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RESOCONTO STATISTICO 7 


DEL COMMERCIO E DELLA NAVIGAZIONE DI GENOVA 


AZIONI SII I 


Anno 1892 e confronto col 1891 


Dalla Camera di Commercio ed Arti di Genova abbiam 0 
ricevuto il RESOCONTO STATISTICO DEL COMMERCIO E DELLA 
NAVIGAZIONE DI GENOVA, per l’ANNO 1892 IN CONFRONTO COL 
1891. 


Come di consueto (1) riporteremo e riassumeremo, se- 
condo l’opportunità, i punti principali di questo Resoconto 
statistico accuralissimo ed interessante. 

Il Resoconto è preceduto dalla /telazione sul movimento 
del Commercio e della Navigazione nell’anno 1892, la quale 
fu, come al solito, compilata dalla Commissione di statistica 
ed approvata dalla Camera di Commercio, nella seduta del 
10 novembre 1893, unitamente ai Quadri statistici che la 
accompagnano. 

1 Quadri statistici sono divisi in due parti: 

La Parte prima comprende il movimento commerciale 
riguardan te le merci sdoganate, d’importazione ed esporta- 
zione, quelle in transito uscite per via di mare e per via 
di terra, le merci uscite dal deposito franco classificate in 
merci sdoganate, merci riesportate e quelle spedite con bolla 
a cauzione, il movimento delle merci nei depositi e le merci 
imbarcate e sbarcate nel porto. 

La Parte seconda contiene il movimento marittimo, le 
costruzioni navali ed il materiale della marina mercantile 
nel compartimento. 


» * 
| DALLA RELAZIONE. 
ComMERCIO. — Il movimento generale delle merci nel porto 
di Genova per l’anno 1892, arrivi e partenze riuniti, è stato 


SIE LIES EIZO 


1) Per richiamo ai precedenti Resaconti degli ultimi guallro anni, vedi: 
| conto statistico dell'anno 1888 in confronto c.l 1887 nei nn. 45 e 47, rispet- 
tivamente del 9 e 23 novembre 1889. 
à Resioinle statistico dell'anno 1889 in confronto del 1888 nei nn. 44, 46 e 47 
@ i 
FATE nl statistico dell'anno 18929 ia confronto del 1889 nei nn. 11 e 12 
) 92. 


Besoconto statistico dell'anno 1891 in confronto del 1890 nei nn. 52 e 53 


di tonnellate 3,750,287, di cui tonnellate 2,778,938 furono 
prodotte dal commercio internazionale e 931,349 da quello 
di cabotaggio. Il commercio con l’estero comprendente le 
mercì sloganate, esportate ed in transito è risultato di ton- 
nellate 2,653,351 per un valore di L. 535,698,361 con un 
aumento di tonnellate 221,426, e di L. 45,610,252 in con- 
fronto col 1891. 


Nelle importazioni l’aumento è stato di tonn. 114,606, 
ma non si riferisce «alle Categorie: 1° spiriti, bevande ed 
olii, 3° prodotti chimici, resine, ecc., 4° colori e generi per 
tinta e concia, 5° canapa, lino e juta, 10° carta e libri, e 
11° pelli e loro lavori, essendosi invece verificata in queste 
Categorie una diminuzione. 

Nelle esportazioni sebbene in complesso si abbia pure 
avulo un aumento ascendente a tonnellate 12,207, diedero 
però diminuzione le Categorie: 4° colori e generi per tinta 
e concia, 7* lana, crine e peli, 11° pelli e loro lavori, 12* mi- 
nerali e metalli, 13" pietre, terre, vasellame e vetri, e 15° 
animali, prodotti e spoglie di animali. 


Il transito via di mare fu in aumento di tonnellate 4,007 


e a questo aumento parteciparono tutte le Categorie ad ec- 


cezione della 38, G*, 7°, 10%, 12%, 13% e 16*; quello via 
di terra ha dato pure un aumento di tonn. 90,546. 

Il servizio ferroviario delle merci a piccola velocità nelle 
diverse stazioni di Genova ed in quelle di Sampierdarena ha 
dato un movimento complessivo di tonnellate 3,064,820 di 
cui tonnellate 649,554 per le merci in arrivo e di tonnel- 
late 2,415,206 per quelle in partenza, con una differenza 
in meno in confronto del 1891 di tonnellate 77,844. 

La diminuzione però si è verificata soltanto nelle merci 
in arrivo, poichè per quelle in partenza, si ebbe invece un 
aumento di tonn. 41,384. 


Gli articoli principali di commercio sui quali si è riscon- 
trata qualche notevole differenza in paragone al 1891 sono 
i seguenti: vino in botti, olio d'oliva, olio di cotone, olit 
minerali, caffè, zucchero, solfato di rame, gomme resine, 
sapone, legno e radiche per tinta, canapa greggia, juta 
greggia, cotone, lana naturale, pelli non lavorate, metalli, 
carbon fossile, grano, riso, seme oleosi. 


Noi riporteremo soltanto le notizie che riguardano le se- - 


guenti voci: 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 


«ot 


Olit minerali. — L’importazione di quelli rettificati segna ‘ 


è 


un aumento sul 1891. Da quintali 143,969 introdotti in 
detto anno si è giunti nel 1892 a quintali 162,127 divisi 
per quintali 127,063 in cassette, quintali 31,832 in cisterna 
e quintali 3,231 in barili. La maggior quantità, cioè più di 
cinque parti, è di provenienza americana e ci giunge nella 
quasi totalità in cassette; il rimanente è di provenienza 
russa con spedizione in massima parte per mezzo di ser- 
batoi cisterna. 

Anche un aumento leggiero si verificò nel transito via di 
terra. È stato di quintali 39,939 per l’estero con principale 
destinazione a Luino, e di quintali 9,916 per lo Stato. 

Per gli olii minerali pesanti l'importazione invece è stala 
inferiore di un terzo circa essendo scesa da quint. 86,800 
nel 1891, a quint. 59,720 nel 1892. 

Il transito via di terra invece, che fu nullo nel 1891, è 
stato nel 1892 di quintali 8,047, quasi tutti in destinazione 
per lo Stato e più specialmente per Sampierdarena. 

I paesi di provenienza sono in ordine di importanza la 
Francia, gli Stati Uniti d'America, la Russia e l’Inghil- 
terra. 

Metalli. — L’importazione dei rottami di ferro, ghisa 
ed acciaio, ebbe un aumento di una metà circa in confronto 
del 1891, notandosi che in detto anno si era verificata una 
forte diminuzione rispettn all'anno precedente. 

Il transito via di terra tutto per lo Stato fu di quintali 
628,865 in rotaie vecchie per ferrovie, mentre nel 1891 
il detto transito in rottami, scaglie, ecc., fu soltanto di 
quintali 135,227, donde un sensibilissimo aumento in fa- 
vore del 1892. Le principali destinazioni sono state per 
Voltri, Prà e Sestri Ponente. 

La ghisa in pani ebbe pure un aumento il quale è stato 
di un quarto circa; per la ghisa vale l'osservazione prece- 
dente circa la diminuzione che erasi constatata nell’anno 
1891. 

Il transito via di terra mentre fu nullo nel 1891 diede 
quintali 8,671 nel 1892, di cui 8,571 con destinazione 
nello Stato e quasi tutto a Sestri Ponente e quintali 100 
per l'Estero. Per contro la ghisa lavorata diede una dimi- 
nuzione; la quantità introdotta essendo stata poco più della 
metà di quella dell’anno 1891, nel quale anno però sì aveva 
avuto un forte aumento. Nell’esportazione invece della ghisa 
lavorata si constalò un aumento. E stata nel 1892 di chì- 
logrammi 54,240 mentre nel 1891 fu di chilogr 34,539. La 
più grande parte venne spedita al Brasile. Si nota che l’e- 
sportazione di quella in pani è stata di quintali 5,000, spe- 
dita tutta nella China, mentre fu nulla nel 1891. Contri- 
buirono a determinare queste variazioni nel traffico della 
ghisa in pani, il ribasso dei prezzi e il maggiore suo im- 
piego nella fabbricazione dell'acciaio. 

Il ferro e l'acciaio laminati o battuti fu importato in 
quantità leggermente minore. Da quintali 41,660 introdotti 
nel 1891 si scese nel 1892 a quintali 38,326. Anche il 
ferro e l'acciaio in lamine diedero una diminuzione; da 
quintali 33,014 l'importazione scese nel 1892 a quintali 
28,338. Una diminuzione in questi articoli si era pure ve- 
rificata nel 1891. 

Carbon fossile. — La quantità importata fu di tonnel- 
late 1,476,699 contro tonn. 1,441,930 in confronto al 1891; 
donde un leggiero aumento di importazione di tonn, 34,709. 

La più grande quantità è data dai carboni di Cardiff e 
quindi da quelli di Newcastle, che uniti insieme formano 
la grande maggioranza dell'importazione. La quasi totalità 
ci giunge direttamente a mezzo di vapori, dei quali la mas- 
sima parte di bandiera estera. La media annuale dei noli 
è stata di scellini 710 per le provenienze di Cardiff, e di 
scellini 6/10 1|4 per quelle di Newcastle, con una media 
massima mensile di scellini 8,716 e minima di scell. 8,716 
e minima dt scellini 6,793 per le prime, e di scell. 5,735 
per le seconde. 

n'a 

Navigazione. — Il movimento generale della navigazione 
per operazioni di commercio, comprendente tanto i basti- 
menti a vela quanto quelli a vapore entrati ed usciti, ca- 
richi 0 vuoti, è stato di n. 11,619 bastimenti di tonnel- 
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late 6,623,408, con una differenza in meno in confronto al 
1891 di n. 390 bastimenti e tonn. 39,439. 

Questa differenza si riferisce tanto ai bastimenti a vela, 
quanto a quelli a vapore. 

Distinguendo fra la navigazione internazionale e quella di 
cabotaggio, risulta che la prima si è effettuata con basti- 
menti n. 4,943 di tonnellate 4,902,913, e la seconda con 
bastimenti n. 7,076 con tonn. 1,720,495; per cui, mentre 
nel cabotaggio il numero dei bastimenti fu più della metà 
maggiore di quello della navigazione internazionale, il ton- 
nellaggio, per contro, è stato in quest’ullima quasi tre volte 
maggiore. 

Nei rapporti fra i due anni non vi fu sensibile differenza. 
Si ebbe nel 1892 per il cabotaggio una diminuzione di ba- 
stimenti 373 e di 84,216 tonn., e per la navigazione in- 
ternazionale una diminuzione di 17 bastimenti, ma un au- 
mento di 44,777 tonn. In entrambe le navigazioni il numero 
dei bastimenti fu inferiore per riguardo alla vela; il vapore 
fu anche inferiore nella navigazione di cabotaggio; in quella 
internazionale vi è stato invece un insignificante aumento di 
25 piroscafi. Per il tonnellaggio si verificò un leggiero au- 
mento dei vapori nella navigazione internazionale ; nel ri- 
manente vi fu diminuzione, ma di non grande importanza. 

La proporzione tra la vela ed il vapore diede una poco 
significante differenza a favore di quest’ultimo nel numero 
dei bastimenii nel tonnellaggio, invece il vapore risultò più 
di nove volte maggiore di quello della vela. Facendo il raf- 
fronto fra le due navigazioni, appare che la vela è stata nel 
cabotaggio assai superivre (più del doppio) pel numero dei 
bastimenti, ma nel tonnellaggio il vapore fu più di tre volte 
e mezza maggiore. Nella navigazione internazionale la vela 
risulta invece inferiore sia nel numero dei bastimenti che 
nel tonnellaggio in una proporzione dì più di quattro volte 
e mezza meno nel numero e di diciassette volle circa nel 
tonnellaggio. 

Nel movimento generale della navigazione i baslimenti ca- 
richi figurano in numero di 8,361 per tonn. 5,338,955, i 
vuoti in numero di 3,258 per tonn. 1,284,453; quindi i 
bastimenti carichi risultano pel numero nella proporzione 
da uno a due e mezzo circa e per il tonnellaggio da uno a 
cinque circa; questa proporzione si riferisce agli arrivi e 
partenze presi in complesso, ma se si esaminano separa ta- 
mente gli uni o le altre, risulta che la differenza fra i ca- 
richi e i vuoti si manifesta principalmente nelle partenze, 
mentre è di poco momento negli arrivi. 

Distinguendo fra navigazione internazionale e di cabo- 
taggio, risulta che nella prima il rapporto tra i vuoti ed i 
carichi a favore di questi ullimi è come uno a quattro ap- 
prossimativamente per il numero dei bastimenti,-e di uno 
a quattro e mezzo per il tonnellaggio. Nella navigazione in- 
vece di cabotaggio il rapporto è di uno a due per il nu- 
mero dei bastimenti, e di poco più di uno a tre per il ton- 
nellaggio. 


Se la distinzione si fa tra la vela ed il vapore, appare che 
la differenza in più a favore dei carichi rispetto ai vuoti è 
maggiore per il vapore che non per la vela. 

Paragonato il tonnellaggio dei bastimenti arrivati o par- 
titi carichi con quello delle merci che diedero luogo a mo- 
vimento nel porto, si rileva che il tonnellaggio delle merci 
è stato poco più di due terzi di quello della stazza totale 
dei hastimenti. | 

Ripartita la navigazione per bandiere, risulta che primeggia 
fra tutte quella nazionale, la qnale rappresenta quasi la 
metà dell’ intiero tonnellaggio ; viene dopo quella inglese, 
che ne rappresenta o meno del terzo. Seguono con mi- 
nore importanza le bandiere germanica, francese ed olan- 
dese ed altre. 

La preponderanza della bandiera italiana riflette in com- 
plesso le due navigazioni internazionale e di cabotaggio, ma 
prese separatamente, la bandiera inglese ha la prevalenza 
su tutte nella prima delle dette navigazioni; per contro, la 
navigazione di cabotaggio è nella grandissima parte effet- 
tuata con bandiera nazionale, tigurando la medesima per 
quasi i quattro quinti dell’intiero tonnellaggio. (Cont.). 
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L'ILLUMINAZIONE ELETTRICA NEI TRENI 


Il recente e terribile disastro ferroviario di Limito ha ri- 
sollevato la questione tante volte discussa della illumina- 
zione elettrica dei treni. Noi ci siamo occupati da tempo 
dell’interessante questione, ed anche prima che una par- 


ziale applicazione della luce elettrica per l’illuminazione delle: 


carrozze venisse fatta dalla Rete Mediterranea, abbiamo trat- 
tato dei vari sistemi proposti, fra i quali, senza dubbio, il 
migliore, se non l’unico, è quello ‘degli accumulatori di- 
sposti sotto i sedili delle carrozze. l 

Ritorniamo volentieri su questo argomento, che è dive- 
nuto oggi, si può dire, di attualità, servendoci di alcuni ap- 
punti pubblicati dalla Perseveranaa, i quali sono in perfetta 
concordanza con quanto noi abbiamo pubblicato anteceden- 
temente in merito: 

« L'illuminazione elettrica delle‘carrozze di untreno può ot- 
tenersi in varii modi: così, per esempio, essa può essere 
ottenuta direttamente col mezzo di una corrente prodotta 
da una dinamo e relativo motore collocati sulla locomotiva. 
Il sistema, a prima vista, pare molto semplice; ma conviene 


notare che con esso richiedesi che la locomotiva venga unita 


al treno anche molto tempo prima della partenza, quando 
i viaggiatori cominciano a prender posto, onde illuminare 
i compartimenti sin da questo momento, e che vi sarebbe 
una interruzione di luce ad ogni cambiamento di macchina 
od anche ad ogni semplice manovra di attacco o distacco di 
vetture. Di modo che il sistema potrebbe applicarsi solo in 
quei treni che non subiscono alcuna modificaziene lungo il 
tragitto, e che dal principio alla fine del viaggio sono sempre 
rimorchiati dalla stessa locomotiva; avvertendo però che le 
illuminazioni delle singole carrozze non sarebbero ind'pen. 
denti fra loro, ma che un guasto causato in un punto qua- 
lunque del circuito potrebbe trascinare con sè lo spegni- 
mento di tulte le lampade del treno. tut 

Più pratico è il sistema di ricorrere agli accumulatori di 
sposti sotto i sedili delle carrozze e caricati da una dinamo 
disposta sul fender o sul bagagliaio col relativo motore, op- 
pure mossa da uno deglì assi del bagagliaio. Dei due, il 
primo sistema è il più conveniente, perchè il secondo ri- 
chiede l’uso di un apparato piuttosto delicato che permetta 


l'automatica inserzione della dinamo nel circuito degli ac-. 


cumulatori solo quando la velocità ha raggiunto un dato 
valore, e per di più ve la mantenga poi costante, malgrado 
le variazioni di velocità del treno al disopra del limite. 

Tuttavia, numerosissime esperienze fatte dalle principali 
Compagnie delle Strade ferrate hanno dimostrato che il si- 
stema degli accumulatori caricati a stazioni fisse è il più 
opportuno, quantunque in tal caso sia necessario rimuovere 
ad ogni tragitto gli accumulatori scarichi o quasi scarichi, 
per sostituirli con altri carichi. 

Gli accumulatori disposti in casse sotto le vetture costi- 
luiscono così dei veri serbatoi d'energia paragonabili ai ser- 
batoi di gas compresso, utilizzati per l’attuale illuminazione 
a gas. Questa soluzione si presenta dunque come molto ra- 
zionale, perchè essa permette di utilizzare delle installazioni 
esistenti e di evitare l’impiego di un materiale ingombrante 
e costoso che il sistema precedentemente descritto rende- 
rebbe necessario nel treno stesso. Di più, si realizza così 
l'indipendenza completa dell’illuminazione di ogni veicolo, 
il cheè una condizione essenziale. E più che naturale dunque 
l'applicazione che alcune fra le Compagnie estere hanno fatto 
di questo sistema su un certo numero di treni, tanto più 
quando, come vedremo in appresso, esso permette anche di 
fare una sensibile economia sui sistemi dì illuminazione ad 
olio ed a gas. 

. In Italia un serio esperimento sta facendosi già da due 

anni dalla Società Mediterranea in due vetture che vanno 
da Milano e da Torino a Roma, e per le quali la stazione 
di carico degli accumulatori è stata stabilita a Torino. Ogni 
batteria di accumulatori è composta di tre recipienti, fissi 
ad un telaio in legno, che serve a trasportarla dall’officina 
ai vagoni e quando è carica e, viceversa, quando è sca- 


rica, caricandola su un apposito carro. Essa pesa, completa, 
130 chilogrammi, e gli elementi sono del sistema Huber, 
costruiti dalla Ditta Hensemberger di Monza. La sua capa- 
cità è di: 

66 ampéres-ora per un regime di 22 ampères per 3 ore 

89.6» » 12.8.» 1 » 
100 » » 10 > 10 » 

I fili conduttori, bene isolati, ed inseriti in tubi di ferro, 
vengono a metter capo alle lampade elettriche disposte sotto 
il cielo delle vetture nelle antiche lanterne a gas, non senza 
prima aver attraversato un contatore di consumo, sistema 
Aubert, ed un solido interruttore, che si manovra a mezzo 
di una chiave speciale. 

Le lampadine sono due, una delle quali però resta di ri- 
serva ed entra in funzione automaticamente quando l’altra 
si spegne o il suo filamento si rompe per una causa qual- 
siasi. La -lampadina normale dà 10 candele circa, mentre 
quella di riserva 5 soltanto: esse sono collo ate |’ una di 
fianco all’ altra e protette inferiormente da una coppa di 
vetro. 

Il sistema, che è quasi identico a quello adottato sulla 
linea Jura Simplon, ha dato ottimi risultati, ed è quindi da 
augurarsi che dopo un esperimento così decisivo, confor- 
tato dagli esperimenti sempre riusciti di tante altre Com- 
pagnie estere, esso possa essere definitivamente applicato in 
tutti i treni viaggiatori in sostituzione del gas, tanto più 
quando esso si mostra anche il più economico. A dimo- 
strarlo , riportiamo da una relazione degli ing. Dumont e 
Baignères le seguenti cifre riferenusi ai prezzi della lam- 
pada-ora per una intensità luminosa di 8 cantele: 

Lampada ad olio di colza, bruciante 35 grammi all’ora, 
a 70 lire il quintale, L. 0.0468; ; 
Lampada a petrolio, bruciante 48 grammi all'ora, a 
50 lire il quintale, L. 0.0378; 
Lampada a gas ricco, bruciante 25 litri all'ora. a L. 0.70 
il metro cubo, L. 0.0520. 
Lampada elettrica alimentata da accumulatori : 
Compagnia delle Ferrovie del Jura-Simplon, L. 0.0290; 

. Compagnia delle Ferrovie del Nord, L. 0.0289. 

É vero che entrambe qneste due Compagnie pagano la 
corrente di carica ad un prezzo eccezionalmente favorevole; 
ma quando si pensa che il costo dell’energia elettrica non 
entra nel totale delle spese che pel 7 0{0 (Jura-Simplon) a 
31 040 (Nord), si vede subito come le cifre ate stabiliscono 
nettamente la superiorità anche dal punto di vista econo- 
mico dell’illuminazione elettrica dei treni sugli altri sistemi 
di illuminazione. 

Inutile poi riesce parlare degli altri vantaggi del sistema 
elettrico, perchè il solo fatto di non presentare pericoli di 
sorta, basterebbe per metterlo al disopra degli altri, quan- 
d’anche ne riuscisse più costoso. 


SOCIBTÀ ITALIANA PBR LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Re'azione del Consig'io d’fmministrazione 
sull’Esercizio 1892-93 


(Cont. e fine. — Vedi N. 50, 51 e 52). 


Questo soddisfacente risultato devesi spiegare principal- 
mente colla diminuzione del consumo di combustibile e di 
lubrificanti, verificatosi nell’ullimo esercizio a.causa della 
bontà dei turni di servizio, della buona conservazione delle 
macchine e della buona qualità del carbone. 

E difatti vi segnaliamo con piacere che il consumo del 
carbone, che nello antecedente esercizio fu di kg. 12,272.947 
per ogni chilometro-convoglio, discese in quest'anno a kg. 
11.917,376, dando così un’economia di kg. 0.355,571 che 
per n. 3.189,431 chilometro-convogli (compresi i treni mate- 
riali e le doppie trazioni) rappresenta una diminuzione di 
consumo di tonn. 1134.07. 

Pei lubrificanti si ebbe una riduzione di k. 0.011.788 per 
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convoglio-chilometro, e perciò nel totale un presunto minor 
consumo di tonn. 37.60. 

Riguardo poi al prezzo del carbone, non possiamo che ri- 
petervi quello che abbiamo detto lo scorso anno, cioè che, 
per questo come per il susseguente esercizio, esso si man- 
terrà quasi costante, avendo noi, a tempo opportuno, fatto 
un contralto a lunga scadenza, che, pur permettendoci di 
profittare del favorevole momento del mercato, ci sottrae 
all’alea d’improvvisi rincari e alle fluttuazioni del cambio, 
perchè il pagamento è convenuto in lire italiane. 

In ciò che si riferisce alle riparazioni del materiale, l’au- 
mento di spesa è assai lieve, sebbene fossimo stali costretti 
ad eseguire per l’esercizio dei nuovi tronchi parecchie ra- 
dicali riparazioni alle macchine. 

In seguito speriamo di contenere queste spese in limiti 
sempre più ragionevoli, imperocchè l'ampliamento delle of- 
ficinedi Messina e di Palermo ci metterà in grado di ese- 
guire le grandi riparazioni in maniera più conveniente, ri- 
ducendo le false manovre e i perditempi causati dalla in- 
sufficienza di mezzi e di loceli. 

Ad ogni modo è notevole il fatto che le spese di trazione 
e materiale per convoglio-chilometro, compresi i treni ma- 
teriali, che nello esercizio 1891-92 furono di L. 41.14, sce- 
sero in quest'anno a L 1.06; 

d) La maggior spesa di L. 149,304.,36, avuta nel ser- 
vizio del movimento e traffico, risulta giustificata e dagli 
89 km. in media esercitati in più e dal maggior numero 
dei chilometro-convogli eseguili in questo esercizio. 

Se poi si guarda la spesa chilometrica, si trova (prospetto 
n. 3) che essa da L. 2280.92, quale fu lo scorso esercizio, 
è scesa in questo a L. 2224.83, con una riduzione di lire 
09.07 per chilometro. 

In sostanza, malgrado il non lieve aumento che hanno 
risentito le spese di questo esercizio, dobbiamo ritenere che 
il risultato nell'insieme è soddisfacente, perchè, a parte le 
risultanze finali del bilancio, troviamo che in alcuni capi- 
toli abbiamo conseguito un'economia, m?ntre in altri Vau- 
mento è dovuto a cause eccezionali che non influiranno in 
manera costante nei susseguenti esercizi. 


$ 0. — CONTABILITÀ DEI FONDI DI RISERVA PER LA CONSER- 
VAZIONE DELLE STRADE FE DEL MATERIALE E DELLA CASSA 
PER GLI AUMENTI PATRIMONIALI, 


I fondi di riserva e la Cassa aumenti patrimoniali, isti- 
tuiti con l'art. 16 del contratto, al 80 giugno 1893 risultano 
dalla contabilità sociale creditori delle seguenti somme: 

a) Fondo di riserva per provvedere ai danni cagionati 


alle strade da forza maggiore . i L. 949,434.64 
b) Fondo di riserva per la rinnovazione 
della parte metallica dell'armamento . » = 498,863.03 


c) Fondo di riserva per la rinnovazione 
del materiale rotabile reso inservibile dall'uso» — 560,587.87 
d) Tassa per gli aumenti patrimoniali» 1,151,316.73 


Totale i a . 


Come si è sempre fatto notare nelle precedenti relazioni, 
i suddetti saldi non corrispondono con quelli del conto con- 
sultivo compilato e rimesso all’Ispettorato Generale dalla Se. 
zione della contabilità speciale, perchè questa contabilizza 
soltanto i documenti ammessi dall'Ufficio di riscontro go- 
vernativo, mentre le altre spese vengono addebitate al conto 
lavori e provviste in attesa di approvazione. 

Per le cure datevi dalla nostra Direzione Generale col 
concorso degli Uffici governalivi, questa discrepanza è sempre 
più diminuita; però, a causa della urgenza con cui si pre- 
sentano alcuni lavori e delle discussioni cui danno luogo, 
non è possibile evitarla per intero. 

Da qualche tempo corrono trattative per venire col Go- 
verno ad un accordo intorno ad una quantità rilevante di 
piccoli lavori di controversa competenza passiva, che an- 
cora non erano stati ammessi dagli Uffici governativi; ed 
ora siamo in grado di assicurarvi che tali trattative sono a 
buon punto, e speriamo che, mercè le disposizioni conci- 


liative adoperate dai funzionari governativi e sociali, si riesca 
a definire questa vecchia pendenza. 

Altri accordi più importanti sono altresì iniziali per la 
sistemazione dei fondi speciali allo scopo di metterli in grado 
di raggiungere adeguatamente il fine per cui furono co- 
suturli. 

Trattandosi di provvedimenti finanziari, che tendono ad 
assicurare l’esercizio ed a diminuire ogni eventualità di con- 
troversia, noi abbiamo portato in queste trattative un estremo 
spirito di conciliazione; però abbiamo fiducia che il Governo 
terrà cento del nostro contegno, e si compenetrerà sempre 
più del bisogno vivo ed urgente che si ha di eseguire tutti 
i lavori di assetto e consolidawrento delle linee, lavori che 
non si possono postergare senza compromettere l’esercizio. 

Visto intanto l’urgente bisogno di provvedere alle opere 
e provviste per riparare, almeno in parte, alle eccezionali 
condizioni della rete, abbiamo presentato nuovamente al 
R. Ispettorato Generale la proposta fattagli nell’ esercizio 
1890-91, di emettere cioè obbligazioni a carico della Cassa 
per gli aumenti patrimoniali nella misura stabilita dal re- 
golamento d’esercizio, e ci auguriamo che l’Ispettorato Ge- 
nerale voglia accoglierla favorevolmente o sostituirla con 
altra equivalente operazione finanziaria. 


III. — Servizio nello stretto di Messina. 


Nell’assemblea straordinaria del 24 agosto vi abbiamo in- 
formati delle trattative per l'assunzione del servizio di na- 
vigazione nello stretto di Messina. Vi presentiamo ora il testo 
dell'atto di concessione stipulato per questo servizio il 22 no- 
vembre, ed approvato con Decreto Reale del giorno suc- 
cessivo, 

Con questo contratto sono stati modificati in alcuni punti 


‘ gli accordi riassunti nella relazione letta all'Assemblea straor- 


dinaria. Si è riconosciuta infatti la convenienza di accet- 
tare per il servizio nello stretto di Messina il sistema ap- 
plicato in Danimarca e in diversi altri luoghi, secondo il 
uale si opera il contemporaneo passaggio dei viaggiatori, 
elle merci e dei veicoli ferroviari. | 

In conseguenza dell’adozione del nuovo tipo di mavi, il 
servizio fra Messina e Reggio sarà fatto con due piroscafi, 
invece di tre, e, oltre al trasporto dei carri merci, potrà 
farsi anche quello del bagagliaio e di una o più vetture 
viaggiatori nelle corse in corrispondenza con 1 treni diretti. 

Il maggior costo di questi piroscafi richiederà l'erogazione 
di un capitale alquanto superiore a quello prima previsto, 
ed aumenterà quindi per lo Stato l'onere dell'interesse che 
ci dovrà corrispondere nella pattuita misura del 5.79 (040 
all'anno sull'importo totale della spesa. 

In quanto alla sovvenzione fissa che il Governo avrebbe 
voluto ridurre notevolmente, allegando l'economia derivante 
per noi dall'impiego di due navi in luogo di tre nel ser- 
vizio fra Messina e Reggio, abbiamo finito coll’accordarci 
sopra una riduzione di L. 0000 l’anno, senza diminuire la 
sovvenzione convenuta durante il servizio provvisorio. 

Nel concordare queste modificazioni, che del resto non 
alterano sensibilmente le basi finanziarie dell'Impresa, ci 
siamo ispirati essenzialmente al concetto di apportare un 
ulteriore miglioramento al servizio mercè i vantaggi che pre- 
sentano i piroscafi del nuovo tipo, consapevoli che, secondo 
le vostre intenzioni, la Società, assumendo la navigazione 
nello stretto, deve proporsi innanzi tutto lo scopo di ren- 
dere più agevoli e più rapide le comunicazioni ferroviarie 
fra la Sicilia ed il continente. 


IV. — Costruzioni affidate alla Società. 


Le tre linee contemplate dalla convenzione 24 giugno 1888 
hanno raggiunto la lunghezza di km. 239.448, come risulta 
dagli apposti verbali di misurazione. 

AI giorno d’oggi, tutte le lince sono completamente aperte 
al pubblico esercizio. 

Le date contrattuali stabilite per l’apertura all'esercizio, 
compreso l’auno di anticipo ordinatoci dal Governo in base 
alla legge, delle linee e tronchi di linea era il seguente: 


Noto-Licata, tronco Terranova-Licata, 29 marzo 1891; 


Id. Noto-Sameieri, 23 dicembre 1891; 
Id. Sampieri-Modica, 11 marzo 1892 ; 
Kld. Comiso-Terranova, » 1894; 
Id. Modica-Comiso » 1899; 


Scordia-Caltagirone, 23 dicembre 1892; 
Diramazione al porto di Siracusa, 13 agosto 1892. 
Però, in seguito ad opportuni accordi, avendo il Mini- 

stero autorizzato ancora la Società ad anticipare i termini 
legali d'apertura a rischio e pericolo di essa, senza il pa- 
gamento dell’annualità chilometrica, l'apertura della linea 
Scordia-Caltagirone e di alcuni tronchi della Noto-Licata fu 
anticipata, come risulta qui appresso: 

Per la Scordia-Caltagirone il 341 ottobre 1893; 

Per il tronco Coiniso-Terranova il 14 marzo 1893; 

Per il tronco Modica-Comiso il 18 giugno 1893. 


Stazioni d'innesto. 

I progetti degli ampliamenti delle stazioni d’innesto di 
Licata, Valsavoia e Siracusa, che furono presentati nell’a- 
gosto 1889, in seguito ad apposite conferenze tenute col 
R. Ispettorato sono stati modificati nel senso richiesto, e 
tra breve verranno riesaminati in apposita riunione, per ap- 
pianare qualsiasi divergenza e poscia sottometterli nuova- 
meuteall'approvazione givernativo. 


Studi per conto del Governo. 


Per tutti gli studi e progetti delle linee complementari 
della Sicilia, e per le espropriazioni affidateci dal Governo, 
noi negli 8 anni d’esercizio erogammo in uno agli interessi 
e alle spese generali la somma di L. 1,033,009.98 
delle quali al 30 giugno 1893 ci erano state 

rimborsate dallo Stato . » 1,906,007.04 
rimanendo in corso di liquidazione a nostro 

credito le altre. i i L. 


Provvista dei fondi occorrenti per le nuove costruzioni. 

Per continuare i lavori delle costruzioni concesseci mercè 
la convenzione del 21 giuguo 1888, noi, a termini dell'ar- 
ticolo f{71 del Codice di Commercio e con la garanzia del 
corrispettivo dovuto dallo Stato per la costruzione dei tronchi 
Scordia-Caltagirone e Siracusa al Porto, emettemmo altre 
41,600 obbligazioni al 4 0/0. 

Da dette obblicazioni aventi un valore nominale di lire 
20,800,000 si realizzarono L. 16,931,200. Cosicchè in to- 
tale, per l'esecuzione degli anzidetti lavori, la nostra So- 
cietà incassò L. 5,000.000, mercè l'emissione delle 40,000 
nuove azioni, e 63,977,900 dall'alienazione di n. 156,300 ob- 
bligazioni al 4 p. 0{0, corrispondeuti al valore nominale di 
L. 78,150,000, rimborsabili dall'anno 1896 al 1897. 

Con l’apertura all'esercizio dei tronchi Terranova-Comiso 
e Comiso-Modica, la Sucietà ha acquisito il diritto alla cer- 
rispondente sovvenzione, la quale sarà però pagata soltanto 
a partire dalle date della legale apertura dei tronchi stessi. 

Con queste sovvenzioni dovremo far fronte al residuo pa- 
gameuto dei lavori, ed agli altri vueri derivanti dalla com- 
pleta esecuzione del contratto. 

L'aumento del cambio ci ha imposto una spesa non lieve 
durante lo scorso esercizio per il pagamento in oro dell’in- 
teresse sulle nostre obbligazioni: è a temere che quesl’anno 
il couto delle costruzioni debba sopportare un aggravio anche 
maggiore per questo titolo. 


V. — Contenzioso. 


Dal 1° luglio 1892 a tutto il 30 giugno corrente anno si 
ebbero 44 cause civili e commerciali, comprese 20 rimaste 
pendenti nello scorso anno. 

Di esse cause ne furono esitate in modu definitivo 21, c 
cioè: 

8 con sentenze favorevoli; 
4 con sentenza iu parte contraria ; 
5 con bonario componimento o per transazione ; 

40 per abbandono delle parti avverse. 

Altre 8 caose furono esitate con sentenze istruttorie, sicchè 
ne restano pendenti 12. 


27,502.54 


Finalmente, nel periodo di tempo sopra indicato, si eb- 
bero 248 cause per contravvenzione alle leggi e regolamenti 
sulla polizia e sicurezza delle strade ferrate e 92 giudizi In 
seguito a pignoramenti e sequestri rilasciati in danno di 
appaltatori di opere o provviste ferroviarie, o ia danno di 
impiegali. 

VI. — Situazione ftnanziaria. 

Nel mese di gennaio 1893 abbiamo incassato la somma 
di L. 16,931,200 per ricavo delle obbligazioni emesse sul- 
l’annualità del binario al porto di Siracusa e su quella 
della linea di Caltagirone. 

Con tale incasso si provvide sollecitamente alla estinzione 
delle operazioni di credito fatte pei lavori di costruzione 
e s'impi-gò poi il rimanente nel proseguimento dei lavori 
medesimi. 

La disponibil tà di fondi al 30 giugno 1893 essendo quindi 
esclusivamente il risultato delle normali operazioni dell'eser- 
cizio, non differisce gran fatto da quella verificatasi al 
30 giugno 1892 in L. 3,147,379, 74. 

Essa fu infatti di L. 3,240,367.45, come dalla seguente 
dimostrazione : 

Incassi. 
. L. 20,000,000.00 

o 6:3,577,900.00 
1,374,423.18 


Capitale sociale. 
Obbligazioni sociali 
Fondi di riserva statutari . . » 
Fondi speciali pel mantenimento, 
miglioramento ed aumento della 
proprietà . . . .0. . +.» 4,961,620.20 
Fondi delle istituzioni di previdenza 


pel personale. . . . . . »  2,821,370.30 
Creditori diversi... .. »  23,615,975,91 
Utili dell'esercizio. . . .. »  1,433,014.67 
Totale degli incassi . + . +. + L. 117,783,909.26 
Frogazioni. 


Importo del materiale, degli approvvigionamenti e 


dei lavori in corso nelle officine L. 17,416,850.15 
Spese di fondazione . . . . » 199,856.15 
Lavori e provviste per conto dello 

Stato: 


Studi per le ferrovie complementari 
e lavori di miglioramento ed as- 


setto delle lineo L. —288,687.96 
Acquisto di nuovo ima- 
teriale rotabile n —4837,699.63 


Costruzione di nuove 
linee (convenzione | 
21 giugno 1888) » 83,557,773.55 
Lavori e provviste in 
attesa di approva- 5 
zione + »  2,013,740.26 
IL. 86,347,901.40 
Liquidazione del cessato esercizio 
Calabro-Siculo . . ... » 
Debitcri diversi. . . . .. » 


Totale delle erogazioni . 


40,002.69 
10,532,901.42 


. L. 114,537,541.81 


Resta, come sopra si è detto, la somma di . L. 3,246,367.45 
che costituisce la rimanenza in cassa e presso le Banche alla data 
del 30 giugno 1893. 

Qui è bene notare che il montare dei lavori e provviste 
in attesa di approvaziooe è in maniera rilevante aumentato 
rispetto all'anno antecedente pel maggiore impulso dato ai 
ricarichi di massicciata e pei rifacimenti in acciaio, che, 
attesa l'urgenza, si dovettero eseguire senza attendere l’esple- 
tamento delle pratiche di approvazione governativa. Però, 
essendo stata già approvata la convenzione per il comple- 
tamento della massicciata, ed essendo intervenuti accordi 
preluninari circa una buona parte delle controversie esi- 
slenti, è a ritenere che ben presto ci verranno rimborsate 
molte somme da noi erogate pel titolo suddetto. 


VII. — Utili della gestione e proposta per la loro ripartizione. 


I proventi complessivi. dell'esercizio am- 

montano a. 00.0.0000 L. 12,300,082.04 
Deducendo le spese e le quote spettanti 

allo Stato ed ai fondi speciali . . . » 10,918,415.74 


rimane l'utile della gestione 1892-93 in L. 4,981,666.30 


Ò Monitore delle Strade Ferrate 


Di detta somma, a termini dello statuto, 
4)20 spetta al fondo di riserva ordinario, 


e-Ci00. >» x 4 did e A n 69,083.30 
Quindi l’utile ripartibile si riduce aL. 4,312,583.00 
Essendo già stato distribuito in due ac- 

conti il 5 0j0 sul capitale impiegato nel- i 

l'esercizio . . <.<... ++. 750,000. 00 

restano . L 562,583.00 


Giusta l’art. 58 dello statuto, 1110 di questa 
somma dev'essere prelevato per il fondo di 
riserva straordinario, e cioè L. 56,258.30 
12j100delle residuali L. 506,324. 70 
debbono essere messi a disposizione 
del Consiglio per essere ripartite 
fra gli Amministratori, il Direttore 
generale ed i Capi-servizio . >»60,758.96 


L.  117,017.26 


Restano. . . L.  445,565.74 
Ed aggiungendo l’utile riportato dee 


cizio precedente in. 
496,914.11 


della quale vi proponiamo la seguente ripartizione: 
L. 300,000.00 da distribuirsi in aumento del dividendo; 
- > 196,914.11 da portare a conto nuovo. ‘ 


L. 496,914.411 | 

Se voi approverete questa proposta, il dividendo, compu- 
tati gli acconti giò distribuiti, sarà di 1. 92.50 per azione 
e le riserve statutarie saranno portate a L. 1,499,769.78. 

questo il quarto anno in cui ci è dato assegnare al 
capitale la stessa rimunerazione; siffatto risultato ci sembra 
tanto più soddisfacente in quanto che nello scorso anno non 
abbiamo avuto alcun provento straordinario come quello del- 
l’Esposizion=- Nazionale e abbiamo continuato a ripartire i 
soli utili dell'esercizio ferroviario, non essendosi ancora li- 
quidato il benefizio delle costruzioni. 

A favore dell’esercizio in corso rimarranno poi L.196,914.14 
per far fronte alla influenza che probabilmente eserciteranno 
sugli utili di quest'auno alcune circostanze di carattere tran- 
sitorio, quali il colèra che per alcuni mesi ha lravagliato 
Palermo, e il fatto che il corrispettivo annuale di L. 3000 
al chilometro per l'esercizio dei tronchi Terranova-Comiso 
e Comiso-Modica non comincierà a decorrere che con 
44 marzo 1894 per il primo e coll'11 marzo 1895 per il 
second» tronco, 

Fra queste circostanze può essere annoverato anche il 
corso del cambio, per la sola parle che concerne la mag- 
giore spesa a sostenersi In conto esercizio per l’acquisto di 
alcune materie, la quale maggiore spesa non è però di grande 
entità, poichè. come facemmo notare, per il carbone occor- 
rente ai consumi di quest'anno e del successivo esiste un 
contratto vantaggioso col DAGAIEeROO in lire italiane. L’ag- 
gravio invece derivante dal pagamento in oro dell’interesse 
delle obbligazioni che è assai notevole, riguarda il solo conto 
delle costruzioni e non può influire a danno degli utili del- 
l'esercizio f-rroviario, anche se il cambio perdurasse ad un 
saggio elevato come l’attuale. 

Malgrado questa condizione di cose meno favorevole, l’anno 
finanziario in corso, per quanto è dato prevedere oggi, non 
sarà, nelle sue risultanze finali, guari dissimile dai prece- 
denti, ciò che varrà a dimostrare la solidità delle basi sulle 
quali riposa Ja nostra azienda. Con questa fondata speranza 
vi invitiamo ad accordare il vostro voto al bilancio e alla 
proposts di ripartizione degli utili per l'esercizio 1892-93, 

Vi chiediamo inoltre di voler nominare, a norma dello 
statuto, cinque amministratori per la parziale rinnovazione 
del Consigiio e cinque sindaci effettivi con due supplenti 
per l'annuale costituzione del Collegio sindacale. 

Escono di carica: 

I consiglieri: Cav. avv. Alberto Ameglio; cav. Gaetano 
Bacci; cav. avv. Giovanni Battista Marchesini; comm. in- 
gegnere Giovanni Marsaglia; conte Alberto Miglioretti. 


si otuene la somma complessiva di . L. 


54,948,37 


I sindaci effettivi: Comm. Lotterio Bonanno; cav. avvo- 
cato Carlo Grillo; prof. avv. Ulisse Manara; cav. Dome- 
nico Piazzi Montanaro; signor Giuseppe Robbo. 

I sindaci supplenti: Cav. avv. Salvatore Bentivegna; ca- 
valiere avv. Lorenzo Pareti. 

I consiglieri ed i sindaci uscenti di carica, sono rieleg- 
gibili. i 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Linea Taranto-Reggio. 


(Progetti di lavori di ricostruzione del ponte e di altre opere 
fra le stazioni di Roccella e di Gioiosa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici, 
modificato a senso delle prescrizioni avute, il progetto 
dei lavori di ricostruzione, con fondazioni pneumatiche 
e con opere di difesa a monte ed a mare, del ponte a 
travata metallica, della luce di m. 40, sul torrente Ro- 
mano, al chilom. 366.797.42 della linea da Taranto a 
Reggio fra le stazioni di Roccella e di Gioiosa. La spesa 
occorrente per l'esecuzione dei lavori si presume di lire 
300,000, e l'approvazione del progetto dovrebbe valere 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utitità per le 
espropriazioni. 

Alla esecuzione delle opere si propone di provvedere 
mediante appalto a licitazione privata. 

I lavori considerati in progetto sono i seguenti: 1. 
Costruzione del ponte a travata metallica della luce di 
m 40 con le spalle fondate ad aria compressa fino alla 
quota di m. 14 sotto il livello del mare; 2. Costruzione 


| di pignoni a monte divergente di 1[10 delle faccie e- 


sterne delle spalle fondati a sistema pneumatico con cas- 
soni larghi m. 2.10 ed alti m. 10, spinti cioè fino alla 
quota di m. 8 sotto il livello del mare; 3. Rivestimento 
a monte con muratura dello spessore di m. 0.40 pog- 
giata sopra fondazione di calcestruzzo spinta fino alla 
quota di m. 1 sotto il livello del mare; 4. Costruzione 
di muri d'ala a valle e relativi risvolti; 5. Costruzione di 
un acquedotto della luce di m. 2 al chilom. 367.056.35; 
6. Rifacimento in acciaio dell’armamento in corrispon- 
denza del nuovo tratto di sede primitiva da sostituire 
alla deviazione. 
>< 
Linea Caianello-Isernia. 
(Progetto di orario pel tronco Roccaravindola-Isernia). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo in previsione dell'apertura all'esercizio del tronco 
da Roccaravindola ad Isernia della ferrovia da Caianello 
a Isernia, ha sottoposto all’approvazione governativa il 
progetto di orario dei treni da attivarsi sul tronco me- 
desimo. 

Col nuovo orario l’Amministrazione ferroviaria ha avuto 
specialmente di mira di favorire per quanto possisile il 
movimento locale, nonchè le comunicazioni per e con 
Napoli. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc, presentati 
all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento di trincee dal chilometro 174.483 al chilometro 


sù = 
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174.615, della linea da Eboli a Metaponto fra le sta- 
zioni di Vaglio e di Brindisi Montagna. La spesa all'uopo 
preventivata ascende a L. 17,000 ed alla esecuzione delle 
opere sarà provveduto mediante appalto a licitazione pri- 
vata fra Ditte benevise alla Amministraziune ferroviaria. 
Si domanda che l'approvazione debba valere anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità; 

2. Il conto preventivo della spesa occorrente per 
provvedere alla esecuzione di lavori di consolidamento 
della casa cantoniera al chilometro 8.643 della ferrovia 
da Sicignano a Castrocucco; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al collegamento all’apparecchio centrale di manovra dello 
scambio esistente sul binario merci in stazione di Borgio- 
Verezzi lungo la linea ferroviaria da Genova a Venti- 
miglia; | 
‘ 4. Il preventivo della spesa di L. 4640 occorrente 
per provvedere alla applicazione di catene e di chiavì in 
ferro a quattro case cantoniere semplici ed a una casa can- 
toniera doppia ai chilom. 5.447.86; 11.595,72 ; 12.244.18; 
13.972.80 e 10.212.46 della ferrovia da Leggio a Ca. 
strocucco; 

5. Il progetto riguardante il rifacimento di m. 2580 
di binario nelle stazioni di Livorno. La spesa preventi- 
vata per la esecuzione dei lavori all'uopo occorrenti am- 
monta a L. 18,300 non compreso il materiale metallico 
di armamento, il cui valore è previsto in L. 42,458.22. 

SS 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Nuovo binario al Porto di Brindisi). 

La Direzione generale delle Strade ferrate Meridionali 
ha presentato per approvazione al Ministero dei Lavori 
pubblici un progetto relativo all'impianto di un nuovo 
binario di diramazione al Porto di Brindisi, distaccan- 
tesi dal lato verso Bari della stazione di Brindisi Supe- 
riore, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto. 

La spesa occorrente all'impianto della nuova dirama- 
zione e delle opere accessorie, compreso anche il valore 
del materiale metallico di armamento e del meccanismi 
ammonta a L. 570,000. 

La nuova diramazione partirebbe dalla stazione di Brin- 
disi Superiore dal lato nord, e raggiungerebbe la banchina 
detta delle Sciapiche presso il seno di Ponte Grande. 

La diramazione stessa ha la pendenza massima del 20 
per mille e raggi di curva minimi di m. 100. Essa, in 
corrispondenza all’Albergo delle Indie Orientali ed anche 
al Largo delle Sciapiche, dovrebbe essere munita di bi- 
nario di raddoppio. 

(Opere di difesa della ferrovia Monzea-Calolzio). 


La predetta Direzione generale ha anche presentata 
all'approvazione governativa la proposta per difendere la 
ferrovia Monza-Calolzio contro la caduta dei massi fra i 
chilometri 25.292.50 e 26.892.50. 

La spesa necessaria per dare esecuzione alle opere pre- 
viste in progetto rileva a L. 300,000. 

1 lavori proposti verranno ceduti in appalto a licita- 
zione privata a norma dell’art. 65 del Capitolato d’eser- 
cizio. 

Si domanda che l'approvazione del progetto debba va- 
lere anche come dichiarazione di pubblica utilità. 

I lavori considerati in progetto consistono principal- 
mente: 1. Nel prolungamento per m. 15 della galleria 
di Airuno dal lato verso Calolzio; 2. Nella costruzione 
di una galleria artificiale della lunghezza di m. 120 fra 
i chilometri 25.487 e 25.607, preceduta all'imbocco verso 
Olgiate da un muraglione paramassi di m. 140 di lun- 


mi ie ei 


ghezza, e seguita all'imbocco Calolzio da altro muraglione 
della lunghezza di m. 60; 3. Nella costruzione di altra 
galleria artificiale dello sviluppo di m. 100, fra i chilo- 
metri 26.730 e 26.830, preceduta, verso Olgiate, e seguita, 
verso Calolzio, da due muraglioni della lunghezza ognuno 
di metri 20. 


(Deviazione della ferrovia Colico-Chiavenna). 


La Direzione generale prelodata ha inoltre sottoposto 
alla approvazione del Ministero dei Lavori pubblici il 
progetto delle opere occorrenti per provvedere alla devia- 
zione della ferrovia da Colico a Chiavenna in corrispon- 
denza al torrente San Cassiano fra i chilometri 19.309.82 
e 20.336.51. 

La spesa totale preventivata per l’esecuzione dei lavori 
ascende a L. 201,600. 

La Direzione generale predetta propone di provvedere 
alla esecuzione delle opere in terra ed in muratura ed 
alla fornitura della ghiaia mediante appalto a licitazione 
privata fra Ditte benevise all’Amministrazione, provve- 
dendo in economia ai rimanenti lavori. 

L'approvazione del progetto in questione è domandata 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità 
per le espropriazioni. 

(Contratti presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto alla approvazione governativa due schemi 
di contratti relativi, il primo, all'appalto dei lavori di 
difesa contro l’Adda, fra i chilom. 31 e 38 della ferrovia 
da Sondrio a Colico; il secondo, alla provvista ed al- 
l'eventuale carico del pietrino occorrente per rialzare e 
sistemare il binario fra i chilom. 29 e 35 della ferrovia 
Roma-Solmona. 

>< 
Ferrovia Sicula-Occidentale. 
(Biglietti di andata e ritorno). 

La Direzione dell'esercizio per la ferrovia Sicula-Occi- 
dentale (Palermo-Marsala-Trapani) ha fatto domanda al 
Ministero dei Lavori Pubblici per essere autorizzata ad 
istituire biglietti di andata e ritorno fra le seguenti sta- 
zioni: Lolli per Castellamare; Bambina per Marsala; 
Marsala per Mazzara e Marsala per Bambina. 

>< 
Tassa di bollo sui certificati 
di acconto negli appalti a Socwetà Cooperative. 

Essendo stato sollevato il dubbio se ai certificati di 
acconto relativi a lavori appaltati a Società Cooperative 
sia applicabile la tassa di bollo, il Ministero delle Fi- 
nanze, all'uopo interpellato da quello dei Lavori Pnb- 
blici, ha dichiarato doversi tali atti ritenere soggetti alla 
tassa, sempre quando alla loro compilazione siano estra- 
nee le dette Società e vengano essi firmati unicamente 
dall’Ingegnere compilatore. 

In questo avviso è venuto il predetto Ministero per 
le stesse ragioni per le quali l'avvocatura generale era- 
riale ritenne applicabile il bollo ai verbali d’incomin- 
ciamento e d’ultimazione, alle liquidazioni ed agli atti di 
collaudo dei lavori affidati alle Società Cooperative. 

PS 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha ri- 
tenuto che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti, possano es- 
sere approvati i progetti seguenti: 

1. Progetto dell'Amministrazione delle Strade ferrate 
Meridionali riguardante la sistemazione di due torrenti 
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al chilometro 232.760 della linea Ebol;-Metaponto, fra 
le stazioni di Grottale e di Ferrandina, per i cui lavori 
è preventivata la spesa di L. 8,300. 

2. Progetto della Direzione generale delle Strade fer- 
rate del Mediterraneo riguardante i lavorì occorrenti per 
provvedere alla sistemazione del rifornitore nella stazione 
di Bagnara, lungo la ferrovia da Reggio a Castrocucco, 
con annesso preventivo di spesa di L. 7,700. 

8. Progetto della predetta Direzione generale per le 
Strade ferrate del Mediterraneo relativo ai lavori occor- 
renti per provvedere alla deviazione delle acque del tor- 
rente che attraversa la ferrovia Eboli-Metaponto al chilo- 
metro 202.450, immettendole nel ponticello al chilo. 
metro 252.282 fra le stazioni di Listicci e di Bernalda. 

Spesa preventivata L. 4,200. 

4. Progetto della predetta Direzione generale delle 
Strade ferrate del Mediterraneo, con annesso preventivo 
di spesa di L. 6000, riguardante l'esecuzione di lavori 
di consolidamento di frane fra le progressive 17.541 e 
17.59.80 della linea Cantalupo-Cavallermaggiore, presso 
la stazione di Incisa Belbo. 

5. Progetto della predetta Direzione generale per le 
ferrovie del Mediterraneo relativo alla esecuzione di lavori 
di ampliamento di un manufatto a travata metallica, al 
chilometro 7.881 della ferrovia da Castellamare a Can. 
cello. 

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 21,500. 

6. Prosetto della Direzione generale delle Strade fer- 
rate della Sicilia relativo alla esecuzione di lavori di am- 
pliamento del manufatto al chilometro 140.803 della fer- 
rovia di Bicocca a Caldare, per i quali è preventivata la 
spesa di L. 11,000. 

e 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere: 

a) su di uno schema dì transazione concordato dalla 
Amministrazione dei lavori pubblici colla Ditta Barba- 
sallo in ordine ad una vertenza relativa alla costruzione 
di un passaggio attraverso della ferrovia da Catania a 
Messina; 

Db) sugli atti di collaudo e di Tiquidazione finale dei 
lavori esesmiti dall’Impresa industriale italiana di costru- 
zioni metalliche in Napoli per la costruzione delle travate 
metalliche del ponte sul torrente Zaera, lungo la ferrovia 
Messina-Patti-Cerda; 

c) sulla perizia generale dei lavori di costruzione e 
di completamento del tronco della ferrovia  Caianello- 
Isernia, compreso fra ltoccaravindola ed Isernia. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di proroza di concissioni speciali). 
l'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
anche a nome di quella delle ferrovie del Mediterraneo 
ha sottoposto alla approvazione superiore la proroga anche 
per il corrente anno della concessione di cui hanno fin 
qui fruito parecchie Ditte: @) per trasporti di legname 
dall'Austria all'Italia in servizio diretto ed in rispedi- 
zione; d) peri trasporti di segature di legno proveniente 


dall'Austria e destinata a Roma ed a Firenze; c) per i 


trasporti di merci in genere dall'Austria all’Italia; d) per 

1 trasporti di legname dall'Austria alla Francia in tran- 

sito per l'Italia. 
(Proposta di tariffe cali). 


La Mediterranea ha presentato alla approvazione go- 
vernativa la proposta per proroga pel periodo di due anni, 
e sempre in via di esperimento, delle secuenti due ta- 
riffe la cui validità andrà a scadere col 28 febbraio p. v.: 
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1. Tariffa locale N. 412 P. V. per il trasporto di 
vino comune e mosto in botti o barili, od in recipienti 
di tela impermeabile, a vagone completo; 

2. Tariffa locale N. 411 P. V. per i trasporti di 
sugo di regolizia a vagone completo in provenienza dalle 
stazioni di Torre-Cerchiera, Corigliano-Calabro, Cotrone, 
Policoro, Romano, Spezzano-Castrovillari, Rende San Fili, 
Isola Capo Rizzuto, Mongrassano, Cervicati, ed in desti- 
nazione di Napoli. 


(Per trasporti di zucchero). 


L'Adriatica ha presentato con parere favorevole al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici una domanda della Società 
Ligure-Lombarda per ottenere la proroga per un altro 
anno, alle stesse condizioni dello scorso esercizio, della 
concessione scaduta col 31 dicembre p. p. per i suoi tra- 
sporti di zucchero raffinato da Sinigallia a Roma. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha approvato i seguenti affari ferroviari: 


1° Progetto per un parziale ampliamento del porto di 
Reggio-Calabria; 

2° Progetto della variante Giarre-Riposto e stazione di 
Giarre lungo la ferrovia Circumetnea; 

3° Progetto per l'impianto di un passaggio a livello 
alla progressiva 5206 del tronco S. Venere Briatico della 
ferrovia Reggio-Castrocucco; 

4° Progetto di opere di difesa nell’attraversamento del 
torrente Gariglio del tratto Castrocucco-S. Eufemia, nella 
ferrovia Reggio-Castrocucco; 

5° Progetto pel consolidamento e sistemazione della 
trineca detta delle Gocciole lungo la ferrovia Empoli-Chiusi, 
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Abbiamo ricevuto l'edizione 1894 della Carta alla scala di 
1:1,709 000 delle Strade Ferrate d'Austria-Ungheria e dei paesi 
balcanici, della quale, per l'edizione 1893 abbiamo accennato nel 
n. 2 del 1893, pag. 22. 

la nuova edizione contiene le variazioni e le aggiunte dei nuovi 
servizi e delle modificazioni fatte durante il 1593 e tutti i più mi- 
nuti particolari del servizio postale e ferroviario. 

Alla Carta vanno annesse quattro altre minori speciali, cioè: 

a) le ferrovie di cintura a Vienna, alla scala dell'1 : 350,000; 
0) le linee percorse dai grandi treni internazionali, coll’indica- 
zione del giorno di partenza e dei chilometri di percorso ; 
n c) le ferrovie settentrionali della Boemia e quelle di cintura a 
raga; 
d) le ferrovie di cintura a Budapest, alla scala dell’1 : 350,000. 


La nitidezza, la precisione ed il prezzo mite fanuo di questa Carta © 


una delle migliori che conosciamo, e perciò la raccomandiamo ai 
nostri lettori. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Bologna-Verona. — Il 3 corrente a 
Verona, in una sala del Municipio, si radunava il Comitato 
costituitosi per la più pronta attuazione della linea diretta 
Bologua-Verona. 

Sotto la presidenza del Sindaco erano presenti i depu- 
tati Lucchini e Calderara, il Presidente della Deputazione 
provinciale, l'assessore Peroni, il Presidente del Consiglio 
Ospitaliero, i consiglieri provinciali Pasti e Mantice, l’in- 
gegnere Donatelli. Scusarono la loro mancanza il deputato 
Pullé, indisposto, il Presidente della Camera di commercio 
il consigliere Lebrecht ed altri, 1 


Dopo che l'on. Lucchini riferì le informazioni e notizie 
da lui attinte intorno allo stato della questione, e che gli 
adunati si scambiarono le loro idee in argomento, si de- 
liberò di promuovere un accordo con la città e provincia 
di Bologna per l'attuazione della linea di comune interesse; 
e a questo scopo il Comitato dilegava i rappresentanti del 
Comune, della Provincia e della Camera di comunercio, 
unitamente agli onorevoli deputati, ad avviare le praticl.e 
opportune. 


Ferrovia Castelnuovo Scrivia-Tortona. — 
Il giorno 4 eorrente venne firmato a Roma tra il Governo 
e la rappresentanza del Consorzio per la ferrovia Casteluuovo 
Serivia-Tortona l’atto di concessione di questa linea. I la- 
vori comincieranno immediatamente. 


Ferrovia fra Napoli, i Comuni suburbani 
ed il Vesuvio. — Abbiamo appreso dai giornali che 
l’Amministrazione municipale di Napoli ha caldamente rac- 
comandato al Ministero dei Lavori Pubblici la presa in con- 
siderazione del progetto di una ferrovia economica studiata 
dall'ingegnere sig. Alfredo Minieri nell'intento di facilitare 
le comunicazioni fra Napoli ed i Comuni suburbani fino 
alla stazione della funicolare del Vesuvio. La pr. detta Am- 
ministrazione afferma che qualora un tale progetto venisse 
attuato, recherebbe grande vantaggio a tutti i Comuni posti 
sulla linea sia pel traffico dei viaggiatori che pel facile 
trasporto e scambio delle merci, e beneficio sensibile -ri- 
sentirebbe la Città di Napoli pel facilitato trasporto delle 
pietre Vesuviane che si adoperano nel lastricamento delle vie. 

Nelle condizioni presenti dell’erario, e proprio mentre si 
deplorano le soverchie gravezze per le costruzioni ferroviarie, 
causa non ultima dei nostri imbarazzi finanziari, non pos- 
siamo far eco ai voti espressi dal Municipio di Napoli per 
una ferrovia che non ci pare di grande necessità. 

È ormai tempo di procedere ben cauti colle nuove costru- 
zioni e limitare le spese alle sole necessità imperiose onde 
non andare incontro a nuove delusioni. 


Ferrovia Chiusi-Empoli. — Il Comitato Supe- 
riore délle Strade ferrate ha approvato il progetto, presen- 
tato dalla Società Mediterranea, pel consolidamento e la 
sistemazione della trincea compresa fra i km. 251.110 e 
251 270 della linea Chiusi-Empoli. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Sospensione dei lreni 
direttissimi Milano-Venezia. — In seguito alla verificata e 
sempre più sensibile diminuzione del movimento viaggiatori 
mei treni direttissimi fra Milano e Venezia, n. 24 e 26, in 
partenza il primo alle ore 8.15 da Milano ed il secondo alle 
ore 19.15 da Venezia, la Direzione della Rete Adriatica 
è venuta nella determinazione di sospenderli fino a nuovo 
avviso. 


Ferrovie Nord-Milano. — Permessi d'entrata nelle 
stazioni. — La Direzione delle Ferrovie Nord-Milano ade- 
rendo al desiderio del pubblico, a partire dal 1° gennaio 1894, 
ha istituiti in via d’esperimento i permessi d’entrata nelle 
stazioni. 

Il prezzo venne stabilito in L. 0.45 per la stazione di 
Milano Nord e L. 0.10 per tutte le altre. 


Tramvin Borgamo-Monza. — /naugurazione di 
un nuovo tronco. — ll 41° gennaio u. s. è stato aperto al- 
l'esercizio il nuovo tronco del tram Bergamo-Monza, da Porta 
Osio a Porta Nuova il cui percorso è di due chilometri. 


Tramvia elettrica Varese-Prima Cappella. 
— I 31 dicembre u. s. vi fu a Varese l’assemblea gene- 
rale degli azionisti per la tramvia elettrica Varese-Prima 
Cappella. 

A questa adunanza intervennero circa 60 azionisti rap- 
presentanti circa 150 mila lire del capitale sottoscritto. — 

Fri i presenti notavasi il sig. cav. ing. Campiglio, rap- 
presentante della Società per le ferrovie Nord-Milano ed il 
sig. cav. ing. Thonet direttore delle ferrovie stesse. Venne 
anzitutto sollevata la questione se l'assemblea fosse o no 
legale e il Comitato fu d’avviso che non si potesse proce- 
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dere alla trattazione dell'ordine del giorno perchè 11 numero 
dei voti non era sufficiente. | 

[ presenti accettarono le conclusioni del Comitato e, tanto 
per non perdere tempo, si discusse intorno al modo di af 
frettare la tanto desiderata costituzione della Società. 

A tale uopo il sig. cav. rag. Macchi Silvio, invitò il Co- 
mitato a delegare una persona tecnica — estranea alla So- 
cietà per la tramvia ed alla ditta Schukert di Norimberga, 
perchè avesse ad esaminare il progetto e darne poi rela- 
zione all’assemblea. 

Il sig. cav. Campiglio, rispose lungamente, rjltenendo i- 
nutile tale esame perchè già fatto dal Comitato e dai rap- 
presentanti della Nord. Soggiunge poi che la casa Schukert 
è annoverata fra le prime ditte per gli impianti elettrici, 
e tenuta in grandissima considerazione dalle stesse case 
concorrenti. 

Chiuse infine rilevando la necessità di affrettare la co- 
struzione della tramv:a allo scopo di non perdere gli utili 
della prossima stagione autunnale. 

Parlò poscia il sig. Thonet, mostrandosi d’avviso che il 
progetto venisse esaminato da persona lecnica estranea 
alla Società, alla casa Schukert ed alle case concorrenti, 
ma insistendo sulla necessità di affrettare la costituzione 
della Società. 

Il Comitato accettando in massima quest'ultima proposta, 
sciolse l'assemblea riserbandosi di.riconvocarla fra breve. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Nord-Est. — Il Con- 
sishio d'amministrazione della ferrovia Nord-Est approvò la 
disposizione presa dalla Direzione in applicazione della de- 
liberazione dell'Assemblea generale del 30 giugno 1893, se- 
condo la quale la riserva dell'impresa Zurigo-Zugo-Lucerna 
incorporata al fondo di rinnovazione della f-rrovia Nord-Est, 
dovrà essere di nuovo staccata da quel fondo e trattata come 
riserva speciale, con destinazione a sopportare le spese di 
rinnovazione della soprastuttura della linea Alstàtten-Zurigo- 
Lucerna. [ piani circa le variazioni da farsi alla parte esterna 
della stazione di Zurigo furono presentati al Consiglio fede- 
rale il 28 scorso. 

Si approvò il progetto ora terminato per l'ampliamento 
e la costruzione della stazione di Ocrlikon colla spesa pre- 
ventiva di fr. 639,000. 


Linea Vitanau-Rigi. — (Gli introiti dello scorso anno 
della ferrovia Vitznau-Rigi furono di fr. 319,418 contro 
fr. 321,168 uvell’anno precedeute. 


Ferrovie Francesi. — Linea da Felletin a Ussel. 
— Con decreto del 26 dicembre è dichiarato d’utilità pub- 
blica, a titolo di interesse generale, l'impianto di una fer- 
rovia da Felletin a Ussel per Mas-d’Artige, la Courtine, Saint. 
Rémy e Lignereix. In conseguenza, la concessione di questa 
ferrovia, fatta a titolo eventuale alla Compagnia della ferrovia 
da Parigi al Orléans è dichiarata definitiva. 

— Trasperto dei foraggi. — La Camera dei deputati senza 
discussione approvò il progetto autorizzante la Compagnia 
ferroviaria a prorogare fino al 1° aprile le riduzioni della 
tassa approvate per il trasport» delle derrate per l’alimen- 
tazione del bestiame. 


Ferrovie Inglesi. — /nchiesta sul funzionamento 
della nuova tariffa generale. — La Commissione parlamen- 
tare, incaricata di fare una inchiesta sul modo col quale fun- 
ziona la nuova tariffa generale delle ferrovie, la pubblicato 
il suo Rapporto. Se le conclusiuni alle quali essa è venuta 
sono, in massima, sodilisfacenti per i negozianti, gli indu- 
striali e gli altri, che si sono lagnati del modo col quale le 
Compagnie hanno interpretate a loro esclusivo vantaggio le 
stipulazioni della nuova tariffa, non pare tuttavia che la Com- 
missione abbia ancora trovata la frmula, seguendo la quale 
si risolverebb- ro tutte le discussioni che può sollevare la 
questione del costo dei trasporti ferroviari. « La Commis= 


sione — dice il Rapporto — non è d’avviso che sia stata 
intenzione del Parlamento che le Compagnie elevassero del 
5 00 in blocco tutte le tariffe non soggette a concorrenza, 
allo scopo di compensare, a loro profitto, le diminuzioni 
che esigeva da esse su certi capitali, le tariffe, dei quali 
non gli sembravano nè giusti, nè ragionevoli. Le deposizioni 
fatte davanti alla Commissione da un gran numero di com- 
mercianti, venuti da tulti 1 punti, si lagnano tutte dell’au- 
mento del costo dei trasporti, e affermano che questo au- 
mento non sì è limitato al 5 0]0, ma che è salito spesso fino 
al 20 0/0 e, in certi casì, anche fino al 50 0/0. Si move 
pure lamento per la soppressione di molte concessioni spe- 
ciali, e per una modificazione generale in un senso svan- 
taggioso per le condizioni del traffico. Le Compagnie, me- 
diante i loro direttori, hanno risposto a queste diverse la- 
gnanze, reputando che esse hanno già ricondotte le tariffe 
ad un livello, che non oltrepassa il 5 0/0 di aumento, che 
dovunque ciò non è già cosa fatta, si prosegue lo studio, e 
che le diminuzioni verranno applicate il più presto possibile ». 

La Commissione fa osservare che questa misura da sola 
sarebbe insufliciente. Il Parlamento, autorizzando un margine 
del 5 0/0 non ha avuto il pensiero che potesse esserne fatta 
una applicazione sommaria ed immediata; esso ha piuttosto 
avuto di mira certe eventualità, quali un aumento di salari 
o un aumento del prezzo delle forniture, eventualità che 
non si erano cerlamente verificate quando le Compagnie 
hanno inaugurata la loro politica di un preteso equilibrio 
delle tariffe. La Commissione è d’avviso, che bisognerebbe 
che i negozianti avessero a loro disposizione altri rimedi 
contro l'abuso dei poteri che conferiscono alle Compagnie 
1 termini della legge, che non sia quello di esercitare una 
pressione sulla pubblica opinione col mezzo del Board of 
Trade, o di fare appello alla clausola d’arbitramento del- 
l'atto del 1888. Ccsì, per esempio, questa legge stipula che 
le Compagnie devono dare quindici giorni di preavviso della 
loro intenzione di procedere ad un aumento di tariffa; e 
ciò allo scopo evidente di dare occasione alla clientela di 
esaminare e di negoziare. L'esperienza dell’anno ora finito, 
dimostra che l’effetto di questa stipulazione è stato quasi 
nullo, quanto a trattenere le Compagnie quaude vogliono 
fare un aumento di tariffa; e la Commissione dichiara che 
è necessario di prendere delle misure suppletive, aventi per 
scopo di tutelare i negozianti contro gli aumenti arbitrari 
di tariffe, anche quando questi rimangono nei limiti dei mas: 
simi iscritti nella legge. Essa dunque, opina, che tutte le 
volte che nn negoziante crede di avere di che do'ersi per 
un aumento di tariffa, e nel caso in cui la clansola d’ar- 
bitramento non è bastata per condurre ad un accomodamento 
amichevole, il negoziante deve avere il diritto di presentarsi 
alla Commissione permanente delle ferrovie, la quale, dietro 
esame, avrebbe qualità per decidere se l'aumento è giusto o no. 


Ferrovie del Senegal. — Il Sottosegretario di Stato 
delle Colonie, ha autorizzato l’apertura all’esercizio, a par- 
tire dal 1° gennaio corr., nella colonia francese del Senegal, 
della ferrovia da Kayes a Bafoulabè. La lunghezza della linea 
è di 124 chilometri. Vi è attualmente un treno al giorno in 
ciascun senso. 

La direzione della linea 
rovieri. 


è affidata ad un ufficiale dei fer- 


Notizie Diverse 


Esposizioni riunite, Milano 1994. — Gruppo 
delle Arti grafiche ed affini e di pubblicità alle Esposizioni 
di Milano. — Sarà certamente un'esposizione di grande in- 
teresse per il pubblico; di cui molta parte è ancora all’o- 
scuro del come funzionano le macchine con cui viene fab- 
bricato il libro, composto il giornale e preparate le materie 
prime. 

Nella galleria assegnata a questa sezione si vedranno in 
azione la fonderia di caratteri, l'officina di stereotipia e 
galvano-plastica, la tipografia con le sue macchine a rea- 
zione e rolalive, ecc. 
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Il gruppo intero è diviso in quattro categorie: Degli au- 
tori e dei diritti di autore — Degli editori e dei librai — 
Dei tipografi, litografi ed affini —- Dei giornalisti. 

La galleria destinata a questa espsizione occupa una su- 
perficie di 4000 m. q. e sorge a destra dell’ottagono centrale. 

— Esposizione internazionale postale filatelica. — 1 
Comitato speciale addetto a tale sezione ha voluto compi- 
lare un larghissimo programina. il quale corrispondesse a 
tutte le vedute del pubblico ed alle esigenze degli studiosi. 

La mostra è stata così classificata in 4 sezioni: 

1» Storia delle poste e legislazione — 2 Letteratura 
filatelica e bibliografia — 8 Industria e commercio dei 
francobolli — 4% Francobolli postali e collezioni. 

La galleria per detta sezione viene fabbricata attorno al- 
l'ampio cortile del Castello sforzesco e sarà compresa nel 
grande cortile centrale accanto alla mostra delle Belle Arti. 


Per il commercio tra l'italia e il Monte- 
megre. — Cun l'applicazione delle nuove convenzioni ma- 
rittime, i piroscafi della linea Venezia-Brindisi della Società 
italtana « Puglia » toccano quindicinalmente anche il porto 
montenegrino di Antivari. | 

Questo fatto venne accolto con molto favore nel Princi- 
pato, e già si sta studiando il modo di avviare verso quel 
porto il commercio di esportazione del bestiame montene- 
grino. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InroRMazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. | 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 570,000 * progetto per impianto nuovo 
binario, ecc., ferrovia Bologna-Otranto; 
L. 300,000 * proposta lavori sulla ferrovia Monza-Calolzio; 
L. 201,600 * progetto per lavori sulla ferrovia Colico-Chia- 
venna. 
Rete Mediterranea. — L. 300,000 * progetto di lavori di rico- 
struzione lungo la linea Taranto-l‘eggio; 
IL. 42,45%.22 * progetto per il rifacimento di binario nelle 
stazioni di Livorno; 
I,.. 17,000 * progetto di lavori di consolidamento lungo la linea 
Eboli Metaponto; 
L. 4,640 * preventivo per applicazioni di catene e chiavi in 
ferro a quattro case cantoniere lungo la linea Reggio-Castrocucco. 


4. — (Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici (28 dicembre). — Costruzione 
del tronco Pergola-Acqualagna della ferrovia Sant'Arcangelo-Fa- 
briano, aggiudicato definitivamente col ribasso del 46.935 0j0 al- 
l'ing. Astrua Giovanni Battista di Torino, via Pio V, n. 16. — 
Concorsero anche le seguenti Ditte : Vitali Domenico, col 41.56 010; 
Maccaferri Raffaele, col 41.25 0{0; ing. Peregrini Enrico, col 40.75 
per 040; Loni Ulisse, col 35.28 0[0; Cecchini Cesare, col 32 0/0; 
ing. Bassani Giacomo, col 30.55 0/0; Almagià Edoardo, col 30.33 
per 0/0; Calderai Franco, col 23.10 0/0 ; ing. Visconti Marco, col 
26.50 00; Rinaldi Carlo, col 22.87 040; ing. Finzi Amico, col 
20.05 0,0; ing. Norsa Giacomo, col 17.71 0/0. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Ospedale Maria SS. del Monte di Racalmuto — Girgenti — 
(19 gennaio, ore 15, 1° asta). — Appalto della costruzione dell'Ospe- 
dale per i soli lavori di muratura (1° lotto). Importo L. 64,236. 
Cauz. provv. L. 6425. Fatali a giorni 15. 
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Pio Monte della Misericordia di Napoli (27 gennaio, ore 12, 
unico e definitivo). — Appalto dci lavori di meccanismo e tubolare 
metallico riflettenti la costruzione descritta nell'allegato n. 6 del 
progetto. Importo L. 42,000. Cauzione provv. L. 3000. Cauz. def. 
L. 5000. 


Municipio di Genova. — Sino al 6 marzo p. v. è aperto un con- 
corso pubblico per l'appalto della provvista e collocamento in opera 
delle grue e degli elevatori idraulici occorrenti al movimento del- 
l’Emporio commerciale della darsena di Genova. Le condizioni di 
appalto sono visibili presso l'ufficio muwicipale della darsena dalle 
ore 10 alle ore 17 di ciascun giorno non festivo. 

Il Comune di Cingoli (Macerata) ha da costruire un acquedotto 
ed ha aperto un concorso per il progetto definitivo, che deve pre- 
sentarsi non più tardi del 31 maggio p. v. 

Il premio assegnato al progetto scelto è di L. 2000. 


IIl. — H'orniture diverse. 
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Ferrovia Alessandria-Acqui, — Elenco delle obbligazioni estratte 


e rimborsabili in L. 500: 

66 150 151 281 452 550 674 749 759 873 
934 987 1000 1016 1059 1303 1562 1661 1689 1902 
2000 2019 2053 2200 2404 2572 2574 2629 3025 3046 
3241 3418 3441 3559 3561 3863 4097 4139 4158 4181 
4684 4846 4962 4996 5088 5147 5149 5297 5798 5932 
6:23 6362 6374 6352 6646 6682 6684 6920 7046 7136 
7204 7242 7382 7612 7735 7906 7935 7998. i 

Ferrovia Genova-Voltri. — La stessa Gazzetta pubblica l’elenco 
delle obbligazioni di 1° e 2° emissione state estratte e rimborsabili 
dal 2 gennaio. 


Ferrovia di Cuneo. — La stessa Gazzetta pubblica la distinta 
delle 140 obbligazioni estratte di 1° e 2* emissione rimborsabili dal 
2 corrente. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Aste. 10bre 30 genn. 5 
Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (20 gennaio, ore | Azioni Ferrovie Biella dia ie de 405 400 
12.30, unico e definitivo). — Fornitura di 3 barche di ferro umo- » » Mantova-Modena (non bollate)  » 150 150 
geneo (acciaio Martin-Siemens) per trasporto di munizioni, della » » ” ”» (bollate) . » 80 80 
portata ognuna di tonn. 80. Importo L. 126,000. Cauz. L. 12,600. » » Mediterranee . 3 » 485 467 
Sar? "SO Meridionali. ? » 604 092 
Aggiudicazioni ” va 
° » n Pinerolo (1° emiss.) . » 337 337 
Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata) — » » » (2° » » 8200 300 
Cattro e C., Ancona, accessori per valvole, L. 7586.46; » » Secondarie Sarde . » 310 72 
Tonolli, Genova, oggetti di rame, L. 17,412.50; » » Sicule » 600 570 
Cravero e C., Sampierdarena, caldaia cilindrica, L. 7400; Buoni Ferrovie Meridionali . «00.0. » 597.50 572.50 
David e C., Leeds, macchina, L. 6200. Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» DÒ Sicule A. B. C. D. . » 285 275 
GUIDA DEGLI AZIONISTI » » Centrale Toscana. . o 520 520 
n A » » Cuneo (2° emiss.). » 315 310 
» . Gottardo 4 °/,. » 102.50 102.50 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. A " Nord.Milaio:® o 25650 258 
Navigazione Generale Italiana. — Pagamento della cedola » n Mediterranee 4 0/0 . » 461 460 
n. 13 in L. 20 in oro delle obbligazioni 4 0[0 e della cedola n. 23 » » Meridionali. . +. » 300 295 
in L. 10 per azione. » » Meridionali Austriache. » 346 338 
Aceiaierie di Terni. — Pagamento della cedola n. 3 in L. 10.33 D » Palermo-Marsala-Trapani » 312 312 
per obbligazione. » » » 2° emiss. » 290 290 
Ferrovia Maremmana. — La Gazzetta Ufficiale del 30 di- . , Sea -. » 3” n 
cembre u. s., n. 806, pubblica la distinta delle 170 obbligazioni da Ù i Reti i so 3 È 
L. 500 state estratte e rimborsabili dal 2 gennaio. , i si Sy wai B ; x dE 3 ol 
Ferrovia Torreberretti al Gravellone presso Pavia. — 18° ; ù » 1879 o 298 993 
Estrazione delle azioni, rimborsabili in L. 420: - s Saesubiio Modena > » 273.50 278,50 
Titoli da 1: N. delle azioni: 783 a 790, 815 a 320, 972 a 977, dl È Savona . . ..,., » 306 995, 
1411 Sa PA » » Secondarie Sarde . » 400 395 
ai Ar sicul 35 25 
N. delle cartelle N. delle azioni N. delle cartelle N. delle azioni 3 W o SL si ta) . i 
E ol a 3 di da À do » » Vittorio Emanuele . ‘306 295 
a 
477 4761 a 4770 886 i LE eee CR 
548 5471 a 5480 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
17° Decade — Dall’11 al 20 Dicembre 1893 
RETE PRINC PALE 
DERE RR e tie ci aa e _r—————————— e _ E Medi Copre eta e 
arr | viscanzono | nuo | v2t6 | pieni | pater | romane. | aicuiom | et, 
PRODOTTI DELLA DECADE j 
1893 96 810 00 2.029 00 10.417 00 122.432 00 ‘999 00 232.687 00 609 00 882 00 
1892 81.320 00 1.783 00 10.781 00 129.344 00 441 00 223.669 00 809 00 | 391 0 — 
Differenze nel 1899 | + 15.490 00] + 246 00 | — 364 00 -. __ 6.912 00 | Je 558 00. + 901800 > va 31 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1893. 
1893-94 1,510.285 00 3.556 00 191.698 00 2.012.074 00 16.428 00 3,761.041 00: 609 00 6.176 00 
1892-93 1,698.158 00 36 866 00 197.482 00 2 045.378 00 16.075 00 3.995.959 00 | 609 00 | 5.558 00 
Differenze nel 1893 | — 187.873 00] — — 6.310 00] — — 5.784 00] — 83304 00 | + 353 00 | — 232.918 00 | » — 7 3820007 
BE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
E dia) S| ita) iso) Dal Gissi NB ma 
917 0 .056 0 c 4 25 00 
Differenze nol 1893 | + 6.3240| + 54 000 + 11200] + 7.126 00 | + 25 00 | + 1364100] + 11100 | — 100 
i PRODOTTI DAL !© LUGI.IO AL 20 DICEMBRE 1893. 
1899-94 427.991 00 4.479 00 25.133 00 177.882 00 1,951 00 633.496 00 363 00 1.758 00 
1992-93 404.568 00 3.469 00 27.460 00 157.418 00 1,264 00 | 594.182 00 253 00 | 2.348 00 
Differenze nel 1893 } + 23423001 + 1010001 — 1,327 00] + 20.46400 | + 684 00 1 + 44.25400f + 11000] — 590 00 


Poco —————— «cri scorso 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA\E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 35° Decade — dall’11 al 20 Dicembre 1893 


EFFE PRLNCIPALE 


IENE vee ei figg i) | = Mapra 
GRANDE PiccuoLa ProportI Runcg 
ANNI | ViaGaiatoRI | BaeaaLi Wii icità | Viisei ! LR i TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. da 
1893 760.442 77 38.056 42 382.183 26 1.381.678 91 13.681 91 2.579.043 27 4.261 00 
1892 832.723 35 39.112 70 390.409 72 1 365.053 17 15.916 30 2.614.200 24 4.226 00 
Differenze nel 1898 e 22.280 58 | — 1.056 28 | — 8.286 46 | + 18.695 74 | — 2,234 39 | — 05.161 97 | + 85 0007 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1893 33.551.677 64 1.640.231 84 12.239.725 88 45.282.785 07 395.775 11 95.110.195 54 4.261 00 
892 35.208.928 06 1 626.146 il 12.409.235 02 46.520.511 60 430.523 06 06.194.013 85 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 343.149 58 | + 14.085 73 | — 169.509 14 | — 1.237.726 58 | — 34.747 95 | — 1.084,718 31 + 39 00 
Ik NE COMPLE MEN E A RE 
PRODOT'TI DELLA DECADE. 
1893 64.279 23 1.247 58 19.124 72 70.201 13 818 09 155.670 75 1.256 68 
1892 54.469 24 1.160 12 20.089 19 850.251 24 921 50 150.837 24 1.163 78 
Diferenze nel 1893 + 9,813 99 | + 87 46 | — 9604 47 | — 10,050 11] 103 41 | — 1.216 54 + 9290 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1898 2.216.797 20 54.500 16 660.355 49 3.235.605 85 | 34.873 20 G 211.129 40 1.207 01 
1892 2.198.976 54 53.968 49 673.607 03 3.261.871 88 | , 02.476 87 6.280.902 01 1.059 OI 
Differenze nel 1893 + 17,820 36 | + 531 67 | — 4,252 44 | — 26.208 53 | — — 57.603 67 | — 69.772 61 - + 148 00 
PROBOTSEE IPEitù CHILOMETRO ELI. Geri Eten 
PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell'anno corrente dell'annv precedente Differenza nel 1893 


495 63 519 70 pe 24 07 i 18.529 83 19.359 90 a 860 07 
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SOCIETA ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 9,000,000 


VITTORIO, OZZANO Presso CasaL Monferrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quiutali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 


- — - si e e -— -— -_—_———. — —.. —r ——————— 
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e degli interessi materiali 13 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto Ù 31 dicembre 1892 Aumento di freni Westinghouse automatici 


 —————6 __——————— —————— 6 


> «— i —_ — - = 


bi ut | 


Locomotive è drrine 


| 
| 
| 
| 


Freni automatici. Totale delle ap 


plicazioni d'a 
| Freni non automatici. Totale delle | E 
applicazioni. . . .. è. | 2,761 


» 31 dicembre 1891. . (31 ‘594 310,930 


‘36,037 re 539 Î| Totale come a tergo . . . . |36,037 [387,549 
E: Aumento in un anno . | 4,443 | 76,691 


[este 
Totale . . . 198,798 81,062 
135,310 Facendo una media di 6755 apporecchi per mese, mantre nel 1891 la 


media era di soli 4804 apparecchi per mese. 
Ingegnere GIUSEPPE GOGIIO 


©) AGENZIA PER L ITALIA: Torino — VIA DELLA ZECCA, 31. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. GIUSEPPE KAISER 


D:REZIONE UFFICI ED OPIFICI MECCANICI 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ri-ompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. ; l 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1984 1n Torino, 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medagla d'ero per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la crande ed unica medaglia d'oro, vitata dal Manicipio di Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. DS l . 

All'Esposizione di Torino,.l' Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, 088Ìa 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 

er la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori dì simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. l e 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 


È 
(©) 
A 
pi 
le°) 

È 

d 
B 


conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 


ii ie i 
Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


Naviglio dello Stato. 


i ee. 


TORINO — Via Finanse, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


è il Giornale che offre i mag- 
\ PI | EVE | A \7A giori Merita pel pubblico 
congiunti colla maggior con- 

di i d J velieri di prezzo. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
L A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 

ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della De Soa i fatti nai ii 
con articoli e corrispondenze particolari, 
LA p ERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell'Italia e dell’estero. Nan 
Lj A PERSEVER ANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per p: Sugli una sfizi ipa ae 
sì dedica con cura a o ciò che s'attiene 
LA p ERSEVERANZA all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. “i i 
L À PERS E VER ANZ A dà notizie, con corrispondenze 1) telegrammi, 
delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 


y richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
LA p ERSEVERANZ portanza della sua Rinbrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA È1ì ftornale di maggior formato 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che IL. 22 all'anno. 
Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


- ——--- in 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, eco. 


F. CASANOTA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni o 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA deo MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell'Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12*, con figure, 18598 — Lire Due 
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RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 822 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1489. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravu res 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de ffer . 
à crémaillères et les chemins de fer fau- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universells de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1898. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Univeraelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la vole courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand ratlas, 
1893. L. 17.50. 


ce. —____—_6_xP——___m+—— 


J. A. CHEÉENET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TORINO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 
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e degli interessi materiali 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxDpDRA 


OSSERVAZIONI. 


: Dai MERZIA sr do mM (3) Pa (4) ib; BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle: i î i ava n di n biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
uu siva a a a 2a a 2a sa la 2a PA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate: classe | classe | classe | classe | classe ! classo validità classe | classe validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(partito Faro ioDreo, zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
(-) italiane a loro scelta. 
Torino via re vere 100 5 sa 90 75; 61 DI ui» da giorni |147 60/106 10:30 giorni à Perdite del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . i i 10 franchi. 
Milano via Calais... . (180 90,129 15 104 85) 72 25/272 25 199 30,45 giorni |166 85/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne » + [175 60 124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia Ta Spurl Pace _ — |141 75) 97 80| — —_ — 216 35/154 —|30 giorni a 
a Boulogne . . IGLIRTTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genota via Calais... . [187 —|181 —/111 40| 76 05] — — — _ —_ _ 
via Boulogne . . [180 90.126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
‘a Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno Î"!f Calais. ... |209 90:147 05 184 30) 92 10| — _ —_ _ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà dì 
via Boulogne .. |203 80 142 55, recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze \Yi® Calais . . . . (217 30/152 25 141 70] 97 30| — — —_ — _ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne . . {211 30,147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . 1249 —|174 40/1783 40/119 451 — — _ —_ — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Cnalo » + |242 90/169 90 aa verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... 279 85/196 — 1205 601142 uaù 50/353 95/6 mesi(°°*) — —_ — nara-Roma-Napoli ov@, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50, loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna —— | gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze SYi2 Calais. ... (224 60:157 30 149 —|102 35| — — _ — —_ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Gouiogne <. Sa 2a si AA Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
R via Calus. ... | —_ — — = —_ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
SRA via Boulogne .. {257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli ma pel "xa (96: ii pi sa 60/162 45) — — —_ _ —_ — Pisa a Firenze DI Empoli, Preliat a Pisa perla stessa 
ogne . . — | l via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
ife ia GARE 1825 a dl 60|174 20/543 25/399 i mesi (*) — — —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
i apoli)via Boul. 2; . torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Brindisi Via |via Calais (302 85/211 95.227 05/157 —|525 45/386 80 6 mesi —_ —_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torìno un biglietto 
BOT0E: ba Ap He 5° 34 HE dar BORA i di viaggio circolare interno italiano. 
Messina ) napolif via Boul. 1869 25/255 251 1/ dd 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso Cp 
PENINSULAR-EYPRESS 
STAZIONI li e 20 CLASSE 12 e 2a CLAS8E A scuanale STAZIONI [1862 CLASSE la e 2‘ CLASSE la e 2: CLASSE 
venerdì part. 
da LONDRA 
Ch.-Gross Par.| 8 — a.|10—a.| 11 LATE 85) sti Napoli dell E 
e .|8—a. _ —_ : Ò p. . . i 
Londres] Victoria. .—=|8=&:| e | ll = antim | 8155 81%). i esa 3 2559. 
Douvres. ......—| 9552. 23 1 — pomer. 10 15 p 10 15p Roma ........— 3» p. _ 11 10 p. 
sh di Greenwich) .{ Arr.|11 802. 5 © 2 20 pomer. 12 10 n. 12 10p Firenze. ..... e — 928 p. SA 6202. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... — 610n. — 535p. 
(ora francese) .{ Par./12 13 p. Ba 2 52. pomer. 1 04a. 1»a. Ancona è... — 850 p. — 55)a. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. = 1492. — Bologna. .... 0% — 135 a. — 10230 a. 
(Buffet) Ani 10 P. 2000, È a 1 al a. i Qin RE o 6 38 a. —_ 5 09 p. 
o P p. pomer. a. a. Orio. + + +.» Arr 825 a. — 1—-p. 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 404p.| 5 17 pomer. 3492. 39352 ----_— — —— = Li 
Arr.| 486p.| 547p.| 7? — pomer. 5 460. Brindisi. . . . . . Par = (1) 2108. 6 50 a. 
Paris-Nord(Buffe rs Napoli... .....— 8 20 a. 210p.| 255 p 10 45 p 
i hi Sa Roma. e 0. 000 ss — 315 p. 850 p. 10 35 p 8102. 
saloni a (Bufo0 der. Loi pa ia PE Livorno. ...—| 1027p. » | 4100] 158p. 
vi) . — Va. a PR: Firenze e 000, 8 50 Pi: > » 1 45 a. 
a 1a, 2° classe | Ino 28 classe | la ci, li26cl.| 5° Pisa... ......—|  1058p. |205a. 50ta/  245p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.] 9 —p. 910 p. 9254. 215p. Ga |  San-Remo. .. — Op > idr a 2I0D> 
Dij D) i Genova . °° °°° 315a 6352.' 9081. 115p. 
On . + 0a 0 0 è Ir. 157a. 2291. 2 24 p. 713p. 1052 a. i 1 x 10 50 
| Gendvo....— » 8 562. 1147p. — _ Torino... .... Arr. ___755a 0 10 a. 12 45 p. Bs 
Aix-les-Bains. ... — 6 3ia 7582. 10 45 p. 12 28 a. 3 18p. Milano . . .... Par. 10 40. 8 18 p. 
Chambéry... ...—| 657a 8 802. 11 24 p. 1253 a. 339p Mi 4504 11 402 916p. 
Modane......._ 942 a. 133 p. ———: 330. 640 p. Torino. . <.. +. Arr. 8202. 140p 11 10 p. 
Torino (ora dell'Europa | sur "VA 5 nadal 
centrale (2). . . Arr.| = 220p. 6 40 p, — ‘810. 11 12p. tn ara Par ,3 a AL oa 
aae»2_ ———| OGRNO è. + 0606. — =U p. 50 p. 2228.| — 
Torino... .... Par. 240p. 755p. Le | 8452 Chambéry. . ....— 842 p. 815 p. 45688.. — 
Novara ......... 436 p. 9 51 p. — ‘10422, Aix-les-Bains. ... — 414p. 8 38 p. 522a., — 
Milano. ..... . Arr. 535 p. 11 05 p. — ‘1142 | Genève....— 305 p. 720 p 415a.| — 
eee "\_ _—___—__r 1.1‘! Dijon ........ 11 18 p. 143 a 1196 a.} 110 p. 
Torino Par.| 245p 810 p - lesa Parlato (AUBA Ar il de At I 
Genova . +‘... Arr. 6 14 p. 1121 p. — 12» p Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 56 antim. 658 p. 
} San-Remo 11 23p 840A 4 54 ; Arr 7 33 antim 1497 
an- e 00. Ù a. = : p . ° De 
Pisa. ........° 10 58 p. 3 13 a. ai 434 p 
DEonse a 1 a i i È i: Cl sl Paris-Nord(Buffel) 18, 22 classe Pranso 
o e 00 î as se 
Roma........— 6 35 a. 10 19 a. —  1130p Da 8 — antim. ( Deira 
Napoli. ......°. 1 36 p. 6 30 p. i 710, Arr. 9 45 antim. 10 47 n 
Brindisi. ......— » » — ‘629p Amiens (Buffet) } Par. 9 50 antim. 10 52” 
Torino. . ..... Par. 245 p, 710p. — 8402, 11 20p Boulogne-Gare . .\ Arr. 11 84 antim. 12332. 
Alessandria . . . . Arr. 4 18 p. 9 » p. — (10132. 12 50p (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 351. 
Bologna. ......— —_ 2122. — | 252p. 530 a (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 1232 
Ancona .... — —_ 71»2, — 11115 p. 923 a. Calais-M. (Buffet) 
Brindisi.... — Pe 10 17 p. — Il» a. 750 p (ora di Greeowieh) .{ Par. 12 45 pomer. 130. 
Firenze 0 e 0 00 00». buzzai 6 20 2. e 6 15 p. Douvres. 0 ee 0 è 2 45 pomer. 4 _ x 
Roma . è 0 0 00 0 0 — 12 50 Pp. _— 11 50 P. Lon'ires Victoria D] Arr. x x pomer. 5 55 a 
Napoli. ...... Arr —_ 6 39 p. — 0, am in Ch.-Gross Arr. pomer. 555 a 


1) Questo trano non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 


è) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull’ora francese. 


Geo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 


rigi-Lione a 9 p. — D4 P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 
o da Parigi-Nord alle 8 a. 
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poeti: Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. . sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Breveltate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 

3rurelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Partgs, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d'acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, 1” - Torino. 


Da Ve V baia re condizioni —_  LIVRET-CHAIX 


assai vantaggiose MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans F R AT E L L P A STO R 


les gares et les librairies, les Recueils suivants, 


seules publications officiels des chemins de fer, 
caraliani depuis trente-neufans, avec le con- li 
e cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chasx lla toutes les 


portata da duo a quatro ton. | imm icziae"|LIME E Ri E RASPE 


imprimé en gros È » (E 

Per schiarimenti e trattative Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 5 

iri i continental |2 v. services étrangers 2 >» 
dirigersi alla DITTA Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 ACCIAI E FERRI 


FIGLI CHARVET "(pan le piano pri lfalagi PT TORINO 


Livret de l'Algérie et de la Tunisie 
su TORIN. o. , avec carte di i ca 50 . i N 13 
A richiesta si spedisce il disegno. | Livret-Chaix spécial des Environs Via Finanze, Num. 15. 


Paris avec dir plans coloriés . l » 


Toro, 1894 — Tip. e Lit. (AmiLLA e BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXVII. 


Sabato, 15 Gennaio 1994. 


Num. 2. 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
I SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. 
Per L'ITALIA... .00. 0, L. 20 11 6 
» 98 15 80° 


Per L'ESTERO .....00°.% 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


pa ren a 
eo 
TIA RELÈ 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ...... . + . Cent.80 » 


o e èeo * 


ci 
Dea 


m Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Ya UA Li 0/4 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torno 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Resoconto statistico del commercio e della navigazione di Genova. — La ferrovia tubolare 
fra Calais e Douvres, Progetto di sir Edward Reed. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici — Informa- 
zioni particolari del MoNITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse. — 


Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli 


liane. — Annunzi. 


DEL COMMERCIO E DELLA NAVIGAZIONE DI GENONA 


Anno 1892 e confronto col 1891 


(Continuazione. — V. n. 1). 


Distinguendo tra la vela ed il vapore, si ha che la prima 


è quasi totalmente rappresentata dalla bandiera nazionale,. 


sia per la navigazione internazionale come per quella di ca- 
botaggio, poichè figura nell'intiero tonnellaggio per sette 
ottave parti circa; nella navigazione a vapore viene anche 
prima la bandiera nazionale, ma è di poco maggiore di quella 
inglese; ma nella navigazione internazionale primeggia in- 
vece su tutte quest'ultima bandiera. i 

Anche per i bastimenti vuoti supera tutte le altre ban- 
diere quella inglese, la quale rappresenta più della metà 
dell’intiero movimento di questi bastimenti. Sono quasi tutti 
bastimenti di partenza ed a vapore. Segue la bandiera na- 
zionale, con bastimenti per due terzi circa pure in partenza, 
ma più della metà a vela. 

Le costruzioni navali furono nel 1892 in numero di 22 ha- 
stimenti per tonn. 8,534, di cui nove a vapore in acciaio 
di tonn. 2,475; ed in confronto col 1891 si ha una diffe- 
renza in meno di 8 bastimenti di tonn. 1,704. 

Il cantiere di Sestri Ponente fu quello che diede un mag- 


gior numero di bastimenti, rappresentando poco meno dei 


due terzi dell'intiero tonnellaggio. 

Dei suddetti bastimenti, solamente cinque per tonn. 6,245 
sono superiori alle 1,000 tonn. e quattordici sono inferiori 
alle tonn. 200. 

- Alla fine del 1892 si avevano inscritti a questo compar- 
timento marittimo n. 725 bastimenti per tonn. 350,010, di 
cui n. 601 di tonn. 237,699 a vela e n. 124 di tonn. 112,311 
a vapore. Nel corso del detto anno vi fu una diminuzione 
di 74 bastimenti per tonn. 20,032, fra i quali 67 per ton- 
nellate 21,783 a vela e 7 per tonnell. 4,249 a vapore. Per 
‘contro, si ebbe un aumento di n. 47 bastimenti per ton- 
nellate 15,481, di cui n. 38 per tonnell. 12,781 a vela e 
n. 9 per tonn. 2,700 a vapore. Per cui in complesso si ve- 


sionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie ita- 


rificò una diminuzione di 27 bastimenti di tonn. 10,504, 
di cui tonn. 9,002 a vela. 

Noli. — Il corso dei noli dei medesimi si è mantenuto 
sempre in quello stato stazionario segnalato nelle ultime 
relazioni statistiche, non avendo dato nel 1892 alcun ac- 
cenno di miglioramento. 


PARTE PRIMA — MOVIMENTO COMMERCIALE. 


Per maggior chiarezza ricordiamo ai lettori che: 

Il Commercio complessivo nell’importazione comprende 
tutte le merci estere che furono introdotte in Genova, senza 
tener conto dell’ ulteriore loro destinazione, cioè: se per 
consumo nello Stato 0 per transito. 

Il Commercio speciale dell’ importazione indica le sole 
merci estere sdoganate in Genova per consumo dello Stato. 

Il Commercio complessivo nell’esportazione comprende le 
merci nazionali o nazionalizzate che si spedidiscono all’estero. 
Chiamansi nazionalizzate quelle merci che sono bensì d’ori- 
gine estera, ma che entrando nello Stato furono sottoposte 
al trattamento stabilito per le merci destinate al consumo 
interno, e che quindi net rapporti colla legge doganale ven- 
gono riguardate come nazionali. 

Il transito comprende tutte le merci estere che escono 
da Genova dopo averne attraversato o toccato il territorio; 
comprende pure tutte le merci estere che vengono riespor- 
tate dopo essere rimaste nei depositi doganali. 

1. Cowmencio compLessivo. — Il movimento complessivo 
del commercio coll'estero del 1892, importazione, esporta- 
zione e transito, ascese a valore ad una somma complessiva 
di L. it. 035,6098,361, ed a peso a tonn. 2,653,351, che, 
confrontato con quello del 1891, dà una differenza in più 
sul valore di L. it. 45,610,252, e sul peso di tonn. 221,426. 


Riepilogo Varone. 

Commercio speciale : 1892 1891 
Importazione . . . L. it. 353,799,762 359,457,193 
Esportazione . . . » 125,567,171  88,202,180 

Merci estere in /ransito : 

Uscite per via di mare >» 15,412,218 13,029,829 
» di terra » 40,923,210 = 28,898,907 
L. it 535,698,361 490,088,109 
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18 
Riepilogo Peso. 

Commercio speciale : 1892 1891 
Importazione Tonn. 2,279,957 2,165,351 
Esportazione Se: > 132,000 119,793 

Merci estere in transito : 

Uscite per via di mare >» 13,726 9,659 
L di terra >» 227,668 137,122 
Tonn. — 2,653,351 2,431,925 

VALORE. 


Movimento complessivo del commercio Ì _ 
di Genova nel 1892 a valore . L. it. 535,098,361 
Id. id. nel 1891 >» sb » 490,088,109 


Differenza in più nel 1891 L. it. _ 45,610,252 
Peso. 
Movimento complessivo del commercio 
di Genova nel 1892 a peso Tonn. 1 
Id. id. nel 1891 >» . ) 2,431,925 
Differenza in più nel 1891 Tonn. 221,426 


JI. Commercio sPECIALE. — Il movimento del commercio 
speciale d’impor/azione durante lo scorso anno 1892 rap- 
presenta a valore una somma di L. it. 353, 799,762, e quello 
d’esportazione di L. it. 125,567,174; a peso l'importazione 
fu di tonn. 2,279,957, e l'esportazione di tonn. 132,000. 

Paragonando queste cifre con quelle del precedente anno 
4894, si riconosce nel 1892 una diminuzione nell’impor- 
tazione a valore di L. it. 5,661,431 e nell’esportazione un 
aumento di L. it. 37,364,99, a peso un aumento nell’impor- 
tazione di tonn. 114,606 e nella esportazione un aumento di 
tonn. 12,207. 


VALORE. i 
L’importazione è stata nel 1891. . L. it. 359,497,193 
) » 1892. > 353,795,762 
Differenza in meno nel 1892 L. it. 5,661,431 
L'esportazione è stata nel 1892 . L. it. 4125,967,171 
» » 1891 . » 88,202,180 
Differenza in più nel 1892 L. it. _37,364,991 

PESO. 

L’importazione è stata nel 1892 - Tonn. 2,279,957 
» » 1891 » 2,165,351 
Differenza in più nel 1892 Tonn. _ 114,606 
L’esportazione è stata nel 1892. . Tonn. 132,000 
» > 1891. . » 419,793 
Differenza in più nel 1892 Tonn. 12,207 


III. Transito. — Le merci estere giunte in transito du- 
rante l'anno 18941 ed uscite per via di mare furono le se- 
guenti: 

VALORE. 

Merci estere in transito: 


Uscite per via di mare nel 1892 a valore  L. il. 15,412,218 


) >» 1891 » » 13,529,829 
Differenza in più nel 1890 L. it. 1,882,389 
Peso. 


Merci estere in fransilo: 


Uscite per via di mare nel 1892 a peso Tonn. 13,726 
» » 1891 » » 9,659 
Differenza in più » Tonn. 4,067 


Le merci che traversarono direttamente o dopo essere 
state qualche tempo nei Depositi durante l’anno 1892 uscite 
per via di terra furono le seguenti: 

VALORE. 

Merci estere in transito: 

Uscite per via di terra nel 1892 a valore L. it. 40,923,210 
» ) 1891 >» » 28,898,907 


Differenza in più nel 1891 L. it. 42,024,394 


2_653,351 


Peso. 


Merci estere in fransito: 


Uscite per via di terra nel 1 
1 


892 a 
891 


peso Tonn. 


» » 


227,668 
137,122 


Differenza in più Tonn. 90,546 


IV. VALORE DEL COMMERCIO SPECIALE NEL 1892, diviso per 


categoria. 
Categorie delle merci 


4. Spiriti, bevande ed olii . L. it. 


2. Generi coloniali, droghe 
e tabacchi ; 

3. Prodotti chimici, generi 
medi., resine, profum. 

4. Colori e generi per tinta 
e concia . . . . . 

5. Canapa, lino, juta ed al- 
tri vegetali filamentosi, 
escluso il cotone 


6. Cotone. ; 

1. Lana, crine e peli 

8. Seta . . . 

9. Legno e paglia 
10. Carta e libri . 
MoPellil >. pui a 
12. Minerali, metalli e loro 

lavori. 


413. Pietre, terre, vasellame, 
vetri e cristalli... 
14. Cereali, farine, pasta e 
prodotti vegetali non 
compresi in altre ca- 
tegorie ut dr ela 
15. Animali, prod. e spoglie 
di animali non compresi 
in altre categorie . 
16. Oggetti diversi 


Totale generale del com- 
mercio speciale 


w 


L. it 


Importazione 


4,854,999 
45,256,418 
25,155,549 
6,492, 858 
2,355,943 
13,649,586 
11,096,547 
11,434 410 
3436,818 
328.310 
13,789,414 
20,931,348 


43,384,216 


68,439, 493 


20,692,530 


2,496,823 


._353,795,762 


Esportazioue 


20,431,226 
3,282, 243 
4,667,685 

344,930 
3, 426,650 

14,538,647 
2.440,108 

41 660,202 
2477,237 
3/651,285 
3 145,484 
4,732,942 


1,88,740 


10,354,082 


6,546,586 


2,9582,124 


125,067,171 


V. Peso DEL comMERCIO SPECIALE NEL 1892, diviso per 


categoria. 
Categoria delle merci 


. Spiriti, bevande ed olii. 

. Generi coloniali, droghe 

e tabacco . è: Mes 

. Prodotti chimici, generi 

medicinali, ecc. : 

. Colori e generi per linta 

e concia . i 

. Canapa, lino e juta . 

. Cotone . lana 

. Lana, crine e peli . 

Seta . 0.0... 

. Legno e paglia 

410. Carta e libri . 

PL Pellio: ao dA 

42. Minerali, metalli e loro 
lavori . Lo die i 

43. Pietre, terre, vasellame, 
vetri, ecc. 

14. Cereali e prod. vegetali. 

15. Animali espoglie d’anim. 

46. Oggetti diversi 


Totale Chilogr. 


Importazione 
Chilogr. 


24,314,017 
75,345,464 
38,422,862 
12,506,089 


5,094,447 


74,441,628 


4,388,980 
1,150,815 


35,123,897 


284,034 
8,259,099 


102,923,363 


4,504,436,802 
352/277,210 


2,279,956,854 


40,721,124 


270,023 


Esportazione 
Chilogr. 


34,207,064 
6,514,464 
4,650, 685 


823,085 
3,209,841 
7,374, 258 

306,640 
4,192,143 
1,834,694 
3 124,811 
1,084,753 


10,943,968 


11,883,147 
41,287,087 
9 588,994 
967,088 


134,992,689 


VI. VALORE DELLE MERCI ESTERE GIUNTE IN TRANSITO ED 
USCITE PER VIA DI MARE durante gli anni 1892-1891. 


i Anno 1892 Anno 1891 
L.it. 3,445,526 3,288,061 


Categone delle merci 
4. Spiriti, bevande ed olli . 
2. Generi coloniali, droghe 
e tabacchi. sci 
3. Prodotti chimici, generi 
medicinali, resine, ecc. 


» 


3,912,266 
237,680 


2,709,501 
452,830 


. Colori e generi per tinta 
e concia . i 
. Canapa, lino e juta. 
Cotone. . 

s Sue crine e pei - ; 


. Legno e paglia 

. Carta e libri 

11. Pelli e loro lavori . 

» Minerali, metalli e loro 
lavori . 

. Pietre, terre, vasellame 6 
vetri . . 

. Cereali, farine, paste e 
prodotti vegetali. 

. Animali, prodotti e spo- 
glie d’animali dla 

. Oggetti diversi 


vv 4 4 UV v vw 


w 


» 
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700,149 
59.047 
1,952, 226 
424,481 
1,783,360 
9,058 
168,676 
1,002,751 


212,064 
24,572 
976,043 


718,897 
18,422 


Totale generale L.it. 15,412,218 


Differenza in più nel 1892 L.it. 1,882,389 


626,617 
63789 
2,812,574 
499/519 
876,442 
112,038 
249 417 
1,056,643 


275,390 
18,002 


949,842 


420,082 
241,082 


13,529,829 


VII. VALORE DELLE MERCI GIUNTE IN TRANSITO ED USCITE 
PER VIA DI MARE negli anni dal 1871 al 1892 (Dogana di 


Genova). 

Anno 

1892 L.it, 15,412,218 
1891 » 13,529,829 
1390 » 13,354,762 
1889 » 12,799,702 
1888 » 43,524,608 
1887 » 18,343,561 
1886 »  413,756,424 
1885 » 15,770,926 
1884 » 16,267,886 
1883 »  13,425,515 
1882 » 12,995,881 


Anno 

1881 L. it. 13,429,843 
1880 » 418,464,805 
1879 » 23,184 908 
1878 » 18,593,863 
4877 » 12,145,464 
1876 » 11,926,469 
1875 » 412,610,228 
1874 x» 18,220,110 
1873 » 22.,323,178 
1872 » 23,298,026 
1871 >» 41,021.112 


VIII. PESO DELLE MERCI ESTERE GIUNTE IN TRANSITO ED 
USCITE PER VIA DI MARE durante gli anni 1892-1891. 


Categorie delle merci 


.- Spiriti, bevande ed olii . 

. Generi coloniali, di 

e tabacchi 

. Prodotti chimici, generi 

medicinali, resine, ecc. 

. Colori e generi per tinta 

e concia . ; 

. Canapa, lino e juta. 

Cotone . ; 

. Lana, crine e peli. 

Seta” . 

. Legno e paglia 

. Carta e libri . 

. Pelli e loro lavori 

. Minerali, metalli e loro 
lavori . . 

. Pietre, terre, ‘vasellame 
e vetri. 

. Cereali, farine, paste « e 
prodotti vegetali. 

. Animali, prodotti e spo- 
glie d’animali ; 

. Oggetti diversi 


ped 
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Chg. 


PS 4 RO a DD a uu 


La 


Anno 1892 


4,937,539 
2,812,991 
264,047 


86,351 
78,545 
460,370 
13,850 
42,341 
128,162 
218,249 
324,954 


146,990 
44,354 
. 8,726,792 


438,539 
2, 101 


Totale generale Chil. 13, 726,172 


Differenza in più nel 1892 Chg. 


4,067,677 


Anno 1891 


° 4,523, 162 


1,397,697 
390,020 


63,659 
61,362 
632,126 
47,608 
20,222 
120,528 
265,601 
259 250 


257,649 
78,840 
1,165,158 


372,949 
2,064 


9,658,495 


n 
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IX. PESO DELLE MERCI USCITE DAL PORTO FRANCO NEL 1892- 
1891, divise per categoria. — Circa le speciali merci appar- 
tenenti alle singole categorie, ci rapporliamo aj precedenti 


prospetti. 


MERCI MERCI 

sdoganate riasportate spedite con bolla cauz. 

nel 1892 nel 1891 nel 1892 nel 1891 nel 1892 nel 1891 

Categ. Chilogr. Chilogr. Chilogr. Chilogr Chilogr. Chilogr. 
1. 424,746 568,080 524 844 2,783,3 da se, 

2. 61,703,134 60,908,255 3,031,586 1,902,868 597,545 824,035 

3. 444,033 460,538 87,944 129,131 —_ rea 
4. 155,604 45,293 650 4,645 — PESA 
5. 63,634 = 125,581 Sa te; = = 
6. 69,662 51,464 2,158 — RES 
2. 48,691 53,465 576 2,062 — a 
8. 32 75 _ —_ — “ 
9. 617,722 957,189 24,506 14,000 — Si 
10. —_ 15,079 —_ — — a 
11. 1,650,506 1,767,343 248,367 458,305 — "e 

12. 1,348,3975 2,328,574 91,907 163,778 — 668 
13. 24,661 46,049 1,388 69,010 — = 
14. 924,982 = 1,569.254 799,631 195, 804 — aa 
15. 68,406 122,766 — ss Par 
16. 52 _ 46 —_ a = 

Totale 67,543,640 69,018,905 4,743,603 5,679,992 597,545 824,703 


X. QUADRO DEI DIRITTI D'IMPORTAZIONE incassati dalla do- 
gana di Genova nell'anno 1892, e confronto col 1891. 


Ut è» ld LN» 


. Legno e 
. Carta e libri 
. Pelli 

; Minerali, 


Categorie delle merci 


. Spiriti, bevande ed olii . 
. Generi coloniali, droghe 


e tabacchi 


. Prodotti chimici, generi 


medic., resine e profum. 


. Colori e generi per tinta 


e concia . 


. Canapa, lino, juta ed al- 


trì vegetali filamentosi, 
escluso il cotone . 


. Cotone i 
. Lana, crine e peli : 


Seta. l 
paglia 


metalli e loro 
lavori . 


. Pietre, terre, vasellame, 


vetri e cristalli . 


. Cereali, farine, paste e 


prod. vegetali non com- 

resi in altre categorie . 
ia prod. e spoglie 
d’ animali non compresi 
in altre categorie 


. Oggetti diversi 
Totale 


L. it. 


» 


> 


» 


» 
> 


L. it. 


Differenza in più nel 1892 L. it. 


Anno 1892 
8, 618,089 


53,398,257 


363,824 


139,537 


63,547 
893,888 
688.531 

97,523 

87/12 

46,498 

82.876 


3, 140,803 


159,618 


15,166,158 


1,064,689 


105 559 


84 116,515 
4,258,127 
XI. QUADRO DEI DIRITTI INCASSATI DALLA DOGANA DI GENOVA 


durante l’anno 1892 e confronto col 1891. 


Dazio d’importazione . L.it 
Esportazione . 
Magazzinaggi + ; » 
Lamine e pallottole A » 
Bolli a colaggio . » 
Diritti per la legge sul bollo » 


Sopratassa di fabbricaz. sulla 


Id. 
Id. 


Id. 


birra e sulle ac que gaz. 
id. su.li alcool 

sulla preparazione della 
cicoria ; 
sull’olio di cotone 4 


Diritti maritt. d’ogni Men 
Proventi diversi è 


Auno 1891 
1,783,073 


54,816, 710 


446,894 
139,912 


85,722 


4,302,388 
732,031 


89,049 


. 80,895 


62,003 


105,145 
3,111,413 


144,685 


12,992,366 


854,442 
94,660 


79,858,388 


Anno 1892 Anno 1891 
. 84,116,515 79,858,988 
,509 54,382 
18,720 3,447 
3,227 
67,500 9,454 
222,898 205,118 
23,135 15,480. 
266,447 © 252,968 
1,613 4,088 
18,994 11,184 
2,497,876 169,678 
46,428 = 2,074,104 


Totale L. it. 86,987,685 82,718,488 


XII. Quanro DEI DIRITTI INCASSATI DALLA DOGANA DI GENOVA 


dall'anno 1870 al 1892 e confronto con quelli delle altre 
dogane dello Stato. 


20 Monitore delle 


Dogana di Genova Altre dogane dello Stato. 


Anno 1892. . L.it. 84,116,515  L.it. 1539,934,087 


» 1891 . . >» 82,718,488 >» 173,592,4904 
» 1890 . . >» 84,076,396 =» 472,234,586 
» 1889 . . 0» 82,721,308 >» 180,461,823 
» 1888. 0 >» 673094754 »  138,086,606 
» A8S7T . . a» 99,027,1410  » 4170,136,898 
>» 1886 . . >» 58,809,386 =»  148,926,135 
» 1885 . . >» 88,184,403 =»  4158,621,932 
» 1884 . » 63898424 >»  114,900,425 
» 1883 . » 60/677,984 >»  118,595,456 
» 1882 . » 51,679,311 » 107,102,921 
» 1888... >» 51,456,315 >» 105,363,331 
» 1880 . . »  38,827,535 » = 86,758,606 
» 1879 . . a 41776,308 =» 92,170,769 
> 1878...» 29,651,370  »  75,738,549 
» 1877. . >» 27,602,561 » = 73,026,751 
» 1876. .  » 23,739,352  »  74,586,043 
> 18755. . >» 23,475,605 =»  78,252,007 
> 1874... » 23079465 =» 74,953,028 
» 1873. . >» 23634604 =»  70,624,108 
» 1872. . >» 22,312,887  »  63,283,957 
» A871 .. > 18,734,046 =» = 60,344,404 
» 1870. . >» 19,220,499 =»  54,001,768 


Da questi dati emerge chiaro che mentre la dogana di 
Genova introitò nel 1892 L. it. 84,116,015, le rimanenti 
dogane dello Stato prese insieme introitarono nell’uguale 
periodo di tempo L. it. 153,934,087, meno del doppio della 
dogana di Genova. (Continua). 


__———_—_—_ 1_—___ _—@—1—_—@-_-@.-éé;.;é—;;,Òr.uiTW-. E... 


LA FERROVIA TUBOLARE ERA CALAIS BO DOUVRES 


Progetto di sir Edward Reed 


Dal Génie Civil togliamo i particolari tecnici di un progetto 
che è entrato ultimamente in discussione, avente per scopo 
l'unione, per mezzo di una strada ferrata, del continente eu- 
ropeo con l'Inghilterra. E questo un problema che da molto 
tempo ha attratto l’attenzione degli ingegneri, e di cui furono 
già date molte soluzioni. Fin dal 1802 un ingegnere delle mi- 
niere, Mathieu, preconizzava la costruzione di una ga'leria 
scavata nel fonilo del Passo di Calais, e l'illustre nomo di 
Stato inglese, Fox, aveva accolto questa idea molto favorevol- 
mente. I mezzi limitati di cui si disponeva allora non permi- 
sero però di metterla in esecuzione. L'idea fu ripresa più 
tardi, sotto forma di tunnel sottomarino e si potè credere un 
momento che questo progetto sì realizzasse; ciascuno conosce 
le ragioni che, da allora, hanno fatto respingere in Inghil- 
terra le domande di autorizzazione presentate al Parla- 
mento. Più recentemente, Schneider e Hersent hanno pro- 
posto la costruzione di un ponte gigantesco per riunire le due 
rive: l’opposizione dei navigatori da una parte, e dall'altra 
l'enorme spesa, resero problematica l'esecuzione di questo 
secondo progetto. 

Una soluzione intermedia, per così dire, è altualmente 
proposta da Edward Reed, membro del Parlamento inglese, 
ed ingegnere in capo dell’Ammiragliato. Il suo progetto con- 
siste nel calare sul fondo uno o più tubi metallici che pos- 
sano dare il passaggio ad una ferrovia, evitando così le obbie- 
zioni capitali che vennero fatte ai suoi predecessori. Un mo- 
vimento favorevole si è disegnato attualmente in Inghilterra, 
un gran numero di membri del Parlamento, osuli a qua- 
lunque altro progetto, si sono dichiarati partigiani di questa 
soluzione. 

Noi daremo alcuni dettagli su questa ardita concezione, 
basandosi su diversi documenti pubblicati dall'autore. 

Edward Reed dà come giustificazione del suo progetto la 
configurazione del fondo che, nel punto scelto, presenta una 
superficie relativamente piana o, in ogni caso, delle pendenze 
generali estremamente dolci. La linea tubolare partirebbe da 
un punto della costa francese situata al sud del capo Gris-Nez, 
passerebbe al N.-E. del banco di Varne che evita completa- 
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mente, e andrebbea finire sulla costa inglese fra Douvres e Fol- 
kestone, per raccordarsi colle due compagnie della South- 
Eastern e della London-Chatham-Dover. Seguendo questa 
direzione generale, si trova il fondo a delle profondità mi- 
nori di quelle che si potrebbe aspettarsi se si considera che 
le spiaggie di Douvres si elevano in alcuni punti a 135 metri 
sul livello dell’acqua. I più grandi fondi si trovano al terzo 
circa della aistanza fra la Francia e l'Inghilterra, dove rag- 
giungono 56 metri. 

Se si mettono di miglia in miglia lungo questo tracciato, 
dei capisaldi si troverebbero in questi punti, in cifra tonda, 
le seguenti profondità a partire dall'Inghilterra: metri 25, 
27, 27, 29, 30, 27, 30, 42, 49, 56, 03, 04, 49, 42, 90, 25. 
Si vede che la più grande differenza del livello tra due di 
questi sondaggi consecutivi è di 12 metri, ciò che, per una lun- 


ghezza di un miglio marino, corrisponde ad una pendenza © 


di 6 millimetri per metro. Ora, si fanno tutti i giorni dei 
tunnels che presentano delle pendenze molto superiori. Se 
si cerca di farsi un'idea di ciò che sarebbe il Passo di 
Calais senza acqua si avrebbe una vallata di cuì le pendenze 
trasversali sarebbero così dolci sui due versanti che l'occhio 
ne percepirebbe appena l'inclinazione. Allora, dice Reed, se 
la questione si riducesse ad attraversare con una ferrovia 
una simile vallata a secco, chi dunque avrebbe un istante 
l’idea di scavarvi un tunnel, o di gettarvi un colossale via- 
dotto di 150 metri di alt:zza? si poserebbe semplicemente la 
ferrovia sul terreno naturale, 

Il fatto che la vallata in questione è sommersa, obbliga 
forse a rinunciare a questa soluzione, la sola semplice e lo- 
gica? « No, risponde l’autore, esso impone solamente tre 
condizioni nuove, che importa di soddisfare : 14. la ferrovia 
dovrà essere chiusa e non a piattaforma scoperta; 2. dovrà 
presentare una stabilità perfetta malgrado l'influenza delle 
maree e delle correnti; 3. dovrà essere perfettamente venti- 
lata. Queste tre condizioni soddisfatte, una ferrovia traver- 
sante questa valle sottomarina sarà in altrettante buoni 
condizioni quanto qualunque altra linea terrestre, e il pro- 
gelto attuale di ferrovia tubolare vi soddisfa pienamente ». 

Il Reed propone l'adozione di un tubo a doppie pareti, in 
lami-ra di ferro o d’acciaio. 

Lo spazio anulare è rinforzato da una serie di travi ad I 
longitudinali, poi riempi!o di calcestrazzo di cemento Por- 
tland. Un simile tubo, stabilito in condizioni sufficienti di re- 
sistenza, facile a determinare col calcolo, sarà perfettamente 
ermetico e offrirà delle garanzie di durata quasi indefinite. 
In quanto alla messa in opera questa è stata studiata in 
molo speciale e il metodo adottato forma la parte più origi- 
nale di questo curioso progetto. Il tubo è destinato ad essere 
costruito per sezioni di 300 piedi di lunghezza, circa 100 m. 
Ogni sezione sarà chiusa ermeticamente alle due estremità 
in modo da poter galleggiare ed essere rimorchiata fino al 
suo luogo d'impiego. Essa vi sarà condotta attaccata ad una 
delle sue estremità con un vasto cassone destinato a for- 
mare da pila sul fondo. È chiaro che se si ha un tubo gal- 
leggiante e che con un mezzo qualunque si obbliga una delle 
estremità a discendere fino al fondo, Valtra estremità 
emergerà e l'insieme del tubo prenderà una direzione in- 


clinata. È precisamente quello che avviene in questo caso; 
la sezione tubolare è condotta vicino alla estremità emer- 
gente della sezione precedente.; vi si attacca col mezzo di 
enormi cerniere, il cassone-pila galleggiante, e zavorrando 
convenientemente questo, lo si fa discendere al fondo, tra- 
scinando la seconda estremità del primo tubo e la prima 
del seguente. Il tubo è così messo al fondo, sezione per se- 
zione, come le maglie di una vasta catena. Appena che la 
prima sezione è convenientemente posata e orientata, non vi 
può essere nessun errore nè difficoltà nella messa in opera di 
tutte le altre. Questo processo è evidentemente preferibile 
a quello che consisterebbe nel calare le sezioni indipenden- 
temente le une dalle altre. In quanto alla confezione dei 
giunti definitivi sul fondo dell’acqua, vi sono mille modi per 
ottenerli. 

Per resistere agli sforzi trasversali che possono prodursi 
quando una delle estremità della sezione tubolare resta alla 
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superficie dell'acqua, l’autore propone di affondare simulta- 
neamente due tubi, distanti 70 piedi e rilegati da un reti- 
colato metallico; si otterrebbe così una specie di enorme 
onte orizzontale, di cui i tubi formerebbero le due mem- 
De e che presenterebbe una rigidità sufficiente per re- 
sistere a tutti gli sforzi provenienti dal moto dell’acqua. Cia- 
scuno di questi tubi non conterebbe che una sola linea di 
ferrovia e non servirebbe per conseguenza che alla circo- 
lazione in un sol senso. Infine il tubo sarebbe sopportato 
da pile sottomarine molto basse. Sembra preferibiie infatti 
di non far riposare direttamente il tubo sul fondo del mare. 
Si assicura così la libera circolazione delle correnti tanto al 
disopra come al disotto; poi si facilita grandemente la posa 
senza dover ricorrere a nessun lavoro di draga al fondo, 
poichè si può regolare l’altezza delle pile in modo da evi- 
tare tutte le asperità e le piccole inclinazioni del fondo. Il 
tubo non essendo mantenuto al fondo che dal peso delle 
pile, poichè solo galleggerebbe, esso è soggetto a degli sforzi 
dal basso in alto che si possono regolare a volontà calco- 
lando convenientemente il suo peso e gli sforzi provenienti 
dal passaggio dei treni sono diminuiti di tutto il valore di 
quelli. Si potrebbe anche arrivare ad annullare completa- 
mente questi sforzi, dando al tubo immerso una forza ascen- 
sionale uguale al peso del treno su una sezione. In ogni caso 
l’autore prevede che il tubo in servizio sarà sottoposto a 
degli sforzi notevolmente minori che qualunque altro ponte 
esistente. 

Quanto alla ventilazione, essa verrà assicurata dal fatto 
stesso che i treni circoleranno sempre nello stesso senso in 
in ogni tubo. Essi agiranno come dei grandi stantuffi, scac- 
ciando davanti ad essi la colonna d’aria più o meno viziata, e 
aspirando una nuova colonna d’aria pura. La trazione elet- 
trica sarà naturalmente impiegata, e non si può supporre 
che si debba ricorrere alla ventilazione artificiale, ciò che 
d'altra parte sarebbe facile da stabilire. 

Sir Edward Reed assicura che il suo progetto, tale come 
l'abbiamo brevemente descritto, soddisfa pienamente alle 
‘ tre condizioni della costruzione di una ferrovia sottomarina. 
Egli lo preconizza sotto due punti di vista: quello della 
spesa e quello della sicurezza del territorio inglese. Il costo 
totale della ferrovia tubolare, secondo i calcoli dell’autore, 
non deve eccedere i 375 milioni al massimo, e la sua costru- 
zione potrebbe farsi in cinque anni. Senza voler commen- 
tare quesle cifre, limitiamoci a confrontarle con quelle pre- 
ventivate per il ponte, che costerebbe 900 milioni e di cui 
la costruzione occuperebbe un tempo che è impossibile di 
precisare. La navigazione non troverebbe nessun ostacolo, 
poichè il tubo si troverebbe a 20 metri almeno ul disotto 
delle basse maree fino ad una piccola distanza dalle coste. 
Infine Sir Edward Reed assicura che non si potrebbe in 
Inghilterra fare alcuna obbiezione al suo progetto dal punto 
di vista nazionale e militare. 

La ferrovia tubolare può essere facilmente attaccata in 
ogni suo punto dalla dinamite con una torpedine, ecc. Di 
più al suo affioramento, emerge a dolce pendenza sopra 
l’acqua per una lunghezza di circa un chilometro, offrenro 
così una superficie enorme e facile al tiro del più piccolo 
vascello da guerra. Vi sarebbero inoltre mille mezzi per in- 
nondarla istantaneamente e non si saprebbe far meglio, per 
concludere, che citare l'opinione d’un eminente ufficiale del 
genio britannico. « Se un esercito continentale fosse così pazzo 
da avventurarsi nel tubo al momento di una dichiarazione di 
guerra, non si avrebbe altro miglior mezzo di questo per di- 
struggere in blocco tutte le forze nemiche ». 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


R. DecreTo 17 dicembre 1893, n. 109, col quale è reso 
esecutorio il ruolo provvisorio di utenza del Consorzio în- 
lerprovinciale per la bonifica di Burana. 


UMBERTO I, ecc. 
Vista la legge 30 dicembre 1892, n. 736, colla quale è 


Dre ii Fe SIETE i Vi Cr e 


stata approvata la costituzione del Consorzio interprovin- 
ciale per la esecuzione delle opere della bonifica di Bu- 
rana, nonchè la relativa convenzione; 

Atteso che per l’art. 13 della convenzione stessa il (Go- 
verno si è assunto, a richiesta del Consorzio, di provve- 
dere entro il 1893 colle norme ivi stabilite, per un ruolo 
provvisorio di utenza dei proprietarii inscritti nei compren- 
sorii costituiti in Consorzio; 

Alteso che gli atti all'uopo compilati dai tre uffici del 
Genio civile di Ferrara, Revere e Modena, costituenti un 
unico ruolo, allegato alla relazione riassuntiva 30 novembre 
1893, n. 2476, dell'ufficio del Genio civile per la provincia 
di Modena, nella quale è la maggior superficie della boni- 
fica, sono stati riconosciuti regolari e meritevoli di appro- 
vazione dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici; 

Visto l’art. 55 della legge 25 giugno 1882, n. 869, ri- 
chiamato all'art. 12 della convenzione precitata; 

Visti gli atti concernenti il mutuo di L. 2,000,000 con- 
tratto dal predetto Consorzio coll'Amministrazione centrale 
della Cassa dei depositi e prestiti; 

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato 
pei Lavori Pubblici, 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Art. 4. — È approvato e reso esecutorio, agli ; effetti 
dell’art. 13 della convenzione 29 novembre 1892, annessa 
alla legge 30 dicembre 1892, n. 736, il ruolo provvisorio 
di utenza, allegato alla relazione riassuntiva 30 novembre 
1893, n. 2476, dell’ufficio del Genio civile di Modena, dei 
proprietarii inscritli nei comprensorii delle tre provincie 
di Ferrara, Mantova e Modena costituenti il Consorzio della 
bonifica di Burana, giusta i criteri sviluppati nel rapporto 
6 novembre 1893 dei tre uffici. 

Art. 2, — Il contributo annuo complessivamente calco- 
lato dal suddetto ruolo provvisorio in L. 261,000, e che 
il Consorzio di Burana è autorizzato ad esigere colle forme 
e coi privilegi in vigore per la riscossione dell'imposta fon- 
diaria, resta vincolato fino all'estinzione del mutuo di lire 
2,000,000 contratto dal Consorzio verso l'Amministrazione 
centrale dalla Cassa dei depositi e prestiti per la quota di 
L. 127,447.68 cui ammonta l’annualità dovuta dal Consorzio 
alla Cassa medesima, pel suindicato mutuo, 

Art. 3. — E fatto obbligo al Consorzio di Burana di 
provvedere, prima di porre in esazione l’approvato ruolo 
provvisorio, ed in ogni caso nel termine non maggiore di 
mesi due dalla comunicazione del presente decreto, ai ser- 
vizii di cassa e di esattoria, assoggeltando il rispellivo in- 
caricato all'obbligo di congrua cauzione, e fissando nel con- 
tratto o capitolato relativo le clausole e condizioni convenienti 
ed in ispecie adatte a ben regolare i rapporti tra il Consorzio 
e l’Amministrazione suddetta nei riguardi del mutuo con- 
chiuso. 

Il predetto nostro Ministro è incaricato dell’esecuzione 
del presente decreto. 

Dato a Roma, addì 17 dicembre 1893. 


UMBERTO. 
G. SARACCO. 


NOTA. -- La legge 30 dicembre 1892, n. 786, approvò la con- 
venzione 29 novembre 1892 fra lo Stato ed il Consorzio interpro- 
vinciale costituito dal real Decreto 19 novembre 1892, colla quale 
si è concessa a detto Consorzio la costruzione delle opere ancora da 
compiersi per la bonificazione di Burana. 

Coll'art. 13 di detta convenzione, in relazione al comma IX, let 
tera A, $ 83° delle premesse, il Governo del lte si è impegnato, dietro 
richiesta del Consorzio concessionario, di far compilare dal Genio ci- 
vile e rendere esecutorio con Decreto reale entro l'anno 1893, un 
ruolo provvisorio di utenza degli interessati nella bonifica di Burana. 

Questo ruolo provvisorio dovrà, per detto articolo 13 della conven- 
zione, esser posto in vigore sino a che il Consorzio generale, nelle 
forme e con tutte le cautele, pubblicità e istruttorie del caso, non 
ne costituisca uno definitivo dopo accurata revisione e con opportuno 
conguaglio. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha dato le necessarie disposizioni 
ai tre uflici del Genio civile di Revere (Mantova), Ferrara e Mo- 
dena, perchè procedessero allo studio necessario e di concerto pre- 
sentassero il ruolo provvisorio. 
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L'Ufficio del Genio civile di Modena, nella cui giurisdizione cade 
la maggior parte del terreno interessato, fu incaricato di riassumere 
tutto il lavoro fatto collegialmente dai tre uffici, e lo ha rimesso 
al Ministero con nota n. 2476 del 30 novembre. 

Lo stato di utenza si compone di 52 allegati, compresi 40 volu- 
minosi registri comprendenti la classifica ed il contributo dei sin- 
goli proprietarii, ed è accompagnato dalla relazione 6 novembre 1893 
dei tre uffici. 

Il catasto è compilato con criterii uniformi per le tre provincie 
e dà la quota di ogm interessato per ottenere la cifra annua di 
lire 261,000 che rappresentano in cifra rotonda, al 5 0|0 e per 80 
anni, l'interesse e l'ammortamemento dell’anticipazione di 4,000,000 
che il Consorzio fa allo Stato, per l’articolo 4 della convenzione 
(4,6.00,000 Xx 0.065050144). 

I tre uffici tennero a base del lavoro le strabocchevoli allagazioni 
della primavera del 1892, dovute alla mancanza di scolo ed alle 
pioggie abbondanti, delle quali allagazioni avevano in quel tempo 
eseguiti accurati rilievi. Poterono perciò coll'aiuto delle mappe ca- 
tastali e di molti rilievi superlocali, dividere il territorio in tre grandi 
zone (terreni snondati; terreni infrigiditi per soverchia umidità e 


alti terreni) e quindi, in base alla plusvalenza attribuibile all’ef- 


fetto della bonifica, lo divisero nelle seguenti sette classi: 
Terreni inondati. 

Classe I" Valli da canna e da strame, terreni paludosi con pro- 
dotti vallivi in genere. 

Classe II* Prati bassi e pascoli magri, ed in genere terreni pros- 
simi alle valli. 

Classe III" Prati bassi e medii e qualche aratorio bassissimo. 

Terreni infrigiditi. 
° Classe IV* Prati medii e aratorii, sprovvisti di piantagioni — in- 
frigiditi notevolmente. 

Classe V* Terreni aratorii medii con piante di poca produzione 
— infrigiditi in misura minore. 

Terreni alti. 

Classe VI" Terreni arborati e vitati non compresi nelle precedenti 
classi. 

Classe VII* Strade pubbliche, argini di difesa, di confine, ecc. — 
fabbricati urbani. 

Si è determinata quindi in modo razionale la plusvalenza desu- 
mendola dal reddito di una estensione od unità agraria media di 
terreno di 80 ettari, la quale corrisponde presso a poco alla così 
detta possessione del Modenese, al versuro del Ferrarese e alla 
boarta del Mantovano, quantità di terra che si lavora e conduce 
con un solo aratro. 

Pertanto, per determinare il beneficio della bonifica, sì è tenuto 
conto dei tre seguenti elementi: 

a) valore del fondo prima della bonifica; —. 

d) plusvalenza acquistata dal terreno per l'allontanamento delle 
acque, in conseguenza dei lavori; 

c) spese necessarie per la sistemazione dei terreni in conseguenza 
della bonifica per trasformare la coltura e rendere fruttifera l’opera 
di bonifica 

Di maggiori particolari non era possibile andare in cerca, poichè 
si trattava di un ruolo provvisorio, e il tempo accordato dalla con- 
venzione, benchè sufficiente a qnanto era nell’intenzione delle parti 
di ottenere, era tuttavia molto ristretto, mentre di ogni necessario 
perfezionamento si terrà conto nel ruolo definitivo, frazionando di 
più le classi, all’occorrenza, e conguagliando per compenso le even- 
tuali differenze in più od in meno. 

Fatte le debiti analisi, tenendo conto dei vari elementi che pote- 
vano avere influenza, si è venuti nella conclusione che i coefficienti 
RAR agli aumenti di valore per ogni ettaro, da servir di 

ase agli stati di utenza provvisori, sieno rappresentati dalle se- 
guenti cifre: 

Classe: T*, Is, II" IVs, V*, VIS VII. 

Coefficienti : 40, 50, 45, 35, 15, 10, 5. 

Il perimetro del bacino contribuente in ettari 59275. 79.15, giusta 
gli stati provvisori d'utenza presentati, resta per ora fissato da tre 
corografie, unite ai ruoli, cioè una per provincia, salvo quanto a 
bonifica compiuta, sarà determinato da più completi studi del con- 
sorzio degli interessati. Sono: 

Ettari 30,131.55.35 in provincia di Modena nei comuni di Fi- 
nale, Mirandola, Concordia, San Possidonio e San Felice; 

Ettari 18,740.17.80 in provincia di Mantova nei comuni di Poggio 
Rusco, Sermide e Revere, Quistello, Magnacavallo, Schivenoglia, Villa 
Poma, Carbonara Felonica e Borgofranco, corrispondentemente ai 
tre consorzi di Poggio Rusco, Sermide e Revere. 

Ettari 10,404.06.00 in provincia di Ferrara nel comune di Bon- 
lo diviso nei tre consorzi parziali di Redena, Carbonara e Pi- 

stri. 

Ripartitamente per classe i terreni contribuenti sono così divisi: 

Classe 1° Ettari 3657.41.11; cl. II" ettari 8525.69.50; cl. ILI* et- 
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tari 7928.72.16; cl. IV* ettari 7835.58.59: cl. V" ettari 7852.34.26; 
cl. VI" ettari 22,177.21.65; cl. VII* ettari 1298.81.88. 

Tenuto calcolo dei coefficienti di interesse sopra indicati, dalla 
somma totale da esigersi in lire 261,00! e della estensione rispet- 
tiva delle varie classi si trovarono le seguenti percentuali, che, mol- 
tiplicate per la superficie di ogni possidente in ettari, forniscono i 
contributi individuali: 

Classe I" L. 6.738091640; cl. II* L. 8.422614550; cl. III" lire 
7.58035095; cl. IV* L. 5.595830185; classe V* L. 2.526784365; 
cl. VI* L. 168452291; cl. VII" L. 0.842261455. 

Cou questi elementi, fatta la classifica di ogni appezzamento di 
ciascun proprietario, ripartito fra le rispettive classì, si ottennero i 
ruoli individuali. i 

Nella tabella unita, che forma l'allegato V del ruolo, si presentano 
i risultati di questo riparto provvisorio in modo riassuntivo, in Ettari 
e in lire, distintamente per classe, per provincia, per comprensorii, per 
comuni, e per ognuno dei consorzi parziali che col decreto reale del 19 
novembre 1892 sono stati riuniti in consorzio interprovinciale per la 
esecuzione delle opere della bonifica di Burana. 

Questi ruoli, riconosciuti corrispondenti alla intenzione ed allo spi- 
rito della Convenzione 29 novembre 1892, vennero dichiarati merite- 
voli di approvazione dal Consiglio “%uperiore dei Lavori Pubblici col 
suo voto del 9 dicembre 1893, n. 2612 e furono approvati e resì ese- 
cutori col seguente decreto reale del 17 dicembre 1893, n. 9617, Div. 
V, registrato alla Corte dei Conti il 28 dicembre 1898. 
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Linea Avellino- Rocchetta Melfi. 
(Fabbisogno del materiale d'armamento 


del tronco Montemarano-Sant' Angelo dei Lombardt). 

L’Amministrazione delle Strade ferrate del Mediterraneo 
ha presentato al k. Ispettorato Generale delle ferrovie il 
fabbisogno del materiale occorrente per l'armamento del 
tronco da Montemarano a Sant'Angelo dei Lombardi, 
compreso fra le progressive 37.509.29 e 61.088 della 
ferrovia da Avellino a Rocchetta Melfi. 

Il predetto fabbisogno considera la provvista dei se- 
guenti materiali: 
N. 2,080 rotaie da m. 12 del peso di tonn. 898,560 


) 690 rotaie da m. 11.927 » » 296,267 
» 9,500 stecche » chilogr. 76,000 
» 20,500 chiavarde » » 15,170 
» 4,700 piastre di giunzione a bifori » 42,535 
» 63,100 piastreintermedieaforicircolario» 114,165 
» 1,460 piastreintermedie a fori rettang. » 3,139 
» 144,000 caviglie d'acciaio » 54.000 
» 4,000 arpioni » 1,680 


Sono anche comprese nel fabbricato N. 81 rotaie fo- 
rate alle due estremità di lunghezza varia fra m. 1.95 
e m. 5.977; N. 82 rotaie non forate da m. 30 e N. 52 
controguide per passaggi a livello, di lunghezza da metri 
9am. 3.50. 

>< 
Nomine nel Consiglio dei Lavori Pubblici. 


Il comm. Valsecchi fu nominato Presidente del Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici, pel biennio 1894-95. 

Gli Ispettori comm. Pompeo Natalini, Alessandro prof. 
Betocchi e Antonio prof. Ferrucci furono nominati presi- 
denti delle tre sezioni dello stesso Consiglio Superiore. 

Il comm. Paolo Comotto, ispettore emerito del Genio 
Civile, e il prof. Luca Beltrami, deputato al Parlamento, 
sono stati nominati Consiglieri straordinari del Consiglio 
stesso. 

>< 
Per la polizia ferroviaria. 

L'on. Saracco ha ordinato che siano sollecitamente in- 
terrogati il Comitato superiore delle Strade Ferrate e il 
Consiglio di Stato sul progetto per la polizia ferroviaria 


e degli interessi materiali 
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compilato dal comm. Ferrucci; affinchè si possano at- 
tuare le modificazioni al Regolamento del 1878, che non 
fu riconosciuto adatto a garentire la sicurezza e la re- 
golarità dell'esercizio ferroviario. 


>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, contratti, ecc., presentati 
all'approvazione governativa). 
L’Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Società Ligure metal. 
lurgica di Sestri Ponente per la provvista di N. 89,000 
piastre intermedie, a fori circolari, del peso approssima- 
tivo di chilogr. 183,500, da servire per armamento di 
primo tipo con rotaie di m. 12 di lunghezza; 

2. Il contratto stipulato colla Società Anonima-Sta- 
bilimento metallurgico di Piombino per la provvista di 
N. 7,400 piastre speciali di giunzione, in ferro colato, 
del peso approssimativo di Kg. 67,500, da servire pure 
per armamento di primo tipo con rotaie della lunghezza 
di m. 12; 

3. La proposta delle opere occorrenti per provvedere 
alla ricostruzione del ponte, della luce di m. 2 al chi- 
lometro 301.717 della linea Cecina-Volterra, per le quali 
è preventivata la spesa di L. 10,750; 

4. Gli schemi del contratto e della tariffa per la 
esecuzione dei lavori di consolidamento della trincea de- 
nominata Romanin tra Vernante e Limone, nella ferrovia 
da Cuneo- Ventimiglia; 


- 5. Il preventivo della spesa necessaria per provve- 


dere alla ricostruzione di una parte del muro di accom- 
pagnamento a valle del manufatto sul Rio di Filetto al 
Km. 55.174.65, della linea Firenze-Empoli-Pisa, e per 
la costruzione di N. 5 briglie nell'alveo del Rio medesimo; 

6. Il preventivo della spesa di L. 1600 necessaria 
per provvedere al consolidamento dell'acquedotto della 
luce di m. 1 al Km. 174.478 della linea da Eboli a 
Metaponto, fra le stazioni di Vaglio e di Brindisi-Mon- 
tagna; 

7 7. La proposta pell'impianto di un pozzo tubolare 
in ferro, con pompa aspirante, in stazione di Valle Lo- 
mellina, lungo la ferrovia da Alessandria ad Arona; 

8. Il progetto per il rifacimento di uno scambio in 
ferro del modello R. 1. col primo tipo delle ferrovie com- 
plementari, nella stazione di Viareggio; 

9. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento del manufatto, della luce di m. 3 al 
Km. 205.661.28 della ferrovia da Eboli a Metaponto, 
fra le stazioni di Campomaggiore e di Calciano. La spesa 
preventivata per la esecuzione dei lavori occorrenti, ai 
quali si provvederà mediante appalto a licitazione pri- 
vata ascende a L. 16,700. L'approvazione del progetto 
è domandata anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti; 

10. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
a riparare le scarpate rivestite dei quarti di cono e dei 
rilevati attigui ai viadotti costruiti lungo la ferrovia da 
Cuneo a Ventimiglia, situati alle progressive 100.612, 
104.500 e 105.300. 


(Gare aggiudicate). 


Il giorno 4 del corrente mese ebbe luogo in Milano, 
presso la Direzione Generale delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo, la gara per l'appalto a licitazione privata 
dei lavori di costruzione di una galleria artificiale fra le 


progressive 128.409 e 128.420 della linea da Eboli a 
Metaponto dell'importo approssimativo di L. 13,000. 

Alla gara vennero invitate N. 19 Ditte, delle quali, 
hanno presentata offerta di ribasso N. 12. Rimase aggiu- 
dicataria la Ditta Alfano Raffaele di Bernaldo col 22.27 
p. 010 di ribasso sui prezzi di tariffa. 

Presso la predetta Direzione Generale, il giorno 3 gen- 
naio corrente ebbe luogo altra gara a licitazione privata 
per l’appalto dei lavori di ricostruzione del ponte al chi- 
lometro 301.634.90 della ferrovia da Cecina a Volterra, 
dello importo approssimativo di L. 25,200. Alla gara 
vennero invitate N. 21 Ditte e le offerenti furono solo 
9. Rimase deliberataria la Ditta Sarchietti Cesare di Fi- 
renze col ribasso del 22.78 p. 010 sui prezzi della tariffa. 

(Gare aperte). 

Il giorno 17 del corrente mese, presso la Direzione 
Generale delle Strade ferrate del Mediterraneo, avrà luogo 
la gara per l’appalto a licitazione privata della fornitura 
di tonnellate 1155 di rotaie d'acciaio fuso, delle quali 
tonn. 1050 per armamento di primo tipo complementare 
di m. 12, e tonn. 105 per armamento modello E. 

>< 

Il giorno 15 del corrente mese, presso la Direzione 
Generale delle Strade ferrate del Mediterraneo avrà luogo 
la gara per l’appalto a licitazione privata della fornitura 
di N. 30 cuori semplici di acciaio fuso; N. 80,000 piastre 
in ferro; N. 50,000 arpioni ordinari in ferro; N. 5500 
cuscinetti in ghisa per armamento del modello E. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 

L’Adriatica ha presentato all'approvazione governativa: 
a) ìl preventivo della spesa di L. 8000, occorrente per 
provvedere alla sistemazione del rilevato ed al ricarico 
della massicciata sul tronco della linea Foggia-Manfre- 
donia attraversante la valle del Candellaro, fra i chilo- 
metri 20.600 e 23.700 della linea medesima; 5) il pre- 
ventivo della spesa occorrente per provvedere all’appro- 
fondimento del pozzo del rifornitore della Stazione di 
San Giovanni in Persiceto, nella ferrovia da Bologna a 
Verona. 

(Corrispondenza con biglietti d'andata e ritorno). 

Diamo qui di seguito l’elenco delle nuove corrispon- 
denze con biglietti di andata e ritorno, delle tre classi, 
attuale, in via di esperimento, e per ragioni commer- 
ciali, sulla rete Adriatica: 

Da Santeramo per Altamura, Gioia del Colle e Bari; 
da Parma, Piadena, Remedello di Sopra, Calvisano 6 
Ghedi per Brescia; da Brescia per Parma e Piadena; 
da Asola per Cremona; da Canneto sull’Oglio per Cre- 
mona e per Mantova; da Visano per Brescia e per Pia- 
dena; da Figline per Arezzo; da Cesenatico per Cernà; 
da Cernà per Cesenatico; da Ravenna per Savio e per 
Mezzano; da Alfomine per Argenta; da Lugo per Ca- 
stelbolognese e Rimini; da Bellaria per Ravenna; da Vot- 
tana per Ravenna; da Lovazzola per Conselice; da Ar- 
genta. per Alfomine; da Portomaggiore per Ravenna; da 
San Martino per Udine e da Piadena per Milano. 

>< 
Trasporti di fieno, foraggiî, paglia, ecc., per la Francia. 

La riduzione del 25 0{0 accordata dalle Ferrovie fran- 
cesì P. L. M. sulle proprie tariffe pei trasporti a P. V. di 
fieno, foraggi, paglia, ecc., Ja quale doveva cessare col 
31 dicembre u. s., è stata invece prorogata nuovamente 
fino al l° aprile p. v. 

(Vedi Notizie Ferroviarie Estere del num. precedente). 
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Biglietti di andata e ritorno per Nizza Marittima. 

In occasione delle Corse di Cuvalli che avranno luogo 
a Nizza Marittima dal 15 al 23 corrente, verranno posti 
in distribuzione speciali biglietti di andata e ritorno per 
quella località da Torino P. N. (Via Bra-Savona) al 
prezzi di L. 46.70 per la 1? classe 

» 32.80. » 238°» 
» 20.75» 38° » 

Quelli, di tali biglietti, distribuiti dal 14 al 23 cor- 
rente varranno per il ritorno alla Stazione originaria di 
partenza fino a tutto il successivo giorno 24. 

sr 
Ferrovie di Leggio Emilia. 
(Biglietti d'abbonamento). 

La Direzione dell'esercizio per le ferrovie di Reggio 
Emilia ha istituiti, a partire dal 1° del corrente mese, 
speciali biglietti di abbonamento a prezzi ridottissimi, 
delle tre classi e per tutte le Stazioni delle ferrovie stesse. 

do @ 
Ferrovie Secondarie. 

Prodotto dal 1° luglio al 30 novembre 1803, in con- 

fronto del corrispondente periodo del 1802, 


lo luglio 1° luglio 
Ferrovie 30 novembre 30 novembre Ditlerenza 
1293 1502 
Tor.-Ciriè-Lanzo . 259,651 201,909 — 2,218 
Napoli - Nola - Ba- 

iano. . . . 161,960 169,2%5 — 7.525 
Torino-Rivoli . 73,255 10,677 -} 2,078 
Ferrovie del Lago 

di Lugano . 30,690 38,197 — 2,447 
Basaluzzo - Fru- 

garolo . . 4,561 9,700 — 1,209 
Ferrovie Economi- 

che-Biellesi . 85,580 56,485 + 29,101 
Sassuolo-Modena- 

Mirandola - Fi- 

nale. . . . 143,302 151,020 — 68,274 
Bergamo - Ponte 

della Selva =. 121,236 124,651 — 39,415 
Novara-Seregno 243,643 179,567 -1 21076 
Nord-Milano . .1,201,403 1.146,721 -L 51,682 
Santhià Biella =. 815,123 309,797: 5,926 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte 168,516 170.220 — 1.404 
Reggio-Emilia . 100.652 87.899 -+ 12,813 
Arezzo-Fossato . 132.742 136,605 — 3,025 
Poggibonsi-Colle. 25,666 26,17% — ll 
Secondarie-Sarde . 299.023 231,040 + 67,583 
Suzzara-Ferrara 133,093 103,764 20,929 
Reali Sarde . 712,798 798,647 — 45,909 
Palermo-Marsala- 

Trapani. . 616,685 704,713  — 88,028 

le 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio ferroviario. Il Consiglio ha ritenuta: 

1. Che sia meritevole della ministeriale approvazione 
un progetto della Società per le Strade ferrate meridio- 
nali relativo alla esecuzione di lavori complementari lungo 
il tronco da Fognano a Marradi nella ferrovia da Faenza 
a Firenze, ammettendo che alla costruzione delle opere, 
il cui importo è preventivato di L. 49,400, sì provveda 
nel modo proposto dalla Società; 


2. Che si possa approvare il progetto dei lavori oc- 
correnti per l'impianto del servizio delle merci nella 
stazione di Valmazzola lungo la ferrovia da Parma a Spezia. 
La spesa complessivamente all'uopo occorrente ascende a 
L. 60,300, delle quali 35,000 per lavori e provviste da 
appaltare, e le rimanenti L. 25,000 a disposizione del- 
l'Amministrazione; 

3. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi il progetto della Ammini- 
strazione delle Strade ferrate del Mediterraneo riguardante 
i lavori occorrenti per la sistemazione del torrente Piorno 
al Km. 219.976 della linea da Eboli a Metaponto, am- 
mettendo che alla esecuzione delle opere si provveda nel 
modo proposto dalla Società, ed assegnando il termine di 
due anni per il loro compimento; 

4. Che meriti la superiore approvazione un progetto 
della Direzione Generale delle ferrovie Meridionali con- 
cernente la demolizione dei forni interni esistenti nelle 
case cantoniere dei tronchi della ferrovia Ferrara-lavenna- 
Rimini, compresi fra Ravenna e Cesenatico, allo scopo di 
renderle capaci di alloggiare ciascuna due famiglie, e la 
ricostruzione di N. 10 forni esterni. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 9,500; 

5. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni possa approvarsi un 
progetto sottoposto alla approvazione governativa dalla 
Direziono Generale delle Strade ferrate meridionali re- 
lativo all'esecuzione dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento della trincea fra 1 Km. 15.977 e 16.270 della 
ferrovia da Bergamo a Lecco, ammettendo che alla co- 
struzione delle opere, il cui importo è preventivato in 
L. 13,300, si provveda in conformità alle proposte della 
Società; 

6. Che sia meritevole della superiore approvazione 
un progetto della Amministrazione delle Strade ferrate 
meridionali relativo a lavori di completamento del tronco 
Borgo San Lorenzo-Firenze, della linea Faenza-Firenze. 
La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 51,600. 

7. Che sì possa approvare un progetto della Società 
delle ferrovie del Mediterraneo per la costruzione d'una 
scogliera con massi naturali in corrispondenza alla trincea 
dì approecio all'imbocco sud delia galleria di Caprigliola 
lungo il tronco da Caprigliola a Ghiareto, nella ferrovia 
Parma-Spezia, con annesso preventivo di spesa di L. 9,500. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — /nconvenienti 
nella grande galleria di Tenda. — Sono sorte difficoltà che 
incagliano seriamente 1 lavori della grande galleria di Tenda. 
All'imbocco sud è caduta una frana ed all'imbocco nord è 
sgorgala una sorgente d'acqua, 

La galleria del Colle di Tenda — che costituiva quasi 
di per sè sola il tronco Limone-Vievola della linea Cuneo- 
Ventimiglia, misurando circa 8150 metri — fu tracciata 
sotto il letto dei due fiumi Roja e Vermenagna, Quindi non 
era forse imprevedibile che accadesse ciò che è accaduto. 

Appena si spararono i primi colpi di mina a Vievola, 
una parte delle acque del Roja si riversarono nella co- 
struenda galleria, e per mesi e mesi i poveri operai dovet- 
tero lavorare solto una pioggia dirotta, riparati a stento 
dagli impermeabili forniti loro dall Impresa. E per quanti 
ripieghi si sieno escozitati e attuati, non si riusci a rin- 
chiudere le acque nel loro alveo, e ad impedirle di sgor- 
gare dalla roccia nuda e verdastra della galleria. In seguito 
a ciò l'impresa intentò una prima lite contro l’Ammini- 
strazione dei Lavori pubblici. 
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Proseguendo gli scavi, a quasi duemila metri dall’im- 
bocco sud i minatori si imbatterono in una frana. Due o 
tre buchi di mina erano stati aperti nella parete rocciosa 
e in meno di un attimo cento metri cubi di terriccio pre- 
cipitarono all'avanzata lasciando a mala pena scampo ai mi- 
natori e seppellendo gli strumenti di lavoro. L'impresa si 
accinse allora a far sgombrare V’avanzata; ma era come un 
far rotolare il mitologico sasso di Sisifo: più terriccio si 
estraeva e più ne scendeva. Fu quindi giuocoforza sospen- 
dere l’escavazione. 

Quasi contemporaneamente i minatori dell’imbocco nord 
s'imbatterono in una grossa sorgente d’acqua; mentre per- 
foravano la roccia durissima zampillarono numerosi getti a 
forte pressione. 

Dapprima si credette che si trattasse d’un serbatoio na- 
turale d’acque, e si aspettò in attesa del suo prosciugamento. 

Ma anche adesso ottanta litri d’acqua si riversano nella 
galleria ogni minuto secondo, sprizzando a dieci metri di 
distanza con forza tale da atterrare un uomo. 

E pure all'imbocco nord fu giuocoforza sospendere l’e- 
scavazione. | 

Il Ministero dei Lavori pubblici mandò qui recentemente 
il comm. ing. Delfino e gl’ingegneri Pelizzari e Perego ad 
ispezionare le avanzate (vedi AMonilore, n. 52 del 1893, 
pag. 8293). Il responso di tale Commissione è alteso di 
giorno in giorno, ma si prevede che essa dichiarerà forse 
inaccessibili entrambe le avanzate. 


Ferrovia della Valsugana. — Leggiamo nel- 
l'Alto Adige di Trento: 

« Sappiamo da fonte indubbia che il Ministero del Com- 
mercio, con suo dispaccio dei 19 dicembre 1893, n. 66330, 
diede il permesso di cominciare i lavori di costruzione per 
la ferrovia della Valsugana al concessionario ed imprendi- 
tore sig. Rodolfo Stummer di Traunfels, i. r. consigliere 
edile in Vienna, senza aspettare la concessione definitiva. 

Il suddetto cav. Stummer intende difatti incominciare nei 
prossimi giorni le costruzioni, per occupare gli operai del 
paese che abbisognano di lavoro. 

Per corrispondere a questa intenzione, desiderata da tutto 
il paese, è necessario che venga fatta l’espropriazione dei 
terreni. 


Spetta ora ai proprietari di fondi, per il bene delle no- 
stre classì lavoratrici e per non ritardare i lavori, di essere 
modesti nei prezzi del suolo da espropriarsi, per non co- 
stringere l'impresa all’espropriazione forzata. 

— Gioveili, alle 3 pom., presso la villa Rossi, ebbe luogo 
la cerimonia inaugurale dei lavori colla tradizionale prima 
picconata. Vi intervennero il luogotenente e le autorità 
locali. Per questa solennità il cav. Stummer aveva diramato 
larghi inviti anche ai podestà e capo-comuni dei paesi in- 
teressati alla linea, alle notabilità cittadine, a tutti i pre- 
posti ai lavori, alla stampa, ecc. ». 


Ferrovia Caslcinuovo Scrivia-Tortona. — 
Il Consiglio comunale di Castelnuovo Scrivia unanime vo- 
tava un plauso al deputato locale. on. Ceriana-Mayneri, che 
seppe efficacemente patrocinare quell’importante linea (vedi 
Numero precedente) e soddisfare un così legittimo desiderio 
della popolazione castelnovese. 

Se questa Strada ferrata, da molti anni desiderata, sarà 
presto un fatto compiuto, lo si deve agli egregi rappresen- 
tanti del Consorzio, e particolarmente al presidente avvo- 
cato Costa, all’ing. Guagnini, sindaco di Castelnuovo ed al 
valente ing. De Angelis, che studiò e compì il progetto 
della linea ferroviaria. 


Ferrovia Catania-Giarre-Riposto. — L’As- 
semblea del Consorzio circumetneo deliberò di dimettersi, 
se entro il corrente mese il Ministero non risolve le pen- 
denze per la variante della ferrovia Catania-Giarre-R'posto. 
Si aspetta un provvedimento ministeriale, 


Tramvie della Provincia di Vicenza. — La 
Deputazione provinciale di Vicenza, esaminate le offerte 
fatte dai signori Radice e Rusconi ingegneri di Milano, e 
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dal cav. Bagozzi di Brescia per la costruzione delle tramvie 
seguenti: Lonigo-Tavernelle, Lonigo-Este, Vicenza-Marostica- 
Bassano, Vicenza-Montagnana, deliberò di chiedere alle Ditte 
concorrenti qualche miglioria nell'offerta specialmente, cre- 
diamo, sul modo di pagamento. La Ditta Radice e Rusconi 
fece una nuova offerta in piego suggellato che venne aperto 
il giorno 9 ultimo fissato per deliberare definitivamente. 
Però, considerando le condizioni finanziarie della Pro- 
vincia, non si può dissimulare il dubbio che le tramvie 
progettate non vengano tanto presto attuale. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Nuove linee. — Il giorno 10 
corrente fu aperta all’esercizio la linea da Don a Templeuve. 
Questa linea, che è a scartamento normale, ha una lun- 
ghezza di 28 chilometri circa. Indipendentemente dalle sta- 
zioni estreme essa comprende quattro stazioni e cinque 
fermate, cioè : stazione di Annocullin. fermata d’Allennes- 
les-Marais, stazione di Gondecourt, di Seclin, fermata di 
Templemars, di Avelin, stazione di Pont-à-Marq e le fer- 
mate di Conchomprez e di Cappelle. 


— Tramvie elettriche a Clermont-Ferrand. — Con de- 
creto 13 dicembre 1893 è approvata la sostituzione al signor 
Claret della Società anonima detta Compagnie dei tramways 
elettrici di Clermont-Ferrana (Puy-de-lòme), come retro- 
cessionario della tramvia Montferrand Royat, con dirama- 
zione verso la stazione di Clermont-Ferrand, il cui im- 
pianto, nel dipartimento di Puy-de-Dòme, è stato dichia- 
rato di pubblica utilità con decreto 27 gennaio 1888. 


Ferrovie Germaniche. — // Metropolitano di 
Berlino. — Ecco qualche particolare interessante fornito 
dal signor Haag alla Società degli ingegneri civili di Francia 
sul Ifetropolitano di Berlino: 

Dopo la chiusura dell'esercizio 1890-91, il traffico è cre- 
sciuto in proporzioni che superano quanto i risultati pre- 
cedenti potevano far prevedere. 

Nel 1890-91 il numero dei biglietti distribuiti fu di 35 
milioni, nel 1891-92 di 40 milioni, con un aumento così 
del 14 0/0. Il numero dei viaggiatori trasportati, di molto 
superiore a quello dei biglietti, non può valutarsi che ap- 
prossimativamente, in causa delle andata e ritorno, dei bi- 
glietti operai settimanali e degli abbonamenti. 

Approssimativamente dunque, il numero dei viaggiatori 
che era nel 1890-91 di 41 milioni, superava nel 1891-92 
1 50 milioni, con un aumento quindi del 25 0/0. 

Nel 1890-01 i prodotti dei viaggiatori ammontavano a 
6,950,000 franchi; essi furono di 7,060,000 franchi nel 
4891-92, con una differenza in più del 10 0/0. 

Questi risultati soddisfacentissimi, e che si accentuarono 
ancora durante l'esercizio 1892-93, sono dovuti principal- 
mente allo sviluppo normale della circolazione, messa in 
possesso di uno strumento di trasporto felicemente combi- 
nato per soddisfare ai suoi bisogni; essi devono per altro 
essere attribuiti in parte alle tariffe ridotte che sono ap- 
plicate sulle linee del Metropolitano. Queste tariffe, che non 
sono altro che tariffe a zone, sono in vigore dal 1° ottobre 
1891 e non comportano che due prezzi per ciascuna classe 
in tutto il servizio urbano. 

Dal punto di vista dell'esercizio, il numero dei treni è 
stato considerevolmente aumentato e si contano attualmente 
4538 treni in ciascun senso nei giorni feriali e 489 treni 
per giorno, in ciascun senso, la domenica. Questo movi- 
mento corrisponde, nelle ore di servizio, ad un passaggio 
di 16 trenì all'ora in ciascun senso, cioè un treno ogni 3 
minuti e mezza. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Linee a scarta- 
mento ridotto. — A proposito di ferrovie a scartamento 
molto ridutto, la Railroad Gazette cita due linee di m. 0.61 
in esercizio nello Stato di Maine per viaggiatori e merci. 
La Sandy Rever Railroad che va da Phillips a Farmington, 
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lunga 18 miglia e mezzo la quale ha 4 locomotive, 4 vet- 
ture-viaggiatori e 36 carri. Per l'esercizio chiuso il 30 giu- 
gno 1891, i suoi prodotti sono stati di 34,025 dollari e le 
spese di esercizio di 46,108 dollari lasciando un deficit di 
12,083 dollari. Il costo della costruzione pare non sia stato 
che di 6102 dollari per miglia. 

La seconda linea del medesimo scartamento va da Phil: 
lips ai laghi Rangely, di 29 miglia di lunghezza; il suo 
esercizio pare abbia dato dei risultati migliori, ma man- 
cano affatto le cifre. Essa ha costato 6910 dollari per miglio 
ed il materiale rotabile non rappresenta che una spesa di 
650 dollari per miglio. 
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Notizie Diverse 


Per la difosa del Reno. — Il Consiglio Provin- 
ciale di Bologna, in sua seduta del giorno 8 corrente, di- 
scusse la domanda del Consorzio della Chiusa di Casalecchio 
e del Canale di Reno circa il restauro delle opere di de- 
rivazione e proposte relative. 

Il Consiglio approvò un ordine del giorno presentato 
dalla Deputazione Provinciale, col quale, esaminata la de- 
liberazione dell’ill.mo signor ing. Giuseppe Boriani, com- 
missario straordinario pel Consorzio della Chiusa di Casa- 
lecchio e del Canale di Reno, chiedeva di essere autorizzata: 

1. A fare per conto del Consorzio della Chiusa di Ca- 
salecchio e del Canale di Reno tutti i lavori che dalla 
Deputazione e da esso Commissario saranno riconosciuti 
necessari ed opportuni al doppio scopo di ristaurare o ri- 
mettere anche con nuove opere la Chiusa di Casalecchio 
nella condizione di servire all’ufficio pel quale fu costruita, 
e di mantenere l’acqua nel Canale durante il tempo neces- 
sario per i suddetti lavori; 

2. A portare il prestito (ipprovato con deliberazione 
consigliare 15 ottobre 1885) sino alla somma nominale di 
lire 5,000,000, mediante la creazione di altre 14£7 obbli. 
gazioni di L. 500 ognuna, ammortizzabili entro l'anno 1935; 
associando al prestito stesso il Consorzio della Chiusa di 
Casalecchio e del Canale di Reno sino alla concorrenza del 
valore delle suddette obbligazioni; 

3. A stabilire i modi, le condizioni e le garanzie che 
crederà opportune sia per la vendita delle cartelle e per 
la erogazione della somma abbisognevole al Consorzio, sia 
per il rimborso del capitale e degli interessi dovuto dal 
Consorzio; 

4. A ‘provvedere alla esecuzione dei lavori anche senza 
il procedimento e le forme delle aste pubbliche o delle 
licitazioni, salva autorizzazione a termini di legge. 

I lavori progettati sono i seguenti: 

4. La chiusura della bocca della rotta. Il dislivello fra 
la bocca e la Chiusa è ora di circa 4 metri; 

2. Assicurare la sponda sinistra superiormente alla 
Chiusa; 

3. Costruire un forte repellente sulla sponda sinistra 
per impedire che l'acqua sia diretta di fianco alla Chiusa. 

Questi progetti sono tutti ultimati, alcuni altri per l’as- 
setto definitivo sono già quasi compiuti 


Servizio cumulativo col Lago di Garda. 
— À partire dal primo del corrente mese venne stabilito, 
di accordo fra l’Amministrazione del'e Strade Ferrate Me- 
ridionali e la Ditta Mangili, concessionaria del servizio di 
navigazione sul Lago di Garda, un nuovo riordinamento del 
servizio cumulativo per viaggiatori e bagagli. 

Le modificazioni dipendenti da detto riordinamento con- 
sistono: nella soppressione di tutte le corrispondenze con 
biglietti ordinari di andata e ritorno esistenti per la via di 
Peschiera; nel limitare quelle di corsa semplice per la via 
di Desenzano fra Je stazioni ferroviarie di Milano, Venezia, 
Brescia e Verona P. V. da una parte e gli scali ‘lacuali di 
Riva, Gargnano e Salò dall'altra; nell’accordare ai posses- 
sori dei biglietti di andata e ritorno festivi la facoltà di 
servirsene da e per una stazione lacuale qualunque a loro 
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piacimento; nella istituzione di biglietti di andata e ritorno 
festivi da e per Verona e Venezia; nella ammissione di 
tutti gli scali lacuali alla registrazione dei bagagli diretta- 
mente per le stazioni di Milano, di Venezia, di Brescia e 
di Verona P. V. 


Ua velocità dei treni rapidi europei. 
Riproduciamo dalla Verkehr's Zeitung un prospetto sulla 
velocità dei treni rapidi europei, interessante in questi giorni 
che si discute tanto intorno alle velocità fornite dalle loco- 
motive. Non assumiamo la responsabilità sull’assoluta preci- 
sione di tutte le cifre, che non abbiamo agio di controllare 
esattamente : 


ra Velo- 
PERCORSI Chilom. tragitto ERA 
1. Londra-Liverpool . 311.2 415 75.0 
2. Londra-Glascow . 6472 845 76.6 
3. Londra-Edimburgo . 644.0 8.30 77.6 
4. Londra- Birmingham (treno lampo) 181.9 2.50 72.7 
5. Berlino-Wittenberge i 126.8 1.390 97.5 
6. Berlino-Magdebourg (treno lampo 
Colonia). . 141.2 1.49 94.0 
1. Bruxelles-Ostenda (treno rapido) 122.0 1.42 86.0 
8. Berlino- Wittemb.-Hamb. (treno 
lampo) . . - 0. + + 286.1 3.23 80.8. 
9. Berlino Hanovre . . 250.3 3.36 76.0 
10. Lille-Calais (treno rapido) . 100.0 1.45 75.8 
11. Berlino-Brunswick (treno O, 227.2 3.01 75.1 
42. Berlino-Lipsia 1 172.6 2.33 740 
13. Parigi-Lilla (treno rapido) 252.0 3.45 73.5 
14. Parigi- Dijon. . 315.0 -4.50 70.0 
15. Parigi-Bordeaux (treno rapido) . 978.0 8.41 68.7 
16. Berlino-Breslavia . |. 3600 5.30 (68.0 
17. Parigi-Bruxelles (treno rapido) . 311.0 5.14 65.0, 
18. Berlino-Hanovre-Calonia . 583.9 9.22 63.0 
19. Ulin-Munich (Orient-Express) 147.0 2.39 62.5 
20). Amiens-Parigi . 131.0 2.11 62.0 
dI. Halle-Halberstadt (Lipsia- Colonia) 82.9 1.34 61.8 
22. Herbesthal-Bruxelles(treno express)138.0 2.24 61.6 
23. Parigi-Lioue (treno express) . 512.0 8.36 61.2 
24 Berlino-Giisten- Eichenberg 318.0 5.23 60.7 
25. Berlino-Schneidemihl , : 240.9 4.14 59.0 
26. Berlino-Francoforte sul Meno 938.0 9.35 57.5 
27. Hanau-Gassel . 189.7 3.36 56.4 
28. Heidelberg-Bàle . 252.0 4.17 56.3 
29. Bremen-Colonia . 239.7 410 55.7 
380. Monaco-Hof . . 313.0 6.19 50.5 
31. Praga-Vienna (treno postale) 361.0 7.20 50.0 
32. Vienna Salzbourg (treno postale) 314.0 6.45 48.6 
33. Roma-Genova . . . . . . 449.0 10.35 48.2 
34. Roma-Torino. . 663.0 14.36 46.0 


HI commercio fra l’Italia e la Norvegia. — 
Il signor Huits-feldt, agente consolare in Drontbeim, ha 
inviato al Governo Italiano un rapporto sul movimento com- 
merciale della Norvegia nel 1892. Ne risulta che l’Italia 
ha importato in Norvegia nel 1891 merci per un valore di 
1,055,000 corone e nel 1892 per 1,583,100 e ne ha espor- 
tato nel 1891 merci per un valore di corone 2,648,300 e nel 
1892 per 3,493,500. 

Gli articoli di importazione sono: il tabacco, le frutta, 
i vini, le foglie di lauro, i cordaggi, 1 tessuti, le penne, 
l'olio, i semi oleosi, i grani, lo zolfo, il sale marino, il 
ferro e il rame lavorati, ecc. (ili articoli di esportazione 
sono: il merluzzo salato e secco, l'olio di merluzzo, i pesci 
riesportati, ecc. Esaminando le ‘tabelle della importazione 
si trova che gli articoli i quali hanno servito ad aumen- 
tare la cifra delle importazioni italiane nel 1892 sono il 
sale, lo zolfo ed il vino. Ma conviene notare che si tratta 
delle relazioni dirette fra l'Italia e la Norvegia, poichè una 
parte notevole del commercio dell’Italia si fa per la via della 
Germania e dell'Inghilterra e figura nelle statistiche norve- 
sesi a favore di questi paesi. 
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HI commercio della Russia. — All’opposto di 
quel che si è ora notato per la Francia, il movimento com- 
merciale della Russia con l’estero nei primi dieci mesi del 
4893 è stato in sensibile aumento in confronto al 1892, au- 
mento che si estende tanto alle importazioni quanto all’e- 
sportazioni; quello delle prime è risultato infatti di 79 mi- 
lioni di rubli e l'aumento delle seconde di 41 e 1{2 milioni. 

Ripartito nelle quattro grandi categorie delle merci, il mo- 
viinento suddetto è rappresentato dalle cifre seguenti: 


Esportazioni gennaio-ottob. 1893 diff. sul 1892 
Prodotti alimentari R. 206,626,000 + 90,451,000 


Materie per industrie > 158,919,000 — 9,196,000 
Animali . +. + + d®  9,834,000 — 1,230,000 
Oggetti fabbricati . . » 20,534,000 — 951,000 


R. 395,910,000 + 79,074,000 


Importazioni. — 
Prodotti alimentari 
Materie per industrie 


R. 57,338,000 + 15,856,000 
» 189,081,000 + 13,190,000 
Animali A + + > 935,000,000 + 348.000 
Oggetti fabbricati . . » 67,037,000 + 12,133,000 


R. 314,391,000 + 41,527,000 


Manchester porto di mare. — Fin dal 1825 
aveva fatto capolino l’idea di fare della più manufatturiera 
città d'Inghilterra un porto di mare, mercè un canale gran- 
dissimo che permettesse il passaggio dei più grossi pi- 
roscafì. 

Fu solo però nel dicembre del 1887 che un progetto di 
legge approvato dal Parlamento britannico fece passare l'idea 
nel campo dei falti. 

I lavori cominciati nel 1887 sono prossimi a finire; si 
è spesa finora la somma di 15 milioni di lire sterline, cioè 
375 milioni di lire italiane. Il canale ha una lunghezza 
totale di 35 miglia e mezza inglese ed è largo dodici leghe; 
traversa tutto il Lancashire, cioè una zona di territorio 
nella quale si contano 151 città industriali e manufatturiere 
con una popolazione di 7.500.000 abitanti. 

Sottomesso al flusso e riflusso della marea, da Eastham, 
dove comincia, fino a Latenford ìl canale è alimentato per 
un percorso di ca miglia dalle acque della Mercey, del- 
l’Irwall e di altri fiumi. A Barton passa sotto un ponte 
girante, che è una vera grandiosa opera d’arte. 


Telefono tra Copenaghen e Berliuo. — Come 
è noto, già da qualche tempo funziona un telefono fra le 
due città di Copenaghen e Stocolma; oggi trattasi di riunire 
con un filo telefonico Copenaghen e Berlino. Questa linea, 
che riuscirà importantissima per il grande commerci» esi- 
stente fra le due città, è già in via di esecuzione. 


L'era unica in Danimarca. — In Danimarca si 
è adottata dal primo gennaio l'ora di Berlino, cioè dell’Eu- 
ropa Centrale. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
gnagli nelle InronmazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
e Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 
Rete Adriatica. — L. 8000 * preventivo per la sistemazione 

massiociata tronco Foggia Manfredonia. 
Rete Mediterranea. — L. 10,750 * proposta per ricostruzione 
ponte sulla linea Cecina-Volterra; 


L. 1600 * preventivo per lavori all'acquedotto sulla linea Eboli 
Metaponto; 
L. 16,700 * progetto per lavori ad un manufatto sulla ferrovia 
Eboli-Metaponto ; 
Progetti * e contratti varii; 
. Fabbisogno * DE materiale d'armamento pel tronco Montema- 
rano-S'ant'Angelo dei Lombardi. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Genio Militare di Milano (22 gennaio, ore 10, unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di costruzione di una tettoia, di una 
scuderia, di una latrina e di un murodi cinta e sistemazione di una 
nuova piazza d'Armi nel collegio militare S. Luca in Milano. Im- 
porto L. 90,000. Lavori compiuti in 200 giorni. Cauz. L. 9000. 

Municipio di Marsala Do gennaio, ore 12, 1° asta). — Appalto 
dei lavori di riattazione del tratto della strada Ponte-Barbaro-Gaz- 
zarella, che partendo dal ponte Sossio va sino al confine del terri- 
torio di Marsala. Importo L. 52,830.85. Cauzione provv. L. 2000. 
Fatali a giorni 15. 

Ministero des Lavori Pubblici e Prefettura di Rovigo (29 gen- 
naio, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di defini- 
tivo rialzo ed ingrosso dell’arginatura destra dell'Adige dal con 
fine superiore della località Drizzagno 1° Piantazza al confine infe- 
riore della località Volta Briani (metri 5,211.50). Importo L. 125,200. 
Cauz. provv. L. 8000. Cauz. def. il decimo. 


IIl. — H'orniture diverse. 


Aste. 

Fabbrica d’ Armi — Brescia — (22 gennaio, ore 16, unica e defi- 
nitiva). — Fornitura di aceeiaio: 1° lotto, Cg. 2400 fuso in verghe 
diverso a L. 0.60 e Cg. 7400 dolce in verghe (laminato) a L. 0.50. 
Cauz. L. 515; 2° lotto, Cg. 8620 dolce in verghe (trafilato) a L. 0.65. 
Cauz. L. 565. Consegna giorni 50 per lotto. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
genn. 5 genn. 13 


Azioni Ferrovie Biella . .. ..... L. 400 400 
» » Mantova-Modena (non bollate) » 150 150 
» » » (bollate). . » 80 80 
» » Mediterranee . e o» 467 456 
» » Meridionali. ; » 592 591 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 337 337 
» » ”» (2° a ). » 300 300 
» » Secondarie Sarde. » 272 245 
» » Sicule » 570 570 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 00. +» » 572.50 572.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» . Sicule 4. B. C. D. . » 275 270 
» » Centrale Toscana. . » 520 510 
» » Cuneo (2° emiss.). » 310 310 
. . Gottardo 4°/,. » 102.50 101.50 
) » Nord-Milano . . . » 253 2583 
» a. Mediterranee 4 0[0 . » 460 450 
» » Meridionali. .- .0 . » 295 294 
. » Meridionali Austriache. » 338 343 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 312 305 
» » » 2° einiss. » 290 290 
. . Pontebba o» 428 491 
) » Romane . 7 » 290 29) 
1) ” Sarde, serie A. » 305 305 
» » » serie B. » 801 301 
. » » 1879 ; » 298 298 
» » Sassuolo-Modena . . . » 278.50 278 
» » Savona . . ..., » 295 295 
» » Secondarie Sarde . » 395 380 
n » Sicule 4 0[0 oro . » 425 415 
» » Tirreno . . . . . » 448 448 
» » Vittorio Emanuele . a 295 295 
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CONVOCAZIONI. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. | 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


Ferrovia Alessandria-Novi-Piacenza. — Numeri delle 100 a- 
zioni della Società, estratte a sorte il 28 dicembre 1893, rimborsabili 


a SIRO La 25 gennaio 1894: 21 gennaio. — Guidovie Centrali Venete. — Assemblea gene- 


493 696 1052 1084 1299 2429 rale ordinaria per le ore 13 nella sede Sociale in Padova. 

2670 3020 € 3229 3382 € 8550 3857 4140 4242 5 ; 

4319 4385 4441 4473 € 4518 € 4645 5005 = 65430 - 29 gennato. — Ferrovia Sicula Occidentale (Palermo-Marsala- 
5595 6893 6997 7186 7670 7760 8079 8331 Trapani). — Assemblea”generale straordinaria per le ore 18 nella 
8923 = 9321 9680 9961 10901 10969 11076 11166 sede Sociale in Roma. 

1262 11327 11628 11743 12277 12407 12552 13676 

A Or TERE 14317 15458 15505 16049 16181 3 febbraio. — Tramvie della Provincia di ‘Cremona. — As- 
16281 16397 16468 17504 17749 17802- 17810 17969 semblea generale ordinaria per le ore 14, in Torino, di Vittorio 
18161 18388 19683 20720 22008 22271 22301 22554 | Emanuele, 78. 
29864 23018 23084 23491 23594 24183 24669 24786 a sila lrda. "n 
25284 25420 25725 26032 26259 26261 27085 27216 
27499 27768 27775 28361 29056 29156 31773 32792 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
34061 34169 34316 35165 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 21 al 31 Dicembre 1893. 


RETE SECONDARIA 


po RETE PRINCIPALE (*) 


Chilometri in esercizio . 
Media 


Viaggiatori. 
Bagagli e cani. 


Merci a G.V. e P.V. acc. I 


Merci a P. V. 


TOTALE 


Viaggiatori. 
Bagagli e cani. 


Merci a G. V. eP.V. acc, | 


Merci a P. V. 


TOTALE 


della decade. 
riassuntivo. . . . "| 


ESERCIZIO 
corrente 


4190 
4190 


1,209,304 11 
50,484 01 
417,177 12 
1,560,091 83 


| 
el 3,237,007 07 


ESERCIZIO 
precedente 


1,226,076 93 
54,588 48 
423,685 75 
1,578,725 08 


0 ii 576 24 == 


Differenze SRRROIO 
— f 1019 
— 4 992 
— 17,272 82 82,549 44 
_ 4,154 47 2,112 36 
— 6,508 63 16,478 93 
— 18,633 25 62,637 31 
46,569 17 163, 778 07 


Prodotti dal 1° Lula al 
. Il 23,449,723 41 


1,094,234 93 
6,189,974 91 
28,459,949 95 


24,865,235 90 
1/112,616 00 
6,178,679 84 

28,520,599 47 


; 59,193,333 20 | 60,677,131 21 


—1,415,512 49 | 1,083,679 04 
— 18,331 07 25,609 44 
+ 11,295 07 194.096 97 
— 61,249 52 995,090 53 

2,298,475 98 


—l, 483, 798 01 


ESERCIZIO 


Si Dicembr e 1893. 


ETrtcdotto per cnilometro 


10 92 
350 67 


772 56 


14,127 29 | 


783 48 | 
14,477 96 :— 


160 72 
2,317 01 


2,984 86 (— 


precedente Differenze 
907 + #13 
907 + 85 
52,905 71 [+ 29,643 73 
1,023 61 |+ 1,088 75 
12,346 99 4,131 94 
45,423 74 17,208 60 
111,705 Ro + 52,073 Lia 
1,180,155 72 |— 96,476 68 
29,531 98 |— 8,922 54 
212,822 37 |— 18,725 40 
921,960 93 |+ 73,129 60 
2,344,471 00 |— 45,995 02 
123 16 ui 37 56 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI NOVEMBRE 1893. 


S a: Torino-Ciriò- 
Torino-Rivoli Las 
Chilom. 12 Chilom. 32 
Grande Vblocità. 12,979.35 29,844.95 
Piccola Velocità. 394.30 9, 1835. 22 
___Torau _13,573.65 -___39,679.17 


Settimo-Rivarolo- ‘n _Ri s Basaluzzo- 
Castellamonte | Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Frugarolo 
Chilom. 23 | Chilom. 80 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 
23,220.95 26,166.78 3,317.30 1,927.75 921.80 
9,572.95 27, "216. 40 297. 40 » 178.35 
___32,793.90— 53,983.18 3, 574.70 | 1,9272725 | 1,100.35 


Ferrovie 
economiche 
iellesi 


Chilom. 44 


9,281.10 
4 187.20 


13,488.30 


e degli interessi materiali Rd 


e 


sii DEI FRENE Meemi 
gii WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED dog 


York Road King's Cross N. 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1892 , Aumento di freni Westinghouse automatici 
CELTI dei Re Pago e i snai Wii di elite ti de EZRA "ni 
PRONTA : Lera MA [Pisomptere rta 


Freni automatici. Totale delle ap. | na A | 
36,037 387,539 | Totale come a tergo . . . . 136,037 |387,049 


pUCASIONE > % «id da ena | 
Freni non automatici. Totale delle | » 31 dicembre 1891 . . 31,994 310,930 
applicazioni. . . . . . . | 2,761) 8,972% Aumento in un anno . | 4,453 | 76,691 
Totale . . . | 38,798 | 396,521 | — 81,062 
435,319 Facendo una media di 6755 appirecchi per mese, mentre nel 189! la 


media era di soli 4804 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA: ""9Rmere Genere, Sosio 


- 


\ 


(CÀ): 


a e—C(E 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall'ing. GIUSEPPE KAISER 


DIREZIONE UFFICI ED OPIFICI MECCANICI 


in [Castellammare (Stabia) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1878 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1581 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricomnense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'ro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la orande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di Torino 
in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, | Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'enore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario. ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanse, 18 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


AVVISO INTERESSANTE 
Noolotà Fermoviarie 6 le Fabbriche di vagoni. 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le. 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero ; 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. | 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


| 
Sì spediscono gratis campioni a richiesta. | 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
- (Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 185). 


} 


MAGCHI, IZAR E C. 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Erre ro_ee——=—e— ft ta iii aerei e; 


P. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piasca Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. Cariati 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire lO." 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

fia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vo 1: FOGNATURA DOMESTICA 21583 
Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


J. A. CHEÉENET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TORINO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni cd affittamenti di copertoni 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


‘ Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


SEMPLICI 


BIGLIETTI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


LoxDpra 


Dai ERA Fino (3) Pa (A al BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (9) (Diritto di porto compreso) (9) ETNRIA sai ; 
alle ; > e : Fa ; > Ci Questi Sete sono validi te Romi io 

Er” ; a a a a a sai a nu quelli da o per Brindisi, la cui vali i giorni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | classe | classo | classe validità classe | classo validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni - 

Via Moncenisio italiane a loro scelta. 

Torino SYis Calais... . (166 35/116 55) 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne .. {160 25|112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais... . [180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 80/45 giorni {166 S5|119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . [175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia jYis Calais... — — |141 75) 97 80| — _ —_ 216 85/154 —|/30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Geniva via Calais. ... [187 —|181 —|111 40| 76 05] — — — _ — — 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ta Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . [209 90/147 05'194 80) 92 10} — SA —_ — - — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80/142 55° recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vis Calais. . . . |217 80/152 25/141 70] 9780) — —_ _ —_ _ — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 30/147 35] eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma ÎVis Calais. ... (249 —/174 40/178 40/119 45] — — _ _ È si Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90|[169 90 verso, posrono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 —:205 60/142 —/478 50/853 95 6 mesi (°°) | — _ _ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. {278 75/191 50 Î loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
ta Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
‘ Firenze Î'i2 Calais. ... |224 60/157 80.149 —|102 85] — — _ — _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... [263 85/184 80 188 25/129 85| — —_ — — — _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. (257 75/180 80' inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli }Tia Calais. ... |204 80/206 50,220 60/162 45) — —_ —_ _ —_ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Li via Boulogne . . {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais (825 85/228 20.251 60/174 20/548 25/399 80 6 mesi(°) — — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli}via Boul. |319 75/223 70 | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais [302 65|211 95,227 05/157 —|525 45/8386 80 6 mesi —_ _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via \via Calais |869 25:259 75 295 —|205 80| — _ — — _ — 
Napoli}via Boul. |863 25|255 25] . 
. LI . LC] 9 Li . . CL) 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSULAR-ETPRESS 
BTAZIONI la e 2a CLASSE 12 e 24 CLA38E settimanale STAZIONI flae 2a CLASSE [la e 2: CLASSE ]la e 2a CLASSE 
11 venerdì part. 
da LONDRA 
Ch.-Grose Pa Lai co) 0) | 
Londres} h.-Grost Par.| 8 — a.(10—a.| ll — antim. 8 15 p. 8 15 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. ..—|8 —a 2 11 — antim, 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202. —_ 255 p. 
Douvres. e è GI 0 00. 955a s 1 n pomer. 10 15 P. 10 15 PD. Roma dee 0 6 — 3 » P. aa) 11 10 P 
(ora di Gresawich).( Arr.{11 80m s s 2 20 pomer. 12 100. © 1210 p. Firenze. ....... 928 p. — 620. 
Calais-M. (Buffet) = Brindisi. ... — 6 10a. —_ 5 85p. 
(ora francese) .| Par.|12 18 p o 2 52 pomer. 1041. 1>a. Ancona è... — 8 50 p. — 550 a. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. pe 14910. — Bologna. ...... — 1352. = 10 30 a 
(Buffet) rich Perla 203b: a 15la. = Alessandria. .... — 6382. —_ Doe 
‘ . P 59 p. 12 pomer. 3 44 a. 33020. Torino. ...... Arr. 89252. = _ P 
Amiens (Buffet) ) Par.| 251p.| 404p. 5 17 pomer. 8 492. 335a. SIR SA (1) 2101 6502 
( 436 p.| 547 p. 7 — pomer. 5 46a. x Brindisi. . .. .. Par a IT Ea sar 
; n; Napoli... .....— 8 20 a. 210 p. i) P- 
bale È, rt :2|  315p. |850p.|1085p.] 810n. 
l Par. 127 pom. 6 23a 5 Livorno. ... — 10 27 p. » 4102. 158 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 3 715a. e = Firenze... . — 850p. » » 1145a 
1a, 2a classe | 1° e 20 classo | lacl. 1:20c] si” Piga, 0.00. _ 19030: 2552 Sole 2450 
Paris-Lyon (Buget)Par.| 9 —p. 9 10p. 925a.| 215p È È Ls Liegi -.— : i 4 POT a 155 i 
un e A ui 11 47 rd pi VOLE Torino.  . . ... Arr 155a, |10102./1245p 10 50p. 
Air-les-Bains.... — 6 34 a, 758n. 10 45 p.:12 28 a 3 18p. Milano . . .... Par. » 10402 818p 
Chambéry... .-.. — 6 57 a. 8 802. 11 24p.'1253a 839p Novi ii 450. 11 40 a. 9 16 p 
Modane.......— 9422. 133p. ——— | 8830a 640p. Torino. ..... Arr. 8202 140p 11 10p 
Torino (ora dell'Europa i a 33. ET rr 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 640 p, — 8102. 1112 p. Torino. . .. ... Par. da 20 p. P.| — 
_———————_—_—_—_—_——_—_——— € rm—_—_— '’t—PrPr rr Moaane EN 12 20 P. 8 30 PD. 2 22 a. SERE 
Torino. ......Par| 240p. 755 p — | 8451 Chambéry... ...— Li LA a AR 
Novara è è 0 000 =— 4 36 Pp. 9 51 P = 10 42an Aix-les-Bains eseeT LI 055. 25) Ù: 4 15 > uti 
Milano... ... Am. 5 35p. | 1105p. | — (11402 lontra sese. antapì 1432. |11862a.| 110p. 
| puri 4431 6452 584p.| 554p 
Torino... .... Par. 245p 8 10 p. — 1(840a Parie-Lyon (Puffef) Arr, ° 3 un 
Genova ..‘...Arr.| 6 14p. 11 21 p. — 12» p Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 58 antim. 6 58 p. 
| San-Bemo...—| 1123p 8472. — |45up Arr. 7 83 antim. 749 p. 
Pisa... ..0000,. 10 58 p. 8 132. — 434 p 

Firenze... . —| 12502. 73041. — 654 p Paris-Nord(2wffef) 1a, 21 classo Pranzo 

Livorno e 0.000 11 30 PD. 5 45 2° cn 5 22 p (°°) 1a Za ga cl. 
Roma ........:—|] 6852. 10 192, — (1130p Par 8 — antim. 9. 
Napoli. ® 0000 008 — 1 96 p. 6 30 P. _ 7 10a Arr. 9 45 antim. 10 47 p. 
Brindisi. ...... — » » _ 620 p Amiens (Buffet) | Par. 9 50 antim. 1052 p 
Torino. . ..... Par. 245 p, 110p. _ 8402. 11 20 p. Boulogne-Gare . .\ Arr. 11 34 antim. 12 98 a 
Alessandria .. .. Ar.| 418p. 9 > p. — |1018a| 1250p. (Buffet) )Par. 1 Spare 12 351. 
Bologna. ...... — _ 2122. — |252p. 530 a. (ora francese) .| Arr. 12397 POMer 123a. 

Ancona.... — — 7 »a. —  115p. 928 a. Caiais-M. (Buffet) 

Brindisi.... — — 10 17 p. — |M» a. 150p. (ora di Greenwich) ./ Par. 12 45 pomer. 1302. 
pironzo.......—- —_ 6 20. — © 615p. Douvres. ......— 2 45 pomer. 4—- an 
Roma... .....—| <’— 12 50 p. —  1150p. Londres! Victoria . Arr. 4 30 pomer. 555 
napoli. . - . . . . Arr. — 6 39 p. _ 7104, “5°5) Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555 a 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
L'ora dell'Europa Centrale è avanti di i 56 minuti sull’ora francese. _ 


_(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 


È 


SSERYAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 82 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori ii 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parto da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per. Boulogne e Bonlogne  Tintelleries. 
— Vetture dirette da Calus verso P.-L.-M. Una vettura di 1' classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione a 9 p. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lita-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


o da Parigi-Nord alle 8a. 


32 ____Monitore delle delle Strade Ferrate e degli inter. interessi materiali — 


bla Nerinalo dele OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. i .sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli _ Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli —_ 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1855: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi al sigg. S. Si nigaglia e O. 


___ via A Arcivescovado, 1’ - IL'orino. 
Da Ve nde re a condizioni 


cessi saneggic | Fabbrica (i Cancellate p| FRATELLI PASTORI 
I ) GRUE RIINNI Jet CANAL | in legno e filo di ferro FABBRICA 


intrecciato 

la chi 
ee | LIME E RASPE 

a: 1 Giardini, Ferrovie e 
Per schiarimenti e trattative ° ; 
ii i Tramways, ecc. 

dirigersi alla DITTA ii sn ACCI AI E FERRI 

FIGLI CHARVET *TLCIDUUULLI Esp. Nazion. Torino 1884 


| /PREMIATA 


portata da due a quattro tonn. 
in perfetto stato. 


ii TOSO, ; Torino, vsa Bava, 35, angolo via S. Giulia 
A richiesta si spedisce il disegno. | Si spediscono gratis disegni e prezzi. Via Finanze, Num. 13. 


—————__———_— __m———_———————————T—— ——_———_t__——_———————_—_—_+ ——. 


Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


AL LT pYpi LITE 


Anno XXVII. Sabato, 20 Gennaio 1894. Num. 3. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 
Prezzo delle Associazioni: su Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Anno Sem Trim. ini Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per LIraia. ......0...L 20 11 6 £ mf Annunzi.............% Cent. 80 » 
Per L'EsteRo ......... » 28 15 8 CEVA aa ; 
| Ea TIZI i rimiagerei «cum Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 EA, — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato =» 60 lettera raccomandata. 


Te Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Resoconto statistico del commercio e della navigazione di Genova. (Continuazione e fine). — 
Relazione sull'esercizio e sulle costruzioni delle Strade Ferrate Italiane per gli anni 1888-89-90. (Movimento e traffico 
1890). — Informazioni particolari del MoNITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere — Notizie 


diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti) — Prodotti decadicali delle 
ferrovie italiane. — Annunzi. 


RESOCONTO STATISTICO si Con navigazione internazionale. 


| 
DIL COMMERCIO | DELLA NAVIGAZIONI I GENOVA Bandiera Italiana —Tonn. 135,485 Tonn. 229,624 
SE A MURCIA » Francese » 562 » 49,661 
» Austriaca » 4,363 » 12,105. 
IAA BE 9- CO IRTOnto+ Gal 101 » Ellenica >» 47550 » 40032 
i » Inglese » 6,071 » 1,564,201 
(Continuazione e fine. — V. n. 1 e 2). ì Cormanica “ì 3,847 5 d 60,531 
XII. MERCI SBARCATE NEL Porto DI GENOVA negli anni | ) Americana » 4,519 » —_ 
1892-91. Anno 1892. » diverse » 6,821 » 135,092 
se gd Seggi i SORT a vapore | Totale  Tonn. 179,818 Tonn. 2,09 2,091, 746 
Bandiera Italiaima —Tonn. 193,693 = Tonn. 246,011 di e ni i 
1 a) 5 Sine È Ar | oi MeRcI IMBARCATE NEL Porto DI GENOVA negli anni 
» Inglese >» 17550 » 36,720 dini ANIOL IRA, 
‘ ori 1 a > Ap ì a 100 | Con navigazione di cabotaggio. 
» ; » ; 
icone ———__ Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore 
Totale Tonn. 199,928 Tonn. 307,555 | Bandiera Italiima Tonn. 70,296 Tonn. 292,136 
Con navigazione internazionale. | >» Francese » — sal 
Bandiera Italiana —Tonn. 152,993 Tonn. 330,735 | » Austriaca >» — ) 3,278 
» Francese » 225 » 53,393 >» Ellenica > 250 ) 0,833 
» Austriaca » 6,620 » 16,925 » Inglese » 490 » 60,347 
» = Ellenica » 9,166 » 62,273 | >» Germanica » — >» 10,408 
» Inglese » 5, 798 » 1,430,112 | » Americana » 1,965 » “A 
» Germanica » 3,640 » 108,200 » diverse » 125 » 17,800 
i cela 3 ar n 125.949 Totale Tonn. 73,064 Tonn. 390,802 
Totale Tonn. 192,796 © Tonn. 2,137,557 | Con navigazione internazionale. 
Anno 1890. | : i 
Con navigazione di cabotaggio. | Bandiera Italiana —Tonn. 36,566 Tonn. 142,597 
Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore | » Francese » 4 » 40,163 
Bandiera Italiama —Tonn. 213,078 Tonn. 216,498 > Ansiriaca > 102 } 1,626 
> Austriaca >» L&S ù 210 » Ellenica » 1,225 » _ 
» Ellenica » 2,606 ) 1,750) ? Inglese.» 3 » © 130,823 
» Inglese ) 589 ) 15,349| a manica > 860 > 47,539 
o NE >| ) mericana » — » | — 
i Do RUaiia 7 820 a cp | » diverse » 2,155 » 37,026 


Totale Tonn. 217,093 Tonn. 229,198 | 


Totale Tonn. 41,541 Tonn. 407,074 


=== | accese 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Anno 1891. 


Con navigazione di cabotaggio. 


Con bastimenti a vela 


Con bastimenti a vapore 


Bandiera Italiama = Tonn. 55,244 Tonn. 
» Francese » — » 
» Austriaca » 262 » 
» Ellenica » 202 » 
» Inglese » 1,625 » 
» Germanica >» 310 » 
» Americana >» — » 
» diverse » — » 
Totale: Tonn. 57,61 Tonn. 
Con navigazione internazionale. 
Bandiera Italiama =—Tonn. 48,644 Tonn. 
» Francese » — » 
» Austriaca » — (i 
» Ellenica » 296 » 
» Inglese » 207 » 
» Germanica >» 60,531 » 
» Americana >» 1,900 » 
» diverse » 135,592 » 
Totale Tonn. 247,170 Tonn. 


XV. RIEPILOGO DELLE MERCI SBARCATE. 
Anno 41892. 


Da bastimenti a vela 


Navigaz. di cabotaggio Tonn. 199,928 
Navigaz. internazionale » 192,796 


Totale Tonn. 392,724 


ANNO 1891. 


Navigaz. di cabotaggio Tonn. 217,093 
Navigaz. internazionale » 179,818 


Totale Tonn. 396,911 


281,874 
248 
900 


750 
129,399 


15,792 


24.521 


453,484 


165,159 


528,228 


Da bastimenti a vapore 


Tonn. 307,555 
» 2,137,507 


Tonn. 2,445,412 


Tonn. 


229,158 


» 2,091,746 
Tonn. 2,320,904 


XVI. RIEPILOGO DELLE MERCI IMBARCATE. 


Anno 1892. 


Sopra bastimenti a vela Sopra bastimenti a vapore 


Navigaz. di cabotaggio Tonn. 73,064 
Navigaz. internazionale » 41,911 


Totale Tonn. 114,575 


Anno 41891. 
di cabotaggio Tonn. 57,610 
internazionale » 247,170 


Totale Tonn- 304,780 


Navigaz. 
Navigaz. 


XVII. RIEPILOGO GENERALE. 


Anno 1892. 
Merci in arrivo a vela . 
» » a vapore LE 
Totale 
Merci in parienza a vela 
» » a vapore . 
Totale 
Anno 1891. 
Merci in arrivo a vela. . . . 
» » a vapore , . 
Totale 


Merci in partenza a vela . 
» > a vapore 


Totale 


Tonn. 390,802 
» 407,074 
Tonn. 797,876 
Tonn. 453,484 
» 528,228 
Tonn. 981,742 
Tonn. 392,724 
>» 2,445,112 
Tonn._2,837,836 
Tonn. 114,579 
» 197,876 
Tonn. 912,451 
Tonn. 396,911 
» 2,320,904 
Tonn. 2,717,815 
Tonn. 304,780 
» 981, 712 


Tonn. 1,286,492 
io ==s == 


& 
PARTE SECONDA — COMPARTIMENTO MARITTIMO. 


La parte seconda del Resoconto tratta di argomento esclu- 
sivamente marittimo; ci limitiamo perciò a pochi cenni 
riguardanti il movimento complessivo della navigazione nel 
porto di Genova astenendoci dall’entrare nelle più particolari 
statistiche che seguono. 

Il risultato complessivo della Navigazione internazionale 
e di cabotaggio dei bastimenti a vela ed a vapore, entrati 
ed usciti per operazioni di commercio, si riassume come 
segue: 

I bastimenti entrati ed usciti carichi furono nel 1892 in 
numero di 8361 della portata di 5,338,955 tonnellate, ed 
1 vuoti furono in numero di 3,258 di tonnellate 1,284,453 
che riuniti furono in numero di 11,619 della complessiva 

ortata di 6,623,408 tonnellate, con una differenza in con- 
ronto coll’anno 1891 di 390 bastimenti e 39,439 tonnellate 
in meno nel 1892. 

Totale dei bastimenti entrati 

ed usciti nel 1891 
Totale dei bastimenti entrati 


N. 12,009 Tonn. 6,662,847 


ed usciti nel 1892 . >» 41,619 »  6,623,408 
Differenza in meno net 4892 N. 390 Tonn. 39,439 
Bastimenti entrati nel 1891 N. 6,014 Tonn. 3,341,094 
) » nel 1892 » 5,856 » 3,315,985 
Differenza in meno nel 1892 N. 158 Tonn. 25,109 
Bastimenti usciti nel 1891 N. | 6,001. Tonn. 3,338,563 
» >» nel 1892 » 5,763 >» 3,307,423 
Differenza in meno nel 1892 N. _298 Tonn. 21,140 
I bastimenti carichi e vuoti impiegati nella navigazione 


internazionale nell’anno 1892 salirono fra entrati ed usciti 
a 4,543 della portata complessiva di 4,902,943 tonnellate, 
con una differenza in confronto col 1891 di bastimenti 17 
in meno e di tonnellate 44,777 in più nel 1892. 

Quelli addetti esclusivamente al cabotaggio, cioè alla na- 
vigazione tra i soli porti del Regno e di Scalo ascesero a 
bastimenti 7,076 ed a 1,720,495 tonnellate con una diffe- 
renza in confronto col 1891 di bastimenti 373 e di 84 246 
tonnellate in meno nel 1892. 
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RELAZIONE SULL’ ESERCIZIO 
E SULLE COSTRUZIONI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


PER GLI ANNI 1888-89-90 
Movimento e Traffico 1890. 


Dal R. Ispettorato delle Strade Ferrate abbiamo ricevuto 
il volume della relazione sull’esercizio delle Strade Ferrate 
italiane che riguarda il movimento e traffico del 1890. 

Togliamo dalla voluminosa relazione i dati e le cifre prin- 
cipali, che, pur riguardando un esercizio arretrato, pos- 
sono interessare, attesa la loro esattezza. 


I. — Risultati principali dell'esercizio delle ferrovie italiane 
nell’anno 1890. 
LUNGHEZZA. 


d'impianto in esercizio media esercitata 
La lunghezza delle 
Strade ferrate in 
esercizio al 31 di- 
cembre 41889 era 
di. . . . km.412,759.089 43,045.411 12,873.565 
Al 31 dicembre 1890 
lalunghezza eradi» 12,855. 415 13,148.967 413,102.338 
E l'aumento di . » 96.326 103.556 228.773 
è dovuto all'apertura dell’esercizio dei seguenti tronchi di 
ferrovia: 


e degli interssi materiali 


30 
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Tronchi aperti Lunghezza 


Data 
all'esercizio del 1890 dell'apertura 
I. — Reti del Mediterraneo, dell’Adriatico e della Sicilia, 
(Ferrovie di propietà dello Stato). 


A) Rete secondaria del Mediterraneo (Linee complementari). 


metri 


6,037 
27 novembre 4,949 
21 dicembre 22,015 


B) Rete secondaria dell'Adriatico (Linee complementari). 


Faenza-Firenze (tronco Borgo S.-Lo- 
renzo-Firenze) . . .... 


Ceva-Ormea (tronco Priola-Garessio) 15 luglio 
Reggio Cal.-Castrocucco (tronco Pe- 

trace-Gioia Tauro) . . . . . 
Viareggio-Lucca. . . ...,. 


34,557 


C) Rete secondaria della Sicilia (Linee complementari). 


Messina-Patti-Cefalù bivio-Cefalù 
(tronco S. Filippo-Milazzo) . . 20 agosto 
Tronco Milazzo-Barcellona . . . 27settembre 


8 aprile 


6,502 
8693 


II. — Ferrovie diverse a binario normale. 
(Concesse all'industria privata). 


ui (Montesanto)-Pozzuoli-Crema- 
orre Gaveta: 
Pozzuoli-Crema Fusaro . 
Crema Fusaro-Torre Ga- 
vela . . . 0° 
Roma Term.-Castelgandolfo-Albano- 
Nemi (tronchi Roma Term.-Ciam- 
pino) . . . . ..... 4giugno 45,990 
. Il rapporto della popolazione e della superticie territo- 
riale dello Stato con la lunghezza delle ferrovie in esercizio 
al 94 dicembre 1890, risulta come segue: 
Lunghezza delle ferrovie in esercizio al 34 dicembre 
1890, chilom. 13,148.967; 
Popolazione dello Stato nel 1890, 31,233,509; 
Chilometri di ferrovia in esercizio per ogni 10,000 abi- 
tanti, 4,210; 
Estensione 
drati, 2,865; 
Chilometri di ferrovia in esercizio per ogni miriametro 
quadrato, 4.589, 


Materiale mobile. — Il materiale mobile in esercizio al 
31 dicembre 1890 risulta costituito da 2,763 locomotive, 
8,187 vetture viaggiatori e 48,050 carri da merci e da be- 
sliame con un aumento sul 1889 di 98 locomotive, 245 vet- 
ture viaggiatori e 2,150 carri da merci e da bestiame. 


Percorrenza. — La percorrenza dei convogli di viaggiatori, 
mista e merci, che nell’anno 1890 è stata di 09,823,322, nel- 
l'anno 1889 fu di chilom. 58,961,343, con una differenza 
in più nel 1890 di chilom. 861,979. 


Predotti lordi. — Nell'anno 1890 la diminuzione dei pro- 
dotti è stata più sensibile, tanto che si è verificata una dif- 
ferenza in meno di circa 9,000 lire in confronto ai prodotti 
del 1889. Le cifre parziali risultano da questo prospetto: 


_—_————_—_—rro_——_—_—tTtrTt< = <.T—tTcr=——= 
TOTALE NEGLI ANNI 


16 febbraio 
12 luglio 


6,210 
1,603 


tronchi 


territoriale dello Stato in miriametri qua- 


CATEGORIE (escluse le tasse erariali) 
DEI PRODOTTI 
1890 | 1889 Differenze 
Viaggiatori. . ...... 98,517,945.76. 99,506,926.15| — —988,980.39 
Grande velocità . . . . , . | 20,029,611.18' 20,341,783.53— —312/172:25 
Piccola accelerata. . . . . .| 11,822,917.55! 10,654,862.06]+ 1,168/055.49 
Piccola velocità . . . .., 113,199,443.3 115,211,072.60|— —11,628.67 
Introiti diversi. . . .... 1,748,144.26° 1,612,899.76|4 = 185,244.50 
Totali - |247,318,062.68 247,327,544.10|— 9,481,42 
PER CHILOMETRO 
Viaggiatori. . . ..... 7,565.50 7,776.41|— 210.91 
Grande velocità . . .... 1,538.14 1,589 70/— 51.56 
Piecola accelerata. . . . . , 907.92 832.671+ 715 25 
Piccola velocità . . .... 8,846.52 9,003.68] — 157.16 
Introiti diversi. . ...., 134,24 126.04 | + 8.20 
Totali . . . 18,992.32 19,328.50f — 336.18 


in esercizio 


TRASPORTI. — I viaggiatori trasportati furono nel 
890... ‘ .0.0.0. n, 50,855,569 


mentre nel 1889 furono. . . . 1 © » 50,989,457 
con una diminuzione nel 1890 di. » 133,888 


La percorrenza dei viaggiatori nell’anno 1890 è risultata 
uguale a.. . . viagg.-chilom. 2,212,825,853 


mentre nell’anno 1889 fu di » 2258.169896 
con una diminuz. nel 1890 di viagg.-chilom. 45,344,046 


e a gi 


La percorrenza media di un viaggiatore, che nel 1890 ri- 
sulta di... .. ...... chilom. 43.512 
fu nel 1889 di... . ..... » 44.287 

Le merci trasportate a grande velocità (bagagli esclusi e 
comprese le merci a piccola velocità accelerata), nel 1890 
sommano a... .. 0.0. + + + tonn. 899,816 
mentre nel 1889 furono di. . . . . » 830,835 


Differenza nel 1890... . . . . tonn. + 69,981 


SPESE. — Le spese d'esercizio risulta- 
rono nel 1890 di . . . .... L. 173,379,424.18 
nel 1889 di. . . . ..... > 168,394,065.60 


con una differenza in più nel 1890 di L. 4,985,358.58 
come risulta dal prospetto seguente: 


2 e 


CATEGORIA TOTALE NEGLI ANNI 


DELLE SPESE 
1890 1889 Differenze 

1. Generali di amministrazione 

e d'esercizio . . . . .| 20,675,112.85] 19,798,78858|+ 876,323.77 
2. Sorveglianza 6 manutenzione 

della strada. . . . . , 80,218,186.03; 29,762,882.02 + 455,804.01 
3. Movimento e servizio commer- 

ciale . . .., «+. | 59,138,158.85) 58,211,552 10/4- = 926,606,75 
4. Trazione e materiale rotabile | 63,347,966.95/ 60,620,842.90 + 2,727,124,05 


173,379,424.18 168,394,005.60/-+- 4,985,358.58 
PER CHILOMETRO 


Totali . è . 


1. Generali di amministrazione 
e d'esercizio . . * . . 1,587,71 1,547.26 (1- 40.45 
2. Sorveglianza e manutenzione 
della strada. . . . . . 2,3820.55 2,325.95|— 5,40 
8. Movimento e servizio conmer- 
ciale . . .. 4... x 4,541.40 4,549.20|— 7,80 
4. Trazione e materiale rotabile 4,864.69 4,737.49/ + 127,20 
Totali . . . 13,159.90] + 154.40 


13,914.35 
| 
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Utili dello Stato. — Il benefizio derivante allo Stato dai 
suoi capitali investiti nelle ferrovie (1) fu nel 1890 di lire 
7,106,157.09, con una diminuzione di L. 41,234,003.56 ri- 
spetto al 1889. A questi conviene aggiungere i proventi delle 
tasse erariali sulle proprietà, sul personale, sui titoli e sui 
trasporti ferroviari (2), ed agli utili diretti ed indiretti che 
fruiscono le varie Amministrazioni governative, come, ad 
esempo, le dogane, le poste, i telegrafi, la guerra, ecc., ecc. 


Utili dell'industria privata. — Gli utili ottenuti a rimunera- 
zione dei capitali impiegati nelle ferrovie dell’industria pri- 
vata nel 1890, si deve calcolare in L. 66,650,114.30, con 
una diminuzione di L. 2,734,280.32 in confronto del 1889. 


Utili complessivi. — Sommando gli utili dello Stato con 
quelli dell'industria privata, si hanno gli utili complessivi 
in L. 73,756,271.30 ottenuti nel 1890, i quali sono infe- 
riori di L. 3,968,283.97 a quelli del 1889. 


(1) I capitali investiti dallo Stato nelle ferrovie comprendono: l' importo dei la- 
vori ferroviari eseguiti per conto dello Stato, gli oneri gravanti sull'erario per le 
ferrovie riscattate e le spese pel concorso nella costruzione di ferrovie private. 

(2) I proventi delle tasse sui SAGPOLS ferroviari ar distribuiti: 


Differenze 
A grande velocità . . .. L, 15,341,277.16 15,571,957.31 — 230,680.15 
A piccola velocità accel. e ord, » 2,493,643.13 2,461.546.51 


+ 52,096.62 
Totale . . . L. 17,834,920.29 18,038,503.82 =——198,583.53 
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Entrate e Uscite dell'esercizio 1890 delle Strade Ferrate Italiane. 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


I. Grandi reti. 
Rete del Mediterraneo 


» 
>» 


dell'Adriatico . 
della Sicilia . 


Totali e medie 


Entrate complessive. 


II. Ferrovie diverse a binario normale. 


Rete principale delle ferrovie sarde . 
FerroviaPalermo-Marsala-Trapani . 


» 
>» 
>» 
> 
> 


>» 


Torino-Lanzo . . 
Settimo-Rivarolo- Castellamonte 
Santhià-Biella Ù° cav. 
Frugarolo-Basaluzzo : 
Gozzano-Cava d’Alzo 
Novara-Seregno (*) . 


Ferrovie Nord-Milano e del Ticino . 
Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva 


>» 


i i A __ 


AZALA_ZA DA A_ MR 


III Ferrovie diverse a binario ridotto. 


Schio-Vicenza. 
Vicenza-Treviso e Padova- Bassano 
Conegliano-Vittorio . 


Padova- Camposampiero-Montebelluna 


Cividale-Udine-Portogruaro 
Parma-Guastalla-Suzzara 


Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massa 


Lombarda ; 
Arezzo-Pratovecchio- Stia ; 
Roma-Albano-Nettuno . 
Suzzara-Ferrara . 


Reggio-Guastalla e Bagnolo- Carpi 


Poggibonsi-Colle Val d'Elsa 
Verona-Caprino . 
Napoli-Cuma-Torre Gareta . 
Ofantino-Margherita di Savoia. 


Telese (stazione)-Telese (bagni) . 


Totali e medie 


Ferrovie secondarie della Sardegna . 
Ferrovia Menaggio-Porlezza . 


> 


AAZAAR4AMM_ E O o 


Ponte Tresa-Luino . : 
Torrebelvicino-Schio- Arsiero i 
Torino-Rivoli. . o 
Fossano-Mondovi (*) © dr è 
Reggio Emilia-Ventoso . x 
Sassuolo-Modena e Cavezzo-Finale 
Modena-Vignola . è 
Arezzo-Fossato . 
Napoli-Nola-Balbiano 
Monteponi-Porto Vesme 
Palermo-Corleone 


Totali e medie 


IV. Ferrovie a sistema di trazione speciale. 
Ferrovia funicolare Sassi-Soperga 


> 


funicolare Napoli (San Pasquale a a 


Chiaia)-Vomero (*) 


Totali e medie 


Totali e medie generali 


_ PRODOTTO SPESE _ 
di Per Per Per Sor 
Totale chilometro e Pe Totale chilometro nti 
119,054,696.16 25,106.43 4.523 81,672,470.00 47,233.21 3.103 
106,659,075.96 20/4741.99 4.330 72/754/573,95 13/964.41 2.953 
8/106,265.13 41/369.24 3455 6707166.29  9,406.96 2,859 
233,820,037.25 21,924.05 4,387 161,134,2410.24 15,108.69 3.023 
1,676,129.41 4,048.62 2.629 2,403,673.68 5,805.97 3.770 
1/593/990.64 8724645 3,347 1136,757.84  5,859.58 2,387 
534/131.95 47/133.95 2.279 31334855 10/107.05 41.345 
358/800.03 42737244 3.243 184140.03  6,349.66 1.664 
646,746.14 241,558.20 5.049 26791052  8,930.35 20% 
11769493 4/299.44 0.445 37/498.16  4/466.53 4.427 
9501146 4488.892429 19905.60 = 2488,20 4.180 
2,194,618.00 15,455.06 2.426 = 1,269,792.57 8,942,20 1.403 
287/841.99 9925.582206 24454069 849244 1.951 
388/798.84 12/541.90 3.856 = 206,286.05  6,65439 2,046 
756,265.46 7067.902344 = 650,876.33 6,082.96 2.017 
89/278.48 6377.03 1.603 73/149.60 522497 4.343 
127/085.86 2762.741223 12350556 268490 1.91 
243964.04 3427/74 1269 23427756 3,003.56 4.219 
147,509.66  3/430.46 4.128 == 489/448.44 4405.761448 
304,329.98 4,11257 1.398 = 333,585.08 4,507.91 1.446 
160/360.16  3/644.55 1.265 == 168,089.35 3’820.21 4,326 
4947376.37 8239.612242 436,014.60 726691 1.977 
243,864.30 3,010.67 1168 = 210/352:38 269731 4451 
115,155.33 239907 0.968 463/771.48  3411.90 4.377 
64,760.38  97251.48 3.335 4047743 578245 2085 
133009.78 3,912.05 0942 = 15620842 459436 1.107 
301/168.32 16,734.57 2479 221951.09 12330.61 1.606 
13/320.26 2/220.04 3.041 32/302:26 5.383.714 7375 
37900.35  4/950.17 19.699 (91443 957.24 9.669 
10,924,011.52 6,918.31 2.290 9,149,747.70  5,794.65 1.918 
478,276.32 1,378.32 0.829 14,025,635,69 2,955,76 1.778 
45/222.05 3776850 1.118 17 /460.65 6.455,05 1.914 
35.710.68  2,975.89 1.272 64/582.67 5,381.89 2.301 
14710248 6,395./76 14/756 = 420,970.24 525957 1.444 
145,782.07 12/148.50 41.882 92,545.05 7,712,09 4.494 
44,287,54 2,95250 0.962 61,470.09 = 4,098.00 1,335 
345/084.84 5001.23 4.749 = 265/287.08  S3.84474 1.344 
19315.143 3050.581112 90,756.41 3490/62 1.272 
371607.89 277319 4.350 = 347296.57  2/5941.76 1.254 
497,744.12 13/098.53 .2350 34686200 912795 1.638 
104.708,88 5,235.44 3.403 9772144 488636 3475 
236,786.44  5/324.12 2.243 = 43487463  6490.67 4.120 
2,531,628.44 3,266.62 1.450 3,025,467.62  3,903,83 1.732 
42,385.47 14128.48 4.672 69,998.32 23,332.77 7.745 
 42,985.47 14,128.48 4.672 69,998.32 23,332.77 7.745 
247,318,062.68 18.992.392 4134 173,379,42418 13,314.35 2,898 


Uscite complessive. 
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(°) La Società non è stata in grado di presentare la relazione statistica relativa all'anno 1890. 


__, (Continua). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Roma-Viterbo. 


Nel giorno 25 corrente si sarebbe dovuta aprire al- 
l'esercizio la tratta Roma S. Pietro-Viterbo, ed il 25 gen- 
naio 1895 quella Trastevere-S. Pietro della linea Roma- 
Viterbo. 

La Società Mediterranea ha però cercato di spingere 
colla massima alacrità i lavori di questa ultima tratta, 
onde poterla aprire all'esercizio contemporaneamente alla 
rimanente fino a Viterbo e ciò anche nell'interesse del 
pubblico, che avrebbe potuto ricavare ben poco profitto 
dalla nuova linea, se avesse fatto capo ad una stazione 
come quella di S. Pietro, non collegata con le altre fer- 
rovie affluenti a Roma e che manca di strada di accesso. 

Malgrado le difficoltà incontrate nella costruzione della 
galleria del Gianicolo, posta fra le due stazioni di Tra. 
stevere e S. Pietro, i lavori erano bene avviati, quando 
le ultime bufere di neve e l’inclemenza della stagione 
impedirono di portarli a compimento. 

La Società Mediterranea ha perciò fatto domanda al 
Governo di ritardare l’apertura della tratta S. Pietro-Vi- 
terbo fino al momento in cui possa aprirsi all'esercizio 
anche la tratta da S. Pietro a Trastevere e cioè al 25 
aprile p. v.; ed il Governo con Decreto in data 17 cor- 
rente ha accordato questa proroga di tre mesi. 

S& | 
Linea Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della galleria di Tenda al 1° gennaio). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita 
al 1° del corrente mese, dello scavo e delle murature 
della grande galleria del Colle di Tenda, della lunghezza 
di m. 8,100, in costruzione lungo il tronco della ferrovia 
Cuneo-Ventimiglia, compreso fra Limone e Vievola, in ap- 
palto alla Impresa Luigi Vaccari. 


Dal 1° dicembre Dal principio 


al 81 stesso mese dei lavori A farsi 
Scavo : 
Avanzata inferiore. — 4117.00 3983.00 
» superiore 12.00 3945.00 4155.00 
Calotta . . . 84.00 3430.00 4670.00 
Strozzo 70.00 8239.00 4861.00 
Piedritti . 113.00 2897.00 5203.00 
Grande sez. compl. 113.00 2897.00 5203.00 
Cunettone 185.00 1501.00 6599.00 
Muratura : 
Calotta . 85.00 3371.00 4729.00 
Piedritti. 111.00 2884.00 5216.00 
Archi rovesci — — — 
Cunettone 186.00 1482.00 6618.00 
>< 


Linea Reggio-Castrocucco. 

(Apertura dei tronchi compresi fra Pisciotta e Castrocucco). 

Siamo informati che i lavori di costruzione dei tronchi 
della ferrovia da Reggio a Castrocucco, compresi fra Pi- 
sciotta e Castrocucco, in appalto alla Impresa Medici, sono 
così avanzati da far ritenere che ai primi del prossimo mese 
di marzo potranno venire attivati al pubblico esercizio. Ci 
consta che prossimamente verranno prese disposizioni per le 
prove statiche e dinamiche delle travate metalliche dei 
ponti e viadotti e per la visita delle gallerie. Ci viene poi 
assicurato che per non tenere inattivo il tratto di chilom. 9, 
fra la stazione di Maratea e Castrocucco, si faranno pratiche 
coll’Impresa dei tronchi successivi a quelli suaccennati, af- 


finchè per l'epoca predetta metta in condizioni di esercizio 
il tratto di tre chilometri circa che divide Castrocuceo dalla 
vicina stazione di Praja Aieta. 


>< 
Nomina nel Consiglio Superiore delle tariffe. 


Siamo informati che con reale decreto del 28 dicembre 
p. p., registrato alla Corte dei Conti il giorno 8 del cor- 
rente mese, il Generale comm. Giacomo Sani, Deputato al 
Parlamento e già Sotto-Segretario di Stato pei Lavori Pub- 
blici, è stato nominato Vice-Presidente del Consiglio delle 
tariffe per le Strade ferrate pel triennio 1894-95 e 96. 

>< 
Composizione del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Presidente del Consiglio. — Valsecchi comm. ing. Pa- 
squale, senatore del Regno. 

Sezione prima: (Viabilità ordinaria; questioni relative 
a consorzi stradali; fabbricati civili; dichiarazioni di pub- 
blica utilità; opere, e questioni edilizie). Natalini comm. 
Pompeo, presidente. — Petrilli cav. Saverio. — Toscano 
cav. Francesco. — Fabris cav. Stanislao. — Ispettori 
compartimentali: Delfino comm. Giovanni. — Balladore 
comm. Luigi. | 

Sezione seconda: (Argini ed altre opere fluviali; si- 
stemazioni di torrenti; canali navigabili e di irrigazione; 
derivazioni d’acqua; opere marittime e lacuali; opere di 
bonificamento, relative dichiarazioni di pubblica utilità 
e questioni riguardanti i Consorzi idraulici). Betocchi 
comm. prof. Alessandro, presidente. — Manara comm. En- 
rico. — Susinno comm. Gabriele. — Lanciani comm. Fi- 
lippo. — Cintio comm. Raffaele. — Ispettori comparti- 
mentali: Zainy comm. Domenico. — Fornari commen- 
datore Giov. Battista. — Campanini comm. Virginio. — 
Negri cav. Sebastiano. — Perosini cav. Giuseppe. — Ca- 
stiglioni cav. Carlo. 

Sezione terza: (Lavori per nuove ferrovie e tramvie, 
e questioni tecniche relative alla loro concessione). Fer- 
rucci comm. prof. Antonio, presidente. — Artom di San 
Agnese comm. Emanuele. — Chiomenti comm. Giuseppe. 
— Ispettore compartimentale: Passerini commendatore 
Dionisio. 

D>ZI 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. presentati all’approvasione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione governativa: 

1. 11 progetto dei lavori di riparazione e di conso- 
lidamento ai manufatti situati alle progressive: 10.568, 
41.570, 42.849.70, 56.932.45,58.079, 64,680, 64.774.30, 
66.904.55, 67.538.80, 70.018.65, 70.033.600, 70.569 
712.499,90, 73,105.60, 74.482, 76.773.85, 76.805.15, 
del tronco Roma (San Paolo)-Civitavecchia della ferrovia 
da Roma a Pisa. 

La spesa all’uopo preventivata ascende a L. 16,900, 
ed alla esecuzione dei lavori sarà provveduto mediante 
appalto a licitazione privata fra Ditte benevise all’Am- 
ministrazione. 

2. Il progetto per la costruzionedì due case cantoniere 
doppie, da servire per l'alloggio di due famiglie ciascuna, 
alle progressive 251.591.15 e 254.118.40 della linea da 
Asciano a Montepescali, neltronco da Monte Amiata a Torre- 
nieri. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 27,500; 
e la Società domanda che l’approvazione del progetto possa 
valere anche agli effetti della dichiarazione di pubblica uti- 
lità. Alla esecuzione dei lavori si dovrebbe provvedere me- 
diante appalto a licitazione privata ; 
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3. Il preventivo della spesa di L. 11,600 occorrente 
per provvedere all'abbattimento, col mezzo di apposite 
squadre di minatori, dei massi pericolosi esistenti sulle 
falde delle trincee fra le stazioni di Ponte San Cono e di 
Bellamuro, della linea da Eboli a Metaponto; 

4. Il preventivo della spesa di L. 2,100 occorrente per 
provvedere alla costruzione di un muro di sostegno fra le 
progressive 56.280.12 e 55.317.57 presso il casello N. 52 
della ferrovia da Savona a Bra; 

5. Il preventivo della spesa di L. 2,800 occorrente per 
provvedere alla sistemazione di un tratto della frana esi- 
stente nella scarpata a sinistra in stazione di Porto-Varallo 
Pombia Iungo la ferrovia da Oleggio a Pino. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetto, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, ha 
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 

1. La proposta per la esecuzione dei lavori occorrenti 
per rialzare la ferrovia Piacenza- Bologna, fra i .chilo- 
metri 19.056 e 19.589 da Piacenza, onde sottrarla ai danni 
delle inondazioni prodotte dal Canale Sforzesca o del Mu- 
lino. La spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 15,000 
ed alla esecuzione dei lavori si provvederà mediante cottimo 
da affidarsi ad una Ditta di fiducia in seguito a gara a li- 
citazione privata; 

3. Lo schema di contratto da stipularsi per la prov- 
vista di tubi in ghisa e per la esecuzione di opere murarie 
intese alla sistemazione degli scoli d’acqua nella stazione 
di Borgo S. Lorenzo, della ferrovia da Faenza a Firenze; 

3. Il preventivo della spesa di L. 6550 occorrente per 
provvedere alla costruzione di un sottovia al chilom. 20.300 
della ferrovia da Udine a Pontebba e per l'impianto di un 
passaggio pedonale al km. 20.740 della medesima ferrovia; 

4. Il progetto del lavori occorrenti per difendere la 
ferrovia Orte-l'oligno-Falconara contro la caduta di massi 
fra i chilom. 93 e 96.800, fra le stazioni di Nera-Montoro 
e di Narni. I lavori proposti consistono nella deviazione 
della linea in galleria artificiale per lalunchezza di m. 341.40 
ed in galleria naturale per la lunghezza di m. 100.10; però, 
per un solo binario. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 254,400, e la Società domanda che l’approva- 
zione del progetto possa valere anche agli effettti della di- 
chiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni. 


><Z 
Ferrovie della Sicilia. 
(Elaborati di gara). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha sottoposto alla approvazione governativa gli schemi 
degli elaborati di gara, da indirsi per la fornitura di: 

N. 30 carrozze per viaggiatori di terza classe, delle 
quali 15 con freno ordinario a vite manovrabile a mano, e 
le rimanenti 15 munite del freno suddetto e del freno auto- 
matico continuo a vuoto del sistema F.lli Koerting, di 
Hannover; 

N. 6 carri sistema della portata di 12 m. c., muniti di 
pompa tipo-Letestu e di freno ordinario a vite; 

N.752 assi montati per veicoli della portata di 12 ton- 
nellate; 

N. 1264 molle di sospensione per veicoli V?. 


N. 80 id. id. id. SÌ, 
N. 80 id. id. id. SA, 
N. 80 id. id. id. T!, 


N. 1880mollea bovolo di trazione e ripulsione, tipo N. 


© _><e 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 13 del corrente mese ebbero luogo presso la Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo in 
Milano, le gare a licitazione privata fra Ditte nazionali per 
le provviste dei seguenti materiali: 

Prima gara. Per l'acquisto di 5000 stecche d’ acciaio 
per armamento, primo tipo, con rotaie da m. 12. Alla gara 
vennero invitate 5 Ditte; le concorrenti furono 4. Rimase 
aggiudicataria provvisoria la Ditta Società Ligure Metallur- 
gica di Sestri Ponente, al prezzo di L. 350 la tonnellata, 
con consegna su vagone in stazione di Sestri Ponente ; 

Seconda gara. Acquisto di 50,000 caviglie a vite mor- 
dente in acciaio per armamento come sopra. Alla gara ven- 
nero invitate 6 Ditte, che tutte presentarono offerta. Ri- 
mase aggiudicataria provvisoria la Ditta Società degli Alti 
Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, al prezzo di L. 275 
la tonnellata, con consegna su vagone alla stazione di Chiusi; 

Terza gara. Acquisti di 20,000 piastre speciali di 
giunzione in ferro per armamento di primo tipo, come sopra. 
Alla gara vennero invitate 5 Ditte, delle quali concorsero 4. 
Rimase aggiudicataria provvisoria la Società Metallurgica 
di Sestri Ponente, al prezzo di L. 420 la tonnellata, con- 
segna su vagone alla stazione di Sestri Ponente. 

Quarta gara. Acquisto di 20,000 piastre ordinarie in- 
termedie a fori circolari, in ferro colato, per armamento, 
primo tipo come sopra. Alla gara vennero invitate 5 Ditte, 
le concorrenti furono 3. Rimase aggiudicataria provvisoria 
la predetta Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, 
al prezzo di L. 940 la tonnellata; consegna su vagone a 
Sestri Ponente. 

><I 
Linea Venezia-Milano. 
(Viaggiatori di 3° classe nel treno diretto n. 22). 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali, accogliendo una istanza della Ca- 
mera di Commercio ed Arti di Vicenza, ha disposto perchè 
nel treno diretto n. 22 della linea da Venezia a Milano 
vengano ammessi viaggiatori di 3* classe: 1. da Venezia 
e da Mestre per Verona ed oltre; 2. da Padova e da Vi- 
cenza per oltre Verona; 3. da Verona e da Desenzano 
per Brescia ed oltre; 4. da Brescia per Treviglio ed 
oltre. 

><Z 


Biglietti d'andata e vitorno per Nizza Marittima. 


In occasione delle feste di Carnevale che avranno luogo 
a Nizza Marittima dal 25 corrente al 6 febbraio prossimo, 
verranno posti in distribuzione speciali biglietti di andata 
e ritorno per quella località da Torino P. N., via Bra- 
Savona ai prezzi di L. 46.70 per la 1* classe, L. 32.80 
per la 2° e L. 20.75 per la 3*. | 

Quelli, di tali biglietti, distribuiti dal 24 corr. al 6 feb- 
braio p. v. varranno per il ritorno alla stazione originaria 
di partenza fino a tutto il giorno 7. 

T% 
Ferrovie economiche Biellesi. 
(Per sl trasporto delle messaggerie e dei piccoli colli). 

Siamo informati che la Direzione dell'esercizio per le 
ferrovie economiche Biellesi ha presentato alla approva- 
zione governativa una proposta che ha lo scopo di age- 
volare i trasporti delle messaggerie e dei piccoli colli, 
riducendo la tassa minima di L. 0.70 per i piccoli colli 
e quella di trasbordo deì medesimi, nonchè quella sui 
bagagli e cani. 


e degli interessi materiali 
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La proposta in questione ha per iscopo l’interesse del 
pubblico e del commercio, specialmente per quanto ri- 
guarda le spedizioni di campioni, di stoffe, tessuti, ecc. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che colle 
modificazioni da esso suggerite si possa approvare il pro- 
getto sottoposto alla approvazione governativa dalla Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, relativo ai 
lavori occorrenti per la costruzione di un ponte sul nuovo 
alveo del torrente Candelaro, lungo la ferrovia da Foggia a 
Manfredonia. 

L'importo complessivo dei lavori, considerati in progetto, 
ammonta a L. 413,000. 

Alla esecuzione delle opere si provvederà mediante due 

“appalti a licitazione privata, il primo dei quali compren- 
derà i movimenti di terra, le opere murarie e la provvista 
del pietrisco ; ed il secondo, la fornitura in opera della tra- 
vata metallica. In economia si provvederebbe all’armamento 
ed alle espropriazioni. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha dato parere sui seguenti af- 
fari riguardanti il servizio delle Strade Ferrate: 

1. Su di una proposta di transazione fra l’Ammi- 
nistrazione governativa e la Impresa Amori in ordine a 
due capi della sentenza arbitrale del 15 luglio 1893, re- 
lativa ad alcune vertenze riguardanti la liquidazione dei 
lavori di costruzione del tronco da Tolentino a San Se- 
verino nella strada ferrata da Macerata ad Albacina; 

2. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori di ampliamento della Stazione di Sicignano, nella 
ferrovia da Sicignano a Castrocucco, eseguiti dalla Im- 
presa Giovanni Bonini; 

3. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo 
dei lavori eseguiti per il raddoppio del binario fra la 
nuova stazione di Vezzano e l’imbocco Pisa della gal. 
leria di San Cipriano, presso Spezia, nello interesse della 
costruzione della ferrovia da Parma a Spezia. 

li 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha approvato i seguenti affari ferroviari: 

4. Progetto di consolidamento della trincea fra i chi- 
lometri 48.743 e 48.749 della ferrovia Candela-Rocchetta 
Santa Venere; | 

2. Progetto d’appalto del 6° lotto pei lavori della nuova 
stazione di Faenza; 

3. Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Pellini per 
l'ampliamento della stazione di Novara. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia della Valsugana. — Al telegramma 
del Municipio di Trento che salutava l’incominciamento dei 
lavori della ferrovia della Valsugana, facendo voti pel pros- 
simo diretto allacciamento con Venezia, il sindaco Selvatico 
rispose: 

« Ringrazio per la gentile graditissima comunicazione. 
Venezia, che unita a Trento ed ‘ai Comuni della Valsugana 
da quasi un trentennio, propugna l’allacciamento del suo 
porto al Brennero per la via più breve e diretta, saluta 
con sentimento di gioia l’inizio dei lavori della desiderata 
ferrovia, plaudendo alla concorde e ardita iniziativa delle 
rappresentanze locali ed ai benemeriti, che vollero e sep- 
pero raggiungere l’intento, pronta a seguirne l'esempio ed 
a Propuzoare con ogni sforzo perchè la congiunzione sia al 
più presto effettuata >». 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — La continua- 
sione dei lavori per la galleria del Colle di Tenda. — Il 
giorno 15 corr. dovevano cessare i lavori di traforo del: 
Colle di Tenda, ove sono impiegati circa 1200 operai; e 
ciò in seguito alle difficoltà tecniche sopraggiunte in questi 
ultirai giorni e di cui ci occupammo nel numero scorso. 
Il Governo, per scongiurare il pericolo dì vedere messi sul 
lastrico da un momento all’altro un sì gran numero di 
operai, si è accordato coll’Impresa, e i lavori ora prose- 
guono con maggiore attività. 


Funicolare a Roma a Villa Borghese. — 
La località di Villa Borghese, scelta per l’Esposizione di 
Roma, è specialmente indicata per la sua posizione centrale 
rispetto alla città. Ad aumentare la comodità dell’accesso, 
fu già stabilito dal Comitato di provvedere per un ingresso 
al pubblico dal giardino del Pincio. 

Una comunicazione dal Pincio a Villa Borghese presenta 
però gravi difficoltà tecniche — sebbene ì due punti estremi 
sieno press’a poco allo stesso livello — per la necessità di dover 
superare con una grandiosa opera d’arte le praterie sotlo- 
stanti al muraglione orientale del Pincio, che sono più basse 
circa una ventina di metri. La lunghezza essendo di m. 300, 
la spesa di un tale viadotto sì avvicinerebbe di certo al mi- 
lione, e non v'ha chi non vede che una tale somma non può: 
essere destinata ad uno scopo, per quanto utile, non certo 
principalissimo, quello di creare un comodo accesso dal Pincio 
a Villa Borghese. 

V'ha chi ha pensato ad un ascensore, per mettere in 
comunicazione il Pincio colla sottostante via delle Mura, e 
da questa strada risalire poi con un piano inclinato a Villa 
Borghese. L’ing. Ferretti invece ha progettato un doppio 
piano inclinato a contropendenza, come una grandiosa fer- 
rovia russa. La linea, lunga 300 metri, parte dal Pincio, 
proprio dietro all'orologio idraulico, e discende coll’incli- 
nazione del 20 Ojg sulle praterie di Villa Borghese, per 
rialzare poi verso il Giardino zoologico di detta villa col 
15 Og di pendenza. A partire dal Pincio il viadotto — un 
ardito manufatto in ferro — è ridotto a 50 metri di lun- 
ghezza, a tre campate, e successivamente la sede stradale 
segue l'andamento del terreno. Il costo dell’opera è pre- 
ventivato in L. 120,000. 

Su questa linea è destinato a fare viaggi continui, ogni 
tre minuti, un elegante vagone a giardiniera della capacità 
di 60 persone. La trazione ha luogo automaticamente lungo 
il primo tratto in discesa, e nella salita successiva sì ottiene 
mediante una fune senza fine, messa in movimento da un 
motore fisso di 30 cavalli. La velocità, nel punto più de- 
presso può essere spinta ad un massimo di 60 chilometri 
all'ora, ma può anche essere opportunamente regolata in 
modo da ottenere una velocità meno emozionante, limitata 
da 20 od a 30 chilometri all'ora. L'ing. Ferretti ha otte- 
nuto questo intento con uno speciale congegno accumula- 
tore, per cui la forza discendente del vagone può essere 
assorbita o per intero o solo in parte dalla forza viva del 


| vagone mediante un semplicissimo moderatore della velocità 


applicato al meccanismo di trazione funicolare. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Linea da Mendrisio al con- 
fine svizzero italiano presso Stabio. — I termini fissati nel- 
l'articolo 5 della concessione per una ferrovia da Mendrisio 
al confine svizzero-italiano presso Stabio con diramazione 
in direzione sud fino al confine del 29 giugno 1886, pro- 
lungati con risoluzioni del Consiglio federale 8 aprile 1890, 
5 marzo 1891 e 16 febbraio 1892, per la presentazione dei 
piani tecnici e finanziari, nonchè degli statuti sociali, sono 
prolungati di altri 2 anni, cioè fino al 31 dicembre 1895, 
e ciò in seguito a deliberazione del Consiglio federale presa 
nella seduta del 9 gennaio. Se però durante questo periodo 
fosse presentata un’altra domanda di concessione per dette 
linee o per un tronco di esse da altra parte, con migliori 
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offerte, resta riservata all'Assemblea federale di revocare 
completamente o parzialmente detta concessione, anche 
prima che sia trascorso detto termine, e passarla ad un 
nuovo impresario, se però l’attuale concessionario entro un 
termine da fissarsi allora non avrà offerto uguali garanzie. 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di dicembre 1893. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di dicembre 1893, confrontato con quello 
dello stesso mese 1892, fu il seguente: 

1893 dicembre 1892 


Passeggieri trasportati . Num. 86,000 84,931 
» introito . . LL. 250,000 250,874.47 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 230 240 
» introito. . . L. 18,500 19,800. 77 
Bestiame trasportato . Capi 0, 1935 2,809 
» introito. . . L 25,000 _9,970.25 
Merce trasportata . Tonn. 68,600 62,523 
» introito. . . L. 771,000 723,391.83 
Introito complessivo . » 1,065,000  14,009,037.32 
» chilometrico. » 4,003. 76 3, 793.37 
Proventi diversi >» 85,000 79,339.56 
Introito generale . » 1,150,000 — 1,088,376.88 
Spesa complessiva » 780,000 761,479.57 
» chilometrica i » 2,932.33 2,863. 38 
Introito netto . . . . » 370,000 326,897.31 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

— Movimento complessivo comparato negli anni 1893-92. 
— Le cifre degli ultimi tre mesi del 1893 sono soltanto 
approssimative. 


Anno 

1893 1892 

Passeggieri trasportati Num. 4,482,063 1,452,585 
» introito. L. 4,801,649.66 4,743, 639.57 

Bagagli e cadaveri . Tonn. 9,264 9,189 
» introito. L. = 455,964.52 = 451,472.83 

Bestiame trasportato Capi 52,998 63,195 
» introito . L. 212,780.17 229,076.73 

Merce trasportata Tonn. 791,329 770,077 
» introito L. 8,695,477.45 8,427,221.96 


Introito complessivo . » 14,215,876.80 13,851,411.09 
» chilometrico » 03,443.14 52,072.98 
Proventi diversi . »  621.681.39 080,652.56 
Introito generale . » 14,9837,508.19 14,432,063.65 
Spesa complessiva » 7,697,899.62  7,240,011.86 
» chilometrica . » 28,939.48 27,218.09 
Introito netto. . . » 7,139,658.57 7,192,051.79 
Maggiore introito brutto L. 405,494.54 —_ 
Minore introito netto » 02,393.22 = 


. Ferrovie Francesi. — Nuova linea a Marsiglia. — 
E stata inaugurata con successo la linea ferroviaria che 
riunirà il centro di Marsiglia (hòtel de Noailles) col grande 
cimitero ed il comune di Saint-Pierre. Le condizioni par- 
ticolari di costruzione e d’esercizio di questa linea hanno 
un reale interesse. La stazione di Marsiglia è situata al- 
l'ingresso di un lungo tunnel. La sezione della linea com- 
prende una serie di selte curve con raggio minimo di 35 
metri e delle pendenze che raggiungono 40 millimetri per 
metro. 

Il binario è allo scartamento di un metro, con rotaie 
Vignole. Si prevede un movimento di treni in ragione dì 
quattro partenze all'ora in ogni senso, che si porteranno 
prossimamente ad otto. 


Ferrovie Spagnuole. — .Il Ministro dei Lavori 
. Pubblici ha sottomesso all'ultimo Consiglio dei ministri i 
rimedi che propone per venire in aiuto alle Compagnie 
spagnuole di ferrovie. I principali sarebbero delle modifi- 
cazioni di tariffe dei trasporti delle merci. Il diritto di ca- 
rico e di scarieo sarebbero sostituiti da altre tasse, tra le 
quali un timbro speciale applicabile ai biglietti viaggiatori. 
Le Compagnie prometterebbero di ridurre le spese di 


Monitore delle Strade Ferrate 


trasporto dei prodotti agricoli e si concederebbe loro l’ese- 
cuzione delle ferrovie secondarie, mediante una garanzia 
dello Stato di un interesse equo per il capitale necessario. 
In quanto all’unificazione dei termini di concessione, i) 
Consiglio non prese alcuna decisione. La maggior perte 
delle suddette proposte necessitando della sanzione legisla - 
tiva, dovranno formare oggetto d’un progetto di legge che 
il Governo sottometterà alle Cortes in principio della pros- 
sima sessione, fine febbraio. 


Ferrovie Russe. — Uu dispaccio da Pietroburgo 
in data 12 gennaio annuncia che il Governo riscatta la fer- 
rovia Riga-Dunabourg. 


Ferrovia transiberiana. — I }avori della fer- 
rovia della Siberia occidentale sono attualmente in corso 
d'esecuzione sopra 1050 verste (più di 1100 chilometri). 
Nella sezione da Omsk al fiume Obi si terminarono gli 
studî per ridurre le pendenze del progetto primitivo ed ab- 
bassarle da 0.008 a 0.006. Nella sezione Tchelabinsk-Omsk 
una gran parte dei ponti in legno sono costrutti. Sì at- 
tende all'impianto del telegrafo che è già in attività da 
Tchelabinsk a Kourgan, cioè su 240 verste. I lavori di 
sterro sono terminati quasi su 1050 verste, anticipando 
così di un anno sulle previsioni, ciò che proviene in gran 
parte dall'essere i lavori eseguiti seuza intermediari. 


Notizie Diverse. 


La questione del canale Villercsi. — Nella 
seduta del 17 corr., al Consiglio provinciale di Milano venne 
presentata la relazione della Commissione provinciale in- 
caricata di studiare e riferire sui danni economici ed igie- 
nici prodotti dalle infiltrazioni del canale Villoresi e sui prov- 
vedimenti intesi a farli cessare. 

Dopo una viva discussione, nella quale i consiglieri ono- 


 revoli Carmine e Martini presentarono delle modificazioni, 


che furono accettate dalla Commissione, si votarono le se- 
guenti proposte: 

« 1° Il Consiglio provinciale, udita la relazione delli 
Commissione da esso istituita per l'esame delle cause e dei 
rimedi dei danni manifestatisi in molti Comuni della Pro- 
vincia dopo l’apertura del canale Villoresi, per cui molti e 
svariati reclami si ebbero dal 1888 a tutt'oggi, anche di- 
retti ad esso Consiglio: 

Fa voto perchè il Governo del Re voglia provvedere 
affinchè l’intrapresa del detto canale non sia autorizzata a 
compiere alcuna opera nuova, sia allo scopo di estendere 
la distribuzione delle acque, sia a quello di aumentarne il 
deflusso o la sua continuità, se non accoppiando a dette 
opere i più efficaci provvedimenti che valgano a ridurre al 
minimo possibile il disperdimento d’acqua nel sottosuolo da 
esso canale e sue dipendenze; 

Fa voto inoltre perchè il Governo del Re voglia cu- 
rare perchè le opere compiute od a compiersi siano man- ‘ 
tenute in modo conforme al suindicato scopo. — 

Il Consiglio delega alla Deputazione provinciale da inol- 
trare questo voto alle autorità competenti. » 

« 2° Il Consiglio, in merito ai reclami pervenutigli a 
più riprese circa i danni manifestatisi in alcuni Comuni 
della Provincia dopo l'apertura del canale Villoresi; 

Visti i rapporti della propria speciale Commissione; 

Esprime il voto, nell’interesse delle condizioni generali 
igieniche ed economiche della Provincia, che i canali di- 
stributori delle acque di detto canale Villoresi, ove non con- 
corrano circostanze eccezionali di impermeabilità di suolo, 
abbiano ad essere resi artificialmente a fondo stagno con 
rivestimenti, torbide od acque incrostanti, e che il diffon- 
dersi delle colture a risaie abbia ad essere limitato dalle 
più severe cautele; 

Esso delega la propria Deputazione a comunicare questo 
suo voto alle delegazioni dei vari Comizi di irrigazione ai 
Comuni interessati della Provincia ed al Consiglio sanitario 
provinciale »; 


« 3° Il Consiglio, sentita la relazione della Commissione 
incaricata di studiare e riferire sui danni economici ed igie- 
nici prodotti dalle infiltrazioni del canale Villoresi e sui prov- 
vedimenti intesi a farli cessare; 

Ritenuto che pel mancato compimento delle condizioni 
stabilite colla deliberazione consigliare 21 gennaio 1884, la 
Provincia riserva integra ogni eccezione relativa all’obbligo 
del pagamento del sussidio concernente il secondo tronco 
del canale e le chiuse attraverso al Ticino; 

Ritenuto che i moventi della deliberazione stessa po- 
trebbero indurre il Consiglio a recedere dalla suddetta ri- 
serva, a condizione che la Società costruttrice provveda a 
rimediare ai danni cagionati in alcuni Comuni della Pro- 
vincia dall'apertura del canale; 

Visto anche il disposto dell’art. 16 dell’atto di sotto- 
missione annesso al R. Decreto di concessione 10 gennaio 
1868; 

Dà incarico alla Deputazione provinciale di presentare 
nuove proposte nei sensi suespressi, le quali, previo accordo 
colla Società costruttrice del canale e in base alle proposte 
formulate dalla Commissione consigliare, mirino a vincolare 
una congrua parte del rinnovando sussidio all’esecuzione dei 
suddetti provvedimenti diretti a rimediare ai danni causati 
dal canale >». 

Quest'ultima parte dell’ordine del giorno votato, contiene 
le proposte dei consiglieri Carmine e Martini, accettate dalla 
Commissione. 


Concorso della R. Accademia di scienze fi- 
siche e matematiche in Napoli. — (Questa Regia 
Accademia ha bandito un concorso per l’anno 1896 con un 
premio di L. 1000 all’autore della migliore memoria sul 
tema seguente: « Esporre, discutere e coordinare in forma 
possibilmente compendiosa tutte le ricerche concernenti la 
determinazione della totalità dei numeri primi, apportando 
qualche notevole contributo alle leggi secondo le quali questi 
numeri sì distribuiscono fra i numeri interi ». Le condi- 
zioni del concorso sono: 

4. Le memorie devono essere scritte in italiano, latino 
o francese, e devono inviarsi al Segretario dell’Accademia, 
non più tardi del 314 marzo 1896; 

2. Esse non devono portare il nome dell’autore, ma 
essere distinte con un motto, il quale dovrà essere ripetuto 
sopra una scheda suggellata, che conterrà il nome dell’autore; 

3. Le schede della memoria premiata e di quelle che 
avranno ottenuto l’accessit, saranno aperte dal Presidente 
nell'adunanza generale che avrà luogo nella prima domenica 
del gennaio 1897; 

4. La memoria premiata sarà pubblicata negli atti del- 
l'Accademia e l’autore ne avrà cento copie; 

5. Tutte le memorie inviate pel concorso al premio si 
conserveranno nell’ archivio dell’Accademia, e soltanto si 
permetterà di estrarne copia a chi le avrà presentate. 


Il risparmio presso le Casse postali. — 
L'ammontare dei depositi a risparmio versati alle Casse po- 
stali nei primi undici mesi del 1893 si è ragguagliato a 
lire 236,056,837 e quello dei rimborsi effettuati nello stesso 
periodo a lire 213,068,712, comprese le somme impiegate 
in acquisti di rendita e versate in deposito alla Cassa de- 
positi e prestiti per conto dei depositanti. Di conseguenza 
si è avuta nel periodo suindicato una eccedenza dei versa- 
menti sui rimborsi pari a lire 22,988,125, superiore di mi- 
lioni 3 e 41[2 a quella che si ebbe nel corrispondente pe- 
riodo del 1892. 

La consistenza generale dei risparmi presso le Casse po- 
stali al 30 novembre del 1893 ascendeva a lire 377,110,034, 
sopra n. 2,744,321 librelti ed era in aumento da un anno 
all’altro di lire 34,094,742 e di n. 242,202 libretti. 


Premio di 350,000 franchi. -.. La }\lropo- 
litan iraction Company di New-York offre un premio di 
250,000 franchi all’inventore di un sistema di propulsione 
per una tramvia che dia dei risultati superiori cd almeno 
equivalenti a quelli ottenuti col « trolley » aereo senza avere 
gli inconvenienti che presenta quest’ultimo sistema. 


e degli interessi materiali 
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Gladstone ed il riscatto delle ferrovie. — 
L’eminente uomo di Stato inglese ha avuto occasione recen- 
temente di esprimersi nei termini seguenti, davanti una De- 

utazione, sulla questione del riscatto delle ferrovie dello 
Biato: 

« Un tempo, dichiarò egli, si è manifestato un desiderio 
vivissimo di vedere il Governo diventare il proprietario delle 
ferrovie del paese, in modo da ottenere, tra l’altro, il con- 
trollo delle tariffe, questione così importante, di cui si è 
discusso diggià spesso e di cui si discuterà ancora. Io stesso, 
in una certa misura, dividevo questa opinione, ed ero d’av- 
viso che vi erano molti argomenti in favore di questa idea. 
Provocai la nomina di una Commissione reale composta di 
uomini competentissimi ed imparziali; ma la conclusione fu 
negativa. Questa Commissione aveva una grande autorità; 
essa era presieduta dal fu duca di Devonshire ed aveva per 
vice-presidente il fu lord Derby, due uomini competentis- 
simi in materia. Eppure essa non diede alcun risultato sopra 
questa grave questione. 

« Non aspettatevi da noi un’opinione generale sulla que- 
stione di sapere se il Governo può assumersi gli oneri e le 
responsabilità in queste materie, o se deve accontentarsi di 
aiutare e di incoraggiare; noi non siamo nè competenti, nè 
autorizzati a questo riguardo, ma posso dire che sono que- 
stioni che meritano un esame attento. Noi siamo disposti a 
prenderle in seria considerazione, persuasi che l'applicazione 
di principii sani allo sviluppo delle industrie profittevoli è 
degna dello studio del Governo. Vi chiedo di accontentarvi 
di questa assicurazione. Voi vedete bene che non posso andar 
più lontano, ma vi prometto di fare tutte le inchieste che 
noi crederemo ulili per rispondere ai vostri desideri ». 


Pavimentazione stradale. — In uno studio re- 
cente sulla pavimentazione stradale delle grandi città il 
signor Lewis H. Isaac stabilisce nel seguente modo i va- 
lori dei differenti mezzi impiegati nella pavimentazione, 
secondo i vari punti diversi sotto i quali vengono considerati: 


f° grado 2° grado 3° grado 
Igiene . . . . . . +. Asfalto Granito Legno 
Minor rumore. . . . . Legno Asfalto Granito 
Sicurezza dei cavalli Legno . Asfalto Granito 
Pulizia. . . . . . . +. Asfalto Granito Legno 
Durata . Granito Asfalto Legno 
Economia . wi Granito Asfalto Legno 
Facilità di riparazione . . Asfalto Legno Granito 
{d. di posa delle rotaie di tram. Granito Legno — Asfalto 


Nuovo sistema di locomotiva. — In Inghilterra 
si segue con molto interesse la costruzione di una lo- 
comotiva da treni rapidi, destinati agli erpress tra Lonira 
ed Edimburgo. Il progetto di questa locomotiva è stato stu- 
diato da Reynolds. In piano, essa camminerà con una ve- 
locità di 160 chilometri all’ora; il tragitto tra Londra ed 
Edimburgo potrà così essere effettuato senza fermata in sei 
ore in luogo di 9 ore circa che sono necessarie presente- 
mente. ka macchina svilupperà un lavoro di 2000 cavalli; 
le ruote motrici avranno un diametro di m. 3.66; i cilindri, 
dei diametri di 1.016; 712 e 330 millimetri, con una corsa 
di 760 millimetri. La pressione della caldaia sarà di 14.1 
atmosfere. L’acqua sarà immagazzinata in un recipiente solto 
la macchina. 

La macchina si costruisce dalla Ditta Dubbs e C.ia. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMmazioONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
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(1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 254,400 * progetto lavori per difendere la 
ferrovia Orte-Foligno-Falconara dalla caduta dei massi; 
L. 15,000 * proposta per lavori sulla linea Piacenza-Bologna; 
L. 6550 * preventivo per costruzione di un sottovia sulla linea 
Udine-Pontebba. 
Contratti* diversi; 


Rete Mediterranea. — L. 27,500 * progetto per case cantoniere 
sulla linea Asciano-Montepescali; 
si L. 16,900 * progetto lavori ai manufatti sulla ferrovia Roma- 
isa; 
L. 11,600 * preventivo per lavori di abbattimento di massi sulla 
linca Eboli Metaponto ; 
L. 2800 * preventivo per sistemare un tratto di frana sulla linea 
Oleggio-Pino ; 
L. 2100 *preventivo per costruzione muro sulla linea Sa- 
vona-Bra. 


Rete Sicula. — Elaborati *di gara per fornitura di materiale 
mobile. 


4. — Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici — Roma — (9 gennaio). — La 
fornitura di n. 42 scambi semplici con cuore capovolgibile in acciaio 
fuso, del modello n. 2 ex-A. I.; di un deviatoio inglese doppio con 
cuore capovolgibile in acciaio fuso, modello n. 2 ex-A. I., e di due 
deviatoi tripli con cuori capovolgibili in acciaio faso, pure modello 
n. 2 ex-A. I,, occorrenti per l'armamento delle stazioni di San Zeno, 
Brescia, Piadena, Mantova e Casarsa, fu aggiudicata definitivamente 
col ribasso del 14.75 0j0 su L. 53,400 alla Società Veneta Fonderie 
ex-Rocchetti, di Padova. Concorsero anche le seguenti Ditte: So- 
cietà Nazionale delle Officine di Savigliano, col 5.25 0(0; Miani, Sil- 
vestri e C., di Milano, col 0.50 040. 


— (12 gennaio). — La fornitura di n. 11 scambi semplici con cuore 
capovolgibile in acciaio fuso del 1° tipo F. C. riformato; di nu- 
mero 27 scambi semplici con cuore capovolgibile in acciaio fuso, del 
modello Meridionale; di tre deviatoi inglesi doppi, tang. 0.10, con 
cuori capovolgibili, modello Meridionale, e di due deviatoi tripli con 
crociamenti in acciaio fuso, capovolgibili, tang. 0.15 e 0.10, mo- 
dello n. 2, occorrenti per l'armamento delle stazioni di Acqui, Via- 
reggio e Faenza, fu aggiudicata definitivamente col ribasso del 0.55 010 
su L. 58,100, alla Società Nazionale delle Officine di Savigliano. 
Concorse anche la Ditta Miani. Silvestri e C., di Milano, della quale 
non fu accettata l'offerta, avendo fatto un aumento del 4 00 ic- 
vece del ribasso (V. n. 50 e 51). 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Deputazione provinciale di Cagliari (26 gennaio, ore 12, 1° asta). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione e 
sistemazione del tronco di strada provinciale compreso tra la strada 
provinciale della Marmilla presso Escovedu e Senis (m. 8380.40). 
Importo L. 159,600, oltre a L. 11,278.85 a disposizione dell’Am- 
ministrazione per opere impreviste o da farsi ad economia. 

— Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione e 
sistemazione del tronco di strada provinciale, compreso fra San Ni- 
colò Gerrei e l’abitato di Ballao (m. 10,691.90). Importo L. 356,408.61, 
oltre a L. 23,590.39 a disposizione dell’Amministrazione per opere 
impreviste. Cauz. provv. L. 18,000. Cauz. def. il decimo. Fatali a 
giorni 12. 


— (27 gennaio). — Appalto delle opere e provviste occorrenti per 
l'apertura e sistemazione del tronco di strada provinciale dall'abi- 
tato di Nuragus all'incontro col primo tronco della strada di La- 
coni alla provinciale della Marmilla fra Rurecì e Senis (m. 8,890 30). 
Importo L. 103,047.12, oltre a L. 14,071.60 a disposizione dell'Am- 
ministrazione per opere impreviste. Cauz. provv. L. 5000. Cauzione 
definitiva il decimo. Fatali a giorni 12. 

— Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione e 
sistemazione del tronco di strada provinciale compreso tra Laconi 
e Senis (m. 14,352.50). Importo L. 185,170, oltre a L. 7,553.24 
a disposizione «dell’Amministrazione per opere impreviste. Cauzione 
provv. L. 9500. Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 12. ù 

Municipio di Pignataro Maagiore — Caserta — (28 gennaio, 
ore 10, 1* asta). — Appalto dei lavori pel nuovo Camposanto. Im- 
porto L. 30,421.72. Cauzione provv. L. 1200. Cauz. def. L. 3200. 
Fatali 6 febbraio, ore 12. 


Munscipio di Ariccio — Roma — (31 gennaio, ore 10, 1° asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione del lavatoio pubblico. Importo 
L. 10,347.11. Cauz. provv. L. 500. Fatali 20 febbraio, ore 12. 

Municipio di Tufara — Campobasso — (8 febbraio, ore 11, de- 
finitivo). — Appalto per la costruzione di una condottura d'acqua 
potabile. Ribasso stato fatto 16.25 0[0. 


III. — H'orniture diverse. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (contratti a trattativa privata). — 
Wilson e Maclaren, Sampierdarena, barche di ferro, L. 17,800 e 
L. 29,500; 

Società metallurgica, Genova, lamiere zincate, L. 7649.59; 

D'Auria, Napoli, metallo bianco, L. 4000; 

Neville, Venezia, portellini bronzo, L. 4030.62; cassette bronzo, 
L. 4504.50. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
‘ genn. 13 genn.20 


Azioni Ferrovie Biella . . . . . +... L. 400 400 

» » Mantova-Modena (non bollate) » 150 150 

» » ” » (bollate) . » 80 80 

» » Mediterranee . n » 456 452 

» » Meridionali. . . . . . » 591 584 

» » Pinerolo (1* emiss.) . » 337 337 

» » » (2° » » 300 300 

> » Secondarie Sarde . » 245 220 

» » Sicule . . . » 570 520 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 572.50 585 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» . Sicule A. B. C. D. . » 270 260 

» » Centrale Toscana. . » 510 510 

» » Cuneo (2° emiss.). . . » 810 10 

» » Gottardo 4°. . . . » 101.50 101.75 

s » Nord-Milano si » 253 53 

» A Mediterranee 4 0{0 . » 450 452.50 

» » Meridionali. . . . . » 294 288 

. » Meridionali Austriache. » 343 342.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 305 305 

» » » 2° emiss. » 290 490 

. » Pontebba . . . .. » 421 419 

» » Romane . e 0 0 o » 290 290 

» n) Sarde, serie A. . . . » 305 290 

» » » serie B. . . . » 301 287 

» » » 1879 . ... » 298 289 

” ” Sassuolo-Modena . . . » 278 282.50 

» » Savona . . . . , » 295 295 

» » Secondarie Sarde. . . » 380 3895 

n » Sicule 4 0[0 oro. . . » 415 390 

» » Tirreno . . . ... >» 448 410 

» » Vittorio Emanuele . . “a 295 295 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia economica Tortona-Viguzzolo-Valcurone. — Rim- 
borso dal 2 corrente delle obbligazioni estratte: 
N. 245 381 404 
in L. 500. 1 


Sociotà Tramways Vercellesi. — Rimborso in F. 250 delle ob- 


bligazioni estratte seguenti: 
775 1962 1402 1434 1453 


317 328. 578. 752 
1628 1678 1789 1989 2068 2185 2295 2378 23837 


Ferrovia Verona-Caprino-Garda. — Dal 2 gennaio vengono pa- 
gate le obbligazioni della Serie 4113 stata estratta. 


Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d’Elsa. — Dal 2 gennaio si 
pagano le obbligazioni della Serie N. 1109. 


Ferrovia Mantova-Modena. — Dal 20 aprile sarà rimborsata la 
1° rata d'ammortamento in L. 100 sulle residue 2022 azioni. 


Dinamite Nobel. — Dal 15 corrente il Credito Industriale paga 
il sedicesimo ammortamento in L. 10. 


——. —— e I Te]#8© - 


G. PASTORI, Direttore-proprietarwo responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 10 Gennaio 1894. 


- RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


RETE SECONDARIA 


corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 1190 1194 — LI 1019 907 + 41% 
Media 4190 44191 — 1 994 907 + 87 
Viaggiatori. 906,669 08 | 1,046,131 04 |— 189,461 96 61,890 98 45,180 29 [+ 16,710 69 
Bagagli e cani. . . . 43,916 69 43,482 16 [4- 434 53 1,839 39 751 98 1,087 41 
Merci a G.V. e P.V. acc. 237,911 12 277,869 49 |— 39,958 37 9,397 73 4,317 46 5,080 27 
Merci a P. V. .. 1,039,922 54 1,198,352 90 |— 158,430 36 41,851 16 23,957 28 17,393 88 
st TOTALE . 2,228,419 43 2,565,835 59 |— 337,416 16 114,479 26 74 94 La sa 0 25 
Prodotti dal 1° Luglio 1893 al 10 Gennaio 1894. 
Viaggiatori. . !| 24,356,392 49 | 25,911,366 94 |—1,554,974 45 {| 1,145,570 02 | 1,225,336 01 |— 79,765 99 
Bagagli e cani. . . . 1,138,201 62 1,156,098 16 [— 17,896 54 7,448 83 | 30,283 96 |—. 2,835 13 
Merci a G. V. e P.V. acc. 6,427,886 03 6,456,549 33 |— 28,663 30 203,494 70 217,139 83 (— 13,645 13 
Merci a P. V. 29,499,272 49 | 29,718,952 37 |— 219,679 88 1,036,441 69 o 945,918 21 [4 90,523 48 
TOTALE 61,421,752 63 | 63,242,966 80 |—1,821,214 17 2,412,955 24 | 2,418,678 01 |— 5,722 77 
| Prodotto per chilometro 
della decade. . die 581 84 612 23 80 39 112 34 81 82 30 52 
riassuntivo . to _ dae SI 15,090 19 | — 431 06 2,427 52 29000 68 | — 239 16 


a = = nori -—__—— —————+—#——@ 
——————m——_——r————————_téP————m P——— ta 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


18° Decade — Dal 21 al 31 Dicembre 1893 


RETE PRINCIPALE 


lago ra ECCESSO Meda | —_ 
Î GRANDE PiccoLa IntTROITI oi PRODOTTI 
ANNI | ViaceiaToRI Î Bao4GLI VrLOCITÀ VELOCITÀ FUORI TRAFPICO TOTALE | de len 3 | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 81 972 00 1.654 00 9.100 00 116.407 00 636 00 209.769 00 609 00 844 00 
1892 98.145 00 1.961 00 13.544 00 124.648 00 1. «261 00 00 __19. 049 00 609 00 3894 00 
Differenze nel 1893 — 16.173 00] — 807 00 | — 4,444 00 | — 8,241 00 | — 1.115 115 00. “— 7 80,280 00. » ea 50 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 8: DICEMBRE 1893. 
1893-04 1,592.257 00 - 32.210 00 200.798 00 2.128,481 00 17.064 00 8,970.810 00 609 00 6.520 00 
1892-93 1,796.308 00 388.826 00 211.026 00 | - 2.170.027 00 17.826 00 4,234.007 00 | 609 00 | 6.952 00 
Differenze nel 1898 — 204.046 00] — 6.616 00 | — 10.228 00 | — 41.545 00 | — 762 00 | — 263.197 00 » — 432 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 27.819 00 256 00 2.005 00 18.943 00 85 00 49.058 00 411 00 119 00 
1882 26.335 00 210 00 2.299 00 13.042 00 46 00 | 41.982 00 i 800 00 140 00 
Differenze nel 1893 + 1.484 00 | + 46 001 — 294 00 | + 5.901 00 | — 1100] + 7.128 00] + 11100] — 21 00 
PRODOTTI DAL 16 LUGLIO AL 31 DICEMBRE 1893. Ì 

1893-94 455.810 00 4.735 00 28.188 00 196.825 00 1,986 00 687.494 00 860 00 1910 00 
1892-93 ____ 480 908 00 3.679 00 29.759 00 170.460 00 1,318 00. 00 ___636. +14 000 00 260 00 2.447 00 
Differenze nel 1893 + + 24 1907 00. + 1.056 00 |] — ‘#1,621 00 + 26.365 00 | + 678 "673 + + di, 1380 00. 00 } + 10000 | — 537 00 
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VE << 16° 


| SOCIETÀ ITALIANA 


- DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


| Società Anonima — Sede in Bereamo 


CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 


e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


barili portanti Ja Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 


“rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in | 


Y I è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 
y y congiunti colla maggior con- 

: venienza di prezzo. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


3 ì . i cassa 
4 informa sollecitamente, coi telegrammi uf 
LA b ERSEVERANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 1 
T ‘VI con articoli e corrispondenze particolari, 
LA PE RSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 


È; A PERSEVER ANZ À pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura o sca 
si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 
LA P È RSEVE RANZA all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. ; 
dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
LA PERSEVERANZA delle corse di cavaili e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
L A PERSEVER ANZ A richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
1 portanza della sua Rubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 


Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA force teo” formato 
più a buon mercuto, 


perchè, mentre in Miilano costa solamente IL. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che .L. 22 all'anno. | 
Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 
Re 
Da Vender G Mi pan 


N. 2 GRUE complete 


portata da due a quattro tonn. 
in perfetto stato. 


Per schiarimenti e trattative 
dirigersi alla DITTA 


FIGLI CHARVET 


TORINO. 
A richiesta si spedisce il disegno. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÈE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra PaRIO! È ° 8) da PARIGI BIGLIETTI SEMPLICI 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) bo 
alle PRI vw a a (RL neo sono validi per 17 giorni, eccetto 
anti 1 : a A a a a a Foa a a deg quelli da 0 per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate: | classe | classe | classe | classe | classe | classe | Alidità | crasso | classo | "SlIdItA | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatto le ata- 
(Diritto Da Fanali pied CEI sai della Fg Bate lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

torino via Calais. ... [166 85/116 55] 090 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60|106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


; : 
Milano JYis Calais. . . . (180 90129 15 104 85| 72 25/272 25/199 30:45 giorni |166 85:119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ta Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno ÎYi® Calais... . [209 90/147 05/184 80) 92 10] — — — —_ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80/142 55. recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze YVi® Calais. ... |217 80/152 25/141 70) 97 80| — — _ — —_ — Foggia annotare la necessaria autorizzazione gulbiglietto; 
via Boulogne .. {211 80/147 75: eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... (249 —|174 40 173 40/119 45| — — _ —_ — — ,Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne . . {242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 —/205 60/142 di 50/353 95'6mesi(**)| — _ _ nara-Roma-Napoli ove, prosentando al Capu-stazione il 
via Boulogne w 278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bo ì gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze SYi3 Calais. ... {224 60/157 80:149 —|102 35) — —_ — — —_ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80, Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Îoni via Calais. ... [263 85/184 80, 188 25/129 B5| — — —_ —_ —_ _ eritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . (257 75/180 380 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/162 45] — —_ — _ _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
via Boulogne » + |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais [325 85/228 20 251 60/174 20/543 25/399 30 6 mesi(°) — —_ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Napoli/via Boul. |819 75 223 70: | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


6 mesi _ _ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


Brindisi £ Via (viaCalais [902 65/211 95/227 05/157 — |525 45/386 80 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 

Messina Via - (via Calais [869 25/259 75/295 —|/205 80| — _ 
Napoli)via Boul. |868 25/255 25! 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


Treno di lusso 
PENINSULAR-ETPRESS 
BTAZIONI la e 2° CLASSE 1° e 2a CLAS 8E settimanale 
î il venerdì part. 
da LONDRA 


STAZIONI ]la e 2a CLASSE la e 2: CLASSE [la e 2a CLASSE 


Ch.-Gross Par.| 8 ; sa, (1) 
Londres} CR--Gross Par.| 8 — a. (10 — a.| 11 — antim. 8 15 p. 815p Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —{8—a. ° 11 — antim, 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 820 a. — 255 p. 
Douvres....... — 955 a. 8 1_- omer. 10 15 . 10 15 Ma .60000000, 3 » . _- 11] 
i ; P p p P 0 p. 
e di Greeowick).( Arr.[11 3042. si E 2 20 pomer. 12 10 a. 12 10 p Firenze. ...... — 928 p. —_ 6 20. 
Calais-M. (Buffet) Dijeun.| * 5 Brindisi. ... — 6102. a 5 85p. 
(ora francese) .{ Par.|12 18 p. Gus 2 52 pomer. 1 04a. 1>a. Ancona ..., — 850 p. — 550 a. 
Boulogne-Gare . .| Arr.| 1 —p.| 218p. — 14910. — Bologna. ...... — 1352. — 10 30 a. 
(Buffet) Pai 1 Aa sE una ; sì a. “i Alessandria. .... — 6 98 a, se 5 09 p 
. P. p. pomer. ‘ a. 8302 Torino. ...... Arr. 8252. — 1—-p. 
Amiens (Buffet) -) Par: | 251p:| 406p:| 51Tpomer. | 3490, 3352 n È 
(SE 436 p.| 547p.| 7 — pomer. 5 460. Brindisi. . . . +. Par. 2A (1) 2 10 a. 6 50 a 
Parie-Nord(Bufef); S depol a "np a. O p. - ; P. le 10 
(--1 IMA è 0000800 p. P. p. 
Par. 727 pom. 6 232, ES Livorno... . —|  1027p. >» 4102 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 115a. PR Firenz0..., — 8 50p. » » 1145 a 
12, 2° classe | Is e 28 classe | lacl. ;1*2acl. Perle Pif... ui 10 58 p. 2552. 5042. 245 p. 
Paris-Lyon (Bwf'et)Par. 9—-p. 910 p. 925a.. 215p A | San-Remo...— 126p. > 4> an. : 0 
Dijon... ....Arrm| 157a. 2292. 224 p.i 713p 10 52 a. Genova . ......— 2loa ate Baia p 
1, Genèvo....— > 8 56 a. 1147p.| — Pasi Torino... .... Arr 1554. 10 10 a. 1245 p. 10 50 p 
Aix-les-Bains.... — 6 34 a 71582. 10 45 p. 12 28 a. 3 18p. Milano ...... Par. » 10 40, 818 p. 
Chambéry. .....— 6 57a 8 R0a. 11 24 p. 1258 a. 8 839p. Novara .......,— 450 a. 11 40a 916 p. 
Modane.......—- 942 a. 133 p = 93302. 640 p. Torino. . .. . Arr 8202. 140p 11 J0 p. 
Torino (ora dell'Europa CE ——__--[fe e 
centrale (2)... Arr.| =220p. 6 40 p, — | 8104 1112p. tonno 2000. Par. 3 305 ii D D 3 Laine 
Ce annie a AIA C08nNe è. . 0 0006, — Li . ° FARINI 
Torino. ......Par| 240p. 755 — |845a Chambéry. . ....— 3 42 p. 815 p. 1.598; Se 
Novata .......— 498 p. 9 51 p — 04 METRI: e s0sn 720. i = 
Milano. e o 0 e e è Arr. 5 35 D. ll 05 Pp ace 11 402 Dijon har ha : ° î . De 11 18 p. 1 43 =. 11 30 a. 1 10 p. 
i 4432. 6 45 a. 534 p.| 554 p. 
Torino... ...,. Par. 245p. 8 10 p. e 840a Paris-Lyon (Bu@el} Arr} ST i non 
Genova . n + 00 AT. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p Paris-Lyon (Buffet)Par. 5 > Sn ; 58 p. 
Ban-Remo... — 11 23 p. 8 47a. —_ 4 59 p r. antim. 49 p. 
ba OTT 10 58 p. 3 13 a. a 434 p P 
(E Miei DO) 7 3 . arr 6 54 î A 
riha Lia 1 3 "i È ti a: i nti ? Paris-Nord(Bwffet) 18,20 classo î vita | 
puma: 0 0 0 d es 0. 6 35 a. 10 19 a, an s- 30 p Par 8 RE, antim. ( ) 9- (b . 
apo e 0 00 00 06 1 36 p. 6 30 p. _ 10a i 9 45 tim. il 
Brindisi. ......— » » — 620 p Amiens (Buffet) } Di: 9 50 sai ù car 
Torino. . . .... Par. 245p, 10p. — |8402, 11 20p. Boulogne-Gare . .\ Arr. 11 34 antim. 12 98 a. 
Alessandr see Ari  418p. 9 > P. zi 10 isa. 12 50 p i (Bug) Par Li, Dì no 12 d5a. 
(1) È 000000, — _— a. _— | A 3 ora cese? . rr. . a, 
"incon 0000, — — 71 » a, — | 15p. 923 a. Calais-M. (Buffet) 
: Brindisi....— — 10 17 p. — Ml» a. 750p Ki di Greenwich) .{ Par. "» ; pomer. 1804. 
irenzo......., — DS 6 20 a. -—_ 6 15 p. UVPe8. +. 0060, — pomer. 4 — a. 
Roma -........ —_ 12 50 p. —  |1150p. Londres! Victoria . Arr. . € 80 pomer. 555 a. 
Napoli. ...... Arr. —_ 6 89 p. — 17102. ) Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555a. 
1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
6) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. (2) L'ora dell'Earopa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. _ 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prenle i 
viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulozne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Tetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione a 9 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


o da Parigi-Nord allo 8 a. 


46 


CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


Comm. ID. Gallotti, Presidente 
Cav. G. Auverny, Vice-Pr. 
Cav. G. Morelli Amministr. 


Impresa Industriale Italiana 


Monitore delleStrade Ferrate 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


in Castellammare (Stabia) 
LETI mne 


Capitale Sociale Lire it. 1,125,000, interamente versato 


DIREZIONE, UFFICI ED OPIFICI MECCANICI 


CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


Ing. G. Kaiser, Amm. deleg. 
Avv. G.Abignenti, Amministr 


Cav. Ing. IL. Allievi, Idem 


SINDACI: Ing. Cav. R. Colacicchi, Cav. E. Baracchi, Ing. Cav. 6. Emery. — SUPPLENTI: Sig. E. Stevens, Sig. L. Sabino. 
Ingegnere GIUSEPPE KAISER Amministratore-delegato e Rappr. legale della Socletà. 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli me:allici. 


10 Ponti sul Fella, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muro e l’iazzale Poutebba, ferrovia 
Udine-Puntebba . y A i nietri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferruvia 
Mestre-Portogruaro é 5 : ; 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 ponti e pontic. ferr, Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontio., ferr. Saronuo-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio i 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona- Mantova . 

58 ponti, ferrovia Mantova-Molena 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torino- Rivoli 

Ponte sul Gal/enga, forr. Torino=Cuorgnè 
ld. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . . .°. 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino , 

2 Id. e pont., ferr. Novara-S, Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr. Nuvara=Var. 

7 ponti, ferrovia Galtarate-Laveno _. , 

11 Id. con rafforzamento, per la ferrovia 


Pisa-Colle S«lvetti . . . . . 
19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto , È 
2 Id. sul Serchio (A), ferr Pisa Spozia 


Punte sul Tevere :A) a Giove e 8 ponzicolli, 
ferrovia Firenze-Roma i ; ; 
Ponte sul Marmolaio, ferr. Roma-Livorno 
Cavalcavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 
15 ponti e ponticelli, fear. Livorno-Kireuze 
Ponte sul Rio Galera, Società furroviaria 
Fiunicino- Pontegalera ? . è . 
Ponto sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano . . . . ; 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Custellemmare «0. » - 
7 ponticelii, ferrovia Codola-Nocera . , 
5 ponti sul Sacco eco., ferr. Roma-Napoli 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecc., ferr. 
Pescara-Aquila . . . . : 
18 ponti e puntioelli, ferr. Aquìla-Rieti . 
8 >{ diversi, ferr. Laura-Avellino . 
4 > sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli-Picerno . mm. |. . . 


Ponte sul Sele (A) © 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Re gio . . . . . . 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare- Pisticci + è ù i . 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano +, P n x n 3 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago*=Como Dea 
13 Travate e pontio. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr, Id. 
21 punti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 ld. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 
1t Id. sul Neto (B' è sul Passoavecchio e 
12 punticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cutrone-Uatanzaro ., . 
318 JId. ferrovia Catauzaro-Soverato , } 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz, 
129 Id. e pontic. ferruvia Soverate-Assi , 
8? Id. e peonticolli, ferrovia Assi-Repyio 
29 Id. e pontic., ferr. Butfaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco . "ia iche ‘ 
8 ponticelli, ferr, Campofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara , 
2' ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti . 
£ì ponti e pontic. per la diram Vallelunga 
Ponte sul Aforello, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto ecc., f. Catania-Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr, Catania-Sirao. 
3 punticelliy ferrovia Catania-Licata , |, 
3° ld. ferrovia Sirucusa-Licata . |, 
9 Id ferrovia Oristano-Giura . + 
93 ponti 6 ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
2 Cavalcavia, ferrovia Alta Italia e 
Viadotto /tio Genil (A) e 6 ponticelli, 
Malaga-Siviglia Spagna) A x a i 
18 ponticelli, ferr. Campofr.-Serradifalco , 


(_] 
ferr. 


DS 


151 
265 


8 punticelli e punti ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta . 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Fuggia . 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 Ii. forrovia Civitanova-Macerata . 
Ponte sulla Vera, ferrovia Rieti-Terni è 
4 ponti e pontio., ferr. Termoli-Campubasso 
39 id. e pontio., f. Reggio-Villa S. Giov, 
l4 id. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
ll Ti. e pontic,, ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontu sulla 3fagra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma Spozia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia 
Belluno: Bribano . . . . . ° 
Ronte sul ‘Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia . PT . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia P x x 
2 ponti snl Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta !talia . ale cia . A 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 
tescara Popoli . : ; . . A 
2 punti (rafforzam.) ferrovia Napoli-Foggia 
£ punticelli, ferrovia Taranto-Reggio . È 
2 ponti sul Fiego e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viadotto sull'Ofona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linea Arezzo-Fossato, forsrovie 
Complementari . . . . . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del l,0 tronco, ferr. Siracusa l.icata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali A . 
£ ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Miso/atto e Nevustri, ferrovie 
Calabro Sicule : è . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
rafforz.) (A) ferr. Alta Italia . . 
2 ponti Orco e Mallune, ferr. Mediterranea 
Cavalcavia in Trustevere ferr. > 
£ ponti al Porto di Reggio, forr. > 


15 Id, (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Unghcma) , + . è A 
5 ponti sul Lambro, sta A La . di Milano 
Id. per lu provincia di Girgenti . , 
Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia 
4 ponti sul Gal/fco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, Aia Reggio Calabria è 
14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari C) L) e . Li Li ld 
Ponte ad Intra, provincia di Novara . . 
8 punti sul Sabatu eco, prov. di Avellino , 
Ponte sul Liri, provincia di Caserta . . 
sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
sul Reinello, provincia di Benevento 
sul Canale Sifone, rov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 
Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza , 
Id. sull’A/brla, provincia Ascoli Piceno 
2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza —. . . 
£ ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol- 
turno, in pruvincia di Campobasso . 
Ponte Fussa Marina, provincia di Ferrara 
Ia. sul Delmona, provincia di Mantova 
3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
in provincia di Roma . . s . . 
2 ponti sul Brembo (B) e sull’ Imagna, in 
provincia di Belluno . +. è è. 
2 ponti sul Cordevole . è. è. ._ 
10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 
12 ponti por la provincia di Messina . . 
Ponte sul Velino in provincia di Aquila 
Id. sul Musone, in provincia di Padova 
Id, sul Cassibile, in provincia di Siracusa 
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Ponte sulla Chfana, in provincia di Orvieto 
Id, sul Lamoen, in provincia di Ravenna 
Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia > 
Id, sul Liérf, i» provincia di Caserta A 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
e Novara A è ; ù è . ° 
Id. sull'Adda, in pruvincia di Sondrio . 

9 pont sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
i Catanzaro A . A A . . 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 


14 ponti sul Savoca, Morta dd’ Agro, San 
Pietro, Fondachellu eco, prov, di Messina 
13 ponti peitremways con pile tubolari Man= 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova. . . . 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano. 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 
2 ponti a Zormto e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio . |, 
Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 


S Se sE se2-2I 


2 pont sul S. Pietro Platani, provincia di i 


rgenti PRIN 
Ponte sul S. Venere 
Id. sul Piave n 89. 


rovincia di Salerno 
onà con pile tubolari 


(A) provincia di Venezia. . . mm. 210 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 22 
Id. sul Ca/dani, in provincia di Cosenza' 4! 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro —_ . . . . 32 
12 ponti per la provincia di Mantova . . 6086 
Ponte sui Porciume, provincia di Catanzare 64,50 
ld. sul Tanagro, Manic. di ano . 30 
Id. sul Fei!a, Muuio. di Moggio Udinese 86 
Id. sul Salso (B), Munio. di Licata . 106 
£ Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cipio di Firenze. _. 0. 0... 218 
Ponta sul Monticuno a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . nta è . 33 
Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa =. 107 
3 ponti sul Busento eco., munio. di Cosenza 114 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . è. è». è =. 100 
Ja. di R:petta (A). municipio di Roma . 108 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
(C), municip o di Roma. «@m_+ »- . 163 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 40 
? ponti sull'Adige (A, B) munio. di Verona 313 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 25 
Id sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni IR .- . 16 
fd. sul Zamone, municipio di Faenza . 60 
Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 30 
Id. sul Malone, municipio di $. Benigno 65 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 27 
Id. sui Afeduna, municipio Azzano Decimo 70 
Id sul Mangari, municipio di Pizzo =. 14 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 20 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 23 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 52 
£ ponti sul Sa/io, mun. di Petrella Salto . 40 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 19 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 16 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 44 
12 ponti per regio caccie, Minist. R. Casa 145 
8 Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei Lavori ubbliol 498 
2 punti mobili (Spezia), Min. della Guerra 1) 
? Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 75 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnuzzi 12 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 78 
Id, sull’Anitrella, Soo Cartiere Merid. . 7 
Id, sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari . 48 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Sfie, Jacob e C. . è. è... 05 
£ ponti sul Cartoni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara _. 41 
2 ponti sul Terdoppio eco., Impresa Medici 33 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 18 
Id. sul So/eo, impresa Castelli - . 9 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. 4 


225 ponti e ponticelli, particolari diversi .1 


l'onte sul Lanyosco, impresa Provasi . +. 
Id. presso Gerace, impresa Romeo. . 
Id, sul Pollena, tramways napoletani . 
ld. sul Noci, Società Veneta di costruzione 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 
Td. - sul Po a Horgoforte (rafforzamento), 
ferrovie Alta Italia ., . . 
£ ponti per grue dei Magazzini di 
errovie Meridionali . du e . 
£0 ponti della linea Ascoli-8, Benedetto, Mi. 
nistro dei Lavori pubblici . . . z 
£ ponti sul Rio Metan e sul Las Pedras, 
epubblica Argentina , $ . > i 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . * 0. 


2 ponti a Civitanova, impresa Rescigna . 
Ponte a Reggio Emilia, impresa Anaclerio 
Id stl Terere, impresa Mucico _. . 
LÌ ponte 3.0 tronco Parma-Spezia, impresa 
zzani Martinengo . " p . . 
Ponte sul Pesio , impresa Rasini PARINI" 
Id. sul Leggiadrezze, impresa Legnazzi 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisi, im- 
presa Cosentin: . mm. 
8 ponticelli, l.0 tronco 
impresa Nocerino SO” Sn” 
Ponticello ad Alassio, impresa C mogli 
Jd, presso Terni, impresa Centurini 
Ponte sul Piave, linea Mestre Portogruato 
(2.a parte'. impresa De Lorenzi e -» 
? ponti Avellino Benevento (complemento) 
mpr. Società Veneta di costruzione . F 
8 ponti San Giovanni in Persiceto Bologna, 
impresa Morello . Aa” a ca 
8 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi . Ù ‘ sua 
9 ponti della linea Ferra1a-Suzzara, impresa 
Valeotini —. 0... . è... 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . 0... _. 
26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisi, 
impresa Legnazzi ‘ . i . 
19 ponticelli della Villa S. Giovanni Soilla 
ndole», impresa Gloag 4 uu ia 
4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti Sen lla e e 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
Capaldo . . . . . . . 
6 potticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rusa 
2 pont sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
ifesa, impresa Benelli 3 : . 4 
? ponti, Palermo Corleone, impr. Trèwhella 
Punte sul Siliqua per la strada di Cixerrì, 
impresa Vivanet . . . . . . 


49 pogticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carello ; è è i . 

4 ponticelli Mantova Gazzolo, impr. Mudella 
3 punti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
Comboni Feltrinelli . . . . . 
Ponte sull'Addu a Lecco, impresa Crespi . 
11 ponti Lascari Cefalt, impresa Marceca . 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres. . 
Id. Id. per l’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeui Roma 
17 ponti Mvssina pi impresa Bianchi 
2 ponti sull'Ufente, Consorzio della bonifica- 
gione Puntina fel cene Ve de LA 

8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi . . ‘ ; . 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . . * . . 

Id. sul Basento, impresa Fimiani , . 
Ii sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 

2 ponti per l'impresa A. Versòè . . 2 
£ ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 
ecute Palatino sul Tevere, inpresa Zachokke 
e Terrier . DI 


Taranto, 


Taranto-Bcindisi, 


e degli interessi materiali 41 
————______»»o»*— e_—_!’  o_Y_—-_—_——»—— —v»v—r—..rrr————————- —_...————_—_—___6 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 


103 
Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazzorino 738 
2 ponti sul Sabato, impresa Lanari . 130 
Ponte sul Calore. impr. C:as Valery 115 
2 penti sul Ce/one ece. imp. Caputo e C. . 23 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 
dei Lavori pubblici i o ; î . 136 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 
e Frontini A deo ee o 
Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 15 
Id sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 
Totalo N. 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 38,625 


_ Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tettoie per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etraleina, Rieti, Autrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 


Tettoia per l'ars di Napoli, Min. guerra 534 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 
IA. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 

Serra metallica, R. Parco di Caserta . 142 

Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 

Società Anglo Romana E o. 19395 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr. A.I. 2230 

2 tettoie per le staz. di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr, Sarde 1200 
Id. per l’Espos:zione di Belle Arti. Com. 

Belle Arti in Napoli E . . . 121 
Id. in Avellino, provincia id. , , . 102 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messina, Ferr. Cal. Sicule 2000 
3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr. Calabro Sicule —, 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr. Meridionali s +. 3061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Meridionali . ‘ P ; . 4983 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini . . UU. |. sig SI 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma OICR ROIRE . 1980 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno... è... 8079 
[d. per il teatro Costanzi in Roma, impresa 
I, Bellani e C. . . A . . 2034 

Pensiliva del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Cusa 0.0. 218 

Id. per in stazione di Fulconara. ferrovie 

Meridionali . % . . . . 224 

2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 

generali , ao È ». ». 142 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 

della Real Casa ., . è 000. . 142 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 

cipio di Roma . . . . . ° 1000 
Tettoia e lanternini, per la Regìa cointeres- 

sata doi Tabacchi ° . D ° . 65 
4 pensiline e lanternini diversi . , 736 
3 id. per lestazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. Calabro Sicule. . . 560 
3 tettoie e pensiline, fer. Palermo-Trapani 9309 


Tettoia del Grand Hot»s] di Napoli . PNE: 
Id, prosso Gioia Tauro, Duca di t'ardinale 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 


gas di Napoli . . è. . + 896 
Tettoia per la Borsa di Bologna, _. =. 1470 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 

della Ditta Tardy e Benech n... =. 8300 


2 id. per le off, di Castellam, e Savona 32291 
3 pensiline per le staz. di l'orto Empedocle 
Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline per la staz. di L’alermo, 
ferrovia f'alermo-Trapani. +. . +. 3900 
Prolungamento della tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle terr, Meridionali. =». ‘153 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli . 5800 


Protunzamento delle tre tettoie per lo Sta- 


hilimento Tirly » Binech . è. 240 
Pensilina a Portevivlo, ferr. Alta Italia 118 
Tettoia per la stnz, di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

locom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 275 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello K 4 5 P . . + 187 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid, 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

del Mediterraneo , è s . e. 249 
Toitoie per l'officine a Gas di Roma . . 620 

Id. per villa sig. Gruber , 5 È + 54 
2 tettoie per la gailerin Margherita a Roma, 

Società Scafati-Ricciardi . . . +. 384 
3 tettole per Arsenale di Taranto _., . 493 
4 id. per l'officina a gas di Roma è. 83 
Tettoia per villa, sig. Mt -lioniso “« È 56 

{d. pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 655 
2 tendo metalli-ho per la stazione di Meta- 

ponto, ferr, del Matntermaneo P . _ 


Tettoia per deposito lucamotive nella stazione 
Gi Napoli, ferre, del Mediterraneo. . 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. P . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tulu'ari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a s. Dond) ne, 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormila a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S-le, Pescara, Rio Geni!, Simeto, Tunaro, 
Sinzobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Mayra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bucino di Carenagagio di Messina 
Fondazioni con tubi di 5G centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
aella provincia di Mantova . A o 113156 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124393 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunszi.ta ml. 240,90) 
Dalla stazione al porto di Cast. ammare 2070,15 
Per la stazione di l'agli ri o S 830 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N, 4 barche in ferro 
omegenso per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
-- Ia. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: (Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con î relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso 6 minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
riddionali, £tcula occidentale e Secondarie 
Sarde. — l treno ospedaliero. — 54 vasche per 
rifornitori, — 37 piattafirme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotaie, stecche, 
bolluni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., cà un 
gran numero di latori in ferro e ghisa. 

50 Locomotire per la ferrovie secondarie Sarde 
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(A) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su vali a tile — (C) Pile metalliche. 
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46 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Dretà Nazionale delle QEEIGINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI' 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parsgs, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 

— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 

‘= zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 18585: 145,670 metri quadrati di superficie 

© di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, 1* - Torino. 


MACCHI, IZAR E €. | Fabbrica di Cancellato“ Sin 


MILANO (fi ff 0 A, Inlognoefilodi ferro 


Via Carlo Farini, N. 27 presto | COOTTONI Impermeabili 


(fuors Porta Garsbaldi) 
AIA aa per ferrovie, tramvie 
, L) 


FABBRICAZIONE MECCANICA Tramways, ecc spedizionieri, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


Bolloni, Ramponi e Chiodi tp. Nazin. Torino 4 | T O RIN O 
‘per armamento di ferrovie e tramways, A: PICTET Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, eco. | Sispediscono gratis disegni e preszi. | Riparazioni cd affittamenti di copertoni 


Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18000 


Anno XXVII. 
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Sabato, 27 Gennajo 1894. Num. 4. 


-MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


e 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'IraLrta. ....0. 0... L 20 11 6 
Per L'Estero ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali © Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ............. Cent.30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 
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Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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| SOMMARIO DELLE MATERIE. — Gli accidenti ferroviari nel 1892 in Francia ea in Inghilterra. — Vigilanza e Sindacato 


sull'esercizio delle Strade Ferrate (Istruzioni per i RR. Ispettori Superiori). — Il trasporto dei Viaggiatori all'Esposizione 
di Chicago. — Per la sistemazione dei torrenti. — Informazioni particolari del MoNITORE. — Notizie ferroviarie italiane. 
— Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degl 
Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


GLI ACCIDENTI FERROVIARI NEL 1892 


in Francia ed in Inghilterra 


Il Board of Trade ha pubblicato, qualche settimana fa, 
cioè prima della fine dell’anno 1893, il rapporto che aveva 
indirizzato qualche tempo prima alle due Camere del Par- 
lamento sugli accidenti avvenuti sulle strade ferrate delle 
isole britanniche durante l’anno 1892. 

Come tutte le 3lalistiche di questa amministrazione, questa 
è molto precisa e mette in luce molti fatti interessanti. Se- 
gnaliamo qualcuno dei risultati più notevoli. ]l principale 
è la diminuzione costante e progressiva del numero degli ac- 
cidenti dei treni. Ve ne furono 4161 nel 1875: non se ne 
notano che 48 nel 1892. 

Questi accidenti hanno causato la morte di 21 viaggiatori: 
601 hanno riportato delle ferite più o meno gravi. È an- 
cora molto come cifra astratta, ma è poco se si considera 
che il numero dei viaggiatori trasportati nel 1892 è stato 
di più di 866 milioni (compresi 1 milione e mezzo di ab- 
bonati). È insomma 4 viaggiatore ucciso ogni 41 milioni 
ed 1 ferito ogni milione e mezzo. 

In Francia sono stati anche più fortunati, poichè non 
vi sì conta nel 1892, un solo caso di viaggiatore ucciso e 
non si hanno a deplorare che 198 feriti. Oltre questi ac- 
cidenti vi sono quelli attribuibili all’imprudenza delle vit- 
time. In Francia vi furono per imprudenza 63 morti e 333 
feriti. In Inghilterra 21 morto e 601 feriti, altrettanti circa 
che per gli accidenti ai treni. 

Come sempre, gli agenti delle Compagnie contano un 
numero assoluto di feriti e di morti superiore sensibil- 
mente a quello dei viaggiatori. Così in Inghilterra vi fu- 
rono in totale 528 morti e 2823 feriti fra gli agenti ed in 
Francia 270 morti e 924 feriti. Bisogna però dire che 
l’imprudenza è ancora più frequente fra gli agenti delle 


ferrovie che fra i viaggiatori. Si abituano al pericolo a furia 
di vederlo e arrivano a non più preoccuparsene fino al 
giorno in cui ne sono vittime. 

Non si tratta, ben inteso, che di accidenti avvenuti nel- 
l'esercizio propriamente detto delle ferrovie, ed a questo 
riguardo il documento inglese fornisce un particolare in- 
teressante: il numero degli uomini uccisi o feriti nelle 
operazioni di congiunzione delle vetture. Vi furono nel 1892 
per questo 19 morti e 305 feriti. Sono queste delle cifre 
proprie ad eccitare lo zelo degli ingegneri che cercano da 
lungo tempo il modo di effettuare queste operazioni senza 
esporre un uomo ad essere schiacciato fra due repulsori. 

In conclusione, vi è una tendenza generale alla diminu- 
zione egli accidenti, sopratutto fra i viaggiatori. É fuori 
dubbio che questa diminuzione proviene in gran parte dai 
miglioramenti apportati tanto alla via quanto ai sistemi 
perfezionati d'esercizio di più in più in uso. 

La rete delle Isole Britanniche è a questo riguardo in 
eccellenti condizioni: sopra 34,040 chilometri aperti al traf- 
fico della grande velocità, 17,771 chilometri sono a doppio 
binario, ciò che contribuisce già molto alla sicurezza. Inoltre 
il Block-system è in uso non soltanto in quasi tutte le 
linee a doppio binario, ma è ancora applicato quasi gene- 
ralmente sulle linee ad un solo binario (10,284 chilometri 
sopra 13,269 chilometri). 

Gli Americani apprezzano nel loro valore i vantaggi di 
sicurezza che godono i loro fratelli d'Europa. Vi è, scri- 
veva ultimamente la Agilroad-Gazette, da cinque a sei volte 
più pericolo «’accidente sulle linee americane che sulle 
linee inglesi. E il foglio americano non aveva difficoltà a 
riconoscerlo: ciò proviene, diceva, da che le linee inglesi 
sono meglio costruite, e da che i tratti a doppio binario 
non sono negli Stati Uniti che nella proporzione del ven- 
tesimo della rete, e che sul ventesimo soltanto della rete 
si impiega il block-system. « Noi ammazziamo e feriamo 
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più gente che in Inghilterra, concludeva filosoficamente la 
Railroad lazette; ma noi andiamo più in fretta e le nostre 
ferrovie non costano eccessivamente ». Considerazione questa 
più americana che umanitaria. 


VIGILANZA E SINDACATO 
SULL’ESERCIZIO DELLE STRADE FERRATE 


Istruzioni per i RR. Ispettori superiori. 
Roma, 5 dicembre 1893. 


4. Per le ferrovie costituenti le reti Mediterranea, Adria- 
tica e Sicula, le attribuzioni segnate ai r. Ispettori superori 
dall'art. 8 del regolamento per il regio Ispettorato generale 
delle strade ferrate, approvato con r. decreto 22 ottobre 1885, 
n. 3616 (serie 3"), vengono in generale ripartite fra 1 me- 
desimi per materie, e sono particolarmente queile risultanti 
dai n. 2, 3 e 4 delle presenti istruzioni, 

Ir. Ispettori superiori trattano inoltre quegli affari im- 
portanti estranei all’ordinario andamento del servizio, ese- 
guiscono quegli studi e quegli incarichi straordinari, che 
loro vengono di volta in volta affidati dall’Ispettore generale 
nell'interesse del servizio e secondo l'indole delle loro at- 
tribuzioni. 

Sono membri del Comitato superiore delle strade ferrate 
e, se ingegneri, membri aggregati della Sezione terza del 
Consiglio Superiore dei Lavori pubblici. Questi ultimi in- 
tervengono anche, con voto deliberativo, alle adunanze ge 
nerali del Consiglio quando si tratti di affari concernenti il 
servizio a cui sono addetti. Sarà cura dei medesimi di pre- 
venire il Presidente della Sezione o del Consiglio, quando 
per qualsiasi impedimento sia loro impossibile di pren:ter 
parte alle sedute. 

2, 1 r. Ispettori superiori per i servizi della manuten 
zione e dei lavori lianno particolarmente le attribuzioni sotio- 
indicate: 

a) procedono, col concorso dei r. Ispettori capi o di 
loro dipendenti tecnici, alle ispezioni generali della strada, 
delle opere d'arte e dei fabbricati, presentandone il rap- 
porto colle loro osservazioni e proposte; 

b) dànno parere sugli elenchi delle opere e provviste 
presentati annualmente dalle Società in forza dell'art. 64 
del Capitolato d'esercizio per le reti Mediterranea ed Adria- 
tica (60 per la Sicula), e propongono l'ordine di precedenza 
delle medesime, tenenilo conto dei rapporti che i r. Ispet- 
tori capi dei Circoli devono redigere sulla parte di rispet- 
tiva competenza degli elenchi medesimi, e procedendo al- 
l’occorrenza, a visite locali, in unione ai r. Ispettori capi 
ed ai funzionari sociali; 

c) intervengono, dietro invito del r. Ispettore gene- 
nerale. per la risoluzione delle divergenze che insorgano fra 
gli Uffici di Circolo e quelli sociali o con terzi, negli ac- 
cori preliminari relativi alla compilazione dei progetti per 
opere comprese negli elenchi di cui sopra; 

d) autorizzano i r. Ispettori capi dei Circoli, nei casi 
e modi da stabirsi, a far uso della facoltà, di cui all'ul- 
tima parte del paragrafo 3° dell'articolo 322 della legge 
20 marzo 1865 sulle opere pubbliche, modificato dall’arti- 
colo II della legge 15 giugno 1893, n. 294, per la esecu- 
zione di lavori il cui importo preventivato superi la somma 
di L. 25,000 e non oltrepuissi quella di L. 200,000, pu:chè 
i medesimi facciano parte di un elenco già approvato dal 
r. Ispettore genersle e non esigano dichiarazione di pub- 
blica utilità; i 

e) procedono, nei modi da stabilirsi, agli accordi cogli 
uffici sociali per la determinazione di prezzi a misura ed 
a corpo per lavori che non si possono eseguire mediante 
appalto ; 

f) dàuno parere ai r. Ispettori capi, dietro richiesta 
dei m-desimi, sull'autorizzazione di varianti ai progetti ap- 
provati, sino alla concorrenza dell'intero fondo posto nel 
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progetto a disposizione dell'Amministrazione ferroviaria per 
IMprevisti; 

g) assistono, «lietro incarico del r. Isprttore generale, 
alle trattative della Società per la risoluzione di liti colle 
imprese, col concorso dei r. Ispettori capi dei Circoli; 

h) premono parte, quando ne hanno incarico dal 
r. Ispettore generale, alle visite di ricognizione delle nuove 
linee da aprirsi all'esercizio, in unione ai r. Ispettori Capi 
dei Circoli nella cui circoscrizione la linea è compresa; 

i) riferiscono senza indugio al r. Ispettore g-nerale 
sugli ordini di servizio, istruzioni o altri atti simili, ema- 
nati dalle Società per i servizi della manutenzione e dei la- 
vori, nei quali ravvisino disposizioni inopportune e non con- 
formi a quelle dvi regolamenti, e formulano le relative 
proposte; 

L) vigilano, quando loro se ne presenta la opportu- 
nità in occasione di visite ai Circoli per altri incarichi, che 
dai r. Ispettori capi siano esattamente disimpegnate le loro 
attribuzioni rispetto ai servizi della manutenzione e dei 
lavori; 

m) esaminano i rapporti periodici e saltuari degli 
uffici di Circolo sulla manutenzione delle linee, che loro 
vengono trasmessi dall'Ispettore generale, e sottopongono a 
questo le loro proposte in ordine al miglioramento ed alla 
uniformità del servizio sul complesso delle varie reti; 

n) procedono ad ispezioni periodiche sull'andamento 
dei r. uffici di Riscontro fonai di previdenza, per quanto 
concerne i lavori e le relative provviste; 

o) riferiscono, dietro incarico, come di norma, del 
Presidente, al Comitato superiore delle strade ferrate, nelle 
adunanze generali ed in quelle della Sezione I, più special- 
mente sugli affari relativi ai servizio della manutenzione e 
dei lavori, suit quali occorra il parere del medesimo e la 
cui trattazione sia stata loro affidata; 

p) si tengono al corrente delle innovazioni e dei per- 
frzionamenti nei tipi e nell'uso degli impianti delle linee 
delle stazioni, per stuliarnee proporne all'uopo l'applicazione. 


3. I r. Ispettori superiori per i servizi del materiale, 
della trazione e del movimento hanno particolarmente le 
attribuzioni sottoindicate: 

a) procedono una volta all'anno, col concorso dei 
r. Ispettori capi o di loro dipendenti tecnici, ad una ispe- 
zione generale delle officine di riparazione del materiale, 
presentanddone il rapporto al r. Ispettore generale, colle 0s- 
servazioni e proposte; 

b) si tengono al corrente delle condizioni e dei bi- 
sogni di ciasenna rete per quanto riguarda il materiale rotabile 
e d'esercizio, donno parere sui programmi delle provviste, 
da presentarsi dalle Società in forza dell'art. 20 del capi- 
tolato di eserci-io delle reti Mediterranea ed Adriatica (16 per 
la Sicula), tenendo conto dei rapporti che 1 r. capi Ispettori 
dei Circoli,nei modi da stabilirsi, devono redigere sulla parte 
di rispettiva competenza dei programmi medesimi; 

c) prendono parte alle conferenze da tenersi presso 
l'Amministrazione centrale per l'esame delle proposte di 
orari presentate dalle Società; 

d) intervengono, dietro invito del r. Ispettore gene- 
rale, per la risoluzione delle divergenze che insorgano fra 
gli uffici di Circolo e quelli sociali, negli accordi da pren- 
dersi circa Ja rinnovazione del materiale rotabile, o per af- 
fari relativi ai servizi della trazione e del movimento; 

€) tenendo conto dei rapporti dei r. Ispettori capi 
dei Circoli, che vengono loro trasmessi dall Ispettore gene- 
rale, vigilano sulla sollecita riparazione del materiale rota- 
bile e sulla esatta compilazione dei prospetti delle percor- 
renze del medesimo; studiano e concretano quelle proposte 
che loro sembrino più adatte per la migliore conservazione 
ed utilizzazione del materiale; 

f) riferiscono senza indugio al r. Ispettore generale 
sugli ordini di servizio, istruzioni od altri atti simili ema- 
nati dalle Sovietà per i servizi del materiale, della trazione 
e del movimento, nei quali ravvisino disposizioni inoppor- 
tune o non conformi a quelle dei regolamenti, e formulano 
le relative proposte; 
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g) si rendono conto dell'andamento e dei risultati 
delle scuole, che le Società hanno l'obbligo di istituire per 
l'istruzione del personale tecnico dei diversi servizi, e ne 
riferiscono al r. Ispettore generale; 

h) vigilano, quando loro se ne presenta la opportu- 
nità in occasione di visite ai Circoli per altri incarichi, che 
dui r. Ispettori capi siano esattamente disimpegnate le loro 
attribuzioni rispetto ai servizi del materiale mobile, della 
trazione e del movimento; 

î) esaminando i rapporti periodici e saltuari degli 
uffici di Circolo sul materiale, sulle officine, sugli approv- 
vigionamenti di combustibile e sul movimento dei treni, che 
loro vengono rimessi dall’Ispettore generale, procedono a 
quegli accertamenti che credono opportuni, e formulano le 
loro osservazioni e le loro proposte in ordine al migliora- 
mento ed alla uniformità del servizio sul complesso delle 
varie reti, rivolgendo speciale attenzione alle cause di ri- 
tardo dei treni e ai mezzi più adatti per eliminarle ; 

I) danno parere sui regolamenti di servizio proposti 
dalle Società, che vengano loro rimessi per esame dall’Ispet- 
tore generale; 

m) procedono ad ispezioni periodiche sull'andamento 
dei regi uffici di Riscontro fondi di previdenza, per quanto 
concerne le provviste di materiale rotabile e di esercizio ; 

n) riferiscono, dietro incarico, come di norma, del 
Presidente, al Comitato superiore delle strade ferrate, nelle 
adunanze generali ed in quelle della Sezione I, più special- 
mente sugli affari relativi ai servizi del materiale, della tra- 
zione e del movimento, sui quali occorra il parere del me- 
desimo, e la cui trattazione sia stata loro affidata; 

0) si tengono al corrente delle innovazioni e dei per- 
fezionamenti nei tipi e nell’uso del materiale fisso, rotabile e 
d’esercizio, per studiarne e proporne all’uopo l'applicazione; 

p) procedono a quelle inchieste sull'andamento dei 
servizi, o sulle cause di gravi accidenti, che loro siano or- 
dinate dall’Ispettore generale, facendosi, ove occorra, coa- 
diuvare dai r. Ispettori capi dei Circoli. 


4. I r. Ispettori superiori per il servizio commerciale 
hanno particolarmente le attribuzioni sottoindicale : 

a) procedono con visite periodiche, negli uffici so- 
ciali, all'esame dei reclami del pubblico riguardanti l'appli- 
cazione delle tariffe, i ritardi, le avarie, gli ammanchi, gli 
smarrimenti, ecc., nel servizio dei trasporti, rendendosi esatto 
conto della importanza di tali reclami, della prontezza e del 
modo con cui vengono dalle Società trattati, e risolti e ri- 
feriscono al r. Ispettore generale sui provedimenti, special- 
mente d'indole generale, che dovrebbero essere adottati, ove 
del caso, per far cessare le cause di tali rec'ami; 

b) studiano il movimento economico del paese, iu 
relazione alla strada ferrata, tenendo conto dei rapporti, che 
i r. Ispettori capi dei Circoli devono redigere intorno ai 
bisogni del traffico servito dalle linee poste nella loro ri- 
speltiva giurisdizione, e degli elementi che i medesimi do- 
vranno loro fornire, e propongono al r. Ispettore generale 
quei provvedimenti che, nell’interesse comune del com- 
mercio e della strada ferrata, dovrebbero essere dalle So- 
cietà adottati ; 

c) si tengono al corrente delle innovazioni, che, in 
materia di tariffe e di servizio attivo del traffico, vengono 
adottate all’estero, esaminando se per avventura non distur- 
bino i nostri traffici, e formulano pareri e proposte su ciò 
che risulti utilmente attuabile anche sulle nostre strade 
ferrate ; 

d) dànno parere sulla interpretazione delle disposi- 
zioni delle tariffe, quando esista controversia fra il com- 
mercio e la Società, 6 fra le Società ed il r. Ispettorato; 

e) intervengono per la risoluzione delle divergenze 
che insorgano fra Società e Società per l’uso dei tronchi o 
stazioni comuni, o sugli accordi pei servizi cumulativi pre- 
visti dagli articoli 25 dei capitolati delle reti Adriatica e 
Mediterranea e 24 di quello della Sicula; 

f) riferiscono senza indugio al r. Ispettore generale 
sugli ordini di servizio, istruzioni, avvisi al pubblico, od 
altri atti simili, emanati dalla Società, nei quali ravvisino 
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disposizioni inopportune o non conformi alle leggi od alle 
tariffe, in materia di trasporti, e fanno le relative proposte; 

9) vigilano, quando loro se ne presenta la opportu- 
nità in occasione di visite ai Circoli per altri incarichi, che 
dai r. Ispettori capi siano. esattamente disimpegnate le loro 
attribuzioni rispetto al servizio commerciale ed alla statistica; 

h) procedono ad ispezioni periodiche sull'andamento 
dei r. uffici di Riscontru prodotti; 

î) vigilano sulla compilazione delle statistiche sociali, 
così del movimento come del traffico ; 

!) riferiscono, dietro incarico, come di norma, del 
Presidente, al Comitato superiore delle strade ferrate, nelle 
adunanze generali ed in quella della Sezione II, più spe- 
cialmente sugli affari relativi al servizio commerciale ed alla 
statistica, sui quali occorra il parere del medesimo e la 
cui trattazione sia stata loro affidata. 

5. Per le ferrovie estranee alle reti Mediterranca, Adria- 
tica, Sicula, le attribuzioni dei r. Ispettori superiori sono 
quelle enunciate ai numeri 2, 3 e 4 delle presenti istru- 
zioni, in quanto le disposizioni ivi contenute siano appli- 
cabili alle ferrovie di cui qui si tratta. 

6. Per le ferrovie menzionate nell'art. 21 del regola- 
mento pel sindacato e la sorveglianza governativa dell’eser- 
cizio delle strade ferrate, approvato con R. Decreto 84 ot- 
tobre 1873, n. 1688 (serie 2°), i r. Ispettori superiori, 
all'uopo incaricati, vigilano sull'osservanza delle disposizioni 
ivi contenute, eseguendo, almeno nua volta all'anno, le op- 
portune verifiche presso gli uffici contabili della Società, e 


presentando all’Ispettore generale il rapporto contenente le 


loro osservazioni e proposte. 


7. Le disposizioni che precedono valgono anche per le 
linee di navigazione iacuale in corrispondenza colle strade 
ferrate, in quanto siano applicabili alla natura del servizio 
ed alle speciali convenzioni. 

Le slesse disposizioni si applicano alle ferrovie esercitate 
assieme alle reti Mediterranea, Adriatica e Sicula, ma a patti 
diversi da quelli dei Capitolati del 1885, ed alle funicolari, 
tenuto conto degli obblighi risultanti dagli atli di conces- 
sione, o dai decreti di autorizzazione all’esercizio, 

8. Per la ripartizione ed il coordinamento delle attri- 
buzioni assegnate dai numeri 2, 8, 4 e 6 delle presenti 
istruzioni agli Ispettori superiori di cgni singolo gruppo di 
servizi, e per la trattazione di affari sui quali esistono di- 
vergenze di vedute. o che interessano più uffici, od in ge- 
nerale che meglio e più presto si risolvono mediante esame 
e discussione in comune, si tengono, almeno una volta ogni 
tre mesi, conferenze presso l’Amministrazione centrale, con 
l'intervento dei r. Ispettori superiori della materia, dei capi 
delle divisioni e degli uffici di Circolo o di Riscontro inte- 
ressati, sotto la presidenza del r. Ispettore generale, che, 
in seguito alla discussione, indica le risoluzioni da adot- 
tarsi. La presidenza può anche essere deferita al più anziano 
degli Ispettori superiori della materia, il quale, in tal caso, 
prima di indicare le risoluzioni da adottarsi, prende gli op- 
portuni concerti con l’Ispettore generale. 


9. Le presenti istruzioni andranno in vigore col 15 di- 
cembre 1893. 


IL TRASPORTO DEI VIAGGIATORI ALL'ESPOSIZIONE DI CHICAGO 


L’Esposizione di Chicago ha dato luogo ad un movimento 
di viaggiatori dei più considerevoli, come attestano i pro- 
spetti che seguono nei quali è segnato il numero dei viag- 
giatori trasporti dalle grandi linee, dalle linee di circon- 
vallazione e dalle linee locali: 

1° Grandi linee: i 

Chicago and Nord-Wester ; 

—  Barlington and Quincy 


. . 2,700,000 
. +. 2,300,000 


— — Milwaukee and St-Paul . ; 622,000 
— Bock Island and Pacific. ; 600,000 
Pennsylvania Fort Wayne ; A 4 542,000 


— Panhandle ‘ i " 186,000 


Veduta la legge 30 marzo 1893, n. 173; 

Considerando che per attuarne in modo uniforme e sol- 
lecito in ogni regione le disposizioni concernenti la siste- 
mazione dei torrenti di cui all'art. 96, conviene istituire in 
ciascuno dei Compartimenti del Genio Civile pel servizio gene- 
rale una Commissione tecnica locale permanente, la quale 
studi sopra luogo ed indichi le opere necessarie alla siste- 
mazione idraulica e forestale dei bacini dei torrenti, il cui 
disordinato regime è causa di gravi danni a ferrovie, strade, 
bonifiche ed altre opere pubbliche, nonchè ad abitati ed a 


Ritenuta l’opportunità che tale Commissione abbia ad oc- 
cuparsi di ciò che riguarda il regime dei corsi d’acqua e 
le opere idrauliche di 4* e 5* categoria, che sono intima- 
mente collegate con quelle di 3* categoria; 

Udito il parere del Consiglio di Stato; 

Sulla proposta dei Nostri Ministri dei Lavori Pubblici e 
dell’Agricoltura, Industria e Commercio ; 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


52 Monitore delle Strade Ferrate 
New-York Central Michigan Central : 350,000 
— Lake Shore 3 270,000 
— Nickel Plate 50,000 
Baltimore and Ohio : 081,000 
Chicago and Grand Trunk 368,000 
— Erie 295,000 
— Alton . 250,000 
Illinois Central . 250,000 
Wabasli 200,000 
Monon È ; i 100,000 

Atchison Topeka and Santa Fe 89,000 | proprietà private; 
Chicago and Eastern Illinois 60,000 
Wisconsin Central 23,000 
Chicago Great Western 50,000 
Totale 9,916,000 

2° Linee di circonvallazione: 

Illinois Central i 18,179,000 
Chicago Burlington and Quincy 2, 760,000 


and North-Western . | 1,800,000 


— — Rock Island and Pacific 600,000 
Lake Shore ì ; A 540,000 
Baltimore and Ohio i ; ; 500,000 
Chicago Milwaukre and St-Paolo . ì 1,000 

Totale ; ; . = 24,386,000 


3° Linee locali compresi i tramways ed i baltelli: 


Quartiere Sud 94,000,000 
— Nord 60,000,000 
Viadotto Nord 36,501,000 
— Sud i. % 22,249,000 
Battelli a vapore dell'Esposizione 3,000,000 
Totale 215, 750,000 


Le cifre che precedono comprendono, ben inteso, l’in- 

sieme del traffico. ma sorpassano di molto, sopratutto per 
le linee locali, fe cifre normali. 
. Così la Chicago City Railway Company che serviva di- 
rettamente all'Esposizione ha trasportato 94 milioni di viag- 
giatori in 6 mesi, mentre che per i 42 mesì del 1892 il 
totale non era che di 88 milioni. Nei giorni di festa a 
Chicago il movimento era di 762,000 viaggiatori. Questa 
circolazione straordinaria ha del resto obbligato la Compagnia 
a costruire 500 vagoni supplementari. 

L’Illinois Central Road trasportò dalla città all'Esposizione 
più di 18 milioni di viaggiatori, di cui 8,824,000 con treni 
speciali, e negli undici ultimi giorni d’ottobre si calcola che 
il movimento abbia raggiunto 4 milione di viaggiatori. 

Il numero medio di questi treni al giorno era di 108 
indipendentemente dai 119 treni regolari di circonvallazione. 
Sulle grandi linee il movimento è stato rilevantissimo. La 
Michigan Central trasportò 300,000 viaggiatori, cioè 150,000 
di più che nel corrispondente periodo del 1892. La Chicago 
and Grand Trunk Road portò all'Esposizione 367,903 viag- 
giatori mentre che nel 1892, nel medesimo periodo, il mo- 
vimento non superava i 186,098 viaggiatori. Nell'esercizio 
furono compiuti dei veri prodigi. La Chicago Burlington 
and Quincy mantenne il suo orario rapido con treni a 6 o 
T minuti, per un percorso di 260 chilometri, composto di 
15 e 16 vetture, tra Chicago e Galesbourg. 


PER LA SISTEMAZIONE DEI TORRENTI 


Pubblichiamo il testo del Regio Decreto che istituisce 
presso ciascun Compartimento del Genio Civile pel servizio 
generale una Commissione tecnica locale permanente per 
la sistemazione dei torrenti. 

Ecco il Decreto: 


Act. 1. Con decreto del Nostro Ministro dei Lavori Pub- 
blici, di concerto con quello dell’Agricoltura, Industria e 
Commercio, sarà costituita in ciascuno dei Compartimenti 
del Genio Civile pel servizio generale una Commissione per- 
manente per la sistemazione dei torrenti. 


Art. 2. Detta Commissione sarà formata nel modo se- 
guenle : 

Presidente: L’Ispettore del Compartimento. 

Membri: Un Ingegnere-Capo del Genio Civile; un Ispet- 
tore-Capo del Regio Ispettorato Generale delle Strade Fer. 
rate; un Ingegnere capo-distretto delle Miniere; un Ispet- 
tore forestale; un Ingegnere del servizio di mantenimento 
per ognuna delle reti ferroviarie principali che sia interes- 
sata. Fungerà da Segretario l’Ingegnere del Genio Civile 
più anziano, addetto all'Ufficio Superiore Compartimentale. 

La sede di ciascuna Commissione sarà presso il rispet- 
ivo Ufficio Superiore Compartimentale del Genio Civile. 


Art. 3. Ciascuna Commissione, per ciò che riguarda il 
proprio Compartimento, darà il suo parere sulle domande 
di classificazinne e sui progetti, concorsi, sussidi, contesta- 
zioni e ricorsi relativi alle opere intorno alle acque pub- 
bliche di 3* categoria. 

Ciascuna Commissione potrà, quando ne sia il caso, es- 
sere sentita anche sulle opere intorno alle acque pubbliche 
di 4 e 5° categoria, nonchè per quelle di cui al comma 2° 
dell'articolo 120 della legge 30 marzo 1893, n. 173. 


Art 4. Per le opere di 3° categoria la Commissione esa- 
minerà le condizioni dei luoghi e studierà le opere neces- 
sarie per la sistemazione, sia forestale che idraulica, dei 
bacini idrografici dei corsi d’acqua, che interessano il ter- 
ritorio del relativo Compartimento, esaminerà i progetti 
compilati o in corso di compilazione e farà le relative pro- 
poste, tracciando un programma completo per i progetti da 
compilare. 

Laddove la Commissione troverà compilati ì progetti per 
opere forestali, essa dovrà occuparsi delle opere idrauliche 
complementari e del coordinamento delle une con le altre. 


Art. 5. La Commissione, a seconda del bisogno ed in 
qualunque tempo, proporrà quanto riterrà opportuno ed 
utile per la migliore e più sollecita applicazione della legge 
stessa nel rispettivo Compartimento. 


ij 
Art. 6. I Nostri Ministri dei Lavori Pubblici e di Agri- 
coltura, Industria e Commercio, incaricati dell’esecuzione 
del presente Decreto, ognuno per la parte che lo riguarda, 
ma sempre di concerto fra loro, daranno alla Commissione 
quelle istruzioni che saranno via via ritenute opportune. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


L'esercizio delle linee secondarie. 


Sappiamo che nei giorni 20 e 21 corrente sì tenne 
presso il Ministero dei Lavori Pubblici in Roma, con in- 
tervento dei rappresentanti delle tre grandi Amministra- 
zìonì ferroviarie, una conferenza allo scopo di esaminare 
le modificazioni possibili da apportarsi per un più eco- 
nomico servizio delle linee secondarie. 

A detta conferenza convennero il signor comm. Fer- 
rucci, Ispettore del Genio Civile, Presidente di Sezione 
del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, Presidente, 
ed altri rappresentanti del Governo. 

Le rappresentanze della Mediterranea e dell’Adriatica 
erano rispettivamente dirette dai Vice-Direttori Generali 
signor comm. ing. G. Ratti e signor comm. ing. G. Pes- 
sione, la Sicula dal signor cav. avv. Scialoja. 

In detta conferenza si stabilirono le linee generali in 
base alle quali si dovranno svolgere i relativi studi e 
concretare le relative proposte che le singole Ammini- 
strazioni si riservano di presentare quanto prima al Go- 
verno per essere discusse. 

Saranno per primo comunicate le proposte delle So- 
cietà in ordine al nuovo Regolamento di polizia, sicu- 
rezza e regolarità del servizio ferroviario in sostituzione 
a quello del 1873; indi quelle relative all'esercizio eco- 
nomico delle linee di poco traffico. 

Terremo informati i lettori dell'andamento della que- 
stione. 

>< 
Linea Parma-Spezia. 
(Progetto per una condotta d'acqua pel rifornitore 
della stazione di Borgotaro). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Parma a Spezia ha sottoposto all'approvazione governativa 
il progetto per una condotta d’acqua per il rifornitore 
della stazione di Borgotaro, nella ferrovia Parma-Spezia. 
Spesa preventivata L. 11,000. 

> 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Pel trasporto del petrolio ed altri olti minerali 
ascritti alla categoria ottava delle merci infiammabili). 

Di conformità agli accordi intervenuti colla Rete Adria- 
tica ed in seguito alla ottenuta approvazione governativa, 
la Direzione generale della Società per le Ferrovie del 
Mediterraneo avvertì le stazioni della Rete che a comin- 
ciare dal 21 gennaio, ed in via d’esperimento, il petrolio 
e gli altri olii minerali ascritti alla categoria 8" dell’Al- 
legato 9 alle Tariffe e condizioni pei trasporti, dovranno 
essere accettati anche per la spedizione in servizio cumu- 
lativo italiano, in recipienti metallici senza che occorra 
racchiuderli in casse di legno; però alle condizioni che i 
recipienti stessi consistano in robusti bidoni di ferro sta- 
gnato o zincato, turati ermeticamente con bocchettone a 
vite piombato, oppure, se trattasi di semplici lattoni o 
stagnoni, che un campione dei medesimi sia stato pre- 
ventivamente presentato alle Amministrazioni ferroviarie 
e da queste riconosciuto abbastanza robusto da offrire 
durante il trasporto tutte le volute garanzie. 

Tali recipienti, purchè non spandano, si accetteranno 
pel trasporto, tanto a carro completo, quanto in piccole 
partite, alle condizioni tutte, esclusa quella del secondo 
imballaggio, stabilite dal precitato Allegato 9 alle Tariffe. 
Il carico dei carri completi dovrà essere assicurato con 


liste di legno che rimarranno a destinazione e le spedi- 
zioni in piccole partite dovranno di preferenza essere ca- 
ricate in carri scoperti con copertone. Sulle lettere di 
porto dovrà essere indicato dal mittente che trattasi di 
petrolio ascritto alla categoria 88. 


>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade ferrate meridionali ha 
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa occorrente per prov- 
vedere alla costruzione di un ponte canale sul Canale 
detto dell'Acqua Chiara per condurre le acque di scolo 
a valle dell’acquedotto al chilom. 64.450 della linea 
ferroviaria Pescara-Aquila- Terni; 

2. Il preventivo della spesa di L. 1,590 occorrente 
per provvedere alla costruzione di una nuova difesa alla 
sponda sinistra del fiume Velino presso il ponte in ferro 
al chilometro 191.696.20 della ferrovia Pescara-Aquila 
Terni; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento del rilevato ferroviario e del ponti- 
cello al chilometro 62.129 della ferrovia da Termoli a 
Campobasso. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 11,100, ed alla esecuzione delle opere si propone di 
provvedere mediante appalto a trattativa privata; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per la siste- 
mazione del servizio d’acqua nella stazione di Piadena 
in dipendenza dell’innesto nella medesima del tronco 
della ferrovia Parma-Brescia-Isco compreso fra Piadena 
e Brescia. La spesa all’uopo preventivata ammonta a 
L. 16,000. I lavori di terra e di muratura saranno af- 
fidati a licitazione privata. La provvista della tubula- 
tura e degli altri apparecchi verrà fatta dalla Società 
esercente. I lavori consistono: nella esecuzione di un 
nuovo pozzo alla distanza di m. 20 dal pozzo attuale; 
nella costruzione di un cunicolo di comunicazione fra i 
due pozzi; nel collegamento del nuovo pozzo colla pompa 
differenziale esistente; nella ricostruzione del casotto di 
ricovero dei meccanismi; nell'impianto di un rubinetto 
con vaschetta nell’interno del fabbricato dei viaggiatori; 

5. Il contratto stipulato colla Società Nazionale 
delle Officine di Savigliano per la fornitura e posa in 
opera delle pensiline e tettoie metalliche per la stazione 
di Faenza, nella linea da Faenza a Firenze; 

6. La proposta dei lavori occorrenti per togliere 
d'opera i dischetti fanali dei deviatoi non incontrati di 
punta dai treni e posti sui binari di corsa della stazione 
di San Stefano, lungo la ferrovia da Miluno a Piacenza; 

7. Il preventivo della spesa di L. 3,900 occorrente 
per provvedere al consolidamento ed alla sistemazione 
della scarpata destra del rilevato della ferrovia fra i chi- 
lometri 101.378 e 101.458 della linea da Piacenza @ 
Bologna ; 


8. Il progetto del primo gruppo di lavori da ese- 
guire nella stazione di Colico in dipendenza della aper- 
tura all'esercizio della nuova linea per Lecco. L'importo 
presunto dei lavori, giusta la perizia allegata al pro- 
getto rileva a L. 202,500 escluso il valore del mate- 
riale metallico di armamento. 

Però la Società è disposta ad assumere l’accollo a 
forfait delle opere per la somma di L. 170,000 sotto 
l'osservanza delle condizioni espresse in un apposito atto 
di sottomissione che, assieme al progetto suindicato 
venne pure sottoposto all'esame del Ministero. Fra le 
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opere considerate in progetto figurano: la costruzione di 
un nuovo fabbricato viaggiatori a sette interassi; la co- 
struzione di un fabbricato ad uso di cessi isolati; il pro- 
lungamento del magazzino per le merci e l’adattamento 
del medesimo a rimessa locomotive ; l’adattamento del- 
l’attuale fabbricato dei viaggiatori ad uso servizi se- 
condari. 
(Gare aggiudicate). 


La Ditta Emilio Vanzi, col ribasso del 23.05 00 è 
rimasta aggiudicataria nella gara a licitazione privata 
per l'appalto dei lavori relativi al nuovo ponte sul Can- 
delaro, lungo la ferrovia da foggia a Manfredonia, che 
ebbe luogo recentemente presso la Direzione dei lavori 
per le Strade ferrate Meridionali in Ancona. Alla gara 
erano state invitate N. 15 Ditte delle quali hanno pre- 
sentato offerta N. 9. 

Presso la stessa Direzione dei lavori in Ancona ebbe 
luogo anche altra gara a licitazione privata per l'appalto 
della fornitura in opera di una grue da pesi e di una 
sagoma di controllo per la Stazione di L'irenze al Campo 
di Marte. Hanno presentato oflerta N. 4 Ditte, e rimase 
aggiudicataria provvisoria la Ditta Miani e Silvestri col 
ribasso del 22 010 sui prezzi di tariffa. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei .La- 
vori pubblici : 

1. La proposta per la costruzione di un nuovo ponte 
della luce di m. 4.90 in sostituzione di quello di m. 0.60 
di apertura esistente alla progressiva 52.909 della fer- 
rovia da Roma a Pisa. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta in complesso a L. 6,450. 

2. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
alia riparazione dei danni prodotti dalle mareggiate in 
diversi tratti della linea Napol- Eboli, fra i chilometri 
7.250 e 13.170; e da un'alluvione fra i chilom. 12.200 
e 12.744 della linea medesima. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ascende a L. 5,000; 

3. Il contratto stipulato colla ditta Pietro Quaglino 
di Cuneo per l'esecuzione dei lavori occorrenti al com- 
pletamento delle gettate di difesa del secondo ponte sul 
Gesso, lungo la linea da Cuneo a Ventimiglia fra le sta- 
zioni dì Boves e di Borgo San Dalmazzo; 

4, La proposta dei Javori occorrenti per provvedere 
al ripristinamento ed alla sistemazione del rilevato stra- 
dale fra le progressive 106.095 e 106.195 della linea 
da Pisa a Spezia, presso la stazione di Migliarino. Spesa 
preventivata L. 4,050. 

5. Due provetti risuardanti la sostituzione delle im- 
palcature metalliche ed il rialzamento delle livellette 
stradali ai ponti sui torrenti Accornio e Salarco ai chi- 
lometri 189.978 e 184.319 della ferrovia da Empoli a 
Chiusi. La spesa preventivata col primo progetto, quello 
cioè che rignarda il ponte sul torrente Accornio, am- 
monta a L. 37,000; e quella cosiderata nel secondo pro- 
getto, relativo al ponte sul torrente Salarco, ascende a 
L. 97,000. 

La Società propone che alla esecuzione delle opere pre- 
viste in entrambi i progetti si provveda rispettivamente 
mediante due distinti appalti: l'uno pei movimenti di 
terra, opere murarie, armature provvisorie, ecc.; l’altro 
per la fornitura e collocamento in opera delle travate 
metalliche. In economia saranno eseguiti i lavori che ri- 
guardano l'armamento e la massicciata. 


L'approvazioné dei progetti dovrebbe valere anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità. 


(Gare aggiudicate). 


Diamo il risultato delle seguenti gare per appalto a 
licitazione privata, tenute recentemente in Milano presso 
la Direzione generale delle Strade ferrate del Mediterraneo: 


Prima gara. — Per la fornitura di n. 30 cuori dì 
acciaio fuso per crociamenti di via, modello M, di cui 
25 di tangente 0.10 e 5 di tangente 0.14, del peso to- 
tale approssimativo di chilogr. 10,600. 

Vennero invitate n. 6 Ditte, delle quali concorsero 3. 
Rimase aggiudicataria la ditta Fried-Krupp di Essen, 
al prezzo di L. 345 la tonnellata, consegna della merce 
a Pino-transito. 


Seconda gara. — Per la provvista di num. 80,000 
piastre intermedie in ferro colato, di cui num. 50,000 per 
armamento, modello 2, e num. 30,000 per armamento, 
modello V-4, del peso totale approssimativo di chilo- 
grammi 160,000. 

Di num. 5 Ditte invitate alla gara, hanno presentato 
offerte num. 4, e rimase aggiudicataria la ditta Società 
Ligure metallurgica di Sestri Ponente, al prezzo di 
I. 540 la tonnellata, consegna della merce a Sestri Po- 
nente. 


Terza gara. —- Per l'acquisto di num. 50,000 ar- 
pionì di ferro ordinario per armamento Vignole num. 2, 
del peso totale approssimativo di chilogrammi 20,000. 

Alla gara vennero invitate num. 6 Ditte, le quali tutte 
concorsero, e rimase aggiudicataria la Ditta Pozzi Giu- 
seppe di Milano, al prezzo di L. 369 la tonnellata, con- 
secna della merce al magazzino sociale di Milano. 


Quarta gara. — Per la fornitura di num. 5,500 cu- 
scinetti in ghisa intermedi, marca E-80, per armamento, 
modello E, del peso totale approssimativo di chilo- 
grammi 73, 150. 

Vennero invitate alla gara num. 11 Ditte e vi concor- 
sero num. 9. Rimase aggiudicataria la ditta Società 
Alti forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, al prezzo di 
L. 169.80 la tonnellata, consegna della merce alla stazione 
di Savona. 

>< 


Il giorno 20 del corrente mese presso la Direzione ge- 
nerale delle Strade ferrate del Mediterraneo in Milano, 
ebbe luogo la gara per l'appalto a licitazione privata dei 
lavori di sistemazione della trincea di Broni fra le sta- 
zioni di Broni e di Stradella sulla ferrovia Alessandria- 
Piacenza, dell'importo presunto di L. 13,000. 

Le Ditte invitate alla gara furono 23 e le concorrenti 
19. Rimase deliberataria la ditta Zanetti Carto di Candia 
Lomellina, col ribasso del 17.95 0{0 sui prezzi di tariffa. 


(Gare non aggiulicate). 


Il giorno 16 del corrente mese, ebbero luogo presso 
la Direzione (enerale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo in Milano, le gare a licitazione privata, fra Ditte 
nazionali, per la fornitura di: 


1. n. 11 locomotive a 6 ruote accoppiate a carrello 
girevole con tender; 

2. di n. 9 locomotive a 4 ruote accoppiate a carrello 
girevole con tender. 

Le Ditte invitate alle gare furono 4, e tutte concorsero; 
ma entrambe le gare suaccennate vennero dichiarate de- 
serte avendo le Ditte tutte presentate offerte superiori al 
massimo della scheda segreta. 
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Rete Sicula. 


(Prodotti approssimativi depurati dalle tasse erariali nel primo 


semestre dell'esercizio 1893-94 ossia dal 1° luglio 
al 31 dicembre 1893. 

Lunghezza. — Media dei chilometri esercitati 969, 
dei quali 609 per la Rete principale e 360 per la Rete 
complementare; nel corrispondente periodo 1892-95 chi- 
lemetri 869, dei quali 609 per la Rete principale e 260 
per la Rete secondaria. 

Rimane quindi invariata la media dei chilometri eser- 
citati per la Rete principale e vi è aumento di 100 chi. 
lometri per la Rete complementare nel primo semestre 
dell'esercizio 1893-94 sul corrispondente periodo dell’e- 
sercizio 1892 93. 

Prodotti complessivi. — Nel 1° trimestre 1993-94 | 
prodotti complessivi ammontarono a L..4,668,304 contro 
L. 4,870,121 nel corrispondente periodo dell'esercizio 
1892-93, con una diminuzione di L. 201,817 nel 1° se- 
mestre del 1893-94. 

La Rete principale concorre in questi per L. 3,970,810 
con una diminuzione di L. 258,197 sul corrispondente 
1° semestre d’esercizio 1892-93. La Rete complemen- 
tare concorre per L. 687,494 con un aumento di lire 
51,380 sul corrispondente 1° semestre 1392-93. 

Nella Rete principale tutte le categorie del traffico pre- 
sentano diminuzione; in quella complementare tutte le 
categorie presentano aumento, meno gli introiti fuori 
traffico che segnano la lieve diminuzione di lire 1,621. 

Prodotto chilometrico. — Nel 1" semestre dell’eser- 
cizio 1893-94 il prodotto chilometrico fu di L. 6,520 
per la Rete principale con una diminuzione di L. 4532 
sul corrispondente periodo dell’esercizio 1892-93; di lire 
1,910 per la Rete complementare con una diminuzione 
di L. 537 sul corripondente periodo dell'esercizio 1892- 
1893. 

DER 
Ferrovie della Società Veneta. 
(Prodotti dei primi cinque mesi d'esercizio). 

Prodotti dei primi cinque mesi del corrente esercizio 
finanziario per le linee esercitate dalla Società Veneta 
per Imprese e Costruzioni pubbliche di Padova, messi a 
confronto con quelli ottenuti nel corrispondente periodo 


‘dell'esercizio precedente: 


Linee pts o Differenza 
Parma-Suzzara . 61,500 65,811 — 49311 


Arezzo-Stia . . 74,000 70,891 + 3,169 
Bologna- Porto- 


maggiore . . 128,500 127,012 + 1,4SS 
Padova-Montebel. 
luna. . . . 63,500 67,592 = — 4,032 


Cividale- Porto- 
gruaro . . . 112,500 


Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 343,000 
Vicenza-Schio. 151,000 
Conegliano - Vit- 

torio. . . . 41,500 40,513 + 987 
Torre-Arsiero. . 63,000 62,816 + 184 

5 
Per l Esposizione Universale di Anversa. 

Il giorno 5 maggio di quest'anno sì inaugurerà in An- 
versa una Esposizione Universale che resterà aperta per 
sei mesi almeno, e potrà essere prolungata fino al 12 no- 


107,104 + 5,396 


330,233 12,762 
150,760 + 240 
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vembre successivo; la quale comprenderà tutti i prodotti 
industriali, scientifici ed artistici d'ogni paese. 

A proposito di tale esposizione ci consta che, quan- 
tunque il Governo non intenda di prendervi parte uffi- 
ciale, il Ministero di agricoltura e commercio, allo scopo 
di incoraggiare ed appoggiare moralmente l’ iniziativa 
delle nostre Camere di commercio a favore della Mostra 
stessa, ha interessato ii Rì. Ispettorato generale delle strade 
ferratea far pratiche presso le Società ferroviarie perchè 
vogliano accordare i consueti ribassi a favore dei pro- 
dotti che saranno inviati ad Anversa per esservi esposti. 
come pure a favore degli espositori. 
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Tariffe ferroviarie italiane. 
(Per trasporti di cirta da involjere e du macero). 

È in corso il decreto ministeriale col quale viene ap 
provata una proposta dell’Amministrazione delle Strade 
ferrate Meridionali, presentata anche a nome e per conto 
delle Ferrovie del Mediterraneo e della Sicilia, relativa a 
modificazione di tariffa pei trasporti della carta da invol- 
gere e da macero. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli ef 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità possa appro- 
varsi un progetto della Società per le Strade ferrate del 
Mediterraneo relativo alla esecuzione di lavori di siste- 
mazione del torrente al chilometro 233.255 della linea 
da Eboli a Metaponto asseenando il termine di due 
anni per il compimento delle opere. 

Il Consiglio di Stato ha anche dato il suo parere sulla 
questione della applicabilità della multa contrattuale: 
a) a carico della Società Alsaziana di costruzioni mec- 
caniche di Grafestaden per ritardata consegna di mac- 
chine utensili; 2) a carico della Impresa Guidorizzi per 
ritardo nella ultimazione della sistemazione dei fabbri- 
cati delle stazioni lungo il tronco Loreo-Chioggia, della 
linea Adria-Chioggia. 

ba 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha approvato: 

La perizia supplettiva di lavori per il compimento del 
tronco Borgotaro-Guinadi nella ferrovia Parma-Spezia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Viterbo. — Per la stazione di 
Porta Cavalleggieri. — Nel bilancio preventivo dell’Ammi- 
nistrazione Comunale di Roma fu inscritta la spesa di lire 
50,000 per la costruzione di strade di accesso alle stazioni 
di porta Cavalleggeri, di S. Onofrio in Campagna e della 
Storta, stazioni tutte della ferrovia Roma-Viterbo, situate nel 
territorio comunale. 

La Giunta ha deliberato di domandare al Consiglio l’ap- 
provazione del suo progetto, e quindi l'autorizzazione di far 
le pratiche necessarie, perchè la esecuzione di esso progetto 
sia dichiarata opera di pubblica utilità, 


Ferrovia Viterba-Corneto. — L'on. Saracco ha 
ricevuto il Consorzio per la ferrovia Viterbo-Corneto, la quale 
sollecita la concessione della costruzione ad una potente 
Banca inglese, che inizierebbe così l’impiego di capitali 
esteri in Italia. Egli ha promesso di esaminare la pratica 
personalmente per darvi subito corso, anche allo scopo di 
occupare migliaia di operai. 
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La Banca assuntrice sta trattando la costruzione di due 
linee in Toscana. (Così la Nastone). 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Riceviamo 
le seguenti notizie, riferite al 1° del corrente mese, relative 
ai lavori della ferrovia da Varese a Porto Ceresio: 

Perdurando i geli manifestatisi nel decorso novembre, 
continuò la sospensione delle murature in calce all’esterno; 
epperò le murature stesse vennero limitate alla costruzione 
dei rivestimenti in sotterraneo per le gallerie di Induno e 
di Brenno. — Lungo la linea poi si atteade alla costruzione 
di muri a secco per sostegno e rivestimento delle scarpate; 
all'apertura di trincee, fossi di guardia, di cunette selciate; 
alla spaccatura delle pietre per la preparazione del pietrisco, 
ed alla -vagliatura della ghiaia per il ballast. — Sono attive 
le cave di pietra e la lavorazione dei conii scalpellati e della 
pietra da taglio pei lavori di finimento delle opere d’arte. 

I centri più attivi sono però i due cantieri, l’uno presso 
Varese per la formazione del rilevato che si distacca da quella 
stazicne ove agiscono due treni di servizio trainati da due 

iccole locomotive; l’altro alla stazione di Porto Ceresio. Per 
a costituzione di questo piazzale le materie (oltre 40,000 
metri cubi) vengono in oggi prese ad imprestito sulle falde 
del vicino monte, verso Nord, e trasportate al luogo di im- 
piego, mediante binario lungo m. 500 circa, elevato di m. 4 
sul terreno naturale e sostenuto a quell'altezza da un ponte 
provvisorio in legname. Sono all’uopo adibiti circa 80 va- 
goncini spinti a braccia d’uomo. In complesso in tale lavoro, 
anche nella corrente difficile stagione, sono impiegati circa 
200 operai. Nel mese di dicembre p. p. le giornate lavora- 
tive si ridussero a sole 20 causa i diversi giorni di festa e 
quelli in cui il lavoro non fu possibile per il cattivo tempo. 
JI numero degli operai giornalmente impiegati nel mese stesso 
fu di 650. 


Ferrovia economica Locarno- Domodos- 
sola. — La Nuova Gazzetta di Zurigo ha dal Ticino una 
corrispondenza in cui si annuncia fra altro che un gruppo 
interessato ha l’intenzione di domandare alle Camere fede- 
rali la concessione per una ferrovia economica da Locarno 
a Domodossola per le Centovalli, onde riunire la linea del 
Gottardo con quella del Sempione. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Germantiche. — Tramvie a gas a Dresda. 
— A Dresda è cominciato il servizio delle tramvie a gar. 
ll problema della trazione meccanica delle carrozze non è 
ancora completamente risolto; il vapore a fuoco diretto, 
col suo fumo, ha ì conosciuti inconvenienti; l’aria com- 
pressa e la trazione elettrica esigono delle spese d’impianto 
rilevanti e non offrono tutte le comodità possibili. 

Era perciò interessante esperimentare il gaz a sua volta; 
ma l’impiego di tali motori a cagione del luro funziona- 
mento periodico a quaztro tempi, presentava delle difficoltà 
particolari per le fermate impreviste nella marcia. Si do- 
vette prendere il partito di lasciar camminare le macchine a 
vuoto durante le brevi fermate; si dovette inoltre togliere 
l'inconveniente della marcia a 4 tempi (un tempo atile 
sopra 4 per la propulsione) disponendo due motori, cia- 
scuno a due cilindri. L’approvvigionamento del gaz, com- 
presso a sei atmosfere, è contenuto in 5 cilindri in latta, 
e fornito da compressori a delle piccole stazioni interme- 
diarie. La velocità che può imprimersi alle macchine è di 
150, 200 e 250 giri al minuto, secondo le difficoltà della 
strada. 

Finora non vennero messe in servizio che delle vetture 
leggerissime da 22 a 30 viaggiatori e ilel peso da 5 a 6 
tonnellate; il gas consumato sarà circa di 600 litri per 
chilometro. Calcolando il gaz a 20 centesimi, si avrebbe 
una spesa chilometrica inferiure a quella della trazione 
animale od elettrica. 

Nei suoi primordi, ad onta delle molte imperfezioni, 
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questo sistema di trazione ha dato dei risultati soddisfa- 
centi tanto che si tratta di adottarlo in Svizzera da Neuchatel 
a Saint-Blaise. 


Ferrovie Turche. — La fusione delle ferrovie otto- 
mane. — Sir Edgard Vincent, direttore della Banca otto- 
mana, e il signor Vincenzo Caillard, rappresentanti inglesi 
al Consiglio del Debito Pubblico ottomano, sono tutti e due 
in Europa, da sE tempo. Fra i molti affari di cui 
sono incaricati di trattare coi capitalisti europei si trova la 
fusione delle ferrovie della Turchia Europea. Queste fer- 
rovie rappresentano tre gruppi principali: quello delle fer- 
rovie orientali, quello della linea Salonicco-Vrania e Salo- 
nicco-Monastir che appartiene ad una Società tedesca rap- 
presentata dal signor Kaulla, ed infine la linea Salonicco- 
Dédéagath, il cui concessionario è il signor Renato Baudouy. 

A quanto pare essi avrebbero già avuto delle conferenze 
coi rappresentanti delle diverse Compagnie sulle basi ge- 
nerali ed un passo considerevole si sarebbe diggià fatto 
verso la progettata fusione. 


Ferovie Svizzere. — Ferrovia del Pilato. — Il Con- 
siglio d’Amministrazione della ferrovia del Pilato, propone 
di accordare un dividendo ai propri azionisti per l’esercio 1883 
del 4 0/0. 


Forrovie Spagnuole. — ]l Consiglio dei Ministri 
ha deliberato sulle proposte delle tre Compagnie Spagnuole 
del Nord, dell'Andalusia, e di Saragozza, che insistono per 
la prolungazione delle concessioni e mostrano poco eniu- 
siasmo per incaricarsi dell'esecuzione delle ferrovie secon- 
darie, sopratutto sotto la forma obbligatoria. Le tre Com- 
pagnie formulano inoltre delle obbiezioni alla riduzione delle 
tariffe per i trasporti dei prodotti agricoli. 

Le decisioni del Consiglio si conosceranno dopo una nuova 
riunione. 


— Ecco, secondo la Gaceta de los Caminos de Hierro, 


le linee ferroviarie spagnuole che sono aperte al traffico 
nel 1893: 


Puente Genil à Linares (Andalusia). . kilom. 4172 
Alcoy à Gandia . . . ...0.. o4 
San Cebrian de Muda à GCillamayor (Nord) >» 17,275 
Valenza à Rafelbunol (Tramways de Va- 
lenzi). do ae e È a ) 13 
Guernica à Pedernales (Amorebieta-Guer- 
nica- Pedernales) . . . .... > 9,500 
Jativa à Albaida (Jativa-Alcoy) . . . ) 29 
Huesca à Jaca (Canfranc) . . . . . » 111 
Elgoibar à Deva. . .. 0... » 13,500 
Bonar è Cistierna (La Robla-Calmaseda) -y 24 
Igualada à Martoreell (Ceniral-Catalani) L) 38 
Piasencia à Hervas (Piasencia Astorga) . » 56 
Fayon à Caspe (Madri1-Barcellona) » 39 
Valence à Torrente (Grao-Valence-Turis) » 8,420 
Totale kilometri 584,695 


Inoltre furono fatte 17 nuove concessioni, e tre Compagnie 
hanno sospeso i loro pagamenti. 


Ferrovie Runsse. — Il Graidanine annuncia che il 
progetto di riscatto da parte dello Stato della ferrovia Lozoro- 
Sebastopoli sarà aggiornato: la concessione della Compagnia 
sarebbe prolungata di 15 anni. 

— I giornali russi pubblicano articoli a favore di una 
ferrovia riunente il bacino del Volga a quello della Dvina 
Settentrionale; il governatore d’Arkhangel si avrebbe assunto 
l'incarico di appoggiare con tutte le forze che sono in suo 
potere il progetto in questione. 

Oltre l’importanza strategica, questa linea avrebbe per ri- 
sultato di portare alla città d'Arkhangel il commercio delle 
provincie di Viatka, di Perm e di Vologda, grandi produt- 
trici di cereali, la cui attività si riversa al Sud, mercè la 
facilità delle comunicazioni. L'impianto della ferrovia Volga- 
Dina accorcierebbe di circa 200 verste, per queste pro- 
vincie, la strada al mare. 


e degli interssi materiali 
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Notizie Diverse 


La velocità dei treni curopei. — Nel n. 2, ri- 
portando in questa rubrica un prospetto pubblicato dalla 
Verkehr's Zettung sulla velocità dei treni rapidi europei, 
abbiamo dichiarato che non assumevamo la responsabilità 
sull'esattezza assoluta delle cifre indicate, perchè ci man- 
cava agio di coutrollarle come era nostro desiderio, 

Il nostro dubbio si è avverato; le inesattezze sono pa- 
recchie. Qui sotto segniamo le correzioni circa alcunì treni 
esteri, e completiamo il prospetto aggiungendovi gli altri 
treni rapidi omessi delle due nostre maggiori Reti, i quali, 
come ì lettori vedono, raggiungono quasi la velocità dei più 
rapidi europei, avuto riguardo alle diverse condizioni del 
terreno, specialinente per taluna linea esercitata dalla Rete 
Mediterranea. 


q 


Durata . 
PERCORSI del Velocità 


Chilom, 


tragitto media 
Berlino- Wittenberge. 126.9 1.37 78.5 
Berlino-Magdebourg . . 141.9 1.54 74.6 
Bruxelles-Ostenda (Quai) i 125.9 1.41 74.6 
Milano-Bologna (direttissimo). . . 215.1 3.92 63.9 
Venezia-Milano (id.) .- +. +. 26049 420 612 
Torino-Alessandria (id.) » +. + 90.14 1.30 60.0 
Firenze-Roina . 314.7 5.15 (60.0 
Napoli-Roma . . 248.8 4.25 57.0 
Novi-Milano . . . . . 94.9 1.40 56.9 
Piacenza-Brindisi (celere) . 906.4 41650 539 
Roma-Pisa . . i sele e (9924 DDT _DI.1 
Roma-Genova . . . ..... 4971 9.35 511 
Roma-Torino . . . .... 662.4 1320 496 


Le Esposizioni riunite nel 1994 a Milano, 
— La Mostra Operaia. — Questa esposizione si farà in 
quattro gallerie, di cui una vastissima per il lavoro in azione, 
la quale occuperà da sola un’area di 3500 mq., e riuscirà 
certo una delle più attraenti dell’Esposizione, offrendo al 
visitatore una vera rassegna del lavoro individuale e col. 
lettivo. 

I motori per il funzionamento delle macchine saranno 
parte a vapore e parte ad elettricità, e potranno sviluppare 
una forza di più di 200 cavalli. 

L’Esposizione di Sport. — Le Mostre Filatelica e Foto- 
grafica. — Domenica scorsa i relativi Comitati speciali espo- 
sero ad una riunione di giornalisti lo stato dei lavori pre- 
paratori dei varii gruppi. 

Lo Sport si presenterà solto tutte le sue forme: si avranno 
scuderie e canili modelli, raccolte di attrezzi serventi alla 
caccia, pesca, tiri; una mostra storica delle armi da fuovo. 
Nello sport în azione si assisterà a corse velocipedistiche 
su un'apposita pista, caccia col falcone, con l'intervento di 
appositi falconieri venuti d'Inghilterra, tiro a segno, tiro a 
volo, lanciate di colombi, ascensioni aerostatiche, ecc. 

Assai interessante riescirà pure l’Esposisione Fotografica. 
Vi concorreranno i primari fabbricanti esteri di apparecchi 
e materiale fotografici, e vi si vedranno i più recenti per- 
fezionamenti della fotografia colorata, astronomica, ecc. Vi 
saranno inoltre spettacoli serali di proiezioni, mostre pra- 
tiche di viaggio, ecc. 

Dell’Espos:izione Filatelica già abbiamo parlato in un nu- 
mero precedente; aggiungeremo qui soltanto che le adesioni 
già pervenute sono numerosissime. 


Servizio telegrafico nelle Rorse. — L’onore- 
vole Maggiorino Ferraris, ministro delle poste e telegrafi, 
per agevolare inaggiormente le operazioni del commercio e 
dei valori pubblici, ha con sua recente disposizione, stabi- 
lito di porre in comunicazione telegrafica diretta le princi- 
pali Borse del Regno, mediante fili ed apparati speciali che 
verranno collocati nei locali delle Borse stesse. 

noto come attualmente il servizio telegrafico nelle Borse 
sia limitato al di atto di accettazione, per cui i di- 
spacci, per seguire il loro corso normale, debbono, per mezzo 


dei fattorini, venire inviati all’ufficio centrale, con grande 
perdita di tempo, e con possibili ritardi, secondo la mag- 
giore o minore affluenza di lavoro. 

Al destinatario poi il telegramma viene recapitato sempre 
dallo stesso ufficio centrale. 

Ora, in base alla nuova disposizione, il dispaccio presen- 
tato all’ufficio telegrafico di Borsa, verrà spedito immedia- 
tamente a mezzo del filo speciale alla Borsa della città in- 
dicata e rimesso quindi immediatamente al destinatario, il 
quale durante le ore di lavoro si troverà probabilmente nel 
locale della Borsa stessa. 

Naturalmente all’ufficio telegrafico della Borsa per il di- 
sbrigo del servizio, verrà aumentato il numero degli impie- 
gati e saranno inoltre adoperati gli apparati celeri Hughes. 

La Borsa di Genova comunicherà direttamente con quelle 
di Milano e di Torino. 

Questa innovazione, destinata a recare un grandissimo van- 
taggio al commercio, sarà accolta con moltissimo favore da 
tutto il ceto commerciale ed industriale delle nostre prin- 
cipali città. 


Premio di 250,000 franchi. — A complemento 
della notizia data nello s'orso numero circa il premio di 
250,000 franchi offerto pel sistema di trazione delle tramvie, 
pubblichiamo la lettera che la 3Metropolitan Traction Com- 
pany di New-York ha diretto al Board of Railroad Com- 
missioners. 

In quella lettera la Compagnia premette, che nelle vie 
diritte il sistema dei canapi è fino ad oggi più economico. 
Ma esso non è praticabile sempre ed in tutte le ore. 

« Noi abbiamo, vi si dice, oltre le linee in cui sono in 
opera i cable cars, più di ottanta miglia di tramvie a ca- 
valli, tutte nella sola par'e di città inferiore al Central Park. 

« È a queste linee in particolare che noi desideriamo di- 
rigere la vostra attenzione. 

« Fino ad ora, il solo sistema di cui sia stata dimostrata 
la praticità è quello del trolley aereo, ma noi desideriamo 
contribuire alla ricerca di un sistema migliore. 

« Quindi vi sottometttamo la seguente proposta : 


« 1° Disporremo la somma di 50,000 dollari da aggiu- 
dicarsi a chi prima del 1° marzo 1894 sottometterà al vostro 
onorevole Ufficio un sistema di forza motrice per le tramvie 
stradali, dimostrato superiore od eguale al trolley aereo. 

« 2° Le qualità necessarie perchè sia stabilita tale su- 
periorità verranno lasciat= alla vostra decisione. 

« Però è evidente, nello stato attuale dell'industria, che 
il sistema a premiarsi deve necessariamente avvicinarsi al 
trolley per quanto riguarda il lato economico, ma dovrebbe 
essere privo degli inconvenienti che il pubblico trova nella 
disposizione di questo. 

« 3° Noi non accamperemo diritti sull’invenzione in 
compenso del premio di 50,000 dollari ». 

A quanto si rileva dal giornale americano l’idea che in- 
contrerebbe favore sarebbe quella di un sistema a (trolley 
sotterraneo. 


Commercio italo-francese. — La Camera di 
Commercio italiana di Parigi comunica che durante l’anno 
1893 l'importazione delle merci italiane in Francia (com- 
mercio speciale) si elevò a fr. 139,452,000 e l'esportazione 
delle merci francesi per l'Italia raggiunse fr. 123,056,000. 
Dal confronto col 1892 risulta maggiore importazione di 
merci italiane in Francia fr. 7,047,919; minore esporta- 
zione di merci francesi in Italia fr. 9,508,039. 

Il commercio totale della Francia coll’estero durante il 
1893 si elevò a fr. 3,936,720,000 per l'importazione ed a 
fr. 3,209,619,000 per l’esportazione. 

Dal confronto col 1892 risulta diminuzione nelle impor- 
ta-ioni fr. 24t,339,000, e diminuzione nelle esportazioni 
fr. 251,116,000. 
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GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per HF'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


(1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 202,500 *, progetto 1° gruppo lavori in 
stazione di Colico; 

L. 16,000 *, proposta lavori pel servizio d'acqua in stazione 
di Piadena della ferrovia Parma-Brescia Iseo; 

L. 11,100 *, proposta lavori sulla ferrovia Termoli-Campobasso; 

L. 3900 *, preventivo per lavori sulla linea Piacenza-Bologna; 

L. 1590 #, preventivo per lavori a difesa sulla ferrovia  Pe- 
scara-Aquila-Terni; 

Contratti * e preventivi diversi. 

Rete Mediterranea. — L. 134,000 *, due progetti per sostitu- 
zione impalcature metalliche ed altri lavori sulla linea Empoli--Chiusi; 

L. 6450 *, proposta per costruzioue di un ponte sulla Roma- 
Pisa; 

L. 5000 *, proposta lavori per riparare ai danni sulla Napoli- 
Eboli; 

L. 4650 *, proposta lavori per sistemazione rilevati sulla linea 
Pisa-Spezia; 

Progetti * e contratti diversi. 

Direzione tecnica governativa per la ferrovia Parma-Spezia. 
— L. 11,000 *, progetto per condotta acqua in stazione di Bor- 
gotaro. 

2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 21,500 per ampliamento ponticello al 
chilometro 7.881.73 della linea Torre Annunziata Centrale-Cancello ; 
L. 6000 per consolidamento frana alla progressiva 17.541.594.50 
nella trincea presso Incisa Belbo, linea Alessandria-Cavallermaggiore. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per ampliamento ponticello al chilometro 
7.881.73 della linea Torre Annunziata Centrale-Cancello. Importo 
L. 17,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 
5 febbraio p. v., ore ll. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Alfano Raffaele di Bernalda 
i lavori di costruzione di una galleria artificiale fra i chilometri 
128.409.433 della linea Eboli-Metaponto fra le stazioni di Balvano 


e Bellamuro. I 
5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (adunanza del Comitato 24 corr.). — Colla 
Ditta Garetto Pictro e figli di Torino per fornitura di mc. 310 
circa di legname rovere da lavoro in pezzi squadrati; 

Colla Ditta suddetta per fornitura di altri mc. 320 circa di 
legname rovere in tavole; 

Colla Ditta Magliola Antonio e figli di Biella per fornitura di 
4000 specchi di legno per cancellata fissa da applicarsi alle colon- 
nette di pietra per chiusura delle stazioni; 

Colla Ditta G. B. Gillet di Sestri Ponente per fornitura di 
chilogrammi 100,000 di bolloni di ferro filettati con e senza dadi 
per carri e carrozze; 

Colla Ditta Sarchiotti Cesare di Firenze per appalto lavori di 
ricostruzione del ponte secondo di Pietralata al chilometro 301.356 
della linea Cecina-Volterra: 

Colla Ditta Sardelli Lucesio di Poggibonsi per appalto lavori 
di costruzione di un drenaggio posteriore al muraglione di sostegno 
dello scarpato destro della trincea fra le progressive 272.483 e 
272.651 della linea Empoli-Chiusi; | 

Colla Ditta De Negri G, B. d'Isola del Cantone per fornitura 
e posa in opera di massi delle cave di Pietrabissara a difesa della 
sponda sinistra a valle del ponte sul Tanaro presso Alessandria. 


Monitore delle Strade Ferrate 


II. — YOpere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Rovigo (3 febbraio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori urgentissimi di difesa frontale occorrenti alla 
tratta superiore di Froldo Presa sull’argine destro del Po di Ve- 
nezia in comune di Taglio di Po da eseguirsi nel periodo di giorni 
100. Importo L. 87,500. Cauzione provvisoria L. 6000. 


Ospedale Maria SS. del Monte di Racalmuto (9 febbraio, ore 
17, fatali) — Appalto dei lavori di muratura per la costruzione 
dell'Ospedale. Importo ridotto L. 46,892.28 (V. n. 1). 


Municipio di Eboli (12 febbraio, ore 12, 1* asta). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti per provvedere di fogne il rione 
Borgo e per riattare e sistemare l’attuale fognatura dai Barbacani 
a S. Maria delle Grazie. Importo L. 44,204.02. Cauzione provvi- 
soria L. 2500. Cauzione definitiva L. 5000. Fatali a destinarsi. 


III. — Horniture diverse. 


Aste. 


R. Fabbrica d'armi — Terni — (8 febbraio, ore 16, unica e 
definitiva). — Fornitura di ottone: filo grosso kg. 3600 a L. 2. 
Cauzione L. 720. Consegna a giorni 40, 


R. Fonderia — Napoli — (10 febbraio, ore 14, unica e defini- 
tiva). — Fornitura di rame e coke in 3 lotti: 1° lotto: chilo- 
grammi 6000 di rame in verghe sagomato a L. 1.75. Cauzione 
L. 1050. 2° lotto: tonn. 100 di coke a L. 60. Cauzione L. 600. 
3° lotto: kg. 3100 di rame in filo sagomato (per proietti da cm. 7 
e 9) a L. 1.75. Cauzione L. 543. Consegna giorni 40 per ogni for- 
nitura. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
genn. 20 genn. 2° 


Azioni Ferrovie Biella . . . ... . L. 400 390 
» » Mantova-Modena (non bollate)  » 150 150 
» o) » ” (bollate) . » 80 80 
» » Mediterranee . 0° » 452 447 
» » Meridionali. . . . . . » 584 585 
» » Pinerolo (1* emiss.) . » 337 337 
» » » (2° n ). » 300 300 
» » Secondarie Sarde . » 220 235 
» » Sicale . . .. . + » 520 520 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . >» 585 580 

Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» . Sicule 4. B. C. D. 260 272 
» » Centrale Toscana. . 510 510 
» » Cuneo (2* emiss.). . . » 310 310 
. . Gottardo 4%. . «+ » 101.75 101.50 
‘ » Nord-Milano ; » 253 253 
» P) Mediterranee 4 0{0 . » 452.50 450 
» » Meridionali . + +. » 288 294 
. D Meridionali Austriache. » 342.50 339 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 305 305. 
S » ” 2° emniss. » 290 290 
» » Pontebba » 419 419 
» » Romane . . . . +... » 290 285 
. » Sarde, serie A. » 290 303 
» » » serie B. » 287 310 
. » » 1879 » 289 290 
» » Sassuolo-Modena . » 282.50 278 
» » Savona . . ..., » 295 295 
» » Secondarie Sard » 395 395 
n » Sicule 4 0]0 oro .. » 396 390 
» ” Tirreno . ddt » 410 420 
» ” Vittorio Emanuele . » 295 285 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall’11 al 20 Gennaio 1894. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO : (9) i 
Chilometri in esercizio . 4210 4591 || 19 a99 907 + 9 
Melia . ..... 4192 4898 |+ a 993 907 + 86 
Viaggiatori. . . . . 963,367 00 | = 857,215 89 [+ 106,151 Il 57,219 57 87,021 42 |+. 20,198 15 
Bagagli e cani. . . . 49,825 83 49,566 44 | + 259 39 1,613 08 857 20 ni 755 88 
Merci a G.V. e P.V. acc. 269,430 25 243,220 08 |+ 26,210 17 11,226 26 3,779 09 7,447 17 
Merci a P. V. . . .|| 1,233,222 78| 1,103,109 75 |-+ 130,113 08 46,159 90 22,053 19 |-- 24,106 71 
TOTALE . | 2,515,845 86 | 2,253,112 16 |-+- 262,788 70 116,218 81 63,710 90 |+ 52,507 9I 
Prodotti dal 1° Luglio 1893 al 20 Gennaio 1894. 
Viaggiatori. . . . . | 25,819,759 49 | 26,769,182 83 |—1,449,423 34 | 1,202,789 59 | 1,262,357 43 |— 59,567 34 
Bagagli ecani. . . . | 1,183,027 45| 1,205,664 60 |— 17,637 15 29,061 91. 31,141 16|}— 2,079 25 
Mercia G. V. e P.V. acc, || 6,697,316 23 | 6,699,769 41 |— 2453 131 214720 96| 220,918 92 |— 6,197 96 
Merci a P. V. . . . || 30,732,495 27 | 80,822,062 12 /— 89,566 851 1,082,60159| 967,971 40 |+ 114,630 19 
|a lar rr iii 
TOTALE . || 63,937,598 49 | 65,496,678 96 |—1,559,080 47 |  2,529,174 05 | 2,482,388 91 |+ 46,785 14 
EPTrtcdotto per chilometro 


della decade. . . . .° 597 59 537 61 (+ 59 98 116 34 70 25 + 46 09 
riassuntivo. , . . - 15,252 29 15,627 94 |— 375 65 2,547 00 2,736 92 |— 18992 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LF STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 1° Decade — dal 1° al 10 Gennaio 1894 


RETE PRINCIPALER 


Pai 


ADS i ETA GERE MepIa 
GRANDE Piccona PRODOTTI ) 
ANNI | VIAGGIATORI | BaGaoLI | Vaiicaitì | Va Locivi | unianasi o TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 691.082 70 24.504 37 257.475 72 916.344 63 10.550 40 1,899.957 82 4.261 00 
1893 739.724 10 29.251 65 236.147 27 948.471 08 11.949 84 1.968.543 94 4.261 00 
Differenze nel 1894 —_ 48.641 40 | — 4.747 28 | + 21.328 45 | — 80.126 45 | — 1,399 44 | — 63.586 12 » sì 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 x 39.540 74 750 15° 14.450 30 79.521 16 620 10 134.882 45 1.256 68 
1893 41.828 74 807 17 13.632 78 80.349 15 652 21 137.270 05 1.129 00 
Dif'erenze nel 1894 — 2.288 00 | — 5702 | + si 817 52 |— 827 99 | — 3211|—- 2.387 60 | + 127 68 
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PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
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PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 
368 78 389 76 —_ 20 98 — — Gens 


60 Monitore delle Strade Ferrate 
19° Decade — Dal 1° al 10 Gennaio 1894 
RETE PRINC'PALE 
ANNI È ag j B GRANDE Di =Pievai  | acnoni DA TOTALE aiiodia,. PRODOTTI 
LAGGSATORI AAGIE VELOCITÀ VELOCITÀ FUORI TRAFFICO Legga: per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 71 288 00 1.710 00 9.574 00 90.516 00 473 00 173.561 00 609 00 285 00 
1892 78.849 00 | 1.654 00 8.278 00 95.507 00 | 731 00 185.019 00 609 00 | 304 00 
Differenze nel 1893 | — 7.561 001 + 56 00 | + 1,29600| — 4.991 00 — 258 00 | — 11458 00 » = 19 00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO 1893 AL 10 GENNAIO 1894. 
1893-94 1.663.545 00 33.020 00 210.372 00 2.218 997 00 17.537 00 4,144.371 00 609 00 6.805 00 
1892-93 1,875.152 00 40 481 00 219.303 00 2 265.534 00 18.557 00 4,419.027 00 i 609 00 7.256 00 
Differenze nel 1893 | — 211.607 00 — — 6.561 00Î — — 8.921 00] — 46.53700] — 1,020 00] — 274.656 00 » = 451 00 
WE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 27.987 00 350 00 2.458 00 20.184 00 112 00 51.091 00 411 00 124 00 
1892 | 19.394 00 16:3 00 1.357 00 11.504 00 69 00 | 32.487 00 300 00 108 00 
Differenze nel 1893 | + 8.593 00 | + “157004 1.101 00 ] + 8.680 00 | + 43 00] + 18.60400| + 11100] + 16 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 10 GENNAIO 1894. 
1893-94 483.797 00 5.085 00 30.596 00 217.009 00 2,098 00 733.585 00 369 00 2.002 00 
1892-93 450 297 00 3.842 00 31.115 00 181.965 00 1,382 00 668.601 00 267 00 2.504 00 
Differenze nel 1893 | + 33.500000+ 1.243 00 | — 519 00Ì + 35.044 00] + 7116 90Ì + 69.984001 + 10200 — 502 00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
| 1,013 00 | 19 00 | 81 00 | 40 00 | = | 1,138 00 | 15 00 | 76 00 


(= SOCIETÀ ITALIANA 0 


DEI CRMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE | 


Società Anonima Sese in Bergamo 
| 
I 


CAPITALE SUCIALE VERSATO L. 3,000,000 
e) 


Orricine in BERGAMO. SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,900,000 quintali. — Forza motrice 1,000 cavalli-vap. 


| 
| La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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ser DEL FRENI WEgs 
giò 1417700 
go” THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED Upg, 


York Road King's Cross N. 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 94 dicembre 1892 Aumento di freni Westinghouse automatici 


— ————————————— 


— — —_—_——— PA 
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i e ; Carri 
Locomotive è carrozze 


Locomotive| è carrozze 


| 
| 36,097 387,549 


| 36,037 387,539 | Totale come a tergo . . . + 
» 31 dicembre 1891. . |31,594 [310,930 


Freni automatici. Totale delle ap. 
plicazioni . 0... . 


Freni non automalici. Totale delle | KITE 
applicazioni. . . . . +. . ;|_2,701 8,972. Aumento in un anno | 4,443) 76,691 
Totale . . . | 38,798 |396,521 | ngi Vi e È 
E ieri ? 
435,319 Facendo una media di 6755 apparecchi per mese, mentre nel 1891 la 


media era di soli 4804 apparecchi per mese. 


Ingegnere GIUSEPPE GOGLIO 


N AGENZIA PER L'ITALIA: orino — VIA DELLA ZECCA, 31. 
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62 Monitore delle Strade Ferrat 


DI COSTRUZIONI METALLICHE | 


diretta dall’Ing. GIUSEPPE KAISER 


‘DIREZIONE UFFICI ED OPIFICI MECCANICI 
! 


in; Castellammare !(Stabia) 


conseguite le maggiori ri-ompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. i | 
Anche nelle Espos:zioni Nazionali del 1581 in Milano e del 1884 in Torino, |f' 
l'Impresa ba conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed | 
invero: All'Es;osizione di Milano, oltre ad una Medagla diro per i prodotti |!! 
esposti nella Ciasse 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il prernio maggiore della |j; 
Esposizione, ossia la vrande ed unica medagli» d'oro, votata dai Manicipio di Torino || 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. È 
All'Esposizione di Torino, | Impresa ottenne tre grandi D plomi d'onore, ossia l; 
uno pel materiale mobile ferroviario. ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa '; 
per la specialità dei penti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE EPALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio | 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori dì simil genere | 
eseguiti in Italia pel sopradetto periodo di tempo. | 
Inoltre l'Impresa ha assunto dal 18N0, per conto delle Nerrovie Meridionali, || 
Sicula-Occidentale ed Alta Ital a, la fornitura di N. 800 veicoli fèrroviari, e per || 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel | 
Naviglio dello Stato. | 


| . 
| L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


» "= A - da 


a mp en TTT; | 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed èsattezza. 


\ I è il Giornale che offre i mag- 
4 i giori vantaggi pel pubblico 
y J y Î congiunti colla maggior con- 
© venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
PAVAN informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
4 VA'ZIA e : di 
LA p ERSEVERANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
T ] f con articoli e corrispondenze particolari 
LA PE RSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
siga i i Rò: RR 
, pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
LA PERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 


all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSE VERANZA dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 


delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., de: i 
à, n richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
LA p ERSEVE RANZ: portanza della sua Itubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA: PERSEVERANZA, © | glernale cl maggior formelo 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Miilano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Itegno, non costa che .L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio @ratis a chi ne fa domanda. 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat. 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


F. CASANOYA, Libraio-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usì della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire TO. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Voc. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vox: 1: FOGNATURA DOMESTICA 11°28 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE: DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891, — Lire 6. 


Dietro richiesta si ‘spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


J. A. CHÉENET 


Premiato Stabilimento di 


copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


e CIPE N I 
Via Cellini, 28 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


e degli interessi materiali — 63 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 


(Diritto di porto compreso) 


Fia Moncenisio 


Torino via Boulogne 


Milano 
via Calais. . 


Venezia ria Boulogne 

alain. , 

Genova }via Boulogne 
Via Genova 


. via Calais. . 
Livorno via Boulogne 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais... 


Firenze 


via Calais... 
via Boulogne . . 


via Cala:9 ° 0.0 00 


(1) 


la 2a 
classe | classe 


168 85/116 55 


160 25112 05; 


180 90/129 15 


Lonpra i 


175 60|124 65 


187 —|131 — 
180 90/126 50 


209 90/147 05 
203 601142 55 
217 30|152 25 
211 80/147 75 
249 — |174 40. 


Parto: 


(2) 


la 2a 


la 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LorgrpoRa 


22° | validità 


classe | classe | classe | classe 


90 75; 61 as —|187 85/45 giorni 
104 85; 72 25/272 25/199 80/45 giorni 
(141 75) 97 80 


111 40| 76 05 


:184 30) 92 10 


141 70] 97 80 
173 40/119 45 


(3) 
' (Diritto di porto compreso) 


la 
classe | classe 


147 60/106 10/80 giorni 
166 85|119 —|30 giorni 


OSSERVAZIONI. 
Pa (4) S1 BIGLIETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietki sono validi per 17 giorni, eccetto 
2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 


che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


— 216 35/154 —(30 giorni 


» 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 

(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(°) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia ann.tare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 


Roma via Boulogne .. [242 90/169 90, verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... {279 85/196 — 205 60/142 ni iù 50/353 95/6 mesi (**°)| — _ —_ nara-Roma-Napoli ov@, presentando al Capu-stazione il 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Pironze via Calais. ... |224 60/157 30 149 —|102 35] — — _ _ —_ —_ (°*) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . :218 50/152 80: Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... {283 85/184 80 188 25/129 85| — _ —_ — —_ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. (257 75/180 80° inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... [294 80/206 50 220 60/162 45| — —_ —_ _ — — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
P via Boulogne .. |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


Via (via Calais [325 85/228 20/251 60/174 20{543 25/399 30/6mesi() | — | — DE 
Brindisi JNapolil via Boul. |319 75 223 70 | 
Via {viaCalais 1302 65/211 95/227 05/157 — [525 45/386 80/6 mesi me = 

Bolog. {via Boul. |296 55 207 45! 
Messina } Vis \via Calais (869 25/259 75 295 —/205 80| — | — =i 
Napolifvia Boul. |868 25|255 25 


torno Parigi-Torin» è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


‘ Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 
Treno di flusso 
PENINSULAR-EXPRESS 


ANDATA 


STAZIONI la e 2a CLASSE 1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI fee 2: CLASSE le e 2: CLASSE!la e 2: CLASSE 
i il venerdì part. 
da LONDRA 
e . (***) (1) . I 
Loudee Ch.-Gross Par.| 8 — a.|10—n.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli..(ora dell'Europa 
Victoria. . —|8—a. i 11 — antim, 8 15 p. A: BAVITO centrale (2) . . Par. 8202. — 255 p. 
Doavres.......—| 955a 8 1] — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........— 3» p. _ 11 10 p. 
ora di Greeewich).( Arr.{11 302. sa È 2 20 pomer. 12 10a. 12 10 p. Firenze. ...... — 928 p. — 6 20 n. 
Calais-M. (Bufet) feun. = Brindisi. ... — 61021. — 535 p. 
(ora francese) .{ Par.{12 18 p. Bu 2 52 pomer. 1 04a. 1>»a. Ancona .... — 850 p. —_ 5 50a. 
Boulogne-Gare . .| Arr.| 1— p.| 218p. _ 1492. —_ Bologna. ...... — 135 a. — 10 30 a. 
° .| 246 p.| 859p. 5 12 pomer. 3 44a. 8304. Torino... .... Arr. 825a. — — P 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 404p.| 5 17 pomer. 8 492. 3352 SEI = (i) ida 50. 
(Arr. 436 p.| 547p.| 7— pomer. 5 461. TERLIOA RI SOR: ep a EIREO E ca, 
Ma. +6: 00: o p- pu P. 
l Par. 7127 pom. 6 23 a. LÉ Livorno. ... — 10 27 p. » 410. 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 715a. sE Firenze... . — 8 50p. » » 1145 a 
1a, 2: classe la e 20 classe | lacl. 1112ac]. 20 isa gue: —_ 5 3a d09A a 1185 
Paris-Lyon (Buf'et)Par. 9—p. 9 10 p. 925a.| 215p. A G; BIO sar 8.15 p. 685a.! 9061 115p î 
Dijon .......Arr.|] 1572. 2292. 224 p.j 718p.| 10522. a > " ‘10500. 
| Gendvo.... — . 8 56a 1147p. — i Torino. . . . + . + Arr.| __T55a, {1002.1245 p. P. 
Air-les-Bains.... — 6 34a 7158a. 10 45 p. 1228a 8 18p. Milano ...... Par. » 10 4021. 818 p. 
Chambéry. .....— 6 57a 8 8012 11 24 p. 12 53 a. 8 39 p. Novara .....°L°° 450, 1140 a. 916 p 
nere est 9422 133 p. —— 8302. 640 p. Torino. . ..... Arr. 8204 140p. 11 10p 
orino (ora dell'Enropa | = III" 
= i Torino. . +... . Par. 835 a. 220p. 1125p.] — 
Ri RI Sodo i Ap; Mi 12 20p. 530p. 2922.) — 
Torino. ......Parl  240p. 155p. — | 8452, Chambéry. . .... — 42 p. 815p. 4558.) — 
Novara 0 e e 0 e è dai 4 96 ì 9 i i = ns 42 . Aix-les-Bains e e e 3065: sont E a. Cn 
ir : Genève... . — Li p- a. a 
Milano. . .. . . LArr.j _535p. | 01 05p. | — ‘01402. Dijon E 018) 1432. |1186a.| 110p 
; 4432. 645 a. 584 p.| 554p. 
Torino... .... Par. 245 p. 8 10 p. e 8402n Parie Lyon (Paft hit o cn LEE 
Genova. .°... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 1/12» p Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 33 on 658p 
| San-Remo... — 11 23 p. 847 a. — 455p Arr. antim. 7149 p 
Ibi: ono e 10 58 p. 8 13a. di 434p 
Firenze .... — 12 50 a. 7302. —_ 654p Paris-Nord(Buffef) 14, 22 classe Pranso 
Livorno e 0.00 ll 30 P. 5 45 a’ — 5 22 p (°°) Îa Za 9a cl. 
M&A... °°. 6 85 a. 10 19 a, —  ,1130p Par. 8 — antim. 9-. 
Napoli. . ...... — 136 p. 6 30 p. — | 710 E Arr. 9 45 antim. 10 47 p. 
Brindisi: c....._ . 3 — 1620p Amiens (Buffet) .} PIT 9 50 antim. 1052. 
Torino. ...... Par. 245p, 710p. — | 840. 11 20p. Bonlogne-Gare . .\ Arr. 11 84 antim. 12 93 a. 
Alessandria. . .. Arr. 418 p. Q» p. — ‘10132. 12 50 p. (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 353. 
Bologna. ...... — — 2122. — |252p. 530. (ora francese) .| Arr. 12 25 pomer. 1232. 

Ancona .... — _ 1»02868 —  11155p. 923 a. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi.... — — 10 17 p. — Il» a. 7150 p. (ora di Greenwich) ) Par. 12 45 pomer. 1802. 
Firenze 0 e 0 0 000. Sci 6 20 a. — 6 15 p. uvres. e ».® La e. — 2 45 pomer. 4i— a. 
Roma ........— —_ 12 50 p. — 11 50 p. Londres} GL gna - Arr. 4 30 pomer. 555 a. 
Napoli. . . .... ATT. — 6 39 p. — 7102. Ch.-Gross Arr. | 4 30 pomer. 555a. 


(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull’ora francese. _ 


(1) Qaesto tr3no non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Ciutura. 
__(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. — 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2! elasse che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 38 classe da Parigi per Boulo:ns, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori li 24 classe cha per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiitori-a destinazione, oltre Culoz in direzione di Moliane e dell’Italia. — .Vota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. calle 9 p. € quelli che purtono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Calvis verso P-L.-H. Una vettura di 1' classe lits-salon va direttamente da Calais a Alilano col treno chs parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione a 9 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


e da Parigi-Nord alle 8a. 


dA 
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retà Nazionale delle QEFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. | 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 
fi We praga 


—_ ———- 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Iisultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1* - Torino. 


Da Vender a condizioni LI VRET-CHAIX 


assai vantaggiose MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans FR ATE L L PÀ STO R 


les gares et les librairies, les Recueils suivants, 


seules publications officiels des chemins de fer, 
aratssani depuis trente-neuf ans, avec le con- F ABBRICA 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 


DI 
portata da due a quattro ton. | ,ssres epica) * LIME E RASPE 


Te en 0106 di i a Di ea a 
Per schiarimenti e trattative Livret-Chatx \1° vol. réseaux frangais 
dirigersi alla DITTA List hate special de chaquaresca è oi ACCIAI E FERRI 
Livret-Chast. ici s Environs 
FIGLI CHARVET Goldin n 4 


Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 


0 
| TORINO 
TORINO. avec carte . . 


Sie Peas ei di È : . 
’nhi. : : 4 di Livret-Chaix spécial des Environs Via Finanze. Num. 13. 
A richiesta si spedisce il disegno. fa pala gi e poi O 3A, 


TORINO, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Glak 43T prgn regog— 


» 


Anno XXVII. Sabato, 3 Febbraio 1894. Num. 5. 


ev - + —— —=—=<=my&___—  —1—_____—__————————————_—_—_—r—_—__y ————— 


MONITOR DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI | 


L.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO ‘ 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


nni cai el ——- ——& 


—_+—_& ie - _ ——— w@_——_——6b 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale T,.. 1,00 la linea 
Annunzi. ... 0.000 Cent. 30» 


Prezzo delle Associazioni: 


Per v'ItaLta..... 0.0. L. 20 11 6 
Per L'ESTERO ........ . » 28 15 8 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Je Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell'Adriatica (Dicembre 1893). — Strade Ferrate del Mediterraneo. 
Resoconto della Cassa Pensioni (anno 1892, 3° dell'Istituzione). — Relazione sull'esercizio e sulle costruzioni delle 
Strade Ferrate Italiane per gli anni 1888-89-90. (Continuazione). — Per la sistemazione dei torrenti. — Informazioni 
particolari del MoxnitoRE. - Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse. — Memo- 
randum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. 


— Annunzi. 


ili n O I —__n_P——@—_——_—_——_—m—_——m—__———r—————__—__—_—_————_————T——m—6—6€__-_————_——€ — 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al I° dicembre 1893 (*). 


1. Linea Lecco-CoLtco. 


Tronco Lecco=Bellano. — Ultimato. 

Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 147,970, in iscavo m. c. 83,330; 
totale m. c. 231,300. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
18,440, in iscavo m. c. 17,800; totale m. c. 36,240. Movi- 
mento complessivo m. c. 267,940. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 86/100 del totale, con un aumento di 2{100 sul 
lavoro del mese precedente. 

b) Opere d'arte. Sopra n. 58 opere d’arte, ne sono ulti- 
mate n. 32. Altre 20 sono in corso di avanzata costruzione 
e n. 6 ancora da incominciare. Il lavoro fatto corrisponde 
a 96/100 del totale, con un aumento di 2100 su quello 
del mese precedente. 

c) Gallerte. 1} lavoro fatto è il seguente: scavo : in piccola 
sezione m. |. 5137, in grande sezione m. 1. 50417, in 
strozzo m. |. 4782; muratura: in calotta m. |. 4115, dei 
piedritti m. I. 4301, dell’arco rovescio m. |. 117. Per cui il 
lavoro del mese è come appresso, cioè: scavo: in piccola se- 
zione m. Ì. 149, in grande sezione m. |. 135, in strozzo 
m. l. 188; muratura: in calotta m. |. 473, pei piedritti 
m. }. 207. Il lavoro fatto corrisponde a 95/100 del totale, 
con un aumento di 2100 su quello del mese precedente. 

d) Stazioni. Stazione di Dervio. È stato ultimato il fab- 
bricato viaggiatori. 

Fermata di Dorio. Nulla si fece nel mese. 

Fermata di Piona. Sì sono collocate in opera le terre 
cotte nel fabbricato viaggiatori ed eseguito il tetto e fatto 
gli intonaci nel fabbricato cessi. 

Il lavoro fatto corrisponde a 60{100 del totale, coll’au- 
mento di 1[100 su quello del mese precedente. 

e) Case cantoniere. Nessun lavoro si è eseguito nel mese 
riguardo alle case cantoniere. 

f) Passaggi a livello. Nessun lavoro nel mese riguardo 
ai passaggi a livello. 


(*) Vedi Stato def lavori al 10 novembre 1393 nel n. BI del 1893. 


9) Opere di consolidamento. Il lavoro del mese sì riduce 
al collocamento delle copertine sul rivestimento fra i chi- 
lometri 29.978-30.017; nella esecuzione della restante metà 
del muro di controripa fra i Km. 31.450-31.550 e final- 
mente nella esecuzione del restante 1j10 del muro di rive- 
stimento fra i Km. 32.300-32.645. | 


II. Linea Roccnerta MeLFI-POTENZA. 


Tronco Roochetta-Rionero. — Ultimato. 


Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 42,400, in scavo m. c. 45,600, 
totale m. c. 88,000. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
311,600, in scavo m. c. 569,400; totale m. c. 881,000. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. 

Il lavoro fatto corrisponde a 9{100 del totale con un leggero 
anmento su quello del mese precedente. 


b) Opere d’arte. Sono in corso di costruzione n. 14 opere 
d’arte ed altre 120 sono da incominciare. 
Il lavoro fatto corrisponde a 10{100 del totale, con un 
leggero aumento su quello del mese precedente. 


c) Gallerie. Il lavoro fatto è il seguente: scavo in pic- 
cola sezione m. |. 2911, in grande sezione m. |. 2861, in 
strozzo m. l. 2769. Rivestimento in calotta m. |. 2825, dei 

iedritti m. I. 2753, arco rovescio m. I. 23441. Epperciò il 
avoro del mese è come appresso, cioè : scavo in piccola 
sezione m. }. 92, in grande sezione m. |. 99, in strozzo 
m. I. 79; rivestimento in calotta m. 1.77, dei piedritti m. li- 
neari 122, arco rovescio m. |. 160. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 35,100 del totale, con un aumento di 41100 su 
quello del mese precedente. 


‘d) Stazioni. Nessun lavoro si è eseguito durante il mese. 


e) Case cantoniere. Nessun lavoro si è eseguito «durante 
il mese. 


f) Opere di consolidamento. Si è proseguito il consolida - 
mento fra i Km. 55.440-56.080 portando l’opera ai 3[9 del 
suo totale. 

g) Armamento. Eseguiti ml. 1233.60 di massicciata primo 
strato. 

Il lavoro del mese riducesi a ml. 226 di primo strato. 


h) Strada di servizio. Ultimata ed in esercizio. 


P dani 
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IIl. Linea SuLMona-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — Ultimato. 

Tronco Canzano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 276,059, in iscavo m. c. 154,700; 
totale m. c. 431,350. Parle da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
344,345, in scavo mn. c. 696,300, totale m. c. 1,040,6405. 
Movimento complessivo m. c. 1 472 ,000. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 30[100 del totale con un aumento di 2100 su 
quello del mese precedente. 

b) Opere d'arte. Sono ultimate n. 38 opere d’arte e nu- 
mero 32 sono in corso di esecuzione. Restano da incomin- 
ciarsi altre n. 240. 

Il lavoro fatto corrisponde a 24/100 del totale, con un 
aumento di 2100 su quello del mese precedente. 

c) Gallerie. Sono eseguiti i seguenti lavori: scavo in pic- 
cola sezione m. }. 7322, in grande sezione m l. 7153, 
in strozzo m. |. 6433; rivestimento in calotta m. |. 1081, 
dei piedritti m. |. 6311, arco rovescio in. I. 2107. Epperciò 
il lavoro del mese è il seguente: scavo in piccola sezione 
m. l. 25, in grande sezione m. |. 37, in strozzo m. I. 54. 
rivestimento in calotta m. | 424, dei piedritti metri li- 
neari 347, arco rovesciv m. |. 52. 

Il lavoro fatto corrisponde a 50/100 del totale, con un 
aumento di 1100 su quello del mese precedente. 


d) Stazioni. Si è lavorato soltanto attorno al fabbricato 
viaggiatori ed al fabbricato cessi della stazione di Castel di 
Sangro. 

ll lavoro fatto corrisponde a 29j100 del totale, come il 
mese precedente. 


e) Case cantoniere. Nessun lavoro si è fatto durante il 
mese. 
f) Opere di consolidamento. Nel mese si è soltanto con- 


tinuato il rivestimento della Scarpalo fra i Km. 108.849- 
108.950. 


9) Strada di servizio. Ultimata ed in esercizio. 


IV. — Linea BARLETTA- uan 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 365,380; in iscavo m. c. 380, 110; totale metri de 
944,090. Parte da eseguirsi: in rialzo m. c. 252 ,400, 
scavo in. c. 169,040; totale m. c. 424 3,440. Movimento 06 
plessivo m.c. 1 ,365, 530. Il lavoro fatto corrisponde a 69/100 
del totale, con un aumento di 8100 sul lavoro del mese 
precedente. 

b) Opere d'arte. Sono ultimate n. Si opere d’arte ed in 
corso di costruzione molto avanzata altre n. 84, Ne restano 
da incominciare ancora n. 10. 

Il lavoro fatto corrisponde a 62j100 del totale, con un 
aumento di 2j100 su quello del mese precedente. 

c) Stazioni. Fermata di San Ferdinando. Wl fabbricato 
viaggiatori manca ancora dei tramezzi, dei solai, dello in- 
tonaco e delle opere di finimento. Îl piano caricatore manca 
del riempimento, dei coronamenti e delle rampe. 

Stazione di Canosa. Del fabbricato viaggiatori sono ese- 
guite le murature fino a m. 4 sui davanzali delle finestre 
del primo piano. Del magazzino merci le murature sono 
a m. 4 sul livello della banchina. Il piano caricatore è 
ultimato meno i coronamenti. 


Stazione di Minervino-Murge. Il fabbricato viaggiatori ha 
le murature ultimate ed il tetto. Il fabbricato cessi ha gli 
scavi e le murature in fondazione, Il magazzino merei le 
murature sino al tetto cd il tetto. Il piano caricatore è ul- 
timato meno i coronamenti. 


Fermata di Acqualetti. Sono faite le murature sino al 
piano superiore della fascia del fabbricato viaggiatori. Le 
murature sino al piano superiore dello zoccolo del fabbri- 
cato cessi, Le murature sino a m. 0.60 sulla risega del 
piano caricatore. 

Il lavoro fatto corrisponde a 40/100 del totale, con un 
aumento di 8/100 su quello del mese precedente. 
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d) Case cantoniere. Nel mese si è lavorato attorno a 
n. 31 case cantoniere, portando il lavoro a 82/100 del to- 
tale, con un aumento di 8100 su quello del mese prece- 
dente. 

e) Armamento. Nel mese di novembre si sono distesi 
m. l. 6688 di massicciata per primo strato e m. l. 300 per 
seconilo strato. Si è inoltre eseguita la posa di m. |. 1834 
di via, per cui l'armamento è ora eseguito sopra m. 3400; 
in gran parte però provvisto solo del primo strato di mas- 
sicciata. 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
RESOCONTI DELLA CASSA PENSIONI 


ANNO 1892 (3° dell’Istituzione) 


Relazione del Consiglio d' Amministrazione. 
Signori, 


Di conformità all'art'colo 39 dello Statuto, abbiamo l'a- 
nore di presentarvi il Resoconto di questa Cassa Pensioni 
per l'anno 1892, al quale facciamo precedere alcune som- 
marie informazioni. 


Statistica degli anni 1890-91. 


La statistica degli annui 1890-91 fu già stampata e distri- 
buita secondo le stesse norme in vigore per la distribuzione 
dei processi verbali: quella dell’anno 1892 trovasi a buon 
punto, per cui tra breve sarà essa pure stampata e distri- 
buita. 

Riscatti di servizi agli effetti della pensione. 


Durante Vanno 1892 venne accordato il riscatto di ser- 
vizi ferroviari militari e governativi a N. 33 comparleci- 
panti, dei quali N. 5 pagarono il debito rispettivamente 
loro liquidato, in una sola volta, versando complessivamente 
L 4,664.04; eli altri N. 28 il cui debito venne comples- 
sivamente liquidato in L. 16,674.31 lo e:tinguono rateal- 
mente. 

Nomina del Delegato nella Commissione mista 
di cui l'art. 52 del nuovo Statuto. 


Giusta la disposizione contenuta nell'art. 52 del nuovo 
Statuto, il Comitato d’Ammiuistrazione nella sua adunanza 
del 25 novembre 1892 ha nominato il sig. cav. Marco Arici 
capo servizio aggiunto al Ragioniere Centrale, quale proprio 
Delegato nella Commissione mista incaricata di eseguire il 
SOMMO riparto dei capitali delle cessate Casse Pensioni 

e Soccorso, di accertare il disavanzo esistente al 1° gennaio 
1885, nonchè di stabilire per ciascuna delle tre Reti la 
quota di ripartizione fra le nuove Casse del prodotto di cui 
all'art. 35, $ 4° del Capitolato annesso alla legge delle con- 
venzioni, autorizzando il predetto sig. cav. Arici, giusta il 
desiderio da lui espresso, di aggregarsi quelle persone che 
meglio slimasse adatte all’uopo. 


Movimento dei compartecipanti. 
I compartecipanti esistenti al 1° gennaio 


1892 erano . . i N. 22,459 
Durante l’anno ne furono ammessi » 57 
Sommano | i N. 23,026 
e se ne eliminarono: 
per morte 1 N. 201 
per dimissioni e destituzioni >» 63 
per revoca di nomina A » 9 , 
per collocamento in quie- È 672 
scenza @ passati quindi fra i 
pensionati ed i sussidiati . » 406, 
er cui i compartecipanti al 31 dicembre 
1892 si ridussero a : 4 i : N. 22,354 


e degli interessi materiali 67 
Movimento dei pensionati. Residuo debito al 34 di- 
ile nt a di cembre 1892 . . . L. 8,867.12 
_Le pensioni inscritte in Pagamenti in corso » 720,568.98 
bilancio al 1° gennaio 1892 ss 29.496 
erano .- =. N. AA47 per L. 2,613,118.55 + __729,436.10 


Nel corso dell’anno si 
verificarono le seguenti va- 
riazioni quali risultano più 
specificate nel quadro alle- 
gato III: 


pensioni liquidate 7103 » » 672,589.26 
aumenti di pensioni — D >» 1,239.46 


}:) 

si — »————_—____——_P————————— 

Sommano =. N.4850 per L. 3,286,947.27 

pensioni cessate » 223 » »  175,150.92 

diminuzioni di pensioni » — >» » 3,400.95 
Pensioni inscritte in bhi- 

lancio alli 34 dicembre1892 N. 4627 per L. 3,108,395.40 


Risultati finanziari deli’esercizio. 


Il fondo pensioni alli 34 dicembre 
1894 era di . ; 
Entrate dell’anno 1892 L. 5,720, 269.45 
Spese . » 2,969,759.80 


Rimanenza attiva dell’anno 1892 
alle quali aggiungendo il credito dell’anno 
1892 verso l’Assicurazione di cui l’Or- 
dine Generale di Servizio N. 67-1890  » 


L. 48,917,739.04 


» 2,750,009.05 


6,987.63 


Si ha il fondo Pensioni al 34 dicembre 
1892 in P À . .. L. 51,675,236.32 


Milano, 20 settembre 1893. 


Per il Comitato della Cassa Pensioni 
Il Presidente : A. VILLA. 


RELAZIONE DEI SINDACI. 


In adempimento all’incarico avuto dal Comitato della Cassa 
Pensioni Mediterranea nella sua adunanza del 19 settembre 
1893, i sottoscritti nella loro qualità di Sindaci, assistiti 
dal sig. cav. Giovanni Cortassa sotto capo controllo delle 
spese in rappresentanza della Ragioneria Centrale, hanno 
oggi proceduto alla verificazione del bilancio per l'esercizio 
1892 della predetta Cassa Pensioni, e dall’esame del gior- 
nale, del mastro, dei registri sussidiarii e dei documenti 
contabili, hanno riscontrato la corrispondenza assoluta fra 
i conti dei registri stessi e le risultanze del bilancio che 
offre i risultali seguenti: 


Attività. 


Titoli di valore in deposito alli 314 dicembre 1892 pressu 
la Cassa Pensioni Mediterranea ; L. 50,190,774.27 
Fondo (in denaro . L. 242,746.80 242 821.20 
di cassa } inmarchedabollo » 714.40 isa 

Quote maturate il 31 dicembre 1892 e 
non riscosse di coupons a scadenza 1° marzo 
e 1° aprile 1893 . . 3 ì » 712,132,18 

Credito verso l'Assicurazione, di cui l’Or- 
dine Generale di servizio N. 67-1890 » 7,144. — 

Crediti diversi ; ; i » 1,891,803.77 


Passività. 


Debito verso la cessata Cassa Pensioni: 
Alta Italia al 
1‘*genn.1892L. 8,327.85 
9,927.64 


Introitate du- 
rante l’anno » 
L. 11,255.49 
Pagate du- 
rante l’anno » 2,388.37 


Fondo Fisica alli 34 dicembre 1892, 
come risulta dai quadri allegati I e II . L. 51,675,236.32 


Ispezionata in seguito la contabilità speciale per l’Ammi- 
nistrazione del fondo, tuttora indiviso, destinato dall’ar- 
ticolo 35 $ 4° del Capitolato annesso alla legge sulle Con- 
venzioni 27 aprile 1885, a colmare i disavanzi delle varie 
Casse Pensioni e Soccorso, riscontrarono pure esatta la si- 
tuazione di cui l'allegato IV, dalla quale risulta che detto 
fondo si compone alli 31 dicembre 1892: di L. 412,145 
Rendita Italiana 5 per cento al portatore al prezzo d’ac- 
quisto ; i s ; L. 228,109.61 
e del fondo di Cassa in. : i > 187.93 


Totale L. 228,297.54 


Propongono pertanto all'onorevole Comitato di approvare 
il bilancio della Cassa Pensioni per l’anno 1892, giusta le 
risultanze degli annessi quadri, dichiarandosi in pari tempo 
pienamente soddisfatti del modo veramente esemplare col 
quale fnnziona l'Ufficio della Cassa Pensioni in ogni suo 
particolare. 


Milano, 15 novembre 1893. 


C. Frescor — F. CORNETTI, 


\ 
x * 


Seguono gli allegati: 
I — Resoconto per l’anno 1892. 
II — Composizione virtuale del fondo della Cassa 
Pensioni al 31 dicembre 1892. 
Ill — Aumenti e diminuzioni che si verificarono nelle 
pensioni e nei loro importi durante il 1892. 


IV — Situazione alli 31 dicembre 1892 del fondo spe- 
ciale per colmare i disavanzi delle Casse Pensioni e di Soc- 
corso. 


ELENCO DEI MEMBRI 


costituenti il Comitato d'Amministrazione della Cassa Pen- 
sioni per la Rete Mediterranea confermati în carica 
fino a tutto il 1895 con deliberazione del Consiglio 
d’Amministrazione in data 23 dicembre 1892. 


Vila comm. Achille, Membro del Consiglio d’Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, Presidente 
del Comitato — MANTEGAZZA comm. Saule, Ingegnere Diret- 
tore del Servizio Mantenimento, Sorveglianza e Lavori, Vice-. 
Presidente -- ARici cav. Marco, Aggiunto al Ragioniere 
Centrale, Segretario — CORNETTI comm. Fortunato, Ingegnere 
Capo del Servizio della Trazione (1° Compartimento) — 
FREScOr comm. Cesare, Ingegnere Direttore del Servizio del 
Materiale — LampucnanI comm. Luigi, Capo Servizio del 
Movimento e Traffico (1° Compartimento) — ScoLari avv, 
cav. Leone, Ispettore Principale della Direzione Generale — 
SENESE cav. Pasquale, Ingegnere Capo Servizio della Tra- 
zione (2° Compartimento) — VALENZIANI avv. cav. Carlo, 
Consulente legale — Fatco Vittorio, Capo Ufficio della Cassa 
Pensioni, Vice-Segretario. 


COMMISSIONE DI FINANZA PER L’IMPIEGO DEI FONDI. 


VitLa Comm. ACHILLE Presidente — Arice Cav. Manco 
Membro — Facco VITTORIO id. 
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prospetto indica dettagliatamente il consumo dei combu- 
stibili ed olio impiegati per le locomotive, il personale in 
servizio e la relativa spesa, li situazione al 3I dicembre 
1890 delle casse di pensione e delle casse di soccorso a 
favore del personale de'le Strade ferrate e gli accidenti 
sulle lince. i 

Non possiamo diffanderci su questi dettagli statistici; essi 
oltre a richieder-i troppo spazio, riferendosi ad nn eser- 
ci‘io arretrato, non presentano che un interesse relativo. 
Pubblichiamo invece l'elenco delle stazioni delle tre grandi 
Reti, che prolussero oltre centomila lire nell'anno 1890 
i prodotto confrontato con quello dell'esercizio prece- 

‘nle. 


RELAZIONE SULL'ESERC:ZI0 
R- SULLE COSTRUZIONI DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


PER GLI ANNI 1888-89-90 
Movimento e Traffico 189O. 


(Continuazione vedi N. 3). 


Elenco delle stazioni delle tre grandi Reti che produssero 
oltre centomila lire nell'anno 1890. 


La diligente statistica che abbiamo preso ad esaminare, 
dopo i prodotti e le spese di ogni singola ferrovia, in un 


Prodotti dell’anno Prodotti dell’anno Profotii dell'anno 


1890 1829 1890 1859 1890 1889 
Lire Lire Lire Lire Lire TJuire 
Milano . . 74,316,780 75,068,068 | Siena . 519,001 534,890 | Spoleto 259.820 208,865 
Roma . . 12,074,953 13,064,326 | Taranto j 547,540 570,013 | Maddaloni. 266,472 257,090) 
Genova . 141,198,961 10,789,132 | Castell. di Stabia 510,225 503,395 | Termini Imerese 265,837 263,567 
Torino . . 9,444,521 9,U88,908 | Torre Annunz 07 901 451,110 | Gallarote . 203,823 295, 754 
Napoli. . 7,448,358 7,646,168 | Modena 002,390 460,972 | Pescara 201,864 239,594 
Firenze | . 0,156,361 6,481,991 | Arezzo. i 500,132 488,326 | Desenzano. 260,577 230,601 
Bologna 3,900,353 4,106,896 | Reggio Calabria. 495,581 479,74% | Rocchetta M.Ifi 257,819 221,309 
Venezia —. 3,000,638 3,746,920 | Lecce . 495,501 528,566 | Potenza di Bisil 256,125 280,544 
Livorno 2,661.826 2,670,693 | San Remo 488,879 544,205 | Carrara 253,015 203,07£ 
Savonn 2,345,548 2,524,50t | Arona. 483.699 444,976 | Bisceglie . 20, 758 176,163 
Verona 1,960,236 1,966,849 | Cuneo . 481,903 475,577 | Tortona 249 425 = 244,099 
Brescia. 1,924,851 1,808,689 | Pinerolo . 474,009 521,468 | lesi. 248.203 271,662 
Sampierdarena 1,765,899 4 229,027 | Foligno 465,041 487,790 | Chieti . 247,830) 257,573 
Pisa . 14,719,793. 4,703,878 | Perugia 455,308 898,784 | Versato 247,137 247,924 
- Catania 4,678,970. 1,44,095 | Porto È npel. 420,449 000,813 | Fabriano . 244,008 190,745 
Terni . 4,585,159 4,607,269 | Lodi . 409,198 415,903 | Viterbo 243 186 194,281 
Padova 1,543,320 1,4214179 | Aquila. 407,806 472,126 | So'mona 241,484 199,137 
Alessandria 1,481,938 4,568 .619 | Sansevero . 401,559 338,034 | Lugo 240,849 263,4:7 
Spezia . 1,388,037 1,614,964 | Rinini 40.),524 = 377,080 | Chivasso 240,05% = 241.519 
Bari 4,385,737 4,460,600 | Voltri. . . 393,4 49 352,937 | Cesena. 249,429 234,001 
Bergamo . 1,363,403 1,994,534 | S. Giov. Val d'Arno 383,177 341,297 | Caldogno 238 950 260,513 
Ancona 4,360,741 1,397,67t | Forlì »- 383,084 376,183 | Legnago 235,325 = 214,499 
Udine . 4,306,375  1,334,125 | Benevento. 981,774 422,450 | Settimo 231,028 = 270,331 
Palermo 1,275, 140 4,146,920 | Rezzato 378,011 351 381 | Grusselo . 295 014 23,913 
Modena 1,244,701 1,234,902 | Ravenna 376,779 368,575 | Avigliana . 231,995 185,679 
Novara 1,200,413 1,153,166 | Mestre. 374 350 352,407 | Legnano 231,808 = 241,199 
Foggia . 1,082,8£6 14,068,809 | Pesaro . 369,863 347,919 | Cancgha 10 230,292 925,048 
Lucca . 1,038,939 -982,068 | Voghera 359,578 342 255 | Fossano 220,805 245,792 
Messina 1,057,833 969,888 | Cosenza 301,416 359,499 | Mortara 229,237 231,604 
Piacenza 1,032,981 4,100,639 | Chiavari 308,999 902,864 | Avellino. 229,071 208,086 
Pavia 969,505 972,772 | Licata . 346,060% = 410,643 | Macerata . 227,878 240,578 
Parma . 959,860 989,524 | Sinigallia . 344,100 288,989 | Chiusi . 226,263 = 269,789 
Barletta 959,849 855,053 | Bra . 3 1,407 361,568 | Sarzana 225,008 242,759 
Vicenza 915,384 862,103 | Ses'ri fonente 340,693 397,785 | Albi 224,455 249,394 
Ferrara. 906,629 = 839,004 | Moniovi 330/464 354093 | Geaere. . (222/885 209/726 
Cremona . 825,685 = 901,429 | Rovigo mr 335,738 321,039 | Cassano d'Adia 222,319 193,094 
Pistoia 821,452 852 276 | Pordenone . 335,192 357,268 | Busto Arsizio 221,929 233,190 
Lecco . 812,613 7136 878 | Casoria Afragola 333,775 269,421 | Rieti 221,133 = 208,900 
Treviso 781,701 167,440 | Savigliano, 330,767 371,127 | Pontedera 220,591 212,118 
Asti 775,014 = 782,678 | Molfetta 329,771 335,108 | Brandizzo . 217,6060£1 = 232,578 
Vercelli 767,474. 738,468 | Belluno 314,705. 283,852 | Velletri . |. 215,706 = 224,397 
Ventimiglia 704,407 127,998 | Viareggio . 311,36) 319,923 | Orvieto. i 213,908 168,856 
Caserta 700,543 = 734,710 | Cerignola , 309,225 238,690 | Catanzaro Sala 212,077 220,870 
Novi 154,891 021,200 | Acqui . 306,466 = 296,729 | Castellamare Adr. 210,720 197,667 
Monza . 742,619 627,395 | Aquinzano 303 8906 21t%,786 | Moncali»ri 205,048 = 224,024 
Mantova 703,607 660,839 | Treviglio . 200,999 293,756 | Aosta . 204,835 197,550 
Resgio Kanilia 641,835 60#1,166 | Quegha 248,707 310,570 | Porto Maurizio = 202,993 = 263,169 
Brindisi 036,318 074,037 Varese 200,380 316,024) | Frosinone ©. 201,975 499,312 
Como . 619,976 605,412 Empoli 286,053. 291,030 | Casarsa 201,914 214,683 
Salerno 619 898 600,962 | Faenza 280,29) 267,719 | Cassino 201,439 191,932 
Luvino 603,159 612,995 | Vigevano . 281,241 2924191 | Ascoli Piceno 201,320 203,207 
Casale 593,428 571,728 | Saluzzo 280,416 291,140 | San Pietro Ver. 
Trani 076,140 464,164: lvrea 1 277,870 207,686 nolico 200,772 139 481 
Civitavecchia . 070,773 092,510 | Calianissetta . 271,299 261,990 | Massa . 199,688 193,308 
Prato . 520,458 490,022! Campobasso . 273,882 256 540 | Fano 198,791 191,979 
Chiasso 520/275 515,477] Susa 271,828 288,090 | Siracusa 198,690 = 209,035. 


Mussotto . 

Pontebba . 

Arce 

Crema. 

Nervi 

Imola . ì 

Poutedecimo . 

Santluà 

Adria 

Sondrio 

Gallipoli 

Nizza Mouferralo 

Pra. . 

Capua . 

Acireale 

Lucera 

Frattamaggiore 
Grumo . 

Berceto 

Seregno. 


Nocera dei Pagni 


Teramo 

San Grovanni a 
Te.luccio 

Ortona 

Domodossela . 

Spezzano - Ca- 
strovillari . 

Nardò Galatone 

Stazione per la 
Carnia . 

Borgo San Don- 
nino, 

Vasto . 

Pegli 

Frascati 

Borgosesia 

Termoli 

Porto S. Giorgio 

Cotrone 

Albensa 


Le) 


° Pescia . 


Aversa. 
Girgeuti 
Serravalle- 
Scrivia . 
Palazzolo . 
Quinto i Mare 
Chieri . 
Pracchia 
Nola i 
Montevarchi . 


e e n rn 


PER LA SISTEMAZIONE DEI TORRENTI N 


Nel numero precedente abbiamo pubblicato il IR. Decreto 
28 dicembre 1893 col quale si costituivano delle Commis- 
sioni locali permanenti per la sistemazione dei torrenti negli 
undici Compartimenti del Genio civile. Ora pubblichiamo il 
decreto, 17 gennaio 1894, col quale si costituiscono le dette 
Commissioni secondo una tabella che facciamo seguire al 
testo del decreto : 


Prodotti dell’anno 


‘1890 
Lire 


197,380 
196, 119 
192,340 
188,260 
487.504 
187,169 
485,031 
185,012 
184.907 
184,748 
184,677 
184,151 
132,582 
181,243 
175.801 
179,358 


177,423 


177,211 
173,822 
173,391 
173,185 


170,924 
170,513 
170,147 


170,017 
169,992 


168,472 


107,475 
166,562 
166,501 
166,303 
105,715 
164,405 
463,150) 
162,910 
161,838 
161,481 
161,433 
108,921 


158, 161 
157,077 
[92,122 
150,369 
146,323 
146,296 
145,604 


1889 
Liro 


169,394 
179,590 
182,795 
246,264 
155,283 
192,507 
181.821 
191,808 
173,078 
175,412 
180,285 
176,080 
200,289 
167,693 
162.381 
145,400 


19,639 

96,163 
206,734 
162,613 
161,816 


139,625 
144,798 
150,021 


170,343 
173,618 


157,150 


16 £,008 
161,233 
144,094 
177,942 
215,080 
140,396 
100,097 
158,816 
119,040 
169,988 
166,303 
173,428 


156,456 
163.472 
117,798 
117,867 
157,292 
136,395 


153,363 


Santa 


e degli interssi materiali 


Po; gibonsi 
Rossano 
Falconara . 
Potte San Giu- 
vanni 
Galatina 
Badia . 
Abbiategrasso 


‘ Vila San Gio- 


vanui 
Avezzano . 
Felle . 
San Benedetto 
del Tronto 
Muia 
Capua Vetere 
Chiavenna. 
Volterra 
Capri 
Piadena 
Romagnano Si sia 
Bagni della Por- 
retla l 
Casalbuono 
Rogoredo . 
l'ontremolti 
San Bonifacio 
Maglie. 
Orbetello . 
Stradella . 
Tivoli . 
Soresina 
Bussoleno. 
Corneto | 
Catanzaro Ma- 
rina . 
Moutagnana 
Fasano. 
Chiaravalle 
Sesto Fioren- 
uno . 
Casalmaggiore 
Valenza 


Rifredi 


Borgomanero 
Narni... 
Bordighera 
Este 
Tavernelle 
Fossalo 
Pontassieve 
Colroipo . 


Il Ministro Segretario di Stato per i Lavori Pubblici: 


Veduto il R. Decreto 28 dicembre 1893 n. 1288, e di 
concerto col Ministro di Agricoltura, Industria e Com- 


mercio. 


Prodotti dell’auno 


1890. 
Lire 


145,770 
145,431 
144,833 


14£,083 
141,751 
141,738 


1 t1,400- 


140,309 
140.206 
140,085 


139,979 


139,951 
1:39,890 
139.466 
139,340 
138,751 
138,519 


137,676 
137,534 
137,174 
136,895 
136,204 
136,116 
136,091 
135,836 
135,835 
135,20 
134.990 
134,776 


134,024 
132,608 
130,779 
130,726 


150, 709 
130,001 
128,914 
128,426 


—_————m——_—— 


69. 


—— 


Prodotti dell’anno 


1889 1890 1889 
Lire Lire Lire 
163,937 | Gioia Tauro . 123,796 67,879 
167,737! Cava dei Tirreni 119,899 413,601 
146,908 | Felizzano . 119,367 132,751 

Trinitapoli 119,270 80,964 
127,216 | Isco . . 119,104 128,458 
122,259 | Canelli. 118,860 128,310 
141,726! Carrù . 118,018 117,763 
157,297, Rivarolo Lisure 115,128 144,688 
i Lonato . 115,046 71,179 
124,242 | Rovato 115,024 102,988 
138,662 | Lonigo 114,964 = 104,613 
133,561 | Figline 114,660 123,365 
Paratico 414,283 152,571 
146,691 | Ceva . 113,847 167,167 
i Caudela i 113,742 98,708 
140,119 Porto Civitanova 112,994 = 119,240 
147,700! Cecina. . . 112,784 121,762 
135,853 | San Vito Lan- | 
138,420 ciauo 112,700 113,938 
107,236 | Carmagnola 112,350 146,003 
125,686 | Casalpusterlenzgo 112,178 114,624 
Busalla 112,061 206,647 
141,368 | Ruccaravindola 110,907 16,866 
10,574 | Laveno-Mombello 110,879 108,713 
142,424 | Pietrasanta 110,563 112,031 
154,395 | Varazze 110,049 101,792 
163,508 | Alassio. 110,237 111,994 
138,578 | Porlici. 110,000 992,861 
144,650 | Vietri sul Mare 109,784 102,439 
137,657 | Peschiera . 109,621 118,738 
111,706 | Noto . . 108,473 90,814 
144,041 | Casalecchio 107,503 102,918 
132,932 | Bolzaneto . 107,193 87,951 
139,588 | Chiari . 107,477 117,807 
Giulianova 107,039 107,233 
148,875 | Finalmarina . 106,050 108,102 
133,655 | San Romano . 104,985 = 103,009 
103,790 | Civitacastellana 104,567 92,798 
124,622 | Cattolica . 104,021 90,809) 
Crusinallo . 103,953 135,561 
142,745 | Alezio . 103,705 - 136,247 
106,089 | Canicatti . . 103,487 96,498 
126,892 | Gioia del Colle 102,863 80,837 

93,778 | Melegnano 101,963 112,983 
142,475 | Sestri Levante 101,109 111,180 
130,057 | Sesto Calende 100,047 94,208 
137,3£4t | Sedico Bribano 100,014 89,420 
113,101 | Borgo San Lo- | 
118,937 renzo 78,600 » 
115,186 | Ala 38,407 » 
139,632 —————— 
119,925 | Totali . 174,316,780 175,068,068 

DEGRETA : 
. — Sono costituite le Commissioni locali perma- 


uenti per la sistemazione dei torrenti negli undici Compar- 
timenti del Genio civile pel servizio generale giusta l’annessa 


tubellu. 


Art 2. — Fungerà da Segretario per ciascuna Commis- 
sione l’Ingegnere del Genio Civile più anziano addetto al 
rispettivo ullicio superiore compartimentale del Genio civile. 

Art. 3. — Le predette Commissioni eserciteranno le at- 
tribuzioni loro conferite dal precitato Decreto reale, pei corsi 
d'acqua dei bacini idrogralici che interessano le provincie 
comprese nella circoscrizione compartimentale, riportata 


nell'onnessa tabella, 


Roma, 17 gennaio 1894. 


Il Hinistro: Saracco. 


70 Monitore delle Strade Ferrate 
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TABELLA delle Commissioni locali permanenti per ia sistemazione 
dei torrenti, allegata al Decreto ministeriale 17 gennaio 1894 
n. 68374j9969, Divisione V. 


Compartimento I. — Piemonte-Liguria. 


Sede della Commissione Torino con circoscrizione nelle 
provincie di Torino, Novara, Alessandria, Cuneo, Genova 
e Porto Maurizio. 


Delfino comm. Giovanni, Ispett. del I Compart. del Genio 
civile, Pres. — Fabri cav. Giorgio, ing. capo del Genio ci- 
vilea Torino; Crosa ing. comm. Vincenzo, R. ispett. capo 
delle strade ferrate a Torino; Rovello cav. Alberto, ing. 
capo delle Miniere a Torino; Serra Luigi, ispett. forestale a 
Torino; Pennacchio cav. ing. Alberto fT. capo div. del ser- 
vizio attivo del mantenimento per le ferrovie della Rete Me- 
diterranea a Torino. 


Compartimento II. — Lombardia. 


Sele della Cominissione Milano con circoscrizione nelle pro- 
vincie di Sondrio, Como, Bergamo, Milano, Brescia, Pavia, 
Cremona e Mantova. 


Campanini comm. Virginio, Ispett. del II Compart. del 
Genio civile, #res. — Rossetti cav. Emilio, ing. capo del 
Genio civile a Milano; Spreafico cav, ing. Leonida, R. ispett. 
capo delle strade ferrate a Milano; Zoppi cav. Giuseppe, 
ing. capo delle Miniere a Milano ; Fanchiotti Carlo, ispett. 
forestale a Sondrio; Pozzi cav. iug. Lauro, capo divis. del 
servizio di manut. e lavori per le ferrovie della Rete Adria- 
tica a Milano; Mottura cav. ing. Giuseppe, capo div. del 
servizio di manutenz. per le ferrovie della Rete Adriatica 
a Milano. 

Compartimento 111. — Veneto. 


Sede della Commissione Venezia con circoscrizione nelle 
provincie di Belluno, Udine, Treviso, Verona, Vicenza, 
Venezia, Padova e Rovigo.. 


Perosini cav. Giuseppe, Ispett. del III Compart. del Genio 
civile, Pres. — Leoni cav. Bartolomeo, ing. dirigente Vuf- 
ficio del Genio civile di Belluno; Maironi cav. ing. Luca, 
R. ispett. capo delle strade ferrate a Verona; De Ferrari 
Paolo, ing. capo, reggente delle Miniere a Vicenza; Nalli 
Giuseppe, ispett. forestale a Vicenza; Rusconi cav. ing. 
Tommaso, capo divisione del servizio di manutenz. per le 
ferrovie della Rete Adriatica a Verona. 


Compartimento IV. — Emilia. 


Sede della Commissione Bologna con circoscrizione nelle 


provincie di Piacenza, Parma, Reggio Emilia, Modena, 
Ferrara, Bologna, Ravenna e Forlì. 


Fornari comm. Gio. Batt., ispett. del IV Compart. del 
Genio civile, Pres. — Tornani cav. Icilio, ing capo del 
Genio civile a Ferrara; Pizzini cav. ing. Giovanni, R. Ispet- 
tore capo regg. delle strade ferrate a Bologna; Nicoli comm. 
Enrico, ing. capo delle Miniere a Bologna; Castellani ing. 
Vittorio, ispett. forestale a Bologna; Taboni cav. ing. An- 
gelo, capo sezione prov. del servizio mantenim. per le fer- 
rovie della Rete Adriatica a Bologna. 


Compartimento V. — Toscana. 
Sede della Commissione Firenze con circoscrizione nelle 


provincie di Massa, Pisa, Livorno, Lucca, Firenze, Arezzo,. 


Siena e Grosseto. 


Passerini comm. .Dionisio, ispett. del V Compart. del 
Genio civile, Pres. — Codara cav. Ambrogio, ing. capo del 
Genio civile a Firenze; Della Rocca cav. ing. Gino, R. ispett. 
capo delle strade ferrate a Firenze; Toso cav. Pietro, ing. 
capo delle Miniere a Firenze; Moriniello cav. Giovanni, 
ispeit. forestale a Firenze; Andreuzzi cav. ing. Costantino, 
capo sez. prov. del servizio di mantenim. per le ferrovie 
della Rete Mediterranea a Pisa; De Stefanis cav. ing. Adolfo, 
capo sez. prov. del serv. di mantenim. per je ferr. della 
Rete Adriatica a Firenze. 


Compartimento VI. — Roma. 


Sede della Commissione Roma con circoscrizione nelle pro- 
vincie di Pesaro, Ancona, Macerata, Perugia, Ascoli, 
Teramo, Chieti, Aquila e Roma. £ 


Balladore comm. Luigi, ispett. del VI Compart. del Genio 
civile, Pres. — Giacomelli comm. dott. Carlo, ispett. su- 
periore forestale al Ministero Agr., Ind. e Comm.; Bru- 
nelli cav. Augusto, ing. capo del Genio civile a Roma; 
Muttoni cav. ing. Giuseppe, R. ispett. delle strade ferrate 
in Ancona; Talocci cav. ing. Stefano, R. ispett. capo regg. 
delle strade ferrate a Roma; De Marchi cav. Lamberto, 
ing. capo delle Miniere a Roma; Tognini cav. ing. Fran- 
cesco, capo sezione principale del servizio di mantenim. 
per le ferrovie della Rete Mediterranea a Roma; Piovano 
cav. ing. Vincenzo, capo divisione del servizio di man- 
tenimento per le ferrovie della Rete Adriatica a Roma. 


Compartimento VII. — Napoli. 


Sede della Commissione Napoli con circoscrizione nelle pro- 
vincie di Campobasso, Caserta, Benevento, Napoli, Avel- 
lino e Salerno. 


Cesareni cav. Francesco, regg. il VII Compart. del Gevio 
civile, Pres. — Favari cav. G. B., ing. capo del Genio 
civile per le boniliche a Napoli; Zocchi cav. ing. Ernesto, 
R. ispett. capo delle strade ferrate a Napoli; Foderà cav. 
Ottone, ing. capo delle Miniere a Napoli; Adinolfi cav. Vin- 
cenzo, ispett. forestale a Salerno; Conti cav. ing. Melchiorre, 
capo sezione principale del servizio di mantenim. per le 
ferrovie della Rete Mediterranea a Napoli; De Santis cav. 
ing. Antonio, capo sezione principale del servizio di man- 
tenium. per le ferrovie della Rete Adriatica a Napoli. 


Compartimento VIII. — Puglie e Basilicata. 


Sede della Commissione Bari con circoscrizione nelle pro- 
vincie di Foggia, Bari, Lecce e Potenza. 


Verdinois cav. Enrico, ispett. reggente I'VIIT Compart. 
del Genio civile, Pres. — Tordini cav. Carlo, ing. capo 
reggente del Genio civile a Bari; Balzaretti cav. ing. Gio- 
vanni, R. ispett. capo reggente delle strade ferrate a 
Foggia; Foderà cav. Oitone, ing. capo delle Miniere a Na- 
poli; Mceoli Francesco, ispett. forestale a Foggia: Martini 
ing. Gio. Batt., capo sezione del servizio di mantenim. per 
le ferrovie della Rete Mediterranea a Taranto; Bongiorni 
ing. Tito, capo sezione del servizio di mantenim. per le 
ferrovle della Rete Adriatica a Bari. 


Compartimento IX. — Calabrie. 


Sede della Commissione Catanzaro con circoscrizione nelle 
provincie di Cosenza, Catanzaro e Reggio Calabria. 


De Gregorio cav. Giovanni, ispett. reggente il IX Com- 
partim. del Genio civile, Pres. — Goletta cav. Nicola, ing. 
capo del Geuio civile a Catanzaro; Zocchi cav. ing. Ernesto, 
R. ispett. capo delle strade ferrate a Napoli; Foderà cav. 
Ottone, ing. capo delle Miniere a Napoli; Pizzolato An- 
tonio, ispett. forestale a Cosenza; Ciraolo cav. ing. Anto- 
nino, capo sezione principale del servizio di mantenimento 
per le ferrovie della Rete Mediterranea a Reggio Calabria. 


Compartimento X. — Sicilia. 


Sede della Commissione Palermo con circoscrizione nelle 
provincie di Messina, Catania, Siracusa, Caltanissetta, 
Girgenti, Palermo e Trapani. 


Veronese nob. cav. Carlo, ispett. rrggente il X Compart. 
del Genio civile, Pres. — Tiby cav. Ottavio, ing. capu del 
Genio civile a Palermo; De Casa cav. ing. Stefano, R. ispett. 
capo delle strade ferrate a Palermo; Camerana Enrico, ing. 
capo regg. delle Miniere a (Caltanissetta; Bolla Stefano, 
ispett. forestale a Palermo; Politi ing. Giuseppe, ing. di 
manutenzione delle ferrovie sicule a Palermo. 


e degli interesssi materiali 


(5 
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Compartimento XI. — Sardegna. 


Sede della Commissione Cagliari con circoscrizione nelle 
provincie di Cagliari e Sassari. 

Gravaghi cav. Luigi, ispett. regg l'XI Compartim. del 
Genio civile, Pres. — Stefani cav. Enrico, ing. capo del 
Genio civile a Cagliari; Cattabeni cav. ing. Attilio, R. ispett. 
capo delle sirade ferrate a Cagliari; Anselmo Michele, ing. 
capo regg. delle Miniere ad Iglesias; Violi Silvio, Ispett. 
forestale a Cagliari; Conti Vecchi cav. Luigi, ing. direttore 
dell'esercizio delle ferrovie reali sarde; Montezemolo cav. 
Luigi, ing. dirett. dell’esercizio delle strade ferrate secon- 
darie della Sardegna. 

Roma, 17 gennaio 1894. 


Il Ministro dei Lavorsi Pubblici: G. SARACCO. 


peL MONITORE 


Progetto di lavori per l'impianto dellu nuova 
stazione di Fabriano. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all’approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici il progetto del primo gruppo dei lavori occorrenti 
per l'impianto della nuova stazione di Fabriano in dipen- 
denza dell’innesto nella medesima della linea per Sant'Ar- 
cangelo, compilato in conformità alle disposizioni date dal 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. Il progetto 
presentato soddisfa anche ai maggiori bisogni relativi al- 
l'esercizio della linea per Macerata, e provvede al conse. 
guente rialzamento della ferrovia dal lato verso Falconara: 
La spesa preventivata per la esecuzione del lavori proget- 
tati ammonta a L. 1,309,100, non compreso l'importo del 
materiale metallico di armamento e dei meccanismi fissi 
valutato di L. 143,900; per cui la spesa complessiva pre- 
vista ammonta a L. 1,453,000. 

La Società domanda che assieme al progetto suindicato 
sia ammesso in linea tecnica, ed anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità, il progetto generale per 
l'impianto della nuova Stazione onde poter procedere a 
termini di legge alle necessarie espropriazioni. 

La Società predetta ritiene che i lavori compresi nel 
primo gruppo potranno essere ultimati nel termine di due 
anni dalla data di approvazione del progetto. 

Per quanto riguarda la esecuzione delle opere la Società 
propone di provvedervi mediante gara a licitazione privata 
fra imprese favorevolmente conosciute, formando cinque 
lotti distinti, cioò: 

1. Lavori di terra e di muratura relativi allo im- 
pianto della nuova stazione; 

2. Lavori di terra e di muratura relativi al rialza- 
mento della ferrovia ed alla sistemazione con voltì in mu- 
ratura del viadotto sul Rio Bocco; 

3. Fornitura, carico sui vagoni e trasporto a piè d'o- 
pera della ghiaia vagliata e del pietrisco necessarî per 
la formazione della massicciata nel piazzale della nuova 
stazione e sul tratto di ferrovia che deve essere rialzato; 

4. Fornitura degli infissi in legno per ì nuovi fab- 
bricati; 

5. Fornitura in opera delle pensiline metalliche, in- 
terna ed esterna, al nuovo fabbricato viaggiatori; e della 
tettoia in ferro per la copertura della rimessa locomotive. 

1 rimanenti lavori, relativi alla posa in opera dell'ar- 
mamento e dei meccanismi fissi. verranno eseguiti in eco- 
nomia direttamente dal personale della Amministrazione 
ferroviaria. 


DI 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

Nel n. 3 del Mon:tore (20 gennaio p. p.) nello accen- 
nare alla Composizione del Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici, abbiamo omesso di indicare che a tenore 
dell’articolo 8 della legge 15 giugno 1893, n. 294, alle 
tre sezioni del Consiglio predetto sono aggregati con voto 
deliberativo i Direttori generali del Ministero dei Lavori 
Pubblici, l’Ispettore generale e gli Ingegneri Ispettori 
superiori delle Strade Ferrate, i quali tutti intervengono 
anche, con voto deliberativo, alle adunanze del Consiglio 
quando si tratti di affari concernenti i servizi a cui sono 
addetti. 

In conseguenza della preaccennata disposizione. per gli 
affari delle Strade Ferrate sono aggregati al Consiglio Su- 
periore i signori: comm. ing. L. Ripa di Meana, Ispettore 
generale; e gli Ispettori superiori comm. ing. V. Otto- 
lenghi, comm. ing. G. Bussi, comm. ing. F. Fossati, comm. 
ing. P. Muzy, comm. ing. F. Niccolasi. 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo 
(Progetti, preventivi, ecc. presentati all'approvazione governativa). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrare del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedero 
al rifacimento dal ferro all’acciaio di due tratti di binario, 
dello sviluppo complessivo di m. 3,504 fra le stazioni di 
‘Taranto e di Ginosa, e di uno scambio in stazione di Gi- 
nosa (linea Taranto-Reaggio). La spesa all’ uopo preven- 
tivata ascende complessivamente a L. 115,945.05, nella 
quale il valore del materiale metallico di armamento figura 
per L. 76,845.09. Alla esecuzione delle opere si propone 
di provvedere in economia; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
alla costruzione di un muro a difesa della linea Taranto- 
Reygio contro le mareggiate, dalla progressiva 392.767.30 
alla progressiva 392.8387.30, fra le stazioni di Bovalino 
e di Bianconovo, con annesso preventivo di spesa di lire 
4,300; 

3. 11 contratto stipulato colla Società Veneta per Im- 
prese e costruzioni pubbliche di Padova per la fornitura 
di materiale in ghisa e ferro per scambi e crociamenti. 


(Gare aggiudicate per fornitura di materiale rotabile). 


Il giorno 22 del mese di gennaio u. s., in Milano, 
presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ebbero luogo le gare relative alla fornitura di 
materiale ruotabile da farsi coi fondi delle linee comple- 
mentari per gli esercizi 1893-94 e 1394-95. Le gare fu- 
rono 5, Cioè: 

Prima gara. —. Per l'ucquisto di N. 130 carri co- 
perti, a due aussi, per il trasporto di merci, della portata 
di 12 tonnellate. Alla gara vennero invitate N. 4 Ditte, 
le quali tutte concorsero. La fornitura era divisa in quattro 
lotti, cioè: 

1° Lotto. — Provvista di N. 20 carri serie HF° con 
tenditore semplice e con tenditore doppio. Rimase deli- 
berataria provvisoria la Ditta Miani-Silvestri e Comp. di 
Milano al prezzo di L. 4680 pei carri e tenditore sem- 
plice e di L. 4692 per quelli a tenditore doppio; con- 
segna alla stazione di Rogoredo; 

2° Lotto. — Provvista di N. 30 carri, serie H° an- 
ch'essi con tenditore semplice e tenditore doppio. Rimase 
deliberataria provvisoria la })itta F. Grondona e Comp. 
di Mi]ano al prezzo di L. 4080 per carri a tenditore sem- 
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plice e di L. 4095 per quelli a tenditore doppio, consegna 
alla stazione di Milano ; 

3° Lotto. — Provvista di N. 30' carri, della stessa 
serie II° e parimenti con tenditore semplice e con tendi- 
tore doppio. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta 
Società Nazionale delle Officine di Savigliano, al prezzo 
di L. 4095 pei carrì a tenditore semplice e di L. 4100 
per quelli a tenditore doppio. Consegna alla stazione di 
Savigliano; 

4° Lotto. — Provvista di N. 50 carri, serie H, con 
tenditore semplice e tenditore doppio. Rimase aggiudi- 
cataria provvisoria la Ditta Fratelli Diatto di Torino, al 
prezzo di L. 3200 per carri a tenditore semplice e di 
L. 3215 per quelli a tenditore doppio, consegna alla sta- 
zione di Torino P. N. 

Seconda gara. — Fornitura di N. 315 carri scoperti 
a duc assi per trasporto merci, della portata di 10 ton- 
nellate. — Vennero invitate N. 7 Ditte e le concorrenti 
furono 6. La gara venne divisa in cinque lotti: 

1° Lotto di n. 63 carri, serie L” con tenditore semplice 
e tenditore doppio. Aggiudicataria provvisoria la Ditta 
ing. Ernesto Breda e Comp. di Milano, al prezzo di lire 
3144, tanto pei carri a tenditore semplice che per quelli 
a tenditore do ppio, consegna a Milano P. G.; 

2° Lotto di n. 63 carri, serie LF come quelli del 
primo lotto, con tenditore semplice e con tenditore doppio. 
Aggiudicataria provvisoria la Ditta fratelli Diatto di To- 
rino, al prezzo di L. 3545 pei carri a tenditore semplice e 
di L. 3507 pei carri a tenditore doppio, consegna alla sta- 
zione di Torino P. N.; 

3° Lotto di n. 62 carri, serie L, anche a tenditore 
semplice ed a tenditore doppio. Aggiudicataria provvisoria 
la Ditta ing. Ernesto Breda di Milano al prezzo di L. 2744 
tanto pei carri a semplice che per quelli a doppio tendi- 
tore, consegna a Milano P. G.; 

4° Lotto di n. 62 carri, della stessa serie L, pari- 
menti con tenditore semplice e con tenditore doppio. Ag- 
giudicataria provvisoria la Ditta Miani e Silvestri di Mi- 
lano, al prezzo di L. 3095 pei carri a tenditore semplice e 
di L. 3107 per quelli a tenditore doppio ; 

5° Lotto di n. 63 carri, della serie L, con tenditore 
semplice e con tenditore doppio. Aggiudicataria provvi- 
soria la Ditta Società Nazionale delle Officine di Savi- 
gliano, al prezzo di L. 3090 pei carri a tenditore semplice 
e di L. 3100 per quelli a tenditore doppio. Consegna a 
Savicliano. 

lerza gara. — Iornitura di n. 5 carri coperti a due 
assi per trasporto cavalli, muniti di freno continuo, si- 
stema Westinghouse ed Henry, della condotta per il freno 
a vuoto Smith-Hardy e della condotta per il riscalda- 
mento a vapore, con tender semplice e doppio. Le Ditte 
invitate alla gara furono 4 che concorsero. Rimase aggiu- 
dicataria provvisoria la Ditta fratelli Grondona e Comp. 
di Milano al prezzo di L. 7389 pei carri a tenditore sem- 
plice e di L. 7400 per quelli a tenditore doppio, consegna 
a Milano P. G. 

Quarta gara. — Per l'acquisto di n. 10 carri a due 
assi per @ trasporto del petrolio senza freno a mano, 
della portata di 12 tonnellate, anch'essi con tenditore 
semplice e con tenditore doppio. Alla gara vennero invi- 
tate n. 7 Ditte, le concorrenti furono 5. Rimase aggiudi- 
cataria provvisoria la Ditta Società di costruzioni mecca- 
niche di Saronno al prezzo di L. 3850 pei carri a tenditore 
semplice e di L. 3900 per quelli a tenditore doppio, con- 
segna alla stazione di Seregno, 

Quinta gara. — Provvista di n. 7 carri scoperti a 
duc assi, a sponde basse, senza freno e della portata di 


14 tonnellate, con pareti di fianco e pareti di testa mobili. 
Alla gara vennero invitate n. 7 Ditte e le concorrenti fu- 
rono 5. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta fratelli 
Diatto di Torino al prezzo di L. 2100. 


(Gare per fornitura di ferramenta pel materiale mobile). 


1l giorno 23 gennaio p. p. ebbero luogo presso la Dire- 
zione generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, le 
gare a licitazione privata per forniture di ferramenta, de- 
stinate al materiale mobile da acquistarsi coi fondi delle 
linee complemeutari, esercizio 1893-94 e 1894-95. 

La prima gara comprendeva la fornitura di ruote mon- 
tate su carri da 12 e da 16 tonnellate, ciassi 28 e 30 per 
carri e fu ripartita in tre lotti. Alla gara furono invitate 
n. 19 Ditte estere, ma ve ne concorsero dieci. 

Il 1° lotto si riferiva alla fornitura di n. 304 assi mon- 
tati classe 28, e rimase provvisoriamente deliberato alla 
Ditta John Cocherill Seraing al prezzo di L. 25.43 al 
quintale con consegna a Genova; 

Il 2° lotto comprendeva la fornitura di n. 313 assi mon- 
tati classe 30, e rimase deliberato alla stessa Ditta John 
Cocherill di Seraing, allo stesso prezzo di L. 25.43 per gli 
assi della classe 28 del 1° lotto; 

Anche pel 3° lotto comprendente la fornitura di altri 


‘n. 313 assi montati classe 30, rimase deliberataria la 


stessa Ditta John Cocherill al prezzo di L. 25.43 come 
per gli altri due lotti. 

. La 2 gara comprendeva la fornitura di molle di so- 
spensione a balestra e di trazione e repulsione a bovolo. 
Alla gara furono invitate due Ditte nazionali e vi concor- 
sero tutte e due. Questa gara comprendeva ciuque lotti. 

Il 1° si riferiva alla fornitura di n. 20 molle a balestra 
tipo C del peso complessivo di ke. 2300; 

Il 2° alla fornitura di 588 molle parimenti a balestra 
tipo A del peso di kg. 58,800; 

Il 3° di n. 626 molle a balestra tipo A bis del peso di 
kg. 46,950; 

Il 1° di altre n. 626 molle pure a balestra tipo A bis 
del peso parimenti di kg. 46,950; 

Il 5° si riferiva alla fornitura di n. 2325 molle a bovolo 
tipo B del peso di kg. 41,900. 

Per tuttì e cinque i detti lotti venne dichiarata provvi- 
soriamente deliberataria la Ditta Filippo Tassara e figli 
di Voltri al prezzo di L. 42.50 al quintale per le molle 
del 1° lotto; di L. 39.50 per quelle del 2° lotto; di lire 
41.50 per quelle del 3° e 4° lotto, e di L. 55 per le molle 
a bovolo del 5° lotto. 

fee È adi 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progett per la modificazione degli aghi 
degli scambi di 1° tipo complementare). 

Sappiamo che l’Amminnistrazione delle Strade Ferrate 
della Sicilia, in vista dei frequenti sviamenti di locomo- 
tive verificatisi e che si verificano sui deviatoi degli scambi 
del primo tipo complementare, (quantunque posati e man- 
tenuti in perfetto assetto), ha presentato una proposta al- 
l'approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici, per la 
modificazione degli aghi degli scambi di detto tipo. Ad 
una tale determinazione la Società predetta è addivenuta 
dopo che, da una speciale e continua vigilanza ha potuto 
accertarsi in modo indiscutibile che i lamentati sviamenti 


‘eran determinati appunto da difetto degli aghi dei deviatoi. 


dA 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di aggiunta). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, a 
nome e per conto anche di quelle delle ferrovie del Me- 


diterraneo e della Sicilia, ha presentato alla superiore ap- 
‘provazione una proposta di aggiunte e modificazioni alla 
tariffa speciale N. 3, G. V. relative all’inoltro con treni 
diretti od accelerati di merci deperibili ammesse alla ta- 
riffa medesima, ma non comprese fra quelle specificate 
alla avvertenza C. 

LI 


Società Belga delle Tramvie torinesi. 


. Il cav. ing. Eugenio Vilers, direttore da parecchi anni 
della locale Società Belga, è stato chiamato alla dire- 
zione della Società delle tramvie di Napoli. 

A sostituirlo nella direzione di Torino fu destinato il 
signor ing. Arthur Gruslin, direttore fin qui delle tramvie 
a vapore di Biella e di Ivrea. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. ° 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere appro- 
vato un atto di transazione, concordato dalla Amministra- 
zione Governativa coi sigg. Giovanni Piero e Pia Fabroni 
a definizione di una vertenza insorta per indennità di danni 
cagionati ad un fondo di proprietà dei sigg. Fabroni, da 
un franamento avvenuto in seguito alla costruzione del 
tronco da Fognano a Manadi nella ferrovia da Faenza a 
Firenze. 

Il Consiglio di Stato ha dato parere sugli atti di col. 
laudo relativo all’appalto concesso alla Ditta Larini-Nathan 
e Comp. di Milano per la fornitura e collocamento in opera 
dei meccanismi fissi in alcune stazioni della Strada Fer- 
rata da Roma a Solmona. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici e il Comi- 
tato delle Strade Ferrate, nelle loro recenti adunanze, 
hanno dato parere favorevole sui seguenti affari ferro- 
viarii: 

1. Progetto di modificazione della stazione di Milano 
Piazza Costello della ferrovia Nord Milano; 

2. Convenzione col signor Pennisi per costruzione di 
una terrazza a distanza ridotta dal confine ferroviario presso 
la stazione di Acireale; 

3. Convenzione col Municipio di Spezia per conuces- 
sione di costruire un pubblico lavatoio a distanza ridotta 
della linea Genova-Pisa; 

4. Progetto dei lavori per aumentare il rendimento 
del pozzo del rifornitore di Oria, sulla linea Taranto- 
Brindisi; 

5. Progetto per la ricostruzione di un tratto di muro 
di rivestimento, costruzione di una briglia e prolungamento 
di due altri, al torrente dei Corsi lungo la linea Eboli- 
Metaponto; 

6. Progetto per condottura d’acqua al rifornitore della 
stazione di Patti sulla ferrovia Messina-Patti-Cerda; 

7. Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Invitti per 
la fornitura delle travate metalliche occorrenti nel tronco- 
Salerno-Fralte della ferrovia Salerno-San Severino. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — / /uvori della 
Galleria di Tenda. — Dalle ultime notizie pervenute da Roma 
risulta che il Ministero dei Lavori Pubblici ha disposto perchè 
sia invitata l’Impresa a proseguire i lavori senza interru- 
zione, e perchè, in caso essa li interrompa, vengano in pochi 
giorni ripresi dall'Amministrazione goveruativa ad economia 
e per conto dell'Impresa, attendendo che sia risoluta in modo 
definitivo la grave questione. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovia Fano-S. Barbara. — Il Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici ha in massima approvato, nei 
riguardi tecnici, il progetto per la costruzione della fer- 
rovia Fano-S. Barbara, avente lo sviluppo complessivo di 
circa chilom. 41. 


Ferrovia Messina-Patti-Cerda. — Diamo le se- 
guenti notizie sulla situazione dei lavori di costruzione dei 
tronchi della ferrovia Messina-Patti-Cerda, compresi fra Tusa 
e Cefalù, in appalto all’Impresa Calderai-Feltrinelli. Le no- 
tizie medesime sono riferite a tutto il 10 dicembre p. p. 
L'importo deliberato dei suddetti tronchi è di L. 18,460,000. 
L'ultimazione delle opere è fissata in contratto pel 10 aprile 
1895. L'importo approssimativo dei lavori eseguiti a tutto 
il 10 dicembre predetto ammonta a circa L. 16,369,000. 

Espropriazioni. — Le espropriazioni sono completamente 
eseguite per la sede stradale e per le sue dipendenze. 

Opere d'arte minori. — Quelle fino a m. 93 di luce sono 
in numero di 80, delle quali le ultimate sono 74, 4 in co- 
struzione e 2 ancora da iniziare. Quelle di luce da m. 3 
a m. 10 sono 9, di cui 8 ultimate ed ura in corso di co- 
struzione. 


Case cantoniere. — Lungo la linea esistono 20 case can- 
toniere tutte ultimate. o n 
Fabbricati delle stazioni. — I fabbricati per viaggiatori 


sono 3, tutti ultimati. I fabbricati diversi sono 12, dei quali 
4 ultimati, 4 in corso di costruzione e 4 ancora da inco- 
minciare. | 

Opere d’arte speciali. — 1° Ponte sul Pollino di © archi 
di m. 15 di luce ognuno, ultimato; 2° ponte ad un’'arcata 
di m. 15, sul torrente Carbone, è completamente ultimato; 
3° ponte a 3 arcate di m. 8 ciascuna, sul torrente Malper- 
tusio, ultimato, meno il parapetto iu ferro. 

Gallerie. — Nel primo tratto del trunco sono comprese 
9 gallerie della lunghezza totale di m. 6,857.04, la cul si. 
tuazione complessiva era la seguente; scavo: avanzata, metri 
5,691.45; calotta, m. 5,388.29; strozzo, m. 4,255.30; pie- 
dritti, m. 3,886 50; muratura: calotta, m. 9,329.39; pie- 
dritti, m. 3,937.34; arco rovescio, m. 299.11; vestimento 
completo, m. 3,890.34. Nel secondo tratto del tronco s'iu- 
contrano 4 gallerie dello sviluppo totale di m. 4,639.13,le 
quali sono tutte ultimate, meno qualche lavoro di finimento. 

Movimenti di terra. — Sono previste 00 trincee e 30 ri- 
levati; il movimento complessivo di materie è calcolato di 
mc. 617,227, dei quali suno eseguiti me. 090,000 circa. 

Muri di sostegno a mare. — Ne sono preventivali metri 
4,923.53 di lunghezza, i quali sono ultimati. 

Muri di controscarpa. — Ne sono ultin ati m. 1,860.93, 
in corso di costruzione m. 309.146, ed ancora da iniziare 
m. 4,264.64: sicchè la loro lunghezza totale prevista è di 
m. 3,434. 70. 

Muri per le dipendenze e divisori. — La loro lunghezza 
totale è di m. 2,726.33. Di questi m. 2,590.11 sono ulti- 
mati e in. 171.22 sono ancora da incominciare. 

In complesso, la lunghezza dei muri è di m. 11.084.056, 
la cui situazione è la seguente: ultimati m. 9,339.57, in 
costruzione m. 309.16, da incomiuciare m. 1,430.83. 


Ferroviu cconomica Vizzini-Raddusa. — ]l 
48 gennaio u. s. si tenne, in una sola sala del Palazzo provin- 
ciale di Catania, una imponente riunione degli interessati 
alla costruzione della ferrovia a scartamento ridotto Vizzini- 
Raddusa. 

La presidenza fu data all'on. Cirmeni, il quale, ringra- 
ziati gl’intervenuli a nome del Comitato promotore della 
riunione, espose lo scopo di essa, e dimostrata l'immensa 
utilità che ne ricaverebbero i Comuni di Vizzini, di Li- 
codia, di Mineo, di Palagonia, di Ramacca, di Aidone e 
di Raddusa da una strada ferrata, che partendo da Vizzini 
ficesse capo a Raddusa stazione, punto di contatto coll’ar- 
teria principale dalla Sicilia, la ferrovia Messina Catania 
Palermo, esortò gli intervenuti a spiegare ogni sforzo per 
arrivare alla costituzione del Consorzio, opera affidata ad un 
Comitato definitivo da nominarsi seduta stante. — 

Quindi il prof. Michele Palermo-Colombo, riferi i lavori 
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fatti dal Comitato promotore e died.: lettura della elaborata 
relazione dell’ing. Paganini. 

Terminata questa lettura, si discusse se era del caso par- 
larsi delle varianti da farsi alla linea tracciata dal signor Pa- 
ganini. A maggioranza, fu deliberato rimandarsi le osser- 
vazioni al Comitato definitivo e si passò alla nomina di esso, 
che riuscì così composto: barone Cammarata, avv. G. San- 
tagati, Blandini dott. Antonino, avv. F. Ciancico, avvocato 
S. Fragapane, barone G. Coffarelli, cav. P. Libertini, ca- 
valiere F. Sturzo, barone C. Aliotta, cav. Spadaro, cav. 
uff. Cafici, barone V. Grimaldi, marchese Del Toscano, pre- 
sidente della Deputizione provinciale e presidente della Ca- 
mera di Commercio. 

Per i Comuui di Catania, Caltagirone e Raddusa si lasciò 
facoltà ai Municipi di scegliere un rappresentante da far 
parte del Comitato. 

Infine, fu deliberato un voto di lode all’ing. Paganini per 
avere redatto a tutte sue spese lo schema «el progetto di 
massima. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Un dispaccio della 
Stefani da Berna, ieri, annunciava che il Consiglio federale 
avendo esaminato il progetto tecnico e della spesa per il 
traforo del Sempione decise di sottoporre i progetti me- 
desimi ad una Commissione tecnica. 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Giura-Sempione. 
— Nella sua seduta di sabato scorso, il Consiglio d’Ammi- 
nistrazione della ferrovia Giura=Sempione ha adottato ad 
una gran maggioranza la risoluzione relativa alla strada 
ferrata del lago di Thun colle due aggiunte seguenti: 1°dette 
azioni dovranno portare altri numeri differenti da quelli delle 
azioni annullate della Compagnia della Strada ferrata del 
lago di Thun per difetto di liberazione; 2° la risoluzione è 
adottata dal Consiglio senza riserva che il contratto da in- 
tervenire tra la ferrovia Giura-Sempione e la Compagnia 
della Ferrovia del lago di Thun abbia ad accordare alla 
Giura-Sempione il diritto di annullare il contratto d’eser- 
cizio mediante preavviso di sei mesi. 


Ferrovie dellAustria-Ungheria. — I prodotti 
delle ferrovie austro-uugariche nei primi undici mesi del 
1893 ascesero a 296,969,293 fiorini, presentando un au- 
mento di 16 milioni e mezzo in confronto al periodo cor- 
rispondente del 1892. La lunghezza media delle linee eser- 
citate fu di 28,085 chilometri contro 27,798 nel 1892, c 
quindi il prodotto chilometrico a tutto novembre si rag- 
guagliò a 10,574 fiorini, con l'aumento di 476 fiorini rim- 
prio al 1892; calcolato per l’intero anno, il prodotto chi- 
ometrico meilio risulta di 11,535 fiorini e superadi fior. 528, 
ossia del 4.8 0/0, quello dell'esercizio antecelente. 


Ferrovie Francesi. — Ferrovia a cremaliera fra 
La Turbia e Monte Carlo. — | giorno 8 gennaio 1892 una 
delle principali Società Svizzere ottenne dal Governo francese 
l'autorizzazione e la concessione per l'impianto di una fer: 
rovia a crémaillère fra la Turbia e Monte-Carlo. 

, La ferrovia deve essere stita aperta al pubblico in questi 
giorni, la sua lunghezza è di metri 2600, il cuì tragitto si 
compierà in 23 minuti. 

Essa ha lo scopo di offrire una nuova distrazione alla grande 
falange di stranieri che frequentano o visitano Monte Carlo, 
Invitandoli a compiere un'ascensione di metri 400 circa, di 
dove l'occhio spazia su splendidi panorami tuttora scono- 
sciutt che circondano Monte-Carlo. 

Le locomotive sono del sistema Riggenbach e valicheranno 
delle salite che variano dal 9 0,0 al 25 040. 


Ferrovie Algerine. — La Rete nel 1892. — Dai 
documenti statistici ufficiali pubblicati dal Ministero dei 
Lavori Pubblici francese, per l'anno 1892, togliamo alcune 
cifre sulla rete algerina, 


L'insieme della Rete ha una lunghezza di 3,472 chilom. 
di cui 2,933 in esercizio e 539 non ancora dichiarati di 
pubblica utilità. Questi 2933 chilometri si ripartiscono così: 

Parigi-Lione-Mediterraneo chilom. 513 
Est-Algerino. . . . ... . » 887 


Ovest-Algerino . . . . . . » 368 
Bona-Guelma e prolungamenti . » 436 
Franco-Algerino . E” » 668 
Mokta el-Iladid i è > 33 

Totale » 2,905 


di interesse generale. Vi sono inoltre 28 chilometri di linee 
industriali, cioè: Salins de l’Algérie, 21 chilometri, e Mi- 
niere di Kem-Oum-Théboul, 7 chilometri. 

Un Decreto del 16 gennaio 1892, ha concesso inoltre, nel 
dipartimento di Algeri, 178 chilometri di tramvie, dì cui una 
parte era da costruire ed altra già in corso di costruzione. 


Ferrovie ungheresi. — Trazione elettrica delle 
tramvie di Budapest. — La Compagnia Generale dei Tramways 
di Budapest, ha deciso di adottare l’elettricità sopra tutto 
il percorso delle sue linee. 

La lunghezza è di 56% miglia, e il cambiamento del sisteina 
di trazione si effettuerà in 3 anni. 

La spesa totale è valutata a 29 milioni di lire. 


Notizie Diverse 


Applicazione della tassa di bollo per le re- 
lazioni dell'Ufficio del Genio Civile. — Cir- 
colare Ministeriale 28 gennaio 1894. — Su conforme av- 
viso della Regia Avvccatura erariale generale il Ministero 
delle Finanze ha ritenuto che vanno esenti da bollo, a ter- 
mini dell’articolo 21, n. 2, della legge 13 settembre 1874, 
n. 2077, la relazione dell’ufficio del Genio Civile provocata 
da reclami e proteste d’un’Impresa circa opere falte ed a- 
varie prodotte, le relazioni del Direttore dei lavori e del- 
l’Ingegnere-capo che accompagnano gli stati finali delle opere, 
e la relazione dell’ufficiale collaudatore di cui all’articolo 
92 del regolamento 19 dicembre 1875, n. 2854, trattandosi 
di aiti riservati per solo uso e nell’interesse esclusivo del- 
l’Amministrazione dei lavori pubblici. 

Se però le relazioni testè indicate, firmate dall’ingegnere 
compilatore, sia pure questi addetto ad un ufficio del Genio 
Civile, vengano poste in essere riguardo a lavori per conto 
di Comuni o Provincie, in tale caso, come il predetto Mi- 
nistero ha dichiarato, non è più ammissibile l'esenzione dal 
bollo, perchè allora tali atti non possono considerarsi come 
riservati alla sola Amministrazione dei lavori pubblici per 
uso e nell’interesse esclusivo della medesima, ma di essi si 
valgono, per loro particolari interessi, gli Enti sopraindicati. 

Lo stesso Ministero delle Finanze ha inoltre manifestato 
l’avviso che debbansi assoggettare alle disposizioni comuni 
della legge sul bollo i certificati di acconto relativi a lavori 
appaltati a Società cooperative, rilasciati ai termini dell’ar- 
ticolo 24 del regolamento approvato col Regio Decreto 23 
agosto 1890, n. 7040. 

Questa risoluzione è fondata su quegli stessi motivi indi- 
cati nella circolare di questo Ministero del 27 maggio 1892, 
n. 21911-5021 (Div. 1"), pei quali fu riconosciuta inappli- 
cabile l'esenzione dal bollo ai verbali d’incominciamento e 
di ultimazione, alle liquidazioni e agli atti di collaudo dei 
lavori affi.lati a Società cooperative. 


Esposizione di Chicago. — Nell'ultimo numero 
abbiamo pubblicato alcune cifre circa l'affluenza dei viaggia- 
tori all'Esposizione di Chicago. 

Quest’affluenza però è stata molto più considerevole alla 
fine dell’Esposizione che non al principio, e questa circo- 
stanza sta per dar luego ad un processo curioso. 

Gli albergatori reclamano una indennità alle Compagnie 
ferroviarie, basandosi sul fatto che per aver le medesime 
mantenuto le tariffe troppo elevate durante i primi quattro 
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mesi, hanno ostacolato la venuta di visitatori, i quali af- 
fluirono invece quando vennero messe in vigore le tarille 
ridotte. 

Da parte loro le Società ferroviarie protestano che al 
contrario sono gli albergatori che per l’esagerazione dvi 
prezzi stabiliti al principio, hanno spaventati i visitatori e 
causato con ciò un danno sensibile anche alle ferrovie, le 
quali non hanno potuto ribassare i loro prezzi che allor- 
quando la maggior affluenza dei viaggiatori lo ha permesso, 
il che si verificò sul finire dell'Esposizione in grazie delle 
riduzioni consentite allora dagli albergatori. 


Appalto per la costruzione di un tenatre 
a lassi in Romania. — Il Sindaco (Primario) di lassi 
ha fatto la pubblicazione di aggiudicazione dell'impresa di 
costruzione del teatro nazionale in quella città. 

I lavori di costruzione e di ogni altro genere, compresa 
l'istallazione elettrica, telegrafo, parafulmine, scultura, pit- 
tura, decorazione, ecc., divisi in 25 serie, presentano un to- 
tale preventivato di franchi 1,390,000. 

L’aggiudicazione avrà luogo nel Pretorio del Comune il 
3115 febbraio p. v. dalle 14 alle 16 per offerte scrilte e si- 
gillate portanti l'iscrizione: Offre pour la totalité des tra- 
vaur de construction du thédtre national de lassy, — 0p- 
pure: offre pour la série des travaux de construction dut hédtre 
national de lassy. 

Le offerte saranno falte per serie e per prezzi unitari di 
lavori, e dirette al Sindaco. 

Non saranno ammessi al concorso che costruttori 0 So- 
cietà, che, con certificati autentici di autorità, comprovino 
di aver eseguito opere pubbliche in condizioni perfette. 

Questi certificati saranno presentati al Municipio 15 giorni 
prima del termine di aggiudicazione. 

Un giorno avanti la data di questa, il Consiglio Comu- 
nale pronunzierà sull’ammissione o ne dei concorrenti. 

Non saranno prese in considerazione le offerte non accom- 
pagnate da una garanzia provvisoria del 5 0j0 dell’ammon- 
tare dei lavori in base alla previsione. 

La garanzia dev'essere in contanti od in effetti dello Stato 
rumeno o garantiti dallo Stato od in effetti del Comune di 


assy. 
cli articoli 40 a 57 della legge della contabilità dello Stato 
rumeno sono obbligatori per i concorrenti. 

Potrà essere presa conoscenza delle condizioni di aggiu- 
dicazione, del Capitolato d’oneri, della stima preventiva, e 
dei piani, tutti i giorni di lavoro al servizio tecnico del Co 
mune e presso gli architetti Fellener e Hetmen Servitengasse 
7, Vienna. , 


Secietà di Nagigazione Italiana. — È stata 
distribuita la relazione del Consiglio d’Amministrazione della 
Società di navigazione generale italiana per l'esercizio 1892-93, 
già presentata all'Assemblea del 29 dicembre scorso. 

Da essa risulta che lo stato patrimoniale si mantiene so- 
lido e rassicurante per i nuovi impegni della Società. 

Resta intatto il fondo di quattro milioni di lire residuati 
dai vecchi conti delle assicurazioni; rimane un piccolo a- 
vanzo illiquido di L. 20,193.49 della polizza fluttuante: sì 
ha inoltre la creazione del fondo delle nuove spese per la 
flotta; la incipiente costituzione della riserva ordinaria, che 
per obbligo di statuto andrà man mano aumentando. 

La flotta, composta fino dall'anno precedente, di numero 
105 piroscafi, si è mantenuta uguale al 30 giugno 1893; 
se non che, in luogo di L. 57,793,000, quale era in bi- 
lancio, si trova oggi valutata per L. 54,293,000, compreso 
il corredo delle navi, avendo subito un ammortamento di 
L. 3,500,000 a carico dei proventi dell’annata. 

Gli altri titoli dell'attivo sono i consueti. 

La Società vanta ancora un credito verso la Repubblica 
dell'Uraguay, che avrà fra non molto una soluzione soddi- 
sfacente. 

Altrettanto la Società spera del credito relativo alla mis- 
sione allo Zanzibar, non mai contrastato dal nostro Governo. 

Le passività sono limitate ad un residuo di impegni cam- 
biari con la Ditta Florio di L. 6,040,000, sorpassate am- 
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piamente dalle consistenze attive in parte di pronta dispo- 
nibilità. 
L'utile netto dell'intero esercizio risultò di L. 2,217,171.24. 
A sindaci effettivi per l'annata 1893-94 sono stati desi- 
gnati i signori Peruzzi comm. Cosimo, Beer cav. Adolfo, 
Rossi comm. Girolamo, ed a supplenti i signori Colacicchi 
cav. Raffaele e Cerf Elio. 


Telegrafi italiani. — Prospetto dei prodotti tele- 
grufici e telefonici nel 1° trimestre dell'esercizio 1893-94. 


I. Incassi dell’Amministrazione dei Telegrafi. 

Da luglio 

a tutto 
settembre 1894 


L. 2,038,595.21 


Oggetto dei prodotli 


. Telegrammi privati nell'interno . 


id. all'estero. . . »  718,999.26 
Telegrammigovernat. a pronto pagamento »°_190,107.35 
id. accredito. » 454,036.70 
Telegrammi internazionali. . . . >» 20,449 03 


. Telegrammi diversi . . . . . . » 170,9500.99 
Concessioni telefoniche . . . . . >» = 48,059.68 
. Contributididiversi per spese telegrafiche » 112,036.07 
. Proventi vari . . . . è de D 2,509.28 


L. 3,755,339.53 
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Totale 


II. Incassi dell’Amministrazione delle Poste. 
10. Telegrammi francati con francobolli postali 
L. 


e spediti dagli Uffizi italiani. 56,602.00 


L. 3,811,941.53 


11. Incassi del Comando Superiore d’ Africa 
negli Uffizi di Assab e Massaua. L. 8,389.25 


12. Telegrammi governativi in franchigia L. 343,464.70 
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Totale generale 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Seguiamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 1,453,000 * progetto di lavori per l'im- 
pianto della nuova stazione di Fabriano; 
L. 115,945.05 * progetto lavori per rifacimento in acciaio di due 
tratti di binario sulla linea Taranto-Reggio; 
L. 4,300 * proposto lavori per costruzione muro difesa sulla linea 
Taranto-Reggio. 
Rete Sicula. — Progetto * per modificazione degli aghi degli 
scambi di 1° tipo complementare. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Gare aggiudicate * il 22 gennaio u. 8. per 
fornitura materiale ruotabile. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterra rea (Seduta del Comitato, 2 corrente). — Colla 
Ditta Gozzi Luigi per fornitura legname larice del Tirolo in tavole 
ed in pezzi; 

Colla Ditta Larini Nathan e C. di Milano per fornitura di 4 
serbatoi in lamiera di ferro colato e relativi accessori; 

Colla Ditta Corvino Luigi di Napoli per lavori di consolidamento 
falda a monte della trincea in frana fra Aseca e Pisciotta (Linea 
Battipaglia-Castrocucco); 

Colla Ditta Rovello e Viglino di Alba per appalto lavori di con- 
solidamento e ripristino dell'argine in sponda destra del Tanaro. 
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Ill — Opere pubbliche PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
A Sx ma ° genn. 27 febb.3 
e provviste occorrenti. | ioni Ferrovie Biella . . . ... 0.0. I. 390 400 
» » Mantova-Modena Tad bollate) » 150 150 
; » » » » (bollate). . » 80 80 
Appalti. | » » Mediterranee «0.0.0. 447 448 
Prefettura di Ferrara (5 febbraio, ore 11, unico e definitivo). 3 s Meridionali. ; ° ui 985 989,50 
— Appalto dei lavori di urgente prutrazione di difesa interna con ul » Pinerolo (I emizs.) . 1 sul — 
buzzoni della golena fronteggiante la località Passetto in confine fra ‘ de a ln da vio SOL 
} gi I e II in destra di Pu, comune di Bondeno. [Importo lire 3 3 cai Sardo . N 1. sr 
90. Cauz. Ti; ; » o c di 2 
Dalicibrontss L52000 Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 580 080 
Prefettura vu Pavia (5 febbraio, ore 10, unico e definitivo), — | Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
Appalto dei lavori di detinitiva sistemazione dell’arginatura destra » o Siculo dd. B. C. D. o 272 275 
di Po dalla Chiavica Camatta finv alle alture di Pirocco nel com- n » Cuutrale ‘l'oscana. » 510 510 
prensorio idraulico di Mezzanino Albaredo Arnaboldi (m. 2630). Im- » n) Cuneo (2* emiss.). » 310 310 
porto L. 65,200. Cauz. provv. L. 3,500. Cauz. def. il decimo. . L (rottardo 1°. » 101.50 10150 
i ; . l s » Nord-Milano ; » 253 256 
Prefettura di Roma (12 febbraio, ore 10). — Appalto, fra Società » » Mediterranee 4 0/0 . » 450 450 
Cooperative di lavoro, per la co-truzione di una nuova gradinata di i . Meridionali . . . » 294 297 
accesso alla Chiesa di San Martino ai Monti. Importo L. 11,269 05. Ù P Meridionali Austriache. =» 359 340 
———_—_—+ » . Palerino-Marsala-Trapani  » 305 305 
Romania. — Comune di lassi. — Apvalto per la costruzione 1 ù » î Sell: S0O 0 
del teatro nazionale. Importo L. 1,390,000 (V. MNotizi i \ ” LOBEEbbA e: so: 
t SMIPOEL9 Lo 49090, (V. Notizie Diverse). » » Romane... .0.. n» 285 290 
. ” Surde, serie d. . . . » ni 300 
e DI) r ‘vr D) L) CD) serie 8... . » ol 298 
GUIDA DEGLI AZIONISTI i ; » 1879...» 290 289 
————————_—tt » » Sassuolo- Modena . . . » 278 278 
» » Savona . . . .. 0, » 295 295 
CONVOCAZIONI. » » Secondarie Sarde...» 345 309 
Socierà Ferroviarie, Tramviarie £ vi Navigazione. » » Sicule 4 010 oro...» 390 400 
» » ‘l'irreno . .. 0...» 420 410 
4. marzo. — Ferrovie di Reggio Emilia. — Assemblea srene- » 9 Vittorio Emanuele . 285 290 
rale ordinaria per le ore 13 presso la sede suciale in Milano, N. 12, | = i i N I — 
via Manzoni, G. PASTORI, Direttore-proprietariv responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA' E MERIDIONALI 


FSERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 2° Decade — dall’11 al 20 Gennaio 1894 


eEUE PiÌadyvcociroa LE 


a 5 o TR dei ea si n i x Mrpia i 
GRANDE PiccoLa ProportiI PAM a 
Di | CIAGGIATORI ! DAGagLI | VaLooità | Varocità o INDIKKTTI O e O 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 730.090 58 29.886 75 | 285.933 09 1.067.729 37 10.899 70 2.144.539 49 | 4.261 00 
1893 52.211 42 32.846 32 335.812 52 Y84.580 30 11.639 98 1.917.090 54 | 4.261 00 
Differanse nel 1894 + 97.879 16 | — 2.059 57! + 50.120 57 | + 83.149.007 1 — 74028 | + 227.448 95 » ua 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 1.441.173 28 54.991 12 543.408 81 1.984.074 00 21.450 10 4.044.497 31 | 4.261 00 
1893 1.391.935 52 62.097 97 471.959 79 1.931.051 38 23.58) 82 3.680.634 48 | 4.61 00 
Viferenza nel 1894 + 49.237 79 | — 7.106 85 | + 71.449 02 | + 5302262] — 2.139 72] + 163,86283| >» 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 42.510 25 780 36 11.680 37 82.063 48 | 610 80 140.645 26 | 1.256 68 
1893 | 40.932 46 788 42 13.281 10 80.002 61 625 30 135.629 89 | 1.129 00 
Differenze nol 1894 + 157179 |— 806 | + 1,399 27 + 2,060 87 | — 14 50 | + 5.015 37 | + 127 68 
PRODOTTI DAL 16 GENNAIO. 
1894 82 050 99 1.530 51 29.130 67 161.584 64 | 1.230 90 275.527 71 | 1.256 68 
1893 82.761 20 1.595 59 26.913 88 160.351 76 1.277 51 272.899 94 | 1.129 00 
Differenze nel 1894 se 710 21 | — 65 08] + 22169 |+ 1.232 88° — 46 61 | ++ 2.627 71. + 127 65 
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PRODOTTO 


PRODOTTO RIASSUN! IVO ‘ 
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della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1894 
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414 15°. 380 83 + 33 32 182 7170 60 *t 12 34 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DPI CRMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 8,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


0 Al 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. | 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,900 cavalli-vap. | 
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La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in. 
barili portanti Ja Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture ìn vasta scala della 


rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


di 


\ y | è il Giornale che offre i mag- 
LA PI Il NI V Ì lì \ \7 \ giori vantaggi pel pubblico 
è - congiunti colla maggior con- 

J L y J ia d en di prezzo. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


LA PERSEVERANZA interi relecitamente, si scemi, tf 


lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 


LA PERSEVERANZA Gcuti a scrittori competenti di primvordine, È 


ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, RS 


economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
r ® DO ° . . . 
\ PE RSE\ 4D R A N / \ pubblica racconti, romanzi, fra cui molti orì- 
L ) ginali, espressamente scritti per il Giornale, 


varietà, ccc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA ‘5; feîcs sn com a tuta cò che agio | 


maggiori interessi del nostro Paese. s È 
PAVAN È à notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
LA PERSEVE RANZA delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. Hi 
3 _": ; : nu 
, richiama l’attenzione del pubblico sull'im 
LA p ERSEVE RANZA portanza della sua Btubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dci Coloniali, Spiriti, 


Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non la 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA fufa np eo oe formato 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in MBilano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto Îl Etegno, non costa che LL. 22 all'anno. 
Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


FP. CASANOTA, L'braio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano - — TORINO 


°° CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi i 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 
CONDOTTA cene MACCHINE-LOCOMOTIVE 
a cura dell’Iug. Cav. 


CARLO THONET 


. Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 18938 — Lire Edue- 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°. avec 822 fig., 1898. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les mn- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 

VIGREUX et LOPPÉ - Lea chemins de fer 
A crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universells de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas. 1893, L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l'Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la vole courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures ct grand atlas, 
1893. L. 17.50. 

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'’Ingegnere. 
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THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
York Road King's Cross N. 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1892 , Aumento di freni Westinghouse automatici 
Locomotive] , ei Locomotive sua 


Freni automatici. Totale delle ap - 


plicazioni dae e 4 903091 (984,909 | Totale come a tergo . . . . |36,037 387,049 
Freni non automatici. Totale delle | | » 31 dicembre 1891. . 34,594 310,930 
applicazioni. . . . gs A 2,761 i 8,972 ® Aumento in un anno . | 4,443 | 76,691 
Totale . . . {| 38,798 [396,521 81,062 
—135,379 


Facendo una media di 6755 n fragore per mese, mentre nel 1891. la 
media era dai soli 4804 apparecchi per mese. 


XA AGENZIA PER L'ITALIA: "ario — IA DELLA ZECCA, 88. — 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
MR AIM OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra Parioi 3 ° 8). la PARIGI BIGLIETTI SEMPLICI 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) | 
alle creare eri VS O NS) i a i questi Ze 1000 VAliCi per 17 giorni, eccetto 
È ; a a a a A sa a a E quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Stazioni sotto indicate: classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutto lo sta- 
(Diritto di porto compreso) RR — | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calle sso 100 pe né DI 90 75| 61 80194 — |187 85]45 giorni |147 60/106 10/30 giorni ii ento del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . i ranchi. 
Milano Mr Dalale DEE: ie Pia tà i 85) 72 25/272 25/199 30 45 giorni |166 35/119 —|80 giorni PAL la DE per 10 perni. tranne 
via Boulogne . elli per o da Brindisi che valgono per iorni. 
Venezia ÎTis Calais. ...| — | — nai a5| 780) — | — -— [216 35/154 —|30 giorni BORSCRRIEET E 
via Boulogne . . BI@LIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
dia si Calais. ... |187 —|181 —|111 40| 7605) — | — _ — |- - 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Yi® Cale da DI sy Lu Lea 184 80 92 10| — —_ — _ _ — i (*) i ratori partiti da Brtadiai panne facoltà ai 
via Boulogne . . ecarsi da Foggia a Napoli, facendo da apo-stazione di 
Firenze via Case: He Hi 30 Di DI 70) 9730] — Sar — - & — Foggia annotare la era SI sulbiglietto; 
via ogne .. eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Sil TR Ha x cia 3 173 40/119 45] — e — _ — — Falconara per Roma. — Allo stesso Modo nel e 
via Boulogne . . 2 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 —'205 60/142 — da 50|353 95 Gmesi(°*)| — _ _ nara-Roma-Napoli ove, rsssa tando al Capi iitatione il 
via Boulogne . . {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 
Via Bo gere l'itinerario a Foggia. 
Pirenze La DI po: scsi sia 00 i > 149 —|102 85] — — _ _ —_ —_ BR I viaggiatori Gioie 7 ie possono Tore da 
via Boulogne . . 5 ma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Boni via Siano FR por > 1 3° 188 25/129 851 — — —_ —_ —_ _ e ritornar i er: per queste altima ria. — Ne ata 
via Boulogne . . inverso i vinggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli mia sa sin Ss: x sn 501220 60/162 45) — _ = _ = _ Pisa a poni per saro: INGERAIO 2 Pisa perla stessa 
v ulogne . . —_ via o dirigersi ad Empoli su ioma per Siena e Grosseto. 
Sat TIR CAINE 825 = SI A 251 60|174 20/543 25/399 ua L mesi (*) — —_ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata © Ar 
«.+ }Napoli/via Boul. |319 75/223 70 torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 
Brindisi Via (viaCalais |302 65/211 95/227 05/157 — [525 45/386 80 6 mesi i — — viaggiatori Siuslifichino d'aver preso a Torino nn biglietto 
[Bolog. via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


via Calais |869 25/259 75/295 —[205 80} — | — — a i 
via Boul |869 25;255 25 | 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 


sì Treno di lusso 7 — 
PENINSULAR-EXPRESS 


Messina Ada 


STAZIONI |. 1a 6 20 CLASSE 12 e 2a CT,AS8E settimanale STAZIONI [1860 2: CLASSE: la e 2: CLASSE (la e 2a CLASSE 
il venerdì part. î 
da LONDRA 
(©) (***) (1) | , 
[ENER Ch.-Grose Par.| 8 —a.|110—a.) 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|8—a. ° 11 — antim, 8 15 p. 815 p. centrale (2) . . Par. R20an. - 255p. 
Douvres....... —| 9552. 42 1 — p.mer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ......,. — 3» p. — 11 10 p. 
(cea di Gresnwieb).{ Arr.|11 302. È 3 2 20 pomer 12 102 1210 p. Firenze. ...... — 928 p. — 6 20 a. 
Calais-M. (Buffet) ; ; | Brindisi. ... — 6 10 a. — 535 p. 
(ora francese) .| Par.|12 18 p. È 2 52 pomer. 1042. 1>a. Ancona... . — 850p. — 550 a. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. Dea 1491. — Bologna. ...... — 135a. —_ 10 30 a. 
(Buffet) } Par. 102p.) 223p. _ 15la. —_ Alessandria. .... — 6 38 a. —_ 5 09 p 
Amiens (Buffet) .\ AU 248 p.| 359p. 5 12 pomer. 3 44a. 3302. Torino... .... Arr. 825 a. _ 1—-p. 
(Buffet) -} Par. 251 p.| 404 p. 5 17 pomer. 3 49a. 3358 Brindisi. . . . .. Par. n (1) 2102 6 50 
Arr 436 p.| 547p. 7 — pomer. 5 462. mM Napol LEPARDO 8 20 2 10 Tr Sofia 
s —TP___———_—_—_—_— nai apoli. .... 00°. a 10 p. 55 p. » 
Paris-Nord(Buffet), da Roma. .......— 815p 850 p.|1035p. 8108 
Par. 727 pom. 6 23 a. bo 5 Livorno. ... — 1027p » 41021. 158p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — Tisa. CR | Firenze.... — 850p » » 1145a 
1a, 2: classe Ii è 2a classo | lacl. 1:22cÌ. O da . Ri 000, — osa! 255 a.! 5041 e 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 9 — p. 9 10 p. 9252, 215p. Ba al an-Remo. .. — L so da | sn 3 int: 
Dijon .......Arr.| 1572. 2298. 224 p.| 718p.j 1052a. Vorino An 155% |10108::1245p 10 50 p 
| Genève....— » 8 56 n. 1147p., — = Sripossri a AR cexdi pla 1a A P 
Air-les-Bains.... — 6 9a. 7582. 10 45 p.:1228a 3 18p. Milano ...... Par. » 10 40 a. 818 p. 
Chambéry... ....— 6 57a. 8902. 11 24 p.: 1253 a. 9 39 p. Novara ....... — 4502, 114042. 916p. 
Meiana o VR 9422. 133 p. | 830 a. 640 p. Torino. ...... Arr. 8 20 a. 140p 11 10 p. 
orino (ora dell'Europa Torino. . ..... Par. 8352 220 
an dA ; . 20 p. 1125p.| — 
centrale (2). | > Arr.|__290p. | 0 40p, | —_GSIOR| IIISPO [iModane;1//1/.—| 1220p. 530p. 2228| — 
Torino... ....Par.| 240p. 755 — |98452, Chambéry. +... .— P. Lei 0-7 a 
Novara .... ici 436). 9 51 p Di 10424. REF #05: 1201. nel = 
Milano. ..... Arr. 5985Pp. 11 05 p — ll %x. j Gentvo....— 3 Lao Apa (Pio 
ine A = ——— Dijon ........— 11 18 p. 1434. 1196 a.] 110 p 
SE b de soi 8401 Paris-Lyon (Buffet) Arr. 449 a. 645 a. 5 394 p. 5 54 p. 
orino. . . +... Par. . . e: i Paria_l.von(Puffat\Par. 
IO 73 6 14 A 11 21 PA Pas 12» p. Paris-Lyon (Buffet)Par. ci "i antim 658p 
| San-Remo..,—| 1123p. 847a. -— |459p. Arr. sn 149 p. 
Pisa. ........—| 1058p. 3 132, — |$34p. 
Firenze ....,—| 12502. 7302. —_ 654 p. Paris-Nurd(Bug'e)) 1a, 21 classe Pranzo 
Livorno. ...—| 1130p. 5 45 0° #3 (Old: (**) 12,22, 8 cl 
pena: ole eda 6 935 a. 10 dira ca Roe: Par. gia 9- a 
apoli. . ......—|  136p. 6 80 p. = 2. 7 Arr. 45 antim. i 
Brindisi; ...)_ ich » — | 620p. Amiena (Buffet) -) par. Spini 10 82 n: 
rr _ - sai logne-Gare . .\A 1 84 antim. ” 
orino. + + + + + » Par. 245 p, 70 p. _ 840a.| 1120p. Bonlogn e. rr. ] 12 98 a. 
Maioli ele pad 4 18 ni 9 » i — [1013a. 12 50 p. (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 952. 
Bologna. ...... — — 212 a. _ 252 p. 530 a. (ora francese! .| Arr. 12 25 pomer. 123 a. 
Raegai vi n: = 71», -— |m15p. 928 a. Calais-M. (Buffet) 9 
Brindiei.... — = 10 17 p. — |» a. 150p. (ora di Cresawieh) .{ Par. 12 45 pomer. 1902. 
Bieenia ne 6 201. ca 6 15p. Douvres. . . .... 2 45 pomer. 4T—-1n. 
Roma... °.. °° _ 12 50 p. —_ 11 50 p. Londres} Gera +. Arr. 4 80 pomer. 555a. 
e I 2 6 39 p. — o iti0a] = MH°"""70h.GrossAm] 430 pomer. 5552, 
— TiGTZZZ} Dci Nord osso vassa per la Grande Cintura. 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
(1) Questo treno non entra a Parigi Noro: ossa Pes Be 6) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull’ora francese. l REESE 1 dell'Euro | 
n LVAZION a 2: classs che i viaggiatori SA dall'Inghilterra e da Calais, (**) Questo treno prende i 
i i di igi Boulogne, Calais è l'faghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
ra da dei leso ion une i viaggiatori ti 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Ul treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
rende a Parigi in 29 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
la Londra alle 8 a. e alle 9 p, ® quelli che partono da Jiondra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Sualogne e Boulogne Tintelleries. 
cla Vetture dirette da Calus verso P-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione a 9 p. — Ds 2.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lite-ralons va direttemonte da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


e da Parigi-Nord alle 8 a. 


— 03SERVAZIONI. - Viagnintori. = e) Questo treno non prende in 


SO Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


tetà Nazionale delle OEEICINE: di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per I'errovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Partgs, 1881, Internazionale, Elettricità, 
==—— .; = 500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
: >| Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 

= Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurerza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1 _ Torino. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato * *:CEENFT |MAGCHI, IZAR E C. 


Premiato Stabilimento di 


(21: al nn) ci inlegnoefilodi ferro MILANO 
pe ttnara | VODETIONI IMPETMBANIL] || vis caro rari n. 2 
tot ubi Phi» | per ferrovie, tramvio | ie coda 
III III Tramways, ecc. spedizionieri, br9Ss: FABBRICAZIONE MECCANICA 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


(sp. Nazi. Torwo st] r © R I N ©  |Bolloni, Ramponi 6 Chiodi 
A_. PICTET Via Cellini, 28 per armamento di ferrovie e tramway8s, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia per costruzione di scambi, e crociamenti, piat 
SÌ spediscono gratis disegni e prezzi, Riparazioni ed affittamenti di copertoni taforme, caldaie a vadora ponti EA 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appnoltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Comucrciali 
Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Anno Sem. Trim. SE Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'IraLtA . .........L. 20 11 6 i Rinonei i II? Cent. 80 =» 
Pit LESTERO ......... n 28 15 8 ni = 


essSAZZS Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
da Di Rec ID O)! ; ; oa ; 
Un numero separato centesimi 50 RES, — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


porno AR fo 1) 
‘4 le 9 
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Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Tramvia elettrica Varese-Prima Cappella. — La potenzialità ferroviaria della Francia 
e della Germania in caso di querra. — Le ferrovie in Europa. — Ferrovia economica Tortona-Castelnuovo Scrivia. — 
Informazioni particolari del MoxITORE. Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed è Lavori Pubblici. — Notizie ferro- 
viarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse. — Memorandum pratico ( Guida degli appaltatori. — 
Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi 


TRAMVIA” ELETTRICA VARESE-PRIMA CAPPELLA : !n5- Antonio Zuccoli, che, in unione ai signori ingegneri 


Giana e Ceresa, si misero tosto allo studio del progetto. 
| In seguito ad intelligenze prese poi col Comitato stesso, 
. ,; ° | l’opera mia si univa a quella dei suddetti signori ingegneri 
Relazione dell’ ingegnere Paolo Cantù . per determinare in particolar modo il giudizio sulla poten- 
intorno al progetto Schuckert. | zialità dell'impianto elettrico, che venne studiato sotto di- 


Nell’ bI legali asini i iloi verse combinazioni del movimento, le quali sono riferite 
rv N . ° è 0) . . 
ell’assemblea generale degli azionisti tenutasi 18 giorno | nella nostra relazione in data 21 gennato p. p. 


31 dicembre scorso, il Comitato esecutivo presentava un 
progetto completo, per una tramvia elettrica a scartamento : 
ridotto da Varese (stazione Nord-Milano) alla Prima Cappella. | 

Questo progetto tecnico finanziario studiato dalla rinomata 
Ditta Schuckert e C. di Norimberga colla collaborazione degli | 
esregi ingegneri signori Allegri, Campiglio e Cova, riguar- 
dava un costo preventivo di complessive L. 365,000 dichia- 
rando che il capitale occorrente per la costituzione della 
Società era quasi completo, essendo intervenute nella sot- 
toscrizione la sopra accennata ditta Schuckert e C. e la So- 
cietà Anonima Ferrovia Nord-Milano, a condizione però che 
tutto il materiale elettrico fosse somministrato dalla Casa 
Schuckert e che il progetto venisse eseguito come era stu- 
diato, e cioè con partenza dalla stazione Nord e coll’arrivo 
in un punto prossimo alla Prima Cappella. 

La novità dell'impianto elettrico piacque assai all’Assem- 
blea; ma questa, digiuna del progetto e di tutte le combi - 
nazioni relative al suo conseguimento, ha creduto opportuno 
sospendere ogni deliberazione, e proporre che il progetto 
venisse esaminato da una Commissione di tecnici azionisti, 
od almeno da qualche persona competente specialmente in 
fatto di elettricità; e nel mentre lo spettabile Comitato ade- 
riva solo a quest’ultima parte della proposta, alcuni Azio- 
nisti, con apposito foglio diedero all'ingegnere Cantù l’in- 
carico di rivedere lui pure il progetto, per riferire le sue 
impressioni e dare quegli schiarimenti riferentisi all’esecu- 
zione del progetto stesso. 

Ora l'ingegnere Cantù ha ultimato il suo esame e la sua 
relazione, la quale venne consegnata al Comitato e sarà 
distribuita, in un opuscolo a stampa, a tutti gli azionisti. 


Col nuovo progetto di tramvia elettrica studiato dalla 
ditta Schuckert e C. la linea ha principio alla stazione Nord 
e precisamente dove trovasi il piccolo fabbricato delle la- 
trine; attraversa la città percorrendo le vie Morosini, Ma- 
gatti, Bernascone, Veratti, arrivando a piszza Cesare Bec- 
caria; — quivi trovasi un binario di scambio, indi la linea 
prosegue sul marciapiede a destra del viale della Rotonda 
e continua il suo percorso lungo il lato destro dello stra- 
done, fino al piede della costa di S. Ambrogio, ove venne 
progettato il fabbricato per l’impianto dei motori e per la 
rimessa delle carrozze. Quivi la linea attraversa la provin- 
ciale per raggiungere la prima nuova tratta di strada testè 
ultimata, percorreudola lungo il ciglio sinistro fino al primo 
tornante, indi attraversando la tratta successiva, si porta 
sul ciglio destro del secondo tornante e prosegue fino a 
sboccare sulla piazza di S. Ambrogio. Indi la linea prosegue 
sulla nuova tratta di strada che va a raggiungere quella 
che mette a Robarello e continua il percorso fino a ripren- 
dere la muova strada che mette a Fogliaro. Attraversa 
questo abitato e prosegue sulla strada provinciale fino a 
raggiungere quella comunale che mette a Selva Piana per- 
correndola fino dove questa si dirama per Velate. 

Da questo punto la linea abbandona la strada comunale 
per le forti livellette e percorre in sede propria sn altra 
linea da costruirsi espressamente fino a Selva Piana, pro- 
seguendo quindi sulla strada comunale fino all'imbocco della 
strada privata Foscarini, la quale non può essere percorsa 
dal tram per le sue forti pendenze, e continua invece in 
sede propria su strada progettata parallelamente alla stessa 
raggiungendo un punto prossimo al primo tornante ove tro- 

« L'importanza della questione — scrive l'ing. Cantù in | vasi la fermata della Prima Cappella. 
questa relazione — mi ha tenuto alquanto titubante nel- La lunghezza totale è di circa metri 6,300, comin- 
l’accettare codesto incarico. Il Comitato nominò per esame | ciando come si è detto dalla stazione Nord — e la livel. 
del progetto, e specialmente per la partita elettrica, l’egregio | letta massima non deve superare il 65 0100, ma per la 


82 Monitore delle 


maggior parte è inferiore al 40 0(00, con diverse tratte 
quasi in piano, e la minima delle curve ha il raggio di 


metri 20. l e Lui 
Per cui, riassumendo, il tracciato può dividersi nei tre 


tronchi seguenti: 


N. 41. — Attraversamento di Varese. Dalla stazione Nord 
a piazza Beccaria, della lunghezza di . . Metri 41,278 
N. 2. — Da piazza Beccaria a Fogliaro, 
della lunghezza di... . .. » 3,832 
N. 3. — Da Fogliaro alla Prima Cappella » 1,190 


Ritornano Metri 6,300 


Il costo preventivo di questo impianto, come si è già 
detto, Jo si fa ammontare complessivamente a L. 365,000, 
nella qual somma è compresa anche la costruzione dell’ul- 
timo tronco di strada che da Fogliaro mette alla Prima 
Cappella, calcolato in L. 20,000, compreso i terreni da 
acquistarsì. 

Il movimento probabile dei passeggieri, limitato l’eser- 
cizio nei soli sei mesi estivi dell'anno, venne considerato 
come segue: 

Viaggiatori n. 70,000 che fanno tutto il percorso, dalla 
stazione alla Prima Cappella, compreso il ritorno, e n. 10,000 
viaegi di andata e ritorno, quale movimento locale dei nostri 
villeggianti, ecc., percorrendo anche solo parte del tracciato. 

In base a questo movimento, gli introiti calcolati sareb- 
bero i seguenti: 


N. 70,000 viaggi di andata e ritorno a cent. 70 L. 49,000 
N. 10,000 viaggi di andata e ritorno a cent. 50 DE 
9, 


_ ì oD 
in media... L00060 0000 I 


Probabile introito lordo complessivo L. 54,000 


Di fronte a questo introito lordo troviamo enunciato nel 
preventivo come spese di trazione, riparazioni al materiale, 
riparazioni e rinnovamento della linea, fabbrica e mac- 
chinario, spese di traffico e spese generali un complesso di 
L. 36,200 — con un sopravanzo di L. 17,800 colle quali, 
dice il preventivo, « facendo qualche economia nelle spese 
» di esercizio e per poco aumento che si verifichi nel traf- 
» fico, il capitale potrà dare un frutto del 5 per cento al- 
» meno, tenuto anche conto che l'esercizio potrà essere pro- 
» babilmente prolungato con vantaggio della Società oltre 1 
» sei mesi calcolati ». 


Questa l'esposizione sommaria fatta dall’ ing. Cantù del 
progetto Schuckert presentato all’assemblea. 
———————————__—_r—r—_—_—_—_——__—__—1_---]ou>_,_ - o A@o@o@——e— => 


LA POTENZIALITÀ FERROVIARIA 
DELLA FRANCIA R DELLA GERMANIA IN CASO DI GUERRA 


L’importanza delle ferrovie nelle guerre moderne è rico- 
nosciuta ormai da tutti, trattandosi, in ogni conflitto, di 
concentrare in una data località una grande quantità di 
truppe e di materiali da guerra nel minor tempo possibile. 
Ne avviene quindi che le sorti d'un paese possono, per avven- 
tura, essere decise dalla locomotiva più che dall'abilità, dal 
genio dello stratega. 

In Francia il servizio ferroviario pel caso di guerra ha 
occupato vivamente i circoli militari e la pubblica opinione. 
Tuttora la stampa francese discute il grave problema dei 
trasporti militari per la mobilitazione, e, naturalmente, po- 
nendo il caso di una guerra colla Germania, si domanda se 
la Francia si troverebbe nella medesima condizione della 
sua avversaria di concentrare con pari rapidità lo stesso nu- 
mero di uomini. 

È questo un problema assai arduo, e, senza permetterci 
di formulare dei criteri, emetteremo solo delle cifre forni- 
teci dalla Aéforme économique. 


Strade Ferrate 


Quel giornale dimostra come la Compagnia del Nord non 
sia in condizione di soddisfare alle esigenze annuali stabi- 
lite ad epoche fisse pel trasporto della produzione delle fab- 
briche di zucchero, ed il materiale destinato è in caltivis- 
simo stato. 

Estendendo il suo ragionamento ed il suo esempio ad 
altre Compagnie della rete francese e specialmente a quella 
dell'Est, l’autore conchiude che la situazione creata dalle 
Compagnie ferroviarie è disastrosa pel commercio e per l’in- 
dustria. 

Basato su queste considerazioni in fatto di commercio, si 
domanda, con grave preoccupazione, che cosa ne sarebbe in 
caso di guerra, e, data l’insufticienza del materiale locomo- 
bile delle ferrovie, quale ne sarebbe la condizione ìn caso 
di mobilitazione. 

E, per verità, le seguenti cifre varranno a dichiarare che 
eff-ttivamente la Francia, in fatto di valore reale e numerico 
del materiale ferroviario, è molto al disotto della Germania, 
e ciò per migliaia di locomotive e migliaia di vagoni, quando 
dovrebbero essere almeno eguali, ed invece la Germania 
acquista giornalmente terreno. 

Risultati numerici assolutamente esatti ed autentici ci 
fanno vedere che nel 1891 la Germania possedeva 35 loco- 
motlive ogni 100 chilometri di strade ferrate, quando la 
Francia, per eguale percorso, non ne possedeva che ven- 
tinove. 

In totale la Francia possedeva 9745 locomotive; la Ger- 
mania ne possedeva 13,615, cioè 3605 in più. 

Ciascheduna locomotiva corrisponde ad un treno di 1000 
uomini; la potenza di mobilitazione francese era dunque 
inferiore di 3,600,000 uomini. 

D'allora in poi la situazione della Francia non ha fatto 
che peggiorare, ed attualmente le mancano: 

1° 6000 locomotive, corrispondenti a 6000 treni di mo- 
bilitazione ; 

2° 9000 vetture di 3* classe capaci di 50 persone, ossia 
il mezzo di trasportare 450,000 uomini; 

3° 80,000 vagoni merci e fourgons che rappresentano 
un servizio di mobilitazione pella cavalleria ed artiglieria, 
contro la quale la Francia sarebbe nella impossibilità di 
combaltere. 

All’opposto, tutti questi elementi la Germania li possiede 
largamente oggigiorno, e quand’anche la Francia riempisse 
la lacuna qui sopra enumerata, la Germania la sorpasse- 
rebbe ancora di 380 locomotive. | 

Inoltre, in Germania il regime militare è applicato In tutto 
il suo rigore anche agli impiegati ferroviari: le stazioni, i 
piani caricatori, i porti di imbarco e disbarco, tutli hanno 
per scopo di agevolare i movimenti in caso di concentra- 
mento di truppe. 

Il materiale ferroviario è severamente sorvegliato e con- 
trollato. I binari, il materiale fisso, i segnali sono ispezio- 
nati regolarmente, e così pure il materiale mobile occorrente 
forma oggetto di costante sorveglianza onde constalarne lo 
stato di deperimento. 

Regolamenti speciali « precisi regolano questo servizio. 
Ciaschedun veicolo porta la data del controllo ed il riparto 
o laboratorio nel quale fu fatto; e la responsabilità del la- 
boratorio resta vincolata dalla data del controllo, la iscri- 
zione non può essere fatta che dopo che una Commissione 
militare ha esaminato il veicolo in tutte le sue parti. 

Inoltre, dei dep-siti di materiale mobile e circolante sono 
sempre a disposizione del Ministero della guerra ed assicu- 
rano l'immediato funzionamento dei treni militari în caso 
di mobilitazione. 

La Germania adunque sorveglia con eguale interesse il 
servizio ferroviario tanto in tempo di pace che in quello 
di guerra, e lo mantiene sempre in perfetta e perpetua at- 
uvità. 


e degli interessi materiali 
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LE FERROVIE IN EUROPA, 


L’Economiste Francais ha pubblicato un elaborato reso- 
conto sullo stato attuale delle ferrovie in Europa. Lo rias- 
sumiamo. 

L’Europa al 31 dicembre 1892, possedeva 232,438 chi- 
lometri di strade ferrate, contro a 228,098 nell’anno pre- 
cedente. Se si mettono in disparte la Russia, la quale, in 
proporzione alla sua estensione ed alla sua popolazione, 
inrzieria una rete di mediocre importanza, la Turchia, la 

ulgaria, la Rumelia che sono ancora ai primordi, ìl resto 
d’Europa, quella che si dice l’Europa occidentale e cen- 
trale, esercita in questo momento 198,993 chilometri di 
ferrovie. 

In tutti i paesi veramente ricchi, la rete è fitta e ser- 
rata: nelle contrade che hanno una mediocre densità di 
popolazione e una ricchezza mediocre, come la Spagna, può 
considerarsi Jargamente sufficiente. | 

I lavori pubblici in Europa, scrive Leroy-Beaulieu, sono 
stati successivamente pei popoli, un oggetto di indifferenza, 
poi d’interesse, in seguito di passione, finalmente di mania. 

Noi siamo oggi nella fase passionale: facciamo dei lavori 
pubblici, artificialmente, coll’aiuto delle risorse dello Stato 
e delle Comunità, senza riflessione, senza considerare i ri- 
sultati, senza stabilire una correlazione fra 1 prodotti pro- 
babili e le spese effettuate. 

Nello stato «di disagio acuto e crescente della generalità 
degli Stati civili, che nette capo da un lato a tutta una 
sequela di bancherotte, e nei casi più favorevoli, ad un 
accrescimento incessante di imposte, codesta passione dei 
lavori pubblici cervellotici, male studiati, specie per ciò che 
riflette le ferrovie, tiene un largo posto. 

Così ci pare sarebbe tempo di fermarsi per qualche anno 
su questa china. La sola nazione che sia rimasta meno 
male amministrata, la Gran Brettagna, ce ne dà l’esempio 
da dieci anni. 


Il paese d’Europa che possiede più ferrovie è la Ger- 
mania; essa ne ha 44,260 chilometri, contro a 33,646 che 
ne ha la Francia, che viene immediatamente dopo; sono 
5615 chilometri, ossia il 14 0{0 di più. 

La Germania e la Francia, dopo il 1871, hanno cammi- 
nato presso a poco di pari passo, nella costruzione delle 
strade ferrate. 

Le costruzioni di linee improduttive pesano gravemente 
sui bilanci, ed è molto dubbio che esse aumentino sensi- 
bilmente la produzione e la ricchezza dei paesi, dove le 
maglie della rete ferroviaria sono molto serrate; esse sviano 
maggior quantità di traffico di quella che determinano. 

Germania comincia a piegare sotto il peso ed ìn 
Francia le risorse normali non bastano più alle spese co- 
stantemente aumentate. . 

Una sosta pertanto nei lavori pubblici, e specie nelle vie 
ferrate, s'impone a tutte le nazioni di Europa; la quale è 
nell’ora presente, sulla soglia di una fase finanziaria delle 
più critiche; il raccoglimento s'impone come un obbligo a 
tutti i governi. Se dopo una mezza dozzina di economie 
d’ogni genere, la prosperità farà ritorno, sarà tempo allora 
di riprendere le costruzioni. . 

I paesi che sì presentano in terza fila, per l'estensione as- 
soluta delle linee ferroviarie, dopo la Germania e la Francia, 
sono l’Inghilterra e l'Irlanda. Al 34 dicembre 1892 essi pos- 
sedevano 32,799 chilometri di ferrovie. 

Ciò che abbiamo già notato per l’Inghilterra, è il fatto 
che da parecchi anni essa ha cessato di costruire strade 
ferrate, poichè essa giudica praticamente di averne abba- 
stanza e che val meglio perfezionare l’esercizio di quelle 
che già possiede e così avrebbe dovuto fare l’Italia. Lo 
Stato non sovvenziona le linee e l'impresa è abbandonata 
all'industria privata. 

Ciò spiega come l’Inghilterra non abbia costruito che 
204 chilometri di vie ferrate durante il 1892 mentre la 
Francia ne ha costruiti 698. 

I paesi che vengouo in quarta fila sono la Russia e la 


Finlandia con 34,627 chilometri. La Russia con 5 milioni 
e mezzo di chilometri quadrati di superficie in Europa, non 
può dirsi che a questo proposito abbia scialato! 

L’Austria-Ungheria occupa il quinto posto con 28,307 
chilometri. Tuttavia da qualche anno ha rallentato le co- 
struzioni e nel 1892 non ha costruito che 291 chilometri. 

L'Italia viene sesta, con 13,673 chilometri. 

L’Economiste scrive: « Se si pensa che questo paese non 
ha che 286,000 chilometri quadrati di superficie contro i 
528,000 della Francia, e che per di più possiede propor- 
zionatamente la maggiore distesa di coste, di cui sia do- 
tato un paese di Europa, si può dire che esso è stato assal 
male consigliato a dare un così grande sviluppo alle fer- 
rovie causa non ultima delle sue attuali ristrettezze finan- 
ziarie ». Il consiglio, diciamo noi, per quanto riguardo 
l’Italia venne dagli uomini che dal 1816 in poi hanno sgo- 
vernato il nostro povero paese, per essi solo scopo di tanto 
spreco fu la insana popolarità e le convenienze elettorali. 

Nel 1892 l’Italia ha costruito 534 chilometri, che equi- 
valgono quasi ai cinque sesti delle costruzioni francesi. La 
medesima osservazione può farsi per la Spagna, che ha 
10,8::4 chilometri di ferrovie sopra una superficie di 507,300 
chilometri quadrati. La Spagna nel 1892 ha costruito la ba- 
gatella di 639 chilometri. 

Vengono da ultimo la Svezia e la Norvegia, con 10,023 
chilometri in aumento di 182 nel 1892 ciò che non è esa- 
verato; il Belgio con 5438, che nonostante lo stato florido 
delle sue finanze, si è contentato di costruire nel 1892 chi- 
lometri 131 appena; la Svizzera con 3389 chilometri; di 
cui soli 93 di nuova costruzione; i Paesi Bassi con 3079 
denvtanti una pacatezza tutta olandese e che nel 1892 non 
hanno aperto un solo chilometro nuovo di ferrovie. 

Da quanto precede si può facilmente dedurre, che tutti 
i paesi europei dovrebbero limitare le nnove costruzioni 
ferroviarie alle indispensabili e richieste dai veri bisogni 
del commercio, dedicandosi piuttosto a migliorare le esi- 
stenti, e studîare quale ne sia il modo di esercizio più con- 
veniente. 


FERROVIA ECONOMICA 


TORTONA-CASTELNUOVO SCRIVIA 


Nel numero 2 del Monitore abbiamo annunciato la con- 
cessione della ferrovia economica Tortona-Castelnuovo Scrivia 
al Consorzio all'uopo costituitosi. 

Pubblichiamo ora i documenti ufficiali, cioè il R. De- 
creto che approva la concessione, il testo della Convenzion@ 
stipulata fra il Governo ed il Consorzio ed il Capitolato re- 
lativo. 

R. Decreto 7 gennaio 1894. . 


Articolo unico. — È approvata la convenzione stipulata 
il 4 gennaio 1894 fra i Ministri deì Lavori Pubblici e del 
Tesoro, per conto dell’Amministrazione dello Stato, ed il 
sig. avv. Lanfranco Costa, quale presidente e speciale man- 
datario del Consorzio all’uopo costituitosi, per la conces- 
sione a favore del Consorzio medesimo della costruzione e 
dell’esercizio di una ferrovia a scartamento da Tortona a 
Castelnuovo Scrivia. 


Dato a Roma, addi 7 gennaio 1894. 
UMBERTO. 


G. SaRAccO. 
SIDNEY SONNINO. 


Visto, Zl Guardasigilli : V. CALENDA Di Tavani. 


A) N. 4 di Repertorio, 


CONVENZIONE per la concessione della costruzione e 
dell'esercizio di una ferrovia a scartamento normale 
da Tortona a Castelnuovo Scrivia. 

Fra le loro eccellenze il comm. avv. Giuseppe Saracco, 

Ministro dei Lavori Pubblici, ed il comm. Sidney Sonnino, 

Ministro delle Finanze, interim del Tesoro, per conto del- 


aprire o 
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l’Amministrazioue dello Stato ed il sig. avv. Costa Lan- 
franco, presidente e rappresentante del Consorzio per la fer- 
rovia predetta, come da mandato conferito colla delibera- 
zione del Consiglio d’Amministrazione consortile 34 dicembre 
1893, autenticato dal notaio Luigi Permigotti di Tortona 
in data 1° gennaio 1894, qui allegato sotto il numero 1. Si 
è convenuto, sì conviene e si stipula quanto appresso: 

Art. 1. — II Governo accorda al Consorzio all'uopo cu- 
stituito con decreto 27 marzo 1890 della Giunta provinciale 
amministrativa di Alessandria, la concessione per la costru- 
zione € l'esercizio di una ferrovia a scartamento normale 
da Tortona a Castelnuovo Scrivia, che il consorzio si ob- 
bliga di costruire ed esercitare a tutte sue spese, rischio 
e pericolo. 

La concessione è fulta sotto l’usservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalle lesgi 29 giugno 1873 n. 1473 (serie 22), 
29 Inglio 1879 n. 5002 (serie 2"), 5 giugno 1881 n. 240 
(serie 3*), dall'art. 5 della legge 24 luglio 1887 n. 4785 
(serie 3°), dal decreto Reale 25 dicembre 1887 n. 5162 dis 
(serie 3*), dalla legue 30 giugno 1889 n. 6183 (serie 3°), 
e delle condizioni generali della legge sui Lavori Pubblici 
20 marzo 1865, allegato /, e dei regolamenti dalla mede- 
sima derivanti, nonchè di quelle della presente convenzione 
e del capitolato relativo ad essa allegato sotto il n. 11. 

Art. 2. - A garanzia degli obblighi assunti colla presente 
convenzione, il Consorzio ha versato a titolo di cauzione 
nella Cassa Depositi e prestiti, agli effetti dell'articolo 247 
della legge sui Lavori Pubblici, la somma di lire quaranta- 
cinquemila (L. 45.000) in numerario, come risulta dalla di- 
chiarazione provvisoria n. 220, rilasciata il 2 dicembre 1893 
dalla Tesoreria provinciale di Torino. 

Art, 3. — Lo Stato per la concessione di questa linea 
accorda un sussidio di L. 2500 a chilometro per anni 50, 
esclusi i tratti comuni colle ferrovie e tramvie esistenti e 
quelli che non hanno sede propria. 

Tale sussidio sarà ragguagliato in base alla lunghezza 
prevista nel progetto di chilometri 9,145, compreso il tronco 
di raccordo colla stazione ferroviaria di Tortona, a meno 
che non risultasse ell-ttivamente minore, e la prima rata 
del sussidio stesso decorrerà dalla fine del terzo anno dopo 
l'apertura all'esercizio della intera linea, regolarmente au- 
torizzato dal Governo. 

Il concessionario per gli effetti della presente conven- 
zione, elegge il suo domicilio legale in Roma, presso il sig. 
Sindaco della città. 

Art. 4. — La presente convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Roma, quest'oggi quattro del mese di gennaio 
milleottocentonovantaquattro. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici 
G. SARACCO. 


Il Ministro delle Finanze interini del Tesoro 
SIDNEY SONNINO. 


Il Presidente del Consorzio 
Avv. LANFRANCO CUSTA. 


Ing. GuagnINI, deste - CenTURIONE GiuLIO, feste. 
L’ispeltore capo sezione 
delegato alla stipulazione dei contratti per le ferrovie 


GiuserpE Nasi. 
Per copia conforme 
L’Ispellore capo sezione 
G. Nasi. 
ALLEGATO Î. 
Ferrovia Economica Tortona-Castelnuovo Scrivia. 
Amministrazione consortile dei comuni associati per la co- 
struzione ed esercizio della linea. 


Verbale d’adunanza 
della Deputazione del Consorzio. 


Oggi trentuno del mese «i dicembre dell’anno milleotto- 
centonovantatre nel comune di Tortona, alle -ore tre pome- 
ridiane. 


Si è convocata la Deputazione del Consorzio ferroviario 
sotto la Presidenza del sig. avv Lanfranco Costa e nelle 
persone delli ingegnere Francesco Guagnini, Capsoni Ge- 
rolamo. | 

Principe Giulio Centurione, coll’intervento del signor in- 
gegnere Alberto Deangelis, tecnico del consorzio. 

Il presidente comunica agli adunati che i Ministri dei La- 
vori Pubblici e del Tesoro, hanno per mezzo dei deputati 
Canegallo e Ceriana, partecipato a questa Presidenza di es- 
sere pronti alla stipula del contratto di concessione coi rap- 
presentanti del Consorzio muniti di regolari poteri. 

La Deputazione: Ritenuto essere conveniente che il pre- 
sidente rappresenti il Consorzio alla stipula del contratto 
col Governo e che per qualunque evento sì trovi presente 
contemporaneamente a Roma un numero di deputati con- 
sortili sufficiente per prendere quelle deliberazioni che del 
caso, coll’assistenza del consulente tecnico del Consorzio 
sig. Alberto ing. Deangelis; 

Ritenulo essere necessario che il prefato sig. Presidente 
abbia a sua disposizione all’atto della stipulazione del con- 
tratto le somme a ciò occorrenti, approfittando perciò del 
vaglia sulla Banca Nazionale di lire sedici mila, attualmente 
a mani del tesoriere sig. Filippo Vaccari, unitamente alle 
altre somme che sono pure a mani del medesimo coll’invio 
fattone dalla Cassa di Risparmio di Torino; 


Ritenuto l'urgenza di addivenire quanto prima alla stipula 


del contratto stesso coll’assistenza dei deputati dei due col- 
legi signori avv. Canegallo e Ceriana Maineri. 


DELIBERA: 


I. Di incaricare il Presidente del Consorzio signor av- 
vocato Costa Lanfranco di rappresentare il Consorzio dei 
comuni di Castelnuovo Scrivia e Tortona nella stipulazione 
del contratto di concessione col regio governo, secondo lu 
schema di convenzione già accettata dai due comuni e dal- 
l'assemblea consortile ; 

Il. Di intervenire in persona dei suoi membri alla sti- 
pulazione del coutratto di cui sopra, per tutte quelle deli- 
berazioni che del caso, coll’assistenza del consulente tecnico 
signor ingegnere Alberto Deangelis. 

II. Di autorizzare il tesoriere signor Filippo Vaccari a 
cedere mediante regolare girata, all'avvocato Costa Lanfranco, 


quale presidente del Consorzio, il vaglia della Banca Nazio- 


nile n. 34057 di lire sedicimila. 
IV. Di autorizzare lo stesso tesoriere a rimettere con- 


t‘mporaneamente a mani dello stesso signor presidente lire: 


mille, per le eventuali maggiori spese di contratto e di tra- 
sferta, salvo regolarizzazione colla spedizione di opportuno 
mandato. 

V. Di interessare i signori deputati avv. Canegallo e Ce- 
riana Maineri di assistere la Deputazione per la pronta trat- 
tazione dell'affare. 

Letto ed approvato il presente verbale dalla Deputazione 
consortile, seduta stante, venne come infra sottoscritto. 


In originale firmati; L. Costa, Ing. GuagninI, G. CaPsoniI, 
GiuLio CENTURIONE, GRONDANA, segretario assunto. 


In conformità dell'originale desunto a richiesta della De-. 
putazione del Consorzio della ferrovia economica Tortona- . 


Castelnuovo-Scrivia. 
In fede. Tortona, al 1° gennaio 1894. 
PeRMIGOTTI Luici, notaio. 
Visto, per la legalizzazione della firma dicente Permigotti 
Luigi, nolaro. ee 
Tortona, li 1° gennio 1894. 
Per il Presidente del Tribunale 
PatRUCCO, Giudice. 
P. BERSANI, Cancelliere. 


._ Per copia conforme: 
L'Ispettore capo-sezione: G Nasi. 
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INFORMAZIONI. PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Genova-Ovada-Asti. 
(Appalto ferri minuti d'armamento). 

Alle ore 10 del 24 corrente febbraio, in una delle sale 
del Ministero dei LL. PP., dinanzi l’Ispettore Generale delle 
Strade Ferrate, si addiverrà all’incanto per l'appalto e 
deliberamento definitivo delle provviste dei ferri minuti 
di tipo speciale e del primo tipo Ferrovie complementari, 
occorrenti per l'armamento del tronco Mele-Campoligure, 
della linea Genova-Ovada Asti, in due lotti, come dal 
quadro che segue: 


Somma di stima salvo 
il ribasso percent. 
che potrà essere of- 
ferto. - Lire 


Indicazione delle provviste 


Lotti Quintali 


| Stecche corniere d'acciaio dolce 


1. omogeneo . 265.80 è 40,514.17 
Î Piastre di ferro . 673.39 
Chiavarde di ferro con rosetta 21.46 

2.t Caviglie a vite mord.in acciaio 230.16 |. 13.340.60 


Arpioni di ferro. . . . 016.88 

Cauzione: 1° lotto: provv. L. 2,050; def. 4,100. 

» 20 » » » 700; » 1,400. 

Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita 
in cui è divisa Ja fornitura è stabilito entro il 31 marzo 
1894. | 

La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la for- 
nitura dovrà essere effettuata sui vagoni della stazioue 
di Acqui. — | 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e sì 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. | 

L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 
capitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale in data 17 ottobre 


1893, visibili assieme alle altre carte del progetto presso 


la Divisione -18 del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell'aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. . 

_ Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro 
sono a carico dell’appaltatore. 
P& I 
Ferrovia Catanzaro Marina-Sant' Eufemia. 
(Variante al progetto di appalto 
per sl tratto fra il Ponte sul Corace e Settingiano). 

Siamo informati che l'Impresa costruttrice del tronco 
della ferrovia Marina di Catanzaro-Sant'Eufemia, com- 
preso fra Catanzaro Sala e Settingiano, ha sottoposto al 
Ministero dei Lavori Pubblici per approvazione un pro- 
getto di variante al progetto di appalto approvato, per 
il tratto fra il Ponte sul Corace e la stazione di Settin- 
giano, progressive 4624.43-8109.36. 

Colla variante proposta si ha un maggior sviluppo di 
m. 58.50 in confronto del progetto di appalto; però la 
linea verrebbe a trovarsi in migliori condizioni di sta- 
bilità e vantaggio ne risentirebbe anche l'andamento al- 
timetrico. 

>< | 
Progetto per una nuova stazione di Siracusa. 


La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si- 
cilia- ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici un 
prosetto di massima per l’avvicinamento alla città di Si- 
. racusa della stazione ferroviaria, mediante l'impianto di 


un nuovo fabbricato viaggiatori al chilometro 311.880 
da Palermo. La spesa preventivata per la esecuzione dei 
lavori considerati in progetto, ammonta a L. 154,593.14. 
Mercè la nuova ubicazione assegnata al fabbricato Viag- 
giatori, si avvicina la stazione alla città ed alle due bor- 
gate di Santa Lucia e Pozzo Ingegnere, e si risparmia al 
Municipio, per il momento, la spesa per la strada di accesso, 
potendo servire all'uopo la provinciale per Catania. 
> 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: . | 

1. Il progetto per. la sistemazione ed il completa- 
mento delle difese alle fondazioni delle pile e spalle del 
ponte sul Tanaro presso Asti, ad uso comune della fer- 
rovia per Castagnole e della strada provinciale per Acqui. 
La spesa totale all'uopo preventivata ammonta a Lire 
52.250, delle quali L. 20,000 a carico dell’Amministra- 
zione ferroviaria, e L. 32,250 a carico della provincia di 
Alessandria; i 

2. Il preventivo della spesa di L. 4630 occorrente 
per provvedere al consolidamento della scarpata sinistra 
della trincea dal chilom. 103.430 al chilom. 103.370 
della ferrovia Roma-Napoli fra le stazioni di Ceccano e 
di Pofi-Castro; i 

3. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
alla sistemazione degli impianti ferroviarii sulla calata 
del Molo Nuovo del Porto di Genova, con stabilimento 
di due consensi di segnali a San Benigno. ed allo sta- 
bilimento di un terzo binario lungo la calata del Passo 
Nuovo. La necessità dei lavori dei quali trattasi fu rico- 
nosciuta dalla Commissione permanente del Porto di Ge- 
nova. L'importo complessivo dei lavori considerati in pro- 
getto rileva a L. 217.900. Alla esecuzione delle opere 
si provvederà in economia a senso dell’articolo 65 del 
capitolato di esercizio; . 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
agli impianti necessari per la pulitura deì carri bestiame 
nella stazione internazionale di Chiasso; 

5. Il preventivo della spesa di 1. 3,150, occorrente 
per provvedere al rialzamento delle vasche del rifornitore, 
allo spostamento delle grues idrauliche ed al cambio di 
tipo di una di esse in stazione di Stradella, lungo la fer- 
rovia Alessandria-Piacenza; 

6. Il preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere alla esecuzione di lavori di consolidamento del ma- 
nufatto al chilometro 175.800, fra le stazioni di Vaglio 
e di Brindisi Montagna nella ferrovia Eboli Metaponto ; 

7. Il preventivo della spesa di L. 3,725 occorrente 
per provvedere alla esecuzione di lavori di consolida- 
mento di N. 25 acquedotti di luce non superione a m. 
0.50, fra le stazioni di Catanzaro-Marina e Lazzaro, lungo 
la ferrovia da Taranto n R'gaio; | 

8. Il progetto dei lavori di sistemazione e di con- 
solidamento «di scarpate-e di un manufatto al chilometro 
145.567 della ferrovia da oma a Napoli, in dipendenza. 
dell'alluvione dell’11 novembre 1893, tra le stazioni di 
Aquino e di Rocca d’Evandro. La spesa all’uopo preven- 
tivata ammonta in complesso a L. 56.000; 

9. Il preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere alla costruzione di una platea con selciato al ponte 
sotto-passacgio al chilometro 62.301 88, fra le stazioni 
di Ascea e di Pisciotta, nella ferrovia da Battipan?* 


Castrocucco ; | 
pe, vel a 


ato) 
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10. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di una fabbrichetta per rifornitore nella stazione 
di Rogoredo, lungo la linea JM{ilano- Rogoredo. Spesa pre- 
vista L. 1334.50. 

(Gare aperte). 

Il giorno 20 del corrente mese, presso la . Direzione 
venerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo avranno 
luogo le seguenti gare per l’appalto a licitazione privata: 
a) per la fornitura di N. 5 torni diversì a filettare de- 
stinati alle Otticine di Milano, Rivarolo e Salerno; bd) 
per la provvista di 2 apparecchi completi dì sollevamento 
dei veicoli di cui uno destinato alle Officine dei Granili 
e l'altro a quelle di Rivarolo Ligure. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento del viadotto sul Vallone Vannoni in 
otto arcate, della luce di m. 10 ognuna, fra i chilometri 
31.354.37 e 31.450.37 della linea Roma-Solmona (tronco 
Montecelio-Tivoli). La spesa all'uopo preventivata ascende 
a L. 14,000, ed alla esecuzione delle opere si propone di 
provvedere in economia; 

2. Il preventivo della spesa di L. 1840 occorrente 
per provvedere allo spostamento del disco verso Taranto 
della stazione di Bari, coll'impianto di apparecchi elet- 
trici di controllo e spostamento della leva di manovra 
del disco verso Foggia; 

3. La proposta relativa alla esecuzione di vari la- 
vori che si rendono necessari nella sfazione di Firenze 
(Santa Maria Novella), per far luogo alla disinfezione dei 
carri da bestiame; 

4. La proposta per l'acquisto di un pozzo d’ acqua 
potabile per uso della casa cantoniera al km. 136.833.25 
della ferrovia da Milano a Venezia; 

5. La proposta relativa alla sostituzione di una piat- 
taforma da m. 4 in stazione di Venezia (Santa Lucia), 
ed altra del diametro di m. 4,50 da togliersi d’ opera 
alla stazione di Padova; 

6. Il progetto di una variante al progetto appro- 
vato per la linea ferroviaria da Aionero a Potenza, tra 
il chilometro 57.128.13 e la stazione di Potenza, per la 
soppressione della stazione di Pietragalla e per lo spo- 
stamento della stazione di Potenza Superiore, dal versante 
orientale al versante occidentale della Sella di Santa 
Maria. Col tracciato della variante, in confronto di quello 
del progetto approvato, sì ha nello sviluppo della linea 
un allungamento di m. 464.86; il raggio minimo delle 
curve è di m. 250, e la pendenza massima si mantiene 
nel limite del 25 per mille; lo sviluppo delle curve per 
l’intera variante è di m. 5738.32, e la lunghezza dei ret- 


tilinei è di m. 6236.91. La lunghezza totale delle gal- 


lerie aumenta di m. 517. La Società domanda che l’ap- 
provazione del progetto possa valere anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni; 

7. Il progetto dei lavori occorrenti per il rifacimento 
in acciaio dì m. 20,314 di binario, tipo meridionale, com- 
preso fra i chilometri 10.180 e 21.582, e fra i chilo- 
metri 66.620 e 76.186 della linea Bari-Taranto. e di 
n. ll deviatoi semplici esistenti nelle stazioni di Modu- 
garo, Bitetto, Grumo Appula e San Basilio Mottola. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 162,000, escluso 
il materiale metallico di armamento, il cui valore è pre- 
visto di L. 370,500.14. 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 


zione al 1° gennaio 1894. 
In In 


Specificazione del materiale servizio costruz. T9t8!0 
I. Locomotive: 
a ruote libere .'N. 52 — 52 
a quattro ruote accoppiate : 

con avantreno girevole . . . . » 148 — 148 
con asse portante. . . . .. »n 356 6 362 
a seì ruote accoppiate . . . . » 472 11 483 
a otto ruote accoppiate . . . » 178 — 178 

locomotive-fenders per servizio dei treni: 
aquattro ruote accoppiate . . . » 62 — 62 
a seì ruote accoppiate . . . . » 16 — 16 
locomotive-tenders per manovre . » 13 — 13 
Totale N. 1297 17 1314 


Proporzione per ogni km. di strada: in servizio 4. 2489, in 
costruzione 0.0032, totale 0.2521. 


II. Carrozze : 
(per servizio ordinario): 


di lusso, saloni e break. . . . N. 560 — 06 
di 1* classe . . . .... » 491 — 491 
di 2* classe . . ..... » 735 — 735 
miste di 1* e 2* classe . . . » 450 6 456 


miste di 2° classe con comparti: 


mento per la posta . . . . » 50 — 50 
di 3° classe . . «+. +. » 1643 14 1657 
miste di 2° e 3* classe È e 11 — 11 
di 4° classe . . RO, 12 — 12 
ridotte per pacchi postali va e 48 — 48 

(per servizi economici 

di 1* classe . . L * se 29 — 29 
di 22 classe . . ..°... » 49 4 53 
miste di 13 e 2* classe . . . . » 49 — 49 
di 3* classe . . . . » 130 — 130 
di 3° cl. con comp. bagaglio ». . » 23 — 23 
miste di 12, 2* e 83 classe . . . » 1 — 1 

Totale N. 3777 24 3801 


Proporzione per ogni km. di strada: in servizio 0.7251, in 
costruzione 0.0046, totale 0.7297. 
III. RGOIIAI: 
Ordinari . . N. 937 5 942 
Proporzione per ogni km. di strada: in servizio 0.1800, in 
costruzione 0.0009, totale 0.1809. 


IV. Carri: 
a scuderia . . . - +... N. 85 — 85 
per piccolo bestiame & s@ ac ar D 60 — 60 
per mercì coperti. . . . . . » 3100 30 3180 
id. e bestiame coperti . . » 9335 — 9335 
id. scoperti a sponde alte . » 5664 59 5723 
id. id. asponde basse. » 2557 — 2557 
id. id. conbilico . . » 6941 — 694 
id. senza sponde. . . . » 27 — 27 
a cisterna per trasporto acqua, vino, 
petrolio . . © . . . » 185 — 185 


peracidi + < ...... 0» 10 — 10 


per terra e ghiaia . . ... » 401 — 401 
Pergaz 4 e Li a Ls DD 12 — 12 
per spazza-neve . . . » DO — DÒ 
con sagoma per visita gallerie . n 2 — 2 
con attrezzi di soccorso . . . . » 44 — 44 
diversi . . .... » 939 — 58 


Totale N. 22, 284 89 22,373 


Proporzione per ogni km. di strada: in servizio 4.2780, in 
costruzione 0.0170, totale 4.2950. 


e degli interesssi materiali 


ee e —_ —_ } 


DE 
Il freno Westinghouse in confronto cogli altri freni. 


In questi giorni nei quali la frequenza degli accidenti 
ferroviari fa pensare seriamente tutti i tecnici eu Auto- 
rità ferroviarie ai mezzi più acconci a prevenire tali di- 
sastri, non tornerà discaro ai nostri lettori il prendere 
visione di uno specchietto dimostrativo del tempo impie- 
gato rispettivamente dai due sistemi di freni continui 
adoperati in Italia per frenare un treno, o più special- 
mente il tempo che passa dall’istante in cui il macchi- 
nista mette in azione il robinetto del freno al momento 
dell'applicazione parziale e totale dei ceppi alle ruote dei 
veicoli componenti un treno, prendendo per base i due 
casi più comuni, cioè: un treno diretto con una mac- 
china e 13 veicoli ed un treno omnibus con una mac- 
china e 21 veicoli. 

Le esperienze per stabilire le cifre esposte nell’annesso 
specchietto vennero accuratamente fatte dal capitano Dou- 
glas Galton sulla rete North Eastern in Inghilterra sopra 
uno stesso veicolo, spostandolo dalla macchina alla di- 


stanza stabilita per gli esperimenti successivamente col, 


freno automatico Westinchouse ad azione ordinaria (non 
ancora ad azione rapida) ed il freno a vuoto Smith Hardy 
non automatico. : 

Col freno Westinghouse ad azione rapida le cifre sa- 
rebbero le seguenti: 

Una macchina e 13 veicoli: Applicazione totale dei 
ceppi al 13° veicolo: 1 secondo circa. 

Una macchina e 21 veicoli: Applicazione totale al 21° 
veicolo: 1 1[2 secondo circa. 


Tavola dimostrativa del tempo necessario per l'applicazione par- 
ziale e totale dei ceppi del freno alle ruote dal momento 


‘dell'apertura del robinetto. 
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>< 
Servizio di Navigazione dello stretto di Messina. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia, 
avvalendosi della facoltà ad essa conferita dall'articolo 
29 del contratto stipulato da essa col Governo, appro- 
vato col R. Decreto 23 novembre u. s., ha affidato alla 
Ditta Giuseppe Battaglia e Società di Navigazione Sici- 
liana di Messina l’incarico della materiale esecuzione del 
servizio di Navigazione dello stretto di Messina, sotto 
però la sorveglianza e la responsabilità dell'’Amministra- 
zione predetta. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possano essere 
approvati: il progetto 6 giugno 1893 per una condottura 
d'acqua dalla stazione di Marradi a quella di Faenza con 
diramazione di detta condottura in servizio dei Comuni 
di Marradi, Brisighella e Faenza, e le relative conven- 
zioni 5 agosto stesso anno coi Comuni medesimi. 

La spesa totale preventivata complessivamente per la 
esecuzione delle opere considerate in progetto ammonta 
a L. 043,939, e sarà ripartita nella misura del 44 040 
ai Comuni e del 66 0/0 al Governo; e cioè L. 213,469 
a carico dell’Amministrazione governativa. 

Il Consiglio ha emesso che i lavori in questione pos- 
sano col decreto di approvazione essere dichiarati di pub- 
blica utilità, fissando a 5 anni il termine per la loro 
ultimazione e che alla esecuzione di essi si possa prov- 
vedere nel modo proposto, e cioè colle norme della prima 
parte dell’articolo 65 del capitolato d'esercizio. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha anche dato il suo parere: 

1. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Neri, per la costruzione del 
secondo tratto della linea Palmi-Gioia della ferrovia Reggio- 
Castrocucco; 

2. Sul progetto di nuova transazione colla impresa 
Sogno circa i maggiori compensi da essa domandati per 
la costruzione dei lavori del terzo tronco della ferrovia 
da Lecco a Como. 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di aggiunta). 

Le Amministrazioni ferroviarie dell'Adriatico e del Me- 
diterraneo, di comune accordo, hanno sottoposto all’ap- 
provazione governativa una proposta di aggiunte alle ta- 
riffe per i trasporti delle merci a piccola velocità ed a 
vagone completo, in servizio diretto fra l’Italia ed il Belgio 
(via Gottardo) in vigore dal 1° aprile 1891, ed alla ta- 
riffa speciale comune n. 300, piccola velocità, per il tra- 
sporto delle merci a vagone completo in transito per la 
Francia ed in servizio diretto fra l'Italia ed i porti di 
mare francesi della Manica e del Nord, via Modane, edi- 
zione 1° agosto 1892. 


(Domande di proroga). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo d'accordo con quella delle ferrovie dell'Adriatico, 
ha presentato all'approvazione governativa la proposta di 
proroga per altri due anni, sempre in via di esperimento, 
della validità della tariffa locale N. 230 P. V. per i tra- 
sporti di acido acetico greggio pirolegnoso e piroligniti 
o acetati greggi d'allumina, di calce, di ferro, di piombo 
ed altri non nominati, in partenza dalle stazioni di Con- 
dove, Maccagno, Mondovì, Torino P. N. e Torino P. S. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 


SS 


nali ha presentato all'approvazione governativa una sua 
proposta tendente a prorogare per altri due anni, a par- 
tire dal 1° aprile p. v., la tariffa locale N. 304 piccola 


velocità. 
+ 


Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici in sue re- 

centi adunanze ha dato parere favorevole sui seguenti affari 
ferroviari: | 

4. Progetto di modificazione della stazione di Milano 
Piazza Castello, della ferrovia Nord-Milano; 

2. Progetto dei lavori per aumentare il rendimento del 
pozzo del rifornitore di Oria della linea Taranto-Brindisi; 

3. Progetto per la ricostruzione di un tratto di muro 
di rivestimento, costruzione di una brizlia e prolungamento 
di due altre, al torrente dei Corsi lungo la linea Eboli-Me- 
taponto. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 8 febbraio 1894 (n. 29). — Regio 
Decreto 4 gennaio 1894, col quale è prorogato di tre anni, 
a decorrere dal 22 dicembre 1892, ed è quindi portato, im- 
prorogabilmente, al 21 dicembre 1895, il termine assegnato 
con l'art. 2 del I. Decreto 22 dicembre 1889, per com. 
piere le espropriazioni ed i lavori per la costruzione di una 
tramvia a vapore fra Genova e Nervi. 


— Id. del 7 febbrato 1894 (n. 32). — R. Decreto 14 gen- 
naio 1894, col quale viene iscritta nell’elenco delle provin- 
ciali di Siena la strada comunale denominata « del Bastione», 
che dalla Porta Cammolia di quella città mette alla sta- 
zione ferroviaria. 

— Id. dell'8 febbraio 1894 (n. 33). — R. Decreti 7 gen- 
naio 1894, i quali iscrivono rispettivamente la strada co- 
munale che, partendo da quella denominata dei Mori, ora 
Cingolana, e passando per Appignano raggiunge la strada 
Jesina presso l'Osteria Nuova, nell’elenco delle provinciali 
di Macerata; e le stradi comunali obbligatorie, che da Trig- 
giano s’innestano alle provinciali Bari-Taranto e Bari Brin- 
disi, e Ja strada Acquavita-Gioia nell’elenco delle provin- 
ciali di Bari. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Bari-Locorotondo. — La Deputazione 
provinciale di Bari ha approvato il contratto concluso per 
la costruzione e l'esercizio della ferrovia Bari-Locorotondo. 
Il contratto si sottoscriverà sabato prossimo, previo il ver- 
samento della cauzione di L. 125,000. La Casa Armstrong 
di Londra ha assunto l'impegno di fornire i capitali neces- 
sari in lire 10 milioni. 


Ferrovia BRellano- "otieo — Come faceva sup- 
porre lo stato dei lavori di questa linea, pubblicato nel pre- 
cedente numero e riferentesi al 1° dicembre 1893, il giorno 
7 corrente fu ultimata la perforazione della grande galleria 
traforante l'intero fianco del monte Legnoncino sino al golfo 
o seno di Piona. Con tale lavoro si può dire ormai com- 
piuta la costruzione del tronco ferroviario Bellano-Uolivo. 
Si crede che fra alcuni mesì sarà definitivamente aperto al 
pubblico servizio, operandosi così il congiungimento della 
linea Milano-Lecco-Bell o colle ferrovie valtellinesi. 


Ferrovie Secondarie Romane. - L'Economista 
d’Italia scrive: « Qualche giornale di pruvincia ha annun- 
ziato che Ja Società delle Ferrovie Secondarie Romane ha 
chiesto al Tribunale la moratoria; ciò non è esatto. La 
Società delle Ferrovie Secondarie Romane risente dello 
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stato di moratoria in cui si trova la Panca Generale, alla 
quale è intimamente legata; nessuna decisione però è stata 
ancora presa dal Consiglio d’Amministrazione, il quale si 
rinnirà soltanto in questi giorni ». 


Ferrovie dell'Adriatico. — Ampliamento della 
stazione di Brescia. — Eliminate le difficoltà che ritarda- 
rono la definitiva approvazione del progetto d’ampliamento 
della stazione di Brescia, la Nocietà Adriatica fu autoriz- 
zata dal Ministro a disporre quanto occorre per l’appalto 
dei lavori, anche per la deviazione del tratto di linea fra 
Olmeneta e Brescia. 


Ferrovie del Mediterraneo. -— ll Comitato Su- 
periore delle strade ferrate ha ritenuto meritevole d’appro- 
vazione la variante, proposta dalla Società Mediterranea, al 
progetto d'ampliamento della stazione di Busto Arsizio, opi- 
nando in pari tempo che sia da respingere il ricorso del- 
l’Amministrazione di quell’Ospedale contro l’esecuzione dei . 
nuovi lavori progettati. 


Ferrovie della Sicilia. — Il Comitato Superiore 
delle strade ferrate ha approvato la proposta presentata dalla 
Società Sicula per la provvista di N. 30 carrozze di 3* classe, 
di N. 6 carri cisterna e degli assi montati occorrenti per 
N. 386 veicoli, 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — // compimento del 
doppio binario. — L'impianto del doppio binario lungo la 
ferrovia del Gottardo è si può dire compiuto. Il ‘unne/ prin- 
cipale e quattro altri tunnels secondari erano stati costrutti 
in origi ‘e in modo da permettere il raddoppiamento del bi- 
naro, ma ciò non si può dire per tutti i ponti, alcuni dei 
quali dovettero essere allargati I lavori sono stati eseguiti 
senza sospendere il servizio, specialmente di notte, durante 
la quale gli intervalli fra i passaggi dei treni sono più lunghi. 
La spesa non ha superato i 12 milioni e me zo di franchi. 
I lavori sono stati cominciati nel 1886. 


Ferrovie Austriache. - // Metropolitano di Vienna. 
— La Corrispondenza Austro-Ungarica annunzia che la que- 
stione del Metropolitano di Vienna è finalmente definita. La 
prima parte dei lavori comprendente la costruzione delle due 
linee della valle della Wien e del canale del Danubio, che 
sono considerate come ferrovie di interesse locale, sarà ef- 
fettuata dalla Commissione governamentale cai fondi che 
dovrà amministrare e che provengono: 85 0j0 dallo Stato, 
5 0j0 dalla provincia della Bassa Austria e 10 0j0 dalla città 
di Vienna. 

I lavori dovranno essere terminati alla fine dell’anno 1897. 

In quanto alla linea interna lunga i doulevards la sua ese- 
cuzione sarà affidata ad un'impresa privata, probabilmente 
alla Banca dei Paesi austriaca, con concessione. L'esercizio 
con trazione elettrica, sarà riservato al Governo. 


Ferrovie Francesi. — /inea da Fayet a Chamouni.s 
ed alla frontiera svizzera. — Nella seduta del 16 gennaio 
1894 alla Camera dei Deputati francese, Jonnart, Ministro 
dei Lavori Pubblici, e Burdeanx, Ministro delle Finanze hanno 
presentato un progetto di legge avente per scopo di dichia- 
rare di utilità pubblica la ferrovia da Fayet a Chamonix ed 
alla frontiera svizzera e di approvare la convenzione stipu- 
lata colla Compagnia P. L. M. per la concessione definitiva 
di detta linea. | 

Secondo gli ultimi calcoli della Compagnia, la spesa d’im- 
pianto della linea intiera da Favet alla frontiera svizzera non 
sarebbe, secondo i nuovi trucciali di costruzione a scarta- 
mento ritotto che di 6,635,000 franchi, mentire che la sola 
sezione da Fayet a Chamounix, costruita a scartamento nor- 
male, avrebbe costato 18,650,000 franchi. 

Il parere dei diversi Consigli e Servizi di Ponti e Strade, 
e del Genio francese e svizzero, essendo favorevole all’im- 
pianto di questa linea destinata a riunirsi alla linea svizzera 


e degli interssi materiali s9 


della valle del Rodano al colle della Barbaine, il presidente 
della Repubblica francese ha presentato all'approvazione della 
Camera il progetto di legge precitato. In quanto alla costru- 
zione el all'esercizio, lo Stato fa le seguenti riserve: 

Le sovvenzioni del Dipartimento, dei Comuni e dei pr»- 
prietari interessati verranno in deduzione delle spese da lui 
fatte; 

Ogni contratto stipulato dalla Compagnia P. L. M. dovrà 
essere approvato con decreto dal Consiglio di Stato, 

— Tramvia elettrica a Lione. — La Compagnia degli 
Omnibus e Tramvie di Lione ha deciso definitivamente la 
sostituzione della trazione elettrica alla trazione animale sulla 
linea da Lione al Quillins. La linea ha una Innghezza di 
6 chilometri. Essa è in parte a semplice binario ed in parte 
a doppio. 

La stazione generatrice comprenderà due caldaie multitu- 
bulari, due macchine a vapore di 100 cavalli e due dinam » 
Thomson-Houston. 

— Apertura di linca. — La Compagnia dell'Ovest ha de- 
liberato di aprire all’esercizio, nel mese di aprile prossimo, 
il tronco della linea Carentan-Carteret, compreso tra Carentan 
e La Haye-du-Puits, 


— Tramvie di Sologne. — Ul prefetto del Dipartimento 
del Loiret rende noto agli interessati che il Consiglio gene- 
rale, riservandosi ogni decisione sul capitale e senza pren- 
dere per ora alcun impegno, ha deciso di esaminare, nella 
sua sessione di aprile 1894, Je proposte dei concessionari 
ed impresari tendenti all'esercizio di una rete di tramvie (a 
scartamento ili 1 metro o di 0.60) dette tramvie di Sologne, 
così costituite: 

1° Linee da concedere a titolo definitivo: Orléans-Cléry 
e Orléans-Tigy, totale £6 chilometri; 

2° Rete da concedere a titolo eventuale: prolungamento 
delle due linee qui sopra citate e diramazioni diverse, to 
tale 83 chilometri. 

Gli interessati che ne faranno domanda al prefetto del 
Loiret riceveranno i progetti di convenzioni, i quaderni d'o 
neri ed una notizia esplicativa. 

Le proposte degli interessati dovranno pervenire al pre- 
fetto del Loiret prima del 1" marzo prossimo. 

Le propo.ie non accettate non potranno dar luogo a nes- 
suna domanda d’indennità. 


Ferrovie nelle colonie spagnuole. — /inea 
alle isole Filippine. — Il Governo spagnuolo metterà in ag- 
gludicazione. il 16 marzo prossimo, la costruzione e l'eser- 
cizio della ferrovia da Manilla a Taal, per Colomba e Ba- 
tangas (isole Filippine) È accordata una garanzia di inte- 
resse del 8 0/0 all'anno. 


i. otizio G'yvParse 


Leocomotiva elettrica. — Alcuni giornali francesi 
parlano con molti particolari d'una invenzione che, se i 
fatti allegati sono veri, sarà senza dubbio il principio d’una 
grande rivoluzione nell'industria ferroviaria. 

Si tratta di una locomotiva costrutta sopra un disegno 
affatto nuovo: una locomotiva grossa presso a poco come 
le altre a vapore, e munita essa stessa d'una macchina a 
vapore come tutte le altre, ma che ciononostante merita il 
nome di « razzo elettrico » che il suo inventore, il signor 
Heilmann, ha voluto darle. 

In tale locomotiva, di fatto, la potenza locomotrice tra- 
smessa dalla macchina a vapore, invece di essere trasmessa 
direttamente alle ruote, è inviata ad una gigantesca dinamo 
situata vicino alla caldaia, e, posta in tal moilo sotto forma 
di energia elettrica, è condotta e distribuita a dei inotori 
elettrici che funzionano sugli assi delle ruote. 

Gli esperimenti furono fatti su larga scala, nei giorni 
3 e 4 febbraio, vicino ad Havre, alla presenza di moltissimi 
invitati, tra cui molti ingegneri meccanici, alli impiegati 
ferroviari, Ispettori governativi e deputati. | 


Se dobbiamo credere al Pvtit Journal, che pel primo ne 
diete un esteso rendicon'o, il successo fu soddisfacentis- 
simo. JI « razzo elettrico » dell'ingegnere He Imann ha tra- 
sportato un carico di 250 tonnellate, compreso ìl suo peso 
stesso, e dopo aver funzionato stupendamente sul piano, ha 
salito un'altura lungo d.dlici chilometri circa, con una in- 
clinazione di otto millimetri per metro, ed una velocità di 
circa 55 o 60 chilometri allora. Fatta questa salita, la 1o- 
comotiva Heilmann ha raggiunto un grado di velocità che 
le locomotive ordinarie non raggiungono. Ci furono alcuni 
momenti in cui camminò con una velocità superiore a cento 
chilometri all'ora! | 


Riconstituzione della Società per ii taglio 
del Panama, — Fu accennato nella scorsa estate alle 
proposte concrete fatte dal banchiere Hartisso] ai liquidatori 
della Società del Panama per la ricostituzione, sopra altre 
basi, di questa Società stessa. La proposta fu a lungo stu- 
diata, e le trattative fra il signor Bartissol ed i liquidatori 
durarono circa sei mesi, essendo terminate solamente al 


principio del febbraio corrente. 


I liquidatori insistettero energicamente sulla necessità di 
dare al capitale una seria garanzia allo scopo di dare alla 
nuova Società la prospettiva d'una vita sicura e rigogliosa. 

Il rappresentante degli azionisti eletto dal Tribunale ha 
conchiuso coll’ ingegnere Eiffel un compromesso per cui 
questi s'impegna a sottoscriversi per dieci milioni per il 
compimento dei lavori del cinale. Questa somma, congiunta 
coi 5 milioni che darebbe il banchiere Bartissol farebbe la 
somma di 15 milioni, ed i grandi stabilimenti finanziari 
sono vivamente sollecitati ad interessarsi per dar l’ultima 
mano al disegno del Bartissol. | 

A questo proposito, il giorno 2 febbraio, il rappresen 
tante degli azionisti ha diramato un grande numero «di cir- 
colari in cui, annunciando il compromesso fatto coll’ inge- 
gnere Eiffel, si stabilisce che la vecchia Società avrà diritto 
alla metà dei profitti del canale. Se però i profitti della 
nuova Compagnia eccedessero il 10 0/0, i sei decimi del- 
l'eccesso saranno devoluti alla vecchia Società. 

Questa combinazione pare che sia stata accolta molto be- 
nevolmente. Le vecchie azioni salirono subito da 16 lire a 
18,25: ma c'è chi, anche in Francia, scrolla la testa in 
signo di dubbio, e consiglia i suor compatriotti a non dir 


«quattro fino a che non le abbiano nel sacco. 


Il contratto col banchiere Bartissol impose nn primo ver- 
samento di 60 milioni per dimostrare la possibilità di com- 
p'etare 1 lavori del canale, ed un versamento di 500 mi- 
lioni per l'esecuzione elfettiva dei lavori in quattro anni, 


Disastro f-rroviario. — Il giorno 8 corrente un 
treno diretto da Parigi al Belgio sviava tra il villaggio di 
Janville e Compiègne. 

I treno urtò contro un'enorme cassa di vetri di Jeu- 
mont che era caduta pochi momenti prima da un treno merci. 

La macchin» dell'ezpress, un furgone di bagagli ed un 
vagone di testata sviarono e caddero sul fianco sinistro contro 
la scarpa delta strada, 

La più gran parte del convoglio essendo rimasta sui bi- 
nari, l’accidente sarebbe probabilmente stato -limitato ai 
danni materiali, se l’arrivo, pressochè immediato, di un 


altro treno merci — che non potè fermarsi in tempo — 
non avesse — urtando cuntro l'exrpress e tagliando netto 
in due un vagone — determinata una catastrofe. 


I feriti furono dieci, che vennero trasportati all'ospedale 
di Compiègne. | 

I morti sono tre: un russo, un austriaco ed una ragaz- 
zina di cinque anni, che viaggiava colla madre. 


L'Impresa Industriale Italiana. — Contraria- 
mente alle voci corse in qualche giornale, l'Impresa Iudu- 
striale Italiana, non ha chiuso gli stabilimenti di Castellamare. 

Essa, stretta dalla crisi che preme su tutte le grandi in- 
dustrie in questo periodo difficile per il paese, è venuta 
nella deliberazione di diminuire la produzione lunitando 
così le spese, a far fronte alle {quali non sono sufticienti 
sempre l’operosità e l’intelligente direzione. 
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Impiego del petrolio contro le incrosta- 
zioni delle caldaie. — Sulle ferrovie prussiane, si 
è provato da parecchi anni il petrolio per togliere i depo- 
siti dalle caldaie delle locomutive e delle macchine fisse. 
Le prove fatte hanno dato risultati così soddisfacenti, che 
il petrolio è ora impiegato correntemente in tutti i casì in 
cui le incrostazioni non sono troppo dure o troppo imper- 
meabili. Si lava la caldaia e quando è completamente secca, 
si applica il petrolio sulle superfici interne con un pennello, 
oppure lo si inietta con una pompa. Si può anche, dice il 
Journal of the Society of Chemical Industry, mettere il pe- 
trolio nella caldaia quando questa è ancora piena. Vuotando 
la caldaia, il petrolio, mantenendosi sopra l'acqua, copre 
uniformemente le superfici a misura che l’acqua le abban» 
dona e si arriva allo stesso risultato. 1 depositi si imbibi- 
scono di petrolio e finiscono per ridursi in polvere. 

Secondo una comunicazione del signor William Dobb alla 
Société teclnigue de la cute du Pacifique, Volto di carbone 
fossile può essere vantaggiosamente impiegato allo stesso 
scopo. Si lava la caldaia, e quando la si riempie si aggiun- 
gono due quarti d'olio impuro proveniente dalla. distilla. 
zione del catrame di carbone. L'olio a buon mercato è il 
migliore. Si può anche introdurne periodicamente una pic- 
cola parte coll’iniettore. L'effetto non è quello d’impedire 
che si formino i depositi, ma di obbligarli a depositarsi 
sotto forma di polvere facile ad essere estratta. 


Commercio dell'Inghilterra. — Oltre la Francia, 
anche la Gran Bretagna ha visto scemare notevolmente i 
suoi commerci durante l’anno 1893, 

L'insieme delle importazioni e delle esportazioni nell’anno 
scorso è rappresentato dalle cifre seguenti: 


anno 1893 diff. sul 1892 


Importazioni . . . Ls. 405,067,690 — 18,726,192 
Esportazioni . . . >» 277,431,841 — 14,208,325 
Ls. 082,490,531  — 32,934,517 


Telefono Gwozdeff fra Odessa e Nicolajeff. 
— Fra Odessa e Nicolajeff si è installato il nuovo sistema 
di telefono Gwozdeff, che permette di trasmettere la parola 
a grande distanza per mezzo dei fili telegrafici, senza in- 
tralciare il servizio dei telegrammi e di telefonare con lo 
stesso apparecchio e lo stesso filo contemporaneamente a 
più poste. Ciascuno degli apparecchi Gwozdeff permette di 
parlare simultaneamente in 4 direzioni. 

La possibilità di utilizzare i fili telegrafici esistenti rende 
l'impianto telefonico facile e poco costoso, e dà speranze 
che tutte le città possano presto essere collegate fra loro da 
linee telefoniche. 

La possibilità di trasmettere per lo stesso filo varie voci 
contemporaneamente, ha grande importanza per il servizio 
dei segnali ferroviari ed in caso di mobilizzazione. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al KR. Ispettorato Generale. . 
Rete Adriatica. — L. 162,000 #, progetto (escluso il valore del 

materiale metallico d'armamento) per provvedere al rifacimento in 
acciaio di chilom. 20.314 di binario, e dei deviutoi semplici esistenti 


- ———————»—» 


nelle stazioni di Modugno, Bitetto, Grumo Appula e San Basilio 
Mottola, lungo la linea Bari-Taranto; 

L. 14,000 *, progetto di lavori al viadotto sul Vallone Vannoni 
sulla linea Roma-Solmona; 

L. 3569.63, per provvedere all'impianto di una stadera a ponte 
della portata di 30 tonn. nella stazione internazionale di Ala; 

L. 1340 #, preventivo per spostare il disco verso Taranto in 


stazione di Bari; 

L. 1150, per provvedere all'esecuzione di alcuni lavori occor- 
renti alla disinfezione dei carri bestiame; 

L. 645, per acquistare un pozzo d’acqua potabile per uso della 
casa cantoniera al km. 136.833, della linea Milano-Venezia; 

I. 377, per sostituzione di una piattaforma da m. 4 con altra 
del diametro di m. 4.50 da togliersi d'opera nella stazione di Padova; 

Progetti * vari. 


Rete Mediterranea. — L. 217,900 *, proposta per impianti sulla 

calata del Molo Nuovo nel porto di Genova; 

L. 56 000 #, progetto lavori di riparazione sulla linea Roma- 
Napoli ; 

L. 52,250 *, progetto per lavori alle pile e spalle del ponte sul 
Tanaro per la ferrovia per Castagnole: 

L. 4530 #, preventivo per lavori sulla Roma-Napoli; 

L. 53725 *, preventivo per lavori ad acquedotti sulla ferrovia 
Taranto Reggio; 

L. 3150 #, per lavori ai rifornitori e grue nella stazione di 
Stradella, della terrovia Alessandria-Piacenza; 

L. 13:34 50 #, proposta per costruzioni in stazione di Rogoredo, 
linea Milano-kugoredo; 

Preventivi * diversi. 


Rete Sicula. — L. 154,593 14 *, progetto per una nuova stazione 
a Siracusa; 
L. 4511.94, per provvedere alla riparazione di un tratto del 
muro di co.troripa alla sponda «lestra del fiume Dittaino presso il 
km. 170.375 sulla linea Bicocca-Caltanissetta-Caldare. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea (20 febbraio). — Appalto * per fornitura di 
torni diversi e apparecchi per sollevare veicoli; 

Per ricostruzione ponte di 2 metri di luce al chilom. 301.717 
della linea Cecina-Volterra (Il'ronco Casino di Terra-Ponte Ginori). 
Importo L. 10,00 ‘Tempo utile per la presentazione delle offerte 
fino al 19 and., ore 11; 

Per consolidamento scarpata a monte della trincea Romarini 
alle progressive S430.5700 del ©” tronco della Cuneo-Ventimiglia, 
fra Vernante e Timone. Importo L. 12,200. Tempo utile per la pre- 
sentazione delle offerte fino al 21 and., ore 11. 


«inistero dei Lavori Pubblici (24 febbraio, ore 10). — Ap- 
palto * per la fornitura di ferri minuti d'armamento per il tronco 
Mele-Campoligure della linea Genova-Ovada-Asti. 


. 5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato, 5 corrente). — 
Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per fornitura in 
opera delle travate alle progressive 94.100, 94.560, 98.145 e 99,958 
del tronco Conza-Monteverde della linea Avellino-Kocchetta s. Ve- 
nere; 

Colla Ditta Miani e Silvestri di Milano per fornitura in opera 
delle travate alle progressive 52.649, 83.048, 83.554, e 84.482 del 
tronco Conza- Monteverde; 

Colla Ditta Larini, Nathan e C. di Milano per fornitura in o- 
pera delle travate alle progressive 85.474, 87.005, 57.703, 90.915 e 
92.002 del tronco Conza-Monteverde; i . 

Colla Ditta Revello e Viglino di Alba per appalto lavori di re- 
stauro manufatto sul Rio Seno d'Elvio sulla linca Alessandria-Ca- 
vallermaggiore. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Amministrazione I'rovinciale di Roma (16 febbraio, ore 11, 
unico e definitivo), -- Appalto di tutte le opere e lavori occorrenti 
per la deviazione di un tratto della strada provinciale marittima 
(im. 4850.07) a partire dal ponte l'iperno fino all'incontro della co- 
munale per Sonnino presso Fossanuva, Importo L. 7:,000. Cauzione 
L. 1400. 


e degli interessi materiali 


Prefettura di Parma (20 febbraio, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto, fra Società cooperative, dei lavori di sistemazione delle 
arginatnre del colatore Galasso, a partire dal limite superiore della 
classificazione in 2* categoria sino al suo sbocco nel fiume Parma, 
nei comuni di Colorno e Torrile; per l’estesa di m. 5217.40 lungo 
l'argine destro, e m. 5150.50 su quello di sinistra. Importo lire 
44,700. 

Municipio di Torino (22 febbraio, ore 14, unico a definitivo). 
— Appalto per l'impresa della formazione di porticati e di piano 
caricatore per le visite daziarie alla barriera di Milano. Importo 
L. 14,000. Cauzione L. 1400. 

Municipio di Sermoneta — Roma — (22 febbraio, ore 11, 1° 
asta). — Appalto di tutte le opere e provviste per la costruzione 
della strada comunale obbligatoria dal ponte dell’Abbadia di Valvi- 
sciola sulla consortile Ninfina alla stazione Sermoneta-Roma-Bas- 

‘siano. Importo L. 18,880.88. Cauzione provvisoria L. 200. Cauzione 
definitiva L. 1200. Fatali 10 marzo, ore 12. 

Ministero dei Lavori Pubblici — Roma — (26 febbraio, ore 10), 
unico e definitivo). — Appalto e deliberamento definitivo dei lavori 
occorrenti per la sistemazione della sponda sinistra del Tevere, sulla 
lunghezza di circa m. 1508.10 fra il Fosso della Rondinella ed il 
nuovo Porto fluviale, con argine difeso in parte da scogliera e retro- 
posto collettore; e per scavi subacquei da monte del Porto fluviale 
fino a valle del Ponte Margherita. Importo L. 1,695,570. Canzione 
provvisoria L. 100,000. Cauzione definitiva il decimo. 


Ministero dei Lavori Pubbliti — Roma. -- E aperto a tutto il 
16 corrente un concorso per l'esecuzione delle sculture di decora- 
zione da applicarsi al nuovo ponte Umberto I in Roma (V. Gaz- 
zetta Ufficiale, n. 32 del 7 corrente). 


Rumania. — Municipio di Braila. — Concorso per l'appalto 
dell'impresa d'illuminazione pubblica della città. Per schiarimenti ri- 
volgersi alla Camera di Commercio in Roma. 


Turchia. — Municipio di Patrasso. — Concorso per impianto 
di 30 chilometri di linee di tramvie e ferrovie e per il loro esercizio 
durante il periodo di 40 anni. Per schiarimenti alla Camera di 
Commercio di Roma. 


Spagna. — Ministero delle Colonie. — Madrid — (16 marzo, 
ore 12). — Appalto dei lavori per una strada ferrata da Manilla a 
Taol (m. 126,126.29) passando per Calamba e Batangas nelle Fi. 
lippine. Importo L. 19,000,000. Per informazioni rivolgersi ai Con- 

soli Spagnuoli. 


IIL — H'orniture diverse. 


Aste. 


R. Fabbrica d' Armi — ‘Torre Annunziata — (19 febbraio, ore 13, 
unico e definitivo). — Fornitura di kg. 31,600 di ferro scelto in 
verghe a L. 0.38. Cauzione L. 1201. Consegna giorni 60. 


— Fornitura di acciaio: kg. 7930 fuso in verghe diverso a 
L. 0.50; kg. 200 in nastro per molle (duro) a L. 0.60; kg. 1000 
naturale in verghe a L. 0.50; kg. 700 in filo grosso a DL. 1; kg. 160 
in filo mezzano a L. 2.50; kg. 25 in filo sottile a I. 2.50; kg. 1160 
fuso in verghe per utensili a L. 1.60. Cauzione L. 751. Consegna 
giorni 60. 


DL 


— 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (contratti a trattativa privata). — A. Wie- 
ghor e figlio, di Amburgo, un forno da pane, L. 7500. 
Ansaldo, Sampierdarena, condensatore, L. 6716. 
Pattison, Napoli, portellini di murata, L. 7425. 
Bosco, ‘Torino, chiavarde, L. 30,122.70. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


febb.3 febb. 10 
Azioni Ferrovie Biella pred. dla . TL. 400 400 
» » Mantova-Modena (non bollate)  » 150 150 


» ”» » ” (bollate). . » 80 80 

» Mediterrance . +...» 448 454 

n » Meridionali. . . . ... » 589.50 600.50 

” » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 887 337 

» » » (2° n ). » 300 300 

» » Secondarie Sarde , .- . » 250 264 

» » Sicule . . ..... 0.» 520 520 
Buoni Ferrovie Meridionali . . 0. + +» 580 582.50 
Vbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» v Sicule 4. B. C. D. . » 275 273.50 

o » Centrale "l'oscana. . . » 510 510 

» » Cuneo (2* emiss.). . . » 810 310 

. . Gottardo 4%. . . .  » 10150 102.50 

s » Nord-Milano . n 256 256 

» P, Mediterranee 4 0{0 . o 450 451 

n » Meridionali. . . '» 297 296 

D) » Meridionali Austriache. » 340 343 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 305 300 

» ” ”» 2° emiss. » 290 286 

» » Pontebba . . » 423 418 

» » Romane . . .... » 290 285 

) » Sarde, serie 4. . . . » 300 300 

» n d serie B. . . . n 298 298 

. » p 1879. ... n 289 290 

» » Sassuolo-Modena . . . » 278 278 

» D) Savona . . ..., » 295 280 

» » Secondarie Sarde . » 355 350 

n » Sicule 4 0[0 oro . » 400 402 

» » Tirreno . . .. . » 4101 410 

» » Vittorio Emanuele . «. 299 290 

CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


18 febbrain — Società della Ferrovia Sicula-Occidentale (Pa- 
lermo-Marsala-Trapani). — Assemblea generale straordinaria per 
le ore 12 nella sede sociale in Roma, via XX Settembre, n. 40. 


25 febbraio -— Società anonima dei Tramvia a cavalli. — As- 
semblea generale per le ore 10 nelle sale della Camera di Com- 
mercio in Udine. 


18 marzo — Società Romana Tramways-omuibus. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 14 nella sede della Piccola 
Borsa in Roma. 


G. PASTO KI, Direttore-proprietario I responsabi le. 


e e — 


PRODOTTI] APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


FERROVIE SECONDARIE NEL GIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI DICEMBRE 1893. 


l 


P ARS “nidi I Ferrovie 
Torino-Rivoli cn ei AO Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga di SERIO ag 
Î 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 28 | Chilom. 30 | Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 | Chilom. 44 
Grande Velocità. 10,316.60 27,792.25 20,676.70 24,188.02 2.821,00 843.65 814 90 9,716.50 
Piccola Velocità. 354.509 10.414.90 11,831.75 24,341.65 :337.30 46.45 108.25 4 136.45 
ToraLi | ___10,671.15 | 38,207.15 32,408.45 — 43,809.15 3,158.30 890.10 “| 923.15 33,852.95 
= a e —————____ "6#“#È—-|-È 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 21 al 31 Gennaio 1894. 


n E miei Ti rie n nio i ene. = RE E = = = = geme: = e — a conepensa 


RETE PRINCIPALE (*) | RETE SECONDARIA - 
> ESERCIZIO ESERCIZIO 5 

gra ui Differenze susa precedente DIBorenze 

Chilometri in esercizio . o 4210 4194 || 19 299 | 907 + sr 
Media .|, 493 21981 |+ 2 993 907 + 86 
Viaggiatori. . . . . | 943,468 64 964,246 70 |— 15,778 06 55,414 34 41,547 62 |+ 13,866 72 
Bagagli e cani. . . .° 49,653 67 51,491 8 |— 1,938 21 1.823 90 | . 895 90 |+ 928 00 
Merci a G.V. e P.V. acc.» 330,687 45 298,258 76 |4+ 32,433 69 13,778 64 4,604 61 |+ 9,174 03 
Merci a P. V. . . a. 1,430,770 50 | 1.270,756 96 | |- 160003 54 53,128 40 25,248 72 |+ 27,874 68 

[teli essi coca ca nie ie chi let ica riore iiitiiai 
TOTALE o 2.759, 480 26 | 2,584,759 30 DE 174,720 98 124,140 28 72,296 85 Ln 51,843 43 
Prodotti dal 1° Luglio 1 1393 i 31 Gonna 1994. 

Viaggiatori. . . . . |26,268,228 13 | 27,733,429 58 |—1,465.201 40 | 1,259,203 93. 1,303,905 05 |— 45,701 12 
Bagagli ecani. . . . | 1,287,581 12 | 1,257,156 48 |— 19,575 86 30,585 81 32,037 06 | — 1,151 25 


Merci a G. V. e P.V. acc. | 7,028,003 73 | 6,993,023 17 |+ 29,920 56 223,499 600 225,523 53 |+- 2,976 07 
Merci a P. V. . . . 32,163,265 77 | 32,092,829 08 (-4- 70,436 69 1,135,724 99. 993,220 12 |-{- 142,504 87 


—- — —  ———_———@———_——_———@ 


SFOTALE di 66,697,078 75 | 68, 9h 438 se ba gi: 384,359 51 2,653,314 33 | 2,054,685 76 dh 93, Li 57 


— —- - n —_T __- —- n Pi ci RS ii ie n gr SIZE TDI Lonati iii terni anno ——————__—_—_—y——y_._ — —- —__ -— 


PICGOLLO va chilcmetro 


della decade. . . . . 655 46 616 74 (+ 38 72 124 26 
riassuntivo . | 15,906 77 16,244 68 '— 337 91 2,672 02 


79 71 4 44 55 
2.816 63 — 144 61 


(*) La linea Milano-Chiasso (KR. 52), comune culla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


-—__———————_+€& 


20° Decade — Dall'11 al 20 Gennaio 1891 


E RE Pati yo EPA RA.EK 


GRANDE Piccora : INTROITI 


Media PRODOTTI 
ANNI O Viaggiatori Bagaati VELOCITÀ VeLOCITÀ | FUORI TRAFFICO | TOTALE Sion | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 74 393 00 . 1.520 00 | 12.202 00 101.628 00 1.051 00 190.794 00 609 00 313 00 
1893 75.463 00 | 1.650 00 7.979 00 105.124 00 1.382 00 191.598 00 609 00 815 00 
Differenze nel 1894 O — 1.070 001 — — 1300 |+° 4. -223 00. 23 00 ‘— 8.496 001 — 83100] — 80400 » pesi 200 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 20 GENNAIO 1894. 
1893-94 1,737.938 00 35.440 00 222.574 00 2.320.625 00 18 588 00 4.335.185 00. 609 00 7.118 00 
1892-93 1,950.615 00. 42 130 00. 227.283 00 | —2370.657 00 | 19.039 00] 4.610.624 00 | 609 00 7.571 00 
Differenze nel 1894 — 212.677 00 | — 6.690 00] — 4.709 00 | — — 50.032 00 | — 1.351 00 | — 275.459 00.» ——l = 453 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 28.196 00 322 00 2.294 00 19.058 00 59 00 49.869 00 411 00 121 00 
1883 19.245 00 193 00 1.376 00 14.334 00 52 00 35.200 00 500 00 117 00 
Difforenze nel 1894 | + pala + 12900) + 85800] + 472400] - 7001 + 14660000 + 11100] + 4000 
PRODOTTI DAL 1 LUGLIO 1893 AL 20 GENNAIO 1894. 
1893-94 511.993 00 5.407 00 32.830 00 236.087 00 2.157 00 788.454 09 873 00 2114 00 
1892-93 469 543 00 4.035 00 32.491 00 196.28 00 1.434 00 703.801 00 274 00 2.568 00 
Differenze nel 1884 | + 42.450 001 + 1.37200] + = 339 001 + 39.769 000] + 723 001 + 84.653 00 | + 99 00 | — — 454 00 _ 


143 TRE TTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1994 | | 1.043 00 | 24 00 | 60 00 | 140 00 | = | 1.267 00 | 15 00 Î 84 00 


PRODOTTI DAL 1° AL 20 GENNAIO 1894, 
1894 | 2.056 00 | 43 00 | 121 00 | 180 00 | = | 2.400 00 | 800 | — 30000 
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SOCIETÀ 


Società .Zinonima — 


CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


‘ OFFICINE IN SORDARO SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 


VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di HDICURO artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. | 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. I 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in | 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. | 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 


| 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 


I'EIDOIDAta eda eminentemente idraulica di Palazzolo. 


l \h è il Giornale che offre imag- | 

\ giori vantaggi pel pubblico g 

i J y 5 congiunti colla maggior con- 

venienza di prezzo. i 

Tiratura afiet in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce MI 

colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. È 

LA PERSEVERANZA informa sollecitamente, coi telegrammi uf- EA 

ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- il 

lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. i 

con articoli e corrispondenze particolari, 

LA p ERSEVERANZA dovuti a scrittori co. di Uk ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 

economico, finanziario, scientifico, artistico > Spini dell’Italia e dell’estero. | 

& pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- ES 

LA p ERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 

varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie un: lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA: ti fatica con cora a tutto cò she cattion 
maggiori interessi del nostro Paese. 

î DE s 
LA PERSEVERANZA Gene corso di cavalli e di tutte 16 varietà 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
L A PERSEVE R ANZ A richiama l'attenzione del pubblico sull'im- 
portanza della sun Rubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, Sitia, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei | 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cercali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e nrontamente informato. 


L A PERS EVER ANZA è il giornaie di maggior formato 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, iu in Miilano costa solamente IL. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto Il Regno, non costa che IL. 22 all'anno. 
Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


ITALIANA 


DAI CRMENTI DELLE CALCI IDRAULICHE 


Sedie in Bergazrno 


' 
lectio I - —— © — ——_ — ——-—Pr — ll te ca 


FP. CASANOYA, Libraio-Editore 


r PORNO: _ Piazza ga Carignano — RO INO 


CATECHISMO 


Di 1 OCHISEI € CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 
pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 
CONDOTTA daetie MACCHINS- LOCOMOTIVE 

a cura dell'Ing. 

CARLO THO N ET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1593 — Lire Due 
RICHARD (Gustav as Les moteurs secon- 
daires è l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°. avec 322 fig., 1893. L. 14. 
KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1589. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 

ct grands atlas. 1893. L. 55. 

VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
ù crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universell: de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l'Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le inaterioi et 
l’ontillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1898. L. 17. Sd 


Li e si = ——— 


"Dietro richiesta sì “ spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 
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PO, 


tia 
cod Vifti VESTINGHOUSE BIEAKE COMPANY, LIMITED ‘Ugg 


York Road King's Cross N. 


IN 40 RA 


FRÀRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Aumento di freni Westinghouse automatici 


—— ————+— € 


Numero elle ordinazioni a lutto o ìl 31 dicembre LE0A 


| i 


Carri 
| Locomotive A toi Licomotive) è carrozze 


| 
lane esa sa 
| 
plicazioni . . . - + + | 36,037 (387, Hei Totale.come a tergo . . . . |36,037 [387,049 
» 31 dicembre 1891 . . 31,594 310,930 
4,443 | 76,691 


Freni non automatici. Totale delle 
2,761 8,972 Aumento in un anno . i 
81,062 


applicazioni. . . .... 

Totale . . .| =" 396,521 

439,319 Facendo una media di 6755 apparecchi per mese, mantre nel 1891 la 
media era di soli 4804 apparecchi per mese. 


Ingegnere GIUSEPPE GOGLIO 


AGENZ | APR ITALIA . — orimno — VIA DELLA ZECCA, 31. 


Freni automatici. Totale delle ap- 


_————_ 


f 


Digitized by ar OC >Q 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANBB 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazioni sotto indicate :| classe | classe | classe | 
(Diritto di porto compreso) I 


Via Moncenisio 
via Calais. . 


Torino via Boulogne : 
: via Calais... 
Milano via Boulogne . 
._ \via Calais... 
Venezia via Boulogne . 
via Calai8... 
Genova ivi. Boulogne . 
Via Genova 
Li via Calais... 
1VOFDO | via Boulogne . 
. via Calais... 
Firenze }via Boulogne . 
R via Calais... 
OMR via Boulogne . 
Napoli via Calais... 


via Boulogne 
Via Bologna 
via Calais... 


Firenze }vja Boulogne i 
via Calais. ... 

Roma via Boulogne . . 

Napoli jvia Calais. ... 


(via Boulogne 


Via \via Calais 


LonpRra Paria: 
(1) (2) 


la 2a | la 2a 


160 25/112 05. 


— — [141 75) 97 30 


187 —|181 —|111 40| 76 05 
180 90/126 50. 

| 
209 90|147 05 134 30| 92 10 
‘203 801142 55° 
1217 30/152 25/141 70| 97 30 
1211 30/147 75 
249 —|174 40 173 40/119 45 
24 90/169 90 


> |175 60/124 65 


. 1273 75:191 50 


; Li 60/157 30 149 —|102 35: 
. 1218 50/152 80 
[263 85|184 80 188 25/129 85 
257 75|180 30° 
294 81/206 50220 60|162 45: 
288 70.202 —' 


Brindisi Napoli/via Boul. 1319 75,223 70 
FINGISÌ | Via (viaCalais |302 65. 211 95227 05/157 —|525 45/8860 sa 6 mesi 
Bolog. {via Boul. |296 55,207 45, 


Via a Calais 


369 25! 359 75 295 —|205 80 


la 


825 85/228 20 251 60|174 a 25 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


2a 


classe | classe | classe 


ti 
E 


validità 


166 85:116 55 90 75) 61 60/254 — 187 85 45 giorni 
\ 
180 90/129 15 104 851 72 0 25/199 80/45 giornì 


399 i 6 mesi (°) 


— 


(Diritto di porto compreso) 


mn a ' ———— em fe iia.rrrr- | —— _— 


OSSERVAZIONI. 
BIaLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
classe | classo che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutto le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 
147 60/106 10 30 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 
166 35/119 —/30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


216 35|154 —|30 giorni 


279 85/196 — 205 60/142 ie 50/353 95 6 mesi (**) | — 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 
= DEI (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
= dra Foggiu annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
DEA — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
_ —_ nara-Ruma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
loro biglietto, quest» sarà dichiarato valido per raggiun 
gere l'itinerario a Foggia. 
—_ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
ioni a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
I _ _ e rìtornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
| —_ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
| via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena è Grosseto. 
| — _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
| torno Parigi-Torinv è aumentata a 45 giorni quando i 
ao —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
| di viaggio circulare interno italiano. 
I 


Messina } Napolijvia Boul. |3t 255 25: | i 
ANDATA "Servizio 1 tra Londra, Parigi gi e l’Italia per il talia per i ‘il | Moncenisio. RITORNO 
| Treno di lusso ff NETTE 
PENINSUI AR-EYPRESS 
STAZIONI la e 2a CLASSE 1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI flae 2 CLASSE la e 2: CLASSE | la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
a, (2°) (1) | 
Ch.-Gross Par.| 8 —a.|10 — a.| ll — antim. 815p 8 15 p Napoli. (ora dell'Europa 
Londr 
oncres) Victoria. . —|8—a. © | 11 — anum. 815 p 8.15 centrale (2) . . Par. 8204. = 255p. 
Douvres. +... .. +! 955. 3 1 — p mer. 10 15 p 10 15 p Roma +; 3» p. — 1110 p. 
(sea di Greeswich).( Arr.(11 502. = È 2 20 pomer. 12101 1210p Firenze... .... —_ 928 p. —_ 620 a. 
Calais-M. (Buffet) Dejsun. = Brindisi. .., — 6 10 a. _ 535 p. 
(ora francese) ./ Par.{12 13 p.| (29 2 52 pomer. 10ta 1>»a. Ancona . ... — 8 50 p. —_ 55ua. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.j 218p. — 149, _ Bologna. ...... — 135 a. —_ 1030 a. 
(Buffet) pin 102p.| 223 p. = 1 ti a —_ Alessandria. . ... —_ 6 38 a. _ 509 p. 
246 p.| 3959p. 5 12 pomer. 3 44a 330a.. Torino, . . .... Arr. 825 n. —_ 1—-p. 
Amiens (Buffet) PL Par.| 251 p.| 404 p. 5 17 pomer. 3490 335a Brindisi, . .. ___ ig È i 
Arr | 4 36p | 547p. 7 — pomer. 5 46a i rindisi. . .... Par. — | (1) 2 LOI : SE 
i =) Napoli. +6. _ 820 a. 210p.| 255p. 10 45 p 
RARME: ORC CRAI4r) l Sa Roma... .. ne 315p. 850 p.|1035p. 8102. 
Par. 727 pom. è 23 a bo 3 Livorno. ... — 10 27 p. » 4102. 1 58 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — MALE e = Firenze... . — 8 50p. » » 11 45 a. 
—___@_ e EEE [muummwk — o_o iaia; i - 
18,2: classe | I° 6 28 classe | la cl. .1:28cl] 9 Pisa SSA a _ i o; p. 2 P a va a. iù 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 9 — p. 9 10 p. 9252. 215p a i San-Remo. .. — STE Ra 7 ri 
Dijon... .... Arr. 1572. 229. 224p. 713p 10 52 a. DODOTA siete a E nata ara 
Î Genàvo....— » 8562. 1147p. — tas l'orino. 1. ... « Arr. 5 Ò a. 10 a. 45 p 50 p. 
Aix-les-Bains.... — 6 34 a. 7582. 10 45 p. 1228 n 3 18 p. Milano ...... Par. » 10402. 818 p. 
Chambéry... ....— 6 57 a. 8202. 11 24 p. 1253 a 3 39 Novara ....... Sa 450 x. 1140 an. 9 16 p. 
Modane.......- 942 a 133 p. | 3302 040 p Torino. . <.. +. AT 8202n 140p 11 10 p. 
Torino ora dell'Europa n —— nr |< —_———=12=n@" us" 
piva dti SE 92 20 p. 640 p, — 18102. 11 12 p. norine, MEER 13 iù e Ra ul So P. EA, 
——_—__—_—____—_—_——_——_—Èk - —rri e = OOANe . . 06.0. . | — 
i . 755 — 845a. Chambéry... ... — 3 42 p. 815 p 456 a2.| — 
e 4965 9 51 p — |1042a Aix-les-Bains. . .. — sr sE 5228. — 
Ù © 0 e 0 0 s * ati vai Genbrar sce È P. «0 p 4 a. — 
Milano. . .... . Arr.)  585p. | 1105p ___{11 402. SA unione 1118p. 1680. dii 
iva R. 45 a 5 34 p.| 554 p. 
Torino. © 0 < 0 0 » Par. 2 45 P. 8 10 P. aa! 8 40 a Parie-Lyon (Buffel) pal —— -—-rrr.—._".>>—-._——m Ri LA 
Genova . «0... Arr. 6 14 p. 11 21 p. _ 12» p Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 56 antim. 658 p. 
| San-Remo...—- 11 23 p. 8B47a. — Fig Arr. 7 33 antim. 749 p. 
Pisa... 000006, — 10 58 p. 313 a, pei p 
il Firenze ....— 12 50 a, 7302. — 6 54 p Paris-Ncrd(Buffel); 1a, 2: classe Pranzo 
Livorno 0 0.00 11 30 p. 5 45 a’ sa ò 22 p (**) lo 2a, 31 cl. 
Roma. ....0.0.— 6 35 a. DE — ME Dar denti. si 
i 0 o 00 000 1 36 . 6 Ù —— a 9 45 . : 
ei PRE E ie - sp; — 620p Amiens (Buffet) IR 9 50 se 0 5 ea 
ino. . ..... Pari  245p 710p. — —|840a.|  1120p Boulogue-Gare . .\ Arr. 11 84 antim. 1239. 
Torino. .. sa ar P» i o, m 10134 12 50 p (Buffet) ) Par. 11 36 antim. 12 351. 
Alessandria . . . . Arr. P P 
Bologna. . .....— —_ 212a. _ 2052 p. 530, (ora francese) sI Arr. 12 25 pomer. 19232. 
c a = 7 »a. —_ 11 15 p. 923 a. Calais-M. (Buffet): 
Brindisi. — — 10 17 p. —_ ll» a. 750p (ora di Greenwich). | Par. 12 45 pomer. 1302. 
x cos => 20 — 6 15 p. Douvres. ...... 2 45 pomer. 4 — a. 
Firenze o 0 000 " 62 3. P : 
ho Di — 12 50 p. —_ 11 50 p. Lon Victoria . Arr. 4 30 pomer. 555a. 
Napoli. RT rr. = 6 39 p = 71102. sato 11 -Gross Arr. 4 80 pomer. 355, 


(1) (1) Questo tr:no non entra a Parigi-Nord. 6850 passa | per “la Grande Ciutura. 


_(2) L'ora dell'Europa ( Centrale è avanti di 56 minuti sull’ ora francese. 


) Questo treno non pronde in 2: rr che i vicari provenienti dall' Inghilterra « e da Calais, (**) Questo treno prende i 
Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (* 
viaggiatori di 3a classo da Parigi per Boulozne, 


Calais e da Boulogne. 
prende a Parigi in 22 


er Londra alle 8 a. e alle 9 p. 


Si Vetturo dirette da 


rigi-Lione n 9 p. — Di P.-l.-M. verso Catais. 


(1) 1 Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese, 


(A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe cho per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parto da Parigi-Lione alle 9 p. non 


classe che i vi 


iaggiatori a destinazione, oltrs Culoz in direzione di Modane e dell' Italia. — Nota tmportante. IT treni che partono da Parigi-Nord 
È) quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., preudono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 


Calus verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-sulon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 


e da Varigi-Mord allo 8 a. 


+ 


Una vettura di prima classe lits-ralons va dirottamento da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 
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Sail Nazionale del OEFICINE: di SAVILIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera. e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. — Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli - Bordeaux, 1882, Società Filotceenica, 250 cavalli —_ Arsterdam, 1885, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 


zazione garantita di 9 a 10 litri d’: tajia per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 ci en! .e 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema :'. mentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi al sigg. S. Sinigaglia e O. 
via Arcivescovado, 1". Torino. 


PREMIATA — 


Fabbrica di Cancellate| * *-SIENFT | MACCHI, IZAR E C. 


Premiato Stabilimento di 


? 4 ara in legno e filo di li MILAITO 
petto | GODETTONI IMPOTMBADI]I | vis caro tari. n. 27 
i per la chiusura 
1 i Po G ci 
LIMI Stettim | seo ceccovie icameio | et pe 
| ai ovie, spedizionieri, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
! MEDAGLIA. D'ARGENTO deg: HAR 
‘ *Liu UOTNOOTO Esp. Nazion. Torino 1884 ia Bolloni, Ramponi e Chiodi 
hc; PICTET Via Cellini, 28 per armamento di ferrovie e tramways, 
Torino, vsa Bava, 35, angolo via S. Giulia per costruzione di scambi, e crociamenti, piat 


Si spediscono gratis CI e prezzi. Riparazioni ed affittamenti di copertoni taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


T'oRINO, 1894 — SOI e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via ia Ospedale, 18. 
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Sabato, 17 Febbraio 1894. Num. 7. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
. SI PUBBLICA OGNI SABATO 


—__@ 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PeR L'ITALIA. ...0.0 00. Le 20 11 6 


Per L'EstrRO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ...... 00... .Cent.80  » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Tramvia elettrica Varese-Prima Cappella. (Continuazione). — Ferrovia economica Tor- 
fona Casteinuovo Scrivia. (Continuazione) — Informazioni particolari del Moxirore..- Notizie ferroviarie italiane — 
Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli Azi0- 
nisti) — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


TRAMVIA ELETTRICA VARESE-PRIMA CAPPELLA 


La relazione dell’ingegnere Paolo Cantù 
intorno al progetto Schuckert. 


(Continuazione. Vedi n. precedente). 


Abbiamo visto nel numero precedente le conclusioni del. 
l'ingegnere Cantù, le quali escluderebbero la possibilità e 
la convenienza economica del progetto Schuckert. 

Ora egli crede possibile ancora la costruzione di una 
tramvia che valga a provvedere al forestiero un mezzo di 
trasporto sollecito e poco dispendioso. 

Riportiamo i punti più salienti della sua relazione in cui 


tratta appunto del progetto limitato, abbandonando l’attra- 
versamento della città. 


€ Voi stessi avele suggerito questo mezzo — continua 
l'ing. Cantà — perchè eravate persnasi che la tramvia Va- 
rese-Robarello, partendo da Piazza Beccaria, poteva sorldi- 
sfare alle esigenze dei forestieri ed a voi stessi, per la poca 
spesa d'impianto e d'esercizio. 

« Abbandoniamo adunqne l’attraversamento della città, 
che non è necessario nè utile. Abbandoniamo anche l’ul- 
timo tronco che da Fogliaro mette sotto alla Prima Cap- 
pella e che è il più dispendioso per la sua «ostruzione e 
pel suo esercizio, ed avremo così la Varese-Robarello con 
Fogliaro come noi l’abbiamo sempre ideata e voluta. . 

« Un progetto così limitato, può essere mandato ad ef- 
fetto con metà spesa d'impianto, ottenendo un utile pre- 
ventivato superiore al 5 0j0 del capitale impiegato e con 
“un impianto di macchinario capace di trasportare il numero 
dì pa-seggieri considerati nel caso 8 ». 

Ed a giustificazione di tale asserto l’ing. Cantù ci dà il 
preventivo pei due progetti di tramvia. 

Primo Progetto. — Tronco Varese-Robarello; spesa d’im- 
pianto L. 185 mila, senza il materiale di scorta. 

Secondo Progetto. — Tronco Varese-Robarello-Fogliaro ; 
spesa d'impianto L. 200 inila, senza il materiale di scorta. 

E, comprendendo anche il materiale di scorta si hanno 
le seguenti cifre: 


Primo progetto L. 210,000, secondo progetto L. 225,000. 
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« Dal preventivo si vede, continua l'ing. Cantù, come 
l'impianto sia completo e comprenda una vera riserva di 
potenzialità, in quanto che il primo macchinario hasta 
da sè solo a sviluppare tutta la forza necessaria p»r traspor- 
tare 250 passezgieri all'ora, e cioè come pel caso B, nel 
mentre per questo occorre adoperare anche il macchinario 
di riserva. | 


« Io credo che, nel nostro caso il macchinario di riserva 
potrebbe essere acquistato un qualche anno dopo l'esercizio, 
così si potrà, con maggiori cognizioni pratiche, stabilire il 
vero fabbisogno per la riserva. 

«In questo caso la spesa complessiva per l'impianto da 
Varese a Fogliaro risulta di L. 209,000; se il primo anno 


d’esercizio si volesse limitare il percorso a Robarello, la . 


spesa si ridurrebbe a L. 185,000. : 

« Noi però consiglieremmo di spingerla sino a Fogliaro 
e di limitarsi per il primo anno di esercizio ad un im- 
pianto semplice del macchinario in officina. 

« Il materiale mobile preventivato consiste di due vet- 
ture motrici e di due giardiniere, potendosi con queste 
quattro vetture fare un servizio di trasporto identico a 
quello contemplato nel caso B, pel quale si adoperano 8 
vetture, e ciò si capisce, per la riduzione del percorso per 
la maggiore velocità che si può dare ai treni, per cui ogni 
corsa può essere fatta comodamente in meno di 18 minuti. 

« In base ad una spesa d'impianto limitata in L. 200,000 
si deduce il seguente preventivo di esercizio compilato coi 
medesimi criteri adottati pel caso B. 


« Spese di esercizio, ecc. L. 16,000. Spese di manuten- 


zione, L. 9250. Complessivamente L. 25,000. 

« Il movimento probabile passeggeri si ammette che sia 
ancora di 80,000, perchè non vi è ragione alcuna di do- 
verlo considerare diversamente, epperò la quota da pa- 
garsi invece di 70 centesimi, stabilita per l'andata e ritorno 
nel caso B, la si riduce a soli 50 e per conseguenza l’in- 
troito lordo presumibile sarà di L. 40,000, per cui sono 
L. 14,250 di ricavo per sei mesi d'esercizio. Fatto quindi 
deduzione dell'imposta di ricchezza mobile, il ricavo netto 
si ridurrà a circa L. 12,000 e l'interesse sarà in ragione 
del 6.40 0/0. | 


« Quando verrà fatto anche il secondo impianto del mac- 
chinario di riserva, per il quale si spenderanno L. 25,000, 
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a parità di introiti lordi, l'interesse si ridurrà a L. 5.20 
per 0/0 essendosi computato anche le velative spese di ma- 
nutenzione. 

« Per la brevità del percorso e per le lievi pendenze che 
si hanno in questo tronco intermedio, è reso possibile un 
servizio con velocità di 15 chilometri all’ora, ed un nu- 
mero maggiore di corse con partenze a brevi intervalli; e 
quando avremo disponibile anche il macchinario di riserva, 
con due sole vetture in più si potrà, a piena potenzialità 
e senza sforzare il macchinario, trasportare ci. ca 500 per- 
sone all'ora, e ci sarà possibile formare dei treni econo- 
mici per trasporti comitive e Società in arrivo dalle sta- 
zioni ferroviarie, aumentando così gli introiti con un au- 
mento relativamente esiguo di spese d'esercizio >. 

E qui l'ingegnere Cantù entra in alcuni particolari ri- 
guardo alla capacità delle vetture, alla velocità dci treni 
che col progetto Schuckert dovrebbe essere molto ridotta, 
causa l’attraversamento di Varese, e conclude: 

« Del resto, limitando per ora la costruzione del tronco 
piazza Beccaria-Robarello-Fogliaro, non è detto che l’attra- 
versamento di Varese, e la costruzione dell’ultimo tronco 
da Fogliaro alla prima Cappella, non possano essere eseguili 
parzialmente o per intero. Anzi, se l’esperienza rie dimo- 
strasse il bisogno e l’utilità, diciamo subito che le restanti 
tratte possono essere fatte senaa portare variazioni alcune 
al macchinario del nostro impianto, avendo questo la me- 
desima potenzialità del caso B. 

« })a questa relazione, che per la ristrettezza del tempo 
non si è potuto sviluppare nei suoi particolari, spero che 
voi, signori, vi sarete fatto un criterio abbastanza chiaro 
sulla convenienza pratica del nostro impianto, e della sua 
opportunità, per riguardo all'interesse nostro ed a quello 
del paese, e che l’attraversamento della città collegato colla 
stazione Nord, non ha alcuno scopo per 1 oi, nè tanto meno 
sull’effettuazione del desiderato progetto, quando si pensi 
che da piazza Beccaria può partire un treno ogni quarto 
d’ora ed arrivare a Fogliaro in 16 minuti, con una velo- 
cità media di 14 chilometri all'ora. 

« Signori Azionisti, 

« Mi permetto di sottoporvi la Ìmia proposta, che è quella 
di limitare il capitale sociale alla prima sottoscrizione; di 
far studiare il progetto nel suo dettaglio ed invitare a con- 
correre diverse Case costruttrici. Dai singoli preventivi, e 
dai diversi sistemi d’impianti proposti, si potrà decidere 
sulla loro convenienza e preferenza, e quando tutto sarà 
apprestato, l’impianto che vi ho proposto di mandare ad 
effetto potrà essere ultimato in 4 mesi, per cui al comin- 
ciare di agosto la nostra linea, speriamolo, potrà essere 
aperta al pubblico. 

« Varese, 4 febbraio 1894. 
« Ing. PaoLo CANTU ». 
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FERROVIA ECONOMICA 


TORTONA-CASTELNUOVO SCRIVIA 


(Continuazione. Vedi n. precedente). 
ALLEGATO Il. 


CAPITOLATO per la concessione della costruzione e del- 
l'esercizio di una strada ferrata da Tortona a Castel. 


nuovo Scrivia. 


TITOLO I. — Soggetto della concessione. 

Art. 1. Indicazione della strada ferrata che forma 09- 
getto della concessione. — Il concessionario è obbligato ad 
eseguire, a lutte sue spese, rischio e pericolo, la costruzione 
e lo esercizio di una strada ferrata a sezione normale da 
Tortona a Castelnuovo Scrivia, secondo il progetto definitivo 
redatto dal signor ingegnere Alberto De Angelis di Ales- 
sandria, in data 24 maggio 1890 ed approvato dal Consiglio 
superiore dei Lavori Pubblici con voto del 27 febbraio 1892, 


n. 310. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Art. 2. Termini per l’ultimazione dei lavori. — Il con- 
cessionario è tenuto a dare ultimati i lavori nel termine di 
un anno decorrente dalla data della concessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti, perchè 
entro detto lermine l’intera linea possa essere aperta al re- 


‘golare e permanente servizio per i trasporti delle persone 


e delle merci. 

Art. 3. Decadenza della’ concessione. — Se il termine 
stabilito dall'articolo precedente scadrà senza che sieno ul- 
timati i lavori della strada, il concessionario si intenderà 
decaduto dalla concessione e non potrà più ottenerne una 
seconda. 

Progetti e condizioni di eseguimento. 


Art. 4. Tipo da adottarsi. — Nella costruzione della linea 
sarà adottato il tipo 3° de!le ferrovie economiche. 

Art. 5. Stagni e paludi. — Nella esecuzione dei lavori 
della linea sono assolutamente proibiti gli scavi atti a ca- 
gionare ristagni d'acqua od impaludamento lungo la ferrovia. 

Art. 6. Traversate a livello. — L’incrociamento delle vie 
ordinarie con la strada ferrata dovrà eseguirsi sotto un 
angolo che non sia minore di 45°, a meno che per circo- 
stanze eccezionali il Prefetto, sentito l'Uflicio del Genio ci- 
vile, non riconosca la necessità di ammettere un angolo più 
piccolo. 

I cancelli e le barriere di cui dovranno essere munite le 
traversate a livello da ambo i lati della strada ferrata, nei 
luoghi pericolosi, saranno distanti almeno metri 3.50 dalla 
rotaia più vicina. 

Dette chiusure dovranno lasciare la larghezza libera di 
varco, misurata a squadra della strada attraversata, dai quattro 
ai sei metri, secondo la maggiore o minore importanza della 
strada medesima. 

Questa larghezza di varco nelle strade vicinali o private 
ed in quelle non carreggiabili sarà da metri 2 a metri 4. 

Sono ammesse le barriere da chiudersi a distanza, e per 
le strade mulattiere e pei sentieri le barriere fisse limitando 
la custodia ai passaggi più frequentati. 

In tutte le traversate a livello ambo le rotaie saranno mu - 
nite di controrotaie di ferro, la lunghezza delle quali dovrà 
eccedere di circa metri 1,50 la larghezza libera del varco 
determinato con le norme precedenti. 

Si darà accesso a queste traversatea livello mediante rampe 
in salita o in discesa, aventi l'inclinazione più o meno dolce 
secondo l’importanza delle esistenti strade e previi ì neces- 
sari accordi con le amministrazioni interessate e la relativa 
autorizzazione nei termini di legge. 

Dette rampe dovranno sempre raggiungere la strada fer- 
rata mediante un conveniente tratto orizzontale da ambo le 
parti. 

l.a inclinazione delle rampe non potrà superare il 5 per 
cento, tranne nei casi eccezionali con autorizzazione dell’au- 
torità competente. 

Saranno poi coperte da acconci materiali in conformità dei 
tronchi continuativi delle strade medesime. 

Art. 7. Chiusura della strada. — La ferrovia sarà iso- 
lata con siepe viva o con altro sistema di chiusura lungo 
tutto il suo percorso. 

Art. 8. Stazioni e Stabilimenti accessori. — Le stazioni 
e le fermate saranno stabilite nelle località qui appresso de- 
signate: Tortona e Castelnuovo Scrivia. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle ag- 
giunte nel numero e nello stabilimento delle stazioni e fer- 
mate che in seguito riconoscesse opportune, sentito il con- 
cessionario. 

Le stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo 
i tipi approvati dal Ministero; salvo le aggiunte che dopo 
l'apertura all'esercizio fossero richieste dai bisogni del ser- 
VIZIO. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi dei 
binari secondari saranno stabilite in senso contrario al corso 
der treni. 

Possono ammettersi scambi lungo la linea dove sì trovano 
officine, cave, ecc., cogli opportuni binari di servizio, pro- 


e degli interessi materiali 
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teggendo il binario principale con segnali e opportuni ap- 
parecchi automaticì di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle stazioni avrà una pendenza 
non superiore al 3 per mille. 


TITOLO II. — Stipulazioni diverse. 


Art. 9. Durata della concessione. — La concessione della 
strada ferrata che forma oggetto del capitolato presente, è 
fatta per anni 90 a decorrere dalla data del decreto Reale 
di approvazione della concessione medesima. 

Art. 10. Tassa di registro. — Gli atti relativi alle espro- 
priazioni dei terreni ed altri stabili necessari per la costru- 
zione della ferrovia concessa, saranno soggetti alla tassa fissa 
di lire una per ogni proprietà. 

Art. 11. Conservazione dei monumenti e proprietà degli 
oggetti d’arte trovati nelle escavazioni. — | monumenti che 
venissero scoperti nella esecuzione dei lavori della ferrovia 
non saranno menomamente danneggiati. 

Il concessionario dovrà darne avviso al Governo per mezzo 
del Prefetto della provincia, il quale provvederà sollecita- 
mente perchè siano trasportati, onde non impedire la con- 
tinuazione dei lavori. 

Per la pertinenza delle statue, medaglie, frammenti ar- 
cheologici e per tutti gli oggetti antichi in genere, si osser- 
veranno le leggi ed i regolamenti in vigore. 

Art. 12. Spese di sorveglianza per la costruzione e per l'e- 
sercizio. — Dalla data del decreto Reale che approverà la 
presente concessione, sino al termine della concessione me- 
desima, sarà pagata dal concessionario annualmente al pub- 
blico Tesoro la somma di lire venti per chilometro di linea 
di strada ferrata, in corrispettivo dello spese sostenute dal 
Governo per la sorveglianza della costruzione e dell’esercizio. 

Art. 3, Convogli ed orari. — Il Governo si riserva il 
diritto. di prescrivere gli orari e il numero dei treni fino 
a tre al giorno in andata e ritorno. All’infuori di questi 
aggiungerà il concessionario quei treni e fisserà quegli orari 
che troverà conformi ai suoi interessi, avendo il debito ri- 
guardo alla sicurezza dell’esercizio, coll’obbligo di denun- 
ziarli in tempo opportuno al Prefetto della provincia. 

Gli orari dovranno essere stabiliti in modo che da un treno 
all’altro decorra almeno mezz’ora. 

Art. 14. Tariffe pei trasporti. — Pei trasporti tanto dei 
viaggiatori che delle merci, dovrà il concessionario pre- 
sentare all'approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici, 
prima dell'apertura della ferrovia al pubblico esercizio, i 

rezzi delle tariffe in base a quelle generali, approvate per 
a rete delle strade ferrate del Mediterraneo, da considerarsi 
come massimi agli effetti dell’art. 272 della legge 20 marzo 
1865, allegato F, sui Lavori Pubblici. 

Al trasporto di persone e di oggetti per conto del Governo 
e dei generi di privativa demaniale, si applicherà la tariffa 


speciale in vigore per la rete delle strade ferrate del Me- 


diterraneo. 

Saranno pure estese al trasporto degli impiegati delle Am- 
ministrazioni centrali e provinciali e rispettive famiglie le 
eran norme e riduzioni in vigore sulla rete principale an- 
zidetta. i 

Art. 15. Trasporto gratuito dei funzionari governativi 
incaricati della sorveglianza dell’esercizio. —- I pubblici 
funzionari incaricati di sorvegliare l’esercizio delle ferrovie 
del Regno e di controllare la gestione del concessionario 
70nDO trasportati gratuitamente, del pari che i loro ba- 
gagli. 

A tale effetto il concessionario riceverà dal Ministero dei 
Lavori Pubblici apposita richiesta di biglietti di libera cir- 
colazione, permanente o temporanea, su tutte o su alcune 
parti della ferrovia concessa, o di biglietti per una deter- 
minata corsa, nella quale richiesta sarà indicata la classe 
della vettura di cui il funzionario potrà valersi. 

Ari. 16. Servizio di posta. — Il servizio di posta per 
Iutte le lettere e pei dispacci del Governo, da un'estremità 
all'altra della linea di Strada ferrata concessa o da punto 
a punto della medesima, sarà fatto gratuitamente dal con- 
cessionario. 


Per i pacchi postali sarà invece corrisposto un compenso 
di centesimi dodici e mezzo (12 1|2) pel trasporto di cia- 
scuno di essi. 

L’Amministrazione delle poste potrà richiedere al conces- 
sionario che i capi-convoglio ricevano essi i pacchi di let- 
tere e i dispacci nonchè i pacchi postali, per consegnarli 
ai capi delle diverse stazioni, i quali ne faranno per parte 
loro consegna agli agenti o delegati dell’Amministrazione 
delle poste, incaricati di riceverli alle stazioni medesime. 

Art. 17. Trasporto della corrispondenza di servizio. — 
Il concessionario potrà trasportare gratuitamente sulla fer- 
rovia soltanto le lettere ed i pieghi riguardanti esclusiva- 
mente l’Amministrazione e l'esercizio della linea stessa. 

Art. 18. Stabilimento delle linee telegrafiche. — Il Go- 
verno avrà il diritto di stabilire gratuitamente le. sue linee 
telegrafiche lungo la Strada ferrata concessa, ovvero di ap- 
poggiare i fili delle sue linee sui pali di quella costrutta 
dal concessionario. 

Le linee telegrafiche destinate esclusivamente al servizio 
della Strada ferrata saranno sorvegliate e mantenute dal 
concessionario. 

La sorveglianza e la manutenzione delle linee le quali 
abbiano anche (ili pel servizio governativo, ove non venga 
altrimenti stabilito da speciali accordi, saranno curate dal- 
l’Amministrazione dei telegrafi dello Stato ed il concessio- 
nario corrisponderà all’Amministrazione medesima, a titolo 
di concorso nelle spese, l’annua somma di lire otto al chi- 
lometro pel primo filo ed altre lire cinque per ogni altro 
filo ad uso della Società. Si deve intendere escluso dal 
prezzo suddetto il cambio dei cordoni, che attraversano le 
gallerie; ed il prezzo di essi coi relativi arpioni, non che 
le spese di mano d'opera, saranno pagati a piè di lista. 

Gli agenti della ferrovia concorreranno nella sorveglianza 
delle linee telegrafiche compatibilmente al loro servizio e 
sarà obbligo dei medesimi di denunziare alla prossima sta- 
zione telegrafica od all'autorità più vicina competente ‘i 
guasti sopravvenuti alle linee telegrafiche. 

Il personale ed il materiale destinati alle linee telegra- 
fiche saranno trasportati gratuitamente lungo la Strada fer- 
rata concessa. 


Art. 19. Telegrammi di servizio. — Il concessionario 
non potrà trasmettere altri dispacci telegrafici fuorchè quelli 
relativi al servizio della sua strada e sarà perciò sottoposto 
alla sorveglianza governativa. 

Art. 20. Telegrammi del Governo e dei privati. — Dietro 
richiesta del Governo il concessionario dovrà assumere 
anche il servizio dei dispacci telegrafici del Governo e dei 

rivati, e questo sarà fatto a norma dei regolamenti del- 
"Amministrazione delle Stato e delle istruzioni che verranno 
date dal Ministero delle Poste e dei Telegrafi. 

Il concessionario riterrà per sè il 10 per cento delle 
tasse interne dei telegrammi privati, scambiati fra i suoi 
uffici posti in località dove esistono pure uffici telegrafici 
governativi, senza distinzione di orario oppure spediti al- 
l'estero o ad altre Amministrazioni dai suoi ufficì posti in 
località dove esistono uffici del Governo, anche senza di- 
slinzione di orario. | 

Egli riterrà il 50 per cento delle tasse interne dei tele- 
grammi privati spediti dai suoi uffici, posti in località for» 
nite di uffici del Governo, senza distinzione di orario e 
diretti a località non provvedute di uffici governativi. 

Riterrà il 90 0/0 delle tasse dei telegrammi privati in- 
terni scambiati fra suoi uffici posti in località sprovvedute 
di uffici governativi. 

Sarà tenuto a versare nelle Casse dello Stato, oltre al ri- 
manente delle tasse interne, di cui agli alinea 1°, 2° e 3° 
del presente articolo, anche l’ammontare intero delle tasse 
dei telegrammi di Stato, accettati nei suoi uffici per l’in- 
terno e per l’estero, e l'ammontare delle tasse estere dei 
telegrammi privati spediti all’estero. ee 

Art. 21. Zronchi e stazioni comuni. — È riservata al 
Governo l’approvazione degli accordi che il concessionario 
dovrà prendere colla Società esercente la rete Mediterranea 
all'effetto di regolare l'innesto della linea ed il servizio di 
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essa nella stazione di Tortona della linea Alessandria-Pia- 
cenza. 

JI concessionario poi sarà tenuto ad accordare al Governo 
od a Società concessionarie, che fossero autorizzate a co- 
struire o ad esercitare nuove linee, l’uso delle stazioni e 
dei tronchi parziali che potessero rendersi comuni a dette 
nuove linee, mediante però i compensi e sotto le condizioni 
che verranno d’accordo convenute, ed in caso di dissenso 
stabilite da arbitri. 

Art, 22. Rinunsia di privilegi. — Il concessionario ri- 
nuncia ai privilegi per le diramazioui, intersezioni e pro- 
lungamenti di linee, nonchè per le linee laterali che gli 
potessero competere a sensi degli art. 269 e 270 della legge 
sul lavori pubblici 20 marzo 1805 (Allegato F), 

Art. 23. Questioni. — Tutte le questioni d’indole tecnica 
ed amministrativa che potranno insorgere in dipendenza della 
concessione, saranno decise dal Ministero dei Lavori Pub- 
blici, sentito il parere del Consiglio dei Lavori Pubblici ed, 
occorrendo, anche quello del Consiglio di Stato. Le altre 
questioni puramente civili saranno deferite al giudizio dei 
Tribunali ordinari. 

Però, verificandosi il caso di applicare gli art. 252, 270 
e 284 della legge 20 marzo 1865, allegato F, sui lavori 
pubblici, l’atto di compromesso stabilirà il procedimento ed 
i termini che dovranno osservarsi dagli arbitri. 

Art. 24. Decadenza della concessione per mancato com- 
pimento dei lavori. — Pel caso preveduto dall’art. 254 della 
detta legge e quando riesca infruttuoso anche il secondo in- 
canto, il concessionario sarà definitivamente decaduto da 
tutti i diritti della concessione, e le porzioni di strada già 
eseguite che si trovassero in esercizio, cadranno immedia- 
tamente in proprietà dello Stato, il quale sarà libero di con- 
servarle o di abbandonarle, come altresì di continuare o no 
i lavori ineseguiti; ed il concessionario non potrà preten- 
dere alcun corrispettivo o prezzo per le opere già eseguite; 
e rispetto alle provviste, sarà in facoltà dello Stato di ac- 
quistarle dietro stima fatta indipendentemente dalla loro de- 
stinazioue o di lasciarle a disposizione del concessionario. 

Art. 25. Riscatto della concessione. — Il Governo avrà 
facoltà di riscattare la concessione dopo trent'anni dall’aper- 
tura totale della ferrovia all'esercizio, semprechè abbia pre- 
cedentemente dato analogo diffidamento di un anno al con- 
cessionario 0 mediante il corrispettivo stabilito dall’art. 284 
della legge 20 marzo 1865 (allegato F). 


Art. 26. Scelta del personale tecnico per la costruzione 
e per l'esercizio della linea. — Pel personale tecnico e di 
segreteria necessario per la costruzione ed esercizio della 
linea, il concessionario si obbliga di assumere in servizio, 
almeno per la metà del numero complessivo per ciascuna 
categoria, impiegati straordinari od avventizi delle costru- 
zioni ferroviarie dello Stato (ingegneri, aiutanti, assistenti, 
disegnatori ed impiegati d’ordine). 

La scelta sarà fatta dal concessionario sopra un elenco 
che gli verrà comunicato in tempo utile e dovrà essere no- 
tificata al Governo entro un termine che gli sarà rispetti 
vamente assegnato all’atto della comunicazione di esso; quale 
termine, non potrà eccedere due mesi, sia per la scelta del 
personale per la costruzione, sia di quello per l’esercizio 
della linea. 

Decorso il termine infruttuosamente, saranno applicate a 
carico del concessionario Je comminatorie previste dall'ar- 
ticolo 59 del regolamento di polizia ferroviaria approvato 
con R. Decreto 31 ottobre 1873, n. 1687 (serie 22). 

Art. 27. Scella degli impiegati pel servizio non tecnico. 
— Pel personale non tecnico assunto dal concessivnario al 
suo servizio, dovranno impiegarsi per un terzo almeno mi- 
litari e volontari congedati, purchè aventi i requisiti morali, 
l’attitudine fisica e l’età conveniente al disimpegno dei ser- 
vizi cui potranno venire chiamati. 

Art. 28. Trasporto dei membri del Parlamento. — ll con- 
cessionario è obbligato a tresportare gratuitamente sulla pro- 
pria linea i membri dei due rami del Parlamento. 

Art. 29. Trasporto gratuito delle Autorità politiche. — 
Oltre ai funzionari governativi di cui allart. 15 di questo 
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capitolato, dovranno essere rilasciati biglietti di libera cir- 
colazione sulla linea o sui tronchi di linea al Prefetto della 
Provincia e rispettivamente al Sotto-Prefetto del Circon- 


dario. 

Art. 30. Servizio cumulativo. — Il coucessionario dovrà 
uniformarsi a tutte le disposizioni approia lac Governo pel 
servizio cumulativo ed interno delle altre “Terrovie di pro- 
prietà dello Stato o dal medesimd sovvenzionate. 

Art. 31. Acquisto del materiale fisso e mobile. — Per le 
provviste del materiale fisso e mobile, dovrà preferirsi, a 
parità di condizioni, l’industria nazionale, applicando le di- 
sposizioni dell’art. 21 del capitolato per la rete Mediter- 
ranea, approvato colla legge 27 aprilo 1885, numero 3048 
(Serie 3°). 

Il Ministro dei Lavori Pubblici 
G. SARACCO. 
Il Ministro delle Finanze interim del Tesoro 
SIDNEY SONNINO. 


Il Presidente del Consorzio 
LanFcRANcO Costa. 
Ing. GuacnINI, teste. 
GiuLIO CENTURIONE, feste. 
L’Ispettore capo sezione 
delegato alla stipulazione dei contratti per le ferrovie 
Giuseppe NAsI. 
Per copia conforme: L’Ispettore capo sezione G. Nasi. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Parma-Spezia. 
(Visita di ricognizione del tronco Borgotaro-Guinadi). 

Ci informano da Parma che nella prima quindicina di 
aprile potrà aver luogo la visita di ricognizione del tronco 
della ferrovia Parma-Spezia compreso fra Borgotaro e 
Guinadi, lungo il quale si trova la grande galleria del 
Borgallo. Coll’apertura all'esercizio di questo tronco ri- 
marrà inaugurata al traffico la intera linea predetta. 

>< 
Linea Orte-Falconara. 


(Progetto per la costruzione di un manufatto 
presso la stazione di Foligno). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato all'approvazione governativa la pro- 
posta per la costruzione di un manufatto, della luce di 
m. 5.80, lungo la ferrovia da Orfe a Faiconara, presso 
la stazione di Foligno, in conseguenza della nuova inal- 
veazione del Fosso Renaco. La spesa all’uopo preventivata 
ammonta a L. 12,500. 

>YZI 
Ferrovie del Mediterraneo. 


(Progetti preventivi e contratti 
presentati all'approvazione governativa). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta. Friedrich Krupp 
di Essen per la fornitura di n. 30 cuori capovolgibili 
d'acciaio fuso per crociamenti di via, modello 1° tipo, 
del peso approssimativo di chilogr. 9300. 

2. ll progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
all'impianto definitivo della fermata di San Giano lungo 
la ferrovia da (rallarate a Laveno. La spesa all'uopo 
preventivata ascende a L. 28.600, ed alla esecuzione delle 
opere si provvederà mediante appalto a licitazione pri- 
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3. Il preventivo della spesa di L. 2900 occorrente 
per provvedere alla costruzione di un fabbricato ad uso 
di cessi isolati nella stazione di Moncalieri lungo la fer- 
rovia da Torino a Genova. 

4. Il contratto stipulato colla Ditta Vaccari Massi- 
miliano di Modena per l’appalto della fornitura di nu- 
mero 5750 traversi di quercia rovere destinati ai lavori 
di ampliamento delle stazioni di Acqui, Asti e Nizza 
Monferrato. 

5. Il preventivo della spesa di L. 3750 occorrente 
per la esecuzione dei lavori di difesa con massi natu- 
rali della sponda sinistra a valle del ponte sul Tanaro 
per la linea Torino-Genova presso Alessandria, in cor- 
rispondenza della corrosione prodotta da una piena. 

6.- La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
allo sgombro di materie in frana ed alla sistemazione 
di scarpate alla progressiva 123.400 della ferrovia da 
Eboli a Metaponto, fra le stazioni di Romagnano e di 
Balvano ; spesa all’uopo preventivata L. 3450. 

7. Il contratto stipulato colla Ditta Denza Paolo 
per la esecuzione dei lavori di impianto per presa d’ac- 
qua sulla sponda sinistra del Volturno e per la posa 
della condottura pel rifornitore della stazione di Capua, 
luogo la linea Roma-Napoli. 

8. Il preventivo della spesa di L. 1000 per la ese- 
cuzione di lavori di difesa della linea Cuneo- Ventimiglia 
dal torrente Vermenagna in corrispondenza del ponte alla 
progressiva 93.782,90. © 

9. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
all'ampliamento ed alla sistemazione dei locali a terreno 
nel fabbricato dei viaggiatori della stazione di Valenza 
e per l'ampliamento di quel piano caricatore. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta in complesso a L. 23,400 
ed alla esecuzione delle opere si propone di provvedere 
mediante appalto a licitazione privata. 

10. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
all'abbattimento di massi pericolosi lungo la linea da 
Sicignano a Castrocucco fra le stazioni di Sicignano e 
di Polla. La spesa all'uopo occorrente ammonta a lire 
9800. 

11. ll preventivo della spesa di L. 3600 occorrente 
per la esecuzione di lavori di difesa della ferrovia Mon- 
dovì-Bastia contro il torrente Ellero al chilom. 3 a valle 
del primo rettifilo. 

12. Il preventivo della spesa di L. 1340 oltre a 
L. 2632.40 per materiale metallico di armamento, oc- 
corrente per provvedere all'impianto di un nuovo binario 
in stazione di Pavia allo scopo di migliorare il servizio 
del deposito delle locomotive. 

(Gare aggiudicate). 

Il giorno primo del corrente mese, in Milano, presso 
la Direzione generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo si è rinnovata la gara per la fornitura di n. 20 
locomotive con tenders relativi, di cui: n. 11 a sei ruote 
accoppiate con carrello e n. 9 a quattro ruote accoppiate 
pure con carrello. Le Ditte invitate alla gara furono 
quattro che tutte concorsero alla gara delle prime undici 
locomotive, e tre a quella delle 9 locomotive. Nella gara 
delle 11 locomotive a sei ruote accoppiate rimase aggiu- 
dicataria la Ditta G. Ansaldo e Comp. di Sampierdarena 
per il prezzo complessivo tra macchine e tender di lire 
90,940 per ogni locomotiva con consegna a Sampierda- 
rena. Nella gara delle 9 locomotive a quattro ruote ac- 
coppiate rimase aggiudicataria la Ditta Costruzioni mec- 
caniche di Saronno per il prezzo complessivo di L. 71,900 
per ciascuna locomotiva con consegna alla stazione di 


Seregno. 
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Il giorno 5 del corrente mese, in Milano. presso la 
Direzione generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei 
lavori occorrenti all'ampliamento del ponte in ferro al 
chilom. 7.881.73 lungo la linea ‘l'orre Annunziata-Can- 
cello dell'importo presunto di L. 17,000. Alla gara ven- 
nero invitate n. 16 Ditte e le concorrenti furono 16. 
Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta Giordano An- 
gelo di Napoli col ribasso del 21.13 p. 0[0 sui prezzi 


di tariffa. 


(Apertura di schede). 


Il giorno 19 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
avrà luogo l’apertura delle schede di offerta che saranno 
state presentate dalle Ditte invitate a concorrere alla 
gara per l’appalto a licitazione privata dei lavori di ri- 
costruzione del ponte situato al chilom. 301.717 della 


ferrovia da Cecina a Volterra. 


Il giorno 21 del corrente mese, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano, 
avrà luogo l'apertura delle schede di offerta che saranno 
state presentate dalle Ditte invitate a concorrere alla 
gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori di con- 
solidamento della scarpata a monte della trincea detta 
Romanin, fra Vernante e Limone, nella ferrovia da Cuneo 


a Ventimiglia. 


> < 
Strade Ferrate secondarie. 


Prospetto dei prodotti ottenuti nel primo semestre del 
corrente esercizio finanziario, in confronto di quelli del 
corrispondente periodo dell’esercizio precedente: 


Ferrovie 


Tor.-Ciriè-Lanzo . 
Napoli - Nola - Ba- 
iano . 3 cd 
Torino-Rivoli . 
Ferrovie del Lago 
di Lugano . 
Bergamo - Ponte 
della Selva 
Basaluzzo - Fru- 
garolo . . . 
di Reggio-Emilia . 
Settimo-Rivarolo- 
Castellamonte 
Ferrovie Economi- 
che-Biellesi 
Poggibonsi-Colle . 
Sassuolo-Modena- 
Mirandola - Fi- 
nale . 
Novara-Seregno 
Nord-Milano . 
Suzzara-Ferrara . 
Arezzo-Fossato 
Santhià-Biella 
Palermo-Marsala- 
Trapani. 
Reali Sarde 
Arezzo-Stia . . 
Conegliano - Vit- 
torio . : 
Bologna- Porto. 
maggiore 
Vicenza-Treviso e 
Padova-Bassano 


Esercizio 
1593-94 


297,767 
196,056 


82,821 
39,637 
142,885 


6,389 
117,749 


193,394 
99,474 
29,718 


166,135 
236,450 


.1,362,039 


156,872 
155.164 
363,518 
745,106 
850,972 
85,500 
46,500 
149,500 


392,000 


Esercizio 
1542-93 


299,316 


202,087 
19,659 


42,057 
145,329 


6,771 
103.414 


197,500 


65,788 
31,701 


173,742 
210,010 


1,309,137 


118,894 
161,214 
357,730 
847,171 
904,140 

81,478 

45,929 
147,725 


387,844 


Differenza 


1,549 


8,031 
3.162 


2,420 
2444 


382 
| 14,335 


— 3,911 


+ 33,686 
— 1,983 


— 7,607 
+ 26,440 
4 52,002 
+ 37,978 
— 6,050 
L75788 


— 102,065 
— 53,168 
| 4,022 
+ 
IL. d778 


+ 4,156 
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Padova-Montebel- 

luna. . . . 72,300 75,345 — 3,045 
Vicenza-Schio. . 180,000 178,363 + 1,637 
Cividale-Porto- 

gruaro . . . 131,000 106,928 H+ 24,072 
Parma-Suzzara . 74,000 77,113 — 3,113 


Torre-Arsiero. . 72,800 76,678 — 3,878 
>< 
Esperimento delle caldaie tipo Lauz. 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo è stata autorizzata ad appli- 
care, in via di esperimento, le caldaie del tipo Lauz, con 
focolare ondulato in acciaio e senza tiranti, a due loco- 
motive. 

2 < 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Programma dei rifacimenti di binari e scambi con rotaie d'acciaio 
eseguirsi nel 1° semestre 1894). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
il programma dei rifacimenti di binari e scambi da ese. 
guirsi con rotaie d'acciaio, durante il primo semestre del 
corrente anno. La estesa complessiva di binario da rifarsi 
è di m. 22.822, di cui m. 3002 su linee del 1° com- 
partimento, e m. 19.820 su linee del 2° compartimento. 
Un solo scambio è da rifarsi. Per i detti rifacimenti di 
binario si prevede occorrano circa tonnellate 1430 di 
rotale. 

DPR 
Ferrovie dell’ Adriatico. 

Prospetto del materiale mobile in servizio al 31 di- 

cembre 1893. 


Specificazione dol materiale 


I. Locomotive: 
a ruote libere . . . + ve SN 48 


In In 
servizio costruz. Totale 


a quattro ruote accoppiate . . .. » 418 
a sel ruote accoppiate . . . . » 425 
a otto ruote accoppiate . . . » 111 


locomotive-fenders per manovre . » 18 
carrozze a vapore (Belpaire) . . » 2 


Totale N. 1105 — 


Proporzione per ogni km. di strada: » 0.190 — 
II. Carrozze: 
(per servizio ordinario): 
di lusso, saloni e break. . . . N. 60 — 
di 13 classe . .. .... » 340 — 
di 2* classe . . ..... » 503 — 
miste di 1* e 2* classe . . .. »n 512 — 


locomotive-fenders per linee secondarie » 83 — 


di 3* classe . . sv e ui &: Di 458 


miste di 2* e 3* classe - eo 7 
di 4* classe . . .....° » 10 
cellulari. . +. La i 6 


ridotte per uso delle RR. ‘Poste. 
di 2° classe . . ..... » 29 — 


di 3° classe . . si && 48 
‘(per servizi economici) 

di 1* classe . . ...°..° » 2 — — 

di 2° classe . . ... 0.» 2 — ere 

miste di 1* e 2* classe . . . . » 25 sen 

di 3° classe . . +. +. » 168 — — 
— miste di 1°, 2° e ga classe e 1 — — 

miste di 3° classe con bagagliaio. » 6 — — 


Totale N. 3168 —. 
Proporzione per ogni km. di strada: » 0.544 — 


III. 20909108: ; 


bagagliai . . N. 6650 — — 
Proporzione per ogni km. di strada: » 0.114 —  — 
IV. Carri: 
a scuderia . sa @ a N 99 —  — 
per piccolo bestiame - °°.» _ 120 — — 
per merci e bestiame coperti » 11522 — — 
Id. scoperti a sponde alte . » 4208 —  — 
id. id, aspondebasse. » 3749 — — 
carri cisterna . A ; » 261 — @— 
per ghiaia e piattaforme A .» 508 — @— 
di soccorso. . . . - di a ® 40 — — 
per visita gallerie » 4 — — 
spazza-neve » 27 — — 
gru per sollevamento » 43 — 


Totale N. 20575 — 


Proporzione per ogni km. di strada: » 3.539 — 
>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ba preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti 
il servizio delle ferrovie. 

Il Consiglio ha ritenuto : 

l° Che sì possano approvare le modificazioni alla 
convenzione 7 giugno 1893 concordate coll’Impresa Mon- 
zili per la navigazione sul Lago di Garda; 

2° Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa ‘approvarsi un progetto delle ferrovie 
del Mediterraneo relativo a lavori per il consolidamento 
e la sistemazione della trincea fra i chilometri 251.110 
e 251.270 della ferrovia Chiusi-Empoli, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 5000; 

3° Che pure agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi un altro progetto della So- 
cietà delle ferrovie del Mediterraneo relativo alla siste- 
mazione del rilevato del Dusino, lungo la ferrovia da 
Torino ad Alessandria, fra le stazioni di Villanova e di 
Villafranca d’Asti, con annesso preventivo di spesa di 
L. 27,000; 

4° Che possa approvarsi, anche agli effetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità, un altro progetto della 
predetta Società delle ferrovie del Mediterraneo riguar- 
dante la costruzione d’una diga contenitrice a sinistra, a 
monte della ferrovia Taranto-Reggio, per difenderla dalle 
piene del torrente Celadi, con annesso preventivo di spesa 
di L. 46,000; 

5° Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi un progetto della Società 
delle ferrovie Meridionali relativo a lavori di completa- 
mento del tronco Macerata-San Severino della ferrovia 
Macerata-Albacina, con annesso preventivo di spesa di 
L. 32,000. 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere: 

a) sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla 
Impresa Pellini per l'ampliamento della stazione di No- 
vara, lungo la ferrovia da Torino a Milano; 

d) su di una domanda della Ditta Jetu Defise e 
Comp. di Liegi per ottenere l'esonero parziale della multa 
contrattuale dipendente da ritardo nella consegna di mac- 
chine smerigliatrici. 


SS 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità possa appro- 
varsi un progetto della Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo relativo alla costruzione di un 
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muro di difesa contro il mare fra i chilometri 452.992 
e 453.179 della linea Taranto-Reggio. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 14,100 ed alla esecuzione 
dei lavori, pella cui ultimazione è assegnato il periodo 
di due anni, si provvederà in conformità alla proposta 
fatta dalla predetta Amministrazione. 
SS 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta per la istituzione di una tariffa locale). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato all'approvazione governativa. la proposta per la 
istituzione di una tariffa locale, portante il n. 306 a pic- 
cola velocità, relativa ai trasporti di granaglie e di ce- 
reali in partite di almeno 8 tonnellate (o paganti per tale 
peso) in partenza dalle stazioni di Santeramo, Casale di 
Altamura, Altamura, Gravina, Poggionini-Gravina, Spi- 
nazzola, Palazzo San Gervasio, Venosa e Rapolla-Lavello, 
in destinazione di Foggia, Cerignola-stazione, Barletta, 
Trani, Molfetta, Bari e Monopoli. 


(Domanda di concessione). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha comunicato, con parere favorevole, al Ministero 
dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta Maraini e 
Comp. intesa ad ottenere che la nota concessione accor- 
datale per i suoi trasporti di barbabietole destinati a 
Savigliano, sia rinnovata alle stesse condizioni per tutto 
l’anno in corso. 


(Regolamento per è trasporti nei casi di interruzione delle linee) 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, a nome anche di quella delle Ferrovie Meridio- 
nali, ha sottoposto all'esame ed alla approvazione del 
R. Ispettorato delle ferrovie un Regolamento per i tra- 
. *sporti nei casi di interruzione delle linee. Il Regolamento 
stesso contiene le norme speciali per i molteplici e sva- 
riati casi di trasporto ai quali non sempre provvede il 
capo IX delle vigenti tariffe, e dà alle stazioni disposi- 
zioni uniformi e costanti. 

i SE 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici in sue re- 
centi adunanze ha dato parere favorevole sui seguenti affari 
ferroviari: 


41. Progetto d’appalto per la fornitura dei finimenti pel 
tronco Montemarano-S. Angelo della ferrovia Avellino-Ponte 
S. Venere; 

2. Progetto d’una condotta d’acqua pel rifornitore della 
stazione di Borgotaro nella ferrovia Parma-Spezia; 

3. Progetto esecutivo della ferrovia Fano-S. Barbara; 

4. Progetto per condotta d’acqua al rifornitore della 
stazione Patti lungo la ferrovia Messina-Patti-Cerda; 

5. Transazione con l'impresa Sogno pei maggiori com- 
pensi chiesti per la costruzione del terzo tronco della fer- 
rovia Lecco-Como; 

6. Collaudo dei lavori di ampliamento alla stazione di 
Novara, transazione coll’impresa Pellino; 

7. Lavori di completamento del 2° gruppo della fer- 
rovia Macerata-Albacina (tronco Macerata-S. Severino). 

8. Lavori di difesa della ferrovia contro il torrente Ce- 
lodi, ferrovia Taranto-Reggio Calabria; 

9. Dichiarazione di pubblica ntlilità per la costruzione 
n un muro di difesa lungo la ferrovia Taranto-Reggio Ca- 
abria; 

10. Sistemazione della tramvia delle Gocciole lungo la 
ferrovia Chiusi-Empoli; 

11. Sistemazione della trincea del Dusino fra Villanova 
e Villafranca lungo la ferrovia Torino-Alessandria ; 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Serzana-Santo Stefano. — I Sindaci 
di Sarzana e di Massa, ed il Presidente della Deputazione 
Provinciale di Massa Carrara conferirono il giorno 419 cor- 
rente col generale Heusch per raccomandargli la sollecita 
costruzione del tronco ferroviario Sarzana-Santo Stefano, 
in diramazione della linea Parma-Spezia, reclamato dalle 
popolazioni interessate, ed inteso ad abbreviare di 20 chilo- 
metri il percorso Roma-Milano, nonchè a facilitare la co- 
municazione coi punti estremi di quella Provincia. 

Il generale Heusch rispose promettendo di occuparsene. 


Ferrovia Avellino-Porto S. Venere. — Sap- 
piamo che il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha 
approvato il progetto di appalto per la fornitura dei ferri 
minuti, occorrenti all'’armamento del tronco Montemarano- 
S. Angelo della ferrovia Avellino-Ponte S. Venere. 

L’appalto verrà diviso in due lotti, dell’importare com- 
plessivo di circa L. 137,000. 

Il 1° comprenderà n. 9564 stecche e n. 59,340 piastre; 
il 2°, n. 20,580 chiavarde, n. 144,000 caviglie e 4160 
arpioni. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — In data 10 
corrente ottenne la ministeriale approvazione la proposta 
di variante al piano già approvato per la stazione di Varese, 
nella linea destinata a collegare questa città con Porto 
Ceresio. , 

Tale variante produrrà sensibili vantaggi così al servizio 
locale, quanto alla manovra della stazione, mercè un mag- 
giore sviluppo di binario. 


Ferrovia Bellano-Colico. — La galleria di Piona. 
— La galleria di Piona di cui, come accennammo nel nu- 
mero precedente, fu compiuta la perforazione il 7 corr., 
misura la lunghezza di circa metri 1400, perfora l’intiero 
fianco del monte Legnoncino mettendo capo al golfo o seno 
di Piona coll’imbocco verso Bellano ed alla frazione del 
Laghetto coll’imbocco verso Colico. Le sovrasta per una 
considerevole altezza la massa rocciosa della montagna. I 
lavori di perforazione e di rivestimento della galleria divisi 
in due lotti vennero compiuti con lodevole sollecitudine e 
abilità tecnica dalle due imprese Franzotti-Monetti e Moro- 
Corti Ponti. 

Durante lo svolgersi dei lavori che per la natura della 
roccia presentarono non poche difficoltà, non accaddero di- 
sgrazie nè infortuni notevoli, e ciò torna a tutto onore della 
viva attenzione e competenza del personale addetto alle due 
imprese. 

Una dichiarazione di lode si deve pure agli ingegneri 
Galli e Simonini ed agli assistenti della Rete Adriatica, 
che sorvegliarono l’esecuzione dei lavori coadiuvando effi- 
cacemente il compimento dell'importante traforo. 

Con tale lavoro si può dire ormai compiuto l’intero tronco 
Bellano-Colico, ed il congiungimento delle ferrovie valtel- 
linesi alla rete ferroviaria lombarda. 


Tramvia Chicri-Castelnuovo d’Asti. — Un 
nuovo appello rivolto coll’appoggio del Comitato promotore 
degli assuntori della tramvia Chieri-Castelnuovo d’Asti ha 
fatto sì che molti altri degli interessati all'importante tramvia 
si risolvessero finalmente a sottoscrivere buon numero delle 
azioni che ancora occorrono per la provvista del capitale 
necessario, oltre al concorso a fondo perduto già deliberato 
dai Comuni. 

Si annunzia pel prossimo marzo un’assemblea generale 
degli interessati in Chieri, nella quale il Comitato promo- 
tore, esposto lo stato della pratica, farà un ultimo appello 
ai volonterosi perchè concorrano a coprire definitivamente 
il fondo azioni. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Le linee în costruzione nel 
1894. — Gli Annales Industrielles pubblicano la lista se- 
suente delle linee la cui costruzione deve essere iniziata 
nel corso dell’anno 1804: 


Rete del Nord. — Laon a Liart, Don a Templeuve, Or. 
moy a Mareuil, Denain a Saint-Amand, Haubourdin a 
Saint-André, Le Cateau a Laon ed a Roubaix e alla fron- 
tiera belga. * 


Rete dell’Est. — Verneuil-Marle, Armentières a Basoches, 
Tilport a la Ferté-Milon, Vitry a Lérouville, Toul a Nancy 


per Pont-Saint-Vincent, Provins a Esternay, Guebwiller a 


Brugères, Troyes a Saint-Julien. 


Rete dell'Ovest. — Fougères a Vitié, Avranches a Dom- 
front, Guingamp a Carhaix, Carentan a Carteret, Guingamp 
a Paimpol, Carhaix a Rosporden, Saint-Pierre-de Lonviers 
agli Andelys, Chateaubriant a Ploérmel, La Brobinière a 
Dinan e Dinard, Dieppe all'Hivre, Saint-Meen a Loudéac 
e Carhaix, Reslé a La Chapelle-sur-Erdre. | 


Rete P. L. M. — Cosne a Clamecy, Moutiers a Albert- 
ville, Ambert-Darsac, l’Isle Saint-Sorgue a Orange, Cham- 
pagnole a Morez, l'Argentière a Saint-Sernin, Lozanne a 
Paray-le-Monial, Lure a Loulans-les-Forges, Nvons de Pier- 
relatte, Sambadel a Saint-Bonnet-le-Chateau, Saint-Lays a 
Beaune, Albertville a Annecy, Cluses al Favet, Epinac a 
Velars, Corbeil a Montereau, Longeray a Divonnes, Salins 
alla Calade, Lons-le-Saulnier a Saint-Jean-de-Losne, Langon 
au Puy. 

Rete d'Orleans. — Largnac a Vendres, Auneau a Etampes, 
Bourges-Gien, Issoudun a Saint-Florent, Limoges a Brives 
per Uzerches, Mauriac-Vendes, Bourges a Cosne, Marmande 
a Angoulème, Villeneuve-Tonneins, Monlieu a Sarlat e 
Hautefort-de-Burg, La Sauve-Eynot, Leblanc a Argent, 
Tournon-La-Chatre, Laqueuille al Mont-Dore, Saint-Aignan 
(Noyers) a Bléré e Gourdon, Saint-Denis al Buisson, Saint- 
Elor a Pauniot, Confolens a Civrav ed al Blanc. 

Rete del Mezzogiorno. — Prades a Olette, Tourmine al 
Vignan, Elne a Arles, Bavonne a Saint-Jean-Pied-de- Port, 
Nérac a Mont de-Marsan, Lannemezan a Arran, Mende a 
Brioude, Carmaux a Rodez, Levelanel a Bram, Dax a Saint- 
Severs, Pamiers a Limours, Gaillon a Rivesaltes, Saint- 
Girons a Foix, Cette a Saint-Affrique, Castelsarrazin a 
Beaumont, Saint-Ecouan a Oust-Foix. 


— Linea da Saint-Aignan a Blois. — Gon decreto in 
data 2 febbraio 1894 è stata approvata la Convenzione sti- 
pulata il 14 aprile 1893 tra la Compagnia della ferrovia 
Parigi-Orléans e la Società delle tramvie di Loir-et-Cher, 
per la costruzione e l'esercizio della linea a scartamento 
ridotto da Saint-Aignan-Noyers a Blois. 


Ferrovie Germaniche. — Linea Colonia-Greven- 
broich. — Il Governo Prussiano ha inscritto nel bilancio 
delle ferrovie la somma di 3,470,000 marchi per la co- 
struzione di una nuova linea ferroviaria tra Colonia e Gre- 
venbroich, ciò che compirà la linea diretta tra Colonia ed 
Anversa per Gladbach. 

Questa nuova linea avrà una lunghezza totale di 200 chi- 
lometri. Per il trasporto delle merci, al quale servirà so- 
pratutto questa linea tri i due grand' centri commerciali, 
si economizzeranno, comparativamente alla linea Colonia. 
Herbesthal-Louvain:Malines-Anversa, 43 chilometri, 

Il commercio renano con Anversa e quello di Anversa 
col Reno e la Germania del Sud si interesseranno gran- 
demente a questa nuova linea, ed i giornali di Colonia 
fanno già rilevare che le ferrovie dello Stato belga subi- 
ranno una perdita sensibile a profitto del Grand-Central, 
concessionario della linea Anversa-Gladbach. 


Ferrovic degli Stati-Umiti.-— La crisi mone- 
taria che ha infierito negli Stati Uniti l'anno scorso sì è 
manifestata in tutti i rami dell’attività nazionale, ma par- 


Monitore delle Strade Ferrate 


————_———————————————__————————:  - 


ticolarmente nello sviluppo delle ferrovie. Il paese intiero, 
che aveva visto costruire 4430 miglia di strade ferrate nel 
1892, 4471 miglia nel 1891 e 5738 miglia nel 1890, non 
vide aggiungersi alla sua rete nel 1893, secondo una sta- 
tistica del Qradstreel's, che 2630 miglia di nuove linee. Il 
panico che si manifestò nella metà dell’anno scorso allontanò 
1 capitali dalle imprese di ferrovie come dagli altri affari 
del r. sto. 

Le 2630 miglia costruite l’anno scorso si ripartiscono 
fra 222 linee e sono distribuite come segue tra 1 differenti 


e si ind 


Stati: 
Stati Numero Miglia Stati Numero Miglia 
delle linee delle linee 
Alabama. o 46 Nebraska . 2 32-70 
Arizona , 1 42 New-Hampsh. 1 1 
Arkansas 6 36-54 ‘’ New-Jersey. 1 1-12 
California 9° 64-07 New-Mexico 1 2-54 
Colorado 4 26-60 New-York . 8° 36-14 
Florila 9 2141-70 North Carolina 9 = 78-55 
Georgia . 7 173 North Dakota 2194-61 
Idaho 1 5-00 Ohio. . . 7 146 
Illinois . 71 78-59 Oregon . . 1. 410 
Indiana . 5 22-60 Peusilvania. 45 9398-84 
Jowa . 1 4 Rhode Island 1 o-21 
Kansas 1 18-39 South Carolina1 14 
Kentucky. . 5 20-15 South Dakota 4 92-46 
Luisiana. ‘DO 29-99 Tennessee . 65 18-06 
Maine 4 1415-40 Texas. .10 4166-47 
Marvland 1 2 Utah. . . 3° 19-97 
Massachusetts 4 1-03 Virginia. . 5 16-64 
Michigan 4 61-89 Washington. 2 41-90 
Minnesota 8° 86-46 West Virginia 15 = 93-81 
 Mississipi pa 9-50 Wisconsin . 4 26-50 
Missouri. 7 130.99 Wyoming . 1 3-90 
Montana . 1 2750 


: Totale. 2,629-99 

Nel Canadà l'aumento della rete nel 1893 fu di 461 
miglia ripartite fra 16 linee. AI Messico si costruirono 100 
miglia di nuove linee. Cinque soltanto degli Stati e terri- 
torì degli Stati Uniti non hanno visto costruire alcuna nuova 
linea, questi sono: Vermont, Connecticut, Delaware, Ne- 
vada ed il territorio indiano. Parecchi non hanno aggiunto 
alla loro rete che da uno a cinque miglia. 

Dopo il 1878, anno in cui si costruirono 2679 miglia 
di ferrovie, la rete ferroviaria non aveva più presentato un 
aumento così debole come nel 1899. 


La rete degli Stati Uniti ha attualmente uno sviluppo di 
177,859 miglia. 


Ferrovie nelle Colonie Francesi. — Ferrovia 
al Tonchino. — Il Ministro del Commercio e delle Colonie 
francesi ha presentato alla Camera der Deputati un pro- 
setto di legge tendente ad autorizzare il Ministro delle Fi- 
nanze a fare al protettorato dell’Annam e del Tonchino, 
fino alla concorrenza di franchi 8,695,054.68, delle antici- 
pazioni per il compimento della ferrovia di Lang-Son e la 
liquidazione di questa Impresa. 


Ferrovie dell'Africa australe —. Si ha da 
Bloemfontein che il Volksraad dello Stato libero d’Orange 
ha volato un progeito di legge autorizzante la costruzione 
di una ferrovia tra Kroonstad e Harrismith. 


Notizie Diverse 


Avviso ni creditori degli appaltatori. — 
Circolare Minisleriale ai Prefetti del Regno 9 febbraio 1894. 
— È occorso più volte di rilevare che le Prefetture, nel 
provvedere per le pubblicazioni degli avvisi prescritti dal- 
l'articolo 360 della legge sui lavori pubblici 20 marzo 1865, 
allegato F, non ottemperano esattamente al disposto di legge 
e dell'articolo 84 del regolamento per la direzione, la con- 
tabilità e la collaudazione dei lavori dello Stato approvato 
con regio decreto 19 dicembre 1875. 
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L’irregolarità lamentata si riferisce, tanto ai modi ed ai’ 


luoghi della pubblicazione quanto al tenore dell'invito fatio 
ai creditori, per non essere l'avviso pubblicato in tutti i 
luoghi prescritti o perchè l’invito è diretto anche a credi- 
tori per titoli non contemplati dall'articolo 360 della legge 
precitata. . 

Da ciò sono derivate bene spesso difficoltà e controversie 
cogli appaltatori e coi loro creditori, ed anche vertenze 
giudiziali con imbarazzo e danno per la pubblica Ammini- 
strazione. 


È pertanto necessario di ricordare alle SS. LL. che l’av- 
viso in parola . 


1° deve dichiarare espressamente che l’invito è fatto 
ai creditori verso l’appaltatore per occupazioni permanenti 
e temporanee di stabili e danni relativi ed evitare di fare 
accenno a creditori per altri titoli; aggiungendo che, sca- 
duto il termine fissato nell’avviso, non sarà tenuto alcun 
conto in sede amministrativa dei reclami che fossero pre- 
sentali; 

2° deve essere pubblicato nel Bollettino ufficiale degli 
annunzi della provincia ed in tutti i Comuni in cui l’opera 
è stata eseguita mediante pubblicazione nei relativi albi 
pretori, la quale deve risultare mediante legali certificati 
dei rispettivi sindaci da inviarsi alle Prefetture e da queste 
alla competente Amministrazione centrale assieme al Bol- 
lettino ufficiale degli annunzi della provincia contenente la 
pubblicazione dell’avviso. 

Si raccomanda vivamente alle SS. LL. di uniformarsi 

alle vigenti prescrizioni richiamate nella presente circolare, 
della quale si gradirà un cenno di ricevuta. 


Esposizioni riunito di Milano. — L'£Esposi 
zione Operaia promette di riuscire molto interessante per il 
numero degli espositori. Si avranno 19 laboratori in azione, 
i quali comprenderanno apparecchi meccanici di incisione 
sul vetro, lavorazione e smeriglio di vetro e zinco, fabbrica 
d'acqua gazosa, fabbrica completa di orologi, due impianti 
completi di torcitura e filatura della seta, ecc., ecc. 

Lo spazio assegnato in origine alla Esposizione Operaia 


diventa insufficiente, ed il Comitato esecutivo sta studiando 


il modo di assegnarvi uno spazio maggiore. 


Vagoni-ospedali per gli accidenti ferro- 
viari. — L’Amministrazione delle Ferrovie bavaresi dello 
Stato lia messo in servizio dei vagoni-ospedali, che permet- 
tono, in caso di accidenti, di trasportare rapidamente sui 
punti dove occorrono i medici e tutto il materiale neces- 
sario per le prime cure da prestarsi ai feriti. 

Questi vagoni possono ricevere 40 feriti ed il materiale 
medico e chirurgico necessario. In tempo di guerra essi 
sì farebbero entrare nella composizione dei treni destinati 
al trasporto dei feriti. 


11 Consiglio delle Miniere. — Il giorno 13 cor- 
rente ebbe luogo al Ministero dell’Agricoltura, Industria e 
Commercio, con l’intervento del ministro Boselli, una adu- 
nanza straordinaria del Consiglio delle miniere indetta per 
CHIIOAS le questioni relative all’industria dello zolfo in 

icilia. 

Dopo un’ampia e profonda discussione generale fu defe- 
rita ad una Sotto-commissione composta del senatore In- 
ghilleri, dell'on. Cadolini e dell’ingegnere Pellati, di pre- 
parare alcune proposte per la prossima seduta. 


Transito nel canale di Suez. — Dalle notizie 
che pubblica il Bollettino decadale della Compagnia del ca- 
nalé di Suez, sembra che il movimento delle navi per il 
canale subisca una grande diminuzione. 

Durante lo scorso mese di gennaio vi transitarono solo 
263 piroscafi, cioè 64 ili meno del gennaio 1893 e 59 di 
meno che nel gennaio dell’anno 1892. 

E questa decrescenza non si nota solo per un mese, ma 
si ha più sensibile guardando la statistica del mese di di- 
cembre, dall'epoca dell’apertura al 1893. 

Infatti nel 1869, in cui si aprì, il canale fu traversato 
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da 63 navi; per un ventennio l’aumento fu continuo, sicchè 
nel 1890 si ebbe che le navi giunsero a 391. 

Venne poi la discesa, ed ecco le 391 del 1890 ridursi a 
291 nel 1891, a 253 nel 1892, e a 251 nel 1893. 

Nei primi tempi le navi non traversavano il canale du- 
rante la notte, ma ora, grazie alle forti proiezioni elet- 
triche, sono pochissime quelle che non lo fanno, e la media 
della traversata è di 15 ore e 56 minuti. 


Il Canale di Corinto. — Telegrafano alla N. F. 
Presse che il delegato speciale del Lloyd, austriaco, inca- 
ricato di riferire sul canale di Corinto, ha già presentato 
il suo parere, il quale conclude che nelle condizioni pre- 
senti del canale i piroscafi del Lloyd non lo potrebbero at- 
traversare senza difficoltà. La Società del canale ha già de- 
ciso di intraprendere alcune migliorie allo scopo di togliere 
i suaccennali inconvenienti. 

Anche alire Società di Navigazione fecero lagnanze sugli 
inconvenienti che presenta attualmente il nuovo canale. Un 
piroscafo di una Società francese, passando giorni sono il 
canale, urtò nel fondo ben dieci volte. 


Per l'Esposizione di Chicago. — La Camera 
di Commercio di Roma comunica: 

« Gli. industriali e commercianti che presero : parte al- 
l’Esposizione di Chicago sono avvertiti che le Società fer-. 
roviarie hanno accordato le consuete riduzioni a favore dei 
trasporti di merci di ritorno dall'Esposizione suddetta, dal 
porto di Genova alla stazione originaria di partenza. 

« Inoltre dall’Amministrazione finanziaria fu impartito 
l’ordine alla dogana di Genova di ammettere alla reimpor- 
tazione anche quelle merci di ritorno dalla detta Mostra, 
le quali ottennero la bolletta di temporanea esportazione 
da altre dogane del Regno. 

«I termini della reimportazione sono poi prorogati sino 
all'arrivo nel porto di Genova di tutte le spedizioni auto- 
rizzate dal Ministero >. 


I commercio negli Stati Uniti d'America. 
— Le cifre che rappresentano il movimento commerciale 
degli Stati Uniti con l'estero durante l’anno 1893 segnano 
una sensibile diminuzione. ll valore complessivo degli 
scambi si è ragguagliato a 1,652,893,784 dollari, presen. 
tando una diminuzione di 126 1j2 milioni suddivisa presso 
a poco per metà tra le importazioni e le esportazioni. 

Queste infatti sono rispettivamente rappresentate dalle 
cifre seguenti: 


— - anno 1893 diff. sul 1892 
Importazioni doll. 776,745,681 — 64,180,274 
Esportazioni . . > 876,148,023 — (62,272,637 


doll. 1,652,893,704 — 426,457,94 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 12,500 *, proposta per costruzione di un 
manufatto sulla linea Orta-Falconara; i 

L. 1940, progetto dei lavori per aumentare il tiraggio dei ca- 

mini nel F. P. della stazione di Mignanego, linea succursale dei 
Giovi; k 


100 


e ——__—— —— —-.- .-_—T _——————t_o_-._——_ 


Progetto per stradetta parallela a monte ed a valle per la riat- 
tivazione della strada comunale-San Bartolomeo, linea Sicignano- 
Castrocucco; 

Progetto per cavalcavia di lunghezza m. 3.80 per la strada di 
S. Lorenzo alla progressiva 47.012, linea Avellino-Rocchetta Melfi; 

Progetto per una variante altimetrica fra le progressive 62.838.05 
e 63.989.33 per la stazione di Lioni, linea Avellino-Rocchetta Melfi. 


Rete Mediterranea. — L. 28,600 *, progetto per provvedere ad 

una fermata sulla ferrovia Gallarate-J.iaveno; 

L. 23,400 *, progetto per ampliamento e sistemazione dei locali 
in stazione di Valenza; 

L. 5800 *, proposta lavori per abbattimento di massi sulla linea 
Sicignano-Castrocucco ; 

L. 3750 *, preventivo per lavori di difesa sulla linea Torino- 
Genova; 

L. 3600 *, preventivo lavori di difesa sulla linea Mondovi-Bastia; 

L. 3450 #, lavori per lo sgombro di materiali sulla linea Eboli- 
Metaponto; 

L. 1340 * (oltre IL. 2632.40 per materiale metallico) per prov- 
vedere impianto nuovo binario in stazione di Pavia; 

L. 1000 *, preventivo per lavori di difesa sulla linea Cuneo. 
Ventimiglia; 

Programma * dei rifacimenti di binari e scambi pel primo se- 
mestre 1894; 


Preventivi e contratti * diversi. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale, 


Rete Mediterranea. — T,. 1019.15 pei lavori di consolidamento 
dell’argine stradale al chilom. 823,985 della linea Itoma-Pisa; 
L. 1752.21 pei lavori già eseguiti di consolidameuto del muro 
verso il torrente Riccò, al chilom. 149.973.996 della linea 'l'orino- 
(renova. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea (19 febbraio). — Appalto * per la ricostru- 
zione del ponte situato al chilom. 301.717 della linea Cecina-Volterra; 


(21 febbraio). — Appalto lavori alla scarpata detta Roman:n 
sulla linea Cuneo- Ventimiglia. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranee. — La Ditta G. Ansaldi e C.ia di Sampicr- 
darena rimase aggiudicataria della fornitura di 11 locomotive con 
tenders, e la Ditta Costruzioni Meccaniche di Saronno rimase aggiu- 
dicataria di 9 locomotive a 4 ruote accoppiate; 

Alla Ditta Zanetti geom. Carlo, i lavori di sistemazione della 
trincea di Broni, lungo la linea Alessandria-Piacenza, col ribasso del 
17.95 0{0 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 16 corr.) — Colla 
Ditta Maroni ing. Vittorio di Napoli, per appalto lavori di consolida- 
mento trincea fra i chilometri 203.983 e 204.250 della linea Eboli- 
Metaponto; 

Colla Ditta Fratelli Feltrinelli di Milano, per la fornitura di 
metri cubi 1265 di legnami abete in pezzi ed in tavole; 

Colla Ditta Calabrese Vincenzo di Reggio Calabrla, per costru- 
zione muro di difesa fra le progressive 465.032 e 465.237 della linea 
Taranto-Reggio; 

Coll’Impresa Enea Torelli di Varese, per costruzione di una con- 
dotta d'acqua forzata per uso della stazione di Porto Ceresio; 

Colla Ditta Pozzi Giuseppe di Milano, per fornitura di 50,000 
arpioni ordinari in ferro per l'armamento Vignole; 

Colla Ditta Callegari Enrico, per rifacimento di metri 5472.20 
di binarie-e di ‘no scambio sulla linea Torreberetti-Pavia fra le sta- 
zioni di Mede e Lomello; 

Colla Ditta A. Bitambilla e C. di Milano per prolungamento di 
metri 15 della baracca. pacchi postali sul piazzale Merci a Milano 
Centrale. 
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II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Alba (26 febbraio, ore 11, 1* asta), — Appalto 
delle opere e provviste per la condotta forzata delle acque della fontana 
Ricca, con tubi in ghisa dal serbatoio al concentrico della città e per 
la rete di distribuzione urbana. Importo L. 110,000. Cauzione provvi- 
soria L. 5500. Cauzione definitiva L. 11000. Fatali 13 marzo, ore 12. 


Municipio di Civitavecchia (27 febbraio, ore 11, 1° asta). — Ap- 
palto, in 4 lotti, dei lavori occorrenti per la riduzione di alcuni lccali 
nella Darsena ad uso delle scuole elementari e tecniche. Fatali 16 
marzo. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Reggio-Calabria 
(6 marzo, ore 10 antim., unico e definitivo). — Appalto dei lavori di 
escavazione per l'ampliamento del bacino attuale del Porto di Reggio 
Calabria nei lati Sud ed Est, e per un maggior approfondimento del 
bacino medesimo nei pressi dell'imboccatura. Tr: porto |L. 350,000. 
Cauzione provvisoria L. 17,500. Cauzione definitiva il decimo, 


Ministero dev Lavori Pubblici e Prefettura di Napoli (21 marzo, 
ore 10, unico e definitivo), — Appalto dei lavori di sistemazione del 
torrente Palomba e dei suoi influenti Crispi e Zabatta, dal monte al 
piede della vasca di chiarificazione presso la via del Pianillo, per la 
lunghezza complessiva di metri 10,054.55 (bonifica dei torrenti di 
Somma e Vesuvio). Importo L. 182,210. Cauzione provvisoria L. 8000. 
Cauzioue definitiva il decimo. 


III. — H'orniture diverse. 
Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (contratti a trattativa privata). — Cra- 

vero, Sampierdarena, caldaie, L. 7906.50; 
Pattison, Napoli, portellini di murata, L. 4775; 
Morese, Cassino, legna quercia, L. 7499.90; 
Orlandi, Livorno, apparato motore, L. 1,600,000; 
Pattison, Napoli, cisterna, L. 133,600; 
Fratelli Picchiotti, Limite, barca a vapore, L. 19,500; 
Id., id., id., L. 19,000; 
Brown Lenox, Liverpool, catene, L. 3500; + 
Steel Company, Glasgow, verghe d'acciaio, L. 4700; 
1d., id., id., L. 6900; 
Fortelli, Spezia, legno teak, L. 90,118.35; 
Beviacqua, Varazze, 20 battelli, L. S{00; 
Westflalische, Bochum, carbone coke, L. 35,000; 
Società Veneta Treviso, apparecchi, L. 6500. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 


Società Ferroviarie, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


28 febbraio — Funicolari Genovesi. — Assemblea generale or- 
dinaria per le ore 14, presso i signori Granet, Brown e C.ia, via Gari- 
baldi, n. 7. 


4 marzo — Tramways a vapore della provincia di Torino. 
— Assemblea generale ordinaria nella sede sociale in Torino, via 
Sacchi, n. 50. 


4 marzo — Ferrovie di Reggio Emilin. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 13, nella sede sociale in Milano, via Manzoni, 12. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


e degli interessi materiali 


febb. 10 febb. 17 


712 
950 1028 


107 


7143 


_—=—_ Te rtl ___r—r. —_———————_—_—_—————————r_—rr—————————————————__——_——_—__1zÉnzÉ@@, 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Navigazione Ituliana “ La Veloce » — Dal 15 corr. vengono 
pagati gli interessi sulle obbligazioni in L. 9.50 e vengono rimborsate 


223 349 415 


749 
1110 


1521 1541 1565 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Chilometri in esercizio . 
Media . 


Viaggiatori. 

Bagagli e cani. è a 
Merci a G.V. e P.V. acc. 
Merci a P. V. .. 


TOTALE . 


Viaggiatori. . . 
Bagagli e cani. . 
Merci a G. V. e P.V. ace, 
Merci a P. V. .. 


TOTALE 


della decade. . 
riassuntivo . . 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 10 Febbraio 1894. 


Azioni Ferrovie Biella . L. 400 400 
» » Mantova Modena ca bollate) » pi Di le obbligazioni in L. 500 delle serie seguenti state estratte: 
» » » ate » 
" Si cli l a: » 454 469 15 2 17 16 22 48 52 34 43 9 62 51 37 
, » Meridionali. . . » 600.50 614 8 47 131 
î Ù FADSIDO (1° emiss.) . 3 sd; sa Società di Monteponi. — Dal 1° aprile p. v. saranno rimborsate 
> » Secondarie Sarde . — 7 264 989 le obbligazioni delle serie state estratte sia nella categoria A che nella 
> » Sicule i » 520 545 categoria B: 
Buoni Ferrovie Meridionali. . » 582.50 582.50 1 12 954 51 
SEORERAORI digiti Adriatiche Mediterraneo » 273.50 280 Tramways a vapore della provincia di Torino. — Nel giorno 
» » Centrale Toscana. » 500 510 31 gennaio 1894 ebbe luogo l’estrazione delle obbligazioni sociali da 
» » Can È Ana » "i va “pr P. rimborsarsi nell’anno 1894. 
» » ottar » . ; ni : s, 
. l Nord-Milano ©. — » 256 953 ese ati ì segnano numeri: 
» A Mediterranee 4 0/0 . » 451 453 Obbligazioni 5 0/0 (autiche G. Corti E C.), Serie A (rimborsa- 
» » a no » sl si bili al 1° luglio 1894). — 148 8338 375 382 523 630 775 783 
» » eridionali Austriache. » 343 ( 7 1 . 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 300 300 200 sa 00 2° 15) 
» . » 2° emiss. » 286 286 Serie B (rimborsabili al 1° ottobre 1894). — 1729 1818 1835 
» » SORA » Li i 1985 2008 2030 2042 2350 2617 2692 2773 2795. 
; è 2 7 RA: ; sa i 
i 3 Sarde, serie A i 300 995 Obbligazioni 4,50 010 (rimborsabili al 31 dicembre 1894). 
» 3 » serie B. » 298 287 27 31 37 66 78 117 136 
» » » 1879 » 290 290 469 472 477 501 575 622 701 
» » Sassuolo-Modena . » 278 278 898 851 855 886 894 923 946 
: » (Savona. «= » 280 250 | 1125 1127 1260 1443 1477 1479 1509 
» » Secondarie Sarde . . » 350 360 A 
» sd Sicule 4 010 oro . » 402 440 "eee ="="==_ ===" @=#=&&= <=“ 
» » Tirreno . . » 410 410 . ) . l 
» ® Vittorio Emanuele . s+ 290 297 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


ca] 


BSERCIZIO 


RETE SECONDARIA 


corrente iù Differenze corrente precedente Differenze 
4210 41914 + #9 a99 907 + 92 
4194 4191 + 8 994 907 Lt 87 
1,099,496 22 1,052,366 70 |+- 47,129 52 97,624 61 38,960 38 [+ 18,664 23 
49,738 57 55,818 15 |— 6,079 58 1,390 71 809 78 1 580 93 
290,927 33 302,707 51 |— 11,780 18 12,090 40 11,337 01 753 39 
1,545,246 73 1,590,748 53 |[— 45,501 80 60,371 23 57,866 38 [+ 2,504 85 
2,985,408 85 3,001,640 89 |— 16,232 04 131,476 95 108,973 55 [4 22,503 40 
Prodotti dal 1° Luglio 1893 al 10 Febbraio 1894. 

27,367,724 35 | 28,785,796 23 |—1,418,071 88 | 1,315,828 34 1,342,865 43 [— 27,036 89 
1,287,819 69 1,312,974 63 [— 25,654 94 32,276 52 382,846 84 | 570 32 
7,318,931 06 7,300,730 68 |{4- 18,200 88 240,590 00 236,860 54 |4- 3,729 46 

33,708,512 50 | 33,683,577 61 |4- 24,934 89 1,196,096 22 1,051,086 50 |+ 145,009 72 

69,682,487 60 | 71,083,079 15 |—1,400,591 55 | 2,784,791 28 | 2,663,659 31 [+ 121,131 97 

Prodotto per chilometro 
709 12 716 21 |— 7 09 181 61 120 15 |+ 11 46 
16,614 80 16,960 89 | — 346 09 2,801 60 2,986 78 | — 135 18 


(*) Le linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


21° Decade — Dal 21 al 31 Gennaio 1894 


BRE TE PIKLENC!IPRPALEK 


CETTE E nta _ le lesi a rn OTT Media {7 —_ 
ANNI GraNnDE Piccora IntRO:TI » scopi PRODOTTI 
| SAI RAGGSEI VeLocità VELOCITÀ FUOKI TRAFFICO 20 DALE dar cilon per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 104 569 00 1.902 00 10.991 00 108.051 00 2.183 00 227.696 00 609 00 374 00 
1893 84.599 00 | 2.262 00 9.201 00 | 110.212 00 579 00 206.553 00 609 00 340 00 
Diferenze nel 1894 |+ 19.970 001 — 360 00 | + = 1.79000| — 2.161 001 + 1.60400 + 20.843 00. » + 34 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1893 AL 91 GENNAIO 1894. 
1893-94 1,842.507 00 37.342 00 233 565 00 2.428.678 00 20.771 00 4.562.861 00 609 00 7.492 00 
1892-93 1,035.214 00. 44.392 00 236.484 00 2 480.870 00 20.518 00 4.817.478 00 609 00 7.910 00 
Differenze mel 1894 | — 192.707 00 — 7.050 00] — 2.919 00 | — 52.194 00 | + — 253 00 | — 254.617 00 | > — 418 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 22.046 00 201 00 1.882 00 14.781 00 139 00 39.049 00 411 00 95 00 
1893 20.492 00. 206 00 1.525 00 14.409 00 99 00 | 36.731 00 | 300 00 122 00 
Differenze nol 1894 | + 1.554 00| — 500'+ = 35700 | + 372 00 | + “40001 + 231800 + 1110 | — 27 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1893 AL 31 GENNAIO 1894. 
1893-94 534.039 00 5.608 00 34.712 00 250.848 00 2.298 00 827.503 00 376 00 2201 00 
1892-93 490 035 00 4.241 00 34.016 00 210.707 00 1.533 00 | 740.532 00 281 00 | 9.635 00 
Differenze nel 1894 I- 44.006 001 +  1.36700| + 696 00 + 40.141 00 | + ‘16390 Î + 86971001 + 9500] — 434 00 
$TRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE | 
1894 | 1.536 00 | 100 00 | 301 00 | 33 00 | lu | 1.970 00 | 15 00 | "131 00 
PRODOTTI DAL lo AL 31 GENNAIO 1894, 
1894 3.592 00 | | 143 00 | 422 00 | 213 00 | so | 4.370 00 | 8 00 Î 546 00 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 8" Decade — dal 21 al 81 Gennaio 1894 
RER'FTK PRINCIPALE 
: See ei » A: St SA ai O Rei n Mena UU 
A GRANDE PiccoLa PRODOTTI ‘ i 
N NI VIAGGIATORI | BaaaaLI Ì Velbcisi VWeliorei i iui TOTALE pe 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 737.907 61 30.601 58 264.939 62 1,207.898 90 11.429 65 2,352.727 36 | 4.261 00 
1893 782.510 20 35.116 48 274 001 85 1,358.281 78 12.118 24 2.412.028 55 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 + 5.397 41 | — 4.514 90! — 9.062 23 | — 50.382 88 | — 688 59 | — 59.251 19 s das 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 2.179.080 89 84.992 71 808.948 43 8.291.972 90 32.879 75 6.397.274 67 | 4.261 00 
1893 2.124.445 72 97.214 45 745.961 64 8.289.333 16 35.708 08 6.292.663 03 | 4.261 00 
Dif'erense nel 1894 + 54.635 17] — 12.22: 73] + 62.38679]+ = 2.63974 | — 2.828 31 | + 104,611 64 » 
ETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 44.850 15 740 10 15 006 30 84.645 26 680 50 145.922 31 1.256 68 
1893 44.631 10 891 96 15.210 42 88.201 26 701 10 149.635 84 | 1.147 40 
Differenze nel 1894 + 21995 | — 151 86} — 20512 |] — 3,556 00 | — 20 60 | — 3.713 53 | + 109 °8 
PRODOTTI DAT, 1° GENNAIO. 
1894. . 126 901 14 2.270 61 44.138 97 246 229 90 1.911 40 421.450 02 | 1.256 68 
1893 127.892 30 2.487 55 42.124 30 248.553 02 | 1.978 61 422.535 78 | 1.140 87 
Differenze nel 1894 = 491 16] — 216 94 | + 2,012 67 | — 2.323 12 | — 6721] — 1.085 76 + 11581 


MESE _ RASO i none inn SITI 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELULE REFI RIUNITE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 
452 86 473 64 = 20 78 1,235 79 1,243 12 — 7 33 
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dia, TY TW DET TOI > 


ga dii FRESE Digg, 


THR WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 9 
York Road King's Cross N. | 


LONDRA 


Aumento di freni Westinghouse automatici 


Numero delle ordinazioni a tutto il 94 dicembre 1892. 


Carri 


Carri È 
Locomotive a dartonte 


cati é i 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


| | 


Freni automatici. Totale delle ap 


| 
| 


plicazioni ‘36,037 [387,539 ||| Totale come a tergo . . . . |36,037 [387,549 
Freni non automatici. Totale delle Î » 31 dicembre 1891 . . 31,994 310,930 
applicazioni. . . . . . . |_2,761]| 8, 972 Aumento in un anno | 4,443 | 76,691 
Î 59 er, r——_" 

Potale . .. + | 38,798 |396,521 81,062 
435,319 Facendo una media di 6755 apparecchi per mese, mentre nel 1891 la 


media era di soli 4804 apparecchi per mese. | 


Sa AGENZIA PER L'ITALIA: "Femme Sia 
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LA PERSEVERANZA 


è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 
congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 


colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


LA PERSEVERANZA 


lari, che giungono sino a tarda 


LA PERSEVERANZA 


informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 

con articoli e corrispondenze particolari ’ 
dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 


ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. 


LA PERSEVERANZA 


LT racconti, romanzi, fra cui molti orì- 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 


varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA 


si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 
all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 


maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSEVERANZA 


dà notizie, con pelata o telegrammi, 
delle corse di cavalli e di tutte le varietà 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 


LA PERSEVERANZA 


ciale, 


richiama l’attenzione. del pubblico sull’im- 
portanza della sua Rubrica Commer- 
diretta da un personale specialé, pratico, intelligente e disinteressato. Con 


rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 


finanziari e industriali, delle Sete, 
Carboni, Olii e Petrolii, 
bisogno d'incontrare altre s 


dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
pese per essere esattamente e prontamente informato. 


L À PERSEVERA ANZ À è il giornale di maggior formato 


perchè, mentre in Millano costa solamente Lu. 18 all' anno, 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 
fuori di Milano, in 


lutto ll Regno, non costa che IL. 22 all'anno. 


rr + n ee - cc — misi 


nn nun e 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


emme mm ——_—_ 


AVVISO INTERESSANTE 


LE 


Voclotà Ferromiarie NC ; 6 lo Fabbriche di vagoni. 


_F 
EsR= È 
tea 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


St spediscono gratis campioni a Sera 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a a | pagina 135). 
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FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


FP. CASAROYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 480 Agure nel testo e 277 tabelle per gli 
si della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fO, 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. IL 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
crala sotterranea d’Italia - Valore sanitario 

elle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e “a tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vos 1: FOGNATURA DOMESTICA 1. 28 


L. 1$ 
Ing. ng. E. BIANCHI- NCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12), con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix VDAFASA TN toutes les 

semaines) . i r. » 75 
L'Express- - Rapide ( (ngicatonr destsiesd ritesse) 

imprime en gros caractères. . . 
Livret-Chaîx \1° vol. réseaux francais 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecial de chaque réseau 
Livret-Chatx spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . 
Lsvret de l'Algérie et de la Tunisse, 

avec carle . . 

Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dir plans coloriés . 1 » 


| 
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so II AZIZ III TI 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
riali ironia OSSERVAZIONI. 
Dai Lospra Pario: L 9,8). SA Parial Dà 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) 
alle tata aAEAETEEEAEZCOREIO (1) Questi biglietti sono valid: per 17 giorni, eccetto 
Stazionisotivindicsia: la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
ie i :| classe | classe | classe | classe | classo | classe classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
is” di ore SoTnDIero) zioni della esa poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
a Moncenisio italiane a loro scelta. i 
Torino via Dale - » e + |166 35 a 551 90 75] 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni ù Pigi del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne.. . {160 25/112 05 i ranchi. 
Milano Via Calais... . |180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 30/45 giorni |168 35/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via AOLOENS » + {175 60/124 65 ab @nsso sian a quellì per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via a ala. e 0°. — _— _— _— bra — |< giorni 
Venezia via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Gesuvi via Calais... . [187 —|131 —/I11 40] 76 05| — - _ _ — _ 
pula oulogne o è |180 90/126 50 i DI Saosti prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ta Genova per la Ferrovia di cinta. 
Liearso vin Calais... [209 90{147 05/184 80| 92 10} — —_ _ _ _ —_ (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. {203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais... |217 30|[152 25/141 70| 97 801 — — — _ — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 30/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via ira 0000 | 249 — 1 40|173 40/119 45| — — — —_ _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 Ì verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
Napoli via Calais... . [279 85/196 —/205 60/142 mul 50|353 95/6 mesi(**)| — ; -—- — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun 
Via Bologna gore L'itinerario a Foggia. 
Bironsa via Calais.... {224 60/157 80/149 —|102 35} — —_ _ — —_ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . [218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Romi via Calais. ... (263 85/184 80/188 25/129 851 — —_ "= san _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. {257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 501220 60|162 45) — —_ — _ * —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
P via Boulogne . . {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
pila via ea 0A ai So Dn 60/174 20/543 25/399 a meri (*) _ — — (4) La darte della validità dei biglietti DANIAE SII: 
‘nate: ]Napolifvia Boul. |31 2 torno Parigi-Torinon è aumentata a 45 giorni quando i 
Brindisi € Via (viaCalais [302 65/211 95/227 05/157 — |525 45/886 80/6 mesi = — | wiaggiatorigiustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Bolog. $via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


$ Vi ia Calais |869 25/259 75/295 —/205 80| — 
Messina ]xapoti}ria Boal. |868 25/2550! |_ 111 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 

Treno di lusso 

PENINSULAR-EXPRESS 


BTAZIONI 13 e 20 CLASSE 12 e 22 CLAS8E settimanale STAZIONI ]lae 2: CLASSE'ls e 2: CRASSE]1a e 21 CLASSE 
il venerdì part. ali . 


n 


a, da LONDRA * da 1 0 A 
_ (9) (1) 
Liondrsa Ch.-Gross Par.j 8 —a.|10—a.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
©) Victoria. . —|8—a. ° 11 — antim, 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 8204. —- 255 p. 
Douvres.... °° — 955a. as 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma .....°.... 3» P. — 11 10 p. 
> P 
Calais-M. (Buffet) Déjcun. # Brindisi. ... — 6102. — 585p. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. Gu 2 52 pomer. 1 04a. 1>2a. Ancona .... — 850 p. — 5502 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. — 1492. — . Bologna. .....% — 135 a. —_ 1030 a. 
(Buffet) Par.| 102p.| 223p. —_ î rà a, — Sa EE e 6 38 a. — 5 09 p. 
‘ Arr.| 246 p.| 8 59p. 5 12 pomer. a. 8302. OrIDO. + + +... Arr 825 a. — — D. 
Amiens (Buffet) i Par.| 251p.| 404p.| 5 17 pomer. 3 492. 3352. STR I sazia ETTI 530; 
Arr.| 436p.] 547p.] _7 — pomer. 5 462. - e er ine ‘(Lé 
Paris-Nord(Bufel) Z, [[Romar::::i222] si5p |850p|1035p:] 8108: 
Par. 7 27 pom. 6 23 a. 5 Livorno. ... — 10 27 p. » 4102. 158 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — Ti5a. _ 3 | Firenze....— 8 50 p. » » 1145a 
E 12, 2: classe la e 20 classe la cl. [1:28 cl. 5 a Pisa 8 a Re ci Di air da Sì p. 259 a. Di a. i 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 9 —p. 9 10p. 9252. 215p. a 6 RITO E 915, dosi 064 1150. 
Dijon... ....Arr.| 1572. 220. 224p.| 718p.| 10522, ace = 11945" n 
| Genàve pesi » 8 56 a 11 47 p. perse persi Torino. 0 <- 0 00 0.0 Arr. 1 55 R. 10 10 ne 12 45 P. 10 50 PD. 
Aix-les-Bains. ... — 6 34 a. 7582. 10 45 p.\12 28 a. 318 p. Milano ...... Par. » 10 402. 818p. 
Chambéry... ....— 6 57 a. 8 802. 11 24 p.112 59 a. 339 p. Novara ....... RE 450 a. 1140 a. 9 16 p. 
Modane e 0 00000. o 9 42 a. 1 33 PD. sasa 830 a. 640 p. Torino nile Vea i Arr. 8 20 a 1 40 p. 11 10 p. 
Torino (ora dell'Europ _—==-=@* ) ‘"q0«( 
pr (2). + . Arr. 220 p. 6 40 p, — | 8102. 1112 p. Lorino: ei 12 20 si 530 x n 32 8: = 
H dea . 7155 - — 8452. Chambéry. .....— 342 p. 815 p. 4502. ohi 
ai E PAL i 3} 9 5I 5; — |1042a, Aix-les-Bain3. ... — 414p 838 p 522a2.| — 
Milano. » +. .Arr.l 5 95p. 11 05 p. -— |1140n. pi denove i... È no 7209. | disal — l 
RIE Er S ——_— |_—- on soc e. . . . 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 443 a. 645 a. 5 34 p.| 5 54 p. 
Torino. + + + è + + Par. 245 p. 8 10 p. 5 8401. <a = sar I 
Genova. °°... Arr. 6 14 p. 11 21 p. —_ 12» p. Paris-Lyon (2uffet)Par. 7 È antim. 658p. 
| San-Remo...—-| 1123p. 847a. — 455 p. Arr. antim. 749 p 
Pisa. ciudad 10 58 p. 3 13a. i 4 34 p. 
Firenze... . — 12 50 a. 790an. — 6 54 p. Paris-Nord(Bwffe1) 18, 22 classo Pranzo 
Livorno 0 000" ll 30 DP. 5 45 a’ e ò 22 p. (°°) ]a Za 8: cl. 
Roma © 0 0 00 00 6 35 R. 10 ai 2. Sn i n p. Par. 8 Mae, antim. 9. 
e 0 20 00 06 — 136 p. 6 30 p. E a. 3 945 tim. 
a TE A n -— |620p Amions (Buffet) .} BIT: 9 50 antim. Ta 
NOTARI 11 84 antim. ì 
Torino. . ..... Par. 245 p, 70 p. _ 8402. 11 20 p. Boulogne-Gare . .\ Arr. j 1238 a. 
Alcmmandila Arr 418). 9 » p. — |1013a2|  1250p. (Buffet) Par. 11 36 anti. 12351. 
Bologna. ...... — _ 2122. — 252 p. 5304. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 1232. 
Ancona, ... — —_ 71 » a. —_ 1115 p. 923 a. Calais-M. (Buffet) 
Brindisi. ... — —_ 10 17 p. —_ 11» al 750 p. (ora di Greeowich).{ Par. 12 45 pomer. 1302. 
pirenzo ....... —_ 6 20. —_ 6 15p. Douvres. . +. +... — 2 45 pomer. 4—- a, 
oma 0 è® e 00 0 CNR 12 50 Pp- — ll 50 P. Londres Victoria . Arr. 4 30 pomer. 5 55 2. 
Napoli. . . . + +. Arr. _ 6 39 p. — 7102. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 5552. 
“ (1) Questo trano ‘non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Vnligia delle Indie. 


viaggiatori di 38 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 


Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiat 


rende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione, é am ( i i 
cal Londra alle 8 a. è alle 9 p.e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e allo 8.15 p., prendon» viaggiatori per ioniogne e Boulogne Tintelleries. 


— Vetture dirette da Calus verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais 2 Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Livao a 9 p. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralona va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


e di Parigi-Nord alle8a. 
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nt Nezionele dele OFFICINE di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Herrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. | Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


VALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 


Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 


Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Iisultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Si nigagli a e fC. 
via Arcivescovado, 1* - Torino. 
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PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate| * &*==®"" |MACCHI, IZAR E C. 


Premiato Stabilimento di 
0°) f A Afef inlegnoefilodi ferro E MILANO 


sr eso | CONOTTONI IMPormeabili | via cario rarini, n. 27 


i dei Parchi. (fuori Porta Garibaldi) 
Giardini, Ferrovie, ERRE = 
Tramways, ecc. SPSAIZIONIORI, OG, FABBRICAZIONE MECCANICA 


MEDAGLIA D'ARGENTO i ° è ee 
Ksp, Nazion. Torino {884 TORINO Bolloni, Ramponi e Chiodi 


A. PICCTET Via Cellini, 28 per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia per costruzione di scambi, e crociamenti, piat 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. Ripar azioni ed affittamenti di coper ton] taforme, caldaie a vapore, ponti, ii i 


per ferrovie, tramvie 


Tori no, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18/00 


lp ki 


Anno XXVII. Sabato, 24 Febbraio 1894. Num. 8. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: Er Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... 0.0.0. LL. 20 11 6 
Prr L'EstERO ......... » 28 lò & 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi..............Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 “= — (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


T.e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


___—b 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Polizia delle miniere, cave e torbiere. — Informazioni particolari del MoNITORE. — 
Cronaca parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere 
— Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali 
delle ferrovie italiane. — Annunzi. | 
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POLIZIA DELLE MINIERE, CAVE E TORBIERE Per le miniere e cave con lavori sotterranei poco estesi, il 


-— .-—_—- ---— - o e Ve > + 0- —_. — — — ———mm——__—______—__—ÉmÉÉm o ——@ cm 


Prefetto, udito l’ingegnere delle miniere, può accordare uu ter- 
mine maggiore. 


; ; i Art. 4. I piani e i profili di cui all'art. 2 debbono essere te- 
Nel numero 5I del 1892 del Monilore abbiamo pubbli- | nuti al corrente annualmente ed entro il mese di marzo l’eser- 


cato il testo della legge sulla polizia delle miniere, cave e | cente deve scambiare la copia che tiene, dopo averla messa al 
torbiere. Crediamo ora far cosa utile ai nostri lettori pub- | corrente dei lavori eseguiti nell'anno precedente, contro quella 
blicando testualmente il regolamento contenente le norme | che sta presso l'ufficio delle miniere. 


per l'esecuzione di detta legge, approvato con reale Decreto Ove questo non riconosca sufficiente esattezza e chiarezza, Co) 
in data 14 gennaio 1894 giudichi necessaria la presentazione di altri profili, ne riferisce 
° al Prefetto, proponendo gli opportuni provvedimenti. Il Prefetto 
REGOLAMENTO invita l'esercente a regolarizzare o completare, secondo i casi, 


entro un congruo termine, il piano ed i profili, e trasmetterli 
Art. 1. Il verbale di cui all'articolo 1 della legge deve com- | all’ufficio delle miniere. 


pilarsi avanti il Sindaco dagli attuali esercenti nel termine di Art. 5. Nel piano e nei profili esistenti presso la Direzione 
giorni 30 a datare dalia pubblicazione del presente regolamento, | debbono inoltre essere segnati, anche solo schematicamente ed 
e, in caso di nuovo erercizio, a datare dal giorno dell'apertura | a matita, entro il termine non maggiore di un mese, i lavori o 


dell’esercizio stesso. | le parti di lavoro da cui sia cangiato notevolmente lo stato dei 
Gli esercenti dovranno dichiarare se i lavori sono a cielo aperto | luoghi. Queste indicazioni debbono mostrare con molta appros- 
o sotterranei. simazione l'andamento dei lavori. | 
A. cura del sindaco deve essere inviata all'ufficio delle miniere, Art. 6. Gli uffici minerari, entro 10 giorni dalla scadenza dei 


entro otto giorni, una copia del verbale e devono pure allo stesso | singoli termini, di cui all'art. 4, riferiscono al Prefetto i nomi 
ufficio essere notificati nel detto termine i mutameuti denun- | di coloro che non si sono uniformati alle prescrizioni, 11 Prefetto 


ciati in esecuzione dell'articolo 1 della legge. ordina la formazione, di ufficio, del piano e dei profili. La spesa 
Art. 2. Il piano ed ì profili da tenersi da ogni esercente di | relativa è a carico dell'esercente, © ee 
miniera o cava sotterranea devono indicare la natura e, per Lo stesso procedimento sarà seguito in caso che i piani nov 


quanto sia possibile, l'andamento dei giacimenti minerali e dei | sieno tenuti al corrente in conformità a quanto è disposto agli 
terreni attraversati, i pozzi, le guardie e gli altri lavori sotter- | articoli 4 e 5. 


rane', tuttele case di abitazione e lè altre costruzioni e le vie La nota delle spese è resa esecutoria dal Prefetto, sentito l'in- 
esistenti alla superficie sovrastanti ai lavori o in prossimità e | teressato, ed è rimessa all’esattore, che ne fa la riscossione nelle 
quanto altro è necessario per giudicare della sicurezza. forme e coi privilegi fiscali deterininati dalle leggi. 

I piani ed i profili devono essere firmati dall’esercente e da Art. 7. Gli uffici delle miniere conservano i piani ed i pro- 


colui che li ha redatti. 

Art. 3. Il piano ed i profili sono redatti alla scala di 1: 500. 

Per le miniere o cave conlavori molto estesi, il piano può essere 
redatto in una scala minore, non mai inferiore di 1: 2000. 

In questi casi però devono tenersi piani speciali e profili dei 
singoli cantieri di lavoro alla scala di 1: 500. 

L'autorizzazione per adottare scale minori di 1: 500 è data 
dal Prefetto a richiesta dell'interessato, su parere favorevole 
dell’ufficio delle miniere. 

Entro il termine di un mese dalla pubblicazione del presente 
regolamento, l'ingegnere delle miniere trasmette al Prefetto l’'e- 
lenco delle miniere e cave sotterranee per le quali riconosca 
necessaria la presentazione del piano, ed il Prefetto prescrive a 
ciascun esercente di queste miniere e cave un termine non mag- 
giore di quattro mesi, entro il quale il piano deve essere pre- 
sentato. 


fili nei proprii archivi e non possono renderli ostensibili se non 
ai proprietari od esercenti o ai loro mandatari regolarmente au- 
torizzati. 


Art. 8. In caso di abbandono di una miniera o cava, l’eser- 
cente deve presentare all'ufticio minerario la copia del piauo e 
dei profili, measa al corrente finoral momento dell’abbandono, 
ritirando quella che esiste nell'ufficio stesso. 

Uve l’esercente non ottemperi a questo obb'igo, il Frefetto 
ordina il completamento d'ufficio del piano esistente presso l'in- 
Bi - delle miniere ed a spese dell’esercente medesimo. 

piani e i profili delle miniere o cave abbandonate sono con- 
servati negli archivi degli uffici minerari, con un cenno descrit- 
tivo delle fasi per le quali passò la lavorazione di esse e coll'in- 
dicazione del motivo dell'abbandono. 

I piavì delle miniere abbandonate, nelle provincie ove esse 
appartengono al proprietario del suolo, ed i piani delle cave ab- 
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bandonate, possono in ogni tempo essere esaminati dal proprie- 
tario. I piani delle miniere per le quali sia stata accettata la 
rinuncia o delle quali sia stata pronunciata la revoca per ab- 
bandono dei lavori, possono essere esaminati da chiunque ne 
faccia domanda all’ufficio delle miniere. Potrà anche esserne ri- 
lasciata copia a spese del richiedente. 

Art. 9. Ogni coltivazione sotterranea deve avere almeno due 
uscite allo esterno, distinte ed accessibili entrambe in ogni tempo 
agli operai occupati nei diversi cantieri della miniera. Si può 
fare eccezione a questa norms generale : 

a) nel caso del cominciamento di muovi lavori in una mi- 
niera, sino a che sieno fatte le comunicazioni fra le due uscire; 

5) nei lavori di ricerca e di preparazione dei cantieri e nelle 
piccole coltivazioni, quando però non vi siano occupati più di 20 
operai; 

c) quando per circostanze speciali se ne ottenga la dispensa 
dal Preterto. il quale può rilasciarla su parere favorevole dell’'in- 
gegnere delle miniere; 

d) quando per miniere o cave vicine, di poca estensione, 
aventi ciascuna una sola via d'u:cita, sia intervenuta una con- 
venzione tra gli esercenti per la regolare ventilazione comune 
e per il passaggio degli operai nei casi di pericolo, e di tale 
convenzione sia stato preso atto dal Prefetto, udito l'ingegnere 
delle miniere. 

Art. 10, I pozzi, le gallerie e gli scavi in genere debbono cs- 
sere solidamente armati o rivestiti quando la natura delle roccie 
lo richieda. 

Nelle coltivazioni per pilastri, quando i lavori sieno fatti in 
istrati sep irati o a ditferenti liv-lli anche nello stesso strato, i 
diaframmi tra i lavori rispettivi dei diversi strati o dei diversi 
livelli, dovranno avere il necessario spessore e i pilastri rispet- 
tivi debbono essere lasciati in corrispondenza gli uni agli altri 
sulle line: di massima pendenza o sulle medesime verticali. 

Art, Il. Le fronti di taglio nelle escavazioni a cielo aperto 
non devono, in generale. tenersi a strapiombo, Quando le stra 
tificuzioni 0 le naturali fratture delia roccia renduno lo stra- 
piombo» nmevitabile, il Prefetto, a proposta dell'ingegnere de:le 
miniere, può ordinare che esse siano tagliate a gradini. La di- 
sposizione a. gradini sarà pure adottata quando per la soverchia 
altezza, o per la natura della roccia, la fronte di taglio fosse 
ritenuta mal sicura, 


Art, 12. Nelle cave di marmo delle Alpi Apuane saranno 0s- 
servate le seguenti norine speciali, oitre quelle generali contenute 
nel presente regolamento: 

, 0) ogni cava deve avere Il proprio piazzale al quale deve 
far capo un sicuro sentiero d'accesso; per le cave poste in lo- 
calità ripidisune, 11 Prefetto, udito l'ingexuere delle miniere, 
può conced-re all'esercente un congruo tempo per ottemperare 
a tali disposizioni ; 

b) è vietato l'abbrivio dei massi di qualimque natura, ed 
è solo perinesso di gettare dai piazzali i detriti ai volume in- 
fernore ad un quarantesimo di metro cubo, previe le debite pre- 
eauzioni. In easo eccezionale può il Prefetto, udito l'ingegnere 
delle miniere, permettere l'abbrivio, sotto l’osservauza di speciali 
eautele per renderlo innocuo ; 

c) i} trasporto di massi per mezzo di lizze è vietato su 
strade aventi pendenza superiore al cento per cento (angolo di 
45°) senza una speciale licenza d--1 Prefetto, sull’avviso dell’in- 
gegnere delle miniere, Ogni carico dovrà sempre essere assicu- 
rato almeno a due canapi, quindi ne occorreranno almeno tre 
per la manovra. Le strade di lizza e il materiale relativo do- 
vranno tenersi in buono stato dai coltivatori di quelle cave che 
sì servono ‘delle strade stesse o dalle imprese che esercitano per 
conto dei coltivatori simile operazione, ed a cura dei suddetti 
esse saranno tenute inoltre sempre libere al transito, essendo 
loro obbligo di farne immediatamente rimuovere i massi che e- 
ventualmente potessero restarvi giacenti. Ove questi massi ap: 
partene»ssero a cave diverse da quelle a cui serve la strada di 
lizza, sarà obbigato a far rimuovere l'ingombro l'esercente della 
Cava o l'impresaro di lizzatura, che lo avrà provocato, Le im. 
prese di lizzatura e di trasporto dei marmi dalle cave ai piaz. 
zali di deposito, dovranno fare una dichiarazione avati al Sin- 
daco analoga a quella prescritta dall’art. 1 del presente rego- 
lamento; 

d) tutte le cave in esercizio dovranno essere mantenute su- 
periormente sgombre dai detriti provenienti da anteriori esca- 
vazioni e-che a parere dell'ingegnere delle miniere possono pre- 
se..tare pericoli per le sottostanti lavorazioni. 

.Ne-sun: op.raio potrà lavorare isolatamente nelle cave di 
marmo o nei ravaneti seuza la direzione del capo-cava o del 
sorvegliante. ° 

Art. 13. Quando una miniera o cava sotterranea vicne abban- 
donata, .il proprietario o l'esercente è tenuto a far chiudere le 
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aperture dei pozzi e delle gallerie, in modo da prevenire qua- 
lunque disgrazia. 
Nelle miniere in esercizio devono ugualmente chiudersi gli 


‘accessi dei cantieri sotterranei abbandonati. 


Quando l'esercente o il proprietario non fanno questi lavori, 
il Prefetto ne ordina l'esecuzione d’ufficio a spese degli inte- 
ressati. 

Art. 14. L'ingegnere delle miniere, nel visitare una miniera, 
cava o torbiera esamina se i lavori vi siano condotti in modo 
conforme alle disposizioni del presente regolamento; se le gal. 
lerie, i pozzi ed ogni cantiere sino solidamente armati a seconda 
del bisogno; se i pilastri abbiano dimensioni sufficienti ad im- 
pedire la caduta del tetto; se la coltivazione venga fatta con 
tutte le cautele suggerite dall'arte per prevenire i pericoli. 

Nel caso ch'egli riscontri un pericolo qualsiasi per la sicu- 
rezza dei lavori o per la salute degli operai, deve subito sug- 
gerire all esercente od al personale dirigente i provvedimenti da 
adottarsi. 

Qualora l’esercente od il personale dirigente li accetti, viene 
redatto un processo verbale iu duplice esemplare, di cui uno é te- 
nuto dall'ingexnere. 

Di questo atto, firmato dall'esercente od in sua mancanza, dal 
personale dirigente, e dall'ingeguere, è dato avviso al Prefetto. 

Nel tempo che creda opportuno l'ingegnere ritornerà alla mi- 
niera per accertarsi se i provvedimenti suggeriti abbiano avuto 
esecuzione. In caso contrario, propone al Prefetto i provvedi- 
menti necessari, 

Art. 15. Quando l’esercente od, in sua mancanza, il personale 
dirig*nte non convengono circa i provvedimenti di sicurezza 
suug-riti dall'ingegnere, questi li invita ad esporre le loro ra- 
gioni, redigendo un apposito processo verbale, e ne riferisce al 
Prefetto, proponendo ì provvedimenti opportuni, i quali vengono 
prescritti con decreto, nel quale è anche prefisso il termine per 
l'esecuzione dei lavori ordinati a scopo di sicurezza. 

Spirato il detto termine, l'ingegnere ritorna alla miniera per 
accertarsi se il decreto ha avuto esecuzione. In caso contrario, 
stende il processo verbale di contravvenzione e fa le sue pro- 
poste al Prefetto intorno all'applicazione dell'articolo 14 della 
legge. 

Art. 16. L'ingegnere delle miniere deve avere speciale cura 
di accertarsi, nel caso che i lavori siano mal condotti, s* ciò 
dipenda dalla imperizia o dalla insufficienza del personale diri- 
gente o di quello sorvegliante. 

Ove ne risulti l'incapacità o l'insufficienza, l'ingegnere delle 
miniere invita il proprietario od esercente ad aflidare la dire- 
zione 0 la sorveglianza a personale idoneo o sufticiente. 

Qualora l’esercente ncecerti e proponga altre persone che l'in- 
gegnere riconosca idonee, se ne stende processo verbale in doppio 
esemplare, di cui nno è tenuto dall'ingegnere. 

Quando, ai contrario, l’esercente non convenga circa la neces- 
sità del cambiamento del personale, l'ingegnere ne fa rapporto 
al capo di ufficio, il quale, dopo eseguita una visita in luogo, 
propone al Prefeito i provvedimenti opportuni. 

Art. 17, Il Prefetto, ricevute le proposte dell'ingegnere, qua- 
lora risulti la necessità di cambiare od aumentare il personale, 
assegna con decreto al'esercente un breve termine perchè affidi 
la direzione o sorveglianza a personale che sia riconosciuto idoneo 
o sufficiente dall'ingegnere delle miniere. 

Decorso questo termine inutilmente, il Prefetto provvede ai 
sensi dell'art. 14 della legge. | 

Art. 18. L'ingegnere delle miniere nella sua visita ha cura di 
osservare se gli scavi fatti dopo la promulgazione della legge. 
per estrazione di sostanze minerali o per ricerche, siano tenuti 
alle distanze di cui all'art. 6 della legge medesima. 

Ove rilevi che gli scavi siano a distanze minori senza rego- 
lare autorizzazione, egli ne redige processo verbale; in pari 


i tempo ne riferisce al Prefetto, proponendo o la sospensione dei 


lavori se ciò è necessario per la sicurezza, oppure di iuvitare 
l'esercente a porsi in regola conformemente all'articolo susse- 
guente. 

Art. 19. Chi vuole intraprendere scavi per estrazione o ri- 
cerca di sostanze minerali, per la perforazione di pozzi o per 
trivellamenti a distanze minori di quelle indicate all'art. 6 della 
legge, deve farne domanda al Prefetto, il quale, udito l'ingegnere 
delle :niniere, ed ove lo creda, anche quello del Genio civile, 
accorda o rifiuta il suo co senso, 

Art. 20. Quando l’ingeynere riconosca che gli scavi, anche 
tenuti alle distanze dell’art. 6 della legge, possano arrecare 
pericolo alle abitazioni, luoghi cinti di muro, alle strade pubbliche 
ed ‘ai corsi di acqua, canali, acquedotti e sorgenti, propone al 
Prefetto quelle maggiori distanze che reputi necessarie. 

Queste maggiori distaze possonv essere prescritte anche su 
domauda degli interessati, 


e degli interessi materiali 


Il Prefetto, ricevute le proposte dell’ingegnere delle miniere 
e sentito, ove lo creda necessario, l'ufficio del Genio civile, pre- 
scrive con suo decreto i provvedimenti opportuni. 

Art. 21. Pei dauni che eventualmente possono essere prodotti 
dai lavori, il Prefetto, previo avviso dell'Ufficio delle miniere ed, 
occorrendo, di quello del Genio civile, stabilisce d'ufficio in via 
provvisoria l'ammontare del deposito da farsi in denaro o in 
cartelle del Debito Pubblico presso una cassa dello Stato, fatto 
il quale si puo dar principio ai lavori. 

Art. 22. Le materie esplosive non potranno portarsi dalla 
polveriera nei cantieri di lavoro che bene incartocciate, in ca- 
nestri, in cassette o in fiaschette metalliche, tenendo separate 
le sostanze esplosive di differente natura e queste dalle miccie 
e dalle capsule. 


Art. 28. È vietato di tenere depositi di materie esplosive nei 
sotterranei di miniere o cave ove esistono minerali o gas in- 
fiammabili ed esplodenti. 

In questi sotterranei di miniere o cave non può introdursi 
che la quantità di esplodente che deve essere giornalmente im- 
piegata. 

Nelle altre miniere o cave sotterranee è permesso il deposito 
di sostanze, ma non mai in quantità superiore al consumo di 
una settimana, il quale limite però non s’intende applicabile ai 
depositi fatti in gallerie abbandonate di miniere metalliche, le 
quali non siano in comunicazione coi cantieri di lavorazione. 

L'ambiente nel quale è fatto il deposito deve essere munito 
di porta con serratura, di cui la chiave deve essere sempre te- 
nuta dal sorvegliante o da altro impiegato appositamente de- 


signato. 
Il deposito dev'essere fatto in luogo da non compromettere i 
lavori di coltivazione in attività. 


Art. 24. L'ingegnere delle miniere, quando riconosce che in 
aleune miniere o cave l'uso delle mine può dar luogo ad ac- 
censioni od a scoppio di gas, ne riferisce al Prefetto, il quale 
dovrà proibirlo in tutta la miniera o nei cantieri indicati dal- 
l'ingegnere. Nei casi in cui alle dette miniere o cave è permesso 
l’uso delle mine, esso è subordinato alle seguenti prescrizioni, 
senza pregiudizio di quelle speciali, che il Prefetto credesse di 
imporre nell'interesse della sicurezza: 

1. Di non impiegare per dar loro fuoco sostanze suscettibili 
di bruciare con fiamma; 

2. Di non fare esplodere la mina se non fra una muta e 
l'altra nelle ore in cui non hanno luogo i trasporti, ed in ogni 
caso dopo essersi inoltre assicurati che non vi sia pericolo pro- 
babile per gli operai, nè ci sia nell'ambiente gas o polvere di 
materinle facilmente infiammabile. 

Art. 25. Il caricamento delle mine non può farsi che con cal- 
catoi di legno, di zinco o di rame; non si possono impiegare 
per il caricamento sostanze suscettibili di produrre sciutille. 

Art. 26. Ogui mina mancata non può essere scaricata, nè può 
essere praticato un altro foro di mina a distanza minore di 
20 centimetri da una mina mancata. Se occorre fare esplodere 
una mina mancata deve sovrapporvisi una seconda cartuccia, 

Art. 27. Nelle cave coltivate a cielo aperto, lo sparo delle 
mine non sarà fatto se non siano state prese le precauzioni 
necessarie per la sicurezza delle persone nei luoghi circostanti. 

Art. 28. Le mine a fornello, quelle a speco ed anche quelle 
cilindriche che eccedano le dimensioni ordinarie e sono desti- 
nate a produrre le così dette varate, cioè a staccare e lanciare 
una considerevole quantità di roccia non circoscritta da lavori 
preparatori destinati a regolare l’azione delle mine, non po- 
tranno essere praticate senza un permesso speciale del Prefetto, 
il quale, udito l'ingegnere delle miniere, prescrive le cautele 
opportune. 

o scoppio di tali mine o varate non potrà essere provocato 
se non dopo avviso dato in tempo al pubblico. 

Art. 29. Nei cantieri ove si sviluppano gas infiammabili od 
esplodenti non sono perinesse che lampade di sicurezza. Queste 
lampade devono essere chiuse a chiave e restare depositate in 
apposito locale. 

Al momento della discesa nei sotterranei le lampade sono 
consegnate agli operai, ben chiuse a chiave ed in buono stato. 
Accettata la lampada, ogni operaio ne diviene responsabile. 

Leni operaio al quale si guasti la lampada deve spegnerla 
subito. 


È proibito di aprire le lampade nei lavori sotterranei. Le 
lampade spente devono essere accese dai sorveglianti in un luogo 
esente da gas infiammabile od esplodente e richiuse a chiave. 

Nei sotterranei ove si sviluppano gas infiammabili od esplo- 
denti è proibito di fumare, portare pipe, acciarini, fiammiferi 
o qualunque oggetto atto a far fuoco. 

L'esercente dovrà curare nel miglior modo l'osservanza delle 
presenti disposizioni. 
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Art. 30. Tutti i lavori sotterranei debbono essere convenien- 
temente ventilati con correnti d'aria pura a tiraggio naturale 
od artificiale. 

Art. 31. Nelle miniere con sviluppo di gas infiammabile od 
esplodente ed in quelle ove il minerale è soggetto ad incen- 
diarsi, debbono adottarsi tutte le disposizioni necessarie a rendere, 
per quanto è possibile, indipendente la ventilazione di ogni sin- 
golo cantiere. Le vie destinate all'entrata ed all'uscita dell’aria 
debbono essere divise da sufficiente spessezza di roccia tale da 
resistere alle esplosioni. 


È inoltre obbligo degli esercenti di tenere in tali casi, nel- 
l'interno delle miniere, depositi di acqua e pompe portatili per 
spegnere rapidamente gli eventuali incendi. 

Art. 32. Le discenderie e i pozzi destinati all'entrata ed al- 
l'uscita degli operai ed al trasporto a spalla del minerale deb- 
bono essere sempre quelli di entrata d’aria esterna, e quando 
le miniere siano profonde e suscettibili d'incendio, devono avere 
una ventilazione indipendente da quella dei cantieri di lavoro. 

Art. 33. I pozzi principali e secondari, serventi al transito di 
operai, debbono munirsi di apposite scale. E permessa la cir- 
colazione senza scale nei soli fornelli. 

Nei pozzi principali nei quali si fa mediante scale l'entrata 
e l'uscita degli operai per isquadre, è proibito agli operai di 
portare con sè gli utensili del lavoro. Questi debbono essere 
introdotti nel sotterraneo con altro mezzo o da operai speciali 
prima o dopo l'eutrata delle squadre. 

Art. 34. Le gabbie di estrazione che servono anche alla di- 
scesa e alia salita degli operai debbono essere costrutte in modo 
da evitare la caduta degli operai e da metterli al riparo dall 
pietre o altri oggetti che potessero staccarsi daile pareti del 
pozzo o che cadessero dalla superficie, Se si fa uso delle benne 
pel trasporto degli operai, queste, oltre ad essere guidate, sa- 
ranno trattenute mediante catene di sicurezza e garautite da 
una copertura contro la caduta dei corpi pesanti. 

Art. 35. La macchina d'estrazione deve essere munita di un 
freno applicato all'albero delle bobine o dei tamburi. e disposto 
in modo che il macchinista possa manovrarlo con facilità senza 
mutar posto. 

La posizione delle gabbie e delle benne nel pozzo deve essere 
indicara al conduttore della macchina di estrazione con segnali 
ottici od acustici, oppure con un apparecchio rappresentante il 
cammino delle gabbie nei pozzi; una soneria automatica darà 
avviso dell'arrivo alla superficie. Vi deve essere un sistema di 
segnali da darsi al macchinista per tutte le manovre necessarie 
al servizio. 


Art. 36. La Direzione dei lavori regolerà con speciali pre- 
scrizioni la discesa e l’ascesa degli operai in modo che ne sia 
garantito il buon ordine, ed avrà cura che i pozzi e gli appa- 
recchi per l'entrata e l'uscita presentino costantemente le ne- 
cessarie condizioni di sicurezza, facendo speciale attenzione a 
che le funi presentino la resistenza necessaria e siano in buono 
stato. 


Art. 37. Entro sei mesi dalla pubblicazione del presente 
Regolamento per le miniere, cave e torbiere in esercizio, e per 
quelle di nuova istituzione dal giorno dell’apertura, gli Uffici 
minerari presentano ai Prefetti le proposte di prescrizioni da 
darsi agli esercenti di miniere, cave e torbiere, relative all'ob- 
bligo di tenere î medicamenti ed i mezzi di soccorso, ed un 
medico chirurgo ove sia necessario per il numero degli operai 
occupati, o per la grande distanza dei centri abitati ove risieda 
un medico. 

Art. 58. Un solo medico chirurgo può essere contemporanea- 
mente addetto al servizio di più stabilimenti, quando siano a 
una conveniente vicinanza. 

Lo stipendio del medico chirurgo è a carico degli esercenti 
nella proporgione di determiuarsi dal Prefetto, sentito l’inge- 
gnere delle miniere, tenuto conto del numero degli operai, della 
natura dei lavori e della loro situazione. i 

Art. 39. Il Prefetto, uditi l'ingegnere delle miniere ed il 
medico provinciale, prescrive con suo decreto ai singoli esercenti 
la natura e la quantità dei medicinali e dei mezzi di soccorso da 
tenersi costantemente, come pure gli apparecchi di salvataggio. 
Qualora vi siano gruppi di miniere o cave che facciano capo 
ad un centro comune, l'ingegnere delle miniere farà al Prefetto 
le proposte di locali e mezzi di soccorso comuni per tutto il 
gruppo. Il Prefetto inviterà gl’interessati a riunirsi in consorzio 
per l'esecuzione di tali proposte. Qualora taluno di essi non con- 
senta, il consorzio si farà fra gli altri, e ciascuno dei dissen- - 
zienti sarà obbligato a munirsi di tutto l'occorrente a termini 
di legge. 

Art, 40. Nel caso previsto dall’art. 12 della legge, il Prefetto 
invita gli interessati ad una riunione nella quale interviene il 
capo dell'Ufficio minerario od un suo delegato. In questa riu- 
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nione, il Prefetto od un suo rappsesentante espone le proposte 
dell'ingegnere ed i motivi con cui furono accompagnati, e s-nte 
le osservazioni dei singoli interessati. IR 

Dopo di ciò il Prefetto, con decreto, dà le prescrizioni 0p- 
portune. 

Art. 41. Nel caso che i lavori debbano essere assoggettati ad 
una direzione unica, il Prefetto, ove non sia avvenuto un ac- 
cordo fra gli interessati, sentito l'ingegnere delle miniere, sta- 
bilisce in via provvisoria la quota di spesa da sostenersi da cia- 
scuno di essi per la direzione unica, tenuto conto dell'entità del 
lavoro esercitato nelle rispettive coltivazioni, e nomina il di- 
rettore. 

Art. 42. La domanda di dichiarazione di pubblica utilità per 
le opere da farsi fuori del terreno appartenente ad una miniera, 
cava o torbiera per garantirne la sicurezza, o per regolarne la 
ventilazione o lo scolo delle acque, è trasmessa dal Prefetto, 
sentito l'ingegnere delle miniere, al Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio, il quale, udito il parere del Consiglio 
delle miniere, invierà gli atti al Ministero dei Lavori Pubblici 
per il procedimento a termini dell'art. 12 della legge 25 giugno 
1865, n. 2359. 


Art. 43. Ogni infortunio avvenuto nelle miniere, cave o tor. 
biere o nelle dipendenze immediate e in seguito al quale una 
o più persone sieno rimaste morte o gravemente ferite, deve 
essere fatto conoscere immediatamente dagli esercenti, direttori 
o sorveglianti all'autorità locale di pubblica sicurezza e all’in- 
gegnere delle miniere. In questo avviso verranno indicate le 
cause immediate dell'infortunio e il numero delle persone morte 
o ferite. 

Lo stesso obbligo è imposto agli esercenti, direttori o sorve- 
glianti quando nella miniera, cava o torbiera zi verifichino cir- 
costanze che mettano in pericolo la sicurezza delle persone o 
possano arrecare danno agli edifizi, alle strade o ai corsi d'acqua. 


Art. 44. Quando la morte o le ferite di una o più persone 
siano state direttamente causate dall'accidente successo nella 
miniera, cava o torbiera, il luogo dove esse sono avvenute deve 
lasciarsi, salvo il caso che ciò possa esser causa di nuove di. 
sgrazie o mettere in pericolo la sicurezza della lavorazione, nello 
stato in cui era in seguito all’accidente, sino all'arrivo dell'inge- 
gnere delle miniere e dell'autorità di pubblica sicurezza. Questa 
potrà ordinare che si lascino le cose nello stesso stato sino & 
disposizione dell’autorità giudiziaria. 

Art, 45. L'ingegnere ricerca le cause dell'infortunio e ne stende 
processo verbale, indicando particolareggiatamente tutte le circo- 
stanze, e lo trasmette all'autorità giudiziaria, inviandone copia 
al Prefetto con le proposte dei provvedimenti opportuni. 

Art. 40, In caso d'urgenza per il salvataggio o per prevenire 
imminenti pericoli, l'autorità di pubblica sicurezza, o il Sindaco, 
nei Comuni ove non risiede speciale ufticio di pubblica sicurezza, 
sino all'arrivo dell'ingegnere delle miniere, dì i primi provve. 
dimenti indispensabili. i l 

I lavori di salvataggio e di quelli necessari n prevenire ogm 
pericolo sono eseguiti a cura della Direzione della miniera, cava 
o torbiera sotto il controllo c l'approvazione dell'ingegnere delle 

ininiere. 
‘In caso di disaccordo sulle misure da prendere, prevale il pa 
rere di quest'ultimo. 


Art. 47. Le spese necessarie ai soccorsi immediati da appre- 
starsi ai feriti, agli annegati od asfissiati e per l'esecuzione dei 
lavori, come pure le indennitè per requisizioni di utensili, ca- 
valli o per altri mezzi di soccorso, sono a carico dell’esercente 
della miniera, cava o torbiera. i —e 

Per la riscossione di queste spese, come pure di quelle di cui 
agli articoli 8, 13, 38, 39 e 41 si procederà con le norme fis. 
sate all'art. 6. 

Art. 48. Le contravvenzioni alle disposizioni di legge e del 
presente regolamento, sono denunciate dai funzionari dei quali 
è parola all'art. 3 della legge stessa, mediante l'invio del pro- 
cesso verbale al pretore del mandamento del luogo, senza pre- 
giudizio dell'azione amministrativa, di competenza esclusiva del 
Prefetto, e sulla quale non prende ingerenza l'autorità giudi. 
ziaria, a termini della legge e del regolamento predetti. 


Art. 49. Per l'accertamento delle contravvenzioni alla legge 
ed al presente regolamento, i funzionari, dei quali è parola al- 
l'articolo 3 della legge stessa, stendono processo verbale, nel 
quale enunciano la natura del fatto con le sue circostanze, e 
specialmente quello di tempo e luogo, la disposizione alla quale 
si è coutravvenuto, le informazioni raccolte intorno al presunti 
contravventori, le interrogazioni futte ai medesimi e le loro ri- 
sposte, ed indicano gli oggetti eventualmente sequestrati. Questi 
rapporti sono sottoscritti dal funzionario che li ha redatti e dalle 
persone intervenute nell’atto, e trasmessi al più tardi entro due 


giorni, a contare da quello in cui si è accertata la contravven- 
zione, al pretore locale, dandone avviso al Prefetto. 

Art. 50. Le disposizioni del presente regolamento saranno ap- 
plicabili anche ai lavori di ricerca. 

Art. 51. Ogni infrazione alle disposizioni dei presente rego- 
lamento costituisce contravvenzione punibile a norma di legge. 

Art. 52. ll Prefetto, su proposta dell'ingegnere delle miniere, 
potrà ingiungere ai singoli direttori di miniere, cave o torbiere, 
la compilazione di un regolamento interno, contenente le disposi- 
zioni particolari per applicazione del presente regolamento. 

SI regolamenti interni saranno approvati dal Prefetto, 
sentito l’ufticio delle miniere. 

Le disposizioni tanto del presente regolamento generale, quanto 
dei regolamenti interni riguardanti gli obblighi degli operai, do- 
vranno a cura della Direzione della miniera, cava o torbiera, 
essere affissi per estratto a stampa nei luoghi di lavoro. 


Visto, d'ordine di S. M. 


Il Ministro Segretario di Stato per l'Agricoltura, l'Industria ed 
iL ('ommercio. P. BoseLu. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia privata da Casino di Terra a Monterufoli. 


Siamo informati che il signor Prefetto della Provincia 
di Pisa, con suo recente Decreto, ha sospeso l'esercizio 
della ferrovia privata da Casino di Terra a Monterufoli, 
a motivo che i concessionari di essa (autorizzati con De- 
creto 28 gennaio 1889 a riattivare soltanto provvisoria- 
mente e per la durata di 6 mesi l'esercizio della ferrovia 
della quale trattasi alla condizione di compiere nel frat- 
tempo i lavori di sistemazione della intera linea, indicati 
nello stesso Decreto) non ostante gli eccitamenti loro ri- 
volti, non si sono curati di eseguire completamente i la- 
vori a cui era subordinata la provvisoria concessione data 
col succitato Decreto. | 

Ritenuta pertanto la necessità di tutelare la sicurezza 
delle persone, l’esercizio di detta ferrovia non potrà es- 
sere riattivato senza previo Decreto di autorizzazione della 
Prefettura succitata, da rilasciarsi dopo una visita dì ri- 
cognizione da eseguirsi dalle Autorità competenti sulla 
intera linea, e dopo che si sarà riconosciuto che sono state 
eseguite tutte le opere indicate nel summenzionato Decreto 
28 gennaio 1889 e quelle altre che d'allora in poi sì 
fossero rese necessarie nell'interesse della sicurezza della 
linea ferroviaria. 


>< 
l'errovie del Tirolo Italiano. 
Ferrovia della Valsugana. — Nel mese di marzo p. 


v. verranno invitate varie Ditte per concorrere all'ap- 
palto dei cinque lotti in cui si divide il tronco da Trento 
al Lago di Caldonazzo (chilom. 23.5). Nei primi 13 chi- 
lometri sono quasi ultimate le espropriazioni dei terreni 
eseguite direttamente dall'Impresa Generale Rud Stum- 
mer v. Fraunfeld, costituitasi ora in « Direzione tecnica 
per la ferrovia della Valsugana ». | 

Ferrovia a scartamento ridotto da Arco a Sarche. — 
1l giorno 11 u. s. il cav. Stummer, concessionario della 
ferrovia della Valsugana, assieme al Direttore di detta 
ferrovia sig. ing. Murika, si recò ad Arco (linea Mori- 
Riva di Garda) per i primi studi della linea in progetto 
da Arco a Sarche (Giudicarie). 

Ferrovia della Venosta. — In seguito all’approva- 
zione della legge sulla ferrovia della Valsugana, la que- 
stione della costruzione ferroviaria che per la via più 
breve dovrebbe allacciare Merano colla Germania o colla 
Svizzera è divenuta della più alta attualità. 


e degli interessi materiali 


La linea della Venosta è una congiunzione ferroviaria 
urgentemente reclamata da tutta la Val d'Adige e dalla 
alta valle dell’Enno. Nel suo completo sviluppo, combi- 
nata colla linea Bassano-Trento, essa è destinata a dive- 
nire una ferrovia mondiale, che sarà della più alta im- 
portanza. Secondo informazioni pervenuteci da fonte com- 
petente, lo Stato impartirebbe la concessione anzitutto 
per il tratto più basso della linea complessiva, vale a 
dire pel tronco da Merano fino alla Malser Fhalstufe, 
lungo 54 chilom. con un dislivello dì circa 700 metri, 
sussidierebbe questa linea finanziariamente e ne assume- 
rebbe l'esercizio, mentre d'altro canto una conveniente 
porzione del capitale per la costruzione dovrebbe venir 
fornita dagl’interessati unitamente al concessionario me- 
diante l'emissione di azioni di fondazione, rispettivamente 
di azioni di priorità. 

Secondo il piano della Ditta concessionaria per gli 
studii E. Schwarz Sohne di Bolzano, il capitale di co- 
struzione di circa fiorini 6,400,000, dovrebbe venir prov- 
visto coll’emissione di obbligazioni di priorità per fiorini 
2,000,000, di azioni di priorità per fiorini 800,000 e di 
azioni di fondazione per fiorini 600,000. 

La Giunta comunale della città di Merano s'è decisa 
per la scelta della seconda modalità ed ha deliberato la 
sottoscrizione per l’importo di fiorini 25,000 in azioni di 
fondazione alla condizione che altri fiorini 25,000 ven- 
gano sottoscritti da privati. Il conchiuso della rappresen- 
tanza comunale di Merano si basa sulla persuasione che 
il concorso finanziario dello Stato alla costruzione del 
tronco Merano-Schluderns costituisce la miglior garanzia 
immaginabile per l'ulteriore prosecuzione dello stesso fino 
a Landeck e per la Svizzera. Salutiamo colla più viva 
compiacenza quest’atto d’energica iniziativa a favore del- 
l'ampliamento della rete ferroviaria tirolese, che affretterà 
ciò che, essendo ormai assicurata la linea della Valsu- 
gana, resta tuttavia nelle aspirazioni più vive del Tren. 
tino: la costruzione cioè d'una linea ferroviaria per la 
Venosta, che allacciando la linea Trento-Bassano colle fer- 
rovie della Svizzera e della Germania occidentale, confe- 
risca alla ferrovia della Valsugana tutta l’importanza di 
una arteria del movimento internazionale. 

e 
Onorificenze concesse 
a funzionari della Rete Mediterranea. 

Dal Ministro dei Lavori Pubblici furono sottoposti alla 
firma Sovrana i decreti coi quali vennero accordate le se- 
guenti onorificenze nell'ordine della Corona d'Italia, a fun- 
zionari della Rete Mediterranea: 

A Commendatore: Ing. Bianco Luigi, Capo Divisione 
Servizio Mantenimento e Lavori. 

Ad Ufficiali: Cav. Lissoni Emilio. Ispettore principale 
della Ragioneria; Ing. Toppia Enrico, Capo Divisione, 
Servizio Trazione. 

A Cavalieri: Ing. Artini Gabriele, Capo sezione Man- 


— 


tenimento, II Compartimento; Ing. Macchini Stefano, 


Ispettore Controllo Lavori; sig. Carozzi Ulrico, Capo Se- 
zione Amministrativo, servizio Mantenimento, II Compar- 
timento; Ing. Berrini Mosè; Ing. Uolonnetti Alcibiade, 
Ispettori del Movimento e Traffico, I Compartimento; 
Ing. Berizzi, Capo Sezione Servizio Costruzioni, I Compar- 
timento; Ing. Crepas Paolo, Capo Sezione Mantenimento e 
Lavori, Materiale fisso; Ing. Jacometti Savino, Ispettore 
Movimento e Traffico, I Compartimento ; Ing. Carini Ago. 
stino, Capo Sezione Mantenimento e Lavori, II Comparti- 
mento ; G. D'Amico Gustavo, Ispettore Movimento e Traf- 
fico, II Compartimento; Ing. Ferrante Edmondo, Capo 
Sezione Trazione; II Compartimento. 


(SI 
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Ferrovie del Mediterraneo. 

(Programma dei rifacimenti di binari e scambi in acciaio). 

La Direzione Generale delle Ferrovie del Mediterraneo 
ha presentato al R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate il programma dei rifacimenti di binari e scambi da 
eseguirsi con rotaie di acciaio, durante il primo semestre 
del corrente anno e durante l'esercizio 1894-95. La lun- 
ghezza di binari da rifarsi nel primo semestre dell’anno 
corrente è di m. 22,822, di cui m. 3002 su linee del 
primo compartimento e m. 19,820 su linee del secondo 
compartimeuto. Lo sviluppo dei rifacimenti previsti nel- 
l'esercizio 1894-05 ammonta in complesso a m. 91,85: 
di cui m. 48,962 per linee del primo compartimento e 
m. 42,891 per linee del secondo. Pel primo semestre del 
corrente anno occorrono tonn. 1430 di rotaie. Per l’eser- 
cizio finanziario 1894-95 ne occorrono tonnell. 6840. Di 
scambi ne abbisognano in complesso 60. 

>< 
Terrovie dell’ Adriatico. 

(Progetti preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: | 

1. La proposta relativa all'impianto di un carrello 
trasbordatore a raso in stazione Santa Maria Novella a 
Firenze, per stabilire una comunicazione fra i binari esi- 
stenti in servizio della KR. Dogana; 

2. La proposta per l'applicazione degli apparecchi di 
riscallamento a vapore, sistema Haag, a n. 64 locomo- 
tive ed a n. 176 carrozze, e della condotta a n. 11 ba- 
gagliai ed a n. 50 carri, affine di estendere il detto si- 
stema di riscaldamento ai treni diretti delle Zirzee al Nord 
di Roma e di Ancona. La spesa all'uopo preventivata 
ascende in complesso a L. .180,214.22; | 

3. La proposta pell’impianto nella stazione di Fer- 
rara, linea Bologna-Padova, di una sagoma di carico del 
tipo n. 1, in sostituzione di quella ora in opera del tipo 
numero 2; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
all'impianto del servizio merci a piccola velocità in sta- 
zione di Abano, nella linea Bo/ogna-Pistoia. La spesa 
all'uopo preventivata ascende a L. 19,940. Si propone di 
affidare a trattativa privata la costruzione del piano ca- 
ricatore e del magazzino per le merci, provvedendo in 
economia ai rimanenti lavori; 

5. Il preventivo della spesa di L. 1350, occorrente 
per munire di scogliera la spalla destra del ponte obliquo 
in ferro a quattro luci di m. 9.25 sul torrente Gua, al 
chilom. 182.281, della linea Meluno- Venezia; 

6. La proposta per l'applicazione degli apparecchi 
elettrici di controllo a correnti invertite ai segnali a disco 
girevole della stazione di L'irenze al Campo di Marte, 
verso Roma e verso Santa Maria Novella; 

7. La proposta per i lavori di consolidameuto della 
falda in frana al chilom. 38.300, fra le stazioni di Alano- 
Fener e Feltre, nella ferrovia Belluno-Feltre- Treviso ; 

8. Il preventivo della spesa di L. 1300, occorrente 
per demolire e ricostruire i solai al piano terra sopra ai 
sotterranei in 5 case cantoniere tra Cornuda e Feltre, nella 
ferrovia Belluno-L'eltre-Treviso. 

(Gare aggiudicate). | 

Il giorno 15 del corrente mese si sono tenute presso 

la Direzione dei lavori della Kete Adriatica, in Ancona, 

le gare per l'aggiudicazione a licitazione privata dei se- 
guenti lavori: 
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1. Appalto dei lavori relativi alla sistemazione dello 
scolo di acque nella stazione di Borgo San Lorenzo, della 
linea Faenza-Firenze, per l'importo presunto di L. 3500. 
Vennero invitate n. 7 Ditte e ve ne concorsero n. 4, ri- 
manendo aggiudicataria provvisoria la Ditta Mozzantini 
Arcangelo col ribasso del 12,10 010 suì prezzi di tariffa; 

2. Appalto dei lavori relativi alla costruzione di un 
magazzino da cereali nella stazione di Venezia Marittima, 
dell'importo presunto di L. 45,000. Vennero invitate nu- 
mero 8 Ditte, che tutte concorsero. Rimase aggiudica- 
taria provvisoria la Ditta Mion Angelo col ribasso del 
20.52 0j0 sui prezzi di tariffa; 

3. Appalto dei lavori relativi alla fornitura di ghiaia 
per sistemare lo scolo delle acque nella stazione di Borgo 
San Lorenzo, lungo la linea Faenza-Firenze, dell'importo 
presunto di L. 8900. La gara fu dichiarata deserta, non 
avendo concorso che una delle 4 Ditte invitate, la quale 
poi presentò offerta non compresa nei limiti massimo e 
minimo stabiliti dalla scheda segreta. 


>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 


(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 2,700 occorrente 
per provvedere alla esecuzione di lavorì di consolidamento 
del manufatto della luce di m. 1.50 al chilom. 173.803 
della linea Eboti-Metaponto, fra le stazioni di Vaglio e 
di Brindist Montagna; 

2. Il progetto di lavori d'impianto di scogliere a 
difesa della ferrovia dal torrente Acquabianca, dal chi- 
lometro 117.618 al chilom. 117.696, della linea Ebdotli- 
Potenza-Metaponto, fra le stazioni di Ponte San Cono e 
di ]tomagnano. Spesa preventivata L. 9,000; 

3. Il preventivo della spesa di L. 23,000 occorrente 
per provvedere all'impianto del servizio telegrafico ed alla 
applicazione di sonerie elettriche ai dischi delle stazioni 
comprese nel tronco da Castrocucco a Santa Eufemia nella 
nuova linea da Battipaglia a Reggio di Calabria; 

4. Il preventivo della spesa di L. 2,800 occorrente 
per l'impianto del servizio telegrafico nelle stazioni del 
tronco da Cosenza a Pietrafitta della nuova linea Cosenza- 
Nocera e per laumento di un apparecchio telegrafico e 
soneria elettrica al disco della stazione di Cosenza; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Sarchietti Ce- 
sare di Firenze per la esecuzione dei lavori di ricostru- 
zione del ponte secondo di Pietralata, alla progressiva 
301.356.935 della ferrovia da Cecina a Volterra ; 

6. Il preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere al consolidamento del manufatto situato al chilom. 
182.930 della linea Zboli-Metaponto, tra le stazioni di 
Brindisi Montagna e Trivigno; 

7. Il preventivo della spesa di L. 2.300 occorrente 
per armature provvisorie all’arco verso Lagonegro del 
viadotto Calda al chilom. 74.943 fra le stazioni di Bat- 
taglia e di Lagonegro, nella linea da Sicignano a Ca- 
strocucco ; 

8. Il contratto stipulato colla Ditta Vaccari Massi- 
miliano di Modena per la fornitura di fermacarri in legno 
e tine di legno per le grues idrauliche occorrenti per 
l'ampliamento delle stazioni di Asti e di Acqui, in di- 
pendenza dell’innesto nelle medesime della nuova linea 
Genova- Ovada- Acqui-Asti ; 


9. Il preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere alla ricostruzione su pali del quarto di cono a monte, 
lato Castrocucco, del ponte Calore, al chilometro 65.245 
della linea Sicignano Castrocucco, fra le stazioni di Ca- 
salbuono e di Battaglia. 


>< 


Linea Isernia- Campobasso. 

(Progetto di lavori lungo sl tronco Bosco Redole-Boiano). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
Isernia ha sottoposto all'approvazione governativa un pro- 
getto per la esecuzione di nuove opere di difesa e di si- 
stemazione del tronco della ferrovia Isernia-Campobasso, 
compresa fra Bosco Redole e Boiano. La spesa preven- 
tivata per l'esecuzione dei lavori considerati in progetto 
ammonta a L. 144,000, nella quale somma sono comprese 
L. 13,140.96 per imprevisti. 

dC 

Acquisto di due torni per le Officine dei Granih. 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha domandato al Ministero dei Lavori Pubblici di 
essere autorizzata di provvedere all'acquisto di due torni 
da ruote destinati alle Officine dei Granili, e cioè: un 
tornio da ruote grandi di locomotive con dischi di m. 2.40 
di diametro e un tornio per ruote di tenders e veicoli 
del diametro di m. 1.40. La spesa all’uopo preventivata, 
compreso il collocamento in ii: e gli accessori, rileva 
a L. 39,560. 

SR 


Linea Casarsa-Spilimbergo. 

(Biglietti di andata e ritorno fra Spilimbergo e Pordenone). 

La Direzione delle Strade Ferrate Meridionali, in se- 
guito ad istanze del Comune di Spilimbergo ha presen- 
tato proposta al Ministero dei Lavori Pubblici per la 
istituzione della corrispondenza con biglietti di andata e 
ritorno normali fra Spilimbergo e Pordenone, Inngo la 
ferrovia da Casarsa a Spilimbergo. 


>< 


Commissione per il servizio cumulativo 
ferroviario-marittimo. 

Sappiamo che il Ministro delle Poste e telegrafi ha 
delegato l’Ispettore Generale comm. F. Salivetto, a rap- 
presentare quel Ministro, in sostituzione del defunto com- 
mendatore Edoardo D'Amico, nella Commissione per il 


servizio cumulativo ferroviario-marittimo, e nella relativa 


sotto-Commissione. 
I 


Ferrovie della Sicilia. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in co-' 


struzione al 31 dicembre 1893, 
della Sicilia. 


sulla rete ferroviaria 


In 


Specificazione del materiale sevizio Pi Totale 
I. Locomotive: 

a quattro ruote accoppiate con avan- 
treno girevole. . . . . . N. 7 — 7 
con asse portante . . . . . » 28 — 28 
a sei ruote accoppiate . . . . » 73 — 73 
a otto ruote accoppiate . . . » 8 5 13 

locomotive-tenders per servizio dei tre- 
ni, a 6 ruote accoppiate. . . » 12 — 12 
locomotive-tenders per manovre . » 8 — 8 
Totale N. 136 5 141 


II. Carrozze 


(per servizi economici): 


di lusso, saloni e break. . . . N. 8 — —_ 
di 1* classe |. . . ..°. 0. 24 — — 
di 2* classe . . ..°.°.. 58 — a 
miste di 1° e 2" classe . . . . » 90 — — 
di 3* classe . . . +... » 196 — — 


miste di 2* e 8* classe .. . .-. » 10 
miste di 1* e 2° classe . . . . » 10 
di 3* classe . . . . . » 10 


Totale N. 406 — 


III. Bagagliai: 
ordinari. . . . .. ... N. 
con compartimento per la Posta. » 12 
con compartimento posta e ritirata » 10 


Totale bagagliai N70 —  — 


IV. Carri: 
a scuderia . . ......N°_ 9 — — 
per merci e bestiame coperti .. . » 1074 — — 
id. scoperti a sponde alte . » 212 —  — 
id. id. asponde basse. » 336 — — 
id. id. con bilico . . » 29 — . — 


a cisterna per trasporto acqua, vino, 


petrolio . . °°... .. » 15 — — 
per terra e ghiaia . . . . . » 6 — — 
gru per sollevamento . . . . » 2 — — 
carri tubutari a sponde alte della por- | 

tata di 30 tonn. . . . 10 — — 


. ° 
carri tubulari a sponde basse della por- 
portata di 30 tonn. . . . » 10 — - 


Totale N. 1703 — — 
PSR 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti 
il servizio delle ferrovie. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che si possa approvare la convenzione concor- 
data dall’Amministrazione governativa ed il sindaco del 
Comune di Valmadrera in rappresentanza del Comune 
omonimo per definire le vertenze insorte in dipendenza delle 
modificazioni apportate alla strada provinciale per Lecco 
e a quella comunale per Malgrate, in seguito alla Co- 
struzione della ferrovia da Lecco a Como; 


2. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- ‘ 


blica utilità possa approvarsi un progetto dell'Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate della Sicilia per la esecu- 
zione dei lavori occorrenti al consolidamento della trincea 
fra i chilom. 270.717 e 271.229 della ferrovia da Mes- 
sina a Siracusa, con annesso preventivo di spesa di lire 
23,816.76. 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sui 
seguenti altri affarì riguardanti pure il servizio delle 
strade ferrate: 

a) Sugli atti di liquidazione e di collando finale dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Da-Via per la costruzione 
di una difesa murale contro il torrente Tegozzo, sopra 
il ponte della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso; 

b) Su di una istanza della Ditta Dubosc di Torino, 
tendente ad ottenere di essere esonerata dal pagamento 
della multa contrattuale per la ritardata consegna di nu- 
meri 6 impanatrici a bilico e di un tornio a filettare e 
profilare facenti parte del materiale d’esercizio di prima 
dotazione delle ferrovie complementari ; 


e degli interesssi materiali 
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‘è Sugli atti dî liquidazione e di collaudo finale dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Antonio Facannoni per il 
consolidamento delle trincee di Breda e di Monterotondo, 
lungo la ferrovia Parma-Brescia-lseo; 

d) Sulla questione della applicabilità della multa 
contrattuale a carico della Ditta Antonio Masera di 'T'o- 
rino ‘per ritardata consegna di torni dei quali aveva as- 
sunto la fornitura per le Officine della Società esercente 
la rete Adriatica; | n È | 

e) Sulla questione del condono della multa contrat- 
tuale inflitta alla Società degli alti forni, fonderie ed ac- 
ciaierie di Terni per ritardata consegna delle chiavarde 
per l'armamento dei tronchi da Castrocucco a Santa Eu- 
femia nella linea da Eboli a Reggio. sia 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Approvazione di tariffa speciale). 

È in corso il Decreto ministeriale che approva una pro- 
posta delle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, 
dell'Adriatico e della Sicilia, avente lo scopo di mettere 
la paglia da cappelli, preparata in mazzetti, in spedizioni 
almeno di 5000 chilogr., alla tariffa eccezionale n. 27 P.V., 
annessa alla tariffa speciale comune n. 300 P. V. del ser- 
vizio italo-francese e delle tariffe eccezionali del servizio 
italo-belga. 


(Domande di rinnovazioni di concessioni speciali). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato, con parere favorevole, al Ministero 
dei Lavori Pubblici: | 

a) Una domanda della Ditta Ruggeri-Gambaro e C. 
per ottenere che la concessione accordatale pei trasporti 
di pietra in partenza da Taggia, scaduta 11 31 gennaio p. p., 
sia rinnovata alle stesse condizioni per un altro anno, vale 
a dire a tutto gennaio 1895, per le destinazioni di Sam- 
pierdarena, Genova P. P., Genova P. B. e Santa Lim- 
bania-Ualate; 

b) Una proposta per accogliere una istanza della 
Ditta Salvatore Vitale, per ottenere che la concessione 
ac-ordatale per i suoi trasporti di farine e crusca da Roma 
a Nola, Napoli, San Giovanni a Teduccio e viceversa; e 
di cereali da Napoli a Roma. scaduta il 31 gennaio p. p., 
sia rinnovata alle stesse cond zioni per un altro anno, e 
cioè a tutto gennaio 1895. 


(Estensione di tariffa locale). 


Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del 
Meliterraneo e dell'Adriatico, di comune accordo, valen- 
dosi della facoltà loro concessa dalla clausola contenuta 
nelle avvertenze della nuova tariffa locale n. 225 P. V. 
hanno estesa l'applicazione della tariffa medesima alla 
stazione di Chioggia. 

cea 


Potenzialità d'arresto del freno ad aria compressa 
Westinghouse e del freno a vuoto Smith-Hardy. 


A complemento di quanto esponemmo nel n. 6 del 10 
corrente relativamente alla forza d'azione dei due freni 
in uso in Italia, cioè il freno a vuoto Smith Hardy éd 
il freno ad aria compressa Westinghouse, diamo 2 spec- 
chietti dimostrativi dell’azione dei due freni precitati, in 
base alle prove fatte, per il freno a vuoto, dallo stesso 
Capitano Douglas Galton, citato nell’articolo precedente, 
Li Inghilterra, e per il freno Westinghouse negli Stati 

niti. i 


Ferrate 
Monitore delle Strade | 
_ Mo CL 

120 


72 
| 
14 


ima n #3 velcol 2 
i Li fl es eno Westinghouse e i va Dania: 13 
e si 3 «i 3 S o vole a i Velocità iano della ZSEIAtE: = 
\ 235 "e Î «0 | 7 ca 58 | in Pian x = in 8 
‘oduel ES A 7 — RO line n=] © ® 
a JeRDoea Î > S 5 S: SI pe Velocità lla | fermata E 3 Ba 2) Rida 
oa ‘tal 'megag | È a ls : in Piano de = |£°Us5I S ‘a 
i 8 | rpor = <28_R8 sa l{bea Si = SEI E i 147 1;2/15 
i ‘ t9o1sA | s_° à | Pa SI SI a|_È Sat 7, ori:zontale dr 17 
| = et1Bra ‘gg1o 7 5 - | È | E, s — sac 86 58 discesa 1660200 1 2117 
1 © . do : veg ' “ 
i = I ICE | 272/821, £ [leggera I 1î 
Hi 1puoo09 i 2 > do $- O 23 | fa 53 i orizzon ale 0A 1112. to iszontale 684 208 
| a 335 $ 2 | 39 | isceea [359 43.6912| or SO 
Mi | isà e : a ct 
i = ua ag | 212 orizz.nta | 1890 crl Westinghouse: ni 
Fi A @ 45/7 (1 W udi 
I È aa 31901 _ a © | tn) 2 | CRE NRE ta 162 in seco ò es- 
I a N ata - N = Ì | Prove fatte in Fra m. 58, AITES treno pu , 
| < 2% = i 0 toon.. ‘retocità oste un tren Hardy 
dò! tpuooas ‘om _a 2) 29 &  .| a_i! S| 570 tonn., ll cifre sovraesp uoto TAO fieno 
D | è $ 5 8% or 2 prenesn e reno a V ito del fr 
ai da BL vita rr agioi rr iaglo fi Sip 
| $ E i a atico 
"i s à | | ee re ferm d ln se autom 
ei £ ‘331000 A | © | i | Se 2e inchouse ; 
af |" za gi i .[ha pila ed in secondi ©. to trascurabile nel 
a Soli ; n r nasi gene- 
s lancieri) È <oeiit I 3 1 | ad cin m.82 a 65 non è. lita la Lei 1 reti 
3 - SI 5 -|® | | pidai ifferenza di m. enza e gius lle ‘principa 
S| = lai -S- «na | 5 | La di rresto d’urg er parte de 
È li [na asse & I SS) caso di un ri questo freno p 
(x ‘upora | &_S co n. |a | ì o 1 
CH Ò suina ‘3190104 | = SR e __n|8 i AE, 
sd x earn da) 
© I rpuoses ‘odwez | de = 13 5 È . | ferroviarie si MENTARE 
< so = I 
A nea | RE EEE ail. NACA PARLA VORI PUBBLIC 
a ‘0208381 m " : 
© | î rperd 23) * = & i È CRO VIE e dei LA 
pasti (cx) val I 
S 1118101 ‘gg:00104 = = ia sì | > dl delle FER utati. eduta 
eun i o X 2 > = 9 i ra del Dep i. — Nella ri pose 
@ PI i E LE E ALI = | Came interrogazioni. Pubblici, ris I 
A (2) s« . 
= 1 |S rpella Inistro lia, rup- 
3 4 pod ‘szamara | È ® a = ' -18 | Mozioni, rr deo onorerli De citi ci 
w x — — © nte, a eg alli va Li 
—_ 23) sgss © = 2 | 29 corre zione 2810, 8 la ferr ma 
e | z ‘musopea | @ = e = | | S| Ai una e Salvie Falconi Di SAL 10 et popolazioni, Com- 
= vuidja ‘n <= SS Lia oso, De Salvio aria riforma ave danno de e e Camera di 
ca 5 ci . | giojoso, necess on grave € umun , 
î | spu0o0e «dmoz, a SZ To 1 | prsto boa dig ra Provinc'a, C. i alla Società delle 
css Do vw Sa © eneve? ; Tess zioni 
= 3 5 x 8 I 15 | sa t voti esp te raccomanda vedere. — della 
- $ tpord ‘szmsig | = È $_ = 2° | e | rioni comunicate prg di ata dalla Presidenza 
Da oa: . 1 . uta 
i ni s 5 è È | 2 hi Disse di dIct ali e che s desima sed azioni : Ici N., 
(i ed SE ci + Sr % I ie, Meridion Nella me ti interrog anza, Fulc i 
© ‘ si ” vò = A, upa a ; ran 
E ppuoosa 04024, LS #5. i “Ci a ‘on. P RIO Di indano, 
= PO Li | 2 8 ge S| iccardi, Sant do ferrovia ieri, Cirmeni, Chin izio 
| s Ipeid ‘s2veisIg | = è | pa a ca Novellis, ARTO di n dei 
E È ——___- S 8 cR = à Si dei contra ca De No ndo sarà a scalenz 
E E edi ‘mio | © s =} | I Pi e Del ca sapere ssendo Si a JRE? ao 
so. ab È e Cefaly, pi g'0, € ione, e se e 8 
== - ‘= . er le mu re 
e 1pW020s ci 8 ” S l'intera trattuali p Licate ici, per sap 
® te | deli I "“ 8 “cn è int con mente app È P bblici, 2 î l te- 
I) “- ra ; 5. * | — term 200rosga za: . :RVOTÌ ù i @e881 de i 
E È paid ‘szue)sIg | f_3” 3 * E, ii vasi Ministro dei Lavori l'aula sota a 
à guai 18% Da) cc | dr e la 8 apori inte ta ata ension 
31° laser sas 8 = 2 ||U dales a grane questione 30 perle Case 
Sona Mi Li i lan ua alla 97% e ferrovie, === 
die 1puooes ‘odmal = 82 3S5 | = | at, di fi ie dell'eserdizia sii “a 
= tp ARIA © rr = mi 2) 8 . e de er 
ini co 9g B (Si ; 9 ) cessionari _—r——_ 
-{ 0 porn La ° ae È || | soccorso. TT Italiane 
cs ° ea 16 n (-v | (C) css n . 
sl pren panne Sit Neeson rroviarie 
e|° [enon sa 1 is Notizie Fe lati della 
© © I 3 I depu < 
= ‘ meg, | 2 me | i Fasi > i0 Dre 
" La a s 38 | fo I I A e Pullè Aaa 
& o 2 - | °g, Bolo i, Calderori: mente 
0 qu 
è I. ata E = - 3 & 8_ I | Ss | nisi RG Cameri la seg istro dei 
= Li re N = È 1a Zi ’ inis 
| $ por 1 RS DN 27 | | provinc alla presiden interpellare l'on. Min ositi del 
© eu o | | | 2 | I sentato ? 0 d’interpe li e sui prop 
"a u0068 ‘od, | _X I S3 | i | Le lanza: Ltoscrilti HAL degli stu l’intera 
> [so 23 ca 0 0 
el 3 alî $ E a_S__l 7 5" i Pubblici su ltimazione de ra esi- 
a rpord rata E é° E& 5°» Lavori . cuzione e vu residui tutto dei 
E amata ad... Bi #5 |» Governo: e da 
E | BIS 87/90,9 E ‘ 3 ts 2° o SS | « 1° Circ Verona, tenu ni assunti ( ti locali e de 
LINA. DJ ei Mi o © na- impeg i 5 a li en! 
Bg n. A È si . #8 #3 25 » linea La , degli i sopportarsi d SITA 
d 803 BÈ 8 |35 » stenti in portali e nti al lungo 
a 8-  #° SS rifizii soppor consegue 
PI SÒ: 48 «vu i PSSCh egiudizii 
5 ala 8° 38 |S » gravi preg 
"o - ig Es E? ! 
3 È I va 55 doo di 
Ca 
(1 


ni panino - —e- e o x + - ——_ com ——_———@m_ dg < le suo: — s—.--— - © -__— — —- ———_me—____—m 


« 2° Circa la sistemazione dei servizi ferroviari a Ve- 
» rona e particolarmente per ciò che concerne la stazione 
» principale, in relazione sia col movimento della città, sia 
» col miglior assetto e con lo sviluppo delle oflicine della fer- 
» rovia, sia col tracciato e coll’innesto della predetta linea ». 


Ferrovia Cuneco-Alba-Asti per Beneva- 
giemne. — L’Ispettorato Generale delle Ferrovie ha rice- 
vuto il memoriale, stato presentato nell'autunno passato al 
Ministero, relativo alle pratiche finora fattesi per l’attua- 
zione della ferrovia Cuneo Aiba-Asti per Benevagienna, a 
cui tanto sono interessati Je città e i Comuni compresi fra 
il Tanaro e la Stura. 

L’Ispettorato, nel dar atto di tale presentazione al Comi- 
tato, aggiunge che quando sarà presentata regolare domanda 
della accennata linea, essa sarà dal Ministero esaminata con 
benevoli intendimenti. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Slato dei 
lavori al 1° febbraio. — Riceviamo le seguenti notizie ri- 
ferite al 1° del corrente mese, relative alla ferrovia in co- 
struzione da Varesio a Porto Ceresio. 

Durante l’intero mese di gennaio perdurò, in causa dei 
geli, la sospensione della esecuzione delle muratnre in calce 
all’esterno e progredì solo la confezione di quelle in sotter- 
raneo. Con una certa alacrità vennero continuati i lavori 
in terra per la formazione dei rilevati ed in modo speciale 
quello per il piazzale della stazione di Porto Ceresio. In 
alcuni punti del primo tronco venne iniziato lo spandimento 
del ballast per la posa del ferro. Giornalmente poi arrivano 
in stazione di Varese traversine di quercia e le rotaie d’ac 
ciaio di m. 12 per l'armamento della linea. Dall'assieme 
dello stato dei lavori si può fin da oggi dire che la linea 
della quale trattasi, potrà essere aperta al pubblico esercizio 
anche qualche mese prima del termine previsto nell’atto di 
concessione (24 dicembre 1894), e cioè in luglio od in agosto 


p. v. 


Ferrovia Pescara-Solmona. — Per una stazione 
a Tocco-Casauria. — L’Amministrazione provinciale di Chieti 
ha appogziato presso il Ministero dei Lavori Pubblici una 
istanza del Comune di Tocco-Casauria tendente al ottenere 
che sia costruita una stazione ferroviaria lungo la linea da 
Pescara a Solmona presso l'abitato ciel Comune stesso, il cui 
impianto venne reclamato fino da quando si iniziarono gli 
studî tecnici della limea predetta. 


Ferrovia Genova-Asti-Acqui. — Servizio tele- 
grafico pei privati. — Col giorno 15 febbraio 1894 vennero 
ammesse al servizio telegrafico pei privati le Stazioni di 
Prascu-Cremolino, di S. Marzanotto e di Montefalcione. 

Le suindicate località sono sprovviste di uffic v telegrafico 
governativo. 


Tramvin elettrica alle minicre di Agordo, 
— Si è ventilato il progetto di impiantare una tramvia elet- 
trica alle miniere di Agordo. La forza motrice sarebbe data 
dalla cascata della Val de Piero, con un salto a piombo 
di 34 metri. L'iniziativa fu presa dalla Ditta Magni e C. perchè 
coi mezzi locali non si possono trasportare più di 7000 ton- 
nellate di pirite all'anno, mentre le richieste sono per 30,000. 
Sarebbe assuntrice del lavoro un’altra forte Società. Se il 
progetto riesce, la grande miniera, da vari secoli nutrice di 
molti operai, sarà per l’agordino una vera provvidenza ed 
invece di fare la morte preconizzata da molti pessimisti, darà 
nuova vita e maggiore impulso a queste valli segrecate. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo, — Prodotti di gennaio 1894. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di gennaio 1894, confrontato con quello 
dello stesso mese 1893, fu il seguente: 
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1989# gennaio 1893 


Passeggieri trasportati . Num. 76,000 13,455 

» introito . . LL. 202,500 187,722.75 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 205 ” 207 

) introito . . LL. 17,800 19,406.92 
Bestiame trasportato . . Capi 3,160 2,123 

» introito . . . L 12,700 8,700.09 
Merce trasportata =. . Tonn. 59,200 47,029 


» introito. . . LL. 672,000. 543,882.90 
Introito complessivo . 905,000 109, 712.16 
» chilometrico. . 3,401.50 2,856.06 
Proventi diversi . . 52,000 49,553.64 
Introito generale . 960,000 809,265.80 
Spesa complessiva 600,000 567,806.48 
» chilometrica . 2,255 64 2,134. 61 
Introito netto . S 360,000 241,459.32 
Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 
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Ferrovia del Pilato. — L'ottavo rapporlo di ge- 
stione del Consiglio d'Amministrazione della Società della 
ferrovia del Pilato constata che la stagione eccezionalmente 
propizia di cui si goilette lo scorso anno, non solo favori 
l'esercizio dell'Impresa, ma permise anche, per la prima 
volta dopo cinque anni, che le corse regolari potessero in- 
cominciare il 1° maggio per esser poì continuate senza in- 
terruzione fino al 416 ottobre. Inoltre, dal 16 ottobre sl 
14 novembre si eseguirono ancora 21 treni facoltativi, tra- 
sportanilo 336 persone. | | 

Il rapporto nota che l’uso dei biglietti di viaggi circolari 
ha preso l’anno scorso uno sviluppo assai notevole, in quan- 
tochè sali al 46 040 in confronto al 33 049 nell’anno pre- 
cedente. Però la vendita dei biglietti personali dei viaggia- 
tori non diminuì in proporzione, in quantochè si fece an- 
cora con essi un incasso di fr. 193,997.59 sopra le 29,476 
persone trasportale. 

Ora, in seguito a questi risultati, il Consiglio d’Ammini- 
strazione propone che il saldo utile, dopo dedotti gli as- 
segni statutari ai fondi speciali, di fr. 96,001.42, sia distri - 
buito in 4 0,0 (fr. 20 per azione), come dividendo agli 
azionisti fr. 80,000, e la rimanenza di fr. 16,001.42 sia 
portata în conto nuovo. 


Ferrovie Francesi. — Linea da Pont-de-la Deule 
a Pont-a-Marcq. — Nella seduta della Camera dei Depu- 
tati francese del 20 gennaio 1894 è stato presentato dal Mi- 
nistro delle Finanze e dei Lavori Pubblici un progetto di 
legge per dichiarare di pubblica utilità l'impianto, ne! Di- 
partimento del Nord, di una ferrovia d'interesse locale, a 
scartamento normale da Pont-de-la-Deule a Pont-à-Marcq. 

Questa linea, che si trova nella zona di frontiera, raccor- 
derebbe Pont-de-la-Deule, della rete di interesse generale 
di Douaî a Lille, a Pontà-Marcq, della linea d'interesse ge- 
nerale in costruzione da Don a Templeuve. 

Il suddetto progetto di legge determina le condizioni della 
concessione dei lavori al signor M. A. Lambert, e deter- 
mina come segue le disposizioni finanziarie dell'impresa: il 
massimo del capitale di primo impianto è fissato a fr. 75,000 
per chilometro per una lunghezza massima di 29 chilom. 


Il massimo del contributo annuale del Tesoro è fissato a 


31,900 franchi. 


— Linea da Montereau a Chateau-Landon. — La Camera 
ha rinviato all'esame della Commissione delle ferrovie un 
progetto di legge concernente la dichiarazione di pubblica 
utilità dell'impianto, sulla ferrovia d’interesse locale da Mon- 
tereau a Chateau-Landon, di una diramazione partente da 
Montereau ad una stazione di acque da creare sulla riva si- 
nistra della Senna. 

Questa diramazione sarà esclusivamente riservata al tra- 
sporto delle merci. 

A termine di questo progetto di legge, il Dipartimento 
della Senna e Marna è autorizzato a provvedere all’esecu- 
zione della diramazione suddetta; il massimo del capitale di 
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primo impianto è fissato a 19,000 franchi da aggiungere al 
massimo del capitale di primo impianto della linea da Mon- 
tereau a Chàteau-Landon (2,889,785 fr.). Il massimo del 
contributo annuale del Tesoro è fissato a 159,639 franchi 
per l’insieme di queste linee. 


Ferrovie Bulgare. — Fu annunziato recentemente 
che il Governo bulgaro aveva ripreso l'esercizio del tronco 
Bellora-Serambey, dipendente dalla Compagnia delle Fer- 
rovie orientali. i Times pubblica a questo riguardo la nota 
seguente: 

« Da qualche tempo il Governo bulgaro desiderava di ot- 
tenere la linea Bellova-Serambey, lunga 9 chilometri, onde 
migliorarne il servizio, il quale, specialmente a Bellova, 
lascia molto a desiderare. La Compagnia delle Ferrovie orien- 
tali era disposta a soddisfare il desiderio della Bulgaria, 
ma non poteva farlo senza il consenso del Governo turco, 
da cui dipende. Ora questo avendo rifiutato di approvare 
le proposte fatte, il Governo bulgaro si impossessò del tronco 
In questione. 

Delle pratiche si sono fatte a Berlino, a Vienna ed altrove, 
onde indurre i rispettivi Governi a protestare contro questo 
alto di spogliazione. Una nota sarà pure inviata al Foreign 
Office di Londra per incitare il Gabinetto inglese a proteg- 
gere gli interessi inglesi ». 


Ferrovie Russe. — Nuove linee. — Il Grajdanine 
dice che fu deciso l’inizio, fra poco tempo, dei lavori nella 
regione transcaspiana per la costruzione della diramazione 
di ferrovia tra la stazione Akhtcha-Kouima, della linea trans- 
caspiana, e la città di Krasnovodsk. Questa linea avrà una 
lunghezza di 186 rerste. Si tratterebbe pure di prolungare 
la ferrovia transcaspiana da Samarcanda fino a Ferghana ed 
a Taschkent. 

Questa linea andrebbe da Samarcanda a Regovath, e bi- 
forcherebbe di là al nord-est sulla provincia di Ferghana, 
ed a nord-ovest su Taschkent 

— Nel corrente mese il Comitato dei Ministri dovrà esami- 
nare il progetto della ferrovia valicante la catena del Cau- 
caso. 

— Il Governo ha costituito, sotto la presidenza del gene- 
rale Petroff, aggiunto al Ministro delle Vie e Comunicazioni, 
una Commissione incaricata di studiare le ferrovie che de- 
vono riunire le regioni settentrionali dell’Impero colla rete 
dello Stato. 

Il progetto è di costruire tre linee: Finlandia-Mourmane, 
Vologda-Arkhangel e Volga-Dvina (Kazan-Kotlow). 

Non è possibile intraprendere simultaneamente la costra- 
z°one di queste linee, quindi la Commissione dovrà esami- 
nare in qual ordine esse saranno realizzate. 

Secondo i dati forniti dal Governo finlandese, il grandu- 
cato può essere riunito alla costa Mourmane dal prolunga: 
mento di una delle tre. linee della Rete finlandese, che 
giunge a Uléaborg, a Kuopio e a Foensun. 

Lo studio preliminare della questione è stato affidato dal 
Ministero delle Finanze alle Societò ferroviarie di Mosca- 
Kazan e di Mosca-Jaroslaw-Vologda, per le quali la nuova 
linea sarebbe un prolungamento naturale. (Queste Compa- 
gnie hanno già presentate le condizioni alle quali accette- 
rebbero la costruzione di questa ferrovia. 
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Notizie Diverse 


Industrie nazionali. — Dal Ministero dell’agri- 
coltura e da quello degli esteri sono stati comunicati all’ing’ 
Ernesto Breda gli attestati ottimi rilasciatigli dal Governo 
rumeno per le locomotive fornite recentemente. 

La lettera del Ministero degli esteri nel fare gli elogi del- 
l'industria italiana riconosce che per massima parte sono do- 
vuti alla ditta Breda. 


Canale Ovest-Vigevano-Gambolò. — Neigiorni 
scorsi per incarico della Direzione dei cavi demaniali che ha 
sede a Torino, si eseguì sugli appezzamenti di terreno da 


Cerano a Cassonlovo il tracciato del nuovo Canale Ouest- 
Vigevano- Gambolò. 

Il progetto è dell’on. deputato Giuseppe Bonarossa. 

Però si è osservato una modificazione nel planimetrio — 
perchè il primo tronco deve cominciare dal canale Cigliano 
e portarsi in linea retta per circa 14 chilometri al canale 
di Garlasco su quello di Gambolò. 

Ora è stato mollificato il tronco nuovo. Esso, giungendo 
alla cascina Cavalli, su quel di Cassolnovo, verrà curvato 
con angolo quasi retto per portarsi nel canale Mora. 

Tutti i proprietari sono contenti che si faccia il canale, 
ma si lamentano del poco prezzo che intende il governo pa- 
gare a loro per terreni e stabili che si dovrà cedere, . 

Alcuni hanno già falto ricorsi per ottenere un aumento. 


Nuova linea di navigazione. — La Compagnia 
spagnuola di navigazione inaugurerà col 4 marzo prossimo 
una nuova linca settimanale fra Genova e i principali porti 
spagnuoli; per tali viaggi saranno combinati servizi d forfait 
dall'Italia, Sick: Austria e Germania colle primarie città 
spagnuole. Le partenze avranno luogo tutte le domeniche. 


Telegrafo. — La lunghezza delle linee telegrafiche su 
tutto il mondo, nel 1893, ascendeva a 1.661,300 chilom. 
In questi, 250,000 chilom. sono di linee sottomarine. Ilnumero 
dei dispacci speditisi in tutto il mondo l’anno scorso fu di 
336,052,000, i quali diedero un incasso di L. 547,265,000. 


ta marina mercantile mondiale. — Il « Re- 
pertorio della marina mercantile » pubblica un interessante 
speccluo dimostrativo del naviglio mercantile di tutti i paesi 
del mondo, che crediamo vpportuno riprodurre, con l’av- 
vertenza che non sono in esso compresi i bastimenti con 
spostamento inferiore alle 100 tonnellate. 


Piroscafi Velieri Totale 
Num. Tonn. Num. Tonn. Num. Tonn. 
Inghilterra 5,694 5,836,621 9,177 3,574,847 14,971 9,411,468 
Germania 779 801,984 1,386 667,219 2,165 1,469,203 
Francia 500 480,921 1,490 257.444 1,990 738,365 
Stati Uniti 423 447,112 3,371 1,423,275 3,744 1,870,387 
Spagna 354 289,067 1,053 175,380 1,407 464,417 
Norvegia 490 260,305 3,278 1,375,138 8,768 1,685,443 
Italia 218. 203,851 1,904 536,471 2,122 745,322 
Russia 297 153,424 1,704 356,471 2,001 509,895 
Olanda 201 207,246 619 165,986 820 373,232 
Svezia 459 157.109 1,410 217,447 1,869 374,556 
Austria 1537 128,501 262 95,085 399 1,078,5%6 
Danimarca 246 120,775 870 159,085 1,116 279,860 
Giappone 179 88,898 == 260 37,615 489 126,453 
Grecia 96 80,113 1,121 245,035 1,217 325,148 
Brasile 176 77,199 282 65,196 458 142,395 
Belgio 63 80.113 — — 63 80,113 
Portogallo 89 42.657 196 33,087 235 85,744 
Turchia 63 37,637 650 125,186 713 162,523 
Chilì -- = 149 76,545 149 76,545 
Argentina — — 115 29,223 115 29.223 


Totale 10,414 9,493,473 29,297 9,615,7595 39,809 20,074,178 
Una delle caratteristiche più interessanti nello sviluppo 


della marina è l'incremento continuo del numero dei va- 
pori a grande spostamento; la differenza è sensibile da un 
anno all’altro, come si può rendersene conto paragonando 
i due ultimi anni: 

N. dei bastim. 


1893 1892 
Piroscafi da 3000 a 4000 tonnellate 612 540 
Id. da 4000a 5000 id. 258 203 
Id. da 5000a 6000 id. 15 69 
Id. da 6000 a 8000 id. 37 33 
Id. da 8000 a 13000 id. 14 10 
| Totale 996 855 
In un anno solo si constata dunque un aumento di 141 
piroscafi. 


Sui 37 bastimenti di un tonnellaggio di 6000 a 8000 
tonnellate, l'Inghilterra ne conta 22 e la Francia, che viene 
subito dopo, ne conta 9. | 

I due più grandi vapori sono la Lucania e la Campania, 
che hanno ciascuno uno spostamento di 12,950 tonnellate. 
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Il Canale di Nicaragua. — Leggesi sulla Aevue 
Industrielle che un potente gruppo di capitalisti americani 
ha ricostituito la Nicaragua construction (‘ompany, già posta 
in liquidazione giudiziaria. Questa Compagnia avrebbe per 
scopo di costruire il canale interoceanico fra l’Atlantico ed 
il Pacifico; essa calcola di realizzare completamente i suoì 
progetti in cinque anni. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 180,214.22 #, proposta per apparecchi-ri- 
scaldamento a vapore sistema Haag ; 
L. 19,940 *, proposta per impianto servizio merci P. V.in sta- 
zione di Abano, della ferrovia Bologna-Pistoia ; 
L. 12,500 #, per provvedere alla costruzione di un ponticello di 
luce retta m. 5.80 attraverso la ferrovia Orte-Falconara presso la 
stazione di Foligno, in conseguenza della nuova alveazione del fosso 


Renaro; o . 
L 1350 *, per lavori al ponte sul Gua, della linea Milano-Ve- 
nezia; 
L. 1300*, per lavori a case cantoniere sulla linea Belluno-Feltre- 
Treviso; 
Preventivi vari *, 


Rete Mediterranea. — Programma * dei rifacimenti di binari e 
scambi in acciaio ; 

L. 245,000 (oltre a L. 60,144.23 per la provvista di materiali 
metallici d' armamento), per provvedere alla deviazione della sede 
stradale per sottrarla alle inondazioni dell'Esaro dal chilom. 15.564 
al chilom. 18.449 fra le stazioni di Spezzano-Castrovillari e Tarsia, 
della linea Sibari-Cosenza; 

45,000, per provvedere alla costruzione di un nuovo pen- 
nello, consolidamento di due esistenti e formazione di scogliere a 
complemento della difesa della ferrovia dal fiume Ombrone fra le 
progressive 230.400 e 232.500, della linea Asciano-Montepescali; 

L. 44,000, per provvedere al consolidamento dei viadotti: Fon- 
tana Quercia, tra i chilom. 160.091 e 160.144, e Peschito, tra i 
chilom. 161.158 e 161.207 fra le stazioni di Rocca d'Evandro Mi- 
gnano, della linea Roma-Napoli; 

L. 39,557, per acquisto e messa in opera di n. 2 torni da ruote 
destinati alle officine dei Granili; 

L. 9000 *, pogetto per l'impianto di una scogliera a difesa della 
ferrovia dal chilom. 117.618 al chilom. 117.696 fra le stazioni di 
Ponte San Cono e Romagnano, della linea Eboli-Metaponto; 

L. 2700 *, preventivo per lavori sulla linea Eboli-Metaponto; 

L. 2800 *, preventivo per impianto servizio telegrafico in alcune 
stazioni della linea Cosenza-Nocera; 

L. 2300 *, preventivo per armature nel viadotto Calda sulla 
Sicignano-Castrocucco; 

Preventivi *, diversi. 


Direzione Tecnica governativa per le Ferrovie in Isernia. — 
1. 144,000 *, progetto di lavori lungo il tronco Bosco Redole Bo- 
iano, della ferrovia Isernia-Campobasso. 


3. — Gare aperte. 


Consorzio per la Ferrovia economica Tortona Castelnuovo 
Scrivia (10 marso, ore 15, unico e def.). — Appalto dei lavori di 
costruzione della ferrovia suindicata, il cui ammontare presuntivo ri- 
leva a L. 160,000, restando escluse dall’appalto l’espropriazione dei 
terreni e la provvista delle rotaie. : 

Il capitolato d’appalto ed il progetto dei lavori sono visibili presso 
il Municipio di Tortoua, sede del Consorzio, in tutte le ore d’ufficio. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Giordano Angelo di Napoli 
col ribasso del 21,13 0/0 dei lavori per l'ampliamento del ponticello 
al chilom. 7.581.783 della linea Torre Annunziata Cent.-Caucello. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 23 corrente). — Colla 
Ditta Gemignani Paolo di Viareggio per appalto lavori di costru- 
zione dello Scalo Merci ed altri lavori in stazione di Viareggio in 
seguito all'innesto colla nuova linea per Lucca; 


Colla Ditta Peron Giovanni di Schio per fornitura di m* 1070 
circa di legname abete in tavole; 


Colla Ditta Manfredi Giacomo di Cremona per fornitura di 
n. 150,000 torcie a vento; 


Colla Ditta Felice Grondona e C. di Milano per fornitura di 
5 carri coperti a 2 assi pel trasporto di cavalli, muniti di freno a 
vite e loggetta, di freno continuo ad aria compressa sistema We- 
stinghouse, di moderabile Henry e della condotta pel riscaldamento 
a vapore; | 

Colla Società ligure metallurgica di Sestri Ponente per forni- 
tura di n. 5000 stecche d’acciajo dolce per l'armamento 1° tipo con 
rotaie da m. 12 del peso approssimativo totale di chilog. 40,000; 


Colla Società ligure di cui sopra per fornitura di n. 80,000 
piastre intermedie in ferro colato del peso totale di chilog. 160,000 
circa; 

Colla Ditta Fumaroli Pietro per rinforzo impalcatura metallica 
del ponte sul fiume Arrone fra le stazioni di Corneto e Montalto 
(linea Roma-Pisa); 

Colla Ditta Maioli Giuseppe di Avellino per sostituzione mu- 
retti in malta alla chiusura con cancellate in legname in stazione 
di Prato Pratola; 


Colla Ditta Felice Grondona e C. di Milano per fornitura di 
n. 30 carri coperti a 2 assi per trasporto merci della portata di 
12 tonnellate. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appaiti. 


Prefettura di Genova (6 marzo, ore 10, 1* asta). — Appalto dei 
lavori di pavimentazione della strada presso il fabbricato della dogana 
a Santa Limbania nel porto di Genova. Importo lire 56,590. Cauzione 
provvisoria lire 3000. Cauzione definitiva, il decimo. Fatali a giorni 15. 


Municipio di Labico — Roma — (7 marzo, ore 11, 1* asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione dell’edificio scolastico. Importo 
lire 34,698.40. Cauzione provvisoria lire 2000. Cauzione definitiva 
lire 4000. Fatali 24 marzo, ore 11. 


Mun'cipio di Eboli (10 marzo, ore 12, seconda asta per deser- 
zione 1° incanto). — Appalto per provvedere di fogne il rione Borgo 
e per riattare e sisterzare l’attuale fognatura dai Barbacani a Santa 
Maria delle Grazie. Importo lire 44,204.02 (V. n. 4). 


Genio militare pei lavori della R. Marina in Taranto (12 marzo, 
ore 11, unico e definitivo) — Appalto dei lavori per la costruzione 
e posizione in opera dei lavori in ferro per le armature del tetto e 
per le chiusure e cancellate delle porte e finestre di una parte della 
tettoia N. 14 Est e per le chiusure delle porte e finestre per il com- 
pletamento dell'officina N. 10 nell'Arsenale militare marittimo di 
Taranto. Importo lire 71,000. Cauzione L. 7100. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Bari (23 marzo, 
ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione di 
un pennello dì scogli naturali nel porto di Bari che prospetti la via 
Pizzoli e di un piazzale nell’insenatura di San Vito per l'impianto 
del binario di allacciamento della stazione ferroviaria con le calate 
del porto stesso. Importo lire 463,000. Cauzione provvisoria lire 
26,000. Cauzione definitiva, il decimo. 


Egitto. — Amministrazione delle ferrovie e telegrafi — Cairo 
— (5 marzo). — Fornitura di 200 tonnellate di cemento. Per schia- 
rimenti alla Camera di Commercio di Torino. 
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II — Forniture diverse. 
Aste. 


Azioni Ferrovie Biella 


Municipio di Roma (7 marzo, ore 12, 1* asta), — Vendita di 
piombo vecchio: 
1° lotto. Tonnellate 20. Importo L. 4400; 
2° » n 20. ” n 4400; 
3°» ” 25. » » 5500. 
Cauzione lire 450 per lotto. Fatali 25 marzo. 


Aggiudicazioni. 


Min'stero della Marina (Contratti a trattativa privata). -- An- 
saldo, Sampierdarena. Nave di 2° classe, lire :3.650,060. 
Neville, Venezia. Macchina a vapore, lire 33,700. 
Società Veneta, Treviso. Materiali diversi, lire 6700. 
Id., id. Oggetti diversi, lire 6700. 
Id., id., id., lire 6900. 
Id., idl., id., lire 7400. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI. 


CONVOCAZIONI. 
Società FerRrovIARIE, TraMviARIE E DI Navigazione. 


15 marzo. — Funicolare e tramvia in Rergamo. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 11 nella stazione in Bergamo. 


18 marzo. — Ferrovie e tramvie nell'Emilia. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 16 1{2 nella sede sociale in Bologna. 


21 marzo. — Strada ferrata centrale e tramvie del Canavese. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 15 nella sede sociale in 
Torino, via Alfieri, 15. 


1° aprile. — Società dei tramways di Modena. — Assemblea 
generale ordinaria nella sede sociale in Modena. 
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risi Modena (non bollate) 
” (bollate) . 
Maditarminee * A 
Meridionali. . . . . . 
Pinerolo (1° emiss.) . 


» (2° » 
Secondarie Sarde . 
Sicule 


Buoni Ferrovie Meridionali . 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterraneo 


Sicule A. B. C. D. 
Centrale Toscana. . 
Cuneo (2* emiss.). 
Gottardo 4°/,. 
Nord-Milano . . 
Mediterranee 4 0/0 . 
Meridionali. . 
Meridionali Austriache. 
Palermo-Marsala-Trapani 


» 2" einiss, 
Pontebba 
Romane . . . .. 
Sarde, serie A. 

. serie B. 

» 1879 . 

Sassuolo-Modena . 
Savona . 
Secondarie Sarde . e: 
Sicule 4 0[0 oro. . . 
‘Tirreno . 4 s # 
Vittorio Emanuele ; 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


febb.17 fcbb. 24 
L. 400 400 

» 150 150 

» 80 80 

» 469 460 

» 614 607"25 
» 330 330 

» 300 300 

» 289 284°50 
» 545 550 

» 582.50 582.50 
» 280 285 

» 510 510 

» 310 310 

» 102.10 102.10 
» 253 2583 

» 453 456 

» 296 290 

» 344 344 

» 300 300 

» 286 286 

» 421 422 

» 275 275 

» 295 295 

» 287 287 

» 290 287 

» 278 278 

» 280 280 

» 360 365 

» 440 410 

» 410 420 

v 297 295 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


22° Decade — Dal 1° al 10 Febbraio 1894 


RETE PIRIEIENCIPAZLEK 


—_—_—-_— —_—— 


PRODOTTI 
per 


chilom. 


71.843 00 
8.255 00 


412 00 


109 00 
127 00 


18 00. 


2301 00 
2.694 00 


393 00 


123 00 


: ANNI pa BaaagLi Granpe PiccoLa . INTROITI TOTALE Pigi 
VELOCITÀ VELOCITÀ FUUtI TRAFFICO sscrciteti 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 93 581 00 2.006 00 8.014 00 108.484 00 970 00 213.655 00 609 00 
1893 84.946 00 | 2.3:0 00 8.649 00 | 112.507 00 1.308 00 210.030 00 609 00 | 
Differenze nel 1894 |P 8.635 00 | — 314 00 | — 35.00] — 4.323 0 — 33800 + 3.625 00 n + 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 10 FEBBRAIO 1894. 

1893-94 1,936 088 00 39.348 00 242 179 00 2 537.160 00 21 741 00 4.776.513 00 609 00 
1892-98 . 2,120.160 00 46 712 00 245.183 00 2.593.677 00 21.825 00 5.027.507 00 609 00 
Differenze mel 1894 | — ‘184.072 00] — 7.364 00] — — 2.954 00f — 5551700] — 84 00 | — 250.991 00 » = 

RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 25.097 00 327 00 1.110 00 17.972 00 136 00 44.638 00 411 00 
1893 20.324 00 152 00 1.505 00 15.996 00 | ——63 00 una ____500 00. 
Differenze nel 1894 | 4 4.773,00] + 17500. — — 39500] + 197600] + 67001 + 65960 + 1110 | — 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 10 FEBBRAIO 1894. 

1893-94 559.136 00 5.935 00 35.822 00 268,820 00 2.423 00 872.139 00 379 00 
1892-93 510 358 00 4.393 00 35.521 00 228 703 00 1.597 00 778.572 00 289 00 
Differenze nel 1894 | + 48.77800]+  1.54200| + so1 00Ì + 42.117.000 | + 829 900 1 + 93.567 00] + 9000 — 

STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 1.568 00 | 57 00 | 178 00 | 5o 00 | 2 | 1.853 00 | 15 00 | 
PRODOTTI DAL le GENNAIO AL 10 FEBBRAIO 1894, 
1894 | 5.160 00 | 200 00 | 600 00 00 | 203 00 o | — | 6.223 00 | 8 00 | 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LF STRADE FERRA:E MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 4° Decade — dal 1° al 10 Febbraio 1894 | 
RETE PRINCIPALE 
n icona | diana Grave = | Poca | Puos = | roraLe [deli © 
VxLOCITÀ YeLocità INDIRETTI dr Caron. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 750.486 23 35.209 42 256.917 54 1,164.748 65 11.040 40 2,218.402 24 | 4.261 00 
1893 732.506 31 40.981 69 261.085 56 1,198.110 40 11.501 30 2.244.765 26 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 + 17.979 92 | — 5.352 27 | — 4.768 02 | — 32.361 75 | — 460 90 | — 20.363 02 |» a 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 2.929.567 12 120.202 12 1.065.265 97 4.456.721 55 43.920 15 8.615.676 91 | 4.261 00 
1893 2.856.952 03 138.176 14 1.007.647 20 4.487.443 56 47.209 98 8.537.428 29 4.261 00 
Differenze nel 1894 + 72.615 09 | — 17.974 02 | + 57.618 77 | — 30.722 01 | — 3.289 21 | + 78,248 62 |» É 
a, 
RETE COMPLEMENTARE > 
PRODOTTI DELLA DECADE. , 
1894 47.660 35 810 15 15.908 30 81.012 66 1.310 50 146.701 96 | ‘1.256 68 
1893 47.010 20 1.031 12 18.036 42 82.121 81 1.788 23 147.987 78 | 1.147 40 
Dif'orenze nel 1894 + 650 15 | — 220 97 | — 12812 | — 1.109 15 | — 4771 8| — 1.285 82 | + 109 28 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1894 174 501 49 3.080 76 60.045 27 327.242 56 3.221 90 568.151 98 | 1.256 68 
1893 174.402 50 8.518 67 58.160 72 330.874 83 3.736 84 570.523 56 O 1.142 46 a 
Differenze nel 1894 + 158 99 | — 437 91 | + 1.884 55 | — 343227 | — 544 94 | 2.371 58 | + 114 22 Sa 
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PRODOTTO RIASSUNTIVO 


ì; 
‘della decade corrente della decade Drmcsdenie Differenza nel 1894 dell'anno PRESTO | dell'anno procedente | Piferenza nel 1894 | I 
428 64 442 41 _ 13 77 1,654 44 1,685 85 o — 21 4l 
fi, TRI TA WET TO) = J 
—1R1R—11exz—=———11+—_= in 
| x 
I SOCIETA ITALIANA 
DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHB 
| JT U ali | y VEN 
Società Anonima — Sedie in Bergamo DI 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 \ i 
—_ _—_e—-_—T_ Le 
Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio i 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 
Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a Jenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica i via 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. i la 
see e (O a! 
PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. A 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. pi, 
La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in : vÉ 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. o w 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della .u. 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 3 
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Il sig. Seigle-Goujou Adolphe a Lione, concessionario dell’Attestato 
di Privativa Industriale 18 marzo 1890, Vol. 53, N. 97, pel trovato: « Perfec- 
tionnements dans les moyens et appareils propres à utiliser la combustion des 
gaz, vapeurs ou poussières combustibles, » è disposto a vendere la detta Priva- 
tiva Industriale o a concedere licenze di fabbricazione od anche a vendere ap- 


parecchi isolati. 


Per schiarimenti e trattative ed acquisto di apparecchi rivolgersi alla Ditta 
Ing. PASTORE e RACCA, costruttori meccanici, via Venti Settembre, 
n. 15, TORINO, nell’Officina della quale trovasi visibile un apparecchio. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

SEMIBINOn) i la a foi Elo 
L'Expre s8 - Rapide (lndicategr des treins de vitesse) 

imprimé en gros caractères. » 75 
Livret-Chatx \1° vol. réseaux frangais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2  » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 


(sans les plans coloriés) . . . . » 40 
Livret de l’Algérie et de la Tunisre, 
avec carte » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dix plans coloriés . 1 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 
Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 


d’Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a] 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


PER LE 


- AVVISO INTERESSANTE 


VOGletà Ferroviarie e Je Fabbriche di vagoni 


SEN 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Sì spediscono gratis campioni a richiesta. | 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 
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F. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO =d Piazza Carignano — TORINO 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDULTORI 


DI MACCHINE A VAPORE — 
pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 
CONDOTTA dere MACCHINE-LOCOMOTIVE 
a cura dell’Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell’Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon. 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 

VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universella de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 


———— 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


| 
| 
| 


gni volume 


VITTORIO 


one e direzione del dott. CARLO ANF0SSO 


numerose incisioni intercalate nel testo e da qualche tavola separata 
gine. All'ultimo fascicolo di o 


e servirà per rilegare il volume stesso. 


di GUZZI LUIGI 


Milano — Via Privata Orefici e Via Ratti, 2? — Milano 


pagine ciascuno, q sarà condotta in modo che escano 
mato doppio di pagina) corrisponderanno a 16 pagine ‘’ 
litografia le principali voci comprese nei fascicoli pub- 


per qualunque ceto di persone 


; ne sono pubblicati 10. Ogni fascicolo costa una lira. 


pratica consterà di due volumi in 80 massimo di circa pa- | 
intero (for 


ni anche pre»so il MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


ato di pagina) ad otto pa 


fogli 
annota nella Bid 


1A DELLA VITA PRATICA 


Dizionario di cognizioni utili 
redatto da valenti Professori per le singole materie colla collaborazi 


= 


 ENCICLOPE 


—= 


Illustrato da 


LIBRERIA ELLENICA 


La pubblicazione verrà fatta a fascicoli di © 


due fascicoli al mese ed anche più. 
L'opera sarà di circa 34 fascicoli 


Le associazioni ricevon 
(Torino, via Finanze 18); il quale 


L'Enciclopedia della vita 
gine Rn “2<»€> ciascuno, a due colonne. 
Le poche tavole che vi saranno di 
di testo; quelle di mezzo foglio (form 
blicati. (Vedi per richiamo nel n. 18, pag. 277). 


verrà unita una elegante copertina ch 


i 


Me — 


al 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANEB 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 
: LoxDrAa 
; Dai } So: a (3) Pa (4) VI BIGLIETTI SEMPLICI. 

unti contro indicati (Diritto di porto compreso 
P alle ia ii fe) (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazioni ‘ndi; .| a 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità ò di 80 giorni e 
zionisotto indicate: | classe | classe classe | classe | classe | classe classe | classo che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


italiane a loro scelta. 
Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 


Via SD Onone 
1 via Cala. ... 
Torino via Boulogne . . 


166 85/116 55! 90 75 
160 25/112 05 


61 si a — [187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni 


Milano via Calais. ... {180 90/129 15 104 85) 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65. quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Vi® Calais. ... — — lia 75) 9780) — — — 216 35/154 —|30 giorni < 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
dundva via Calai6.... [187 —|181 — 111 40) 76 05| — —_ _ — _ _ : 
via Boulogne .. {180 90)126 50 (93) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livdiao via Calais... . {209 90/147 05/184 80) 92 10] — —_ _ — —_ — (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80/142 55° il recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pivenze via Calais... . {217 30]152 25,141 70| 97 30] — — e = = - Foggia annotare la necessaria autorizzazionesulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 80/147 75, eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l’itinerario a 
Roma via Calais. ... {249 —[174 40/178 40/119 45} — —_ —_ —_ _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. [242 90/169 90. verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 — 1205 60/142 Ù 50/353 95/6 mesi(°*)| — _ — nara-Roma-Napoli ov@, presentando al Capo-stazione i 
p via Boulogne .. 1273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... {224 60/157 80.149 —|102 85] — _ —_ _ _ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80, Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma Via Calais. ... |263 85/184 80188 25/129 85) — _ _ — _ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80; inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 81/206 50:220 60/162 45| — —_ — _ = —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via jwaCalais (825 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 30|6 mesi (°) — — —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi JNapoli/via Boul. |819 75/223 70! torno Parigi-Torino è sumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80.6 mesi — _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Ue Via (via Calais |869 25/259 75/295 —/205 80| — — —_ _ _ _ 
Napoli)via Boul. |368 25/255 25 
. LL) e . , . o » . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso A 
i PENINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI la e 22 CLASSE 1a e 2a CLAS8E settimanale STAZIONI ]|lae2: CLASSE[la e 2: CLASSE] la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(*) i (9 (1) i 
Londres Ch.-Gross Par.| 8—a.|10—a.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|8—a. 2 11 — antim, 8 15 p 815p centrale (2) . . Par. 8202. _ 255p. 
Douvres....... —| 955a 43 1 — pomer. 10 15 p 10 15 Roma ........— 3» p. _ 11 10 p. 
La di Greanwieh) .{ Arr.|11 302. ad 2 20 pomer. 12 10a 12 10 p Firenze. ....., — 928 p. — 6 20 a. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... — 6 10 a. _ 5835p. 
(ora francese) .{ Par.[12 13 p. Fi 2 52 pomer. 1 04 a. 1>a. Ancona .... — 850 p. —_ 5502n. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. — 1492. — Bologna. ....., 1395 a. — 10 30 a. 
(Buffet) | 1 DI p.| 223p. ; Prg i ii a, . Alessandria. .... — 638 a. — 300 P. 
A rr.| 246 p.| 859p. pomer. a. 8302. Torino. ...... Arr. 8925 a. — —P 
Amiens (Buffet) Si Par.| 251p.{ 404p.| 5 17 pomer. 3 491. 8358 = n210 6 501 
Arr.| 486p.| 547p.| 7 — pomer. 3 4602. È Brindisi. . . . . + Par. E n dei in i 
. ui Na oli gaite a 820. 210p. 255 p. p. 
Parie:NordiPufa)), Ce Poe NERA 315p. 850 p.|1035p 8102. 
Par. 727 pom. 6 23 a. Dee Livorno. ... — 10 27 p. » 4102. 158 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 7 152. __ 22 Firenze. ... — 850p. » » 1145 a. 
"14,21 classe | Is e 28 classe | la cÌ, jIn2ac]. ns Pisa. ; + 23 es. | 10589. | 2550. 5062 146 n: 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 9 — p. 910 p. 925a.| 215p. Fu | San-Remo. .. — 8.15 p. 6 85 9 06 n 7 155. 
Dijon. ......Arr.) 1572. 2294. 224p.| 718p.] 10522. GeDOVA Lee nn 2° l10102.1245p.1  1050p. 
| Genève....— » 8 562. 1147p.l — dai Torino. ...... Arr. 7155a. 10 a. i) __1050p. 
Aix-les-Bains.... — 6 34 a. 758a. 10 45 p.112 28a 3 18p Milano ...... Par. » 10402 818 p. 
Chambéry......—- 6 57 a. 8 304. 11 24 p.11253 a 839p Novara .......— 45040 11408 916p 
Modane .. a 9422. 133p. ——— | 88301. 640p Torino. . ..... Arr 820. 140p 11 10 p 
Torino (ora dell'Europa - = 
pit (2)... Arr. 220p. 6 40p, — |810n 1112p. Torino. . . . .. . Par. 8.35 a. 220p.  |M125p.| — 
A) SEA ——_—___—|— _|—_T_—_ Modane. ......°. — 12 20 p. 5 30 p. 222a.| — 
Torino. ......Par.| 240p. 7155p — |845a Chambéry... ...—| 3429. SR 
Novara .......— 4 36 p. 9 51 p —  |1042a. A 8055, 720 P. iii T_ 
Milano. ..... Arr. 5 35 p. 11 05 p la 11 40 a. Dijon - EC dia 11 18). 1488 11862. 110p. 
i ; 443 a. 645 a. 584 p.] 554 p. 
Torino.. ..... Par. 2 45 p. 8 10 p. _ 840. Paris-Lyon (Bue) Arr, en: 2 
Genova... .. Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 2» p Paris-Lyon (Buffet)Par. 1” antim. 658 p. 
| San-Remo...—| 1128p. 8472. — |459p Arr. re 149 p. 
Pisa 0 è 0 e 0 « ai 10 58 p. 3 13 a. rad 434 p 

Firenze ....—- 12 50 a. 7302. — 6 54 p Paris-Nord(Bwffet) 18, 2a classe Pranso 

Livorno e 00 11 30 D. 5 45 2° za) 5 D2 P (°°) 17, 22, ga cl. 
Roma ........— 6 35 a. 10 19 a. —_ 11 30 p Par. 8 — antim. 9-p. 
Napoli. è 000008 1 36 p. 6 30 D. = 710a : Arr. 9 45 antim. 1047p 
Brindisi....... — » » — 1 620p Amiens (Buffet) Ì Par. 9 50 antim. 1052 p 
Torino. . . .... Par]  245p, 710p. — |840a.| 1120p. Boulogne-Gare . .\ Arr. 11 34 antim. 1288 a 
Alessandria... . Arr. 4 18 3; Q»p. —  |1018a. 12 50 p. (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 352. 
Bologna. ......- — 212 a. _ 252 p. 530 a. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 123 a. 

Ancona .. .. — _ 71»a. —  |1115p. 9232. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi.... — — 10 17 p. — |M» a. 7150p. (ora di Greeawich) .{ Par. 12 45 pomer. 1902. 
pirenze ....... — 6 20. — 615p. Douvres. ......— 2 45 pomer. 4—- x 
Roma ........ —_ — 12 50 p. —  |1150p. Lonires} Gietoria . Art. 4 30 pomer. 555 a 
napoli. . . . ... Arr. —_ 6 39 p. — 7104. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555 a 

(1) Questo trano non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. i) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
+ (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 2) L'ora dell Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull ora francese. 


nni» 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende i 
viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori li 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione, oitre Culoz in direzione di Modano e dell’Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8.a. 6 alle 9 p. 6 quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Sonlegne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Cabuis verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe litz-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione 9 p. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


e da Parigi-Nord alle 8 a. 
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ita Nine del OFFICINE. di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillalret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDA IE MOL EET rUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizîo generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Ejettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettarhento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 

. di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


—T - 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sini saglia e C.. 
| via ALI 1% _ oro 


PREMIATA 


Fabbri dì Cancellate] “A-SHENFTO |MACCHI, IZAR EC. 


Premiato Stabilimento di 
, inlegnoe filodi ferro _M L L AN (») 


petto | GOpertoni impermeabili | ‘via cano Farini, 87 


dei Parchi. per ferrovie, tramvie | Meeor sta Garibaldi). 
Giardini, Ferrovie, ta | 
Tramways, ecc. ERRE ASR ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
MEDAGLIA D'ARGENTO gr 
ts). Nazi. lonoo [g4| Tx © RIN O  |Bolloni, Ramponi e Chi odi 
A. PICTET Via Cellini, 28 per armamento di TROTA, 0 tramwajs, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


Si spediscono gratis disegni e prezzi. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


apra 


per costruzione di scambi, ‘e crociamenti, pint 
taforme,caldaie a. vapore,: ponti, tettoie, ecc. 


Es IZZO 


Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXVII. 


Sabato, 3 Marzo 1894. 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


ceneri 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Prr L'ITALIA. ......0..L. 20 11 6 < ; 
Per L'Estero ......... » 28 15 8 2 BI 
Un numero separato centesimi 50 Cm, 
» ° arretrato » 60 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industrii 


EER) 


RATE 


"Vie: 

6 

} }.| 

UO LIA 
ef 

set) 


isa mereiali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 

pi: Annunzi........ + ea Da Cent. 80» 
eemSRA (Te lettere e pieghi mon affrancati saranno rifiutati 
. — (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIR. — Il«Rapid Transit» di Londra. — Risultati finanziari dell'Esposizione di Chicago. — 
Informazioni particolari del MoNITORE. — Cronaca parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Notizie fer- 
roviarie italiane — Notizie ferroviarie estere— Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — 
Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


IL RAPID TRANSIT DI LONDRA 


Col titolo di Rapid Transit in London, la Quaterly Re- 
view pubblicò lo scorso anno un articolo interessantissimo 
ispirato dall’inchiesta, alla quale procedette la Commissione 
arlamentare nominata dalle due Camere del Parlawento 
ritannico, per esaminare i difficili progetti di ferrovie e- 
lettriche sotterranee, proposte per migliorare ì mezzi di 
intercomunicazione rapida nella grande metropoli inglese. 
Crediamo utile, avuto riguardo alla circostanza che dei pro- 
getti di ferrovie metropolitane sono all’ordine del giorno in 
tutte le capitali europee, di riassumere questo articolo. 

L'autore comincia per stabilire qual è la circolazione a 
Londra o, più esattamente, qual è il numero delle persone 
trasportate annualmente dai mezzi di trasporto che esistono 
attualmente. | 

Esamina successivamente le ferrovie puramente urbane, 
come il Metropolitano, le sezioni urbane e suburbane delle 
grandi linee, che fanno capo nell’interno di Londra, le 
tramvie, gli omnibus, i cabs e le vetture ordinarie, e in- 
fine i piccoli battelli a vapore del Tamigi. Dalle relazioni 
delle Compagnie e dalle statistiche del Comitato di censi- 
mento della città, trovò che nel 1892 il numero delle per- 
sone che per trasportarsi da un punto all’altro dell’agglo- 
merazione si sono servite di: 


Ferrovie fu di . 327,000,000 
Tramvie >» . . 200,000,000 
Omnibus >» . “La ela 200,000,000 
Cabs, vetture ordinarie e steamers fu di —’50,000,000 

In totale —777,000,000 


Dividendo qnesto totale per 4,250,000, cioè per la cifra 
della .popolazione, il quoziente 183 rappresenta -il numero 
dei transiti che ciascun abitante di Londra effettuò in media, 
nel 1892, con l’uno o l’altro dei mezzi di trasporto ai quali 
può ricorrere. 

L'autore trova questa cifra di 183 molto piccola, compa- 
rata a quella che si otterrebbe cercamio il numero dei tran - 
sitî per ogni abitante a New-York, Parigi, Berlino, Chicago, 
Filadelfia, Boston. Ciò sembrerebbe poco esplicabile, se si 
considera che la popolazione di Londra è due o tre volte 
, maggiore di queste città, che la sua agglomerazione occupa 


una superficie molto più vasta e che il benessere generale 
della sua popolazione è almeno uguale.a quello goduto al- 
trove. La spiegazione si trova invece naturale, facendo un 
confronto coi quattro mezzi di trasporto di cui gli abitanti 
delle precitate città dispongono. Londra infatti non ha che 
160 chilometri di tramvie, mentre Berlino ne ha 310, Bo- 
ston 392 e Filadelfia 484. Vi è dunque a Londra un’insuf- 
ficienza notevole nei mezzi di trasporto, ed essa è causa 
della grande circolazione ordinaria nelle vie. Questa circo- 
lazione non fa che aumentare in ragione dello spopolamento 
della parte centrale dell’agglomerazione e dell'enorme ac- 
crescimento di popolazione nelle località suburbane. La city, 
che trent'anni or sono contava 112,000 abitanti dimoranti, 
ora non ne conta più di 37,000. Per contro, la popolazione 
del circolo esteriore, cioè del territorio urbano situato fuori 
del limite della contea di Londra, aumentò del 50 0{0 du- 
rante il periodo decennale dal 1874 al 1881 e del 49 010 
durante quello dal 1881 al 1891. 


Se la popolazione dimorante nella cify diminuisce co- 
stantemente, quella che vi trova le sue oecupazioni durante 
il giorno, aumenta regolarmente: la cifra, che era di abi- 
tanti 170,000 circa nel 1886, è diventata 301,600 nel 1891. 

D'altra parte, le statistiche constatano che nella ci/y il 


«numero dei pedoni entrati giornalmente nel suo territorio 


aumentò da 797,000 nel 1884 a 1,186,000 nel 41891, ed il 
numero dei veicoli da 74,000 a 92,000 durante il medesimo 
lasso di tempo. i 

Quest'enorme movimento quotidiano non si ripartisce uni- 
formemente durante: le 24 ore della giornata: vi è un ma- 
cimum verso le 9 del mattino; e questo massimo è quasi 
doppio del movimento medio delle altre ore del giorno. Si 
arguisce facilmente quali ingombri deve provocare nelle .ar- 


\erie principali, e questi ingombri in dlocs, che un tempo 


sì verificavano solamente nel centro della città, si verificano 
ora con un'intensità quasi uguale in parti lontane, come 
Hyde Park e Corner. Non è possibile, per diminuire questi. 
affollamenti, di costruire delle nuove strade in modo di di- 
videre le correnti della circolazione, poichè il costo di queste 
strade sarebbe enorme. Occorre dunque giungere alla co- 
struzione di nuovi mezzi di trasporti facili, rapidi e non 
ingombranti le strade, ed è verso essi che bisogna cercare 
di deviare la parte sovrabbondante della circolazione. 
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Ora, se ì tramways e gli omnibus ordinari hanno la loro 
utilità, quando i tragitti da effettuare non sono considere- 
voli, sono affatto insuflicienti quando si tratta di tragitto 
fra la city e le località eccentriche della circonvallazione. 
D'altra parte, gli omnibus e le vetture ordinarie, anche per 
corse brevi, sono continuamente impedite dagl’ingombra- 
menti sopraccennati e richieJono un tempo assai lungo. 

Risulta da questo che le ferrovie sono i soli mezzi di tra- 
sporlo nuovi atti a servire ai nuovi bisogni. 

Ma queste ferrovie non possono essere che aeree o sot- 
terranee. A Londra non souo possibili delle ferrovie aeree 
come quelle di N.:w-York. Le strade sono troppo tortuose, 
e durante l’inverno si troverebbero in una oscurità come 
quella della notte. Non si potrebbero costruire altre fer- 
rovie aeree all'infuori di quelle che si otterrebbero ag- 
giungendo, per così dire, un piano al disopra delle sezioni 
urbane delle ferrovie esistenti. E probabile che verrà il 
giorno delle lince sovrapposte, ma per il momento, nessuna 
grande Compagnia sembra disposta a ciò fare. Così pure 
non è possibile costruire delle ferrovie sotterranee del tipo 
del Metropolitano o del distretto Railway. Questi sono stati 
costrutti troppo vicini alla superficie, ciò che ha reso neces- 
sario l'acquisto di tutti gli immobili sotto i quali passano. 
Costarono perciò non meno di 11 milioni di fr. per chi- 
lometro. Per poter pagare le spese d'esercizio e gli inte- 
ressi del capitale di una tale ferrovia, bisognerebbe poter 
calcolare sopra un movimento giornaliero di 80.000 viag- 
giatori di 6.5 centesimi per chilometro. Ora nessuna sta- 
zione di Londra con una linea sola a due binari ha un 
traffico simile. 


Dal punto di vista commerciale, bisogna dunque ricor- 
rere a delle ferrovie sotterranee del sistema Greathead, i 
cui tunnels sono ad una profondità tale che il terreno non 
la più praticamente alcun valore. 

Il capitale può allora essere interamente consacrato ai 
lavori ed all’armamento della linea. Il solo tipo attuale di 
queste ferrovie è la Cily and South London Railway. La 
sua lunghezza è di circa 5.2 chilometri ed ha costato 810,000 
lire sterline, cioè 3.9 milioni di franchi per chilometro. Fu 
aperta all'esercizio nel 1890 ed il suo successo come ese- 
cuzione e come facilità d'esercizio è stato tale, che ha fatto 
sorgere un gran numero d’altri progetti di ferrovie a tun- 
nels profondi intorno ‘a Mansion House. 

Di questi progetti, sci furono presentati al Parlamento e 
questo giudicò la loro importanza assai considerevole per 
inviarli all'esame di una Commissione mista 0 Joint com- 
mitltee, composta di cinque membri della Camera dei Lordi. 

Questa Commissione aveva per missione di ricercare il 
miglior metodo « per esaminare i progetti di ferrovie funi- 
colari ed elettriche da impiantare nella metropoli, confor- 
memente ai bdills introdotti o da introdurre nella presente 
sessione e di far conoscere la sua opinione sul punto se- 
guente: le ferrovie sott-rranee a trazione elettrica o funi- 
colare, possono soddisfare al movimento attuale ed al mo- 
vimento futuro probabile? I tracciati proposti per queste 
ferrovie procureranno delle linee soddisfacenti? Quali sono 
le clausole e le condizioni alle quali si può autorizzare 
l'approvazione del sottusuolo? Di quali progetti bisogna oc- 
cuparsi nella presente sessione? ». 

Il rapporto gella Commissione d'inchiesta fu favorevole 
a ciascuno dei progetti, ma in seguito allo scioglimento del 
Parlamento, un solo riuscì ad ottenere la sanzione reale; 
gli allri cinque devono essere nuovamente sottoposti al Par- 
lamento. 

Sì può dunque considerare nuovamente la questione come 
intatta ed approffittarne per esaminare ciò che si è pro- 
dotto durante l’inchiesta del Joint committee. 

Questo ci conduce alla parte principale dell’articolo, in 
cui l'autore discute successivamente parecchie condizioni, 
eccessivamente onerose, che i delegati dei diversi corpi 
pubblici hanno cercato o riuscito a far inserire nei progetti 
dei di/ls di concessione di ferrovie elettriche. 

, Noi vorremmo poter riprodurre tutta questa argomenta- 
zione di una logica serrata e di un’ironia fina e spiritosa, 


colla quale l’ autore prova la mancanza di consistenza di 
lutte queste domaude, l’effetto più sicuro delle quali era 
uello di fare cadere nel nulla tutti i progetti! Lo spazio 
di cui noi disponiamo ci obbliga a restringerci ad una sem- 
plice enumerazione delle esigenze prodotte. 


La prima che l’autore esamina è quella di uno dei rap- 
presentanti del Consiglio della contea di Londra il quale in- 
sisteva acciocchè i tunnels delle nuove ferrovie elettriche 
avessero un diametro di 16 piedi in lungo di 11 12 piedi 
in modo da permettere, occorrendo, il passaggio del mate- 
riale delle grandi linee. Il Joint Comitiee respinse questa 
domanda la quale portava in media da 250,000 lire a 350,000 
lire il costo per miglio delle nuove ferrovie. 


Un secondo delegato del medesimo Consiglio pretendeva 
che si dovesse elaborare un piano completo di tutti i pro- 
gelti similari che sarebbe necessario eseguire nell’avvenire, 
con qual perdita di tempo è inutile rilevare! 


Un terzo delegato, presidente del Comitato della salute 
pubblica, pretendeva che se le Compagnie non erano obbli- 
gate a prolungare le loro linee al di là del perimetro del- 
l’agglomerazione nei distretti ancora poco popolati della 
circonvallazione, si provocherebbe una accumulazione im- 
mensa di popolazione lungo questo limite. L’autore fa os- 
servare che i chilometri così costrutti sarebbero pochissimo 
produttivi e chiede se il Comitato del contado è disposto a 
garantire l'interesse del costo di costruzione. 

Un altro delegato ancora chiede che le nuove ferrovie 
elettriche siano assimilate a quelle delle tramvie urbane e 
sottomesse ad una clausola di riscatto con premio nel ter- 
mine di 60 anni, cioè ad un prezzo inferiore a quello che 
varrebbero a quest'epoca sul mercato libero. 


L'autore fa rilevare la mancanza di logica di queste pre- 
tese, delle quali alcune chiedono che le ferrovie urbane 
siano prolungate e raccordate alle ferrovie esistenti e le as- 
similano per conseguenza a queste, mentre altre vorrebbe 
che potessero, come le tramvie, essere riscattate ed eser- 
citate dal Comune. Per poco che si rifletta a queste esi- 
genze del Consiglio della contea, si comprenderà come 
ciascuna di esse abbia per conseguenza l'aumento del capi- 
tale di primo impianto, ciò che tornerebbe alla fine d’ag- 
gravio ai viaggiatori. 

Il prezzo medio percepito per ogni viaggiatore sulle linee 
urbane di Londra non supera guari 1 3{4 penny. Questa 
tariffa non potrebbe essere aumentata a cagione della con- 
correnza delle tramvie e degli omnibus che trasportano i 
viaggiatori con un penny, e su certe linee anche in ragione 
di un mezzo penny, e non bisogna perdere di vista che in 
questa lotta tra la ferrovia e l’omnibus, anche a prezzo 
uguale, l’omnibus ha ancora un certo vantaggio, poichè se 
sulla prima la velocità è maggiore, il secondo ha il van- 
taggio di poter prendere il viaggiatore al livello del suolo 
su tutti i punti del suo itinerario. È dunque impolitico af- 
fatto mettere a carico delle Compagnie delle ferrovie urbane 
progettate delle condizioni che si traducono in un aumento 
di spesa tale che esse non trovano più il capitale neces- 
sario, ed è facile comprendere che, anche senza queste con- 
dizioni, esse dureranno fatica ad equilibrare il loro bilancio. 
In causa del loro costo elevato, queste linee non possono 
coprire le spese d'esercizio e pagare l'interesse del 5 0/0 
del loro capitale senza introitare un prodotto di almeno 
30,000 lire per miglio, prodotto che deve esclusivamente 
provenire dai viaggiatori ed un 4 3[4 penny. 


Ora non vi sono che due ferrovie al mondo le quali ab- 
biano un movimento che permetta loro di raggiungere un 
tal prodotto, e nessuna ferrovia veramente urbana di Londra 
si avvicina a questi risultali. Questa circostanza permette 
all'autore di far interloquire Sir Benjamin Baker, e ripro- 
duce la parte della deposizione dell’eminente ingegnere del 
ponte di Forth, in cui ricorda che se potè, di concerto con 
Sir John Fowler, costruire trent'anni or sono il Metropo- 
litano di Londra, fu in grazia al concorso del Consiglio della 
contea di allora, il quale, in luogo di mettere inciampi al 
progetto, impedì alla Compagnia di sciogliersi ponendola in 
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condizione di compire i suoi lavori colla sottoscrizione di 
100,000 lire di azioni. 

La deposizione di Sir Benjamia Baker è la sola nella 
quale si siano difesi, davanti la Commissione d'inchiesta, 
gl’interessi della popolazione di Londra, che chiede con in- 
sistenza dei nuovi mezzi di trasporto rapidi. Tutte le altre, 
sotto il pretesto di salvaguardare degl’interessi particolari, 
che si volevano minacciati dalle Compagnie, tendevano a 
mettere a carico di queste delle spese considerevoli, ed una 
delle più sorprendenti è quella d'un membro del Consiglio 
della contea li voleva imporre alla Compagnia del « Central 
London » l’obbligo di espropriare e demolire a sue spese 
le case che ostruiscono Tottenham Court Road. L'ultima 
deposizione è quella del signor Sidney Webb che, quan- 
tunque membro del Consiglio della contea, emise il voto 
che la contea divenisse proprietaria delle linee per poterle 
esercitare gratuitamente. 

L’autore ne fa giustizia chiedendo come è mai possibile 
che l’iniziativa privata voglia risolversi a costruire le nuove 
ferrovie urbane che l’aumento costante della circolazione 
renderà indispensabili in avvenire poco lontano, se la mu- 
nicipalità deve far loro concorrenza colle linee le cut spese 
d’esercizio sarebbero pagate non da quelli che se ne ser- 
vono, ma dall'imposta prelevata sulla generalità. Con questa 
considerazione l’autore termina il suo articolo, e conclude 
esprimendo la speranza che le autorità inglesi non vorranno 
essere illogiche. 

Conviene, dice « che esse agiscano in buona fede e con- 
siderino i promotori delle nuove linee come degli alleati, 
e non come intrusi che conviene abbandonare pel pubblico 
interesse >». 


RISULTATI FINANZIARI 7” 
DELL'ESPOSIZIONE DI CHICAGO 


Il successo dell’Esposizione di Chicago è stata una que- 
stione molto discussa. Ora che l’Esposizione è terminata, 
si può almeno rendersi conto del concorso del pubblico, 
che fu in realtà enorme, ciò che meraviglierà molti che 
giudicano dalle impressioni raccolte al principio. Il numero 
dei visitatori non è infatti molto inferiore a quello degli 
entrati all’Esposizione di Parigi del 1889. 

Ecco le cifre d’entrata di Chicago come le troviamo nei 
giornali americani, e che paragoniamo a quelle di Parigi: 


Parigi 1889 Chicago 1893 

Totale degli entrati paganti 25,398,609 = 24,477,212 
» » » non paganti 6,951,688 6,052,188 
Totale generale . 32,350,297 = 27,529,400 


Gli entrati paganti furono dunque a Chicago 84.5 p. 0j0 
della cifra corrispondente di Parigi e gli entrati totali 
di 85,1. Se si considerano le difficoltà che hanno circon- 
dato i principii dell'Esposizione di Chicago, i ritardi enormi 
che hanno subìto la maggior parte delle installazioni, la chiu- 
sura di domenica nei primi tempi, si troverà questo risul- 
tato molto soddisfacente, perchè non corrisponde che a 
478 giorni, mentre a Parigi l’Esposizione è stata aperta 
184 giorni. 

È interessante indicare le cifre comparative per alcune 
grandi SIROAIONI internazionali coi totali, le medie per 
giorno e il massimo; qui si tratta di entrati paganti: 


Totale Medie Massime 


5,162,000 25,940 124,000 

6,250,000 34,000 62,000 
10;200.000 . 47,000 184,000 

7,255.000 39,008 139,000 
.9,911,000 = 62,892 274,919 
16,100,000 = .83,000 210,000 
25,398,609 137,000 387,877 
21,477,242 421,000 716,881 


Parigi. . 1855 
Londra . 1862 
Parigi. . 1867 
Vienna . 1873 
Filadellia. 1876 
Parigi. . 1878 
Parigi. . 1889 
Chicago . 1893 


Il massimo concorso ebbe luogo a Chicago il giorno di Chi- 
cago, 9 ottobre, il ventiduesimo anniversario del grande in- 
cendio del 1874; vi furono 761,942 entrati di cui 45,061 gra- 
tuiti e 716,881 paganti, di cui 683,742 persone adulte a piena 
tariffa e 33,139 ragazzi a prezzo ridotto. A Parigi il più gran 
numero di visitatori corrisponde al 43 ottobre in cui vi 
furono 387,877 entrati paganti e 420,647 entrati in totale. 

A Chicago ci furono 92 giorni con più di 100,000 en- 
trati, 24 giorni con più di 200,000, di cui 4 in luglio, 4 in 
agosto, 4 in settembre e 18 in ottobre. Vi furono infine 4 
giorni con più di 300,000 entrati cioè 9, 11 e 19 ottobre. 

Nella settimana detta di Chicago che è terminata il 14 
ottobre, il numero totale degli entrati si elevò a 2,250,000 
cioè 321,000 in media per giorno, o, se si eccettua il 9 
in cui vi furono 761,942 entrati, una media vicina a 250,000 
per ciascuno degli altri 6 giorni. 


La media fu costantemente in aumento: da 54,700 al 
giorno in maggio, è passata a 119,000 in giugno per ar- 
rivare a 264,850 in ottobre. Se il concorso fosse stato per 
tutto il tempo corrispondente a quest’ultima cifra, il totale 
dei visitatori avrebbe raggiunto 48 milioni. > 

L’Esposizione di Chicago può essere stata un insuccesso 
come affare finanziario, ma non è meno vero che gli in- 
cassi furono colossali. I giornali americani danno per gli 
incassi alle porte la cifra di 10,626,350 dollari, ciò che 
corrisponde a 54 1j2 milioni di lire circa. Gli incassi d’en- 
trata dell'Esposizione del 1889 essendo stati di fr. 24,583,547 
si vede che la cifra di Chicago rappresenta due volte e mezza 
quella di Parigi. 

La settimana di Chicago ha dato da sola un incasso di 
40 milioni e il 9 ottobre, il giorno di Chicago le somme in- 
cassate raggiunsero la cifra senza precedenti di fr. 1,875,000. 

Le concessioni diverse hanno prodotto 20 milioni di franchi 
per l’Esposizione, e si può stimare il totale degli incassi dì 
ogni natura a 144 milioni di franchi; le spese elevandosi al 
31 ottobre a 156 milioni, il deficit sarebbe di 12 milioni 
di franchi circa di cui la più gran parte può essere co- 
perta. Queste cifre sono d'altronde, soltanto approssimative 
e non definitive. 

I giornali americani dicono che tutte le concessioni del- 
l’Esposizione hanno guadagnato in ogni caso, la più inte- 
ressante forse, la ruota Ferris, ha guadagnato molto. 

Inaugurata solamente in giugno, essa ricevette 1,453,611 
visitatori e fece un incasso di circa 4 milioni di franchi. 
Una somma di 1,500,000 franchi essendo stata dedotta per 
coprire le spese d'impianto, restava, dopo il prelevamento 
delle spese d’esercizio, un di più di 2 milioni di franchi 
a dividere fra l’Esposizione ed il concessionario, cioè un 
milione per ciascuna delle due parti. | 

Le pubblicazioni ufficiali dell'Esposizione del 1889 danno 
come totale degli incassi lordi di ogni natura della Torre 
Eiffel dal 15 maggio al 6 novembre, la cifra di 6 milioni 
e 4112 di franchi. Sembra, sopratutto se si tien conto del 
minor tempo che è durata l’esposizione della ruota Ferris, 
che gli incassi lordi di questa non hanno dovuto essere 
molto lontani dalla cifra precedente e che la riuscita finan- 
ziaria delle due imprese ha dovuto essere sensibilmente la 
stessa. Questa similitudine nel successo ed una certa ana- 
logia nella destinazione non permettono di dire che, se la 
Torre Eiffel è stata, almeno per le masse, il successo del- 
l’Esposizione del 1889, la ruota Ferris è stata, nelle stesse 
condizioni, il successo dell'Esposizione di Chicago? Ma il 
vero successo di ego un successo dorato, sì può 
dirlo, è la cifra colossale degli incassi d’entrata. La distanza 
considerevole e la disposizione dell'impianto dell’Esposi- 
zione, hanno dato ai mezzi di trasporto un’importanza ca- 
pitale; così questi hanno dovuto far fronte a un traffico 
enorme. Nella durata della World's Fair, le grandi linee di 
ferrovia all’infuori del servizio ordinario, hanno traspor- 
tato 12,870,000 viaggiatori; l’Illinois Central, sulle sue linee 
ordinarie e sulla sua lines dell’Esposizione 18 milioni; _il 
Chicago City R. R., 94 milioni; il West Side Cable R. R. 
60 milioni; l’Alley Elevated 22 milioni, e i battelli di ogni 
specie 3 milioni solamente. 
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Chicago, 9 ottobre, quest'ultima linea ha 
trasportato nelle 24 ore, con treni a itre minuti d’inter- 
vallo, 294,800 viaggiatori. Il Chicago City 757,000, di cui 
500,000 per trasmissione a fune, 90,000 coll'elettricilà € 
il resto coi cavalli. L’Illinois Central ha trasportato in questo 
stesso giorno 540,000 viaggiatori ed i battelli solamente 50 
a 60,000, ciò che è poco relativamente alla loro capacità 
di trasporto. © 

Si può, dal bilancio comunicato alla stampa nel novembre 
scorso dal signor Ackerman, segretario della Società, farsi 
un’idea abbastanza esatta dello stato delle finanze dell'Espo- 
sizione di Chicago, al 341 ottobre 1893: 


Il giorno di 


Le entrate si sono elevate a dollari . 28,151,168.79 
Le spese sono state di . 25,540,537.85 
Ossia un avanzo apparente di dollari. 2,610,630.90 


EntRATE. — I 98 milioni di dollari portati alle Entrate 
si dividono nel modo seguente: 
Prima sottoscrizione alle Azioni 


della Società. . . . Dollari  5,604,1741.97 
Dati dalla città di Chicago a ti- 
‘tolo di sovvenzione . . . > 0,000,000 — 


Dati dal Congresso federale, 
sotto forma di medaglie com- 
memorative (pezzi da 1j2 dol. 
laro) . . . .0.0. +» 

Guadagno realizzato su queste 
medaglie commemorative . > 

Incassi alle porte dell’Esposi- 


» 1,929,120 — 
018,912.28 


zione . . . +... +» 10,620,330.76 
Frutti di concessioni e privilegi >» 3,099,681 43 
Interessi su denaro dcpositalo . > 80,981.82 
Incassi diversi (monopolio foto- 

grafico; illuminaz., forza mo- 

trice, magazzinaggio di casse 

vuote, magazzinaggio di mer- 

canzie, manutenzione, ecc.) . > 686,070.49 


Dollari 28,154,1 68.70 


Fu durante l'autunno del 1889 che si incominciò ad oc- 
cuparsi seriamente d'un progetto d’esposizione per comme- 
morare la scoperta dell'America. Il progetto di legge sot- 
toposto al Congresso portava che la città in cui l'esposizione 
avrebbe luogo, avrebbe dovuto fornire uno spazio conve- 
niente e 5 milioni di dollari pei lavori di costruzione. 
Quattro città rivali entrarono in gara: New-Jork, Chicago, 
Washington e Saint-Louis. Dopo una viva discussione la 
scelta dell'Assemblea Federale si fermò su Chicago, e il 
REOBENo di legge fu rinviato a una commissione di studi. 

urante questo tempo si organizzò una Società secondo le 
leggi dell'Illinois, sotto il nome di World°s Columbian Ex- 
position Co., e il 10 marzo 1892, Ìl capitale di 5,000,000 
di dollari era sottoscritto per intero; le sottoscrizioni va- 
riavano d'importanza da 10 dollari, ossia un'azione, a 150 
mila dollari, ossia 15,000 azioni. 

Ma il progetto di legge fu rinviato alla Camera dei rap- 
presentanti colla modificazione che il fondo di garanzia do- 
veva essere di 10,000,000. Il progetto divenne legge il 25 
aprile 1890. I promotori si indirizzarono alla città di Chi- 
cago che diede gli altri 5.000,000 di dollari domandati. 
Questo capitale si trovò raccolto nei forzieri della Società 
dell'Esposizione al principio del 1891. Furono consultati 
architetti, studiati progetti, esaminati $pianì, stabiliti con- 
tratti ed i 45 membri del Consiglio d’Amministrazione ten- 
tarono di soddisfare alle condizioni imposte dalla Commis- 
sione di Controllo della « National Commission >, che era 
stata nominata per atto speciale del Congresso. Fu evi- 
dente, senza lunghi studii, che, per condurre a bene il 
iano progettato, seguendo le linee grandiose indicate, ab- 
isognavano non 40 milioni ma 17 milioni di dollari. Si 
decise di domandare al Congresso di venire in aiuto al- 
l’Esposizione. Il Congresso stabili di coniare 5,000,000 di 
medaglie commemorative del valore nominale di mezzo dol- 
laro che dovevano avere corso legale; queste monete do- 
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Monitore delle Strade Ferrate 


vevano essere date all'Esposizione incaricando la Società di 
venderle al migl'or prezzo. Restavano a trovare 4,500,000 
dollari. Il Consiglio d’Amministrazione, decise di emettere 
obbligazioni al 6 0j0 rimborsabili sugli incassi di qualunque 
natura fossero. Il 1" novembre 1892 si emisero per 4 mi- 
lioni di dollari di queste obbligazioni, e il 2 gennaio per 
444,500 dollari. 


Spese. — Vediamo come sono divisi i 25 milioni di dol-. 
lari, figuranti sotto la rubrica spese. 
Il sig W. K. Acherman dà lo stato seguenie: 


Organizzazione della Società . Dollari 90,674.97 
Lavori . i le »  18,322,622.65 
Spese d'esercizio e spese generali » 7,127,180.25 
Totale Dollari 25,540,477.87 
a) Lavori. — In questo totale di 18 milioni di lavori, 
ì principali palazzi figurano nel modo seguente: 
dell’Amministraz. Doll. 476,307.90 
delle macchine . . » 1,235,401.39 
dell’elettricità . » 447,681.14 
del trasporto . » 504,941.20 
delle mine . » 292,910.11 
dell’agricoltura » 698,162.80 
delle manifatture. » 1,802,759.02 
dell’orticoltura » 319,489.52 
delle donne » 138,597.50 
delle belle arti » 758,628.20 
dell'antropologia . » 87,612.02 
delle foreste . » 82, 708.59 
della piscicoltura. . > 235,008.29 


del cuoio e della calzatura » 93,243. 76 


| Dollari 71,222,851.44 
D'altra parte: 
L'adattamento della località dell’Esposi- 

zione, la costruzione di viali, lagune, ter- 


razze, giardini, statue, ponti, cinte, strade, 


padiglioni diversi, è costala , . . . + 2,945,201.18 
Alle ferrovie per mettere le loro strade 
in buono stato e per fornire una stazione 
centrale all'Esposizione, furono dati 918,013 51 
Il servizio di canalizzazione (acqua e f9- 
gnatura) è costalo do Sr a e e 985,079.15 
La stazione centrale per la forza motrice . 844,538.01 
Le condotte elettriche sono costate . 4,100,773.21 
Onorarii di architetti, ingegneri, elettri- 
cisti, CCC. L +. +0 «0 a ea + a <a 990, 680.52 
Costruzioni diverse (magazzini, stazioni di i 
pompleri, caserme per guardie, ospitale, 
fabbricato di servizio, uffici di dogana, 
walter-closet, serre, ecc.) . . +. 3,236,484.98 
Totale. . Dollari 18,322,622.56 - 
b) Esercizio e spese generali. — I sette milioni di dol- 


lari di spese d'esercizio si ripartiscono nel modo seguente: 
Polizia dell’Esposizione ° Dollari 1,152,921.89 


Pompieri . .0.0..0 +...» » 249, 284.81 
Servizio di posta » 336,438.96 
Servizio di pulizia . » 97,716.68 
Stipendi Lane Led » 816,339.92 
Impiegati e manovali . . . +. - ». = 366,223.80 
Riparazioni ai fabbricati, ecc. » 95,058.35 
Installazione delle esposizioni ) 297, 718.81 


Servizio acqua, illuminazione, forza 
motrice, riscaldamento, musica, 
spese generali, spese per le ceri- 


monie d’inaugurazione, ecc. »  2,865,098.74 
Fuochi d'artifizio -. . +. . è» » 103,088.63 
Interesse al 6 0,0 delle obbligazioni » 231,960.76 
Assicurazioni . . . « suo ew » 182, 687:03 
Propaganda all’estero . ) 156,501.85 
» agli Stati Uniti . ) 110,757.47 
Spese legali o... 0.0... - » 65, 282.84 


Dollari 7,127,180.25 


e degli interessi materiali 


Dericit. — L'Esposizione ha rimborsato ai portatori di 
obbligazioni 4,444,500 dollari; ha pagato gli imprenditori 
e gli architetti che hanno costruito i fabbricati, disegnati 
i giardini e le strade; ma essa perderà secondo ogni pro- 


babilità 8,500,000 dollari sopra i 10,000,000 ricevuli dagli 


azionisti della città di Chicago. 

Dalle cifre che precedono sembra che ci sia stato al primo 
novembre un avanzo di 2,610,630.90 dollari; ma se si tien 
conto di debiti elevantisi a più di 748,000 dollari, debiti 
reppresentati dai fogli di paga e dagli stipendi di novembre, 
come pure de alcune note giunte a scadenza, se si tiene 
conto dell'indennità a pagare ai commissari dei Pares du 
Sud probabilmente di dollari 200,000, si vede che non deve 
restare presentemente nelle casse dell’ Esposizione più di 
1,500,000 dollari. Ciò vuol dire che gli azionisti e la città 
di Chicago non riceveranno che circa dollari 0,15 per ogni 
dollaro sottoscritto all'Esposizione. (Dal Politecnico). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Roma- Viterbo. 
(Inaugurazione della linea). 

Essendo ultimata la posa dell’armamento del tronco 
Roma Trastevere-S. Pietro, si ritiene che l'inaugurazione 
della linea Roma-Viterbo avrà luogo nei primi giorni del 
. prossimo aprile. 

>< 
Ferrovie del Mediterrane», 
(Aumenti di stipendio e gratificazioni al personale). 

Nella seduta di ieri del Comitato d’Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo sono state defini- 
tivamente approvate le proposte di aumento di stipendio, 
con decorrenza 1° gennaio 1894, e di gratificazioni a fa- 
vore del proprio personale nella somma complessiva di 
L. 563,848, di cui L. 495,133 a 4446 agenti per au- 
menti e L. 68,715 a 1067 agenti per gratificazioni. 

>< 
Commissione per il Porto di Genova. 


La Commissione nominata nel novembre u. s. dal com- 
pianto ministro Genala per provvedere ai bisogni delle Fer- 
rovie e del Porto di Genova si riunirà in Roma il 6 marzo 
corr. presso il Ministero dei Lavori Pubblici. La Commissione 
è così costituita : Presidente Senatore Gadda; Vice presidente 
deputato Tortarolo; membri: deputato Comandù, direttore 
generale della marina mercantile; Cassanello capitano di 
fregata; Fiorito, capitano del porto; ing. Zainy, Ispettore 
del Genio Civile; Luiggi ing. capo; Niccolari, Ispettore 
superiore delle Strade Ferrate; Crosa, ispettore capo, id.; 
ing. Mantegazza, ing. Oliva e comm. L. Lampugnani fan. 
zionari superiori della Mediterranea; segretari: ingegneri 
Bianchi, Caizzi e Simonetti. 

Sappiamo che l’on. ministro Saracco inaugurerà per- 

sonalmente le sedute. 
— Lo studio e le proposte di cui è incaricata la Commis- 
sione riguardano tutti quei provvedimenti che risulteranno 
necessari a soddisfare il traffico attuale e quello che si 
potrà presumibilmente verificare entro il prossimo ven- 
tennio, nel Porto di Genova, sia per gli impianti ferroviari 
che si estendono fra il Polcevera ed il Bisagno, sia tenendo 
conto delle varie linee affluenti alla città stessa, sia infine 
per tutto il movimento di importazione, di esportazione e 
di transito cui dà origine il porto suddetto. 

Crediamo che uno degli argomenti principali della di- 
scussione in questa riunione sarà la costruzione della 
tanto invocata stazione di Brignole. 
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>&R 
Ferrovia privata Monterufoli-Casino di Terra. 


Con suo Decreto del 21 febbraio u. s., il sig. Prefetto 
della Provincia di Pisa ha disposto quanto segue: 

« È permesso, per un periodo di tre mesi, l'esercizio 
» della linea da Monterufoli-Casino di Terra, purchè nel 
frattempo vengano eseguite tutte le opere indicate nel 
» Decreto prefettizio del 28 gennaio 1889 ed alla con- 
dizione che il transito dei ponti della Cecina e della 
Sterza sia compiuto a passo d'uomo, — Resta revocato 
il Decreto prefettizio del 9 febbraio 1894 ». 

Questo nuovo Decreto che annulla quello del 9 feb- 
braio p. p., venne emanato in seguito ad una domanda 
della Ditta concessionaria, colla quale assicura che sa- 
ranno compiute prontamente le opere occorrenti alla si- 
stemazione della ferrovia; dopochè da una visita ese- 
guita sopra luogo dall'Ufficio del Genio Civile di Pisa è 
risultato potersi, in via provvisoria, autorizzare l’eser- 
cizio della linea, alla condizione identica di quella con- 
tenuta nel succitato Decreto prefettizio del 28 gennaio 1889. 
>< 
l'errovia della Valsugana. 
(Appalto del tronco Trento-Calceranica). 

L’Impresa Generale per la ferrovia della Valsugana ha 
aperto la gara d'appalto per lavori del piano stradale, 
dei fabbricati, staccionate, segnali ferroviari e cippi di 
confine per il tronco Trento-Calceranica, della lunghezza 
complessiva di chilometri 23.490. 

Le condizioni d'appalto, oltrechè presso l'Impresa, sono 
pure ostensibili all'Ufficio di questo giornale. ( Vedî Avviso 
nelle pagine Annunzi). 
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PR 
Linca Avellino- Rocchetta-Melfi. 


(Fabbisogno del materiale metallico d'armamento 
pel tronco Sant’ Angelo-Conza). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il 
fabbisoguo del materiale metallico occorrente per l’arma- 
mento del tronco Sant'Angelo-Conza della linea Avellino- 
Rocchetta-Melfi, compreso fra le progressive 61.088 e 
76.518,03. 

La quantità e peso del materiale considerato nel fabbi- 
sogno sono i seguenti: 


rotaie da m. 12. . . . N. 750 Tonn. 324.090 


rotaie da m. 11.927 . . . » 60° » 29.762 
stecche . . . -. +. » 6,950 » 50.601 
chiavarde . . . » 15,200  » 11.240 
piastre di giunzione a 6 fori» 3,900» 31.675 
piastre intermedie a foro cir- l 

colare . . . » 83,700» 72.409 
piastre intermedie : a foro ret 

tangolare . . . . . . » 740» 1.591 
caviglie d'acciaio . . . . » 94,500  » 30,437 
arpioni . » 2,000 = » 0,840 


oltre a N. 51 rotaie di dimensioni speciali forate alle due 
estremità, e ad altre N. 46 rotaie da servire per contro- 
guida nei passaggi a livello. 
DE 
Linea Cunco- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda). 

Diamo qui di seguito un prospetto indicante la situa- 
zione, riferita al 1° febbraio p. p., dello scavo e delle 
murature della grande galleria del Colle di Tenda, della 
lunghezza di m. 8,100, in costruzione lungo il tronco da 
Limone e Vievola (della linea Cuneo-Ventimiglia) in sp 


palto alla Impresa Luigi Vaccari. 
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Dal 1° Dal principio 


al 31 gennaio dei lavori A farsi 
Scavo : 
Avanzata inferiore. — 4117.00 3983.00 
» superiore. — 3945.00 4155.00 
Calotta 113.00 3543.00 4557.00 
Strozzo . 56.00 3295.00 4805.00 
Piedritti . 99.00 2996.00 5104.00 
Grande sez. compl. 83.00 2980.00 5120.00 
Cunettone 286.00 1787.00 6313.00 
Muratura : 
Calotta . 113.00 3484.00 4616.00 
Piedritti. 95.00 2979.00 5121.00 
Archi rovesci — — — 
Cunettone 299.00 1781.00 6319.00 


Dal lato nord gli scavi di avanzata sono stati sospesi 
durante tutto il mese di gennaio e l’acqua alla fronte di 
attacco non è diminuita. Dal lato sud la fronte di attacco 
dell'avanzata è sempre allo stesso punto nella solita ar- 
gilla mista a frantumi di roccia con acqua. 

In generale rimasero sospesi gli scavi dell’avanzata ai 
due imbocchi: si sono però spinti con maggiore energia 
gli scavi di calotta e la relativa muratura di rivestimento. 
L'acquedotto centrale di scolo fu eseguito completamente 
dai due imbocchi per circa m. 300. 

>< 
Ispezione governativa 
della ferrovia Napoli-Metaponto- Reggio. 

Per disposizione del R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate sarà proceduto ad una ispezione generale 
della ferrovia Napoli-Metaponto-Reggio. l 

Di tale visita vennero incaricati i signori Ispettori 
Superiori delle ferrovie comm. Pasquale Muzy e cava- 
liere Vincenzo Nicolari. Da parte sua l’Amministrazione 
ferroviaria del Mediterraneo ha delegato a rappresentarla 
il sig. ing. cav. Giambruni, Capo-sezione principale al 
Servizio centrale del mantenimento e lavori a Napoli. 

= 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per la costruzione 
di briglie paramassi al chilom. 22 della linea Reggio- 
Castrocucco, sulla costa a monte della stazione di Scilla. 
Spesa preventivata L. 12,500; 

2. Il preventivo della spesa di L. 44,000 peri la- 
vori di consolidamento dei viadotti Fontana Quercia, fra 
i chilometri 160.091.65 e 160.144.835, e Peschito fra i 
chilom. 161.158.45 e 161.207.55 della linea Roma-Na- 
poli fra le stazioni di Rocca d’Evandro e di Mignam; 

3. La proposta di lavori di consolidamento del ma- 
nufatto al chilom. 179.916, e dell’argine ferroviario dal 
chilom. 184.080 al chilom. 184.254 fra le stazioni di Fora, 
Presenzano e di Riardo, nonchè di una falda di trincea 
in quest'ultima stazione, lungo la ferrovia da Roma a 
Napoli. Spesa preventivata L. 6380; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di briglie alle platee dei manufatti ai chilometri 
90.849.60, 91.081.93, 93.699.75 e 93.937.70 fra Civi- 
tavecchia e Corneto, lungo la ferrovia Roma-Pisa. La spesa 
all'uopo preventivata ascende a L. 4,050; 

5. Il preventivo della spesa di L. 63,000 relativo ai 
lavori di ripristino del doppio binario fra i chilom. 150.826 
e 151.144.60 della linea Roma-Napoli fra le stazioni di 
Cassino e di Rocca d’Evandro; 
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6. Il progetto dei lavori occorrenti per il consolida- 
mento della trincea a monte fra le progressive 5.722.30 
e 5.742.30 presso l'imbocco nord della galleria di Santo 
Stefano, nella linea Parma-Spezia, fra le stazioni di Santo 
Stefano di Magra e di Caprigliola-Albano. La spesa al- 
l'uopo preventivata ammonta in complesso a L. 10,000; 

7. Il conto della spesa di L. 45,000 occorrente per 
la costruzione di un nuovo pennello, pel consolidamento 
della difesa della ferrovia Asciano-Montepescali contro il 
fiume Ombrone, fra le progressive 230.400 e 232.500; 

8. Il preventivo della spesa di L. 1,700 occorrente 
per l'esecuzione di lavori di consolidamento al manufatto 
al chilom. 206.871 della linea Eboli-Metaponto, fra le 
stazioni di Campomaggiore e di Calciano; 

9. Il progetto modificato e completato, relativo al- 
l’alzamento ed alla deviazione della sede stradale della 
linea Sibari-Cosenza per sottrarla alle inondazioni del- 
l’Esaro, fra i chilometri 15.564.73 e 18.249.60 fra le 
stazioni di Spezzano-Castrovillari e di Tarsia. La spesa 
preventivata per la esecuzione delle opere considerate in 
progetto rileva a L. 245,000, non compresa la provvista 
del materiale metallico di armamento. 

(Gare aggiudicate). 

Il giorno 11 scorso febbraio, presso la Direzione Ge- 
nerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano, 
ebbe luogo la gara per l’appalto a licitazione privata dei 
lavori di ricostruzione del ponte al chilom. 301.117 della 
linea da Cecina a Volterra dello importo approssimativo 
di L. 10,000. Alla gara vennero invitate N. 20 Ditte, 
delle quali solo 7 presentarono offerta. Rimase delibera- 
taria provvisoria la Ditta Lepori Leopoldo di Colle Sal- 
vetti col ribasso del 20.02 p. 0/0 sui prezzi di tariffa. 

Presso la predetta Direzione Generale, il giorno 20 del 
mese scorso, ebbe luogo altra gara a licitazione privata 
per la fornitura di due apparecchi completi pel solleva- 
mento dei veicoli. Alla gara vennero invitate N. 17 Ditte 
e vi concorsero 18, rimanendo aggiudicataria provvisoria 
la Ditta Prato e Bertinetti di Torino al prezzo di L. 1484 
per cadun apparecchio. 

Il giorno 21 scorso febbraio, presso la prefata Di- 
rezione Generale, ebbe pure luogo la gara per l'appalto 
a licitazione privata dei lavori occorrenti al consolidamento 
della scarpata a monte della trincea Romanin fra le sta- 
zioni di Vernante e di Limone lungo la linea da Cuneo 
a Ventimiglia, dell'importo approssimativo di L. 12,000. 
Alla gara vennero invitate N. 22 Ditte, delle quali solo 
9 presentarono offerta. È rimasta aggiudicataria provvi- 
soria la Ditta Magnani Giovanni Battista di Torino col 
ribasso del 20 p. 0/0 sui prezzi di tariffa. 

DS 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
oso all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 

ici: 

1. La proposta relativa all’esecuzione di alcuni la- 
vori di miglioramento e di sistemazione di parecchie case 
cantoniere lungo la ferrovia Sondrio-Colico- Chiavenna. 
Spesa preventivata L. 7125; 

2, La proposta dei lavori occorrenti all'ampliamento 
del servizio merci nella stazione di San Cesano, lungo 
la ferrovia da Bologna ad Otranto. La spesa all’uopo 
preventivata ascende a L. 21,120, escluso il valore del 
materiale metallico di armamento, ed alla esecuzione 
delle opere si dovrebbe provvedere col mezzo di una 
Ditta benevisa all'Amministrazione; si 


. e degli interesssi materiali 


, 3. La proposta relativa alla costruzione di un piano 
caricatore provvisorio, ed al prolungamento ed allaccia- 
mento verso Ancona del binario tronco in terza linea 
nella stazione di Motta, lungo la ferrovia da Bologna 
ad Otranto; 

4. Il progetto di un secondo gruppo di lavori oc- 
correnti per l'ampliamento della stazione di Barletta, in 
dipendenza dell’innesto nella medesima della nuova fer- 
rovia da Barletta a Spinazzola. Detti lavori si riferi- 
scono agli impianti del servizio di trazione e di quello 
d’acqua. La spesa preventivata per la esecuzione delle 
opere ammonta a L. 164,000, escluso il valore del ma- 
teriale metallico di armamento. I lavori saranno affidati 
in appalto a licitazione, meno l'armamento, la fornitura 
dei meccanismi, la mano d'opera ed i trasporti, cui si 
provvederà in economia (Vedi Notizie ferroviarie italiane); 

ò. La proposta relativa alla effettuazione di alcuni 
adattamenti nei binari di servizio della sala verniciatori 
e della rimessa carrozze nelle Officine del materiale mo- 
bile in stazione di Bologna. La spesa all'uopo occorrente 
ammonta a L. 1050; 

6. La proposta per l'impianto di un binario tronco 
nella stazione di Mestre e per il collegamento verso ovest 
dei binari del parco vagoni con quelli di manovra della 
stazione medesima, linea Milano- Venezia. La spesa per 
l'esecuzione delle opere considerate in progetto ascende 
a L. 35,506, escluso il valore del materiale metallico 
di armamento, previsto in L. 13,960. I lavori saranno 
eseguiti in economia per quanto riguarda l'armamento, 
mentre le opere murarie, la fornitura della ghiaia ed i 
movimenti di materie verranno concessi in appalto me- 
diante gara a licitazione privata. 

| >< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Gare aggiudicate). 


In una recente gara tenuta a Palermo, presso la Di- 


rezione (tenerale delle Strade Ferrate della Sicilia per 
l'aggiudicazione della fornitura di materiali minuti di 
armamento e da scambi, è rimasta aggiudicataria la 
Ditta Larini Nathan e Comp., di Milano, per l’importo 
complessivo di L. 15,903.48. La fornitura considera i 


seguenti materiali: N. 4 aghi da scambi, da m. 5.20; 


N. 4 contro-aghi per scambi, da m. 6; N. 2 cuori, tan- 
gente 0.10; N. 179 cuscinetti marca P; N. 46 cusci- 
netti di scorrimento; N. 50 cuscinetti da contro-guide; 
N. 46 ripieni, marca P; N. 8191 bolloni, viti per scambi 
e caviglie; N. 21 tiranti diversi: N. 4400 piastrelle a 
due buchi; N. 400 piastrelle di controgiunto; N. 12 pia- 
strelle di stringimento ; N. 40 stecche a suola; N.5000 viti 
da 20 mm. di diametro; N. 28,400 arpiori ordinari e 
N. 1500 arpioni speciali d’arresto. | 
_ < 
Ferrovie del Mediterraneo. 

(Percorso del inateriale rotabile durante il 1° trimestre 1893-94). 

Durante il 1° trimestre dell'esercizio finanziario 1893-94 
il materiale rotabile in servizio sulla rete delle ferrovie 
del Mediterraneo ha fatto le seguenti percorrenze: 


Locomotive . chilom. 7,816,057 
Carrozze . ..... » 34,317,608 
Bagagliai. . . .. . » 8.,247,914 
Carri da merce. . . . » 63,650 463 


| >< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 
Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ‘ordine ad affari concernenti 
il servizio delle strade ferrate. 
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Il Consiglio ha ritenuto: 
1. Che possa essere approvata una Convenzione sti- 
pulata coll’Amministrazione provinciale di Bologna, quale 
concessionaria della linea Bologna-Portomaggiore con di- 
ramazione Budrio Massalombarda, per il pagamento del 
contributo provinciale nella spesa di costruzione della sta- 
zione di Massalombarda, nella ferrovia Ferrara-Ravenna- 
Rimini con diramazione Lavezzola-Lugo; 

2. Che possa approvarsi una proposta di compenso 
alla Società esercente la Rete ferroviaria dell’Adriatico, 
per le traverse riscontrate in istato di deperimento al- 
l’atto della consegna dei tronchi Roma-Montecelio, Mon- 
tecelio-Tivoli, Tivoli-Cineto Romano e Cineto Romano- 
Avezzano, della ferrovia da Roma a Solmona; 

3. Che meriti di essere approvata una proposta della 
Società esercente la Rete Mediterranea relativa all’im- 
pianto di una grue della portata di 10 tonnellate nella 
stazione di Gravellona Toce, lungo la ferrovia da Gozzano 
a Domodossola, con annesso preventivo di spesa di 
L. 14,780. In 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere: 

a) su di una domanda di maggiori compensi fatta 
dall’Impresa Peggion, assuntrice dei lavori di costruzione 
dei muretti di chiusura lungo il tronco da Roccasecca 
ad Arce, nella ferrovia da Avezzano a Roccasecca; 

b) sugli atti di liquidazione e di collaudo finale dei 
lavori eseguiti dall’Impresa Quirico Gallo per l’amplia- 
mento della stazione di Lecco nella ferrovia da Lecco 
a Como. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di modificazione). 

L'’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
anche in nome e per conto di quelle delle Ferrovie del 
Mediterraneo e della Sicilia, ha presentato per approva- 
zione al Ministero dei Lavori Pubblici la proposta con- 
creta per una modificazione da introdursi alle tariffe spe- 
ciali comuni N. 50 e 55 a piccola velocità accelerata e 
nella tariffa speciale interna della rete Sicula, N. 50, P. V. 
accelerata. 

La modificazione della quale trattasi è del seguente te- 
nore: « Nella colonna intestata condizioni di carico e prezzo 
delle tariffe speciali comuni alle reti Adriatica, Mediter- 
ranca e Sicula, N. 50 e 56 (tabella N. 1) P. V. accelerata, 
e della tariffa speciale interna della rete Sicula N. 50, 
P. V. accelerata, la dizione per ogni tonnellata in più ca- 
ricata nello stesso vagone fino alla portata, deve essere 
così modificata: per ogni tonnellata in più, divisibile di 10 
in 10 chilogrammi caricati nello stesso vagone fino alla 
sua portata. 

(Estensione di tariffe locali). 


È in corso il Decreto ministeriale col quale viene ap- 
provata una proposta delle Amministrazioni ferroviarie 
del Mediterraneo e dell'Adriatico, avente lo scopo di 
estendere alle stazioni di Rocchetta Santa Venere, Rio- 
nero, Atella e Ripacandida le tariffe locali N. 201 A, 
202, 203, 205, 207 A, 212 P. V.. 351 e 502 P. V. A. 

Con altro Decreto, pure in corso, si provvede alla pro- 
roga per tutto il corrente anno, in via di esperimento, 
della tariffa eccezionale N. 1001 P. V., la quale, come 
è noto, è intesa a promuovere il trasporto delle merci 
povere. 

>< 
Banca d’Italia. 

Il Consiglio Superiore della Banca d'Italia, nell’adu- 

nanza del 26 febbraio ultimo scorso, ha accolto la do : 
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manda del commendatore Grillo Giacomo di essere col- 
locato a riposo ed ha nominato direttore generale il 
‘ commendatore Giuseppe Marchiori e vice-direttori Levi 
cav. Ettore, già reggente della Banca Nazionale Toscana, 
e Morro comm. Domenico, direttore della sede di Ge- 
nova della Banca d’Italia. 

Il comm. Giuseppe Marchiori, ora presidente del Con- 
siglio d’Amministrazione della Società Veneta, fu depu- 
tato in quattro legislature ed è stato segretario generale 
del Ministero delle Finanze con A. Magliani, ministro, 
e del Ministero dei Lavori Pubblici col ministro Sa- 
racco. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Nomina del Presidente. — Nella seduta del 22 febbraio la Ca- 
mera addivenne alla votazione per la nomina del Presidente, attesa 
la dimissione dell'on. Zanardelli. Riuscì eletto l'on. Biancheri, il 
quale nella seduta seguente assunse l'ufficio suo pronunciando un ap- 
plaudito discorso. 

Disegni di legge. — Presentazione. — Nella seduta del 26 feb. 
braio il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Saracco, presentò i se- 
guenti progetti: 

A) Maggiori spese per le ferrovie complementari e ripartizione 
nel quadriennio 1893-97; 

B) Nuova ripartizione delle spese per opere idrauliche straor- 
dinarie; 

C) Lavori e provviste per le strade ferrate in esercizio; 

D) Ripartizione di fondi per il biennio 1894-95 e 1895-96 per 
costruzione di strade nazionali e provinciali e richiesta di maggiori 
somme. 

Chiese che questi progetti fossero inviati alla Giunta del bilancio. 

La Camera approvò. 

Nella seduta del 28 febbraio l'on. Boselli, Ministro d'Agricoltara, 
Industria e Commercio, presentò un Disegno di legge diretto a pro- 
muovere il miglioramento agricolo in Sardegna. . 

Nella seduta del 1° marzo il Presidente comunicò che gli Uffici 
hanno autorizzato la lettura della proposta di legge del Deputato 
Rinaldi Antonio per provvedimenti agrari. La proposta, di 59 arti- 
coli, comprende tre parti: una per l'assegnazione delle terre; l’altra 
per la colonizzazione agricola; l'ultima riguardante le terre da bo- 
nificarsì. 

Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Comunicazione. 
— La Presidenza comunicò alla Camera: Nella seduta del 23 feb- 
braio un’interragazione dell'on. Ghigi, sugli intendimenti del Go- 
verno in ordine al progetto che porta modificazioni all'art. 4 della 
Legge 11 luglio 1889 în quanto concerne gli appalti dei lavori 
pubblici alle Società cooperative e di produzione. 

Nella seduta del 24 febbraio una mozione dell'on. Rudinì, della 
quale gli Uffici banno autorizzata la lettura, per Za nomina di una 
Commissione d'inchiesta per investigare in qual modo gli impegni 
contratti dall’ Amministrazione dei lavori pubblici siano costan- 
temente risultati superiori ai crediti aperti dalle leggi che ordi- 
navano le costruzioni ferroviarie. i 

Nella seduta del 28 febbraio un’interrogazione dei Deputati Tec- 
chio, Tiepolo e Treves, circa gli intendimenti del Governo sulla 
pubblicazione del Capitolato per l'attuazione della linea Venezia- 
Bombay, che dev'essere aperta sl 1° luglio prossimo. 

Discussione. — Nella seduta del 24 febbraio l'on. Saracco, Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici, rispondendo ad una interrogazione del- 
l'on. Imbriani a proposito della ferrovia Trami-Corato, dichiarò 
che nel 1886 fu approvato altro progetto, che, dietro richiesta, 
fu inviato nell'ottobre 1892 al Prefetto di Bari, ma che da quel 
tempo i promotori della ferrovia non si sono più mossi. 

Nella seduta del 26 febbraio l'on. Saracco rispose alle 1nterroga- 
sioni degli on. Engel, Calderara, Prampolini, Agnini e Ferri, circa 
la causa del disastro ferroviario a Limato. 

Espose i particolari del fatto doloroso. Dichiarò che si affrettò 
ad ordinare l'inchiesta per determinare la responsabilità. La Com- 
missione inquirente compì con diligenza l’incarico, ma rimangono 
ancora alcuni dubbi che si cerca dissipare per accertare in modo 
assoluto a chi debba attribuirsi la responsabilità, e se questa deb- 
basi a negligenza o ad altre cagioni. Il personale non era deficiente. 
Uno degli impiegati prestò servizio oltre il consueto; ma secondo 
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le sue stesse dichiarazioni, egli sentivasi in condizioni normali. L'au- 
torità giudiziaria sta tuttavia investigando. Aggiunse di aver fatto 
premure perchè la luce elettrica sia applicata alle vetture, e così 
per altri apparecchi di sicurezza. 

Gli on. interroganti non si dichiararono soddisfatti. 

Nella seduta del 27 febbraio l'on. Saracco rispose all'on. 'Licata 
che desidera sapere se a norma dell'art. 3° della Legge 10 aprile 
1892 intende presentare il promesso Disegno di legge sul riparto 
delle spese per la costruzione delle ferrovie complementari. 

Disse non credere che questo sia il momento opportuno per la 
presentazione di questo Disegno di legge. Rilevò le condizioni pre- 


«senti del bilancio e dichiarò di non poter fare promesse che non 


sarebbe possibile mantenere. 

L'on. Licata si riservò di presentare una mozione. 

Nella seduta del 1° corrente l'on. Rava, Sotto-Segretario di Stato 
per le Poste e Telegrafi, rispose alla interrogazione dei Deputati Ga- 
ravetti, Castoldi, Cao Pinna e Giordano-Apostoli sui continui ina- 
dempimenti della Società di Navigazione Generale Italiana dei 


patti stabiliti dalle Convenzioni marittime, specialmente sulla 


linea Golfo degli Aranci-Civitavecchia, e sui provvedimenti che 
si Ministero intende adottare. 

Quanto al materiale, disse che tutto è stato riconosciuto idoneo 
dalla Commissione della Marina. La Società ha già presentato un 
elenco di 20 piroscafi da rinnovarsi entro l’anno, ed ha ordinato la 
costruzione di 4 battelli per il servizio Napoli-Palermo, che devono 
essere costruiti, secondo legge, in cantieri nazionali. 

Quanto agli orari, il Ministero sta studiando riforme, che meglio 
corrispondano agli interessi del commercio. 

Quanto alla velocità, il Ministro confida che alle linee della Sar- 
degna possano essere adibiti piroscafi più celeri, ora in servizio sulla 
linea Napoli-Palermo. 

Frattanto la sovvenzione governativa verrà ridotta in propor- 
zione della velocità minore riscontrata. 

Aggiunse che sono in corso trattative anche con le Società fer- 
roviarie per migliorare i rapporti del Continente colla Sardegna. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie dell'Adriatico. — Per l'ampliamento 
della stazione di Barletta. — L° Amministrazione delle 
Strade ferrate Meridionali ha sottoposto alla approvazione 
Governativa il progetto per l'esecuzione di un secondo gruppo 
di lavori di ampliamento della stazione di Barletta, allo 
scopo di avere compiuti gli impianti relativi al servizio di 
trazione ed al servizio d’acqua prima della apertura all’e- 
sercizio della nuova ferrovia Barletta-Spinazzola. La spesa 
preventivata per la costruzione di tutti 1 lavori compresi in 
progetto ammonta a L. 164,000 escluso ìl valore del ma- 
teriale metallico di armamento. 

II progetto considera i seguenti lavori : 

- a) Opere da appaltarsi. — 4. Costruzione di una ri- 
messa a tre binarì per numero 6 locomotive e fabbricato 
annesso ad un solo piano; 2. Tettoia metallica per la co- 
pertura della tettoia e del fabbricato annesso; 3. Fabbri- 
cato per deposito del combustibile; 4. Riduzione del fabbri- 
cato Borgia ad uso dormitorio dei macchinisti; 5. Rifor- 
nitore con annessa torretta; 6. Posa in opera delle vasche 
delle grues idraliche, delle condotte, degli idranti e delle 
fontanelle ed accessori; 7. Demolizione del vecchio rifor- 
nitore e di parte dei fabbricati presso il locale Borgia; 8. In- 
ghiaiate; 9. Regolarizzazione del piazzale; 10. Prolunga- 
mento del ponticello al chilometro 593.742; 411. Riduzione 
di una casa cantoniera, costruzione di un tratto di muro 
di cinta e spostamento del disco verso Foggia; 12. Fosse 
di espurgo presso la rimessa delle locomotive; | 

b) Opere in economia. — 1. Armamento; 2. Vasche 
pel rifornitore, condotte, colonne idrauliche, idranti, fonta- 
nelle ed accessori; 3. Mano d'opera e trasporti. 


Ferrovia Genova-Ventimiglia. — Allivazione 
di un disco girevole. — A partire da oggi funzionerà nella 
stazione di S. Remo, presso lo scambio estremo verso Ge- 
nova, un disco girevole tipo P. L. M. per comandare la 
partenza del treni nel senso verso Genova dalla stazione 
suddetta. Questo segnale, unitamente all’attuale disco esi- 
stente dal lato di Genova dalla stazione di S. Remo, ser- 
virà a proteggere l’atlraversamento suindicato. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovia circumetnea. — Domanda di proroga 
dell'apertura all’eserciaio. — La Società Siciliana di lavori 
pubblici rappresentante. il Consorzio per la ferrovia circu- 
metnea, -ha presentata al Ministero dei Lavori Pubblici una 
istanza tendente ad ottenere una nuova proroga al termine 
stabilito per l’apertura all’esercizio della ferrovia stessa. 

L'ultima proroga concessa è scaduta ieri, 2 marzo, e la 
nuova proroga domandata sarebbe di due anni. 


Tramvia elettrica Belluno-Agordo. — A 
complemento delle notizie pubblicate nel numero precedente 
IUOEnO alla progettata tramvia da Bellun» alle minicre di 
Agordo. 

Sappiamo che la Ditta Magni e C. ha perciò provocata la 
costituzione di una Società col progelto della costruzione 
e dell’esercizio di tale tramvia, che sarebbe elettrico. La 
Ditta Magni e C. fornirebbe la forza motrice e in altri modi 
ancora faciliterebbe l'Impresa. 

Già la domanda di concessione fu presentata alla Depu- 
tazione provinciale di Belluno, e questa la comunicò anche 
al Consiglio nella sua seduta del 23 febbraio u. s. 

Fu constatato da parecchi Consiglieri che la proposta ar- 
recherebbe utile non indifferente, e fu deliberato di chia- 
mare a Belluno il signor Magni, affinchè in persona ed a 
parole esponga quali sono gli oneri che verrebbero imposti 
alla provincia e quali i doveri della Ditta, e che quindi la 
Deputazione convochi il Consiglio per le opportuue comu- 
nicazioni e decisioni. i 


Tramvie a Milano. — Il Consiglio Comunale di 
Milano approvò la convenzione 24 febbraio fra la Giunta 
municipale e la Società anonima degli omnibus per l’im- 
pianto ed esercizio di una nuova linea di tramvia fra la 
Stazione centrale ferroviaria e la città in direzione di Porta 
Garibaldi e Magenta; per la costruzione di una nuova tratta 
di linea esterna a Porta Tenaglia in prolungamento di eser- 
cizio della linea da detta Porta alla piazza del Duomo, e 
miglioramenti di servizio su altre linee, nonchè per la co- 
struzione e speciale servizio della linea che dovrà mettere 
in comunicazione il Cimitero monumentale con quello a 
Musocco, autorizzando la Giunta municipale alle pratiche 
conseguenti. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia del Righi. — L’e- 
sercizio di questa ferrovia di montagna ha dato l’anno scorso 
un guadagno netto di fr. 118,165.50, di cui fr. 10,638 50 
sono portati a conto nuovo e fr. 107,527 suno distribuiti 
come segue: fr. 7527 ai membri del Consiglio d’Ammini- 
strazione come fantième, e fr. 100,000 come dividendo 8 
per 0j0 agli azionisti. 

— Ferrovia Nord-Est. — ]l bilancio della ferrovia Nord- 
Est svizzera per l'esercizio 1894. prevede all'uscita: per 
costruzioni di nuove linee fr. 8,038,000, per le linee in 
esercizio fr. 9,913,713, per la ferrovia del Botzberg franchi 
380,235. In queste cifre figurano già fr. 6,697,420 accor- 
date per ricostruzioni di 9 stazioni, misure di sicurezza, 
costruzioni complementarie, nuovo materiale rotabile, fra 
cui 60 vagoni mer i e 6 locomutive forti. 


Ferrovie Francesi. — Linea da Pontorson al Monte 
Saint Michel. — Il Ministro dei Lavori Pubblici ha pre- 
sentato un progetto di legge avente per oggetto l’approva- 
zione della convenzione 27 gennaio 1894 fra lo Stato e la 
Compagnia dell'Ovest ai termini della quale detta Compagnia 
rimette gratuitamente allo Stato il tronco della ferrovia da 
Vitré a Jouséres e Moidrey, compreso fra Pontorson a 
Moidrey (Monte Saint-Michel). 


Ferrovie Turche. — La notizia data nel n. 4 del 
Monitore circa la progettata fusione delle ferrovie Orientali, 
ferrovia Costantinopoli-Sslonicco e Salonicco-Monastir è a 
quanto pare prematura. Una tale combinazione incontrerebbe 


gravi difficoltà certamente non insormontabili ma tali da 
richiedere dei seri studi e delle lunghe negoziazioni preli- 
minari, 

Ferrovie Spagnuole. — Il Ministro dei Lavori 
Pubblici dichiara che le Compagnie ferroviarie accettano 
l'unificazione delle tariffe, la classificazione delle merci in 
sel classi, la creazione di un diritto di bollo di 50 cente- 
simi per il carico e lo scarico, e di 10 centesimi sui bi- 
glietti viaggiatore. Esse si incaricano inoltre della costru- 
zione, in quattro anni, delle linee di accesso alle località 
in un raggio di dieci chilometri intorno alle stazioni. 

Il Consiglio dei Ministri ha deciso che il Governo non 
formulerà dei progetti di legge concernenti questi provve- 
dimenti che quando le Compagnie si incaricheranno d’ese- 
guire le ferrovie secondarie con monopolio nelle rispettive 
reti. Le Compagnie dicono che è loro impossibile il farlo 
prima di conoscere tutti i dettagli del progetto del Governo 
per la costruzione delle ferrovie secondarie. 

Così in una corrispondenza il Temps in data 27 febbraio. 


Notizie Diverse 


Lavori pubblici, — Complessivamente, le economie 
proposte dall’on. ministro Sonmno sul bilancio 1894-95 per 
il Ministero dei Lavori Pubblici ascendono a L. 1,595,000. 

Si risparmiano 150,000 lire dai posti vacanti nel per- 
sonale. 

Riduconsi 500 mila lire nell’assegno per le opere idrau- 
liche di seconda categoria, avendo provata l’esperienza che 
in tempi normali, quando cioè non avvengono piene straor- 
dinarie, si può fare questo risparmio. 

Altre 50 mila lire sono eliminate dal fondo per le opere 
di terza categoria. 

Dal capitolo 00: Escavazione ordinaria dei porti, sono 
tolte 100 mila lire; perchè, allo stato degli impegni risul- 
tanti dai contratti in corso, questa riduzione è giudicata 
possibile, senza danuo del servizio. 

Sono eliminate 746 mila lire nelle opere stradali e 10 
mila nelle bunifiche. 


Per la polizia delle miniere, cave ec tor- 
bicre. — Come è noto, il regolamento per l’esecuzione 
della legge concernente la polizia delle cave e miniere, pre- 
disposto dal Ministro Lacava, è ormai esecutivo. 

L’on. Boselli, per agevolare il raggiungimento degli scopi 
che il legislatore si era prefissi, peusò di mandare in Si- 
cilia, in ispezione straordinaria, un ingegnere del R. Corpo 
delle miniere, affine di accertare: 

1° Che cosa si possa fare per affrettare l’abolizione del 
trasporto del minerale a spalle; 

2° Se, e come sia possibile riunire in Consorzi le pic- 
cole miniere, le quali, listiato alle sole loro forze, difficil- 
mente potrebbero acquistsre il macchinario occorrente al 
trasporto. 

Fatto preparare dall’Amministrazione un programma di 
lavori impernato su questi due capisaldi, il Ministro volle 
sentire in proposito il parere del Consigliv Superiore delle 
miniere. 

A questo Consiglio volle anche sottoporre contemporanea- 
mente l’ esame «elle molte questioni che interessano, in 
tesi generale, l'industria dello zolfo, come ad esempio le 
regole per l'esercizio, le condizioni d'affitto, il limite del- 
l'estradizione, il dazio d’esportazione, ecc. 

Il Consiglio delle miniere, idlopo aver esaminate le sin- 
gole questioni, nominò una Sottocommissione con l’incarico 
di riferire sul programma d'ispezione straordinaria di chia- 
rire quali questioni d'indole generale meritino, a suo av- 
viso, di venire risolte, e come, e quali siano da trascu- 
rorsi come inutili, 

Questa Sotlucommissione è riuscita composta del senatore 
Calcedonio Inghilleri, dell'on. Cadolini e del comm. Pel» 


lati. 
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L'industria zolfifera in Sicilia. — Il Con- 
siglio delle miniere ha in questi giorni tenuto varie sedute 
per discutere i quesiti sottopostigli dal ministro Boselli 
circa i provvedimenti più acconci per dare alla industria 
zolfifera un indirizzo più regolare, ed essendo convenuto 
negli intendimenti del Ministro, questi ha invitato l’ispettore 
comm. Lucio Mazzuoli a partire immediatamente per la 
Sicilia con le istruzioni di fissare i criteri per l’esecuzioue 
ferma e prudente della nuova legge sulla polizia delle mi- 
niere, cave e torbiere e di studiare i contratti d'affitto delle 
zolfare e dei consorzi minerari. 

Qnesta dovrà occuparsi specialmente dei contratti di af- 
fitto, della mano d’opera e dei Consorzi nei rapporti fra 
produltori e consumatori. 

L'ispettore dovrà studiare anche l’attuale sistema di im- 
poste sulle zolfare siciliane e l'applicazione della legge sul 
lavoro dei fanciulli e delle donne; l’insequestrabilità delle 
mercedi; l'organizzazione di magazzini cooperativi di con- 
sumo. 


Orfanotrofio ferroviario. — A cura del Comi- 
tato sorto in Firenze per la fondazione di un Istituto Na- 
zionale per gli orfani degli impiegati ferroviari, si è costi- 
tuita anche in Roma una Commissione locale avente per 
iscopo di coadiuvare il Comitato suddetto nel necessario 
lavoro di propaganda. 

Tale Commissione è così composta: 

Ricci cav. Cesare, presidente — Albizzi Augusto, vice- 
residente — Leoni Attilio, Tronti Costantino, Forcieri Ro- 
a Magi Attilio, Milanesi Giovanni, Garagnani Alfredo, 
Montagna Gesù, Giuliani Ferdinando — Stelluti-Scala conte 
Giuseppe, cassiere — Poli Silvestro, segretario. 

L'Associazione si prefigge di educare ed istruire gli or- 
fani dei soci defunti, sovvenendoli d'aiuto morale e mate- 
riale quando abbandoneranno l’Istituto. 

Possono far parte dell’Associazione tutti gl’impiegati delle 
Amministrazioni ferroviarie del Regno, escluso per ora il 
basso personale; e i diritti derivanti dall’appartenervi hanno 
effetto dopo tre anni, eccezione fatta pel socio che venga a 
mancare ai vivi per accidenti in servizio, nel qual caso tali 
diritti avrebbero effetto immediato. 

Secondo il progetto di Statuto, si debbono pagare al mo- 
mento dell’inscrizione cent 50 a titulo spese di cancelleria, 
e poscia L. 1,50 mensili quando la Società sarà costituita. 
Però tale progetto di Statuto, quantunque compilato dai 
promotori con intelletto d'amore, è perfettibile. E a ciò 
provvederassi nella prima seduta della Società, alla quale 
facciamo fin d'ora ogni migliore augurio. 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 164,000 * progetto secondo gruppo lavori 
per la stazione di Barletta, della ferrovia Barletta-Spinazzola; 

L. 39,656 * proposta impianto binario tronco in stazione di Mestre 
ed altri lavori; 

L. 21,120 * proposta per ampliamento servizio merci in stazione 
di San Cesano, ferrovia Bologna Otranto; 

L. 7125 * proposta lavori sulla linea Sondrio-Colico Chiavenna ; 

L. 1050 * proposta per adattamenti binari nelle officine in sta- 
zione di Bologna. 
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Rete Mediterranea. — L. 245,000 * progetto modificato per alza- 
mento e deviazione sede stradale della linea Libari-Cosenza; 

L. 63,000 * preventivo lavori ripristino doppio binario sulla linea 
Roma-Napoli; | 

L. 10,000 * progetto consolidamento trincea sulla linea Parma- 
Spezia; 

L. 44,000 * preventivo per lavori ai viadotti Fontana-Quercia 
sulla linea Roma-Napoli; 

L. 12,500 * progetto lavori per briglie sulla linea Reggio-Castro- 
Cucco; 

L. 6380 * proposta lavori a manufatto lungo la ferrovia Roma- 
Napoli; 

L. 45,000 * per costruzione nuovo pennello sulla Asciano Mon- 
tepescali; 

L. 4080 * proposta lavori a manufatti sulla linea Roma-Pisa; 

L. 1700 * preventivo per lavori a manufatti sulla Eboli-Metaponto. 


3. — Gare aperte. 


Ferrovia della Valsugana. — Appalto tronco Trento-Calceranica 
(V. pagine Annunzz). 


4. — (Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici (24 febbraio). — Fornitura dei 
ferri minuti di tipo speciale e del 1° tipo ferrovie complementari, per 
l'armamento del tronco Mele-Campoligure, della linea Genova-Ovada- 
Asti, fu aggiudicato: 

1° lotto. Quintali 268.80 stecche corniere d’acciaio dolce omo- 
geneo; quintali 673.30 piastre di ferro col ribasso del 3 per 100 su 
lire 40,514.17 alla Ditta Filippo Tassara e figli, di Voltri; 

2° lotto. Quintali 21.45 chiavarde di ferro con rosetta; quintali 
16.88 arpioni di ferro, col ribasso del 3 per 100 su lire 13,340.60 alla 
Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaiere di Terni (v. n. 6). 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie, 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 2 corr.). — Colla 


Ditta Ing. Ernesto Breda e C. di Milano per fornitura di 125 carri 
scoperti a 2 assi, per trasporto merci della portata di 16 tonnellate; 

Colle Costruzioni Meccaniche di Saronno per fornitura di 9 lo- 
comotive a quattro ruote accoppiate e di 9 tender relativi; 

Colla Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano per fornitura di 62 
o scoperti a 2 assi, per trasporto merci della portata di 16 ton- 
nellate; 

Colla Ditta suddetta per fornitura di 20 carri coperti a 2 assi, 
per il trasporto di merci della portata di 12 tonnellate; 

Colla Socielà Nazionale delle Officine di Savigliano per fornitura 


di 80 carri coperti a 2 assi, per trasporto di merci della portata di - 


12 tonnellate, con freni; 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per fornitura 
di 63 carrì scoperti a 2 assi, per trasporto merci della portata di 
16 tonnellate, Serie L; 

Colla Ditta Charles Cammell e C. Limited di Sheffield per 
fornitura di 500 cerchioni in acciaio fuso al crogiuolo per ruote di 
locomotive e tender; 


Colle Aciéries du Rbin di Rubrort per la fornitura di 500 cer 


chioni in acciaio Martin-Siemens per ruote di locomotive e tender; 
Colla Ditta C. Trombotto e C. di Torino per fornitura di chi- 
logrammi 40,000 di brocche filo di ferro; 
Colla Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni per 


fornitura di 5500 cuscinetti di ghisa. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Direzione Genio Militare in Bologna (10 marzo, ore 10, unico 
e definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione di 2 tettoie 
scuderie coi relativi paddok, cisterne, pozzo ed altre opere accessorie, 
nella tenuta demaniale di Portovecchio (Mirandola). Importo lire 
133,000. Cauzione lire 10,000. 


Municipio di Roma (12 marzo, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di costruzione di una fogna avanti l'ingresso prin- 
cipale del cimitero al Campo Verano, che dalla via del Verano andrà 
ad imboccare nel collettore sulla via Tiburtina. Importo L. 10,000. 
Cauzione provvisoria L. 500. Cauzione defiuitiva L. 1000. 


Municipio di Milano (15 marzo, ore 18, unico e definitivo). — 
Appalto per la costruzione del canale di fognatura lungo la via San 
Vittore dal ponte omonimo al dazio di Porta Magenta, Importo 
lire 130,000. Cauzione lire 13,000. 
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IIL — EB'orniture diverse. 
Aste. 


Arsenale di Costruzione — Torino — (16 marzo, ore 16, unica 
e definitiva) — Fornitura di tonn. 300 di litantrace grasso a 
L. 38 la tonnellata. Cauzione L. 1140. Consegna giorni 60 in due 
rate. — 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (contratti a trattativa privata). — So. 
cietà Veneta, Treviso : materiali diversi, L. 6300; 
Ansaldo, Sampierdarena : tubolature, L. 0743; 
Società Veneta, Treviso: materiali diversi (metalli), L. 7840; 
Società Veneta, Treviso : id., L. 6700; 
Società di Narni: gomma elastica, L. 242,119.18; 
Società Veneta, Treviso: materiali diversi (metalli), L. 7400; 
Ansaldo, Sampierdarena : id., L. 3528; 
Ansaldo, id.: id., L. 6804; 
Società Veneta, Treviso : id., L. 7000; 
Gabrielli, Venezia: maniglie, L. 1264.08; 
Odero, Sestri Ponente: distillatore, L. 25,600; 
De Luca, Napoli: boccaporti, L. 5218.50. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 


Socistà FerRoviaRIE, TramviARIE E DI NAVIGAZIONE. 


11 marzo. — Ferrovia Napoli-Ottaiano. — Assemblea generale 
per le ore 12 nella sede sociale in Napoli, corso Garibaldi, n. 381. 

15 marzo. — Ferrovie del Ticino. — Assemblea generale or- 
dinaria per le ore 14 nella sede sociale in Milano. 

18 marzo. — Tramways a cavalli di Verona. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 18 nella sede sociale in Verona, fuori 
Porta Vescovo. 

18 marzo. — Società Romana Tramways-Omnibus. — Assem- 
blea generale ordinaria per le ore 14 nella sala della Piccola Borsa 
in Roma. 

21 marzo — Ferrovia Sicula Occidentale (Palermo-Marsala- 
Trapani) — Assemblea generale per le ore 13 nella sede sociale 
in Roma, via XX settembre. 

27 marzo. — Ferrovia Torino-Ciriò-Lanzo. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 13.30 nella sede sociale in Torino, via Ponte 
Mosca, 13 

29 marzo. — Ferrovia Suzzara-Ferrara, — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 20.30 nella sede sociale in Milano. 


—_— 
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29 marzo — Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 14 1j2 nella sede sociale in 


Roma. 
31 marzo. — Tramvie a vapore Bologna-Pieve di Cento e 


Bologna-Malalbergo. — Assemblea generale ordinaria per le ore 
15 nella sede sociale in Bologna. 
Società MinerariIe, MeTALLURGICHE E CARBONIFERE. 

31 marzo — Società Carbonifera Austro-Italiana. — Assem 
blea generale ordinaria per le ore 14 nella sede sociale in Torino 
(Banca di Torino). 

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
febb. 24 Marzo 3 


Azioni Ferrovie Biella «+... + + L. 400 400 
» » Mantova-Modena (non bollate) » 150 150 
”» D » » (bollate). . » 80 80 
» » Mediterranee . e 0. +.» 460 456 
» » Meridionali, si » 60725 597 
» » Pinerolo (1* emiss.) . » 330 330 
» » » (290 » 300 300 
» » Secondarie Sardo . » 284.50 260 
» » Sicule i » 550 505 

Buoni Ferrovie Meridionali . «00000 + » 582,50 582.50 

Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» » Sicule 4. B. C. D. . » 285 280 
» » Centrale l'oscana. . » 510 — 
» ) Cuneo (2° emiss.). » 310 310 
. . Gottardo 4 °/,. » 102.10 102.20 
DÒ » Nord-Milano Li » 258 251 
» » Mediterranee 4 0/0 . » 456 457 
) » Meridionali . . +. » 290 292 
s » Meridionali Austriache. » 344 346 
D » Palermo-Marsala-Trapani » 800 296 
. » » 2* einiss. » 286 280 
) » Pontebba . . . » 422 422 
» » Romane . . .., » 275 275 
» » Sarde, serie A. » 295 293 
» . » serie B. . , » 287 287 
. » » 1879 » 287 285 
» » Sassuolo-Modena . » 278 78 
» » Savona . . ..., » 280 280 
» » Secondarie Sarde . » 360 365 
» » Sicule 4 0[0 oro . » 410 410 
» » Tl'irreno . da de » 420 420 
» L) Vittorio Emanuele . n_295 295 


rn i TI 


G. PASTORI, Direttorc-proprietario responsabile. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 5° Decade — dall’11 al 20 Febbraio 1894 


RETE PREINCEIR ALE 


i bei scene e VIRA EA da e Menia da 
GRANDE PrccoLa PropottI s tag 
ANNI | ViaeeiatoRI | BaaagLi VELOCITÀ | Veuciità | aan I TOTALE dida. 
=—-———————-——_—————————— Ft RA Nn anta 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 700.248 10 37.843 03 230.480 11 1,091.708 08 10.424 90 2,160.704 22 | 4.261 00 
1893 1.074.176 75 35.031 22 236.310 42 1,138.201 32 11.690 30 2.495.410 01 | 4.261 00 — 
Differenze nel 1894 —  283.92865| + 2.811 81 | — 5.830 31 | — — 46.493 24 | — 1.265 40 | — — 334.705 79] a 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. ‘ 
1894 3.719.815 22 158.045 15 1.295.748 08 5.548.429 63 54.345 05. 10.776.381 13 | 4.261 00 
1898 2.931.128 78 173.207 36 1.249.957 62 5.625.644 88 58.899 68 11.032.898 30 | 4.261 00 
Diferense nel 1894 —  211.31356 |— 15.162 21] + 5178846] — — 77.215.235 | — 4.554 81 | — — 256,457 17 » 
ETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. | ua 
1894 89.550 16 1.120 12 15.512 36 79.611 18 1.285 50 || 137.079 32 | 1. 
1893 - 46.891 82 1.016 41 16.098 61 82.189 42 o 1.807 42 148.003 68 | 1.147 40 
Differenze nel 1894 = 7.341 6 | + 103 7I| — 58625] — —— 257824 | — 2192 | — 10.924 36 | + 109 28 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1894 214.111 65 4.200 88 75.557 63 406.853 74 | 4.507 40 705.231 30 | 1.256 68 
1898 221.294 32 4.535 08 74.259 33 412.864 25 5.574 26 713.527 24 | 1.143 43 
— 189 7 "L= | 9aR an a A BA Vs nd 0a QUO GA a” de 
Differenze nel 1894 _ 7.182 687 | — 334 20 | + 1.298 30 | — 6.010 51 | sa 1.066 86 |— 13.295 94 1 + 118 25 


della decade corrente 
iii e ie 


della decade precedente Differenza nel 1894 


416 44 


488 76 - 72 32 


——————rrr_———————_——_—_—_——= 


dell'anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1894 


2,080 88 2,174 40 _ 93 52 


—_PT_———————————_—_—€€&€& 
————+—————————————y@ 
——_—___—€—€———_—————_—————_——_————m - - ———————————————————É_ 

eee ‘—1—’1.—’‘’(’mc.orG-r’’ Gt. ct’rgGg860uuiouiieeeett 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Chilometri in esercizio . 


Media 


III ITINERE 


| 1,032,082 46 | 1,361,756 17 i 


Viaggiatori. 


Bagagli e cani. 


Merci a G.V. e P.V.: acc. 


Merci a P. V. 


TOTALE 


Viaggiatori . 


Bagagli e cani. 


*" 
Merci a G. V. eP.V. ace. o 
| 


Merci a P. V. 


TOTALE 


della decade. . 


riassuntivo . 


} 
. " 
lì 


| 72,585,661 55 


__——————__———————_m 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall'11 al 20 Tebbraio 1894. 


RETE PRINCIPALE 


ESERCIZIO 


2,903,176 95 


O SR A) 


ESERCIZIO 
corrente precedente 
4210 4194 
4194 4191 
55,251 55 63,024 33 
303,256 23 294,866 93 

1,512,556 71 1,456,051 24 


Tu, 


Differenze 


-— 329,673 71 


SE 
x 


7,742 78 
8,389 30 
06.505 47 


3,175,698 67 |— 272,521 72 


Prodotti dal 1 1° Luglio 1893 3 al 20 Febbraio ‘1894. 


28,399,806 81 
3. 342,601 24 

7,622,187 29 
35,221,069 21 


7,595,597 61 
35,1:39,628 85 


®r:- do tto per chilometro 


411 60 


689 59 
17,307 03 


757 74 


17,718 63 


30,147,552 40 |—1,747,745 59 


1,375,998 96 | — 33,397 72 


+ 26.589 68 


t 


81,440 36 


74,258,777 82 |+1, 673, 113 27 


68 15 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


i — ————— — — -— 


ESERCIZIO ESERCIZIO 
corrente precedente 
97 916 
994 907 
04,091 46 50, 414 49 

1,545 70 914 32 
12,602 77 . 11,043 36 
59,094 06 592,966 52 

197, 333 99 115,338 69 

1,369,920 00 | 1,393,279 92 
33,322 22. 33,761 16 
253,192 77; 247,903 90 


1,255,190 28 o 1,104,053 02 


127 72 
2,929 70 


<a TA fa 7 i e. m 


2,912,125 27 n | 37 2,778,998 00 


125 92 
3,063 94 |— 


RETE SECONDARIA 


Differenze 


+ 3,676 97 
L ‘631 38 
+ 


1,559 41 
L 6,127 54 


+ 11,995 30 


— o -—_ n e — —_  —- — — —_ —_— vv — —— — —_ ———— — -—_——_———_—_—_—»—_—_—»@—#&y 


— 23,359 92 
61 06 

5,288 87 

L 151,137 26 


È 


+ 133,127 27 


180 
134 24 


IMPRESA GENERALE PER LA FERROVIA DELLA VALSUGANA 


e provviste per il tronco Trento-Calceranica e precisamente per i e lotti: 


AVVISO D'APPALTO 


TRONCO TRENTO-CALCERANICA 


L'Impresa generale per la ferrovia della Valsugana in Trento, apre la gara per l'appalto dei seguenti lavori 


Numero del Lotto 


UBICAZIONE 


II dal km. 1.806 al km. 3.424 


Ill » 
IV » 
V » 
VI! » 


3.424 
7.000 
11.110 
17.150 


» 


7.700 
11.110 
17.150 
23.490 


del piano stradale 


Fiorini 


202,561 
462,601 
367,021 
591,857 


183.800 
| 


SR 1,897,840 


i 


[8 


5) 


Fiorini 


80,100. 


dei fabbricati 


S. 


LD 


staccionate 


Fiorini 


174 
2,681 
2,422 
2,315 
3,159 


10,747 


segnali ferroviari 
e cippi di confine 


S. 


Totale 


Fiorini 


292,735 
486,352 
384,603 
613,242 
211,755 


| 1,988,687 


S. 


L'appalto i lavori e provviste sì fa a prezzi unitari, na è nano ogni offerente di fare per tutti i lavor 
e provvise di ogni singolo lotto l'offerta a forfuit. 


Le condizioni per 
ferrovia della Valsugana in Trento. (1). 
Le offerte vengono accettate a cominciare dal 3 Marzo 1894 fino a mezzodì del 15 Marzo 1894. 


L'impresa Generale per la Ferrovia della Yalsugana. 


la presentazione dell'offerta sono ostensibili presso l'ufficio dell'Impresa generale per la 


Trento nel febbraio 1804. 
(1) Sono pure ostensibili presso l'ufficio del Monitore delle Strade Ferrate. 
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QU \ TIR WESTINGIOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 0 
York Road King's Cross N. 


N DR: A 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 94 dicembre 1892 Aumento di freni Westinghouse automatici 
Locomotive] è carrozze Locomotive] & Rienzo 


| 


Carri | 


Freni automatici. Totale delle ap- 

plicazioni . . . .. . . || 36,037 [387,539 
Freni non automatici. Totale delle | 
applicazioni. . . .. . . 2,701] 8,972 


Totale come a tergo . . . . |36,037 [387,549 
>» 31 dicembre 1891 . . |31,594 |310,930 


Aumento in un anno . 4,443 76,691 


= —_—<'< 


Totale . . . || 38,798 [396,521 —— 81,062 


media era di soli 4804 apparecchi per mese. 


- AGENZIA PER L'ITALIA: "°Srrine SIA DELLA Zecca, die. 


435,319 Facendo una media di 6755 apparecchi per mese, mentre nel 1891 Ja 
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è il Giornale che offre i mag- 
{ giori vantaggi pel pubblico 
4 congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
| À PERSEVER ANZA informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ica EE ficiali e coì molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 

I A PERSEVER ANZ A con articoli e corrispondenze particolari , 
E” È +4. dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 

economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
[ A PERSEVER A\ NZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
> sa ALN44543 ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


(A PERSEVERANZA si dedica con cura a tutto ciò che s’attiene 


all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSEVERANZI: 


dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
| À PERSEVER AN7 A\ richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
dor SALMO YALIUALNZAZA portanza della sua Btubrica Commer- 
ciale. diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull’ andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA $% giornale di maggior formato 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Hiegno, non costa che .L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio @ratis a chi ne fa domanda. 


\ vino ia a n o 


| AVVISO INTERESSANTE | 


PER LE 


Società Ferroviarie 6 e Kabbriche di vagon 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
| sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
| coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
| tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


St spediscono gratis campioni a Fichiestà. 


| Questa ORa a secco, è bronzea e grigia. 
. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina oi 


(Vedi Monitore: 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


P. CASANOVA, Libraio-Rditore 
TORINO — Piassa Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MALL DELL'INGEGNERE CIVILE 


DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cantanti 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gl 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
sid in pelle Lire FO. 


Ing. DONATO SPATARO 


(GIENE DELLE ABITAZIONI 


Voc. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. tn-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vos: 1: FOGNATURA DOMESTICA 212% 


he E. BIANCHI-MALDOTTI 


SANCALA DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manwale asi 


VEIAAR li Li 
LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contréle des Compagnies: 

L’ Indicateur-Chaix (PATRIESLE toutes les 

semaines) . . - +» Fr. » 75 
L' Express- Rapide ( (Indicato das troins do vitosse) 

imprime en gros caractères. . . 
Livret-Uhatx }1° vol. réseaux francais 

continental i2 v. services étrangers 2 >» 
Livret-Chaix special de chaque réseau 
Lavret-Uhatx spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . . 
lavret de l’Algérie et de la T'unisie, 

avec carte . 

Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dix plans coloriés . 1 » 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 
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BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


PaRIGI 
(4) 
Fasi oi validità 


147 60/106 10/80 giorni 
166 85/119 —|80 giorni 
216 35/154 —|30 giorni 


ni on] — 


BIGLIETTI SRMPLICI 
Dai Lonpra Parte: 5 ° 8). aa 
punti contro indicati | © @) (Diritto di porto compreso) 
alle 
dosclg SEO la 2a la 2a la 2a , 
Stazionisotto indicate: | classe | classe | classe | classe | classe | classe | VAlidità 
(Diritto di porto compreso) | _ {i i | |__| 
Via Moncenisio 
Potino via Calais... . [166 85/116 55) 00 75| 61 vid a — |187 85/45 giorni 
via Boulogne . . {160 25/112 05 
Milano via Calais. +. . [180 90|129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80]45 giorni 
dr pene e + [175 60/124 65 
i) a © ès0 e è — inni 141 75 97 80 5 ar ca 
Vonezia via Boulogne . . 
Genova via Calais. è 0. 187 cer 131 c» 111 40 76 05 = — ia 
via Boulogne . . {180 90/126 50 
fa Genova 
via Boulogne .. |203 80/142 55 
via Boulogne .. {211 80/147 15] 
Romi via Calais... . |249 —|174 40/1783 40/119 45| — —_ — 
via Boulogne .. 1242 90/169 90 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 —|205 60/142 —/478 50|353 95/6 mesi(°°) 
LI via Boulogne .. |278 75/191 50 i ai 
fe tr ai 22 Li 
Firenze }vja Boulogne . . |218 50/152 80 
Roma via Calais. ... [268 85/184 80/188 25/129 85) — — = 
via Boulogne .. |257 75/180 80 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/162 45] — — —_ 
P via Boulogne . . |288 70/202 — 
Via {viaCalais [325 85/228 20/251 60/174 20/548 25/399 80/6 mesi(°) 
Brindisi Napoli/via Boul. |819 75/228 70 
ia {viaCalais |302 65/211 95 227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 
Via (via Calais |869 25/259 75/295 —/205 80| — — —_ 


Messina 


ANDATA 


Napoli{via Boul. 


863 25|255 25 


Treno di lusso 


PENINSOLAR-EXPRBESS 
STAZIONI 1a e 2° CLASSE 1a e 22 CLAS8E settimanale STAZIONI file e 2a CLASSE[la e 2: CLASSE|la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
bi e REITCOA (1 
Londres] Ch.-Gross Par.| 8—a.|10—a.| 11 — antim. 8 15 p. 8 n P. Napoli. (ora dell'Europa 
i Victoria. . —|8—a, © 11 — antim, 815p 815p. centrale (2) . . Par. 8202. PEA 255 p. 
Dourres.......— 955 a. & 1 — pomer. 10 15 p 10 15 p DIA. 06000, — 3» PD. — 1110 p. 
(i di Greeswich).{ Arr.}11 802. si 2 20 pomer. 12 102. 12 10 p. Firenze. ... 0... — 928 p. _ 6202. 
Calais-M. (Buffet) Défeun. i Brindisi. ... — 6104. — 535p. 
(ora francese) .{ Par.|12 18 p. Bu 2 52 pomer. 1 042. 1>»a. Ancona .... — 850p. — 550a. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. _ 1492. —_ Bologna. ...... — 135 a. — 10 30 a. 
(Buffet) Par.| 102p.| 228p. _ 1 5la, — Alessandria. .... — 6 88 a. _ 509 p 
Amions (Buffet) - Arr.| 246p.| 859p. 5 12 pomer. 3 44a. 830. Torino. ...... Arr. 8 25 a. — _1-p 
Par.| 251p.| 404p. 5 17 pomer. 8 492. 335a i _————; 6 50 
486 p. 547p. vi i pomer. 5 46 A. A Brindisi. o 00 00 Par. -_ 0) 2108. a 
% n Napoli... .....— 8202. 210p. 255 p. 10 45p 
PAR NORSLERA O, -P Ae 815p. 8 50 p.|1035p. 8102, 
Par. 127 pom. 6 23 a. 3E Livorno. ... — 10 27 p. » 4102. 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 7152. PI Firenze.... — 850p. > » Di > a 
1a, 2: classe la e 29 classe la cl. 1a 2a cl = Pisa.. 0 0 0 0 00. — 10 58 p. 255a 504 a. 4 P 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| =9—p. 9 10p. 925a.| 215p da | San-Remo...— t3° p. vi 3 ay PL 
Dijon ...... Arr. 18572, 2291. 224p.| 718p 10 52 a. Genova . ......— 15 a. 5a n. p 
| Genàve....— i 8 56 a. 1147p. + e Torino... .... Arr. 7552. 10 10 a.j12 45 p. 10 50 p. 
Aix-les-Bains.... — 6 34 a. 758a. 10 45 p.j12 28 a 3 18p. Milano ...... Par. » 10 401 818 p 
Chambéry... ....— 6 57 a. 8 8020. 11 24 p.112 53 a. 8 39 p. Novara ....... 450 a, 11402 916 p. 
Modano.......— 9421. 133p. —_—| 3530. 640p. Torino. . <.... Arr. 8201. 140p 11 10 p 
Torino (ora dell'Europa 810 11 12 Torino Par 835a 220p 1128 p.0 = 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p, _ a p. eta o ° : n del 12 20p. b90p. 222%. — 
Torino... .... Par. 240 e 755 . = 845a Chambéry. .....— p. p. 4156 a. ai, 
Nova ici) 4300). 9 51 P, — |10@a, AVGIOCEADI 0°. 3060” 7205, e 
' — ONOÒVO . 0.0, — i . Tor 
Milano, + 23. a An: (995 |, Apo | a Di 1118p. 1492, [1136a.|110n. 
ì Arr. a a 5834 p.| 554 p. 
Torino... ..»., Par. 2 45p. 8 10 p. —_ 8400. FRE LIon (PARSO DE: 5a Li 
Genova ..*... Arr. 6 14p. 11 21 p. _ 12» p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 antim. 658p. 
] San-Remo... —| 1128p. 8 47an. — 4 54 p. Arr. 7 83 antim. 749 p. 
Pisa; 10 58 p. 3 13 a. _ 4 34 p. 

Firenzo.... — 12 50 a. 73012. — 6 54 p. Paris-Nord(Buf'ef) 10, 22 classe Pranzo 

Livorno...., — 11 30 p. 5 452° = 5 22 P» (**) 12,24, 91 cl 
Dona: © 0 €00 00. o si 2. 10 si a, ce, Di "r P. Par. 8 — antim. 9. i 

APOll. è» 006600060 — D- p. a a. s > 9 45 antim. 
Brindisi. 1...) — > > — |620p Amions (Buffet) .} pit: 9 50 antim. 10525 
Torino. . . +... Par. 245p, 710p. —_ 840, 11 20p. Bo e-Gare . .\ Arr. 11 34 antim. 1298 a 
Alessandria. . .. Ar. 418p. 9 >p. — |1018a.| 1250p. (Buffet) Par. Ta: Sd-antim. 12 352 
Bologna. ...... — _ 212a, — 252 530 a. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 123a 

Ancona. ...— — 71 »a. —  |{11153p 928 a. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi.... — — 10 17 p. — |» a 750p. (ora di Ceeeswicb) .{ Par. 12 45 pomer. 1302. 
pirenso.......— _ 6 20 a. — | 615p Douvres. ...... — 2 45 pomer. 4—- a 
poma e 00 0 00 0 assi 12 50 P. Esa 11 50 p Londres Victoria CI ATT. 4 80 pomer, 5 55a 
Napoli. ...... Arr. _ 6 39 p. — 71021. Ch.-Gross Arr, 4 30 pomer. 555a. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per ln Grande Cintura. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SRMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


(8) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerariva 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosselo. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie, 
2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minati sull'ora francese. _ 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2! classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 8 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e detl'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Buulogne Tintelleries. 
— Tetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calnis a 2.52 p.e da Pa- 
9 p. — Da P.-L.-M. verso Calate. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 Aa. 
e da Parigi-Nord alle 8a. 
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Gorietà Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SI8i LHAA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Ansterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


um uni 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
. zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1855: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


li, SPS PIN MM 
Agg: rai i 
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Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer Pi al sigg. 9. Sinigaglia e O. 
via Arcivescovado, 1" - Tlhorino. 


I. A. CHENET  |MACCHI IZAR E C. 


MIILATINO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 
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Feltri di Cancellato 


in legno e filo di ferro 


pro | COpETTONI IMpermeanl 
i per ferrovie, tramvie. 
| Tramways, ecc. SESSZSAI: ecc. 
3 TTOTODI dp Nzin. Too fis | T O PI 


A. PICTET Via Cellini, 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


Si spediscono gratis disegni e pressi. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


Premiato Stabilimento di 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


sa |-Splloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat 
taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, eco 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali "e dae erciali 
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Prezzo delle Associazioni; Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Per L'ItaLia. .........L. 20 11 6 ADNUDZI . . LL. Cent.80 » 


Per L'EstrRO ......... » 28 15 8 Si . 

= Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nwove costruzioni dell’Adriatica, gennaio, 1891. — Ultimi risultati della trazione elet 
trica applicata alle tramvie. (Relazione dell'ing. E. Radice). — Strade comunali obbligatorie ed opere idrauliche. — 
Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. 
Necrologio (Augusto Vanzetti — Filippo Lanciani). — Informazioni particolari del MoniToRE. — Notizie ferroviarie 
italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida 
degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 
Stato dei lavori al I° gennaio 1894 (*). 


1. Linea Lecco-CoLico. 


Tronce Lecco=Bellano. — Ullimato. 

Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 150,570, in iscavo m. c. 84,930; 
totale m. c. 235,500. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
15,840, in iscavo m. c. 16,200; totale m. c. 32,040. Movi- 
mento complessivo m. c. 267,540. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 88/100 del totale, con un aumento di 2j100 sul 
lavoro del mese precedente. 

b) Opere d'arte. Nessun lavoro è stato eseguito durante 
il mese in causa dei geli che impediscono l'uso delle malte. 

c) Gallerie. 1l lavoro delle gallerie viene riassunto come 
appresso: scavo: in piccola sezione m. ]. 5195, in grande 
sezione m. I. 5154, instrozzo m.l. 4967; muratura: in 
calotta m. I. 4372, piedritti m. I. 4930. Arco rovescio m. |. 
117. E quindi il lavoro del mese è come appresso indicato: 
scavo: in piccola sezione m. |. 58, in grande sezione m. |. 
437, in strozzo m. |. 185; muratura: in calotta m. |. 257, 
pei piedritti m. }. 229. Il lavoro fatto corrisponde a 97/100 
del totale, con un aumento di 2/100 su quello a tutto il 
mes: precedente. . 

d) Stazioni. Nessun lavoro si è eseguito nel mese. 

e) Case cantoniere. Nessun lavoro si è eseguito nel mese. 

f) Passaggi a livello. Nessun lavoro si è eseguito nel 
mese. 

9) Opere di consolidamento. Si è lavorato soltanto por- 
tandole a compimento aitorno ai muri di sostegno fra le 
progressive 28.580-28.631 e 31.158-32.226. 


II. Linea RoccneTta MELFI-POTENZA. 


Tronco Rocchetta-Rionero. — Ultimato. 

Tronco Rienero-Potenza. — 4) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 49,600, in scavo m. c. 51,200, 
totale m. c. 100,800. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
304,400, in scavo m. c. 563,800; totale m. c. 868,200. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. 


(*) Vedi Stalo det lavori al 10 dicembre 1399 nel n. 5. 


Il lavoro fatto corrisponde a 10|100 del totale, coll’aumento 
di 1100 sul lavoro a tutto il mese precedente. 

Db) Opere d'arte. Nessun lavoro si è eseguito durante il 
mese. 

c) Gallerie. La parte fatta è come appresso indicata: 
scavo in piccola sezione m. |. 3001, in grande sezione m. |. 
2936, in strozzo m. |. 2854. Murazura: in calotta m. |. 2899, 
dei piedritti m. 1. 2818, arco rovescio m. I. 2356. Il lavoro 
del mese è perciò il seguente: scavo in piccola sezione m. |. 
90, in grande sezione m. l. 75, in strozzo m. |. 85. Mu- 
ratura: in calotta m. |. 74, dei piedritti m. |. 65, arco ro- 
vescio m. |. 14. Il lavoro fattò corrisponde a 36/100 del 
totale, con un aumento di 41[100 su quello eseguito a lulto 
il mese precedente. 

d) Stazioni. Nessun lavoro si è eseguito durante il mese. 
s e) Case cantoniere. Nessun lavoro si è eseguito durante 
il mese. 

f) Passaggi a livello. Nessun lavoro si è eseguito nel 
mese. 


9) Opere di consolidamento. Si è lavorato durante il mese 
attorno.alle opere seguenti : consolidamento alkm. 52.167,40, 
consolidamento fra i km. 52.331-52.346, consolidamento al 
km. 54,440, consolidamento fra i km. 54.530-54.805, fo- 
gnatura al km. 55.100, fosso al km. 55.159, fosso al km. 
55.650, consolidamento fra i km. 59,440-56.080, fosso al 
km. 56.173. 

h) Strada di servizio. Ultimata ed in esercizio. 


II. Linea SuLMona-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — Ultimato. 

Tronco Canzano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 314,877, in iscavo m. c. 265,290; 
totale m. c. 580,167. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
306,123, in scavo m. c. 585,710, totale m. c. 891,833. 
Movimento complessivo m. c. 14,472,000. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 39/100 del totale con un aumento di 9100 su 
quello eseguito a tutto il mese precedente. a 

b) Opere d’arte. Nessun lavoro si è eseguito durante il 
mese. | 

-c) Gallerie. Il lavoro fatto è il seguente: scavo in pic- 
cola sezione m. Ì. 7.623, in grande sezione m I. 7.300, 
in strozzo m. I. 6.528; muratura in calotta m. 1. 7.209, 


ì 
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dei piedritti m. I. 6.396, arco rovescio m. |. 2.135, Il la- 
voro del mese è pereiò il seguente: scavo in piccola sezione 
m. I. 301, in grande sezione m. 1. 147, in strozzo m. |. 95, 
muratura in caloua m. I. 128, dei piedrili m I 85, 
arco rovescio m. |. 28. | 

Il lavoro fatto corrisponde a 52/100 del totale, con un 
aumento di 2/100 su quello eseguito a tutto il precedente 
mese, 

d) Stazioni. Nessun lavoro si è eseguito durante il mese, 

e) Case cantoniere. Nessun lavoro si è eseguito durante 
il mese. 2, 

f) Passaggi a livello. Nessun lavoro si è eseguito durante 
il mese. 

9) Opere di consolidamento. Si è soltanto lavorato attorno 
al muro di consolidamento fra i km. 108. 800-108-950. 

h) Strada di servizio. Ultimata eil in esercizio. 


IV. Linea BDARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
culi 622,380; in iscavo mn. c. 408,950; totale metri cubi 
1031,330. Parte da eseguirsi: in rialzo m. c. 205.000, iu 
scavo m. c. 162,800; totale m. c. 367,800. Movimento com- 
plessivo m.c. 1.399.130. Il lavoro fatto corrisponde a 73/100 
del totale, con un aumento di 4100 su quello eseguito a 
lutto il mese precedente. 

b) Opere d arte. Si è lavorato attorno a n, 19 opere d’arte, 
portando così il lavoro fatto a 71/100 del totale con un an- 
mento «li 3100 su quello eseguito a tutto il mese prece- 
dente. O 

c) Gallerie. La linea comprende una sola galleria arti- 
ficiale, non contando quelle comuni colla linea già in eser- 
cizio Rocchetta-Givia del Colle. 

Di questa galleria artificiale sono eseguili 90 metri li- 
neari. 

d) Stazioni. Fermata di San Ferdinando. Fabbricato 
viaggiatori. Ullima‘e le murature perimetrali, le quali tro- 
vansi a m. 41 sui davanzali delle finestre. Posta in opera 
l’intelaiatura del 2° soffitto e fatta la scala. Magazaino 
merci. Furono ultimate le murature, le quali trovansî a m. 
2 sulla banchina. /iano caricatore, Eseguita la scaletta di 
accesso. Stazione di Minervino-Murge. Fabbricato viaggia- 
tori. Eseguiti i voltini interni e parte dell’intonaco, Fab- 
bricato cessi. Ultimate le fogne. liano coricatore, Ultimato 
ìl coronamento. 

Fermata di Acquatetti. Fabbricato viaggiatori. Ultimate 
le murature perimetrali. 

Il lavoro fatto corrisponde a 42/100 del totale, con un 
aumento di 2100 su quello del mese precedente. 

e) Case cantoniere. Si è lavorato attorno a 17 case 
cantoniere, portando il lavoro a 90/100 del totale, con un 
aumento di 2,100 su quello eseguito a tutto il mese prece- 
dente. 

f) Armamento. Dell’armamento sono f.tii i seguenti la- 
vori: Massicciata primo strato m. 1. 9.058, massicciata se- 
condo strato m. I. 4.300, Posa del ferro m. I. 3.400. 


I lavori procedono come di consueto, colla normale atti- 


vità e sollecitudine. 
_=———T ——————————e——————- 
ULTIMI RISULTATI DELLA TRAZIONE ELETTRICA 


APPLICATA ALLE TRAMVIE 
it 


Relaziona del. ’ing. E. Radice al'ottava assemb'ea generale 
de:l’Associazions tramviaria italiana. 


Pubblichiamo testualmente la relazione presentata dal- 
l'ingegnere E. Radice all'ottava assemblea generale del- 
l'Associaziono tramviaria di cui abbiamo dato un reso- 
conto sommario nel n 47 del 1893, 

L'autore ha esposto succintamente gli ultimi risultati 
della trazione elettrica per le tramvie ottenendo meritato 
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plauso dall'assemblea. Trattandosi di un argomento di 
viva attualità, ora che vari esperimenti di trazione elet- 
trica si vanno tentando, crediamo di far cosa grata ai 
lettori riproducendo questa elaborata relazione. 


Incaricato di riferire sugli ullimi risultati della trazione 
elettrica applicata alle lramvie, ritengo opportuno di pre- 
mettere, a titolo di schiarimento, un qualche cenno rias- 
suntivo sulle varie modalità con cui viene utilizzata l’e- 
nergia elettrica a scopo di trazione. 

Una grande categoria è formata da tutti i sistemi che di- 
stribuiscono detta energia mediante conduttura lungo le 


linee da percorrersi dai veicoli; allra categoria concerne 


l’immagazzinamento della forza sui veicoli stessi mediante 
accumulatori. 

Nel primo caso, v'ha il sistema a tensione, vale a dire 
usando piccola intensità è grande tensione, od in altri ter- 
mini poche ompéres è molti volts, sistema che rimase più 
che altro nel campo leorico, ed il sistema a derivazioni, 


che usa pochi volts e molte amperes, il quale ebbe invece 


larga applicazione. Quest'nitimo, di cui dovremo occuparci 


un po’ dill'usamente, assunse varii nomi, a seconda dei 


mezzi impiegati per addurre e rimandare la corrente elet- 
trica. Quando la corrente è condotta per mezzo di una ro- 
taia centrale isolata, e fa ritorno per le rotaie su cui cor- 
rono i veicoli, si ha il sistema a livello; quando invece la 


corrente di andata e quella di ritorno si lrasmettono con 
navette8 scorrenti dentro a tubi Sospesi per aria, si ha il 
sistema aereo a doppio tubo; allorchè i tubi sono sostituiti 
‘da fili ed i contatti si ottengono collo sfresament» di pu- 


leggie od ordigni consimili messi in comunicazione col ri- 


Spettivo veicolo mediante aste snodate si ha il sistema a 
doppio filo; altre volte la corrente si adduce colle navette 
scorrenti in un lubo sospeso per aria e si rimanda per 


mezzo elle rotaie ed allora il sistema si chiama a sem- 


plice tubo; mentre analogo sistema ma con un filo aereo 
in luogo del tubo ci dà il tanto dilluso sistema « overhead » 
delto pure « overhead single trolley system» o « single wire 
«ystem » le cui prime applicazioni furono altribuite a Van 
de Poele ed a Sprague nel 1886. La correnté nel filo ae- 


reo è alimentata di distanza in distanza da condutture mae- 


stre det'e nutrici (feeders), mentre la corrente che ritorna 


per le rotaie è coadiuvata da un filo sotterraneo e du alcune 
piastre immerse pure nel suolo. 


, Finalmente quando l'energia elettrica è condotta a'mezzo 


di spranghe isolate dentro al un canale sottostante al -bi- 
nario, canale in cui penetra per una fessura un’asta unita 
al veicolo per la presa di corrente, e questa corrente poi 
ritorna per le rotaie si ha il sistema sotterraneo. 

)i ciascun sistema in uso, citeremo le priucipali appli- 
cazioni, riassumendone i relativi risultati; osservando che 
negli ultimi anni simili applicazioni si moltiplicarono gran- 
demente, cosicchè nei soli Stati Uniti dell'America del Nord 
e nel Canada esistevano nel settembre 1891 n. 412 Com- 
pagnie con 4843 chilometri, sui quali circolavano 6732 vet- 
ture elettriche, ed un anno dopo i chilometri erano dive- 


nuti 6500 e le vetture 8392, linee quasi tutte montate col 


sistema « overhead >». 

Sistema a livello. — La difficoltà di tenere bene isolata 
la rotaia centrale, specialmente quando non si abbia una 
sede separata, mantenne l'applicazione di questo sistema 
dentro limiti ristretti; possiamo citare : 

La linea di Bessbrook a Newry (Inghilterra), aperta nel- 
l'ottobre 1885, lunga 4875 metri, scartamento 0,915, pen- 


denze massime 20 0/00, utilizza una forza idraulica di 62 


cavalli, la quale mette in moto due dinamo a 250 volts è 

2 ampères, si usano vetture automotrici lunghe 10 metri 
che contengono 34 posi e pesano 8250 kg. dei quali kg. 
2050 sono rappresentati dall'appareechio motore-velacità {0 
a 18 chilometri alora. 


Spese d'esercizio franchi 1,10 per treno-chilometro (il 


Ireno è composto di una vettura uutomotrice e 2a 4 vei- 
colt rimorchiati); la spesa di trazione vi è rappresentata 
per franchi 0,30. 
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La linea di Giants Causeway Portrush e Bush Vallev (Ir- 
landa), lunga 13700 metri, scartamento m. 0,915, pendenze 
massime 35 0/00, utilizza una forza idraulica di 100 ca- 
valli, si usano due vetture accoppiate contenenti 20 posti 
ciascuna, velocità 16 chilometri all’ora, le spese di trazione 
rappresentano franchi 0,20 per chilometro percorso dalle 
due vetture. 

La linca della City e South of Lonlon eletric subway, 
aperta nel 1890, lunga 5600 metri, scartamento norinale, 
pendenze massime 33 0/00, impiega una forza a vapore di 
tre motrici di 400 cavalli ciascuna, che mettono in azione 
tre dinamo di 17 tonnellate a 500 giri e tensione da 450 
a 500 wo//s, il treno è composto di una piccola locomotiva 
di 10 tonnellate senza trasmissioni, e tre vetture a carrelli 
di 7 tonnellate, ad ogni pusto corrispondono 200 kg. di 
treno, velocità 30 chilometri all’ora, spese d'esercizio nel- 
l’anno 1891 franchi f,26 per treno-chilometro, delle quali 
franchi 0,49 rappresentano le spese di trazione. | 

La ferrovia aerea di Liverpool a doppio binario sospeso 
sopra colunne a 5 metri dal piano stradale, lunghezza 9200 
metri, usa vetture automotrici di 12 tonnellate, in cui il 
motore della potenza di 60 cavalli, attacca direttamente uuo 
degli assi. L'impianto è troppo recente per poter conoscere 
i risultati dell'esercizio. 

Sistema aereo a doppio tubo. — Questo sistema principiò 
colle esperienze di Siemens eseguite a Parigi. nel 1881, di 
poi si fece l'impianto della linea di Francfort ad Olfenbach, 
che principiò a fuazionare nel 1883. Essa ha la lunghezza 
di 6617 metri, scartamento 1 metro, pendenze massime 
33 0/00, impiega una forza a vapore di 235 cavalli, che 
mette in movimento 4 dinamo a 300 wvolls e 50 ampéres, 
si usano vetture automotrici contenenti 24 posti, pesano 4 
tonnellate, in cui 1400 kg. s «no rappresentati dal movimento; 
di solito la vettura automotrice ne rimorchia una seconda 
ordinaria, La spesa d'esercizio nel 1891 fu di franchi 0,245 
per vettura-chilometro; questo basso cuefficiente è dovuto 
specialmente al fatto della seconda vettura rimorchiata che 
couta nel computo delle unità. | 

La linea Moèdling-ITinterbruhl], aperta nello stesso anno, 
è lunga 4476 metri, scartamento 1 metro, pendenze mas- 
sime 170/00, come forza motrice può impiegare 185 cavalli 
e mettere in moto 6 dinamo a 500 volts e 30 ampères, le 
vetture automotrici pesano 4300 kg. e contengono 18 posti 
seduti e 12 in piedi, nella buona stagione e nei giorni fe- 
stivi d'inverno rimorchiano una seconda vettura. Le spese 
d'esercizio ammontano a franchi 0.835 (nel 1890), di cui 
franchi 0.42 per la sola trazione per treno chilometro. 

La linea da Vevey a Montreux (Svizzera), lunga 10414 
metri, aperta nel 1888, scartamento 4 metro, pendenze 
massime 19 0{00, utilizza una forza idraulica considerevole, 
tensione media sulla linea 367 wvol/s, impiega vetture au- 
tomotrici di 32 posti, peso 4110 kg., del quali 820 rappre- 
sentati dal movimento. Spese d'esercizio franchi 0,4U per 
vettura-chilometro. : 

Il sistema aereo a doppio filo fu impiegato nel principio 
in America, ma poi non ebbe seguito. | 

Il sistema aereo a semplice tubo fu applicato in Francia 
sulla linea di Montferrand a Royat, lunga 7336 metri, scar- 
tamento i metro, forza motrice a vapore 400 cavalli, che 
muove due grandi dinamo di 160 e 300 ampéres, tensione 
di 550 wvolls, usa vetture automotrici da 32 e 38 posi, a- 
venti il peso di 4000 a 4700 kg. Spese d'esercizio franchi 
0,52 per vettura-chilometro. 

Sistema aereo a semplice filo (overkead). Questo sistema 
fu finora il più fortunato, poichè ricevette una grande e 
rapida applicazione. Il suo campo di battaglia fu in Ame- 
rica, dove a quest'ora trasformò 1 vecchi tramways e ne 
costruì di nuovi per circa 7 mila chilometri. 

Senza riportare una lunga lista di linee americane, basta 
citare i tIremways di Boston distesi su 208 chilometri e de- 
stinati, quando saranno completi, ad impiegare 24,000 ca- 
valli di forza nelle officine; ogni motrice «li 2000 cavalli 
mette in azione-4 dinamo. Le 469 vetture automotrici per- 
corsero Bel 1391 chilometri 7.340.000, e la spesa di eser- 
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cizio ascese a franchi 0.63 per vettura-chilometro, ma la 
Società spera di ridurta a franchi 0.50 appena avrà com- 
pletato il proprio impianto, si tratta però di grandi vetture 
a carrelli contenenti 42 a 44 posti. 

La Compagnia di Cincinnati esercita 138 chilometri e le 
spese di esercizio ammontano a franchi 0.365 per vettura. 


‘chilometro. 


La Compagnia Edison di New-York stima che la spesa di 
esercizio per la vettura-chilometro sia di franchi 0.344. 
Il signor Blanchart, segretario generale della Società des 


Chemins de fer Economiques, in uva mamoria pubblicata 


alla fine del 1891, raccoglieva alcuni dati importanti dal- - 
l'Associazione dei Tramway americani (Assemblea di Pitt- 
sburgh). Su 22 linee americane « overkead », collo sviluppo 
di 300 chilometri, trovava un movimento annuo di 23 mi- 
lioni vetture-chilometro e 43 12 milioni di viaggiatori, ed 
una spesa media d'esercizio pr vettura-chilometro di franchi 
0.34 così ripartita: 


Manutenzione del binario e pavimentazione Cent. 1.670 
» delle condutture elettriche.» 0.37. 
» delle motrici dinamoe fabbri- | 
catrici o. .°.°.0.0 +. 3 1.42 
Forza motrice. . ..°. 0... » 6.08 
Manutenzione vetture automotrici ed ordi- 
nare... .° +... 59.08 


Ld 
ded 
LI 
Ss 
w 


Movimento... 0.0.0... 
Spese generali e direzione . . . . . >» 


In Europn il sistema « overhead » comincia adesso a pi- 
gliare uno sviluppo considerevole. Citiamo: 
La linea Hohenzollerngrube, aperta nel 1888, con lun- 


“ghezza di 1800 metri, impiega 4 locomotive elettriche con 


tensione di 300 wvolls, massima pendenza 41 0/00. 
La linea da Berlino a Lichterfelde che data dal 1881, fu 
ricostrutta in quesVanno: ha 3600 metri, impiega 4 vet- 
ture automotrici, tensione 165 vol/s, pendenza massima 

10 0/00. 
La linea da Sissach a Gelterkinden (presso Basilea), a- 
perta nel 1891, lunga 3250 meétri, a scartamento di 1 m., 


utilizza una forza idraulica, la quale mette in movimento - 


una dinamo a 700 volis e 50 ampéres. Si impiega una lo- 
comotiva di 6 tounellate, che rimorchia 2 a 3 veicoli. 

Le linee di Brema sviluppano 5800 metri, a scartamento 
normale, massime pendenze 20 0(00, tensione della corrente 
900 volts. | o: 

Le lince di Genova finora rappresentano 2 chilometri, la 
tensione della corrente passa i 500 v0/£s, le pendenze 80 0/00. 

Le linee di Dresda, aperte nel luglio scorso, sviluppano 
6000 metri, utilizzano una tensione di 500 vo//s, hanno pen- 
denze del 50 0/00, impiegano 42 vetture automotrici. — 

Ad Hannover vi hanno 12 chilometri dal maggio scorso; 
anche là la tensione della corrente raggiunge 500 vo//8, vi 
hanno pendenze del 19 0/00 e l’esercizio si fa'con 48 vet- — 
ture automotrici. 

La linea Barmen-Elberfeld, lunga 1700 metri, aperta nel. 
l'agosto ultimo, vince a mezzo della dentiera la pendenza 
del 158 0/00, impiega corrente a 500 volls e fa il servizio 
con 8 vetture automotrici. 

Le linee di Bucarest, che dovevano aprirsi nel corrente 
anno, misurano 5000 metri, hanno pendenze del 29 0/00, 
tensione 500 wvo//s, 4 vetture automotrici farebbero il ser- 
vizio, 

La Società Italiana per le Tramvie del Chianti e Colli 
Fiorentini ha pure applicato il sistema « overhead » sulla 
linea Firenze Fiesole, a scartamento normale, dove si tro- 
vano delle pendenze considerevoli, se ne trova soddisfatta. 
Essa ritiene il suo costo di esercizio molto inferiore di 
quello che avrebbe sostenuto colla trazione a vapore. 

Pel maggio venturo devono aprirsi a Lemberg, 8 41{2 chi- 
lometri, con prndenze che raggiungono il 100 0400, im- 
piegheranno anch'esse correnti a 500 volls e 10 velture 
automotrici. 

A Milano in questi giorni la Società Edison sta esperi. 
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mentando la linea che dalla Piazza del Duomo va al Corso 
Sempione, circa 3 chilometri a doppio binario. La corrente 
è condotta con un filo aereo in rame nudo di 8 mm., con 
tensione di 500 volts. Le velture automotrici hanno 18 posti 
seduti e 416 in piedi sulle piattaforme. 

Quanto a regolarità d'esercizio colla trazione elettrica acrea, 
abbiamo ottenuto dati statistici su 93 linee, delle quali 44 
non soffrirono alcuna interruzione d'esercizio, 23 ebbero 
motivo di sospensione in causa di avarie alle motrici a va- 
pore e 26 soffrirono parziali interruzioni per difetto del 
servizio elettrico. 

Sistema sotterraneo. — Dall’esperienza avuta finora, ri- 
sulla che il sistema « overhead » è il più pratico; se non 
che nell'interno delle città e specialmente nelle vie princi- 
pali, l'estetica ilesidererebbe di non vedere aumentarsi con- 
tinuamente le reti di fili aerci, e perciò dove si può per- 
mettersi il lusso di un impianto costoso fu escogitato il si- 
stema sotterraneo, che ha l'apparenza di un tramwuy ordi- 
nario, essendo tutto nascosto, quanto si riferisce all'impianto 
elettrico, In America questo sistema non prese piede, perchè 
trovaronsi difficoltà nella pulizia dei tombini e st verificò 
grande sperdiment» d’energia elettrica, ma più di tulto io 
ritengo, perchè il sistema aereo si trovò talmente comodo, 
che valeva bene la pena di abituare l'occhio a tol:erare i 
fili tesi attraverso e lungo le wie. | 

A Blackpool (Nord-ovest dell'Inghilterra) si ha una linea 
di 3200 metri, a scartamento norinale, con pendenze mis- 
sime del 20 0(00, munita di canale sotterraneo che costò in ra- 
gione di 43,750 franchi al chilometro. Si adopera una forza 
motrice di 140 cavalli, che mette in movimento 4 dinamo, 
la tensione della corrente è di 240 vol/s, le vetture auto- 
motrici sono ad imperiale con 48 a 52 posti. Le spese d’e- 
sercizio ammontano a franchi 0.66 per vettura-chilometro. 

A Buda-Pest sono 11,600 metri di linea, quasi tutta a 
doppio binario, a scartamento normale e pressochè in piano, 
il costo fu di circa 69,000 franchi per chilometro di binario 
col relativo canale. Si impiega una forza motrice di 500 
cavalli per servir» 42 a 58 vetture automotrici, tensione 
della corrente 300 volts. Nell'esercizio 1892 il movimento 
raggiunse 2 ia milioni di vetture-chilometro e sì traspor- 
tarono 10 7jl 
limitarono a franchi 0.306 per vettura-chilometro, così 
suddivisi: 

Spese generali. . . . +... Fr. 0.034 
Direzione e manutenzione della strada =» 0.028 
Spazzatura della neve. . . . >» 0.008 
Traffico e servizio commerciale . . >» 0.058 
Trazione e materiale. . . . .. » 0.478 


Fr. 0.300 


Il combustibile impiegato è la lignite, che costa franchi 15 
la tonnellata, il consumo per vettura chilometrc era in sul 
principio Kg. 3.41, e nell'ultimo esercizio discese a Kg. 2 
col valore di 3 centesimi. 

Accumulatori. — Veniamo ora alla seconda categoria, che 
riguarda l’immagazzinamento dell’energia elettrica nei vei- 
coli. Egli è certo cbe finora gli accumulatori non hanno 
detta l'ultima parola, ma se dapprincipio hanno scoraggiato 
coloro che li esperimentarono, più tardi ebbero applicazioni 
serie e per taluni soddisfacenti. Se colle condotture a di- 
stanza tutto un esercizio si trova in balia del regolare fun- 
zionamento delle officine centrali e cella rete di condotture, 
coll’accumulazione invece dell’energia in ogni singolo treno 
o veicolo, ciascuno di questi funziona da sè, indipendente- 
mente dal resto, nè più, nè meno, che come succede colla 
trazione a vapore. 

Fin da molti anni addietro troviamo i tramways di Iam- 
burg che impiegarono in modo intermittente sulla linea 
Ratthausmarkt-Mihlendamm-Barmbeck, due vetture con 
accumulatori Huber, ma l'esito non fu il più soddisfacente, 
poichè non fu possibile immagazzinare sufficiente riserva di 
lavoro. Del resto, non è con applicazioni così in piccola 
scala ed eseguile in modo intermittente che si possa pra- 
ticamente risolvere il problema. 


milioni di persone. Le spese di esercizio si. 


La Società dei Tramways di Bruxelles principiò nel 1887 
con tre vetture un esercizio su una linea di 1650 metri con 
pendenze del 260/00 e curve di 20 metri di raggio, im- 
piegando gli accumulatori Julien. Disponeva all’officina una 
forza a vapore di 120 cavalli, la quale poteva mettere in 
movimento 4 dinamo; si usò la tensione di 500 volts e la 
intensità di 30 ampères; due dinamo caricavano in 8 ore 
32 batterie composte ciascuna di 27 elementi; una vettura 
caricava 4 batterie col peso di 1500 chilogrammi. Il motore 
rappresentava altri 530 chilogrammi, la velocità delle sue 
dinamo raggiungeva 800-900 giri per minuto. Dapprincipio 
la Società riteneva che una carica di 4 batterie di accu- 
mulatori avrebbe servito la vettura per 8 ore di viaggio, 
mentre più tardi non si potè usufruire che per 35 chilo- 
metri di percorso. Nel 1888 le tre vetture percorsero com- 
plessivamente 105,000 chilometri, cd il costo d'esercizio, 
escluso il salario dei conduttori, risultò in franchi 0 318 
per vettura-chilometro. Per non guastare gli accumulatori 
sì riti-ne che non debbano sforzarsi più di un ampère per 


chilogramma di piastra attiva, e che in nessun caso si deb-. 


bano sopracaricare di energia, nè utilizzare fino all’esauri- 
mento dell'energia contenuta. 

Il signor Micliclet stimava che gli accumulatori dovessero 
rientrare in fabbricazione dopo aver servito per 7 od 8 mila 
chilometri e che la loro manutenzione dovesse rappresen- 
tare 140 centesimi per vettura-chilometro, mentre le pratiche 
posteriori di altre Compagnie diedero risultati molto mi- 
gliori. Ad ogni modo, i tramways di Bruxelles trovando 
troppo costoso l'esercizio con accumulatori lo abbandonarono. 

ll signor Blanchart, nella precitata Relazione, asserisce 
che ora si possiedono elementi che possono immagazzinare 
industrialmente un cavallo-ora in 20 chilogrammi di elet- 
trodo, sicchè una vettura ordinaria da tramway richiedendo 
in media una forza di 6 cavalli, può andar diecì ore con 
una batteria di 1500 chilogrammi di elettrodo. 

L’americano signor Neftel asserisce che con una batteria 


di accumulatori può far andare upa vettura per 20.0 25. 


miglia su rampe del 5 60,0, come a Washington e Dubuque. 

La linca dalla Haye a Scheveningen, che fa solamente 
servizio nella buona stagione, impiega 8 vetture su carrelli 
di 54 posti ciascuna, esse pesano 16 tonnellate, delle quali 
4 sono rapppresentate dagli accumulatori, ed il servizio 
riesce assai soddisfacente. 

A Birmingham si esercitano con accumulatori 4800 metri 
con rampe del 500/00, si impiegano vetture di 52 posti, 
montati su carrelli che pesano 7 tonnellate, delie quali 
4 12 corrisponde agli accumulatori tipo E. P. S. e Jul'en, 
cd 411,2 al motore, una carica di 4 batterie con 28 ele 
menti ciascuna serve la vettura per 48 chilometri, il cambio 


delle batterie si fa a mezzo di elevatori. Nel 1892 furono. 


percorsi 303,771 chilometri e la spesa d’esercizio raggiunse 
franchi 1.026 per chilometro, così ripartita: 


Apparecchi elettrici . . . Fr. 0.393 
Macchine. . +... . » 0.269 
Riparazioni vetture . . . > 0.073 
Traffico... ... 0.» 0.096 
Manutenzione della linea. ‘> 0.114 
Spese generali. . . +. +. >» 0.082 


Fr. 1.027 


La North Metropolitan Tramways di Londra, dice mira- 
hilia del suo esercizio con accumulatori sulla Barking Road, 
ma non fa conoscere i dettagli dei proprii risultati. 

A Parigi le linee della Madileine a S. Denis e S. Denis 
alla Chapelle, della lunghezza di 20 chilometri, sono pure 
esercitate con accumulatori, hanno in servizio 19 vetture 
di 50 posti con imperiale, montate su carrelli indipendenti 
ad un asse, che pesano 12 tonnellate, di cui 2700 chilo- 
grammi sono rappresentati dagli accumulatori (108 elementi), 
hanno due motori con doppia trasmissione. Dispongono al- 
l'officina di una forza di 450 cavalli, che mette in movimento 
tre dinamo (due in servizio ed una di scorta), dùe dinamo 
lavorando continuamente caricano nelle 24 ore 44 batterie, 
ogni batteria serve una vettura per 40 chilometri, si usa 
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la tensione di 200 volts e l’intensità in marcia normale si 
limita a 30 ampères, ma nel momento di’ mettere in moto 
la vettura e nei punti difficili raggiunge le 120 ampères. 
Ora la Società sta aumentando il peso degli accumul.tori. 
Sulle spese d’esercizio non si possono ancora ottenere dati 
sicuri. 

Sulla linea Milano-Monza si fecero pure delle esperienze 
percorrendo circa 2600 chilometri con una vettura automo- 
trice costruita dalla Casa Oerlikon, impiegando accumulatori 
Gandini. 

Si caricarono 6£ elementi da 60 chilogrammi ciascuno, 
ossia chilogrammi 3840 in totale, dei quali 2600 di piombo 
attivo; alle volte una parte di accumulatori fu caricata sopra 
una giardiniera rimorchiata. Una carica potrebbe servire il 
percorso di 60 chilometri con intensità di circa 60 ampères, 
ma si esaurisce danneggiando l’effetto degli accumulatori. 
Per evitare tale inconveniente la Società Anonima Omnibus 
pensò di dare una carica parziale ad ogni ritorno da Monza 
e sembra che questo espediente, mantenendo sempre una 
data energia negli elementi, abbia migliorato il loro rendi. 
mento. Il motore (è a busso volteggio) fa 2000 giri, e viene 
accoppiato ad uno degli assi con vite perpetua a doppio fi. 
letto, riducendo la velocità a 466 giri, sviluppa normal- 
mente 9 a 410 cavalli di forza, per altro nei passaggi diffi- 
cili ed al momento di meltere in moto si richiedono sforzi 
assai maggiori e cioè più di 3 ampères per chilogramma 
di piombo attivo, mentre non si dovrebbe passare, come 
già si è dello, 1 chilogramma, ma ia causa di queste resistenze 
proviene anche dalle condizioni della linea. 

La Società sta studiando se per un esercizio regolare, ed 
il più possibile economico, convenga adottare un servizio 
con velture automotrici sole od accompagnate da un carrello 
di servizio per portare le batterie, o finalmente con piccole 
locomotive rimorchianti una o due vetture ordinarie e pro- 
penile per quest’ultimo sistema. 

Prima di chiudere questa Relazione renderemo conto di 
una ‘importante esperienza fatta a Buda-Pest con'una dellé 
vetture elettriche di quella Società, per stabilire quale sia 
la perdita di forza utile nella trasformazione della energia 
e.ettrica ad energia meccanica sul motore dei veicoli. 

Si è stabilito un binario apposito con una tratta perfel- 
tamente orizzontale lunga 312 metri e terminante con due 
rampe lunghe 30 metri ciascuna, aventi inclinazioni rispet- 
tivamente 52.78 e 96 0/00. 

Si impiegò una vettura del peso di 4200 chilogrammi a 
vuoto e sopraccaricata con altri 2535 chilogrammi quando si 
facevano le esperienze sul piano orizzontale e con soli 375 
chilogrammi nelle esperienze in rampa. 

Si ottennero i risullali seguenti: 


| 


9. 1 “ n m = mi (°) $ 
161353) 3 | £ | 38 SÉ 5 
Sas|s32| R | f [#3 dh 8 
> i “& < |93 | L5 | 
1a Esperienza orizzontale 6.12 | 22.03 | 282.5] 26 | 9.08) 8.24|17.43 
da» » 6.24 | 24.46) 285 | 24.5) 9.49] 8.41] 11.98 
3°» pend.52.78000 | 3.75 | 13.50] 266 | 5t | 19.52|15.50| 2059 
4» » 960/00 .| 2.14 | 7.70) 260 | 68 |24.02| 14.50] 39.60 


Donde si deduce che le massime perdite si hanno collo 
ammontare dell’inclinazione dilla via. 
Chiudendo ripeterò le conclusioni della settima Assemblea 


generale dell’Unione Internazionale permanente dei tramways 


tenutasi a Buda-Pest nel settembre ora scorso. 
| Quesito 5°. — Trazione elettrica. 


La trazione elettrica dei tramways effelluata direttamente 
a mezzo d'una corrente prodotta in modo continuo in sta- 
zioni centrali ha dato buoni risultati sulle varie linee elet- 
triche in esercizio nel continente, tanto per le linee a con- 
dotte sotterranee, quant» per quelle a condotte aeree. 

A Uutt'oggi i dati statistici che si possiedono circa Je spese 


e degli interessi materiali 
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d'esercizio delle linee elettriche non bastano ancora per dare 
un definitivo giudizio dal punto di vista finanziario. 

E però certo che l’applicazione della trazione elettrica è 
di pubblico interesse, sopratutto perchè permette di aumen- 
tare non solo la velocità, ma anche la potenzialità di tra- 
sporto delle linee, e di soddisfare alle esigenze periodiche 
che sono chiamate ad effettuare il trasporto di grandi quan- 
tità di viaggiatori. 

L'Assemblea ger erale esprime l’avviso che l’esercizio delle 
tramvie per mezzo dell'elettricità, è di pubblico interesse, 
è che per conseguenza l'applicazione dell'elettricità può es- 
sere raccomandata alle autorità ed alle amministrazioni dei 
tramways. i 

L'Assemblea generale è inoltre convinta che il buon volere 
delle pubbliche amministrazioni permetterà alle Società di 
fore fronte alle spese di primo impianto necessarie ‘per la 
applicazione della trazione eletirica e che sopratutto con- 
viene, quando si tratta di.sostituire la trazione elettrica alla 
trazione animale, di facilitare tale modificazione concedendo, 
in vista dei sacrifizi pecuniari ai quali dovranno sottostare 
le Società, taluni compensi e sopratutto un equo prolunga- 
mento delle concessioni e l’autoriczzazione di costruire con- 
dotte aeree. 
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STRADE COMUNALI OBBLIGATORIE RD OPERE IDRAULICHE 


Ecco i progetti di legge relativi alle strade comunali ed 


‘opere idrauliche, che l’on. Ministro dei Lavori Pubblici 


presentò alla Camera il 26 febbraio e di cui abbiamo fatto 
cenno nella Cronaca Parlamentare del numero precedente: 


Strade. 


Art. 1. Fino a nuovo provvedimento legislativo restano 
sospesi gli effetti delle disposizioni di cui negli articoli 4, 
2, 3, 4, 8 e seguenti della legge 30 agosto 1868, n. 4613, 
sulla costruzione e sistemazione delle strade comunali. 

Art. 2. Le disposizioni degli art. 5, 6 e 7 potranno, per 
espressa deliberazione delle Amministrazioni comunali, es- 
sere applicate così per la costruzione e sistemazione, come 

er la manutenzione delle strade comunali che cadono sotto 
a disposizione dell’art. 39 della legge 20 marzo 1865, nu- 
mero 2248, allegato F. | 

Art. 3. Rimangono fermi gli impegni assunti dallo Stato 
verso quei Comuni, i quali dimostrino che anteriormente 
alla presente legge erano nelle condizioni volute per con- 
correre al sussidio dello Stato promesso dall’ art. 9 della 
precitata legge del 30 agosto 1868. 

Art. 4. In relazione e per l'adempimento di tali impegni 
verrì stanziata annualmente, nel bilancio del Ministero dei 
Lavori Pubblici una somma di L. 1,500,000, la quale per 
L. 1,300,000 almeno sarà destinata al pagamento dei sus- 
sidi dovuti, liquidati e da liquidarsi, in base al disposto del 
citato art. 9 della ripetuta legge 30 agosto 1868, che in 
questa parte continuerà ad avere il suo pieno effetto. 


Opere ilrauliche. 


Art. 1. Le spese autorizzate dalla legge 2 luglio 1890, nu- 
mero 6936, per la sistemazione del Tevere Urbano, dalle 
leggi 9 luglio 1876, n. 3230, e 3 luglio 1884, n. 2519, per 
l'ampliamento e la sistemazione del porto di Genova, e dalla 
legge 44 luglio 1889, -n. 6280, per l'esecuzione di nuove 
opere marittime e lacuali, saranno ripartite, negli esercizi 
finanziari dal 1894-95 in poi, secondo è indicato nella unita 
tabella. 

Art. 2. Nel bilancio 1895-96 saranno inscritte L. 136,500 


in aumento al fondo delle « Altre opere portuali diverse, 


scavi eccezionali e costruzione di nuovi fari e segnali », 
contemplato nel n. 19 della tabella £ annessa alla legge 
23 luglio 1881, n. 333; e la somma dì L. 350,000, stor- 
nata con legge 2 luglio 1891, n. 353, sarà reintegrata al 
fondo stesso e così ripartita: L. 150,000 nel 1896-97, lire 
100,000 nel 1897-98 e L. 100,000 nel 1898-99. . 
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Se i lavori per la costruzione dei bacini di carenaggio nel 
porto di Napoli saranno iniziati durante l’esercizio 1894 95, 
il fondo di L. 4,300,000 per le opere marittime e lacuali 
designate nella legge 14 luglio 1889 di L. 309,000, la qual 
somma sarà compensata da corrispundente diminuzione per 
I. 109,0000 nel 1895-96, L. 100,000 nel 1896-97, e lire 
100,000 nel 1897-98. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Disegni di legge. — Presentazione. — Nella seduta del 5 cor- 
rente il Ministro Boselli presentò alcune modificazioni al progetto 
:. relativo agli infortuni sul lavoro e prega sieno inviate alla Commis- 

sione che già riferi sul progetto stesso inscritto all'ordine del giorno. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Comunicazione. 
— Nella seduta del 7 corrente, fu comunicata un'interrogazione del- 
l'on. Scalini al Ministro dei Lavori Pubblici sull'esito degli studi 
ordinati dal suo predecessore in merito alla costruenda ferrovia 
Saronno-Mendrisio. 

Discussione. — Nella seduta del 5 corr., l'on. Saracco, Ministro dei 
Lavori Pubblici, rispondendo ad una interrogazione del deputato Bar- 
zilai, il quale desidera sapere se 11 Ministro intende far discutere dal- 
l’altro ramo del Parlamento la legge sulle Cooperative votata dalla 
Camera dei Deputati, dichiarò che, quando la relazione sarà presen- 
tata al Senato, il disegno di legge farà regolarmente il suo corso. 

Barzilai rilevò che la legge è già stata approvata due volte a 
grande maggioranza dalla Camera, e disse che mal si rassegnava 
che venisse in certo modo seppellita dal Senato. 

— Nella seduta del 6 corr., l'on. Rava (Sotto-segretario di Stato 
per le Poste ed i Telegrafi) rispose ad una interrogazione degli ono- 
revoli Mussi e Rossi sulla assoluta deficienza del servizio postale 
in Milano e per conoscere quali provvedimenti il Governo in- 
tende adottare, riconosciuto disadatto l'edificio presente delle Poste 
in Milano. Ricordò che sì sono fatti dapprima diversi progetti, che 
poi ne sono rimasti in considerazione due: quello del Bocchetto e 
quello di via degli Orefici. Vista l'impossibilità di provvedere coi 
pochi fondi stanziati nel capitolo delle riparazioni e adattamenti degli 
. uffici, all’adattamento del Bocchetto, sì pensi ad altri provvedimenti. 

Dichiarò franco che nelle condizioni attuali del Bilancio, è ormai 
fuor di luogo pensare per ora ad una legge speciale per la costru- 
zione di un grande edificio apposito degno di Milano. Dal lato tec- 
nico è sorto poi il dubbio se in una città così vasta non conver- 
rebbe, come l’esperienza insegna, dislocare il servizio portandone 
parte alla periferia e in diversi punti: ciò riparerebbe in gran parte 
alla deficienza del servizio stesso, mentre contemporaneamente il 
Ministero già cerca di aumentare e migliorare il personale, che è 
l'altra causa per cui non riesce perfetto il servizio postale a Milano. 

Notò che il Bilancio delle Poste ha ora una spesa inferiore a quella 
che era stanziata nel Bilancio quando sorse, ed ora rende 12 milioni 
all'erario in luogo dei 7 milioni che rendeva 3 anni or sono. Mal- 
grado ciò tutti i servizi sono accresciuti, e sono cresciute le spese 
obbligatorie; e provvede giorno per giorno a migliorare i servizi 
secondo le forze finanziarie. 

L’on. Mussi disse che conosce le condizioni della finanza, ma notò 
anche che la città di Milano dà larghissima parte degli introiti po- 
stali, mentre vede i relativi servizi molto deficienti. Delle buone in- 
tenzioni del Ministero è soddisfatto, ma vorrebbe che, finalmente, 
qualche cosa si facesse, specialmente per il servizio dei vaglia; altri- 
menti grave danno ne avranno le industrie e il commercio di Milano. 

L'on. Saracco, Ministro dei Lavori Pubblici rispose ai deputati 
Itossi e Mussi che chiedono se intenila provvedere alla giù pro- 
gettata costruzione della stazione di Porta Romana a Milano, 
Assicurò che terrà la promessa data dal suo predecessore, a condi- 
zione che gli interessati concorrano nella metà della spesa e che il 
Parlamento approvi il disegno di legge che egli ha presentato per 
porre le casse patrimoniali in condizione di sostenere le spese ferro- 
viarie che sono indispensabili. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Revoca di concessione di miniera. — Con decreto del 28 feb- 
braio 1894 è stata revocata la concessione della miniera di 
valena argentifera, denominata Sos Enatos, posta rel territorio 
di Lula, circondario di Nuoro, provincia di Sassari, ed appar- 
tenente alla signora Raimonila Angiovy e ai suoi figli. 
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Gazzetta Ufficiale del 5 marzo 18945 (n. 54). — R. De- 
creto 1° febbraio 1894, col quale i due tronchi stradali se- 
guenti: 

1. Da Vicoforte alla congiunzione con la strada pro- 
viuciale Mondovi-Santuario; 

2. Dalla provinciale Mondovi-Santuario, presso l’abitato 
di Piazza, alla Nazionale dal Piemonte ad Oneglia nell’abi- 
tato di Mondovìi-Breo; l 
sono inscritti nell'elenco delle strade provinciali di Cuneo. 


Gasaetta Ufficiale del 6 marzo 1894 (n. 55). — R. De- 
creto 18 febbraio 1894, col quale si determinano i confini 
dei comuni di Parella, Loranzè e Colleretto Parella, in pro- 
vincia di Torino. 


Id. id. — R. Decreto 18 febbraio col quale è approvata 
la convenzione stipulata il giorno 7 del mese di giugno 
1893 fra i Ministri dei Lavori Pubblici e delle Finanze per 
conto dell’Amministrazione dello Stato e il signor Cesare 
Maogili, quale mandatario e rappresentante dell'Impresa di 
Navigazione sul Lago Maggiore, per la concessione all'Iin- 
presa medesima del servizio di navigazione sul detto Lago, 
per la durata di anni 15 a decorrere dal 18 luglio 1893. 


Gazaetta Ufficiale del 7 marzo 1894 (n. 56). — R. De- 
creto 18 gennaio 1894, col quale sono approvate le varianti 
al piano regolatore di ampliamento della città di Genova, 
nella parte piana delle frazioni suburbane al lato orientale, 
approvato colla legge 20 giugno 1877, n. 3908. giusta i 
due progetti compilati dall'ingegnere comunale Bisagno. 


IEZZO 
NECROLOGIO., | 


L'ing. Augusto Vanzetti morì il 4 corrente, a 48 anni, in” 
Milano. Fu un uomo coltissimo, di ingegno pronto, di straor- 
dinaria intraprendenza e attività. Nella prima gioventù prese 
parte alle campagne dell'indipeudenza nazionale, poi si ri- 
tirò dall'esercito e si dedicò all’ingegneria. Fu in Africa 
colla missione Antinori per lo studio dei laghi tunisini ; pei, 
ingegnere della Società Veneta, ideò e costruzse il primo 
treno-ospedale, che tanto fu ammirato neli’Esposizione di 
Milano del 1881. Iniziò gli studi per l'acquedotto di Padova, 
fondò e «diresse per vari anni l'officina di Sant'Elena in Ve- 
nezia, poi fu direttore delle nuove acciaierie di Terni. Nel 
1882 passò a Milano, dove fondò, coadiuvato dal conte in- 
gegnere Sagramoso, l’acciaieria che porta il suo nome, 

In questo importante stabilimento, si fondono in acciaio 
innumerevoli pezzi d'ogni genere per le industrie, per le 
ferrovie e quelli colossali per la R. marina, pei quali tutti 
eravamo finora tributari all’estero. 

Dopo le prime e non lievi difficoltà d’impianto e di av- 
viamento, la nuova industria trionfava, ed egli stava per co- 
gliere il frutto del suo ardimento e di tanti anni di fatica 
e di sacrifizio, quando inaspettatamente la morte lo colse. 

AI trasporto funebre numerosissimi erano gli amici, am- 
wiratori che tributarono al povero estinto l’ullimo vale. 

La quantità di fiori che ornavano il carro e le successive 
carrozze, nonchè il lungo corteo, dimostravano quanta ere- 
dità di affetti e di memorie egli lasciò. 

Lo seguivano i parenti ed amici, i suoi soci, molti indu- 
striali ed ingegneri e gli operai della sua ed altre offi ‘ine. 

AI cimitero l'ing. E. Breda, gerente dell’officina E. Breda 
e C., diede, vivamente commosso, in nome suo e dei col- 
leghi ed amici, l’ultimo addio al caro estinto, di cui rias- 
sunse la vita, leggendo un telegramma del comm. Paolo 
Fambri da Venezia così concepito : ] 

« Inconsolabile per non poter accorrere, pregovi leggere 
sopra la bara dilettissima il mio estremo saluto al soldato, 
al dotto e valoroso ingegnere, di insuperabile acume e dut- 
trina, di probità santa, di operosità intraprendente, amico 
senza pari, Upo di lealtà cavalleresca e di potenza intellet- 
tuale e morale. 

« Ogni cosa più alta poteva aspettarsi da lui, modello di 
valore e di abnegazione per virtà di affettività intensa © 
centile >. 


e degli interessi materiali 
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Il signor Romanelli prese indi la parola a nome del per- 
sonale dell’officina e depositò con esso l'estremo bacio su 
quella bara. 

— Poi gli amici e gli operai accompagnarono il feretro alla 
stazione, dove finì Ji mesta cerimonia. 
= 9 9 ° P 1 

Annunziamo col più grande rammarico la morte del- 
l'Ispettore comm. Filippo Lanciani, decano del Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici avvenuta in Roma nella notte 
di martedì 0 corrente. 

Esprimiamo il vivo dolore per la perdita di un così emi- 
nente tecnico ed integro cittadino. 


- INFORMAZIONI PARTICOLARI 
| DEL MONITORE 


Linca Genova: Ovada Asti. 
Dalle notizie che pubblichiamo periodicamente sulla 


linea Genova Ovada-Asti, i nostri lettori avranno potuto: 


rilevare come i lavori procedono regolarmente e con ce- 
lerità. Dei quattro tronchi in cui la linea venne divisa 
dalla legge del 1888, con la quale ne veniva concessa la 
costruzione alla Società del Mediterraneo, il primo da 
Asti ad Ovada, lungo 60 chilometri, venne aperto al- 
l'esercizio l’anno 8corso; il secondo da Ovada a Campo- 
ligure lo sarà nel giugno p. v. In quanto agli altri due, 
Polcevera-Mele e Mele-Campoligure, non dovrebbero es- 
sere aperti, a termini di legge, che nel 1895 e nel 1897. 
Ma per il buon ordinamento dato ai lavori e l’attività 
con cui furono spinti, anche questi tronchi si trovano 
-pressochè «ultimati, e potrebbero aprirsi all'esercizio verso 
la metà di quest'anno. 

Varii giornali politici, nel dare quest’annuncio, espres- 
sero la speranza che verrà dal Governo concessa l’anti- 
cipata apertura di quella linea all'esercizio. E lo crediamo 
noi pure, trattandosi di una linea destinata ad offrire un 
nuovo sbocco al Porto di Genova, a costituire una nuova 
via commerciale fra il Piemonte e la Liguria e servire 
centri importanti. Sarebbe una cosa strana che, dopo su- 


perate felicemente le difficoltà tecniche che offriva il valico. 


dell'Appennino, si dovesse vedere la Galleria del Tur- 
chino preclusa al passaggio dei treni ferroviari, come se 
il monte non fosse ancora perforato. Per certo si riescirà 
a concludere fra il Governo e la Società del Mediterraneo 
un accordo che permetta di non privare quelle popolazioni 
dei benetizi che giustamente attendono da quella linea, 
ed al Paese dì ricavare un frutto dalle somme spese nella 
costruzione della medesima. 
> 
Linea Caianello-Isernia. 

(Visita di ricognizione del tronco Roccavindola-Isernia). 

1] giorno 7 del corrente mese si è fatta la visita di 
ricognizione per l'apertura all’esercizio del tronco della 
ferrrovia Caianello-Isernia, compreso fra. Roccaravindola 
ed Isernia. Parteciparono alla visita il R. Ispettore Capo 
del Circolo ferroviario di Napoli, in concorso del Diret- 
tore tecnico governativo dei lavori, dei rappresentanti 
della Società delle Ferrovie del Mediterraneo che deve as- 
sumere l'esercizio del nuovo tronco, e della Impresa co- 
struttrice. 

PL 
Linea Roccapalomba-Santa Caterina. 
(Progetto di lavori di riparazione). 

La Direzione delle Strade Ferrate della Sicilia ha sot- 

toposto all’approvazione governativa il progetto dei lavori 


occorrenti per la riparazione dei danni causati da una al- 
luvione nel tratto della linea Roccapalomba Santa Cute 
Ara ga sii fra le stazioni di Mimiani e di Santa Ca- 
erina. 

La spesa preventivata per la esecuzione delle opere con- 
siderate in progetto ammonta a L. 14,405. 

La Direzione stessa ha anche presentata alla superiore 
approvazione una proposta, con annesso preventivo di spesa 
di L. 4900, relativa alla applicazione di una speciale ron- 
della della Casa « The Positive nut Lock Waster Com- 
pany Limited » di Londra, in sostituzione della rosetta 
dei bolloni ordinari nelle forti rampe armate con rotaie 
di acciaio da m. 6.30. Il numero delle rondelle da prov- 
vedersi sarebbe di 65,000. 

| PL 
Commissione per il Porto di Genova. 


Come abbiamo preannunciato, la Commissione per lo 
studio dei bisogni portuali e ferroviarii di Genova si riunì 
martedì scorso presso il Ministero dei Lavori Pubblici. 

Vi intervenne il Ministro on. Saracco, che ne inaugurò 
le sedute commemorando il compianto Genala, e facendo 
risaltare gli intendimenti suoi circa la sistemazione e gli 
impianti portuali e ferroviarii di Genova. 

Il Ministro accennò come bisognasse dividere lo studio 
in modo da tener conto delle necessità urgenti del porto e 
delle linee e degli impiauti ferroviarii e di quelle che po- 
tranno essere indispensabili fra un decennio o fra un ven- 
tennio. 

In tal modo il lavoro della Commissione sarà effettiva- 
mente una pratica utile. Perciò egli confida molto nell’o- 
pera del senatore Gadda, che fu già Ministro dei Lavori 
Pubblici, e che perciò potrà efficacemente dirigere i lavori 
della Commissione. 

Ritiratosi il Ministro, il presidente Gadda pregò la Com- 
missione di iniziare i lavori. 

Si intraprese la discussione sopra il programma degli 
studi da farsi e si concluse che occorre un questionario. 

ll questionario sarà preparato dal Presidente unitamente 
ad una Sotto-Commissione. e sottoposto alla Commissione 
plenaria fra breve tempo. Esso comprenderà non solo que- 
stioni attinenti al traffico del Porto, ma tutte le linee af- 
fluenti a Genova e le stazioni interessate, compresa quella 
di Brignole. 

La Commissione si sciolse inviando un telegramma di 
condoglianza all'on. Tortarolo, suo vice-presidente, che, 
stante la perdita del figlio, non potè intervenire. 

Fra i presenti trovavasi pure il comm. Falcone, in rap- 
presentanza del Municipio di Genova, e il comm. Giaccone, 
ingegnere direttore dei lavori del Porto. | 

>< 
Linea Roma- Viterbo. 
(Progetto di orario). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto 
di orario da attivarsi in occasione dell’apertura all’eser- 
cizio della ferrovia Roma- Viterbo. Giusta il progetto vi 
sono tre coppie di treni. Anche l’esercizio della dirama- 
zione da Capranica a Ronciglione verrà fatto con tre coppie 
di treni posti in coincidenza a Capranica coi treni della 
linea principale da e per Roma. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 


(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 
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1. La proposta dei lavori occorrenti per l'impianto 
della fermata di Castronno lungo il tratto Albizzate-Gaz- 
zade nella ferrovia da Gallarate a Varese. La spesa pre- 
ventivata per la esecuzione delle spese relative ammonta 
a L. 5000; 

2. 11 contratto stipulato colla Ditta Giuseppe Pozzi 
di Milano per la fornitura di N.50,000 arpioni ordinarî 
di ferro per armamento Vignole, modello N. 2, del peso 
totale approssimativo di chilogr. 20,000; 

3. ll preventivo della spesa di L. 4,300 occorrente 
per provvedere alla esecuzione dei lavori di riordinamento 
dei muretti paraghiaia nella trincea di Malgasso lungo 
la ferrovia da Gallarate a Laveno ; 

4. Il contratto stipulato colla Ditta Maidi Giuseppe 
— di Avellino per la esecuzione di lavori di risanamento 
della piattaforma stradale fra le progressive 14.132.73 e 
14.192.783 della ferrovia Benevento-Avellino; 

5. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento della scarpata sinistra della trincea in 
stazione di Gragnano, della linea Castellamare- Gragnano, 
con costruzione di cunettone di guardia e muro di chiu- 
sura sul ciglio della falda stessa. La spesa all’uopo pre- 
ventivata ammonta complessivamente a L. 20,000; 

6. Il preventivo della spesa di L. 1280 occorrente 
per provvedere alla ricostruzione del rostro a monte della 
pila estrema destra del ponte snl torrente San Vincenzo 
al chilom. 454.800.50 della linea Taranto-LReggio, fra 
le stazioni di Saline e di Lazzaro; 

7. Il progetto delle opere necessarie per la sistema- 
zione delle acque fra le progressive 96.970 e 98.751, e 
pel rivestimento murario di scarpate fra le progressive 
99.392 e 99.457 fra le stazioni di Frosinone e di Ceccano 
della linea Zoma-Napoli. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 18,000, ed alla esecuzione dei lavori si prov- 
vederà mediante appalto a licitazione privata; 

8. I contratti stipulati colle seguenti Ditte: 

a) colla Ditta Felice Grondona e Comp. di Milano 
per la fornitura di N. 5 carri coperti a due assi per il 
trasporto di cavalli; 

0) colla Ditta Società Ligure metallurgica di Sestri 
Ponente per le forniture seguenti: N. 80,000 piastre in- 
termedie in ferro colato, del peso totale approssimativo 
di chilogr. 160,000; di cui N. 50,000 per armamento mo- 
dello 2; e N. 30,000 per armamento modello V4; N. 2,000 
piastre speciali di giunzione in ferro colato, del peso to- 
tale approssimativo di chilogr. 18,400; e N. 5,000 stecche 
di acciaio dolce del peso totale approssimativo di chilo - 
grammi 40,000; il tutto per armamento di primo tipo 
con rotaie da m. 12. 
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Ferrovie dell'Adriatico. 


(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Adriatico 
lia sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori” 
Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Clemente Nobili 
per la fornitura degli infissi in legno ed in ferro pei fab 
bricati della nuova stazione di Faenza (terzo lotto); 

2. Il contratto di appalto stipulato colla Società ano- 
nima cooperativa fra i braccianti e sezione d’arte di Forlì, 
per la fornitura di ghaia vagliata da impiegarsi nella mas- 
sicciata della nuova stazione di Faenza (quinto lotto); 

3. La proposta relativa alla demolizione della baracca 
ad uso montatura veicoli e magazzino succursale dei le- 
gnami nelle Officine di Rimini; alla costruzione di una 
nuova baracca ad uso deposito di legname; ed al prolun- 


gamento dei due binarî nelle officine medesime. ca pre- 
ventivata L. 3166.37; 

4. Il progetto relativo all’ ampliamento della stazione 
di Rifredi nella linea da Firenze a Bologna. La spesa 
preventivata per la esecuzione dei lavori considerati in 
progetto ammonta a L. 47,400, non corapreso il mate- 
riale metallico di armamento, il cui valore è previsto in 
L. 18,925.68. Si provvederà, mediante appalto a licita- 
zione privata, alla esecuzione dei movimenti di terra, delle 
opere murarie ed alla fornitura e carico sui vagoni della 
ghiaia per la massicciata dei nuovi binarî. I rimanenti 
lavori relativi alla posa in opera dei materiali di arma- 
mento e dei meccanismi fissi, verranno eseguiti in eco- 
nomia. L'approvazione pel progetto dovrebbe valere anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
espropriazioni. I lavori considerati in progetto sono quelli 
seguenti: 1. spostamento del deviatoio d’ingresso verso 
Pistoia e sistemazione dei deviatoi verso Firenze; 2. im- 
pianto di due binarî tronchi verso Pistoia, ai un binario 
sul piazzale delle merci e di un binario tronco verso Fi- 
renze della lunghezza di m. 224; 3. prolungamento del 
piano caricatore attuale; 4. costruzione di un pozzo d'acqua 
potabile o di una cunetta di scolo per il lavaggio e la 
disinfezione dei carri bestiame. 

>< 
Linea Parma- Brescia-Isco. 
(Biglietti d'andata e ritorno). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato alla approvazione governativa la proposta 
per la istituzione di biglietti di andata e ritorno da San 
Giovanni in Croce a Parma (linea Parma-Brescia-Iseo). 


LG 
Società Veneta di Costruzioni. 


Lunedì scorso a Padova si è tenuta l'adunanza del Con- 
sivlio d'Amministrazione per la nomina del nuovo Pre- 
sidente, in sostituzione del comm. Marchiori, dimessosi 
in seguito alla sua nomina a direttore della Banca d’Italia. 

Venne incaricato di reggere l’uffizio di presidenza il 
comm. Bortolo Clementi di Vicenza, ottima ed intelli- 
gente persona, distinto amministratore. 

Sotto la sua direzione la Società Veneta continuerà 
nelle proprie imprese e nel suo definitivo assetto quella 
via di nobili iniziative che finora ha seguita. 

>< 
Ferrovia della Valsugana. 
(Appalto del tronco Trento-Calceranica). 

A compimento della notizia pubblicata nel precedente 
numero intorno all’ appalto del tronco Trento-Calceranica(1), 
pnbblichiamo oggi le condizioni per le offerte da presen- 


tarsi presso l'Ufficio dell'Impresa generale per la ferrovia 
della Valsugana in Trento. 


L'appalto dei lavori e provviste si fa a prezzi unitari, è 
però libero ogni offerente di presentare per tutti i lavori e 
provviste di ogni singolo lotto l'offerta d forfait. 

Le condizioni per la presentazione delle offerte sono osten- 
sibili presso l'Ufficio dell'Impresa generale per la ferrovia 
della Valsugana in Trento. 

I formulari per le offerte, la lista dei prezzi, l'importo 
totale del lavoro, nonchè tutti i piani e condizioni che ri- 
flettono il lavoro slesso, come pure la sua descrizione, sono 
depositati nell'Ufficio dell'Impresa senerale per la ferrovia 
della Valsugana in Trento, ed ivi si può Ricncerno visione 
fino da oggi nei giorni feriali dalle ore 8 alle 12 e dalle 
2 alle 4 pom. 


(1) Vedi Avviso nelle pagine Annunzi. 
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Nel detto Ufficio si «dlaranno pure tutti gli schiarimenti 
che desiderano i concorrenti all'appalto, e dietro loro do- 
manda, consegnati i formulari delle offerte, la lista dei 
prezzi e l'elenco degli importi totali dei lotti, perchè pos- 
sano presentare le offerte. 

Una serie di questi stampati si rilascierà verso il paga- 
mento di fior. 10. 

Le offerte possono venire presentate tanto da privati come 
da consorzi o società di lavoratori. 

I signori offerenti devono sottoscrivere, in prova di ri- 
conoscimento, tutte le condizioni, documenti sopracitati e 
piani relativi al lavoro. 


È da depositarsi quale cauzione presso la Cassa dell’Im- 
presa generale in Trento il 5 00 della somma totale del 
lavoro. 

La cauzione può depositarsi in danaro, carte di Stato o 
libretti della Cassa di Risparmio. 

Le carte-valori vengono conteggiate al 90 0/0 del valore 
di borsa del giorno antecedente al deposito. 

Le offerte alle quali è da unirsi il certificato dell’accen - 
nato deposito presso la Cassa centrale dell'Impresa gene- 
rale, devono presentarsi suggellate colla scritta: Offerta per 
la costruzione della ferrovia della Valsugana, fino al 
15 marzo 1894, nell'Ufficio dell'Impresa generale per la 
ferrovia della Valsugana in Trento. 

Per ogni singolo lotto si deve presentare un’offerta sepa- 
rata, e sono perciò da cancellarsi nel testo dell’offerta quei 
dotti, ai quali non riflette l’offeria stessa, 

Si fa notare che non verranno prese in considerazione 
che quelle offerte, i cui singoli offerenti sappiano provare 
in modo indubbio la piena capacità tecnica per la buona 
esecuzione dei lavori da assumere, come pure la solvibilità 
dal lato finanziario. 

Di più si fa osservare che le offerte alle quali mancasse 
anche uno solo degli ‘allegati facenti parte integrante del- 
l'offerta stessa, oppure quelle presentate prima del deposito 
della cauzione, quelle che mirassero in tutto od in parte 
a mutare le condizioni che sono base dell'offerta, infine 
quelle presentate dopo l'ora del giorno stabilito, si conside- 
reranno come nulle. 

Nell’offerta si deve inilicare l'indirizzo preciso, al quale 
si deve restituire la cauzione e per quelle offerte che ven- 
gono fatte da consorzi o società, è da indicarsi il nome del 
rispettivo procuratore 0 mandatario. 

L’Impresa generale per la ferrovia della Valsugana si ri- 
serva espressamente il diritto di deliberare sull’accettazione 
o non accettazione delle olferte senza aver riguardo all’of- 
ferta minimo, come pure la stessa Impresa riservasi il di- 
ritto di non prendere eventualmente in considerazione al- 
cuna offerta. 

>< 
Riduzioni pel Congresso Universitario di Torino 
e per le Esposizioni riunite di Milano. 


Le singole Società di Navigazione accorderanno la ri- 
duzione del 50 p. 0j0 sulla loro tarifta a favore di coloro 
che interverranno al 3° Congresso Universitario da tenersi 
a Torino. 

La Società di Navigazione generale Italiana e la Na- 
poletana, la Siciliana e la Pugliese accorderanno rispet- 
tivamente il ribasso del 30 p. 010 la prima e del 50 p. 040 
le altre sui prezzi di tariffa pel trasporto delle merci e 
degli oggetti destinati alle esposizioni riunite da tenersi 
in Milano. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap- 
provato un progetto sottoposto all'approvazione governa. 
tiva dalla Amministrazione delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo relativo all'appalto, mediante pubblici incanti 
della fornitura dei materiali metallici ccorrenti all’arma- 
mento- del tronco Montemarano Sant'Angelo nella ferrovia 
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da Avellino a Ponte Santa Venere. La fornitura è divisa 
in due lotti distinti, cioè: uno per le stecche e le piastre 
dello importo preventivato di L. 101,756.77 a base d’asta 
e L. 1215.23 a disposizione: l’altro per le chiavarde, le 
caviglie e gli arpioni, dello importo preventivato di lire 
35,405, a base d'asta e L. 595 a disposizione. 

DE 

Il Consiglio di Stato ha anche dato il suo parere: 

J. circa il riparto del contributo provinciale nella 
spesa di costruzione della ferrovia Cosenza Nocera Tirrena 
fra le provincie di Cosenza e di Catanzaro, ritenendo che 
le quote stesse siano da stabilirsi nella misura di 875.9 
millesimi a carico della provincia di Cosenza e di 124.1 
millesimi a carico della provincia di Catanzaro; 

2. su di una istanza della Società anonima per le 
ferrovie secondarie romane, concessionaria della ferrovia 
Roma-Albano-Nettuno, per la restituzione di due terzi della 
cauzione di L. 200,000 prestata per la detta concessione; 

3. su di una transazione concordata dalla Ammini- 
strazione governativa con Callisto Neri e Vincenzo Vi- 
tranzi a definizione di vertenza per indennità dì esproprio 
di un fondo di loro proprietà, espropriazione resa neces- 
saria dai lavori di costruzione della ferrovia da Faenza a 
Firenza. 

Dad 
Tariffe ferroviarie ‘internazionali. 
(Approvazione di propo-ta). 

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle l'i. 
nanze ha approvata la proposta dell'’Amministrazione fer- 
roviaria di comprendere la paglia dei cappelli in mazzetti 
nella tariffa eccezionale N. 27 P. V. del servizio italo... 
belga (applicabile ora alle paglie lavorate) ed in quella 
speciale comune N. 300 P. V, in servizio fra l’Italia ed 
i porti francesi della Manica e del Nord. La proposta ha 
per iscopo di facilitare l’esportazione di un prodotto na- 
zionale. 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato, con parere favorevole, al Ministero dei La- 
vori pubblici una domanda della Società esercente della 
guidovia a vapore Brescia-Mantova-Ostiglia, tendente ad 
ottenere, anche per questo anno, la concessione accordatale 
negli esercizi precedenti, relativa aì trasporti di carbon 
fossile da Venezia a Mantova, con vincolo di un traffico 
minimo annuale di 1000 tonnellate. 


(Spedizioni di granaglie e cereali). 


È in corso il decreto ministeriale col quale viene ap- 
provato, in via di esperimento per la durata di due anni 
a partire dalla data del decreto stesso, la tariffa locale 
N. 306 P. V. per la spedizione di granaglie e cercali, 
in partite di almeno 8 tonnellate o paganti per tale peso, 
in partenza dalle stazioni della linea Rocchetta Santa Ve- 
nere-Gioia del Colle, giusta la proposta all'uopo presen- 
tata dalla Amministrazione delle Strade Ferrate Meri- 
dionali. 

(Proposta di estensione di tariffa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’approvazione governativa la se- 
guente proposta di estensione della tariffa locale N. 210 
P. V. « Nell’elenco delle stazioni ammesse alla serie A 
della tariffa locale 210 P. V. per i trasporti di doghe da 


iui, botti o barili, in destinazione di Civitavecchia, è ag- 


giunta quella di Zagarolo, col prezzo di L. 5,516 per ton- 
nellata, e col diritto fisso di L. 1,224 », 
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PE 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici în sue re- 
centi adunanze ha dato parere favorevole sul seguenti affari 
ferroviari: 

Proposta per Vimpianto del bivio provvisorio per l’in- 
mesto della ferrovia Isernia-Campobasso colla linea Bene- 
vento-Campobasso; 

Progetto di variante pr Valzamento di livelletta della 
stazione di S. Agata, e modifica del ponte sul torrente 
Posta, lungo la ferrovia Messina-Patti Cerda; 

Progetto di una variante fra le progressive chilometriche 
46.24.43 e 81.09,35 del tronco Catanzaro Settingiano-Sala 
della ferrovia Catanzaro-S. Eufemia; 

Variante altimetrica della st-zione di Lioni lungo il tronco 
S. Angelo-Conza della ferrovia Avellino-Rocchetta Melfi. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Saronno-Mendrisio. — Il Sindaco di 
Milano accompagnato dal deputato Beltrami ebbe avantVieri 
un colloquio col ministro Saracco circa Ja linca Saronno - 
Mendrisio. Saracco dichiarò chie voleva sentire ancora il 
parere della Commissione superiore delle ferrovie, dopo di 
che darà una risposta al Sindaco, Intanto il ministro in- 
tenderebbe sollecitare la costruzione del doppio binario fra 
Camerlata e Monza e fra Chiasso e Como. 


Ferrovia dcl Sempione. — La Revue di Losanna 
serive che il Ministro svizzero a Roma signor Bavier ha ri- 
imesso al Ministro degli esteri d’Italia una nota del Con- 
siglio Federale riguardante la questione del Sempione. Tale 
mola è stata poi passata al Ministro Saracco per la evasivne. 
Da recenti informazioni sembra vi si mostri favorevole. 


Ferrovia Monfalcone-Cervignano. — /a s/a- 
zione di Cervignano. — Da una corrispondenza alla Ga3- 
cella di Venezia togliamo i seguenti particolari: 

« A Cervignano mette capo la nuova linea ferroviaria, che, 
staccandosi a Monfalcone dall'attuale di ‘Trieste a Cormons 
(delle Meridionali austriache), si «dirama a: ponente per 
Itonchi, Preris e Villa Vicentina (dove chè la vasta tenuta 
principesca Bacciocchi Napoleone), con designazione di colle- 
samento con la linea da Udine a Portogruaro (della Società 
Veneta di costruzioni) sia a Palmanova, sia a S. Giorgio di 
Nogaro, sia ad entrambi i punti. 

Vecchie, trentenni e non interrotte furono le pratiche per 
ottenere codesta linea, e tutti di quel basso Friuli, Provincia, 
Comuni, privati, con raro ed encomiabile esempio di con- 
cordia, vi contribuirono, 

Da un anno e mezzo vi sì lavora, e il tempo impiegato 
fin qua non pare invero soverchio, se sì dovelle traversare 
con ponte colossale l’Isonzo e costruire ben 84 altri manu- 
fatti più o men grandi, Nel maggio prossimo la linea sarà 
inaugurata fra il giubilo di quelle popolazioni, alla cui vita 
economica era veramente necessaria. 

Il costo dell’opera sarà di circa fiorini 1,700,000, dei quali 
220,000 circa contribuiti dalla provincia di Gorizia, dai Co- 
muni interessati e da privati, e gli altri dal Governo. 

La stazione di Cervignano è propriamente grandiosa in con- 
fronto all'entità odierna della cittadella. Sopra vastissima 
superficie, che ad essa ser-e, sorgono tulti i vari edifizi oc- 
correnti a stazione capo di linea, fabbricati secondo le re- 
sole migliori dell'arte. Qua, lo scalo dei passeggieri, con abi- 
tazioni d'impiegati a tre piani sopra terra e sotterranee cantine 
per depositi d’ogni sorta; appresso, il magazzino delle merci 
con vicino ufficio di pesatura; poi, il rialzato militare, piano 
elevato, sostenuto da muro all'interno e declive all’esterno 
pel carico e lo scarico d'arnesi bellici; più in là ledifizio 
pel deposito del carbone, quelo della rimessi delle mac- 
chine con davanti grande piattaforana girevole (costata essa 
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sola fiorini 13,009), quello delle abitazioni dei macchinisti, 
anch'esso a tre piani sopra terra e cantine sotterranee, quello 
del serbatoio dell'acqua, infine quello dei cantonieri (casello 
doppio) all'ingresso della linea in stazione. 

La stazione è percorsa da quattro binari vivi e da qualche 
altro morto, ed è provveduta di due fonti artesiane, che 
danuo acqua copiosa e -anco eccellente da bere. 

Concordia res parvae crescunt, e quella concordia che pre- 
s'edette all’attuazione di codesta linea attende d’essere chia- 
inata a procedere l’attuazione del congiungimento della linea 
medesima con le linee correnti di qua del confine politico. 

Si assicura che di là, oltre alle ottime disposizioni, sono 
pronti anche denari per concorrere nelle spese del duplice 
annodamento, a Palmanova (abbreviazione per Pontebba) e a 
S. Giorgio (abbreviazione da Trieste a Venezia, e si fanno voti 
che i due Municipi dei punti d'annodamento, e la Rappre- 
sentanza provinciale di Udine, e la Società Veneta di co- 
struzioni assumano l'iniziativa di tale opera, la quale, pur 
non importando spesa grande, riuscirà grandemente utile 
a' traffici, non ehe del Friuli, di tutto il Veneto, da uua 
parte, e di Gorizia, Trieste ed Istria, dall’altra ». 


Tramvia Varese-Prima Cappella. — ]l Co- 
mitato promotore di questa tramvia ha indetto per domani 
11 corrente l'assemblea dei sottoscrittori per trattare il se- 
guente ordine del giorno: 

Relazione del Comitato e della Commissione esamina- 
trice: 

Presentazione ed approvazione del progetto tecnico fi- 
nanziario della tramvia elettrica  Varese-Rubarello-Prima 
Cappella; 

Determinazione del giorno per la costituzione legale 
della Società. 


Tramvia Monza-Barzanoòo. — Il Com'tato Supe- 
riore delle Strade Ferrate ha ritenuto che possa autoriz- 
zarsi la Società della tramvia Monza-Barzanò a costruire un 
doppio binario alla stazione di Campo-Fiorenza, ed un bi- 
nario morto, per l'esclusivo servizio de'le merci della Ditta 
Rovati, nella stazione di Monticello. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Regolamento per l'esercizio 
delle ferrovie funicolari. — Il Bundesrath ha promulgato, 
il 12 gennaio n. s., un regolamento relativo ai cavi in uso 
sulle ferrovie funicolari svizzere. Questo regolamento fissa 
le nerme alle quali devono rispondere i cavi stessi ed iu- 
dica le misure da prendersi per assicurarne la surveglianza, 


Ferrovic Francesi. — Tramvia sotterranea elet- 
trica a Parigi. — ll Consiglio dei Ministri, sulla proposta 
del Ministro dei Lavori Pubblici, ha deciso di presentare 
alla Camera un progetto di legge concedente alla città di 
Parigi il diritto di impianto di una tramvia tubulare sot- 
terranca a trazione elettrica dal Bois de Bonlogne al Bois 
de Vincennes. Questo progetto non comporta alcun concorso 
finanziario dello Stato. 


Ferroviec Spagnuole. — Za crisi ferroviaria. — 
Telegrafano da Madrid al Moniteur des intéréts materiéls: 
L'assemblea generale degli azionisti della Compagnia Nord 
della Spagna tenuta il 3 marzo ha votato: 1° pieni poteri 
al Consiglio di amininistrazione per continuare i negoziati 
col Governo nell'interesse della Compagnia; 2° autorizza. 
zione al Consiglio di emettere delle obbligazioni sulle linee 
nuove costrutte od in costruzione, di modificare la durata 
ed il modo d’ammortizzamento delle dette obbligazioni, di 
determinare se il pagamento avrà luogo in franchi od in 
pesetas, di fissare il luogo del pagamento in Spegna od al- 
l'estero; 3' autorizzazione di vendere tutti i fondi, di so- 
spendere lestrazione delle obbligazioni, l'ammortizz«mento 


|U il rimborso e di aprire trattative coi creedilori, 
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Ferrovic Prussiane. — Contro le tariffe a sone. 
— Il Consiglio delle ferrovie prussiane, tenendo conto della 
intenzione del Ministro di sopprimere i certificati d’iden- 
tità; ha deliberato, con 20 voti contro 14, di pronunziarsi 
«per l’abolizione delle tariffe per zone. È una soddisfazione 
accordata all'agricoltura del sud e dell'ovest, che aveva pro. 
testato contro queste tariffe nell'occasione del trattato di 
commercio russo-tedesco. 


——————————————————————————— ef" eeeefeAf>rreeEfggffpfppRI: 


Notizie Diverse 


Impianti clettricî. — L'on. Boselli, Ministro di 
. Agricoltura, Industria e Commercio, ba tenuto il 5 corr. una 
conferenza con alcune persone competenti, da lui invitate a 
studiare se convenga riconoscere il carattere di utilità pub- 
blica agli impianti per il trasporto dell'energia elettrica. 

Alla riunione erano presenti. oltre l'on. Ministro, gli ono- 
revoli Colombo, Giovanelli, Piaggio, Suardi ed il prof. Ga- 
lileo Ferraris, del R. Museo Industriale di Torino. 

Si è riconosciuto da tutti che era urgente di regolare con 
legge gli impianti elettrici, i quali hanno assunto importanza 
notevole nel nostro paese e maggiore ne avranno in avve- 
nire, specialmente quelli che servono alla trasmissione a 
grande distanza delle forze idrauliche per mezzo della elet- 
tricità. 

Prevalse il concetto che, in vista appunto di tale impor- 


tanza, conveniva agevolare gli impianti stessi, estendendo, 


in massima, ad essi le disposizioni del Codice Civile sulle 
servitù. 


La produzione del petrolio in Austria-Un- 
sheria. — Nel 1893 le raffinerie di petrolio dell’Austria- 
Ungheria, produssero 1,700,000 quintali di petrolio, quasi 
la medesima produzione dell’anno antecedente. Di 1,700,000 
quintali, 750,000 spettano alla produzione dell'Ungheria, gli 
altri all'Austria. 


.. Canale di Suez. — La decrescenza della naviga- 
zione per il Canale rrosegue sensibilmente. Nello scorso 
mese di febliraio il Canale venne attraversato da 526 piro- 
scafi, cioè 34 meno che nel febbraio del 1893 e 113 meno 
che nel febbraio del 1892. 

Gli ineassi fatti dalla Compagnia dal 1° gennaio al 28 
febbraio 1894 ascencdono a L. 11,418,803 33. Sono inferiori 
di L. 78,687.32 allo stesso periodo del 1843 e di Lire 
1,194,847.11 stesso periodo dell’anno 1892. 


Le lince telefoniche fra Vitalia e la Sviz- 
zera. — ll ministro Maggiorino Ferraris ha dichiarato 
“essere già a buon punto le trattative fra il nostro Governo 
e quello Svizzero per una linea telefonica fra Milano-Como- 
Lugano ed altre città della Repubbiica Elvetica. Quando 
queste siano terminate, egli presenterà un progetto alla 
Camera nella quale sarà compreso non solo l'accordo fra 
Italia e la Svizzera, ma saranno pure incluse le proposte 
per l'impianto di linee che uniscano Napoli, Roma, Firenze, 
Milano, Torino e Bologna fra loro. 


Commercio fra NVitalia e la Franeia. — La 
Camera di Commercio italiana di Parigi comunica che, du- 
rante il mese di gennaio 1894 l'importazione delle merci 
italiane in Francia (commercio speciale) si elevò a lire 
13,714,090 e l'esportazione delle merci francesi per l’Italia 
raggiunse L. 8,941,000. ° 

Dal confronto col mes. di gennaio 1893 risulta:  mag- 
giore importazione di merci italiane in Francia L. 5,626,000; 
minore esportazione di merci francesi in Italia L. 262,000. 

Il commercio totale della Francia coll’estero durante il 
mese di gennaio 1894 si elevò a L. 411,002,000 per l’im- 
portazione ed a L. 208,606,000 per l'esportazione. 

Dal eonfronto col mese di gennaio 1893 risulta: aumento 
nelle importazioni L. 164,549,000 di cui oltre 101 milioni 
di franchi nei cercali e diminuzione nelle esportezioni di 
L. 14,610,000. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per HF'errovie. 


Segnianio con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandice 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — IL. 47,400 * progetto per ampliamento della 
stazione di Rifredi sulla Firenze-Bolugna ; 
L. 3166.37 # proposta per costruzio:.e di baracca ed altro nelle 
officine di Rimini; 
Contratti diversi *, 
Rete Mediterranea. — L. 20,000 * progetto per consolidamento 
scarpata nella stazione di Gragnano nella ferrovia Castellamare-Gra: 
nano; 
sl L. 18,000 # progetto per sistemazione acque sulla linea Itoma- 
Napoli; 1 
L. 5,000 # proposta per fermata a Castrocucco, ferrovia Galla- 
rate-Varese: | 
L. 4,300 * preventivo per lavori di muretti sulla Gallarate- 
Laveno; 
L. 1,230 * preventivo per ricostruzione del rostro a monte della 
pila del ponte sul San Vincenzo, linea Taranto-Beggio; 
Contratti diversi *. 


Rete S'cula. — L. 14.405 # progetto lavori di riparazione sulla 
linea Roccapalomba-S. Caterina; l 
L. 4,900 # proposta per applicazione di rondelle speciali. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Mantova (13 marzo, ore 10, unico e detinitivo). — 
Appalto del lavoro di difesa frontale al froldo Bendone-Cerchi a si- 
nistra del fiume Oglio fra i SS. GG. 22 e 24 in comune di Acqua- 
negra sul Chiese in. 869). Importo L. 41,489. Cauz. provv. L. 2000. 
Cauz. def. il decimo. 


Municipio di Casamicciola (20 marzo, ore 10 ant.). — Appalto 
per la costruzione della Chiesa Parrocchiale di Casamicciola. Importo 
1. 103,620. Cauzione provv. L. 5000. Cauz. def. il decimo. Fatali a 
giorni 15. 


Egitto. — Presso il R. Museo Industriale di Torino, sezione com- 
merciale, sono visibili i quaderni d’oneri e le condizioni d'appalto per 
la costruzione di due ponti sul Nilo a Nag Abon Hamadi ed a Dessouk. 
Detti ponti devono servire al passaggio di una ferrovia a scartamento 
normale di metri 1.435 e comportare due passerelle laterali per pedoni 
ed animali. 

Le otterte saranno accettate fino al 15 maggio p. v. 


Btumania. — Muricipin di Jassy (21 maggio). — Appalto per 
la esecuzione di lavori di costruzione dei bagni comunali. Impurto 
L. 360,000. 

Per schiarimenti rivolgersi al IR. Museo Commerciale (via O pc- 
dale, 32) in Torino. 


II. — Forniture diversec. 
Aste. 


E. Fonderia — Torino — (21 marzo, ore 9, unico e def). — 
Fornitura di kg. 15,000 rame diverso a L. 1.40. Cauz, L. 2100. 
Consegna a giorni 30. 

Direzione Costruzioni Nuvali — Spezia — (283 marzo, ore 12, 
1° asta). — Fornitura di piombo: kg. 49,4:)0 in lastre ed in tubi 
diverse dimensioni a TL. 0.49; kg. 260. in tubi con anima di stagno 
a L. 0.50. Cauz. L. 2360, Futali 15 aprile, ore 12. 
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Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — So- 
cietà Veneta, Treviso: macchine a vapore, L. 7520; 
Do Luca e Figli, Napoli: 24 cas:o di ferro, L. 7761.60; 
Id. boccaportelli di bronzo, TL. 5538; 
Cattro e C°, Ancona: accordi di bronzo, L. 4443.96; 
Società Veneta, Treviso: apparecchi motori, L. 7600; 
Vieille Montagne, Chònée: zinco in pani, L. 4550; 
Do Luca e Figli, Napoli: boccaportelli, L. 5218. 50; 
Id. casse di ferro, L. 7761. 60; 
Società Veneta, Treviso: condensatori, L, 1900. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società Ferroviarie, TraxviarIE E DI NAviGAZIONE. 
13 marzo. — Funicolare Como-Brunate. — Assemblea geno- 
rale per le oro 9 1j2 in Como. 
22 marzo. — Ferrovia Novara-Seregno. — Assemblea geno- 


ralo ordinaria per le ore 15 1{2 nella Borsa in Milano. 


23 marzo. — Tramways di Trapani. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 13 in Trapani. 


25 marzo. — Tramvia a vaporo Pinerolo-Derosa Argentina. 
— Assemblea generale ordinaria per Je oro 14 nella sede sociale in 
Pinerolo. 

28 marzo. — Tramvie nella Provincia di Firenze. — Assem- 
blea generale ordinaria per le ore 14 nella sede socialo in Firenze. 

31 marzo. — Ferrovia Torreberetti al Gravellone, — As- 
seinblea generale ordinaria per le ore 14 nella sede in Roma. 

31 marzo. — Ferrovia Alessandria-Acqui, — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le oro 14 in Firenze. 

31 marzo. — Compagnia Reale delle Ferrovi» Sarde, — As- 
semblea generalo per le ora 15 nella sede in Roma, via del Corso, 
n. 374. 

1° aprile. — Tramvia a vaporo Monza-Trezzo-Bergamo. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 13 in Monza. 


Società MinerarIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 

28 marzo. — Società Metallurgica Italiana. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 15 in Roma, via Mercede, 50. 

29 marzo. — Società Nazionale dello Officine di Savigliano. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nella sede in Torino, 
via XX settembre, 40. 

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 3 Marzo 10 


Azioni Ferrovie Biella . T,. 400 400 
» » aniora: Modena (non bollate) » 150 150 
» n) (bollate) . » 80 80 
» » Mi cdiloriatico Da » 456 463 
» » Meridionali. . +0. + » 597 608 
I) » Pinerolo (l* emiss.). . . . » 330 330 
» » » (2° » : » 300 300 
» » Secondarie Sardo . » 260 270 
» Sicule » 550 505 
Buoni Ferrovio Meridionali . » 582.50 582.50 
Ubbligazioni Bottone Adriaticho Mediterranee 
. Sicule A. B. C. D. . » 280 274 
» » Centrale Toscana. so — 510 
» » Cuneo (2° emiss.). » 310 3Î0 
. . Gottardo 4 °%/,. » 10220 102.15 
s » Nord-Milano ; » 251 253 
» 7) Mediterrance 4 0/0 . o 457 460 
. » Meridionali. i » 292 298 
. . Mcridionali Austriache , » 346 350 
. » Palermo-Marsala-Trapani » 296 296 
. » » 2° enniss. » 280 28) 
ò » Pontebba » 422 422 
» » Romane . . . .. » 275 279 
» » Sarde, serie A. » 293 286 
» » » serio B » 287 287 
. » » 1879 » 285 ‘985 
» » Sassuolo-Modena . . . » 278 278 
» » Savona . . °. +, » 280 287 
» » Secondaric Sarde 5 » 365 365 
» » Siculo 4 0/0 oro . o 410 414 
» » Tirreno . . » 420 420 
» » Vittorio Emanuele P sa 293 287 


— —_ - ——_ _ — —_———_— 


G. PASTORI, . Direttore-proprietario responsabile, 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. 


: ——=-_—_ 


— Dal 21 al 23 Febbraio 1894. 


ESERCIZIO 


RETE PRINCIPALE ® 


LL —__—_ e e — - AAA e nm 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO 5 ò: 0 
Chilometri in esercizio . | —£200 26984 |L 19 997 916 + SÉ 
Media i i 4195 4098 |+ 4 994 908 + s6 
le ———"RÉI-: |-icmsiiiiza Ve SEIN: PRI AI POR 
Viaggiatori. .!l 803,290 87 941,692 81 | 138,401 94 49,100 48 34,788 41 |+ 7,317 07 
Bagagli e cani. . . .:l 42,240 49 53,150 21. |-- 10,909 72 1.181 06 763 66 |4- 41740 
Merci a G.V. e P.V. ace. | 308,907 57 271,805 38 37,102 19 12,837 63 10,194 01 |+ 2,642 62 
Merci a P. V. . . .i 1,2741598 18| 1,118,990 64 |-|- 155.167 54 49,780 07 40,823 71 |-+- 8,956 36 
TOTALE .| 2.428,597 11 | 2,385,639 04 |-+- 42,958 07 105,899 24 86,561 79 |--- 19,334 45 
| Prodetti dal 1° Luglio 1893 al 28 Febbraio 1991. 
Viaggiato:i. 29,203,097 68 | 31,059,245 21 |—1,886.147 53 | 1,412,020 48 | 1,428,063 33 |— 16,042 85 
Bagagli ecani. . . .|| 1,384,841 73 | 1,429,149 17 |— 44,307 44 35,003 28 34,524 82 |+ ‘478 46 
Merci a G. V. e P.V. acc. | 7,931,094 86 | 7,867,402 99 |+ 63,691 87 266,030 40 258,097 91 7,932 49 
Merci a P. V. 3:,495,227 39 | 36,258,619 49 |+ 236,607 90 | 1,804,970 35 | 1,144,876 73 160,093 62 
TOTALE 75,014,261 66 | 76,644,416 86 |-1,630, 155 20 3,018,024 5I | 2,865,562 79 |+- 152,461 72 
Î Prodotto per chilometro 
della decade. . 0.0.0. 576 86 569 23 | 7 63 106 22 94 50 11 72 
riassuntivo . . . . . | 17,831 83 18,287 86 (— 406 03 3,036 24 3,155 91 119 67 


(*) La linea Milano-Chiasso (KR. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


23° Decade — Dall’11 al 20 Febbraio 1894 


RETE PILKREIENC'PALEK 


r——CLt10un—_—_r—mmt_m____—_—————_-——-—-—_——————-———-tt—_ = ——.r————— E EEE CEI 
Media 
GRANDE PiccoLa INTROITI ON PRODOTTI 
ANNI | Viaggiatori Ì Baa4oLI | VeLocità YzrLOCITÀ FUORI TRAFPICO TOTALE Soa per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 89 691 00 1.345 00 7.840 00 105.210 00 628 00 204.714 00 609 00 336 00 
1893 86.973 00 | 2.022 00 8.938 00 107.649 00 603 00 206.185 00 609 00 ! 339 00 
Differenze nel 1894 | + 2.718001] — 67700 | — 1.09800| — 2.43900| + 2500 — 1.471 00 > = 3 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AT, 20 FEBBRAIO 1894. 
1809-94 2,025.779 00 40.693 00 250 019 00 2.642 370 00 22 369 00 4.981.230 00 609 00 8.179 00 
1892-93 2,207.132 00 48.734 00 254.071 00 2.701.326 00 22 429 00 5.233.692 00 o 609 00 | 8.594 00 
Differenza nel 1894 — 181.353 00] — 8.041 090] —  4.05200f — 5895300] — — 6000) — 252.462 00 » — 415 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 94.253 00 285 00 2.443 00 19.514 00 99 00 46.594 00 411 00 113 00 
1893 22.519 00 181 00 1.437 00 12.230 00 65 00 | 36.432 00 | 400 00 121 00 
Differenze nel 1894 | + 1.794 00] + 104 00 1.006 00 ] + 728400] + 34 00] + 1016200 + 11100] — 8 00 
PRODOTTI DAL 1c LUGLIO 1893 AL 20 FEBBRAIO 1894, 
1893-94 583.989 00 6.220 00 98.265 00 288.334 00 9.595 00 018.733 09 382 00 2 405 00 
1892-93 532.877 00 4.574 00 36.958 00 235.933 00 1.662 00 815.004 00 296 00 | 9.753 00 
Differenze nel 1894 + 5051200 + 1.616 00 ] + = 1.307 00] + 49.401.001 + 863 90 ! + 103.729 001+ 8601 — 948 00 
ABSTRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1094 | 928 00 | 24 00 | 89 00 | 53 00 | i | 1.094 00 | 15 00 | 73 00 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 20 FEBBRAIO 189, 
1894 | 6.088 00 | 224 00 | 639 00 | 316 00 | se | 7.317 00 | 9 00 | 813 00 


nr —c — orme __——_——_ - 2-2 —— = — —- =—— -— — 


SOCIETÀ ITALIANA. 


DEI CRMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,090,000 


' 


Orricine in BERGAMO. SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
i | ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, | 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. | 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


var 2 ni 
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- Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 
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i PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


__———m———PTP— se — — ———& 
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ni SR pi STR n ii iano ui 


| PF. CASANOVA, Libraio-Rditore 
n TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


AVVISO INTERESSANTE |{' scusate — 


CATECHISMO 


SOGIetà FELTOVIaTIe Î o] Fabbriche Ù vagoni || Dt RIOCKISTI e CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall' Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dene MACCHINE: LOCOMOTIVE 


| a cura dell'Ing. 


CARLO THONET 


| Direttore dell'Esercizio dello Ferrovie del Ticino 
(00 ORITURA DI n CARRI DA MERCI | Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secone 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da o dalres è l'Exposition Universelle de 1889, 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. o Un vol, in 8°, avec 322 fiz., 1893. L. #4. 

: Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero chines-outils è l’Exposition Universelle de 


di Ferrovie dello Stato e di Società private. cr Ma BIAVOLeS 


Germot e Lefèvre di Parigi sono gli. unici fabbricanti di questa .Î | vIGREUX et LOPPÉ . Les chemins de fer 


| coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’'espor- à crémaillères et les chemins de fer fu- 
| tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. niculaires è crémaillères è l'Exposition 
‘ITALIA: Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 


J| BURGUION - L 
| FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO | PURGUION- Les ehemin do fer è l'Ezposi 
O Si spediscono gratis campioni a richiesta. me | l’outillage de la voie courante. Un vol 


| Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 


in-8°, avec 142 gravures et grand atlas 
1898. L. 17. 50. 


" Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


IMPRESA GENERALE PER LA FERROVIA DELLA VALSUGANA 


AVVISO D'APPALTO 
TRONCO TRENTO-CALCERANICA 


L Impresa generale per la ferrovia della Valsugana in Trento, a; apre la gara per ne age aio dei seguenti lavori 
e provviste per il tronco Trento-Calceranica e precisamente per ì seguenti lotti: 


(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 


—_—_—_——_ O ———- 


= Importo 

3 | 

= i | i o ‘staccionate | 

2 UBICAZIONE del piano stradale | dei fabbricati | segnali ferroviari Totale 

2 | e cippi di confine 

e —_——2———ZÀÉ_T———__  —  _  _ _  _._P————rT_—_—_ “ o —<6@__ty"faiMmc 

> Fioini |sj Fiorini |s| Fiorini |s| Fiorini |s. 

e 1 +I,llllTD“>)P@Pe0” 1 Y r—r————_ 

II dal km. 1.806 al km. 3.424 292,601 _ — - 174 _ 292,735 — 

II » 3424 » 7.700 462,601. }T! 21,070 |! 2,681 |—| 486352 |— 

IV » 7.00 » 11.110 307,021 — 15,100 — I 2,422 — 384,003 — 

V » 11110 » 17.150 591,957 — 19;070 —_ _| 2.915 — 613,242 — 

VI] » 17.150-» 23490 | 183800 |—-| 24500 3.155 l-| 211755 |— 
l __|1,897,840 -]-| 80.100 |- I 10,747 |—| 1,988.687_|— 


ll 
L'appalto dei lavori e provviste si fa a prezzi unitari, però è libero ogni offerente di fare per tutti i lavor 
pr ovvise di ogni singolo lotto l'offerta a forfuit. 

Ile condizioni per la presentazione dell'offerta sono ostensibili presso l'ufficio dell'Impresa generale per la 
ferrovia della Valsugana in Trento. (1). 

Le offerte vengono accettate a cominciare dal 3 Marzo 1894 fino a mezzodì del 15 Marzo 1894. 


Trento nel febbraio 1894. — L'Impresa Generale per la Ferrovia della Valsugana. 
(1) Sono pure ostensibili presso l'ufficio del Monitore delle Strade Ferrate. 
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BIGLIETTI SEMPLICI 


"DEL NORD E DI 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lororka 


147 60/106 10:30 giorni 
4 
166 35:119 —/30 giorni 


OSSERVAZIONI. 


BioLIETTI SEMPLICI. 


99 


1 


PARIS-LYON-MEDITERRANBE 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


Parieai 
(4) 
Fd validità 


italiane a loro scelta. 


quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietli al dis'pra 
di 10 franchi. 
(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, traune 


quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


216 35/154 —/30 giorni 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 


(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 


recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 


Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 


egiino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 


Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 


Yerso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 


nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 


loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 


e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 


Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 


via o dirigergi ad Empoli su Koma per Siena e Grosseto. 


di viaggio circolare interno italiano. 


(1) Questo trano non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 


( 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 58 minuti sull’ora francese. i avanti di 56 minuti sull'ora frances 
OSSERVAZIONI. — Viagniatori. i (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viazziatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prenle i 
viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulo:ne, e Ulnghi 

Calais 6 da Hoalogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori | 
prende a Tarigi in 28 classe che i viaggiitori a destinazione, 


per Lotira alle 8 a. e alte 9 p. e quelli che pirton» ds Londra 


rigi-Lione 


e da Parigi-Vord alle 8 a, 


Vettore dirette da Culsis verso P-L.-U. Una vettura di 1: classs lits-saulon va 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


STAZIONI 


Napoli. (ora dell'Europa 
centrale (2) . . Par. 
Roma . . e e è e 
Firenze. ... 
Brindisi. 
Ancona . 
Bologna. ... 
Alessandria . . 
Torino. ...... 


ITTHITII 


vi» 
5|2 


Brindisi. ... +. 


Napoli... ... 
Roma. ..... 
Livorno... 
Firenze. . 
Pieno das 
{ San-Remo... 
Genova ..... 
Torino...... 


Milano ..... 
Novara ..... 
Torino. .... 


» Arr. 


Torino. ... . Par 


Moaan0e.....0t. 
Chambéry. ..... 
Aix-les-Bains 0 è = 
| Genève... 
Dijon... 


Paris-Lyon (Buffet) Arr. 
Paris-Lyon (2u/fet)Par. 
Arr 


Paris-Nord(Bufef) 


Par 
Amiens (Buffet) } DIE 


Boulogne-Gare . .\ Arr. 
(Buffet) 
(ora francere) . 
Calais-M. (Put 
(ora di Greeewich) .{ Par 


Douvres. ...... 


Victoria. Arr. 
Lou 1168) GL. «Gross Arr. 


Dai — Lonpra Parioi (3) 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) 
alle 
RE sragi la 2a la 2a la 2a di la 
Stazionisotto indicate : | casse | classe | classe | classo | classe | classo | "AISITÀ | classe 
(Diritto di porto compreso) | 
Via Moncenisio Î 
Torino via Cala:s.... {166 85/116 55) 90 75: 61 i ala — |187 85/45 giorni 
via Boulogne . . |100 25/112 05 
Milano }"Î3 Calais. ... [180 90/129 15 104 85) 72 i 25/199 30/45 giorni 
via GOUorRE » + |175 60/124 651. 
._ \via Calais. ... — — 1141 75. 9780) — —_ — 
Venezia )via Boulogne a 
via/Calais.... |187 —/181 —!111 40) 76 05] — — — — 
- Genova ila Boulogne . . |180 90'126 50 
Via Genova | 
Livo via Calais... . {209 90/147 05/134 30] 92 10| — —_ _ e 
T0O }via Boulogne . . |203 60/142 55 
rOnzO )via Boulogne .. |211 80/147 75 
Rom via Calais... . [249 —|174 40/173 40/119 45] — —_ - al 
OS ivia Boulogne . . |2t2 90169 90 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 — 205 60/142 dini 50/353 95 6mesi(**)| — 
SPO"! ivia Boulogne .. 273 75/191 50 
pf Lee 224 60/157 30/149 102 8 
. via ala S.. e. . = h) = ed ca _—- 
Firenze Îvia Boulogne . . |218 50/152 80 
Rom via Calisis.... {243 85/184 80/188 25/129 85| — —_ _ — 
OM via Boulogne .. 1257 75/10 80 
Napoli via Calais... . 1294 81/206 50,220 60/162 45] — — _ —_ 
èPO"! via Boulogne .. |288 70/202 — i 
Via \v.ia Calais {325 85/228 20 251 60/174 20/543 25/399 30 6 mesi (°) _ 
Brindisi JNapolil via Boul. |319 75/223 70 
FINGISÌ | Via (via Calais /302 65|211 951227 05|157 —|525 45:386 80 6 meri _ 
Bolog {via Boul. |296 55/207 45 | 
Messi Via \via Calais |369 25/259 75/295 —|205 80) — — — _ 
088108 }Napoli)via Boul. |383 20/255 25 Î 
ANDATA 
Treno di lusso 
PENINSULAR-EYPRESS 
STAZIONI la e 2a CLASSE 1a e 24 CLAS8E settimanale 
il venerdì part. 
da LONDRA 
Ch.-G Par.| 8—a.|10 11 . tim et5) sii P 
+*UT068 . —- db. — 2. — AD O a . 
Londres)victoria.. —|8—a. © | 11 — antim, 815p. 8I5p. 
Douvres. ...... —| 9554. 8 1 — pmer. 10 15 p. 10 15 p 
(ora di Greenwiek).{ Arr.'1130a.| ;38 | 220 pomer. | 12102. 1210 p 
Calais-M. ( bufel) Defewn. = | 
(ora francese) ./ Par.|12 13 p. Gea 2 52 pomer. 1 04a. 1»2. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1—p.| 218p. — 1492, — 
(Buffet) e 1 Do: 223 p. a "7 1 si a, sai 
r.i 246 p.| 859p. pomer. a. a. 
Amions (Buffet) ») Par | 251p.| 40tp.| 517 pomer. 8 49n. 3352 
Arr |] 436p.| 547p. 1 — pomer. 5 46 a. ; 
———————ti@@’— i A_———__————m 
Paris-Nord(Buf'ef) È E 
Par. 727 pom. G 23 a. bo 3 
Paris-Lyon (Buffef) Arr. 807 — 7 5a. sE 
1a, 2: classe 1a 6 28 classe | lacl. 1:2acl. 10 
Paris-Lyon (Duffet)Par. 9— p. 9 10 p. 925a.| 215p. Da 
Dijon... 6... ATr. 157a. 2 29 n. 224 p.i 713p. 10 52 a. 
| Genàvo....— > 8 56 a. 1147p.| — —_ 
Aix-les-Bains. so. 6 84 a. 7 58 a. 10 45 P. 12 28 a 3 18 P. 
Chambéry. .....— 6 57 a. 8 _80n. 11 24 p. 1253 a. 3 39 p. 
Modano.......— 9 42 a. 1 33 p. 330. 640p. 
Torino (ora dell'Europa iù 
centrale (2). . . Arr. 2 20 p. 640 p, 10. 1112p 
Torino..... .. Par. 240p. 755 p. _ 8452. 
Novara ......° — 4 36 p. 9 SI p. — 1042a 
Milano, e.0 0 «© 0 è Arr. 5 35 P. 11 05 p. Salt 11 402 
Torino. 0 0 0 e e o Par. 2 45 PD. 8 10 p. —_ 840 a. 
Genova. .*... dr. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p. 
|] San-Remo...— 11 23 p. 847a. — 455 p 
Pis&...000000 10 58 p. 3 13 a. teca 4 34 p. 
Firenze....— 12 50 a. 7302. — 6 54 p. 
Livorno. ... — 11 30 p. 545 a: —_ 522 p. 
Roma . è 0606000 6351. 10 19 a, AAA 11 30 p. 
Napoli. . ...006 1 36 p. 6 30 p. — 71042. 
Brindisi. ......— >» » — 6 20 p. 
Trino. ...... Par. 245 p, 710p. _ | 8402. 11 20 p. 
Alessandria... . Arr. 4 18 p. 9 » p. — 1013 a. 12 50 p. 
Bologna. ......— _ 2 12a. _ PHETdA 530 a. 
Ancona ....— — 7» a, — |1115p. 923a. 
| Brindisi....— — 10 17 p. _ ll» a 750 p. 
FIFrenzo . ...00, —_ 6 20. — 6 15 p. 
ROMA < 0 0000. Luz 12 50 p. sen 11 50 p. 
Napoli. . . .... Arr. — 6 39 p. — 71012 


Par. 
Arr. 


RITORNO: 


(t) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torin» è aumentata a 45 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


iorni quando i 


1a e 2: CLASSE (12 e 2: CLASSE ;1a e 2a CLASSE 


8202. RA 

3» p. dai 

9 28 p. — 

6 10 a. —_ 

8 50 p. — 

135a. — 

6 38 a. — 

825 a, —_ 

_ | (1) 2104. 

82021. 210p.| 255 p. 

8 15p. 850 p |1035p 

10 27 p. » 4102 

8 50 p. » » 

10 58 p. 255 a.) 50ta. 

726 p. » 4» a. 

315 a. 6352.) 9032. 

7552. 10 10 a. 1245 p. 
» 10 40 a. 

450 a, 11402. 

8204. 140p. 

-835a. 220p. 

12 20 p. 530 p. 

842 p. 815p. 

4 14 p. 8 38 p. 

8 05 p. 720 p. 

11 18 p. 143 a 

443 a. 6452 


6 5ù antim. 
7 33 antim. 


18, 23 classe 


8 — antim. 
9 45 antim. 
9 50 antim. 
11 84 antim. 
11 96 antim. 
12 25 pomer. 


12 45 pomer. 
2 45 po-rer. 
4 80 pomer. 
4 30 poner. 
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pene peoi 2 


Pranzo 
(**) 13, 22,31 c1. 
9 


(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie, 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. _ 


oltre Culoz in direzione di Molane e dell'Italia. — Nota ” 
per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prenlon, viaggiat:ri per Boulogne e Boulogne _ Tintelleries. 
dirotta monta di Calais a Ailann col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 


A p. — Ne P.-1,,-M. verso Calais. Una vettura di primi claise lits-ralons va direttamanto da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 
i 2% classo che per Calais e l'Inghilterca. (B) Il treno che parte da Parigi-Lions alle 9 p. non 
importante. | trenì che partono da Parigi-Nord 


3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 


160 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Società Nanonale delle OEEICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. ! Ferrovie e Tramvie elettriche, | 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA «LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Partgî, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotcenica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli, 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati cconomici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua c di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1” - "Torino. 


I. A. CHENET |MACCHI IZAR E C. 


PREMIATA 


Fabrica di Cancellato 


Premiato Stabilimento di 


"utt CONI IPB || cono ri 2 


er fe ie. tramvie (fuori Porta Garibaldi) 
Giardini, Ferrovie, P IO I 


| Tramways, ecc. spedizionieri, ecc. 
ti LI MEDAGLIA D'ARGENTO 
CUI TUTO Esp. Nazion, Torino 1884 TORIN 


A. PICTET Via Cellini, 28 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


SI spediscono gratis disegni 9 pressi. - Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


li 


MI BRICAZIONE MECCANICA 
i, Ramponi e. Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 


TORINO, 1894 — Tip. e Lit, CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


PP Be fg Dego 


—— ——+—& 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Anno XXVII. — | Sabato, 17 Marzo 1894. Num. 11. 


-MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


[Leo ce i 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Prr L’IraLta . ......... L. 20 Il 6 Annunzi. ..........0 0 Cent.30 » 


Per L’Estero ......... » 28 15 8 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via l'inanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Movimento al porto di Genova. — Lavori e provviste per le Strade Ferrate in esercizio. — 
Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del MoxnItoRE. — Notizie ferroviarie 


italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida 
degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 
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MOVIMENTO A AL PORTO DI GENOVA i sul progressivo aumento del traffico in quel Porto negli 


ullimi cinque anni. 


Questo movimento giustifica la necessità di provvedere 
gi necessari impianti nelle stazioni della Rete per lo sca- 
rico rapido delle merci. 


Pubblichiamo qui di seguito un prospetto sul movimento 
del Porto di Genova per richiamare l’attenzione dei lettori 


—— 


me n n e  ———T—__— o -__- +. — - + —— 


- 


Vagoni carieati negli anni Differenze del 
cino grilli iii sb patizronniech 
1889 1890 1891 o 1992 | 1893 (130° 2208 390 va 


sul 


[isso 1890 1591 1592 


Carboni . . . . + | 47,095| 65,903) 89,876) 96,178 | 103,895 !+56,8001+-37,992/4-14,019.+ 7,717 

S. Benigno » - | Merci varie . . . .| 20412 | 18,279] 14,896) 14764| 15,079 — 5,333!— 3,200 ui 183| 1 315 

67,507 | 84,182 | 104,772 | 110.942 | 118,974 ‘-151,467:-1-34,792|-1-14,202|-}- 8,032 

<liavati Carboni . . . . .| 91500) 29905) 8,368) 2,946) 4564 '_—26,936/ —25/341|— 3/804/1 1/618 
. ‘ | Merci varie . . . .| 52,488] 47,817) 50,773) 57,938 


ae 


68,029 +15, I, 4-20,212|-4-17,256|---10,041 


fr = cc enel 


88,988 | 77,722| 59,141! 60,934) 72,593 |-11, 995 :— 5,129'-1-13,452--11,659 


Carri caricati dal Commercio 


P. Caricamento ‘. Merci varie . . + .| 47,056] .48,694| 40,878) 87,517) 37,633 |— 9. 223/10, 861/—11,045|[+- 316 

Carboni . . . . .| 78,595; 95,808] 98,244; 99,124; 108,459 |+-29,864/-4-12,651/4-10,215;+ 9,335 

Carico totale » | Merci varit . . . - | 119,956 | 114,790 | 106,547| 110,269 | 120,941 9651 6 6151 |4-14,394|-1-10,672 

Carico totale del Commercio . . 198,551 | 210,598 | 204,791 | 209,393 | 229,400 |-+-30,849f L18,802]|-(-24,609|-1-20),007 

Media giornaliera (esclusi i giorni festivi ‘col 

rispettivo carico) . è. 648 694 676 689 760 4 112 6614-84. 71 

Carico dell’Amministrazione ferroviaria . . 16,915 | 18,205 | 18,508| 16,790| 20,848 (+ 3,933/-L 2,643|L 2,340 + 4,058 

Totale complessivo (A) . .. . | 215,466 | 228,803 | 223,299 | 226,183 | 250,248 !_L34,782/_|-21,445. 4 26,949|-1-24,065 

Media giornaliera (ariosci giorni festivi) . . 703 754 787 744 829/4126) 75|+ 92 È 85 

Vagoni scaricati . . . .| 583,588 59,183) 60,405| 57,295] 56,908/1 3,325 — 2,275|— 3,497|— 387 
Media giornaliera (enclusi i i giorni festivi) È 147 "162 165 18 188 


8 S 41 - 26 |- 23 » 


Movimento totale . . .... 0. ... .|269,049| 287,986 | 283,704 ci si Ubi -+23,678 


(A) Ripartizione {S. Benigno . . 81,179| 99,892] 119,572 | 127,601 | 139,524 |--58,345|-39 632|4-19,952|-1-11,923 
del 


S. Limbania. . . i - 87,231 79,993 62,702 60,979 72,789 | —14,442{— 7,204]+10.087|[4+-11,810 
Totale compirezio P. Caricamento . . 2. «| 47,006] 48,918] 41,025 97, 6.3] 37,935 |— 9,121[—10,983f— 3,090/4- 332 


______& BS 


— + n nn 


Totale complessivo cid 215 215,466 {228,803 | 223,299 | 226,183 | 250,248 |+-34,782|-1-02,445|-26 949|-:-24,1 065 
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LAVORI E PROVVISTE 
PER LE STRADE FERRATE IN ESERCIZIO 


Pubblichiamo il dis:gno di legga e la relativa rela- 
zione del progetto presentato nella seduta del 26 feb- 
braio u. s. dall’on. Ministro dei Lavori Pubblicì circa 


i lavori e le provviste per le Strade Ferrate in esercizio. 


DISEGNO DI LEGGE. 


Art. 1. Il pagamento degl'interessi, ed a suo tempo del- 
l'ammortamento, dei titoli emessi a cirico delle Casse per 
gli aumenti patrimoniali delle Reti ferroviarie  Mediter- 
ranea, Adriatica e Sicula, in base all'articolo 5 della Legge 
2 giugno 4887, n. 4512 (serie 3), all'articolo 6 della Legge 
19 giugno 1888, n. 6452 (serie 3"), ed all'articolo 2 della 
Legze 30 dicembre 1888, n. 587£ (serie 3°"), sarà fatto, 
nei cinque esercizi dal 1894-95 al 1898-99, con le somme 
che verranno appositamente inseritte nella parle ordinaria 
del bilancio del Ministero del Tesoro. 

Si climineranno i ricuperi, dalle Casse per gli aumenti 
patrimoniali, degli interessi, delle spese di commissione e 
cambio, di fabbricazione e bollo, dei titoli di cui sopra, in- 
scritti nello stato di previsione dell'entrata per l'esercizio 
1893 94, cd insieme le anlicipazioni inscritte nel bilancio 
del Ministero del Tesoro per l'esercizio medesimo. 

Art. 2. Con l’avanzo del 10 per cento del prodotto lordo 
iniziale della Rete Adriatica si paglierà alla Società Iraliana 
per le Strade Ferrate Meridionali, a partire dall esercizio 
1891-95, l'interesse annuo sulla somma di L 3,717,501.56, 
risultante dalla deficienza nel valore degli approvvigiona- 
menti consegnati al 830 giugno 1885, ai sensi dell'art. 2 
dell’unito atto di transazione in data 17 settembre 1891, 
che rimane approvato. 

Art. 3. Coi fondi di riserva per la rinnovazione del ma- 
teriale rotabile reso inservibile dall'uso si potrà anche prov- 
vedere ai miglioramenti di tipo del medesimo, in occasione 
delle sostituzioni da farsi nei cinque csercizi di cui al pre- 
cedente articolo 4, seguendo le norme stabilite per i mi- 
glioramenti del material» in servizio. 

Dai fondi medesimi potranno, senza distinzione di Reti, 
farsi anticipazioni alle Casse per gli aumenti patrimoniali, 
a misura dei bisogni, fino ad una somma di L. 25,000,000. 

Su queste anticipazioni decorreranno, a credito dei fondi 
di riserva cd a debito delle Casse, gli interessi, nella ni- 
sura da stabilirsi dal Governo. 

Art. 4. Sarà versala annualmente alle Casse per gli au- 
menti patrimoniali delle Reti ferroviarie Mediterranea, Adria- 
tica e Sicula, nei cinque esercizi dal 1894-95 al 1898-99, 
Ja somma di lire 4,000,0V0, da inscriversi nella parte or- 
dinaria del bilancio del Ministero del Tesoro, salvo ricu- 
pero, trascorso Ìl quinquennio, quando lo consentano i 
mezzi proprii delle Casse medesime. 

Sarà pure versata annualmente alle Casse, nei detti eser- 
cizi, Ja somma di lire 600,000 di contributo delle Società 
esercenti nelle spese per la esecuzione delle opere e prov- 
viste di cui al paragrafo e del seguente articolo 5, ripar- 
tita fra le tre Reti proporzionalmente agl’importi preventivi 
risultanti dalla tabella annessa alla presente legge. 

Art. 5. Colle sonme che risultino disponibili sui fondi 
degli allegati 2 ai capitolati d'esercizio, coi proventi devo- 
luti, in base ai contratti e capitolati medesimi, alle Casse 
per gli aumenti patrimoniali e con gli atti di cui agli arti- 
coli 3 e 4 della presente legge, sì provvederà: 

a) al saldo delle rimanenze passive, rispetto a capitali 
cd interessi, dei fondi degli allegati B ai capitolati d'eser- 
cizio, e cel fondo di 195 milioni di cui all'ultimo comma 
dell'art. 2 della Legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie (3°); 

b) a coprire l'insufficienza delle somme assegnate alle 
Casse per lavori e provviste a tutto il 80 giugno 1894; 

c) al pagamento delle rate di interessi dovute alla So- 
cietà Italiana per le Strade Ferrate Meridionali dal 1° gen- 
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naio 1891 «I 20 giugno 1894, ai sensi dell'atto di transa- 


zione di cui all'art. 2 della presente legge. 


. 


d) al pagamento degl'interessi di cui al precedente ar- 
lic-lo 3; 

e) alle spese per l'esecuzione dei lavori e delle prov- 
viste indicate nella tabella annessa alla presente legge; 

f) alla terza parte dell'eventuale saldo passivo del nolu 
del materiale rotabile in servizio cumulativo, cd alle even- 
tuali opere e provviste, di cui all'ultimo pesi dell’ar- 
ticolo 64 dei capitolati d'esercizio per le Reti Mediterranea 
ed Adriatica, 60 per la Sicula. 

Art. 6. È data facoltà al Governo del Re di stabilire gli 
accordi con le Società Italiane per le Strade Ferrate del 
Mediterranco e Meridionali, per la conversione delle annna- 
lità complementari ancora dovute dal T.soro ai termini del- 
l'articolo 9 delle Convenzioni in data 20 c 21 giugno 1888, 
approvat: dalla Legge 20 luglio 1888, n. 5050 (serie 3*), in 
annualità a più lungo periodo, da pagarsi rispettivamente 
al 1° luglio degli anni da quelto della conversione al 1906. 

Art. 7. Il Governo «del Re è antorizzato a stipulare con 
le Società Italiane per le Strade Ferrate del Mediterraneo, 
Meridionali e della Sicilia, gli accordi necessari per l’ese- 
cuzione della presente legge. 

Art. 8. Nell'esecuzione della presente legge si appliche- 
ranno le disposizioni della prima parte dell'articolo 40 del 
visente contratto di esercizio della Rete Mediterranea, 45 
per l'Adriatica ec 87 per la Sicula, e quelle della prima 
parie dell’articolo 65 dei capitolati per le Reti Mediterranea 
cd Adriatica, 61 per la Sicula. 

Art. 9. Con legge da presentarsi entro l'anno 1898, sa. 
ranno presi i provvedimenti per la restituzione ai fondi di 
riserva delle anticipazioni di cui all'articolo 3, c per gli 
eventuali bisogni dei fondi stessi e delle Casse patrimoniali 
negli esercizi successivi al 1899-1899. 


Lavori e provviste per le Strade Ferrale în eserciaio, 
nel quinquennio dal 1° luglio 1894 al 30 giugno 1899. 


IuPrortTo PREVENTIVO 


Categorie di lavori 6 provviste —____e"—— 


Mediterranea Adriatica Sicola Reti riunite 
milioni 
Ampliamento di stazioni 4.00 3.00 0.30 7.30 
Sistemazione di depositi 
e sersizi d'acqua... 0.30 0.40 0.041 0.74 
Ampliamento di officine —_ 0.65 0.40 0.75 
Apparecchi di sicurezza 
e di segnalamento .. 0.70 . 0.20 0.02 ‘0.92 
Rifacimenti in acciaio cd i 
altre migliorie dell'ar- 
mamento. .. +... 5.50 3.70 0.95 10.15 
Primo risanamento c : 
completamento della : 
massicciata, . .... 2.50 2.50 0.60 35.60 
Rinforzo di opere me- 
talliche e sostituzione 
di ponti in muratura = 2.10 2.00 0.50 4.60 
Case cantunicre, pozzi e 
cisterne ....... 0.20 0.20 0.02 (0.42 
Chiusura delle linee e 
delle stazioni . .... 0.10 0.05 0.01 0.10. 
Aggiunta di fili telegra- 
fici e nuovi apparecchi 0.10 0.05 0.01 0.416 
Miglioramenti al matce- 
riale rotabile in ser- 
vizio e provviste di 
materiale d'esercizio 4.00 4.00 0.20 2.20 
Totale 10.50 13.75 2.75 33.00 
RELAZIONE. 


Signori ! 


La Camera è già da tempo informata della necessità di 
speciali provvedimenti per le Casse patrimoniali delle Reti 
ferroviarie Mediterranea, Adriatica e Sicula, che non hanno 
corrisposto intieramente all’aspeltazione, per la semplice 


e degli interessi materiali 
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ragione che non si sono realizzate le liete previsioni circa 
lo sviluppo del traffico, prima e sostanziale condizione del 
relto funzionamento di questo congegno, in se stesso lode- 
vole ed eccellente. 

Gioverà ricordare quel che ne diceva il Ministro del Te- 
soro, Luzzatti, il 2 marzo 1891, tracciando a grandi linee 
il suo programma finanziario: « Dopo aver bene investigata 
la situazione di queste Casse e provveduto alla tutela dei 
diritti del Governo, presenteremo un Disegno di legge in- 
leso a fissare un concorso stabile annuo a favore di esse, 
a fondo perduto, senza illudersi sulla possibilità dì rimborsi 
futuri; poichè le necessità continue dei progressi ferro- 
viari saranno a mala pena seguite in appresso da qualsiasi 
aumento sì possa sperare sulla partecipazione delle Casse 
al prodotto: lordo »; e più tardi, nella esposizione finan- 
ziaria fatta il 1° dicembre 1891: « Esse, gravate di oneri 
annui superiori alle entrate, hanno dovuto assumere im- 
pegni, sotto le precedenti amministrazioni, per una somma 
che di alcuni milioni supera le spese autorizzate con alie- 
nazione di obbligazioni o i proventi attinti ai contributi e 
alla vendita di materiali. E debbono assumere altri impegni 
per lavori e provviste di carattere urgente. 

« Ciononostante nessun nuovo o maggiore stanziamento 
è inscritto in bilancio per le Casse patrimoniali. D'accordo 
col mio collega, il Ministro dei Lavori Pubblici, si è avvi- 
sato a un provvedimento temporaneo che permetterà alle 
Casse di funzionare per qualche tempo, facendo fronte agli 
Impegni antichi ed ai nuovi strettamente necessari, senza 
. Imporre all'Erario oneri che sarebbero incomportabili. I 
fondi di riserva, creati assieme alle Casse con la legge delle 
Convenzioni, hanno in serbo dei risparmi e sono in grado 
di accumularne altri per una certa serie di anni. Essi, 
dall'articolo 61 del Capitolato d'esercizio, sono già autoriz- 
zati a farsi reciprocamente delle anticip«zioni; appena siensi 
conchiusi i definitivi accordi con le Società ferroviarie, pre- 
senteremo un Disegno di legge per estendere la facoltà di 
siffalte anticipazioni anche a favore delle Casse patrimo- 
niali e per abilitarle a provvedere ai nuovi lavori di asso- 
luta necessità e urgenza. Tulto questo sarà disposto in 
modo da escludere la contingenza e il bisogno di ricorrere 
ad altre emissioni di Utoli, tanto per conto dello Stato, 
quanto per conto delle Casse; anche qui il Governo per- 
sistendo nell’assoluta astensione dal credito che contrassegna 
il suo programma. Perchè tòrre ad im restito, nelle pre- 
senti condizioni finanziarie ed economiche, quando-i fondi 
esuberanti di una medesima azienda possono mutuarsi ai 
deficienti? ». 


Dichiarazioni nello stesso senso venivano fatte dal Mi- 
nistro Grimaldi nella sua esposizione finanziaria dell'11 feb- 
braio 1893: « A_ provvedere alla liquidazione del passato, ed 
21 più urgenti bisogni per le ferrovie in esercizio, il Governo 
vi proporrà di portare il concorso dello Stato alle Casse pa- 
trimoniali ferroviarie nell'esercizio 1893-94 e nei successivi 
alla cifra di 7 milioni e mezzo da darsi a fondo perduto, 
come già dichiarava l'onorevole mio predecessore nella tor- 
nata del 2 marzo 1891. 

« Oltre a ciò, è nostro fermo proposito di regolare 
tulta questa materia in modo definitivo, e già sono molto 
avanzati gli studi, talchè, appena conclusi i necessari accordi 
con le Società, vi presenteremo apposito Disegno di legge. 

« Intanto, con elevare il sussidio del Tesoro alle Casse e 
con dare ad esso il vero carattere, non di anticipazione, 
ma di concorso, senza probabilità di restituzione, la tanto 
spaventosa incognita delle Casse patrimoniali, dal punto di 
vista finanziarto, viene a dileguarsi ». 

Il Ministro Genala, nella tornata del 22 marzo 1393, du- 
raule la discussione del bilancio del Tesoro, conveniva per- 
fettamente sulla necessità « di chiarire e provvedere, per 
quanto è possibile, ed al più presto, a quest’incognita delle 
Casse patrimoniali », ed il giorno 30 maggio successivo, di- 
scutendosi lo stato di previsione pei lavori pubblici, infor- 
mava la Camera essere egli già molto innanzi nello studiò 
dei provvedimenti, che avrebbe presentati parzialmente su- 
bito; per togliere di mezzo certe difficoltà inceppanti la ge- 


stione delle Casse, ovvero, più completi, in novembre. Pro- 
messa che egli avrebbe senza dubbio mantenuta, se troppo 
presto non fosse stato rapito al Governo ed al Paese. 

‘Anche la Giunta generale del bilancio, nella sua rela- 
zione in data 27 maggio 1892 sul rendiconto generale con- 
suntivo del 1890-91, riconosceva « più che mai necessari 
ed urgenti efficaci provvedimenti per regolare questa diffi- 
cile materia »; nelle successive relazioni poi del 3 giugno 
1892 sullo stato di previsione della spesa del Tesoro pel 
1892 93, e del 5 maggio 1893 sullo stato di previsione della 
spesa pei lavori pubblici pel 1893 94, faceva ripetute rac- 
comandazioni, affinchè la presentazione delle proposte, più 
volte promesse, non avesse a subire ulteriori indugi. 

Di non minore sollecitudine mostravasi animato l’altro. 
ramo ‘del Parlamento per hg parte del servizio ferro- 
viario, come si desume dalla relazione, in data 418 giugno 
1893, della Commissione permanente di finanze sullo stato 
di previsione della spesa del Ministero del Tesoro per l’e- 
sercizio 1892-93: 

« L'argomento della insufficienza dei fondi raccolti nelle 
Casse degli aumenti patrimoniali naturalmente preoccupa il 
Governo; ed i provvedimenti da prendersi saranno tanto 
più opportuni, quanto più pronti. Bisogna rassegnarsi alle 
delusioni verificatesi intorno alle Convenzioni ferroviarie del 
4885, alcune prevedibili ed altre no; e nell'assestamento 
dell’intricata liccanda bisogna trarre norma da criterii così 
tecnici, contrattuali ed amministrativi, che finanziari. 

« Vi hanno infatti lavori sulle linee in esercizio richiesti 
da vera necessità, ai quali fa d'uopo provvedere; ma ve ne 
ha altri, e in maggior numero, che.arrecherebbero un in- 
contrastabile miglioramento, epperciò nell’eseguirli si deve 
andare con più rigoroso criterio, che non si farebbe se le 
Casse degli aumenti patrimoniali si trovassero in condizione 
fiorente E questa osservazione si riferisce tanto alla qua- 
lità dei lavori, che alla loro ampiezza ed estensione; poichè 
quando non grava sopra di esse, ma la spesa va sulle Casse 
per gli aumenti patrimoniali sovvenute dal Tesoro, è natu- 
rale che le Società es-rcenti siano sollecite non di altro che 
di migliorare le condizioni dell'esercizio. Anche a questo 
si deve per certo di continuo mirare, ma tenendo conto dei 
mezzi normalmente disponibili ». 

Col disegno di legge, che ora abbiamo l'onore di presen- 
tarvi, le intenzioni ripetutamente manifestate dal Governo 
si tradurrebbero in un fatto compiuto, senza che sia in noi 
la pretesa di avere escogitati provvedimenti appoggiati a con- 
celti sostanzialmente diversi da quelli espressi nelle sovra- 
ricordate esposizioni finanziarie del 1° dicembre 1891 e del- 
111 febbraio 1893; ma certo non dubitiamo di affermare, 
che abbiamo posto ogni studio a chiarire, come meglio ab- 
bamo saputo fare, la condizione attuale delle cose, con la 
volontà ferma e decisa di regolare il presente e provve- 
dere, in quanto si possa, alle esigenze di un prossimo av- 
venire. 

Onde formulare le nostre proposte, dovevamo anzitutto 
accertare la situazione dei vari fondi destinati dalla legge 
del 27 aprile 1885 alla esecuzione di lavori e provviste per 
le linee in esercizio delle Reti ferroviarie Mediterranea, Adria- 
tica e Sicula, i quali hanno fra loro così stretto legame, che 
a ben giudicare dello stato di ciascuno di essi, non si può 
fare completa astrazione da quello degli altri. | 

Le spese chie dai contratti di esercizio non vennero ad- 
dossate alle Società, sono essenzialmente quelle per il com- 
pletamento e il miglioramento delle strade e del materiale 
mobile, e quelle per la loro conservazione. Alle prime do- 
vevasi da principio provvedere con una parte delle somme 
versate nelle casse dello Stato in pagamento del materiale 
mobile, di esereizio e degli approvvigionamenti, e poscia con 
le casse patrimoniali; alle seconde cui fondi di riserva. 

Per ciascuna di queste categorie di spese si sono posti in 
evidenza, nella unita Nota illustrativa, gli impegni assunti 
durante tutto il periodo dal 1° luglio 1885 al 31 dicembre 
1893 mettendoli a confronto coi mezzi destinati a farvi 
fronte; e qui, per giustificare le nostre proposte, basterà 
esporre grossi numeri riassuntivi, rinviando a quella Nota 
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ed ai prospetti allegativi, chi ami rendersi meglio ragione 
dei fatti intervenuti in detto periodo di tempo. 

I mezzi finanziari assegnati dal 4° luglio 1885 al 31 di- 
cembre 1893 al completamento e.miglioramento delle linee 
e del materiale sono i sèguenti: . 
° Fondi destinati ai lavori degli allegati B, a carico dello 
Stato . : ; è Le ; ; . Milioni 134.6 
Fondi destinati ai lavori degli allegati B, a 


carico delle Meridionali ì . 4 . » 9.4 
Fondi destinati a provviste di materiale nel 
primo biennio . ; 5 pa x (9 15.0 
Fondi provveduti alle Casse patrimoniali con 
emissioni di titoli —. i ; i. » 1440 
Contributo del Ministero della Guerra in 
lavori d'interesse militare . K ; : » 2.0 
Contributo della Società della ferrovia Novi- 
Alessandria-Piacenza . . i ; . 2,5 
Proventi per vendite di materiali e diversi . >» 15.0 
| Totale . . . Milioni 322.5 


Ora, tenendo anche conto di interessi dovuti su anticipa- 
zioni fatte dalle Società pei pagamenti relativi ad vpere e 
provviste approvate con decreti, e comprendendo l'importo 
di lavori autorizzati pei quali non sono emessi i decreti, si 
hanno in complesso, per dette opere e provviste, questi im- 
pegni di spesa: 

Lavori di cui negli allegati 8 ai capitolati . Milioni 148.7 

Nuovo materiale mobile ordinato nel primo 


biennio : . CA i 3 è. » 15.2 
Opere e provviste in conto Casse patrimo- 

niali . . . ov. . (N, » ° >» 175.9 

(Continua). Totale . . Milioni 339.8 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


* è Camera dei Deputati. 

Commissioni. — La Commissione incaricata di esaminare la « Di- 
chiarazione internazionale del 20 settembre 1893 addizionale alla 
Convenzione di Berna pei trasporti ferroviari internazionali o si è 
costituita nominando presidente l'on. Ferrari, segretario l'on. Bonin, 
relatore l'on. di Sant'Onofrio. — | 

Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Comunicazione. 
— La Presidenza della Camera fece le seguenti comunicazioni: 
‘Nell. seduta del 12 corr. un’interrogazione dell'on. Barzilai al 
Ministro dei Lavori Pubblici sulla possibilità di affrettare 1 lavori 
edilizii della capitale e di ripropurre l'allacciamento ferroviario 
Trastevere-Termini; 

Nella seduta del 14 un’interrogazione dell'on. Scalini al Ministro 
dei Lavori Pubblici sull'esito degli studi ordinuti dal suo prede- 
cessore in merito alla costruenda ferrovia Saronno-Men'rss10. 

— Discussione. — Nella seduta del 12 corr. l’on. Ferraris, Mi- 
nistro delle Poste e Telegrafi, rispose al deputato Montenovesi che 
Chiede se, a norma delle convenzioni per servizi postali marsttimi, 
intenda obbligare Ia navigazione generale italiana a tenere in 
‘Roma la sua direzione generale i cui uffi:ci in parte già trasfe- 
riti a Napoli lo sarebbero per sntiero nella fine del corrente mese. 

‘La questione è ancora allo stato di controversia aperta. All'epoca 
delle convenzioni una metà circa degli uffici era già a Napoli, ora 
il Ministero invitò la Società a concentrare i suoi uffici in Roma 
ed in seguito ad opposizione della Società fu interpellata l'avvoca- 
tura erariale; questa ha dato parere favorevole all'invito fatto, ma 
la Sucietà intende adire le vie legali. o 

.:Non ha però continuato nel suo proposito di trasferimento di tutti 
i gugi uftici in Napoli. Confida quindi di venire ad un componi- 
mento che agevolerà le relazioni di servizio. i gt 
“L'on Montenovesi si dichiarò soddisfatto. 

‘ Nella seduta del 13 corr. l'on. Saracco rispose alla interrogazione 
dei deputati De Martino, Afan de Rivera, Ungarò, De Bernardi8, 
Casate, Della Ricca, Di San Donato, Flaùti, Placido, Casilli, Ge- 
rardi e Lentini i quali avevano chiesto di conoscere « #1 su0-pensiero 
ei suoi intendimenti intorno at bacini di carenaggio di Napoli n. 

. Dichiarò di essere pronto a mantenere.gl'impegni presi; e che se 
il compromesso dovesse fallire, per.mancanza deil'altra parte con- 
traente, il Governo non esiterebbe, nei ‘limiti della legge 1889, ad 
assicurare la completa attuazione ‘dell’opera. ©‘. 

° E se occorresse a questo fine di spendere sei milioni invece dei 
cinque della legge, non esiterebbe a farlo, 
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Linea Caianello-Isernia. 
(Inaugurasione del tronco Roccaravindola-Isernia). 


Come abbiamo annunziato nel precedente numero nel 
Monitore, il giorno 7 del corrente mese ebbe luogo la 
visita di ricognizione per l’apertura all'esercizio del tronco 
della ferrovia Caianello-Isernia, compreso fra Roccaravin- 
dola ed Isernia. O 

La Commissione tecnica governativa che ha proceduto 
alla visita medesima, ha: rilevato che il tronco in que- 
stione era pronto per la immediata sua apertura. Però 
l'inaugurazione al pubblico servizio del nuovo tronco 
venne fissata pel 21 del corrente, in seguito a richiesta 
degli Agenti della Società per le ferrovie del Mediter- 
raneo, onde poter avere il tempo necessario alla destina- 
zione del personale di servizio lungo la linea, nonchè al- 
l’arredamenlo del fabbricati (Vedi Notizie. Ferroviarie 
Italiane). | 

] ><Z 
Linea Avellino-Ponte Santa Venere. 


(Appalto ferri minuti d'armamento 
pel tronco Montemarano-Sant' Angelo). 

Alle ore 10 del 6 prossimo aprile, in una delle sale 
del Ministero dei LL. PP., dinanzi l’Ispettore Generale delle 
Strade Ferrate, si addiverrà all’ incanto per l’appalto e 
deliberamento definitivo delle provviste dei ferri minuti 
di tipo speciale, del primo tipo Ferrovie complementari 
e del modello n. 2 ex A. I., occorrenti per l'armamento 
del tronco Montemarano-Sant’Angelo, della linea Avellino- 
Ponte Santa Venere, in due lotti, come dal quadro che 
segue: 


Somma di stima, salvo 


Lotti Indicazione delle provviste Quintali ilribasso percentuale 


" Stecche corniere d'acciaio dolce 


1.Ì omogeneo . . . . . . 766.400101,754.77 
Piastre di ferro . . . . . 1599.99) 
Chiavarde di ferro con rosetta 152.56 
Caviglie a vite mordente in ac- . 

ciao. . . .. . . . 540,00] 99409.00 
I Arpioni di ferro . . +. . . 17.60 


. Cauzione: 1° lotto: provv. L. 5,500 ; def. 11,000. 
» 2° » » ..»n 1,800; » 3,600... 
Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita 
A. cui è divisa la fornitura è stabilito entro il 30 giugno 
1894. I ce a 
La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la for- 
nitura dovrà essere effettuata sui vagoni alla stazione di 
Avellino. ì ere «a 
L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, é si 
farà luogo al deliberamento quand'anche non vi sia che 
un solo offerente. | ae RE 
L’Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 
Capitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di.quello speciale in data 20 gen- 
naio 1894, visibili assieme alle altre carte del progetto 
presso -la Divisione 1* del R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate. 0.000.000 si 3, 
‘Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15° suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare ìl relativo 
contratto, (0/0. ii 


... Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro 
| sono a carico dell’appaltatore. I 


n A n 


| e degli interessi materiali 


>< 
Linea Lecco-Colico. 
(Progetto per collegare la fermata di Fiumelalte 
col lago di Como). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il 
progetto pell’impianto di una funicolare a contrappeso 
d'acqua, avente lo scopo di collegare la fermata di Fiu- 
melatte, situata lungo la SIONE da Lecco a Colico, col 
lago di Como. 

Il piano inclinato della linea è previsto con una pen- 
denza uniforme del 37 0/0, con una lunghezza orizzon- 
‘tale di m. 71.50. La linea è proposta a due binari. La 
‘distanza fra gli assi dei due binari fu stabilita di m. 2.60, 
— con un intervallo cioè di m. 0.70 fra le vetture, quando 
vengono a trovarsi una di contro all'altra. La piattaforma 
stradale è larga m. 5.20 fra i parapetti, dei quali è mu- 
nita lungo tutta la sua lunghezza. 

Alla parte superiore del piano inclinato si trova la 
stazione propria della funicolare coperta con tettoia me- 


tallica, ed alla parte inferiore vi ha altra stazione in ; 
I dustria e Commercio ha raccomandato al benevolo esame 


‘legno ad uso chalét svizzero. 

Per l'imbarco e lo sbarco dei viaggiatori e dei ba- 
gagli dai battelli a vapore è disposto un pontile, che 
si protende nel lago mediante due travate. 

Le due vetture da usare nell'esercizio della ‘unica 
hanno tre compartimenti con piattaforma pel conduttore 
e sono capaci ciascuna di 40 persone. 

L'armamento dei binari è progettato con rotaie del 
tipo secondo complementare, del peso di chilogr. 27 al 
metro lineare, appoggiate su traverse d'acciaio della lun- 


ghezza di m. 1.80, distanti da asse ad asse m. 1. La 


dentiera adottata per frenare le vetture è quella del tipo 
Abt. La spesa complessivamente preventivata per l'im- 
‘pianto della funicolare ammonta a L. 142,000. 
DPR 
Linea Bologna-Foggia. 
(Progetto per l'ampliamento della stazione di Fano). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione governativa uno studio 
per l'ampliamento della stazione di Fano, lungo la fer- 
rovia da Bologna a Foggia, studiato nella ipotesi che 
nella stazione medesima venga ad innestarsi la nuova 
linea per Santa Barbara. La Società predetta ha studiato 
all’uopo due progetti, il primo dei quali considera una 
spesa complessiva di L. 362,000, compreso il valore del 
materiale metallico d’armamento; ‘ed il secondo una spesa 
totale di L. 416,000, pure compreso il materiale metal- 
lico d'armamento, il cui importo, in entrambi i progetti, 
è preventivato di L. 416,000. Si domanda che l’appro- 
vazione del progetto possa valere anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni. Si 
proporrebbe di provvedere, mediante appalto a licitazione 
privata, ai lavori di muratura, ai movimenti di terra ed 
alle opere metalliche; ed in economia per quanto con- 
cerne le opere rimanenti. I lavori considerati in progetto 
dovrebbero essere portati a compimento nel SEO di 
due anni dalla loro approvazione. : 

Linea Varese-Porto Ceresio. 
(Stato dei lavori al mese di febbraio). 

Riceviamo le seguenti notizie, relative al mese di feb- 
braio p. p, concernenti i lavori di costruzione della fer- 
rovia da Varese a Porto Ceresio, allà cui esecuzione, 
come è noto, si sta provvedendo a curà della I per 
lè Strade Ferrate. del Mediterraneo, ©’ e ; 
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Cessati i rigori dell’ invernata e non avendosi più a 


temere danni per causa-di gelo, nell'ultima decade ‘dello 
| scorso febbraio venne ripresa la esecuzione ‘delle ‘mura- 


ture in calce all esterno, stata sospesa fino dallo scorso 
novembre. 

- Vennero pertanto riattivati i i lavori per 1 elevazione del 
fabbricato viaggiatori, magazzino merci e rifornitore per 
la stazione di Porto Ceresio, nonchè quelli di finimento 
per tutte le altre stazioni e case di guardia della linea. 
Proseguono. pure con una certa attività i lavori per l’ul- 
timazione delle opere d’arte maggiori e di consolida- 
mento, nonchè per la formazione dei rilevati e special- 
mente per quello d’innesto nell'attuale stazione di Varese, . 


| su alcuni punti del quale venne già iniziato lo spandi- 


mento del primo strato di massicciata per l'armamento. 
La media della forza giornaliera impiegata sull’intera 
linea è di 600 operai. 
_- 
Istanza per l'ampliamento della stazione di Treviso. 


Siamo informati ohe il Ministero di Agricoltura, In- 


del Ministero dei Lavori Pubblici un'istanza della Camera 
di Commercio ed Arti di Treviso, intenta ad ottenere che 


| la locale stazione ferroviaria, la quale si trova in condi- 


zioni sfavorevoli per dar corso regolare al traffico, venga 
ampliata coll'impianto di qualche nuovo binario che renda 
possibile un più regolare e sicuro esercizio della me- 
desima. i 
>< 
Istanza per l'ampliamento del piano caricatore 
della stazione di Verona. 

C’informano da Verona che quella Camera di Commercio 
ed Arti ha instato presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici nell’intento di ottenere che venga provveduto con 
sollecitudine all'ampliamento del. piano caricatore della 
locale. stazione ferroviaria, giacchè in seguito alle cre- 
sciute esigenze del commercio, quello attuale è insuffi- 
ciente per soddisfare ai bisogni di un regolare esercizio. 


2 < 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, contratti, ecc., 
presentati all'appr.vazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa: 
1. Il contratto stipulato colla Ditta Luigi Corvino 
di Napoli, per la esecuzione di lavori di consolidamento 
della frana dalla progressiva 64 902 alla progress. 64.939, 
fra le stazioni di Ascea e di Pisciotta, lungo la linea 
Bat DR Custrocucco; 

Il preventivo della spesa occorrente per provve. 
dere i riordinamento dei soffitti in 11 locali dei fab- 
bricati della stazione di Luino nella strada ferrata da 
Novara a Pino; 

3. H contratto stipulato colla Ditta Maroni ing. Vit. 
torio di Napoli per l'appalto dei lavori di consolidamento 
della trincea dal chilom. 203.983 al chilom. 204.350, 


fra le stazioni di Campomaggiore e di Calciano, lungo la 


linea. Eboli- Metaponto ;.. 

4. Il preventivo-della spesa. di L, 2850, occorrente 
per provvedere alla esecuzione di opere di miglioramento 
igienico nella stazione ‘centrale di Milano, prescritte da 
quel Municipio; 

5. II contratto stipulato: colla Ditta Calabrese Vin- 
cenzo di. Regzio : di Calabria, ‘per.la ‘costcuzione -di ‘un 
muro “di difesa al ‘chilom. "465; 032 Al chilom, 465; 297, 


" amigo 
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della ferrovia Taranto- Reggio, fra le stazioni di Pellaro 
e di San Giorgio; 

6. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 4000, dei lavori occorrenti per provvedere allo spo- 
stamento delle leve di manovra dei dischi delle stazioni 
della ferrovia Roma-Pisa, comprese fra Roma-S. Paolo e 
Civitavecchia; 

7. Il progetto delle opere necessarie per provvedere 
alla sottomurazione, parziale ricostruzione e rialzo del 
muro di difesa contro l’Ellero, fra le progressive 3046 
e 8237, della ferrovia da Bastia a Mondovì. La spesa 
preventivata per la esecuzione dei lavori considerati in 
progetto ammonta a L. 10,000; 

8. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 13,150 per il consolidamento della falda sinistra della 
trincea dal chilom. 264.072 al chilom. 264.486,50, della 
ferrovia da Cancello ad Avellino, fra le stazioni di Palma 
e di Sarno. I lavori consistono: nella costruzione di nn 
muro di sostegno a monte con sovrascarpa e parapetto, 
attraversato da due scivoloni; nel rivestimento in mu- 
ratura, per metà altezza, della scarpata sinistra della 
trincea in due tratti della medesima; nella costruzione 
di uno scivolone attraverso il primo dei due suaccennati 
rivestimenti. 

>< 


Linea Napoli-Ottaiano. 
(Biglietti di andata e ritorna). 


Ci informano da Napoli che la Società per la ferrovia 
Napoli-Ottaiano, a partire dal 2 aprile p. v., porrà in 
vendita biglietti ordinari di andata e ritorno, in via prov- 
visoria e di esperimento, a prezzi ridottissimi, e ciò allo 
scopo di facilitare sempre più agli operai che dai paesi 
serviti dalla propria linea si recano giornalmente a la- 
vorare a Napoli o nei dintorni. La validità di tali bi- 
glietti sarà però limitata a determinati treni del mattino 
e della sera. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni, possa approvarsi un progetto sottoposto alla 
approvazionegovernativa dall’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, relativo alla ricostruzione di un 
muro di rivestimento ed opere accessorie, a sostegno del 
rilevato stradale della linea da Eboli a Metaponto dal 
chilom. 101.416 al chilom. 101.486, allo scopo di ripa- 
rare i danni avvenuti per lo straripamento di torrenti e 
prevenirne dei maggiori. La spesa preventivata per la ese- 
cuzione delle opere, alle quali si provvederà nel modo 
proposto dalla Società, ammonta complessivamente a 
L. 18,500. 


11 Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che sia 
meritevole della approvazione ministeriale la convenzione 
concordata dall’Amministrazione governativa coll’Impresa 
Capaldo, costruttrice del tronco da Caianello a Roccaravin- 
dola, nella ferrovia Caianello-Isernia, relativa ad inden- 
nizzo per custodia di materiali d’armamento. 


Il Consiglio di Stato ha anche dato il suo parere su 
di una domanda per condono della multa contrattuale, nella 
quale sarebbe incorsa la Ditta Tassara Filippo e Figli 
per ritardata consegna di n. 538 molle per carri e car- 
rozze miste di 1* e 2° classe, fornite alla Società eser- 
cente le Strade Ferrate della Sicilia. 
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>UA 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo benestare alle seguenti proposte 
relative al servizio delle tariffe ferroviarie: 1° alla rin- 
novazione per un altro anno, ed alle identiche condizioni, 
del precedente esercizio della concessione a favore della 
Ditta Biffi per i suoi trasporti di acido solforico; 2° alla 
rinnovazione per un altro anno, ed alle condizioni già 
vigenti, della concessione a favore della Ditta Sclopis, 
relativa ai trasporti d’acido solforico e muriatico; 3° alla 
concessione a favore della Ditta Momesilio e Mambro 
dei prezzi di L. 2805 e 3519 per i suoi trasporti di 
calce in sacchi e botti, a vagone completo, da Segni Pa- 
liano a Roma, rimanendo la concessione subordinata al 
trasporto di almeno 3000 tonnellate di calce all'anno. 


(Domanda di concessione). 


La Direzione Generale per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto con parere favorevole al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta Can- 
diani ed Ellena per ottenere la rinnovazione per un altro 
anno, ed alle stesse condizioni, della concessione scaduta 
il 28 febbraio p. p. di cui fruiva per i suoi trasporti di 
laterizi da Calcababbio a Milano (Porta Garibaldi, Porta 
Ticinese e Piazza Castello). 


(Estensione di tariffe). 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha disposto che, a partire dal 1° aprile 
p. v., la stazione di ‘Torino-Succursale venga ammessa alla 
tariffa locale N. 222, P. V., anche quale stazione desti- 
nataria delle piriti provenienti dalla linea Ivrea-Aosta, 
comprese le stazioni di Ivrea e di Aosta. In conseguenza 
di quanto precede, la predetta stazione Torino-Succursale 
fruirà del prezzo di L. 0.0408 per tonnellata-chilometro, 
portato dalla tariffa medesima per i trasporti in destina- 
zione di Torino P. S. e di Torino P. N. 

(Riduzioni di tariffe). 

Il Ministero dei Lavori Pubblici è stato interessato a 
consentire che le Società ferroviarie accordino le riduzioni 
di tariffa stabilite dalla concessione N. 5, appendice 1* 
all'allegato £ delle vigenti tariffe, per il trasporto degli 
Espositori, dei Giurati e degli animali che prenderanno 
parte al concorso di cavalle e puledre destinate alla ri- 
produzione, da tenersi in Grosseto nel maggio del cor- 
rente anno, al quale sono ammessi gli allevatari delle 
provincie di Massa-Carrara, di Lucca, di Pisa, di Livorno, 
di Firenze, di Arezzo, di Siena e di Grosseto. 


(Modificazione di tariffe speciali). 


E in corso il decreto ministeriale col quale viene ap- 
provata la proposta dell’ Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali, da essa presentata anche in nome e 
per conto delle ferrovie del Mediterraneo e della Sicilia, 
per modificazione alle tariffe speciali N. 50 e 55, a pic- 
cola velocità accelerata, comuni alle tre reti, ed alla ta- 
riffa speciale interna N. 50, piccola velocità, per la rete 
Sicula. 

Per effetto della modificazione della quale trattasi la 
eccedenza di merce superante il carico minimo indicato 
dalle tariffe stesse, sarà da tassarsi per frazioni indivi- 
sibili di 10 chilogrammi, ai prezzi stabiliti per ogni ton- 
nellata in più del carico minimo predetto. 
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| Biglietti andata-riteruo per la Pasqua. 
Nella ricorrenza della festa di Pasqua, i biglietti di 
andata e ritorno distribuiti nei giorni dal 23 al 26 cor- 
rente marzo, dalle stazioni della rete Mediterranea, tanto 
in servizio interno, quanto in servizio cumulativo colle 
ferrovie, tramvie e Società di Navigazione lacuali in cor- 
rispondenza, saranno validi per il ritorno in ciascuno dei 
giorni predetti, e fino a tutto il successivo giorno 27. 

Saranno pure valevoli a tutto il 27 corrente i biglietti 
di andata e ritorno festivi rilasciati nel giorno 25 detto, 
esclusi però quelli in servizio cumulativo col Lago Muy- 
giore e col Layo di Como. 


><ZX 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici in sue re- 


centi adunanze ha dato parere favorevole sui seguenti affari 
ferroviari: 


1. Progetto di trasformazione di due gru idrauliche 
dal tipo basso al tipo elevato nella calata degli Zingari nel 
porto di Genova; 

.- 2. Progetto di variante per l’alzamento di livelletta 
della stazione di Sant'Agata, e modifica del ponte sul tor- 
rerte Posta, lungo la ferrovia Messina-Patti-Cerda; 
‘3. Progetto di variante fra le progressive clulome- 
triche 46, 24, 43 e 8I, 09, 36, del tronco Catanzaro-Set- 
tingiano Sala della ferrovia Catanzaro-SanEufemia; 

4. Proposta per l'impianto del bivio provvisorio pi 
l'innesto della ferrovia Isernia-Campobasso colla linea Be- 
nevento-Campobasso ; 

5. Transazione coll’Impresa Piazza per definizione della 
vertenza relativa ai lavori di costruzione del binario della 
stazione del’ porto di Licata; 

6. Componimento amichevole coll'Empresa Manzocchi 
circa alcuni maggiori compensi sul collaudo dei lavori di 
difesa contro il fiume Adda, della ferrovia Colico-Sondrio; 

7. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Stangolini 
per la costruzione del tronco Sante Marie-Celano della fer- 
rovia Roma-Sulmona; 

8. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Mantese 
pel collocamento della tettoia metallica nella stazione di 
Treviso. | 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Caianello Vairano-Isernia. — 
Apertura all'esercizio del tronco fRoccaravindola-Isernia. 
— La Società del Mediterraneo aprirà, il 21 corr. all’e- 
sercizio il tronco a un sol binario Roccaravindola-Isernia 
della linea Gaianello Vairano-Isernia, lungo km. 17.531.50 
fra gli assi del fabbricato viaggiatori delle stazioni estreme. 
Dopo attraversato alla sua origine il torrente Ravindola, si 
sviluppa per circa tre chilometri nella valle principale del 
Volturno. Segue pui ed attraversa conseculivamente le alire 
valli tributarie del detto fiume denominate Cavaliere, Lorda, 
Selva, Longano, Colle Papa, Rava Cupa, Locito e S. Spi- 
rito, raggiungendo al suo estremo l’altipiano a cavaliere 
della cità di Isernia ove sorge la stazione omonima. 

Îl tronco si sviluppa con curve di raggio superiore a 
.m. 300 nel tratto Roccaravindola-S. Agapito Longano, e 
con curve di raggio m. 300 pel rimanente tratto, falla ec- 
cezione soltanto per la curva che precede la stazione «fi 
Isernia, dello sviluppo di m. 480.78 e del raggio di m. 250. 

La linea è pianeggiante fino oltre la traversata del Vol- 


turno, ossia per circa 41800 metri oltre Roccaravindola; 
poi è in continua ascesa con l’interruzione soltanto delle 
orizzontali delle stazioni e di quelle comprese fra i chilu- 
metri 42.777.054, 43.376.74 e 43.776,74, 44.076.74. 

Le pendenze superano il 20 per mille nei seguenti tratti: 


22 0,00 frail km. 29.538,90 ed il km. 29. 708.00 da Caianello 


è» » 30.772.00 >» 31.072.00 » 
» >» L) 31 472.00 » 31.97200 » 
>» >» » 32.679.00 » = 33.172.00 » 
>» » » 3£.672.00 » = 35.672.00 » 
20.575 » >» 36.802 00 » = 37.602.00 » 
22» n) 39.095.80 » 39 895.80 » 
» » » 40.688.44 » 40.898. 14 » 
DD » 41.183.8£ » o 41.433.814 » 
>» » » 42.177.54 >» -42.7171.54 » 
» » 43.370,74 »  43.770.71 » 


Le gallerie del tronco sono: 
S. Trinità lunga m. 160 fra i km. 33.926-3 4.086 da Caianello 


Longano » 803 » = 39.906-40.709 » 
Campacchione » 364 » 40.811-41.175 » 
Riccioni » 176 »  41410-41.586 » 


Le altre principali opere d'arte sono le seguenti: 

Sul torrente Ravindola, un ponte a travate metalliche, 
obliquo, a 3 luci, di m. 32.65 ciascuna; 

Sul fiume Volturno, un ponte a travate metall'che a 7 
luci di m. 35 ciascuna; 

Sul torrente Lorda, un viadotto in muratura a 9 luci di 
m. 10 ciascuna; 

Sull’avvallametito S. Trinità, un viadotto a 15 luci di 
m. 10 ciascuna; 

Sul torrente Selva, un 
m. 20; 

Sul torrente Longano, un viadotto in muratura a 4 luci 
di m. 10 ciascuna; 

Sul torrente Colle Papa, un ponte a travata metallica di 
luce m. 20.70; | 

Sull’avvallamento Riccioni, un viadotto a 7 luci di m. 10 
ciascuna ; 

Sul torrente Rava Cupa, un viadotto in muratura a tre 
ordini d’arcate, il primo a 2 luci, il secondo a 4 cd il 
terzo a 9, tutte di m. 10; | 

Sul torrente Locito, un viadotto in muratura a 15 luci 
di m. 10 ciascuna; 

Sul torrente S, Spirito, un viadotto a 44 luci in mura- 
tura di m. 410.50 ciascuna e luce centrale a travata me- 
tallica di m. 65.20. 

Il tronco Roccaravindola-Isernia, che trovasi tutto in pro- 
vincia di Campobasso, dipenderà come il precedente tratto, 
dall'Ispettorato principale di Roma pel servizio del Movi- 
mento Traffico; dalla 13% Sezione pel Servizio del Mante- 
nimento e Lavori e dalla Sezione di Napoli pel servizio 
della trazione. 

Per la sorveglianza governativa sarà inoltre sotto la giu: 
risdizione del Circolo di Napoli. 


Tramvie nei Circendarvi di Vercelli, Biella 
ed Ivrea. — L'ing. M. F. Vallia lia presentato un progetto 
per l'impianto di uuove lince tramviarie nella zona di ter- 
reni compresa fra i circondari di Vercelli, Biella ed Ivrea, 

Queste linee partono da un centro, Cigliano, e si dira- 
mano a ventaglio. 

Esse sarebbero le seguenti: Crescentino-Livorno-Cigliano- 
Borgo d’Ale-Alice Castello-Cavaglià-Dorzano-Salussol:; 

Cigliano-Moncrivello-Borgo Masino-Vestignè-Tina-Torre 
Balpedo-Ivrea; | 

Cigliano-Villa Regia - Mazzè - Caluso-San Giorgio - Agliè- 
Bairo-Castellamonte. 

Il concorso che si chiede ai Cumuni sarebbe di L. 200,000 
una volta tanto, da dividersi in proporzione della popola - 
zione dei Comuni interessati. 


ponte a travata metallica di luce 


Trambvin elettrica Varene-Primoa Cappella. 
— Domenica, 11 corrente, ebbe luogo a Varese l'Assemblea 
degli azionisti per la tramvia elettrica Varese-Prima Cappella, 
della quale molto si era discusso senza concretare finora nulla 
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di definitivo. L'Assemblea riuscì numerosa, essendovi rap- 
presentate più di 150 mila lire del capitale sottoscritto. 
Il Comitato lesse la sua relazione nella quale si combatte, 
con forma di polemica, il progetto Cantù, sostenendo ìl pro- 
setto di tramvia in partenza dal piazzale Nord fino a Fu- 
gliaro con potenzialità di 235 persone all’ora, per il quale 
il preventivo, studiato con tutti i particolari e rivedulo, è 
di L. 320 mila. 
Aperta la discussione, prese tosto la parola l’ing. Cam- 
piglio. i 
Egli, dopo di aver constatato che la questione sta unica- 
mente nell’andare o non andare alla stazione Nord e che 
le opposizioni all’attraversamerto basano solo su pretese 
ingerenze della ferrovia, dichiarò che la Nord non vuole 
alcuna ingerenza all’infuori di quella rappresentanza che le 
spetta, come azionista, in rapporto alle azioni sottoscritte. 
L'ing. Cantù replicò affermando che la Società della 
Tramvia doveva essere completamente emancipata da qual- 
siasi possibile ingerenza. 
Dopo un'animata discussione a cui presero parle parecchi 
degli intervenuti, il Comitato pose in votazione il progetto 
suo, il quale raccolse 89 voti favorevoli e 29 contrari. 
Con questa votazione l'Assemblea ha dato incarico al Co- 
mitato di raccogliere tosto le sottoscrizioni per il progetto 
di tramvia elettrica che partendo dalla stazione Nord si 
spinga fino nei pressi di Fogliaro. 


Società dei Tramways ce Ferrovie econe- 
miche di Torino. — Il giorno 14 corrente, nel salone 
della Borsa di T rino, ebbe luogo l'Assemblea generale degli 
azionisti della Società dei tramways e ferrovie economiche 
di Torino. 

Erano presenti 44 azionisti, che rappresentavano n. 2987 
azioni, con voti 392. 

Presiedeva il signor avv. Luigi Colla. 

Dichiarata aperta la seduta, il cav. Licia lesse la rela- 
zione del Consiglio d'Amministrazione ed espose il bilancio 
sociale. 

Ecco quale risulta la situazione della Società al 31 di- 
cembre 1893. Figura nell’attivo un capitale sociale di lire 
1,875,511; gli utili salgono a 95,620 lire, che vengono così 
ripartiti: i 

Interesse 5 0j0 agli azionisti . . . 


Assegno all’Amministratore delegato . . » 1,420 
Assegno al Consiglio d’Amministrazione . » 9,200 
Dividendo 2 1|2 0j0 agli azionisti . . . » 30,000 


Il signor avvocato Richetti lesse la relazione dei sindaci 
pienamente favorevole. a 

Aperta la discussione, parlò il conte Viarigi, il quale 
elogiò pel suo operato il Consiglio d'Amministrazione; fece 
qualche osservazione al bilancio ed invitò a studiare se non 
sia il caso di fare qualche osservazione ai capolinea. 

Il signor Deslex quindi invitò l’Amministrazione a stu- 
diare la trazione elettrica che già venne applicata, pare con 
successo, nelle altre città. Dn o 

Rispose ad entrambi, dando soddisfacenti spiegazioni, 
l'amministratore delegato cav. Licia. 

Si mise quindi in votazione il bilancio che venne appro- 
vato, e si procedette alle elezioni di 4 amministratori, 3 sin- 
daci e 2 supplenti. 

Furono eletti amininistratori il comm. Massa, il comm. Pa- 
riani, il cav. Denis, il cav. Jannacone; a sindaci effettivi 
il cav. Spinelli, Sacerdote e Iichetti; a sindaci supplenti 
i signori Longhi e Conti. 

Quindi la seduta venne tolta. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Germaniche. — Za Rete dell'Unione 
delle ferrovie germaniche. — Ecco, secondo la Zeitung des 
Vereins, qual'è la lunghezza, al 1° gennaio 1894, delle di- 
verse reti costiluenti l'Unione delle Amministrazioni delle 
ferrovie germaniche: 
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. TL. 60,000. 


4° Amministrazioni germaniche: 


Chilometri 
a) Ferrovie dello stato prussiano . ; 25,999.83 
b) » bavarese ; . ; : 0,692.20 
c) » di Sassonia . j : . 2,760.94 
d) » del Wurtemberg . : ; 1,703.12 
e) » di Baden . i ° i 1,453.98 
f) » dell'Alsazia Lorena . s 4,655.06 
9) » degli altri Stati germanici . 4,111.14 
Totale —43,381.27 
2° Amministrazioni austro-ungariche: 
a) Ferrovie dello Stato au- 
slriaco . ; ; . 8,109.81 
b) Ferrovie dello Stato un- 
gherese . ; ; : 10,233.94 
c) Altre reti, . : 9,224.86 
| | 27,068.601 
3° Amministrazioni della Bosnia: (Fer- | 
rovia strategica da Banjaluka a Doberlin) 104.28 
4° Amministrazione neerlandese . ; 2,759.67 
0° » lussemburghese . 166.17 
6° » belga . 3 699.03 
7° » rumana . : i 2,492.16 
8° » russo-polonese —. . 492 32 
Totale 17,699.56 


L'aumento della lunghezza nel 1893 è stato di 1,084 chi- 
lometri, dei quali 48.38 0|j0 per le reti germaniche e 
45.46 00 per le reti austro-ungariche. 


Forrovie Rumene. — La lunghezza delle ferrovie 
rumene durante l’anno 1892, raggiunse la cifra totale di 
2,557 chilometri, che sì ripartiscono così: 


Chilometri 

Linee principali a scartamento normale . 1,881 
» secondarie » » : 556 

>» larghe ) » ; 23 

» ridotte » » . 32 
Linea Cernaroda-Constantza. ; . su # 605 
Totale 2,507 


— Nuove tramvie. — La Società anonima rumena per 
la costruzione di ferrovie e di tramways, intende impian- 
tare linee di tramvie nelle principali città. 

Degli studi furono compiuti e si pensa di mettere presto 
in costruzione le seguenti ferrovie, che importeranno as- 
sieme un dispendio di 150 milioni di franchi, cioè: 

Craiova-Rosiori-Bukarest chilom. 200; Tergoviste-Ploesti- 
Slobozia chilom. 160; Faurei, Tecuciu chilom. 95; Bucarest- 
Oltenita chilom. 69; Ramnicu-Valcea=Calivesti chilom. 60; 
Calimanesti-Curtea de Arges chilom. 40; Dorohoi-Noua- 
Sulnita chilom. 30. Totale chilom. 690. 


Ferrovie Peruviane. — /egge 9 novembre 1893 
concernente le costruzioni ferroviarie. — Il Presidente della 
Repubblica del Perù ha sanzionato, il 9 novembre 1893, 
una legge concernente la costruzione delle ferrovie. 

Eccone Il testo : 

Art. 1. Il Potere esecutivo è autorizzato ad accordare i 
vantaggi seguenti alle Società che si proporranno di costruire 
ed esercitare per loro conto delle ferrovie a trazione mec- 
canica nella Repubblica: 

1° Il diritto di esercizio per il tempo che sarà giudi- 
cato conveniente, la proprietà delle linee potendo essere con- 
cessa a perpetuità, se ciò fosse indispensabile; 

2° Il privilegio fino a trent'anni; 

3° L’esonerazione dei diritti fiscali durante il termine 
del privilegio alle traverse, binari, locomotive, fenders, vet- 


ture e carri, ecc., introdotti nei porti della Repubblica per. 


la costruzione cd il mantenimento delle linee. 

Art. 2. Potrà essere concesso ai costruttori di ferrovie 
l'impiego dei terreni dello Stato che traverserà il hinario 
per una larghezza non superiore ai 200 metri da ciascuna 
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parte dell’asse, ad eccezione dei terreni che lo Stato vorrà 
destinare a delle costruzioni fiscali, come pure quelli che 
sarebbero necessari agli incroci di altre linee ed all’im- 
pianto di lavori di pubblica utilità. Questa concessione avrà 
una durata uguale a quella dell’ esercizio della proprietà 
della Jinea, secondo il caso. 

Art. 3. Per gli effetti della legge, la costruzione delle 
ferrovie è dichiarata di pubblica utilità ed il Potere esecu- 
tivo concederà alle Imprese le facilitazioni indispensabili 
all’espropriazione. 

Art. 4. Il termine per la costruzione delle ferrovie sarà 
di due anni al massimo per i 20 primi chilometri. 

Art. 5. Il privilegio cesserà se, ad un’epoca qualunque, 
non si sarà costruito la metà di ciò che determina l’arti- 
colo precedente. 

Art, 6. Gli imprenditori di ferrovie avranno il diritto di 
preferenza per il prolungamento delle linee e per la costru- 
zione di diramazioni, offrendo una garanzia doppia di quella 
che potrà essere richiesta per ogni altro proponente, e cor- 
rispondente a tutti i termini e condizioni stabilite per una 
linea nuova. 

Art. 7. Sarà stipulata una garanzia o cauzione per ri- 
spondere del compimento fedele dei contratti, e l’ammon- 
tare di questa cauzione, come quello delle ammende che 
saranno stabilite in caso di inosservanza dei patti, sarà pro- 
porzionale all’importanza dei lavori. 

Art. 8. Le strade ferrate costruite sotto l'impero della 
resente legge, potranno essere espropriate dal Governo con- 
ormemente alle leggi. 

Art, 9. I vantaggi precedenti saranno accordati in tulto 
od in parte a miglior convenienza della Repubblica, il Go- 
verno dovendo sottomettersi in tutto il resto alle disposi- 
zioni legali ed ai regolamenti che sono di stretta osservanza 
per le imprese ferroviarie. 


Notizie Diverse 


Esposizioni riunite. Milano 18994. — Deli- 


berati del Comitato. — Il Comitato esecutivo, nella sua 
seduta del 14 corr., ha stabilito che le merci destinate al- 
l'esposizione verranno con un raccordo ferroviario scaricate 
direttamente dai vagoni nel recinto delle esposizioni, ed a 
tal uopo ha accettato ìil pr.getto presentato dalla Società 
Nord-Milano, che effettuerà il raccordo colla stazione di 
piazza Castello. Il transito dei vagoni dalla rete Mediterranea 
alla linea Nord verrà effettuato alla Librera. 

Venne stabilito che il prezzo della forza motrice da con- 
cedersi agli espositori sia di centesimi 20 per cavallo e 
per ora. 

L'idea di appaltare il teatro ad un'impresa è stata defi- 
nitivamente abbandonata. Il Comitato ha nominato il cava- 
liere Lombardi, dirigente il teatro Manzoni, ed il cav. Brizzi, 
dirigente il teatro dei Filodrammatici, a dirigere gli spetta- 
coli che si daranno nel teatro delle esposizioni, scritturando 
di volta in volta celebrate compagnie di prosa, d’operette 


ed anche organizzando spettacoli variati, genere « cafò- 


chantant ». 

In seguito alle numerose offerte di medaglie pervenute 
dai Ministeri, dalle Camere di commercio, dai Corpi mo- 
rali, ecc. e che continuano ad affluire, il Comitato delegò 
il suo membro conte Barbò a proporne la ripartizione, coor- 
dinandole colle loro destinazioni. 

Venne riconosciuta la necessità di una nuova grande gal- 
leria destinata al gruppo dei vini ed olii e si votò di far 
domanda al Municipio per l’autorizzazione a costruirla nel 
cortile ducale del Castello. 

Fu autorizzato l'impianto di un chiosco dell’Unione coo- 
perativa, per sale d’assaggio, nella sezione vini ed olii. In 
questa stessa sezione il signor Mola ha avuto facoltà d’im- 
piantare una fiaschetteria e rosticceria toscana, con degu- 
stazione di vini toscani. 

Accanto all’officina elettrica impianterà un cAdlet il signor 
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Mazzucchi Luigi per una gelateria elettrica, con macchina 
da fabbricare in posto i gelati. Anche un bar per ostriche 
e vino bianco è stato autorizzato. Ne è concessionario il signor 
Davide Cavazzi di Spezia. 

Per le sedie un primo contratto di noleggio e manuten- 
zione è stato conchiuso col signor Rombolotti. 

La chiusura verso il parco con rete metallica alta 2 metri 
è stata affidata alla ditta Santagostino di Monza. 

Il Gruppo geografico diede quindi comunicazione che la 
Società geografica di Roma mise a disposizione dì questa 
Mostra lire 500, e che il Ministero della Guerra ha accor- 
dato che i trofei di Agordat vengano, al loro arrivo in Italia, 
spediti in mostra a questa Esposizione prima di passare al- 
l’Armerra. 

È stato a Milano l’on. Franchetti per prendere i definitivi 
accordi col Comitato esecutivo per la Sezione Eritrea nel 
gruppo geografico. 


Il telefono fra Milano e Monza. — Con de- 
creto in data dell’I14 corr., il Ministero delle Poste e dei 
Telegrafi, ha concesso alla Società Telefonica Lombarda di 
attuare il servizio telefonico pubblico tra Milano e Monza. 

La Società imprenderà tosto i lavori di impianto tanto 
della linea intercomunale, quanto della rete urbana in Monza, 
e presto il desiderio di tanti cittadini sarà soddisfatto. 


Per le opere idrauliche di séconda cate- 
goria. — Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha 
risposto negativamente al quesito sottopostogli: « Se i fondi 
adibiti a sede stabile degli argini ed i fondi in golena deb- 
bano o no sottostare all’onere del ‘contributo per opere 
idrauliche di seconda categoria ». 


Nuova invenzione di Edison. — È noto lo 
strano istrumento inventato ultimamente dall’Edison ed al 
quale egli ha dato nome di Kinetoscopio. 

Esso permette la fedele riproduzione degli esseri in movi- 
mento, mercè una rapida successione di fotografie proiettate 
sopra un parafuoco. 

Ora, secondo un dispaccio da New-York, l’Edison ha per- 
fezionato il suo apparato in modo da ottenere in brevissimo 
tempo un gran numero d’impressioni, la cui serie presto 
ricostruisce, con sorprendente fedeltà, l'oggetto in movi- 
mento, e dà a tale riproduzione il carattere d’ un dipinto 
animato, 

Il soggetto scelto dal celebre elettricista per la prima 
serie di fotografie è stato il noto ercole americano Sandow. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 416,000 *, progetto per l'ampliamento della 
stazione di Fano; 

L. 142,000 #, progetto per collegare la fermata di Fiumelatte 
col lago di Como ; 

L. 5730, per provvedere alla costruzione di opere di difesa della 
ferrovia dagli allagamenti del torrente Cerè fra i chilom. 12 e 18.550, 
della linea Verona-Ala. 

Rete Mediterranea. -- L. 13,150 *, progetto per consolidamento 
della falda sinistra sulla linea Cancello-Avellino ; 

IL. 10,000 *, progetto per opere di sottomurazione, ecc., sulla fer- 
rovia Bastia-Mondovì; 
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L. 4000 *, progetto per provvedere allo spostamento delle leve di 
manovra dei dischi nelle stazioni della linea Roma-Pisa; 

I. 2850 *, preventivo per opere di miglioramento igienico in sta- 
zione centrale di Milano; 

Contratti e preventivi * vari. 


Kete Sicula. — L. 3977.50, per provvedere alla sistemazione delle 
stradelle e la costruzione di due acquedotti dal chilom. 65.097 al chi- 
lometro 6».:302 della linea Palermo-Porto Empedocle ; 

L. 1888, per provvedere alla sistemazione definitiva del riforni- 
tore di Acquamucciata al chilo. 154.144, della linea Bicocca-Caldare. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Note Mediterranea (Seduta del Comitato, 10) corrente). — Colla 
Ditta Bareiss, Wieland e C. di Zurigo per fornitura di Kg. 1,200,000 
di olio minerale non raffinato; 

Colla Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di ‘Terni per 
fornitura di tonnellate 1050 di rotaie in acciaio fuso Bessemer, e 
tonnellate 105 di rotaie in acciaio Martin acido; 

Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente per forni- 
tura di 20,000 piastre intermedie a fori circolari in ferro colato per 
l'armamento 1° tipo, con rotaie da 12 metri; 

Colla Ditta Sarchietti Cesare di Firenze per ricostruzione di un 
ponte di metri 3 di luce, situato al chilometro 301.634.50 della linea 
Cecina-Volterra; 

Colla Ditta Maestrelli Egiziano per restauro del magazzino merci 
e dì due piani caricatori in stazione di Empoli; 

Colla Ditta Fratelli Diatto di Torino per fornitura di 7 carri 
scoperti a 2 assi a sponde basse senza freno della portata di 14 ton- 
nellate ; 

Colla Ditta stessa per fornitura di 50 carri coperti a 2 assi per 
trasporto di merci della portata di 12 tonnellate, serie H; 

Colla Ditta medesima per fornitura di 63 carri scoperti a 2 assi 
per trasporto merci della portata di 16 tonnellate con freno a vite e 
loggetta, serie LF, 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Reggio Calabria (20 marzo, ore 12, 1* asta. — 
Appalto per la costruzione di una caserma militare. Importo lire 
144,628.87. Cauzione provvisoria L. 6000. Cauzione def. L. 14,000. 
Fatali a giorni 8. 

Prefettura di Vicenza (20 marzo, ore 13, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di rialzo e prolungazione dei repellenti a tergo 
del 2° tratto delle difese in destra di Brenta, località Casonetto. in 
Comune di Pozzoleone, con costruzione della chiavica per la Roggia 
Molina. Importo L. 45,911. Cauz. provv. L. 4000. Cauz. definitiva 
il decimo. 

Intendenza di Finanza di Roma(22 marzo, ore 10, unico e def.). 
— Appalto dei lavori occorrenti al fabbricato demaniale denominato 
ex-Monastero di S. Cecilia in Trastevere in Roma. Importo L. 8700. 
Cauz. provv. L. 450. 

Municipio di Genova (27 marzo, ore 14, unico e def.) — Ap- 
palto dei lavori di pavimentazioni diverse nel centro. Importo lire 
59,445.85. Cauz. L. 5900. 


III. — F'orniture diverse. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — So- 
cietà Veneta, Treviso: apparecchi, L. 5900; 
De Luca e Figli, Napoli: porte stagne, L. 1435; 
Id. valvole, L. 3382 
Società metallurgica, Livorno: condensatori, 'L, 5900. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società l'erroviaRrIE, TrasmviaRIE E DI NAVIGAZIONE. 


25 marzo. —- Tramvia a vapore Pinerolo-Perosa Argentina. 
— Assenrblea generale ordinaria per le ore 14 nella Sede sociale iu 
Pinerolo. 

27 marzo. — Ferrovia di Superga. — Assemblea generale or- 
dinaria per le ore 15 1j2 nella Sede sociale in Torino. 


28 marzo. — Tramvie Oceldentali della Città e Provinela di 
Torino, — Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nella Banca 
di l'orino. 


29 marzo. — Ferrovie economiche e Tramvie della Brianza. 


— Assemblea generale ordinaria per le ore 14 in Milano. 


50 marzo. — Tramways Vercellesi. — Assemblea generale or- 
dinaria nella Sede sociale in Bruxelles. 


30 marzo. — Nuova Funicolare di Biella. — Assemblea geno 
rale per le ore 14 in Biella. 


31marzo. — Società S'cula Tramways-Omnibus. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 9 in Roma. 


31 marzo. — Tramvia di Massa. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 15 nella Sede sociale in Firenze. 


31 marzo. — Ferrovia Nord-Milano. — Assemblea ordinaria 
per le ore 14 nella Sede sociale in Milano. 


1° aprile. — Ferrovia Modena-Vignola. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 13 nella Sede sociale in Milano. 


4 aprile — Ferrovia Poggibousl-Colle Val d’Elsa. — Assem- 
blea generale ordinaria per le ore 13 nella Sede sociale. 


Società MineRarie, METALLURGICUE R CARBONIFERE. 


29 marzo. — Società per Imprese Minerarie. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 14 nella Sede sociale in Genova. 
31 marzo. — Società Carbonifera Austro-Italiana. — Assem- 


blea generale ordinaria per le ore 14 nella Sede sociale in Torino, 
presso la Banca di ‘l'orino. 
31 marzo. — Stabilimento Metallurgico di Piombino, — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 13 nella Sede in Firenze. 
31 marzo. — Miniere e Fonderie d’antimonio. -- Assemblea 
generale ordinaria per le ore 14 nella Sede sociale in Genova. 


Bancue E SOCIETÀ DIVERSE. 


29 marzo. — Soc'età Veneta per imprese e cosìruzioni pub- 
bliche. — Assemblea generale ordinaria per le ore 12 nella Sede 
sociale in Padova. 

30 marzo. — Impresa Industriale Italiana di costruzioni 
metalliche, — Assemblea generale ordinaria per le ore 10 nella 
Sede in Napoli. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrata Mortara-Vigevano. — Dal 20 corrente sì effettuerà 
il pagamento del vaglia n. 79 in L. 11.25 per azioni in conto di- 
videndo 1894. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 10 Marzo 17 


Azioni Ferrovie Biella . . L. 400 400 
» » Mantova- Modena (non bollate) » 150 150 
» n) » è (bollate) . » 80 80 
» » Mediterranee . Ria » 463 461 
» » Meridionali. . . . . .. » 608 606 
D) » Pinerolo (1* emiss.). . . . » 330 330 
n » » (23 » » 300 300 
» » Secondarie Sarde . » 270 245 
» Sicule » 500 555 
Buoni Hariorie Meridionali . » 582.50 590 


Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 


Sicule A. B. C. D. 974 276 


> |) » 

» » Centrale Toscana. . » 510 510 
» » Cuneo (2° emiss.). » 310 310 
. . Gottardo 4 °/,. » 102.15 102 30 
s » Nord-Milano » 252 253 
» A Mediterranee 4 010 . » 460 460 
» » Meridionali. ; » 298 259 
. » Meridionali Autrice » 350 331 
» » Palermo-Marsala-Trapaui » 296 293 
» » » 2° emniss. n 281 276 
. » Pontebba o 422 422 
» » Romane . . . . +. n 270 275 
» ” Sarde, serie A. » 286 282 
s v ò serie B. n 287 279 
s » » 1879 » 285 289 
» » Sassuolo-Modena . . . » 278 280 
» » Suvona . . ... 0, » 287 279 
” » Secondarie Sarde. . . » 865 362 
” » Sicule 4 0j0 oro . . . » 414 414 
» » ‘l'irreno . . +» 420 412 
» » Vittorio Emanuele i » 287 285 
G. PAS CORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 10 Marzo 1894. 


tin ro _  —__—___ n > -— as _ nz — — — - 


I _ RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
i SIC RE I e e 
“| ESERCIZIO ESERCIZIO | ESERCIZIO ESERCIZIO 
corrente | precedente Differenze in aa Differenze 
Chilometri în esercizio .| -—4240 21901 |+ 19 297 916 + si 
Media . ..... I 4195 a19L + & . 994 908ì + 86 
ccm | ————r>srmrnc"  c@@@—@@u1ru@om@_Ér—_—_D tm -s@@u@[1. 
Viaggiatori. . . . . | 1,165,682 82 | 1,280,018 60 '-— 114,335 78 61,093 45 45,189 60 [+ 15,903 85 
Bagagli e cani. . . .° 58,215 64 68,968 26 |-- 10.752 62 1,627 73 986 36 Da 641 37 
Merci a G.V. e P.V. acc. 297.123 38 279,308 72 |-+ 17,819 66 12,347 90 8,016 23 |- 4,821 67 
Merci a P. V. .. | 1,574,230 81 | 1,459,15t 86 (+ 115,128 95 61,505 56 47,613 79 {4 13,891 77 
ST A al sai I 
TOTALE . Do 3.095,302 65 | 3,087,442 44 (-- 7,860 21 136, 574 64 LE 98 {+ 34,768 66 
se Prodotti dal 1° Luglio 1898 al 10 Marzo 1898. GO 
Viaggiato:i. . . . . !| 30,368,780 50 | 32,369,263 81 |[—2,000.483 31 | 1,473,113 99. 1,473,252 93 | 139 00 
Bagagli e cani. . . ., 1/443,057 37 1/498,117 43 !'— 55,060 06 36,631 01 35,511 18 ]+ 1,119 85 


Merci a G. V. e P.V. acc. | 8,228,218 24 | 8,146,706 71 + 81511 53 278,378 30. i 266,114 14 [+ 12,264 16 
Merci a P. V. .. 38,069,503 20 | 37,717,771 35 + 851,736 85 1,366,475 Lo 1,192,490 52 |+ 173,985 39 


TOTALE . | 78,109,564 31 | 79,731,859 30 —1,622,294 99 | 3,154,599 15 | 2,967,368 77 pa 187,230 £ 380 


Predo tto per ‘chilometro 


136 99 111 14 Wi 25 85 
19,024 54 — 404 86 3,173 64 3,268 03 |_— 94 39 


nt nn —_—— ___ - —_ _ _T—.. — rr | — LL — ———————+———@ ——_ _—e_ 


della decade. 0.0.0. 735 28 736 68 | 145 
riassuntivo . tai 


18,619 68 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per.la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


24° Decade — Dal 21 al 28 Febbraio 1894 


RETE PRINC'PFCALE 


ani “ i Adani nn a 
GRANDE PiccoLa INTROITI PRODOTTI 
ANNI | VIAGGIATORI | Baaaati Velcnisà | VeLoonri ICI TE TOTALE | dei chilom. | per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 71.402 00 1.995 00 9.458 00 90.687 00 284 00 178 826 00 609 00 285 00 
1893 68.859 00 | 2.810 00 6.761 00 | —107.445 00 723 00 186.098 00 609 00 305 00 
Differenze nel 1894 | + 2.543 001) — 31500 | + 2. .697 00 00 16. 158 00 00. — 48900 (— 12.272 00 » i- "20 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 28 FEBBRAIO 1894. 
1899-94 2,097.181 00 42.688 00 259 477 00 2.733.057 00 22 653 00 5.155.058 00 609 00 8.465 00 
1892-93 2,275.991 00 51 045 00 260.832 00 2 808.770 00 23.152 00 5.419.790 00 609 00 8.899 00 
Differenze mel 1894 | — ‘178.810 00 | — — 8.857 00. 1.355 00] — 73.71300|Ì — 499 00 |] — 264.734 00. » — 434 00 
RETE COMPLEMENTARE 
i PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 22.909 00 198 00 1.938 00 8.793 00 38 00 33.876 00 411 00 82 00 
_ 1893 16.467 00 220 00 1.293 00 12.824 00 51 00 | ____80.855 00 | 500 00 102 00 
Differenze nel 1894 | + = 6.44200| — 22 00!+ = 64500] — 4.091 00] — 1300] + 3021001 + 11100] — 20 00 
1 PRODOTTI DAL 1 LUGLIO 1893 AI, 28 FEBBRAIN 1894. 
1803-94 606.298 00 6.418 00 40.203 00 297.127 00 2.563 00 952.609 00 394 00 2480 00 
1892-93 549.343 00 ] =—4.794 00 38.252 00 251.757 00 1.713 00 845.859 00. 303 00 2.792 00 
Differenze nel 1894 | + . 56.955 001+  1.62400f/+ 1.951 00) + 4537000) + 850 850 00! d - 106. 750 00 00. t+ 810]— 312 00 
è TRE TTO DI MERSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1594 | 85700 | S1 00 | 73 00 | 47 00! # || 1.008 00: 15 00 | 67 00 


PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 28 FEBBRAIO 1894, 


1894 | | 6.945 00 | 25500 | 762.00 | * = nn 00. gi 8.325 00 900! © 92500 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 6' Decade — dal 21 al 28 Febbraio 1894 


RETE PRINCIPAERKR 


gn o Ea | Gnam | Piososa = | Prosori a 

ANNI | ViacaratorIi | BaeaeLI | Varocici | Viiosizi | Praia | TOTALE dei chilom. 

esercitati 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1894 600.488 10 33.571 50 239.678 41 1,067.169 48 8.980 05 1,949.887 54 | 4.261 00 

1893 726.118 40 35.847 10 257.100 20 1,057.321 32 9.923 34 2.085.710 96 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 —  125.63030 | — 2.275 60 | — 17.421 79 | + 9.848 16 | — 343 29 | — ‘135.822 82 » ua 

PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 

1894 4.320.303 32 191.616 65 1.595.424 49 6.615.599 11 63.325 10 12.726.268 67 | 4.261 00 

1893 4.657.247 18 209.054 46 1.501.057 82 6.682.966 20 68.223 00 13.118.548 66 4.261 00 
Differenze nel 1894 — 336.943 86] — 17.437 81 | + 34.966 67 | — 67.367 09 | — 4.897 90] — 392,27999| >» 

RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1894 35.125 40 801 33 14.158 81 65.820 45 1.250 35 117.156 14 | 2.256 68 

1893 37.656 60 838 38 15.192 88 | - 67.201 09 1.426 12 122.316 07 | 1.147 40 

Differenze nel 1894 == 2.531 20 | — 3705 | — 1.034 27 | — 1.380 64 | — 17577|— 5.158 98 | + 109 28 

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1894 249 237 05 5.002 21 89.716 24 472.674 19 5.751 75 822.387 44 | 1.256 68 

1899 258.950 92 5.373 40 89.452 21 480.065 34 7.000 88 ia 840.842 31 | 1.143 97 

Differenze nel 1894 NE 9.173 87 | — 37125| + 264 03 | — 730 51 1.242 63 18 454 454 87 | + 112 71 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


"PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 


374 62 408 26 — 33 64 2,455 50 2,582 70 Cn 127 20 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


|_—— 1 . SOCIETÀ ITALIANA 


CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


OFFICINE in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’ OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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soi DEI FRAEMI Wesn, 
quò Tiye 
gd THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED dog, 


York Road King's Cross N. 


Br PANI A 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1892 Aumento di freni Westinghouse automatici 
| 


SA ASSE NIE IPMATIZZE ES ———, ER ZERI A pe io TIE DE ne ISAIA ee Ge e EL 
| i, 
) i a Carri 
Locomotive é carronzò Locomotive è carrossi 


Freni automatici. Totale delle ap- | 
A O) 387,539 |l Totale come a tergo . . . . |36,037 (387,549 
Freni non automatici. Totale delle | » 31 dicembre 1891 . . |31,594 [310,930 


| applicazioni. | 2,761] 8,972 ? Aumento in un anno . | 4,443 76,691 


| 
| 
Ì 
| 


36,037 


Totale . . . | 38,798 [396,521 una": i O 
439,319 Facendo una media di 6755 apparecchi per mese, mentre nel 1891 la | 


media era di soli 4804 apparecchi per mese. 


Mpni DA DIL: STO 
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è il Giornale che offre i mag” 


) ) \ | | | ] | giori vantaggi pel pubblico 

RE b L Hi A congiunticollamaggiorcon- 
venienza di prezzo. 

Tiratura importante in a aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 


colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
| A PERSEVER, ANZ A\ informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
a ud ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 

lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 

I \ PE “RSE VI R, ANZA € con articoli e corrispondenze particolari, 

sie dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 

ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 

cconomico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. 

] A\ PE R SE TV ID R, AN7Z, A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti orì- 
d4, \ A ginali, cspress: imente scritti per il Giornale, 

varietà, ece., scelti in modo che riescano per le famiglie uni lettura dilettevole e sana. 


si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 
LA PERSEV ERANZA all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 
DID “IIVIEIDANI dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
LA ERSE\ FRANZA delle corse di vali e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc.; ecc. Loi st 
| KRRRSEKEVWVRR ANI” richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
L À | D lisk VE h ANZA portanza della sua BRubrica Commer- 
ciale. diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, del Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ece., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per ‘essera esattamente 6. prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA è il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Kiegno, non costa che .L., 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio G@ratis a chi ne fa domanda. 


AVVISO INTERESSANTE 


PER LE 


“Società Ferroviarie e le Fabbriche di vagoni 
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COLORITURA Pi CARRI DA MERCI = 


di 


Ubloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carrî da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
i di Ferrovie dello Stato e di Società private. 
. Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l'espor- 
i tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO. 


St spediscono gratis campioni a iva. 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a i pagina 189). 
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| FRATELLI PASTORI 
PAVIA 


LIME E _RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TO RI IiNO 
Via Finanze, Num. 13. 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


ar —-—_— 


" Recentissime pubblicazione: 


VANDALE. DELL'INGEGNERE. CIVILA 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gl 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legna] in par Lire 10, 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Von. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e + tavole cromolitogr., 1891. — L. 20, 


Vor I: FOGNATURA DOMESTICA 298 


L. 1$ 


Ing. E. BIANCHI- NCHI-MALDOTTI 


MANVALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 3 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta sì ‘ spedisce i il Catalago 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’ Ingegnere. 


OTTIENI RIZZI A | IL ALLAN REA Min tI 
LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avee, le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix labeziaza) toutes les 

semaines) . . . - +» Fr. » 98 
L' Express- Rapide PIANA de vitesse) 


imprime en gros caractères, . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux fransais 1 50 

continental }2 v. services etrangers 2 n 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(saus les plans coloriés) . . » 40 
Livret de l’Algérie et de la T'unisie, 

avec carte . . » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
l’aris avec dix plans coloriés . 1 » 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITRRRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
VIA RR N E OI LOI IA ARA AIA RSA STI OSSERVAZIONI. 
Dai SORDRA a | 2 °8). sui Pa i tai BiGLIRITI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) ai : (Diritto di porto compreso) 1) 
alle i” SERRE pai anne PE TTR (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazioni otto indicata: la | 2n la 2a. la 2a ! validità la |s 2a validità quelli da 0 per Brindisi, la cui validità è di S0 giorni e 
Zionisotto indicate: classe | classe | classe! classe  clanso | classe classe ; classe , che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le stu- 
(Diritto di porto compreso) ‘ | e l'a LALA der ZIONI Sl poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Fia Moncenisio | : italiane a loro scelta. 
Tori via Calais. ... 166 85 116 55 90 75: 61 60/254 — |187 85 45 giorni ur 60 106 10 30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
OFIRO \via Boulogne . . |160 25 112 05. ( | o di 10 franchi. 
Milan via Calais... 180 90 129 15104 85. 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119 — 30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giopni, tranne 
© ivia Boulogne. . 175 60 124 65 | i quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Calais. ... — | — 14175 | 97 "n — —_ — ‘216 35/154 — 30 giorni 


_— _— — — — 


i BIGLIETTI D'ANDATA FE RITORNO, 

| 

i (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 
—_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi habno facoltà di 
i recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-etazione dì 
si = Foggia annotare la necessaria autorizzazione sn] biglietto, 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesro modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione i 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 


Genova pula Boulogne . . |180 90'126 50 | | 
Via Genova | 
via Calais. . .. [209 90:147 05 134 3901 92 10° 
Bonlogno . - ‘203 80 142 55 i | 
Firenze ivja Boulogne .. 211 30 147 75 i Î 
Roma SVis Calais... . 249 —{174 40 173 4011945; — — — — |! ui 
ù via Boulogne . . 242 90 169 90 | i, 
N li via Calais. ... 279 85. 196 — 205 60'142 — (478 51) 353 95 6 mesi (*°) si fina —_ 
ape via Boulogne .. sù 75'191 50. 


Livorno 


Venezia via Boulogne . . 

via Calais... . (187 — {181 — 111 sn 7005 — 

via Boulogne | 
| 


«2 — ti — 


Fia Bologna i gere l'itinerario a Foggia. 
Pirenz via Calais. ... ‘994 60, 157 PR, 149 — (102 $$. — _ — rss _ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
GRZe ;via Boulogne .. 1218 10/152 80° | Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa cd Empoli 


a — _— — — 


via Calais. ... ‘263 85/184 80/188 25 129 85 _ 


| 

| 

| I 

Rioni e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . (257 75/IF0 80° I 
i 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
via o dirigersi ad Empoli su foma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri. 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori gius'ifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


en —_ csi ' Dreteni — 


Kapoli ÎYÎs Calais. . . . (204 80/206 50:220 60/162 45 — 
sposi Tia Boulogne .. {288 70/202 — 
Via (via Calais (925 85/228 20 251 60/174 20/543 25 999 80 Gmesi(*) | — | — _ 

PRERORE Napoli via Roul, |319 75/223 701 | | 

MRCTA) Vin fviaCalais (802 65/211 95/227 05/157 — 525 45'886 80 6 mesi — | — _ 

Bolog. {via Boul. |296 551207 4 451 | Pa | 

Alessi Via \viaCalais [369 25/259 75'295 —/|205 80. — | — | — | L- — 

688/N3 )Napolifvia Boul. |868 25/255 25! Ji dt 


ANDATA — Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il | Moncenisio. RITORNO 


— SOLE n nea rire 


Treno di lusso - | 


| PENINSULAR-ETPRESS 
STAZIONI 1° e 2a CLASSE 1a e 2a CLAS8E Pia lucre STAZIONI ‘1262: CLASSE 1a e 2: CLASSE 1a e 2: CLASSE 
a a l 3 il venerdì part. 

ci da LONDRA “STO | 

| (*) l (***) (1) l Ù 

Londres/Ch.-Grose Par.| 8—a.|10—a.| 11 — avtim. 815p 8i5p.  |{Napoli. (ora dell'Europa | 
ondresivictoria.. —{8—a. 2 | 11 — antim, 815p 815p. centrale (2) . . Par. 8208. | te ‘ 255p. 
Douvres.......—| 955a. 5 ] — pomer. 10 15 p 10 15 p. Roma ........- 3» p. —_ 1110 p. 
(e di Greenwich) .{ Arr.(11 802. ds 2 20 pomer. 12 10a 1210 p. Firenze... ..... — 928 p. | — 6202. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. 2 Brindisi... . —| 6 102. _ 535p. 
(ora francese) . dito 13 p. Bra 2 52 pomer. 1 04a. 1»a. Ancona... ._ 850 p. —_ 55) a. 
Boulogne-Gare . . 1— p.| 218p. — 1491. _ - Bologna. .... °°] 135a. _ 10 30 a. 
(Buffet) dir 1 oi 223 p. ; i i Ha n. sn nera sovnaì ooo a. _ DOGE 
246p., 859p. pomer. a. a. orino. +. +... . Arr. a. —_ —) 
Amiens (Buffet) 3) Par.j 251p.| 404p.| 5 17 pomer. 3 491. 3952. “ii <=" Fida, — oi 

r.| 4836p.| 547p.| 7? — pomer. 5 401. a rindisi. ..... Par. . Lo i 
—_—Tr—_—_—_——_|Ù,  <r- li 0 e 0 0 s 0, 9 5 . 

ia Da e 3155. ds 10 ER o. 8101 
Par. 727 pom. 6 23 a. bo 3 Livorno. ... —i 1027p. » 4102. 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 7 15 a. se Firenze. ... ai 8 50 p. > » 1145 a. 
Je, 2: classo | ii e 28 classe | Iacl. 11:2ac]. n° riggi I o: 2.00 * pia 200 
Parie-Lyon (Bufet)Par. 9 — p. 910p. 925a.| 215p. fa | San-Remo. . . — p i P. 
Dijon Arr 157a 2292 224 p. 118p 10 52 a. Genova.......— 8 15an. 60835a.. 9052. 715p. 

i Genre... .—- » | 856a.  |1147p.l — = Torino... . .. . Arm.j __755a, QIOI0a. 1245p.{__1050p. 
Aix-les-Bains.... — 6 Sta 758a. 10 45 p.112 28 a 3 18 p. Milano ...... Par. » 10 401n 818 p. 
Chambéry......—- 6 57a I 8 R0an. 11 24 p.:12 53 a. 8 39 p. Novara |. .°000.. 450 a. 11408 9 16 p. 
Foresto . PRO iron 94221. 1 33 p. 3902. 6 40 p. Torino. . è». è +. AIT 8202. 140p ll 10 p. 
Torino ora de . uropa | : I. —- = e hr 

centrale (2). . . Arr. 220p 6 40 p, _ 8 102. 1112p. Forino; eat Par. a 0 dior D: È P.| = 
uri SECON 842 p. 815p. 4562.) — 
Torino... .... Par! 240p. 155 p. — | 8452. Chambéry. . . ... 
Novara sc :.;;.—| ‘428p. 9 51p. — (1042. dro E 0 i iu 

I — nev o 000 * » . EA 

Milano. . .. >. Ami 585». | _11 05p _—__{11 402. Dun. 1118p. 1432. |Il186a.| 110p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 443 a. 6 45 a. 584p.! 554p. 

Torino... .... Par. 2453p 8 10 p. — 8402 e en 

Genova... 0°... Arr. 6 14p 1121p. — 12» p Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 33 AT 658 p. 

Pisa 0 0 000 0 sa 10 58 p 3 13 a. nas 434p 

Firenzo....— 12 50 a 7300. — 6 54 p Paris-Nord(Duffet) 1a, 2° classe Pranso 

Livorno e 00 1l 80 p. 5 45 a° _— Î 522 p (**) 12,22,3° cl. 
Roma... ..1...—- 635 a PE e ai ro Par., 8 — antim. 9— p. 
Na licana dee 196 6 0 p. a a 9 45 antim. ; 
Brindigi. : ; ;..) —| Si » — __620p Amiens (Bufet) .} Bir 9 50 antim. 10 69 S 

_ 11 84 antim. 

rino. .. +... Par:  245p, 730p. — 18402. 11 20 p Boulogne-Gare . . ia. i 12 33 a. 
iena an 180 da _ '1013a|  1250p. (Bufet) * Par. 11 36 antim. 12.351. 
Bologna. ......— _ 212 a. — | 252p. 530a.. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 1232. 

Ancona .... — — 7». —  {1115p. 923a. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi. ... — —_ 10 17 p. -— i» a. 150 p. (ora di Greeowich).{ Par. 12 45 pomer. 138302. 
Firenzo.......— —_ 6 20. — | 615p. Douvres. . ..... 2 45 power. 4—-u. 
Roma è © < 00000 neGa 12 50 P» asi 1l 50 p. Londres] Victoria , Arr. 4 30 pomer. 555 a. 
Napoli RE _ 6 39p. — 7102. n Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555 a. 


(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia d delle Indie. 
____ (2) L'on L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 


(1) Quale treno non entra a Parigi-Nord « esso passa per la Grande Cintura. 
td L'ora dell'Europa C Centrale è avanti di 56 minuti sull’ ‘ora francese. 


_03SERVAZIONI. —  Fiaggiatori, —_ (0) Questo treno non prende in 2: classe che i viazgiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais, (**) Questo treno prenle i i 
tori di 3a classe da Parigi per Boulozne, Calais e l'Inghilterra. (*°*) Questo treno preade per Parigi i viaggiatori di 81 classe provenienti dall'Inghilterra, da 

c e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori ii 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi ia 2a classe che i viagglitori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Molane e dell' italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Loudra alie 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da ad per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon> viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vettura dirette da Catuis verso P.-L.-M. Una vettura di L: classe lits-salon va dirottamenta da Calais a Milano col treno cha parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione 9 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classo lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


e da Parigi-Nord alle 8 a. 
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ina ezine del OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni dì 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — ‘ Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d'acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. SS. Sini gaglia « e OC. 
via Arcivescovado, l* - Torino. 


PREMIATA 


Fabbri di Concellate| * &*-SFENF® | MACCHI, IZAR E C. 


Premiato Stabilimento di 


in legno e filo di ferro DALLE 
TTI setta | |Copertoni impermeabili || vin cervo revin, n. 27 
LI cda Parchi i bendasscvio. Asamnvie (fuori Porta Garibaldi) 
Tramways, eco. spedizionieri, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


IS. Maio. Toiao L98 | TORINO Bolloni, Ramponi e Chiodi 


| A_ e  PICTET Via Cellini, 28 | per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia per costruzione di scambi, e crociamenti, pia* 
si spediscono gratis disegni e prezzi. | Riparazioni cd affittamenti di copertoni taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, e ecc. 


TORINO, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Nite Pike prego regi 


Anno XXVII. Sabato, 24 Marzo 1894. Num. 12. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


lie crea 


Prezzo delle Associazioni: î © Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. 
Per L'ITALIA. ....00 00. I 20 11 


Per L’Estero ......... » 28 15 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........ PRIORE” Cent.30  » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 


Un numero separato centesimi 50 i ‘im — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


n 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — I pretesi pericoli della linea Torino-Modane. — Lavori e provviste per le Strade Ferrate 
in esercizio. (Cont. e fine), — Il progetto delle trasmissioni della forza elettrica. — Informazioni particolari del 
MonIToRE. — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse. — Memorandum pratico 


I PRETESI PERICOLI potrebbe riscontrare. Le acque abbondanti che trapelano 

i dalle feritoie, appositamente praticate nelle murature, sono 

DELLA LINEA iTORINO-MODANE ]|di nessun pregiudizio all’opera d’arte, e, convenientemente 

raccolte, vengono scaricate all’esterno dalle cunette di scolo. 

Evidentemente il corrispondente di Susa, ove allude alle 

grandissime frane cadute sul tratto scoperto della galleria 

Peyron ed alle conseguenti interruzioni avvenute nel servizio 

ferroviario, vuole parlare delle frane cadute nel 1881 e nel 
1890 sull’imbocco sud della viciva galleria della Combetta, 


| 


La Gazzetta del Popolo del 20 corrente riporta dal Diritto 
una corrispondenza da Susa, la qua'e, deplorando il deca- 
dimento commerciale della città dopo l’avvenuta apertura 
della linea di Modane, tenderebbe ad influenzare l'opinione | 

ubblica in favore di una variante al tracciato attuale per | | Uscendo dalla galleria Peyron, continua il corrispondente, 

eana e Chiomonte, portande il servizio ferroviario interna- | © Per tutto il percorso fino alla galleria di Exilles, tutto è 
zionale sulla Bussoleno-Susa, per raggiungere poi la vecchia | l'S9ggregato, è fessurato, è in via di rovinare, poichè le 
linea a Salbertrand con un nuovo tracciato serpeggiante sulla condizioni geologiche dei terreni sono le meno rassicuranti 


sinistra della Dora. e le più minacciose!! Lugubre quadro che couviene ri- 
Ad appoggiare la convenienza del nuovo tracciato, il corri. | Schiarare. i i i 
spondente di Susa esamina le condizioni della linea attuale | Quì siamo alla ormai storica Combetta, dove nel maggio 


nella tratta Chiomonte-Salbertrand, e passate in rivista le | del 1881 una frana proveniente dall'alto asportò pochi metri 
randi opere, a cominciare dal ponte di Combascura per | dell'imbocco sud della galleria artificiale, e nell'aprile del 
ra colla galleria d’Exilles; viene a dichiarare non solo 1890 altro distacco produsse assal minori danni, obbligando 
pericolosissime le condizioni della tratta stessa, ma anche im- | però ancora ad un breve servizio di trasbordo. Il Governo, 
possibile di poterla assicurare mediante opere di consolida- | preoccupato dal ripetersi del grave accidente, inviò sul luogo 
mento, avuto riguardo alle condizioni geologiche dei terreni | una Commissione composta di un geologo eminente, assi- 
atlraversali. stito da uno dei più assidui ed autorevoli ingegneri delle 
Ora, se il propugnare l'interesse locale di un considere- costruzioni. La Commissione, visitata la località spingendo 
vole centro di popolazione è sempre: lodevole cosa, sgorga | l'ispezione ben oltre la galleria di Exilles, ebbe a constatare 
spontaneo il biasimo quando per raggiungere lo scopo non le buone condizioni di stabilità della sede ferroviaria pro- 
sì rispettano gli interessi della nazione, seminando a piene | priamente detta, e propose quanto aì terreni superiori alla 
mani il timore e la diffidenza sulla sicurezza di una linea | Gombetta, le opere di consolidamento e difesa che sembra- 
internazionale, col pretesto di pericoli i quali non esistonoche | Vano le più opportune allo scopo, in parte di sostenere ed 
nella fantasia del corrispondente. Già in passato, ed ulti- | in parte di deviare dalla sede ferroviaria, nel caso di qualche 
mamente sul finire del 1891, l’Indipendenie di Susa portò | nuovo franamento, le materie che potrebbero ingombrarla. 
. Sul tappeto la stessa questione, ma non ci fu polemica, perchè Queste opere vennero eseguite con modesta spesa e da allora 
piso alle grosse esagerazioni si contrappongono cifre uffi- | ad oggi nessun inconveniente ebbe a molestare il servizio 
ciali e dati di fatto, appoggiati dal giudizio di note persona- | ferroviario. 
lità competenti, l'opinione pubblica si schiera necessaria- Quanto alla galleria di Exilles, che non si manca mai di 
mente da questa parte e la questione rim:ne esaurita. Ma | citare come. la bestia nera della tratta, ricostruito nel 1891 
siccome, fatta la luce, conviene mantenerlz, così passeremo | in seguito a parere della detta Commissione il rivestimento 
rapidamente in rivista una volta ancora i pericoli accennati | di una breve tratta di 20 metri, che per poggiare su ter- 
dal corrispondente di Susa. reno detritico anzichè sulla roccia, come il rimanente della 
La galleria Peyron, dal giorno in cui la Bussoleno-Modane | gallerialunga m.1769, erasi notevolmente deformato, nessun 
venne aperta al servizio pubblico, non ebbe mai a dare alcun | guasto ebbesi più a lamentare. Al buon risultato cooperò 
disturbo all'esercizio, e nessuna anche piccola lesione vi si | certamente un muraglione costrutto a pie’ della fulda, contro 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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la sponda destra della Dora, che impedendo la corrosione 
del piede della falda stessa, procura e meglio procurerà col 
tempo il consolidamento dello strato detritivo in modo che 
venne con gran cura piantumato. 

La spesa totale incontrata dal Governo per tulte le dette 
opere non arriva a 140,000 lire, e va suddivisa in un lungo 
periodo di anni e su di una estesa di molti chilometri; da 
sola essa dimostra che se nella tratta in discorso esistono 
quelle ragioni di guasti accidentali che accompagnano ine- 
vitabilmente il destino delle linee di montagna, nel caso 
concreto le ragioni stesse nulla hanno di sconfortante. Pa- 
ragonando le spese incontrate con quelle di altre grandi 
linee di montagna ritenute per sicure, a parità di tempo e 
di sviluppo chilometrico, risulta che le spese stesse si man- 
tengono al disotto dell'ordinario. 

Ing. L. N. 


LAVORI E PROVVISTE 
PER LE STRADE FERRATE IN ESERCIZIO 


(Continuazione, vedi N. 11). 


Cosicchè risulterebbe un’eccedenza d’impegni per milioni 
17.3. Se questa non si può considerare come cifra assoluta, 
giacchè da un lato sono ancora pendenti questioni con le 
Società intorno alla somma degli interessi per anticipazioni, 
dei quali si professano in credito, e rispetto a spese falte 
senza la autorizzazione del Governo, ovvero da questo con- 
testate, sta il fatto che si possono realizzare economie per 
effetto di liquidazioni finali di lavori, il cui ammontare ri- 
sulti inferiore ai preventivi, sulla base dei quali gli impegni 
vennero assunti. Noi crediamo, per questi stessi motivi, di 
potere ragionevolmente ripetere che, partendo dalla cifra me- 
desima nel formolare le nostre proposte, esse riusciranno 
tali da permettere di liquidare questa parte del passato, 
mentre sarà cura dell’Amministrazione di spingere innanzi 
nel tempo stesso, con le dovute cautele, Ja definizione delle 
controversie ancora esistenti, nella persuasione che non possa 
convenire allo Stato lasciarle troppo a lungo insolute, per 
questa principale considerazione, che la somma degli inte- 
ressi, già conteggiata e da conteggiare per il passalo, cresce 
rebbe ancoraa dismisura, quando non si desse opera a rego- 
lare tutte le vecchie partite. 


Ma occorre premettere, che tra le somme sovraesposte 
figurano 144 milioni procurati alle Casse patrimoniali me- 
diante emissioni di titoli. Di essi, 30 furono autorizzati con 
la legge del bilancio del Tesoro del 1887-88, altri 30 con 
quella dell'esercizio successivo ; poi, con l'articolo 5 del di- 
segno di legge per l'approvazione dello stato di previsione 
del Tesoro pel 1889-90, veniva chiesta la facoltà di poter 
contrarre un debito di altri 40 milioni, ritenendo che nel- 
l'esercizio 1890-91 le casse si sarebbero trovate in grado di 
pagare l'interesse di 100 milioni. In effetto la legge del 30 di. 
cembre 1888 accordò tale facoltà in anticipazione, e portò 
i 40 milioni ad 84, fornendo contemporaneamente alle casse 
i mezzi di fare il servizio del maggior debito da contrarsi, 
per gli anzidetti 44 milioni, col porre a disposizione delle 
medesime la somma di lire 1,000,000 nell'esercizio 1888-89 
e di 2,200,000 in ciascuno dei successivi, che si dovevano 
prelevare sopra gli introiti della finanza, che rappresentano 
la partecipazione dello Stato ai prodotti lordi delle ferrovie. 
Ora accadde che tali prodotti si realizzarono in misura così 
nl disotto dei previsti, che mentre negli esercizi 1888-89, 
1889-00 e 1890-91 le casse poterono, mediante tale aiuto 
(ridotto però in effetto nel 1889-90 da 2,200,000 a sole 
1,550,000 lire), far fronte ai loro impegni pel s- rvizio dei 
titoli emessi per loro conto, convenne nell'esercizio 1892-93 
elevare l'anticipazione del Tesoro a lire 5,500,000, e, come 
vi abbiamo fin da principio rammentato, i Ministri del tempo 
avevano più tardi riconosciuta la necessità di elevare il sus- 
sidio dello Stato fino dal corrente esercizio, e nei successivi, 


a lire 7 milioni e mezzo. Anzi, mentre un anno fa il Go- 
verno riteneva che con questa misura si avrebbe potuto prov- 
vedere tanto alla liquidazione del passato quanto ai più 
urgenti lavori non ancora intrapresi, è oggi dimostrato dai 
risultati accertati per le casse patrimoniali a tutto il 30 giu- 
gno 1893 e dalle previsioni rettificate pel 1893-94, gli uni 
e le altre riassunti nella nota illustrativa che l’aumento 
del concorso dello Stato fino a 7 milioni e mezzo, od altro 
provvedimento che vi equivalga, è nel corrente esercizio in- 
dispensabile, all'infuori di ogni spesa per lavori nuovi, che 
si dovesse intraprendere. 

Per le quali cose noi vogliamo credere, che vi piacerà far 
buon viso alle proposte che vi sottoponiamo con l’art. 41 del 
nostro disegno di legge, le quali, per via più semplice, con- 
ducono agli stessi risultati pel bilancio, di quelle che vi erano 
state annnnziate dal precedente Ministero. Del quinquennio, 
al quale apparirebbero limitati gli effetti del paragrafo primo 
dello stesso articolo, avremo occasione di tenere parola più 
innanzi. Il confronto poi tra la situazione delle casse nel 
1893.94, prima e dopo l'applicazione del presente disegno 
di legge vi potrà a colpo d’occhio, e meglio di qualsiasi 
ragionamento, persuadere, che, in dipendenza di quanto è 
stabilito nel paragrafo secondo, il Tesoro verrà in sostanza 
ad avere nel corrente esercizio un onere di poco superiore 
a quello che gli sarebbe spettato, se l’anticipazione da farsi 
alle casse fosse stata elevata da 5 e mezzo a 7 milioni e mezzo, 
e trasportata dalla catezoria del movimento di capitali, dov'è 
inscritta, a quella delle spese effettive. 

A questo proposito dobbiamo notare, che mentre, nei ter- 
mini dei capitolati d'esercizio, l’introito normale delle Casse, 
da assegnarsi al servizio dei titoli emessi per loro conto, 
dovrebbe essere costituito dai prelevamenti sui prodotti lordi 
ultrainiziali (ed alle Casse si verserebbero nel corrente eser- 
cizìo per quest) titolo oltre a 9 milioni di lire, ed anche 
più in futuro, se si fossero realizzate le previsioni sullo svi- 
uppo del traffico che si facevano nel 1884), in effetto tali 
prelevamenti si contennero in un milione e mezzo di lire 
nel giro di otto esercizi, cosicchè al pagamento dell’interesse 
dei titoli concorsero, nello stesso periodo, per 12 milioni 
e mezzo le anticipazioni del Tesoro, e per ben quasi 41 mi- 
lioni gli avanzi dei prelievi sui prodotti iniziali, sottratta 
cioè la parte destinata al pagamento degli interessi del ca- 
pitale versato dalle Società per l’acquisto del materiale e fatti 
i dovuti versamenti ai fondi di riserva: i quali avanzi, è bene 
ricordarlo, non sono punto dai contratti assegnati tassaliva- 
mente alle Casse, ma potrebbero anche, occorrendo, andare 
a beneficio dei fondi di riserva. 


Nell'atto che si tratta di liberare le Casse da un peso, che, 
pei mancati prodotti, non possono sostenere, non crediamo 
però di poterle in pari tempo esonerare da un obbligo, che 
crediamo debba loro spettare, quello cioè di cedere d'ora 
innanzi una parte degli anziali avanzi dei prelievi sui pro- 
dotti iniziali, perchè si possa corrispondere alla Società delle 
Meridionali l'interesse sul debito che ha verso di essa Jo Stato 
per la deficienza riscontratasi negli approvvigionamenti asse- 
guatialla rete Adriatica, iquali avrebbero dovuto, per contratto, 
corrispondere a non meno di 19 milioni di lire, e risultarono 
invece dalle stime d’un valore di sole L. 15,832,343.60. 
Si potrebbe credere che con l’avanzo dei prelievi sui pro- 
dotti iniziali si dovessero provvedere i mezzi per corrispon- 
dere alle Società i maggiori compensi risultanti da differenze 
in più del previsto nel valore del materiale rotabile e di eser- 
cizio, quali appunto sì sono verificate per la Mediterranea e 
per l’Adriatica; ma nei contratti non venne esplicitamente 
previsto il caso, dì fronte al quale ci troviamo pegli approv- 
vigionamenti dell’Adriatica. Dappoichè la Società consente 
che le si paghi solo l'interesse del debito, ed anzi con la 
sola decorrenza dal 1° gennaio 1887, al saggio del 5 per 
cento lordo, invece del 5.79 pattuito per il caso che lo Stato 
sì fosse trovato in cond:zioni di domandare il versamento 
delle eventuali eccedenze nel valore del materiale, noi cre- 
diamo che la Camera vorrà concedere il suo suffragio sl- 
l'articolo 2 del disegno di legge, che mira a regolare questa 
partita dall'esercizio 1894-95 in poi. | ì 
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Rimarrebbero però da pagare alla Società stessa le rate 
di interesse già scadute e non corrisposte, e quella che 
scadrebbe il 30 giugno prossimo; in tutto 600,000 lire in 
cifra tonda. Ora a noi sembra logico, che queste si aggiun- 
gano al debito arretrato per lavori e provviste, che abbiamo 
trovato essere di milioni 17.3, facendolo così salire a 17 
milioni e novecentomila lire. 

Il modo di saldare questo debito, ve lo ha già suggerito, 
il 1° dicembre 1891, il Ministro del Tesoro d'allora, con le 
parole che abbiamo fiu da principio riportate, ed è quello 
di valersi delle somme messe in serbo dai fondi di riserva. 
Il fondo per la rinnovazione del materiale rotabile ha ora 
disponibili 25 milioni, che può anticipare anche tutti alle 
casse patrimoniali, senza che per un certo numero di anni 
possano venire a mancargli i mezzi di far fronte agli im- 
pegni che esso dovrà soddisfare per la sostituzione di ro- 
tabili da mettersi fuori uso. Anzi, mentre il congegno del 
fondo non permetterebbe di migliorare le condizioni del 
materiale nel momento del suo rinnovamento, si potrebbe 
tuttavia provvedere, per un certo periodo, alle maggiori 
spese per questi indispensabili miglioramenti di tipo, con 
le risorse annue del fondo, compresi tra queste gl’interessi 
che, per «debito di giustizia, devono essere addebitati alle 
casse patrimoniali. Speriamo pertanto che non vorrete ne- 
gare il voto all'articolo 3 del Disegno di Legge, mentre 
nella Nota illustrativa troverete la dimostrazione di quel 
che ora abbiamo «detto e colla scorta di essa saprete in 
pari tempo rendervi persvasi che gli altri due fondi di 
riserva, per la conservazione delle strade e del loro arma- 
mento, possono, uniti, vivere per qualche anno senza bi- 
sogno di aiuto. 

Saldati gl’impegni del passato, sui 25 milioni, dei quali 
abbiamo discorso, rimarrebbero disponibili circa 7 per nuovi 
lavori urgenti; somma però troppo esigna di fronte alle 
necessità del servizio, alle quali occorre evillentemente prov- 
vedere in guisa che per un cinque o sei anni almeno non 
abbia a risollevarsi la questione delle casse patrimoniali. 
Se molto già si è fatto per aumentare convenientemente 
la dotazione di materiale mobile delle ‘nostre ferrovie, 
che era affatto insufficiente nell'atto della consegna molti 
bisogni invece, da tempo riconosciuti, delle linee, sono ri- 
masti insoddisfatti, malgrado la esecuzione dei lavori di 
completamento compresi nei noti allegati B ai capitolati 
del 1885, e di altri parecchi sostenuti dalle casse patrimo- 
niali. Sui programmi predisposti dalle cessate Amministra- 
zioni dell'Alta Italia e Romane per le spese necessarie a 
mettere in assetto le strade, si fece un taglio di più che 
sessanta milioni quando si trattò di stanziare le somme per 
quegli allegati B. Una parte di queste, più di 10 mi- 
lioni, fu assegnata al pagamento di lavori che erano già 
in corso di esecuzione; altri 10 circa si impiegarono in 
lavori, come la stazione di Trastevere ed il tronco che la 
congiunge a quella di San Paolo, i lavori per le officine 


di Pietrarsa e dei Granili, i binari ai porti di Napoli e di - 


Reggio, che non erano punto compresi nei programmi delle 
opere di completamento. È con una parte delle somme de- 
slinate ai lavori si dovette anche provvedere alla correspon- 
sione di interessi su anticipazioni fatte dalle Società, i quali 
si andarono accumulando in ragione dell’indugio frapposto 
nel provvedere. I lavori poi autorizzati con la legge del 30 
dicembre 1888, miravano specialmente a soddisfare esigenze 
militari, tanto che per 44 milioni, come già s'è detto, il 
Tesoro assumeva a suo carico l’onere del servizio dei ti- 
toli, e considerandoli come non spesi per quei bisogni, pei 
quali le casse patrimoniali furono istituite; altri due veni- 
vano pagati direttamente dal Ministero della Guerra, e circa 
gli altri 40 si può osservare, che più di 20 milioni servi- 
rono all'acquisto di ruotabili e non a lavori sulle linee. 
Si comprende quindi, come ancora parecchio rimarrebbe a 
farsi, anche se le somme degli allegati 2 avessero avuto il 
più utile impiego. Ed oramai certi lavori per rifacimento 
in acciaio di binari ancora armati in ferro, risanamenti di 
massicciata, rinforzi di opere metalliche o sostituzione di 
volti in muratura, non possono veramente più essere ritar- 


dati, senza che rimanga compromessa la sicurezza dell’eser- 
cizio. Qualche cosa, limitata a ciò che è più urgente, oc- 
corre alle stazioni, quantunque, anzichè provvedere a queste 
esclusivamente con le casse, come si dovrebbe, vi si prov- 
veda pure in parte col Disegno di Legge sulle costruzioni, 
come già la Legge del 10 aprile 1892, n. 185, accordava 
una somma cdi 500,000 lire per lavori urgenti da eseguirsi 
in stazioni delle reti principali, che sarebbero stati di vera 
e propria competenza «elle casse patrimoniali. Ed è pure 
necessario riservare una cerla somma per alcuni indispen- 
sabili miglioramenti al materiale rotabile e di esercizio, che 
ne sentono un vero bisogno. 

Noi crediamo quinili di tenerci entro limiti assai ristretti, 
fissando in 30, che saliranno a 33 milioni col concorso 
delle società, il fabbisogno di un quinquennio, quale risulta 
dalla tabella A. 

Certo è che nel progettare le opere di completamento, che 
si sono eseguite sulle reti principali nel periodo trascorso 
dopo it 1° luglio 1885, si è anche considerata la possibilità 
di aumenti nel traffico, che in fatto non si sono poi rea- 
lizzati, o realizzati momentaneamente, sono presto scom- 
parsi; i quali lavori devono permettere all’esercente di fare 
certe operazioni o cerli servizi con maggior agio e minor 
spesa, di quello che esso potesse sperare quando assunse 
l'esercizio della rete. Aypare quindi ragionevole il preten- 
dere che le Società concorrano in una certa misura nella 
spesa di talune opere, che appaiono meno urgenti e si pc- 
trebbero forse rinviare a tempo migliore. 

Per mettere le Casse in grado di far fronte agli altri 30 
milioni di spesa, di pagare al 3° fondo di riserva gli inte- 
ressi nel quinquennio ilell’anticipazione di 25 milioni, e 
di essere anche preparate alla eventualità di maggiori spese 
per la liquidazione del passato e di nuove opere e prov- 
viste dii cui sorga improvvisa la-necessità, occorre che alle 
quote dei prodotti, sulle quali esse potranno fare assegna- 
mento nel quinquennio, si aggiungano altri 20 milioni, 
cioè 4 milioni all'anno. E poichè è nostro proposito che 
non si debba ricorrere al cre:lito per assicurare il servizio 
ferroviario, non troviamo modo più corretto per venire in 
soccorso delle Casse, di quello adottato altra volta e for- 
molato nell’articolo 4, per effetto del quale il rediito netto 
per lo Stato dell'azienda ferroviaria viene ridotto nella mi- 
sura delle passività dipendenti dall’esercizio, alle quali non 
si è a sufficienza provveduto. 


Sull’articolo 5 non occorrono, dopo quanto precede, spe- 
ciali schiarimenti. Noteremo solo che le partite le quali 
vi figurano sub a, bec corrispondono insieme a quel pre- 
sunto debito di miltoni 47.9, del quale abbiamo tenuto 
discorso, e che la spesa indicata sud / è esplicitamente 
messa a carico delle Casse patrimoniali dall'articolo 63 dei 
capitolati per le reti Mediterranea ed Adriatica, 59 per la 
Sicula. Da uno dei prospetti uniti alla Nota illustrativa, voi 
potrete intanto formarsi un'idea approssimativa del modo 
in cui si bilanceranno nel prossimo quinquennio le entrate 
e le spese delle Casse patrimoniali. i 

La facoltà che chiediamo con l’articolo 6 è diretta allo 
scopo di permettere che al nuovo onere pel bilancio, di 20 
milioni in cinque anni, faccia possibilmente riscontro una 
economia, la quale, se pure di tale facoltà si usi anche solo 
a partire dall'esercizio 1895-96, salirebbe a 5 milioni l’anno 
per tre esercizi e ad oltre 3 per ciascuno dei due succes- 
sivi: in tutto 21 milioni circa. 

L’articolo 7 non ha bisogno di spiegazioni. Si avvertirà 
solamente, che negli accordi con la Società delle Meridio- 
nali si pattuicà, che le somme destinate a lavori e provviste 
per le strade di sua proprietà si considereranno come ri- 
cavate dalla emissione di obbligazioni ferroviarie, agli effetti 
degli articoli 23 e 48 del contratto di esercizio della rete 
Adriatica, i quali suppongono che per la esecuzione di tali 
lavori e provviste si ricorra sempre al credito, e mettono 
a carico della Società la continuazione del servizio dei li- 
toli, qualora essa riassuma per le sue antiche linee la veste 
di concessionaria della costruzione e dell’esercizio. 

Con l'articolo 8 si provvede affincliè dalla registrazione 
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degli atti necessari alla esecuzione della legge, non derivino 
oneri, che, laddove le casse patrimoniali si trovassero in 
florile condizioni, e non si dovesse quindi ricorrere a ri- 
medi che implicano la stipulazione di patti apeciali con le 
Società, sarebbero per ciò stesso evitati. Il richiamo che 
nello stesso articolo si fa delle disposizioni della prima 
parte dell'articolo 65 dei capitolati per le reti Mediterranea 
ed Adriatica, 61 per la Sicula, ha per iscopo di eliminare 
taluni dubbi, sollevati dai Corpi consulenti a proposito dì 
talune delle opere imputate ai fondi degli allegati 8, qua- 
sichè alle medesime si debba applicare la seconda parte di 
questo articolo, che prescrive le norme stesse stabilite per 
le nuove costruzioni. Ciò che in realtà non avviene, mentre 
è evidente l’intenzione dei contraenti che alle norme della 
manutenzione e dell’esercizio vengano pure sottoposti tutti 
i lavori e le provviste che interessano gli impianti esi- 
stenti delle ferrovie ed il loro uso. D'altronde l’urgenza, che 
per talune opere andò crescendo in ragione del ritardo frap- 
pesto a provvedere, rende anche più necessario, che difficoltà 
amministrative non vengano ad incepparne ulteriormente la 
esecuziune. 

L’articolo 9 ed ultimo fa obbligo al Governo di presen- 
tarvi entro l’anno 1898 le opportune proposte, per la resti- 
tuzione d-lle anticipazioni di cui all'articolo 3, e per altri 
eventuali bisogni del servizio ferroviario. Non già che non 
si veda fin d'ora di quanta somma verso i fondi di riserva 
si troveranno debitrici le Casse patrimoniali, o, per dire 
più propriamente, lo Stato, e che fin d’ora non si possa 
stabilire per alcune categorie di lavori e per gli ulteriori 
rinnovamenti di materiale rotabile, quali potranno essere le 
necessità future; ma i provvedimenti da prendersi a quel- 
l'epoca dipenderanno essenzialmente dallo sviluppo che nel 
frattempo avranno preso i prodotti dell’ esercizio, dai cui 
prelievi le Casse vengono alimentate. E, su questo punto, 
a noi dorrebbe altrettanto il creare nuove disillusioni con 
preventivi troppo rosei, quanto il mostrare poca fiducia nel- 
l'avvenire e nella fortuna economica del paese. D'altronde 
si avvicinerà allora a grandi passi la scadenza del primo ven- 
tennio di applicazicne dei contratti approvati con la Legge 
del 27 aprile 1885, ed occorrerà incominciare a rivolgere 
seriamente il pensiero ad altre e più gravi risoluzioni. 

Piaccia dunque alla Camera di accogliere favorevolmente 
le nostre proposte, sebbene rivestenti il carattere di provve- 
dimeuti temporanei, restando convinta, che non per questo 
esse contribuiranno meno efficacemente a togliere di mrzzo 
taluni ostacoli che incepvano lo sviluppo del traffico ed a 
migliorare sensibilmente il servizio ferroviario. È fermo pro- 
posito del Governo di aprire un libro nuovo, e noi abbiamo 
fede che la Camera non ci vorrà ricusare i mezzi per com- 
piere l’opera, alla quale intendiamo dedicare le nostre più 
assidue cure. 
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IL PROGETTO DELLE TRASMISSIONI DELLA FORZA BLETTRICA 


Ecco nel suo testo il progetto stato ora formulato dal 
ministro Boselli, dietro il parere di una speciale Commis- 
sione, per disciplinare la trasmissione a distanza delle cor- 
renti elettriche destinate al trasporto ed alla distribuzione 
delle energie per usi industriali. 

Il progetto consta di 8 articoli. Eccoli: 


Art. 1. Ogni proprietario è tenuto a dar passaggio per 
i suoi fondi alle condutture elettriche sospese o sotterra- 
nee che vogliano eseguirsi da chi abbia permanentemente 
od anche solo temporaneamente, il diritto di servirsene per 
usi industriali. 

Sono esenti da questa servitù le case, salvo per le fac- 
ciate verso le vie e piazze pubbliche, i cortili, i giardini 6 
le aio ad esse attinenti. 
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Art: 2. Chi domanda il passaggio deve fare tutte le opere 
necessarie per servirsene e per eliminare ogni pericolo per 
la incolumità delle persone: può anche essere obbligato a 
servirsi di opere già praticate dal proprietario e adatte allo 
scopo, corrispondendo al proprietario un’equa indennità per 
le spese d’impianto già da lui sostenule e contribuendo 
anche proporzionalmente nelle spese di manulenzione. 


Art. 3. Deve anche permettersi il passaggio delle con- 
dutture a traverso a canali od acquedotti o ad altri manu- 
fatti inservienti ad altri usi purchè non ne venga impedito 
o menomato l’uso di questo a danno del proprietario. 


Art. 4. Dovendosi, nell'eseguire le condutture elettriche, 
attraversare strade pubbliche ovvero fiumi o torrenti o toc- 
care la facciata esteriore di case verso le vie o piazze pub- 
bliche, si osserveranno le leggi e i regolamenti speciali 
sulle strade e sulle acque e le prescrizioni delle autorità 
competenti. 


Art. 5. Chi vuol far passare le condotte elettriche sul 
fondo altrui deve giustificare di poter disporre delle mede- 
sime e stabilirne il valore e la utilità industriale, deve i- 
noltre giustificare che il passaggio richiesto ed il modo di 
esercizio del medesimo sia il più conveniente ed il meno 
pregiudizievole al fondo serviente, avuto riguardo alle cir- 
costanze dei fondi vicini ed alle altre condizioni del corso 
e del luogo ove debba essere condotta la energia elettrica. 


Art. 6. Prima d’intraprendere l’esecuzione della condotta, 
chi la diede deve corrispoudere al proprietario del fondo 
serviente una indennità da ragguagliarsi alla diminuzione 
di valore del suolo, sul quale la servitù si vuole imporre, 
derivante direttamente dalla imposizione dell’esercizio della 
servitù medesima. Pel ragguaglio al valore, il suolo mede- 
simo sarà considerato quale trovasi e senza detrazione al- 
cuna per qualsiasi carico che lo colpisca e col soprappiù 
del quinto. 

Deve inoltre risarcire al proprietario i danni immediati 
e quelli derivanti dalla intersecazione del fondo o da altro 
deterioramento, nonchè dall'esercizio del passaggio attraverso 
il fondo per la sorveglianza e manutenzione della condotta 
elettrica. 


Art. 7. Ove la domanda di passaggio della condolta sia 
fatta per un tempo non maggiore di nove anni, l'indennità 
ragguagliata al valore del suolo sarà ridotta alla metà; ma, 
scaduto il termine, il fondo dovrà essere ridotto in pristino 
a cura e spese del. concessionario della condotta. 

Chi ha ottenuto il passaggio temporaneo può, avanti la 
scadenza del termine, renderlo perpetuo, pagando l’altra 
metà con gl’interessi legali dal giorno in cui il passaggio 
venne praticato. 

Scaduto il primo termine non gli sarà più tenuto conto 
di ciò che ha pagato per la concessione temporanea. 


Art. 8. Il proprietario della condotta elettrica dovrà in 
ogni tempo ‘osservare quanto è o sarà disposto dalle disci- 
pline legali o regolamentarie speciali sulla materia, e quelle 
speciali prescrizioni che sono o saranno stabilite pel rego- 
lare esercizio delle comunicazioni telegrafiche e telefoniche. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Istanza per l'apertura del tronco Bellano- Colico. 

Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria 
e Commercio ha raccomandato al Ministero dei Lavori 
Pubblici una istanza della Camera di Commercio ed Arti 
di Chiavenna avente lo scopo di far voti al Governo af- 
finchè sia rimosso ogni ostacolo che eventualmente possa 
contribuire a ritardare, oltre alla prossima stagione estiva 
l'apertura all’esercizio del tronco della ferrovia Lecco- 
Colico, compreso fra Bellano e Colico. La predetta Ca- 
mera di Commercio ritiene che nelle attuali condizioni 
del commercio e della industria locali, l'apertura totale 
della linea predetta gioverà a dare efficace impulso al- 
l'attività economica di quella regione. 

PKR 


Ferrovia Cuneo- Ventimigha. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita 
al 1° del corrente mese, dello scavo e delle murature 
della grande galleria di Tenda, della lunghezza di metri 
8100, in costruzione lungo il tronco della ferrovia da 
Cuneo a Ventimiglia, compreso fra Limone e Vievola, 
in appalto alla Impresa Luigi Vaccari. 


Dal 10 al 28 Dal principio dei 
febbraio p. p. lavori a tutto A farsi 
i febbraio p. p. 

Scavo: | 
Avanzata inferiore . . — 4117 3983 
Avanzata superiore . . — 3945 4155 
Calotta |: . <.<... 78 3621 4479 
Strozzo . as 135 3430 4670 
Piedritti . . . . . 72 3068 5032 
Grande sezione completa 88 3068 5032 
Cunettone . 211 1998 6102 

Murature: 

Calotta. . . ... 72 3556 4544 

Piedritti . . . . +. 13 3052 5048 

Arco rovescio . — — — 

Cunettone . 192 1973 6127 
Del 


Commissione permanente pei servizi del Porto di Genova. 


Venerdì scorso, alle ore 14, sotto la presidenza del 
Prefetto comm. De Seta, si radunò alla Prefettura la 
Commissione pei servizi del Porto, che prese, fra le altre, 
le seguenti decisioni: 

Il Presidente nominò una Sotto-commissione coll’in- 
carico di studiare le cause della concorrenza fatta dai 
porti di Marsiglia e di Rotterdam a quello di Genova 
nel commercio di transito per l'Europa Centrale e in 
ispecie per la Svizzera, e di riferire poi alla Commis- 
sione sul risultato degli studi fatti. 

Tale Commissione venne composta dei rappresentanti 
della Camera di Commercio, del Municipio, del R. Ispet- 
torato ferroviario e della Società Italiana delle Ferrovie 
del Mediterraneo; sarà presieduta dal Sindaco e si ra- 
dunerà appena che il R. Ispettorato e le Ferrovie avranno 
nominati i loro delegati. 

Un'altra Sotto-Commissione formata del signor Rappre- 
sentante del Municipio, della Camera di Commercio, della 
Capitaneria del Porto e dell'Ufficio del Genio Civile Ma- 
rittimo, fu nominata per esaminare e riferire su di una 
vertenza fra il Ministero e il Municipio di Genova circa 
la concessione suppletiva a quella che accorda al Muni- 
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cipio stesso la facoltà di impiantare ed esercitare nel 
Porto uno stabilimento per le materie infiammabili. 

Approvò lo schema di regolamento e delle tariffe per 
l'esercizio dei bacini di carenaggio alle Grazie. 

Fece voto perchè al più presto il Governo provveda 
al riempimento fino alla scogliera a mezzogiorno del Molo 
Vecchio per ricavarne delle aree da concedersi per im- 
pianto di officine e depositi di materiali. — 

Deliberò di attendere sino al 1° dicembre prossimo 
l'impianto dei nuovi binari ferroviari al Ponte Sapri per 
indire allora il pubblico incanto per la concessione di te- 
nere in detta località un casotto per lo spaccio di bibite. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare d'appalto). 

ll giorno 27 del corrente mese, alle ore 11, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
avrà luogo la licitazione privata per la fornitura di: 800 
tonnellate di ruotaie d'acciaio; 3200 stecche d’acciaio 
dolce; 6300 chiavarde per stecche; per armamenti di 
nuovo tipo a cuscinetti. 


(Elaborati di gara). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato alla approvazione governativa gli 
elaborati di gara per la fornitura dei seguenti materiali 
di armamento, 1° tipo, con rotaie da m. 12: 

1. 'l'onnellate 1430 di rotaie d’acciaio fuso; 

2. N. 7000 stecche d'acciaio dolce, del peso totale 
approssimativo di chilogr. 56,000; 

3. N. 3500 piastre speciali di giunzione, del peso 
totale approssimativo di chilogr. 31,850; o 

4. N. 41,600 piastre intermedie a fori circolari, del 
peso totale approssimativo di chilogr. 39,440; 

5. N. 104,000 caviglie a vite mordente in acciaio, 
del peso totale approssimativo di chilogr. 39,560. 

>< | 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, contratti, ecc. presentati all'approvazione 
governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
ne all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: | 

1. Il contratto stipulato colla ditta Vellani Germano 
per l'esecuzione dei lavori di consolidamento del ponte 
sul fiume Mincio al chilom. 3.724 della linea Mantova- 
Legnago ; 

2. La proposta relativa all’impianto nella stazione 
di Cornuda della ferrovia T'reviso-Feltre- Belluno, di una 
stadera a ponte del sistema Bianco-Opessi, della portata 
di 30 tonnellate. La spesa all’uopo preventivata ascende 
a lire 6200; 

3. La proposta di lavori occorrenti per difendere, 
mediante scogliera, la ferrovia Bologna-Pistoia al chi- 
lometro 53.480 dal Bivio Reno, fra le stazioni di Por- 
retta e di Riola. La spesa preventivata pell’esecuzione 
delle opere rileva a lire 7000; 

4. Il contratto stipulato colla ditta Croci Michele 
per l’appalto dei lavori di completamento della stazione 
di Marradi, lungo la ferrovia da Faenza a Firenee. 

>< 
Ferrovie del Mediterrane». 


(Progetti, preventivi, contratti, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione governativa i se- 
guenti contratti: 


1. Contratto colla Ditta Maioli Giuseppe di Avel- 
lino relativo alla costruzione di muretti di chiusura in 
stazione di Prata-Pratola, nella ferrovia da Benevento 
ad Avellino; 

2. Contratto colla Ditta Gemignani Paolo di Via- 
reggio riguardante la costruzione dello scalo merci a pic- 
cola velocità in stazione di Viareggio, lungo la ferrovia 
da Lucca a Viareggio; 

3. Il contratto colla Società degli Alti Forni, Fon- 
derie ed Acciaierie di Terni per la fornitura di n. 0000 
cuscinetti di ghisa intermedi per armamento modello E 
del peso totale approssimativo di chilogr. 7:3,150; 

4. Il contratto colla Ditta Friedrich Krupp di Essen, 
per la fornitura di n. 30 cuori semplici capovolgibili in 
acciaio fuso per crociamenti di via, modello A con rotaie 
da m. 12, di cui n. 25 con tangente 0.10 e 65 con tan- 
gente 0.14 del peso totale approssimativo di chilogrammi 
10,600; 

5. Il contratto colla Società di costruzioni mecca- 
niche di Saronno, per la fornitura di n. 10 carri a due 
assi, senza freno, serie W, della portata di 12 tonnel- 
late per il trasporto del petrolio; 

6. Il contratto colla Società degli Alti Forni, Fon- 
derie ed Acciaierie di Terni per la fornitura di n. 50.000 
caviglie a vite mordente in acciaio per armamento 1° 
tipo, con rotaie da m. 12, del peso totale approssima- 
tivo di chilogr. 19,000. 

La predetta Amministrazione ha inoltre presentato alla 
approvazione superiore: 

a) }l preventivo della spesa occorrente per la ese- 
— cuzione di lavori di consolidamento dei muri lesionati 
nel fabbricato della lampisteria della stazione centrale 
di Napoli; 

0) Il progetto dei lavori occorrenti per la sistema- 
zione dell'acquedotto di luce m. 1.50 al chilom. 189.334 
fra le stazioni di Albano e di Campomaggiore della linea 
Eboli-Metaponto, con annesso preventivo di spesa di lire 
5000; 

c) Il preventivo della spesa di L. 1100 occorrente 
per l'applicazione di parapetti in ferro fra l'estremità 
ovest del marciapiedi in legname el il ponte sul rio 
Ghiaia, in stazione di Celle Ligure nella linea da Ge- 
nova a Ventimiglia; 

d) ]l progetto dei lavori di costruzione di una gal- 
Jeria artificiale, della lunghezza di m. 30 fra i chilometri 
193.486 e 193.016 della linea Kdoli- Metaponto, fra le 
stazioni di Albano di Lucania e di Campomaggiore, con 
annesso preventivo di spesa di L. 22,000. Le opere re- 
lative alla esecuzione della galleria, stante l'urgenza, 
vengono affidate a trattativa privata ad una Ditta bene- 
visa. Allo sbancamento ed allo sgombro delle materie 
in frana viene provveduto în economia; 

e) Il progetto delle opere di difesa della ferrovia 
dalle piene del torrente Cino, 2° ramo, al chilom. 143 030 
fra le stazioni di- Corigliano e di Romano, nella linea 
da Turanto a Reggio, con annesso preventivo di spesa 
di L. 10,200. All’appalto dei lavori sì provvede mediante 
trattativa privata con una Ditta benevisa all’Ammini- 
strazione. 

DI 
Linca Avellino-Paternopoli. 
(Biglietti di andata e ritorno). 


L'Amministrazione delle Strade Ferraie del Mediter- 
ranco, accogliendo le istanze all’uopo rivoltele dai Muni- 
cipi interessati, ha disposto per la attuazione della cor- 
rispondenza con biglictti di andata e ritorno fra Avellino 
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e le stazioni di Salza Irpina, Parolise Candida, Monte- 
falcione, Luogosano e Paternopoli, e ciò in considerazione 
del discreto movimento viaggiatori verificatosi fino dalla 
apertura all'esercizio della linea. 
| >< 
Congresso ferroviario internazionale a Londra 1895. 


Siamo informati che Ja Commissione internazionale pei 
Congressi delle Strade Ferrate, in seguito alla proposta 
fatta nell'ultima riunione tenutasi nel 1892 in Pietro- 
burgo, decise, previo consenso del Governo Inglese, di 
tenere la prossima sessione in Londra nel mese di giu- 
gno 18905. 

>Z 
Adesione della Danimarca 
alla Convenzione internazionale. 


Siamo informati che venne testè approvato in terza 
lettura dal Folketing un disegno di legge che autorizza 
il Governo Danese a fare accessione alla Convenzione in- 
ternazionale di Berna per i trasporti in ferrovia del 14 
ottobre 1890. ] 
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Riduzioni di tariffe ferroviarie 
per il Congresso degli Agricoltori Italiani. 

Jl Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
interessato il Ministero dei Lavori Pubblici a far pra- 
tiche presso le Amministrazioni delle Strade Ferrate af- 
finchè accordino le riduzioni sui prezzi normali dei viag- 
giatori, stabilite dalla concessione speciale 1* annessa alle 
vigenti tariffe, a favore di coloro che prenderanno parte 
al Congresso degli Agricoltori Italiani che sì terrà pros- 
simamente in Roma in seguito ad iniziativa di un Co- 
mitato di proprietari e di agricoltori costituitosi in Roma 
sotto la presidenza dell'on. Fusco, deputato al. Parlamento, 
allo scopo di studiare i mezzi più efficaci per rialzare le 
sorti della produzione agricola nazionale. 

>< 
Riduzioni ferroviarie per l Esposizione di Lione, 

Siamo informati che si stanno facendo pratiche presso 
le nostre Amministrazioni ferroviarie affinchè vengano 
accordate le agevolazioni ammesse dalla concessione 1* a 
favore degli espositori e delle merci destinate all’ Espo- 
sizione universale che si terrà in Lione a partire dal 26 
aprile p. v. e fino al 1° novembre successivo ; e ciò nel- 
l'intendimento di agevolare per quanto riguarda il per- 
corso sulle nostre ferrovie, il concorso dei prodotti na- 
zionali a quella Mostra. 

Pe 
T'errovie Rumene. 


lacendo seguito al cenno pubblicato nelle Notizie ferro- 
viarie estere del numero precedente, diamo le seguenti no- 
tizie relative alle Ferrovie RRumene. 

La rete ferroviaria rumena in esercizio ha raggiunto 
nell'anno 1892, come si è detto, la cifra di chilom. 2577 
suddivisi come segue: 

a) chilom. 646 di vie normali principali; 


Db) » 1856 » secondarie; 
c) » 23 di tramvie larghe; 
d) » 32 di tramvie strette; 


Il numero complessivo delle stazioni è di 237. Il costo 
totale effettivo di tutte le linee è stato di fr. 553,656,65I, 
con la emissione di un capitale nominale di fr.626,554,055. 
La somma ammortizzata sul capitale nominale fino al 
l° gennaio 1893 raggiunge 70 milioni. 

Le linee Bucarest Giurgevo; Jassy-Ungheni (confine 
russo); Sloesti-Predeal (confine transilvano), sono state 


e degli interessi materiali 
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costruite per conto dello Stato, con una spesa di circa 
lire 55 milioni. Tutte le altre sono state riscattate man 
mano dallo Stato. | 
Alla emissione del complessivo capitale nominale di 
620 milioni, sia per la costruzione diretta, sia pei ri- 
scatti, sia finalmente per l'acquisto del materiale mobile, 
è stato provveduto per mezzo di titoli di rendita del 40j0 
al corso di 80 franchi e del 5 0/0 a quello di 90 franchi. 
Attualmente poi trovansi in costruzione duecento chi- 
lometri di nuove ferrovie per conto dello Stato, e sono 
in istudio altri 300 chilometri. 
>< 
Strade Ferrate secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico durante i primi sette 
mesì dell'esercizio finanziario, corrente in confronto col- 
l’identico periodo dell'esercizio precedente: 


1° luglio 1° luglio 
Ferrovie 31 gennaio 31 gennaio Differenza 
1894 1893 
Basaluzzo - Fru- 

garolo 7,091 7,641 — 550 
Torino-Rivoli . 90,994 88,743 + 2,251 
Napoli - Nola - Ba- 

iano . . . . 222,944 229,894 = — 7,490 
Ferrovie del Lago 

di Lugano . 43,172 45,433 — 2,261 
Tor.-Ciriò-Lanzo . 328,673 331,938 = — 3,265 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte 220,598 220,799  — 201 
Sassuolo-Modena- 

Mirandola - Fi- 

nale. . . . 187,023 193,590 = — 6,507 
Ferrovie di Reggio- 

Emilia . . . 132,670 117.504 = -+ 15,106 
Novara-Seregno . 264,314 256,049 —. + 27,765 
Nord-Milano . .1,486,360 1,432,498 —-— 53,862 
Poggibonsi-Colle. 34,044 — 35,848 — 1,804 
Santhià-Biella 406,493 396,698 = -— 9,795 
Valle Seriana . 161.507 161.347  -- 161 
Reali Sarde 958,332 1,009,744 — 41,412 
Secondarie-Sarde. 397,306 313,370 = + 83,936 
Suzzara-Ferrara . 173,149 131,562 — + 41,586 
Avrezzo-Stia 93,000 89,357 3,643 
Conegliano - Vit- 

torio. . . . 49,500 49,408 - 192 
Bologna-Porto- | 

maggiore . . 164,500 163,675 -- 825 
Padova-Montebel- | 

luna. . . 78,800 82,522 — 3,722 
Vicenza-Schio . 203,000 174,466 + 28,534 
Parma-Suzzara 81,600 93,988 — 2,388 
Cividale-Porto- 

gruaro . 147,500 124,120 © + 23,380 
Torre-Arsiero . 83,800 88,710 — 4,913 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 433,500 370,061 + 63,439 


><X | 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

1l Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni, possa approvarsi un progetto della Amministra- 
zione delle Strade Ferrate del Mediterraneo relativo ai 
lavori occorrenti pel miglioramento del servizio d’acqua 
nella stazione di Oria, sulla linea Taranto-Brindisi, del 
presunto importo di 1. 9100; ammettendo che alla ese- 
cuzione delle opere si possa provvedere nel modo pro- 
posto dalla Società. . di 
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Il Consiglio di Stato ha anche ritenuta meritevole di 
approvazione la nuova perizia suppletiva riguardante i 
lavori occorrenti per il compimento del tronco della fer- 
rovia Parma-Spezia, compreso fra Borgotaro e Guinadi. 

Il Consiglio di Stato ha poi anche dato il suo parere: 
a) sulla applicabilità, alla Società Veneta per imprese 
e costruzioni pubbliche di Padova, della multa contrat- 
tuale per il ritardo verificatosi nella fornitura e posa in 
opera delle travate metalliche del ponte sul Marecchia 
in servizio della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini ; 6) sulla 
proposta relativa alla applicazione della multa contrat- 
tuale a carico della Impresa Mazzola, assuntrice dei la- 
vori di eostruzione di un argine e di rialzamento di li- ‘ 
vellette al Fossato di Alanno Inngo la ferrovia Pescara- 
Aquila, e sulla concessione all’Impresa stessa di un com- 
penso. 3 

< 

1l Consiglio di Stato ha ritenuto che possano essere 
approvati i progetti di massima presentati dalla Ammi- 
nistrazione delle Strade Ferrate della Sicilia per l’appalto, 
mediante licitazione privata, della fornitura di: 

N. 30 carrozze di terza classe, delle quali 15 con 
freno ordinario a vite, manovrabile a mano, e le altre 15 
munite del freno suddetto e del freno automatico a vuoto 
del sistema Fratelli Koerting di Hannover; 

N. 6 carri cisterna, della portata di m. c. 12, mu- 
niti di pompa Letestu e di freno ordinario a vite; 

N. 752 assi montati per veicoli da 12 tonnellate; 

N. 1504 molle a balestra; 

N. 1880 molle .a bovolo. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

ll Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici in sue re- 
centi adunanze ha dato parere favorevole sui seguenti affari 
ferroviari: 

1. Proposta per la fornitura di quattro bilancie a ponte 
(sistema Bianco-Opessi) per lestazioni di Faenza e di Brescia; 

2. Progetto di variante alle opere di difesa al ponte 
Bagni lungo il tronco S. Eufemia-Maida della ferrovia Reggio- 
Castrocucco; 

3. Progetto per consolidamento di un tratto di rilevato 
presso il chilometro 140.455, della linea Pescara-Aquila- 
Terni; 

4. Convenzione coi coniugi Cuomo-Mariani per conces- 
sione di sopraelevare un fabbricato posto a distanza ridotta 
dalla ferrovia Castellamare-Cancello; 

5. Convenzione col signor Garzia per concessione di 
mantenere una casa costruita a distanza ridotta dalla linea 


Napoli-Castellamare; 


6. Autorizzazione per l'impianto di un binario morto 
all’esterno di Inzago, lungo la tramvia Milano-Cassano; 
Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Ceci per la 
costruzione del tronco Salerno-Fratte della ferrovia Salerno- 
S. Severino. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Parma-Spezia. — La Giunta munici- 
rale di Spezia ha nominato il Comitato che, sotto la pre- 
sidenza del comm. G. B. Paita, ha l’incarico di preparare le 
feste per la prossima apertura della ferrovia Parma-Spezia, 
che avrà luogo il 1° niaggio. 


Ferrovie Sicule. — /er la stazione di Messina. — 
Ci informano da Messina che quella Deputazione provin- 
cialo ha fatto vive raccomandazioni al Ministro dei Lavori 
Pubblici affinchè sia provveduto all'ampliamento ed alla 
sistemazione della locale stazione ferroviaria in relazione 
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alla sua importanza e come le esigenze commerciali urgen- 
temente reclamano. 


Ferrovie Sarde. — Dalla Relazione del Consiglio 
Generale della Banca di Torino, letta all'Assemblea ordinaria 
degli Azionisti, tenuta il 20 marzo corrente, togliamo quanto 
segue concernente l'esercizio delle ferrovie Sarde. 

Queste azioni, nel corso dell'esercizio 1893, oscillarono 
da un prezzo massimo di L. 378 ad un prezzo minìmo di 
L. 260, con una media di L. 340. Per la conoscenza che 
abbiamo del titolo, con tutta tranquillità vi dichiariamo che 
a nostro avviso il ribasso verificatosi nell'ultimo trimestre, 
non è «alcun modo giustificato. 

Nelle precedenti Relazioni vi abbiamo fornito i maggiori 
raggnagli sulla Società delle Ferrovie Secondarie “Sarde, e 
vi abbiamo dimostrato come questo titolo si possa equipa- 
rare ad un titolo di Stato. 

La Società, in corrispettivo della costruzione e dell’eser- 
cizio dei 600 chilom. circa di linee a lei concesse, ha per 
contratto acquisito il diritto ad un’annua sovvenzione chi- 
lometrica di L. 9950 per tutta la durata della concessione 
e cioè fino al 20 giugno 41976. 

La costruzione è ormai ultimata; al 31 dicembre 1892 
erano in esercizio chilom. 356.682.841; al 1° aprile 1893 
se ne aggiunsero 153 891.10, ed al 16 novembre se ne ag- 
giunsero altri 23.056.99. In marzo ed aprile del corrente 
anno si aprirà all'esercizio l’ultimo tronco della linea Mandas. 
Tortoli, di chilom. 63 circa; e così rimarranno completate 
anche le linee del terzo ed ultimo period», Si può ritenere 
che colle quattro serie di Obbligazioni già emesse, la So- 
cietà possa trovarsi in grado di saldare quasi completamente 
le spese della costruzione; la somma che potrà occorrere 
in più, non potrà essere di grande importanza. 

L'annualità di L. 3,606,827.20 garantisce il pagamento 
interessi, tasse ed ammortamento nel periodo della con- 
cessione, di queste quattro serie di Obbligazioni. 

D'altro canto, sulla base dei 596.630).90 chilom. come 
Sopra aperti e di prossima apertura all'esercizio, la Società 
avrà diritto ad una sovvenzione di L. 5,936,477.45, con 
un avanzo annuo disponibile, dopo il servizio Obbligazioni, 
di L. 2,329,600.25. 

Con questo avanzo di L. 2,329,650.25 devesi provvedere 
alle spese generali e tasse ed alle perdite per l'esercizio. 

I dati delle scorse annate assicurano che ve ne rimane 
una buona parte da ripartire fra gli Azionisti. Dalla Rela- 
zione sull'esercizio 1892 risulta che in detto anno la per- 
dita chilometrica per l'esercizio fu di L. 1193 45 e così, 
in razione di chilom. 596.630 90, L. 712,049.14. 

Non è còmpito nostro di entrare in maggiori dettagli; 
noi ci limitammo a segnalarvi i dali più importanti. È 
questi vi dimostrano, che pur facendo larga parte alle per- 
dite per l'esercizio, rimarrà sempre una cospicua somma 
di sovvenzione governativa da ripartire fra le 53,200 azioni 
capitale e le 6800 cartelle di godimento. 

Confidiamo che dopo ciò vorrete approvare la nostra pro- 
posta, di mantenere per questi titoli la valutazione dello 
scorso anno, e cioè L. 325 per le azioni e L. 75 per le 
cartelle di godimento. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ponti in ferro. — In se- 
guito al noto disastro ferroviario di Mònchenstein nel quale 
perdettero la vita 70 persone, il Consiglio federale ordinò 
una ispezione generale di tutti i ponti in ferro delle So- 
cietà di strade ferrate svizzere. Ora, dal rapporto del Di- 
partimento delle ferrovie risulta che in seguito a questa 
ispezione sr dovettero rafforzare 47 ponti della Ferrovia 
Giura Sempione, 7 della Ferrovia Centrale e quasi tutti i 
ponti delle vallate ticinesi (Ferrovia del Gottardo). Furono 
poi cambiate completamente le costruzioni in ferro di 8 
ponti, di cui 1 della Ferrovia del Gottardo, 3 della Nord- 
Est e 2 della Giura-Sempione. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Ferrovie del Belgio. — Alla fine del 1892 la 
lunghezza delle linee ferroviarie belghe era di 5,778.53 chi- 
lometri ed il materiale mobile si componeva di 2,866 loco- 
motive, 4,314 vetture per pass-ggieri, 59,348 carri-merci. 
Il numero dei biglietti per passeggieri distribuiti nello stesso 
anno fu di 88,225,605, mentre la quantità di merci pesanti 
trasportate fu di circa 41,158,459 tonnellate. Dai viaggia- 
tori fu riscossa la somma di L. 61 milioni, per il trasporto 
bagaglio s’introitarono L. 1,5 milioni, per quello delle merci 
L. 1411 milioni, per proventi varii si ebbero L. 11 milioni: 
s'introitarono così in totale nell'anno L. 185 milioni. Le 
spese d’esercizio ascesero per i dodici mesi a L. 107 mi- 
lioni, così il profitto netto realizzato fu di L. 78 milioni. 
Si ebbe in tal modo nel 1892 una proporzione del 58 0j0 
fra le spese d’esercizio e gl’introiti ricavati dal traffico. Il 
personale impiegato fu di 53,605 persone, di cui 10,423 
funzionari di varia specie e 43,182 agenti ed operai. Il nu- 
mero delle persone uccise durante l'anno fu di 154, i fe- 
riti furono 4,008. 


Nei totali accennati le linee dello Stato figurano nelle 
proporzioni seguenti: lunghezze della linea in opera: chi- 
tometri 3,257.96; locomotive 2,091 ; vetture per viaggiatori 
2,844; carri-merci 44,287; passeggieri trasportati 68,515,978; 
merci trasportate tonn. 26,029,140; introito L. 141 milioni; 
spese d'esercizio L. 82 milioni; profitto netto realizzato 
L. 59 milioni; proporzione fra le spese d'esercizio e gl’in- 
troiti 60 0/0; funzionari 7,917; agenti e operai 34,964; 
persone uccise 104; persone ferite 962. 


Ferrovie del Messico. — Funicolari aeree. — A 
Sant'Andrea della Sierra Mines, in Durango (Messico) è stata 
impiantata dalle officine metallurgiche Vulcan di San Fran- 
cisco, una funicolare aerea, che rappresenta una delle più 
ardite costruzioni fatte finora di tal genere. La lunghezza 
della linea è di circa m. 4,730, ma ciò che la rende note- 
vole è l'inclinazione che, in tale distinza, è superiore a 
m. 4,219. Due tratti di circa m. 487 ciascuno sono soste- 
nuti da supporti. La linea ha per iscopo il trasporto di 
legna e carbone ad un frantoio e con essa si è realizzata 
una grande economia poichè prima del suo impiauto il ma- 
teriale doveva essere trasportato a dorso di mulo percor- 
rendo una lunga e tortuosa via. Il terreno sul quale corre 
la linea è accidentatissimo e attraversa gole profonde 180 
e più metri. In un punto di essa l’inclinazione raggiunge 
l’angolo di 48°”. 

Il sistema Vulcan di funicolari consiste principalmente in 
una corda metallica senza fine sostenuta a intervalli con- 
venienti su girelle con gola fissate in alto, su apposite ar- 
mature, le quali si fanno di lipo e di altezza differente a 
seconda del carattere del terreno. Alle estremità della linea 
la corda passa intorno a grandi ruote di arresto. I reci- 
pienti che s'impiegano pel trasporto del materiale come per 
es. di minerale, legna, canna di zucchero e simili in sacchi 
o in massa, hanno forma adatta e si assicurano alla corda 
a intervalli convenienti dipendenti dalle quantità che si tra- 
sportano. Il tipo ideale però di funicolare è quello in cui 
il movimento si verifica per la semplice azione della gravità, 
determinando i recipienti carichi che vanno a destinazione, 
il ritorno alla stazione di carico dei recipienti vuoti. 

La forza necessaria pel movimento anche di grandi linee 
di tal genere è relativamente piccola perchè l'attrito da 
vincersì è debole. E l’eccesso di forza prodotto dall’azione 
della gravità si fa assorbire da freni ad attrito collocati alle 
estremità della linea, freni che agiscono automaticamente. 


Ferrovie Boliviane. — Da informazioni risulta 
che il Governo boliviano è in trattalive per la costruzione 
di una rete ferroviaria, della lunghezza di chilometri 3,075, 
che riunirebbe tra di loro le città di La Paz, Oruro, Co- 
clabamba, Chuquisaca, Potosi e Santa Cruz, e giungerebbe 
al Sud al fiume Paraguay ed all’est al porto peruviano di 
Tacua, sull'Oceano Pacifico. 

Il paese essendo montuoso, il costo di costruzione è stato 
valutato a 150,000 franchi per chilometro. Il costo totale 
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della rete sarebbe dunque di circa 475 milioni di franchi, 
una cifra un po’ grossa per la Bolivia. 

“ Secondo l’/ron and Coal Trades Review, di Londra, non 
vi è in Bolivia che una sola linea ferroviaria di 385 chilo- 
metri, da Oruro alla frontiera chilena, ma si cerca di svilup- 
pare le risorse dell'interno del paese, mettendolo in comu- 
nicazione diretta col Brasile e col Paraguay da una parte e 
dall'altra colla costa peruviana. È stato chiesto al Governo 
di cedere ai costruttori una striscia di terreno di 48 chi- 
lometri di larghezza da ciascuna parte delle linee progettate. 
In tal modo si spera di ottenere i capitali necessari, senza 
garanzia d’interesse da parte del Governo. 


Ferrovie Brasiliane. — Secondo l'opera The 
Railways of Brazil, dell'ingegnere Crockat da Sa, lo svi- 
luppo tutale delle ferrovie in esercizio al Brasile è di chi- 
lometri 11,476 e 818 metri. Il Governo federale esercita 
2,606 chilometri, gli Stati dell’Unione, Bahia e Spirito 
Santo, 197 chilometri, e le Compagnie private, nel numero 
di 225, 8,672 chilometri .circa. 

I binari delle ferrovie dell’Unione hanno per la maggior 
parte un metro di larghezza, ad eccezione della ferrovia 
Centrale, antica Don Pedro II, la quale fino a S. Paulo è 
di m. 1.60 come quella di Rio d’Ouro, la diramazione di 
Penha, ecc. 

I prodotti totali delle ferrovie dello Stato ammontarono 
nel 1892 a 23,254 contos, in cifre rotonde, e le spese a 
21,642 contos, lasciando un’eccedenza nei prodolti di 1,612 
contos. Ad eccezione della ferrovia Centrale, i di cui pro- 
dotti furono di 19,869 contos e le spese di 17,124 contos, 
e della ferrovia da Porto Alegre a Uruguayaua, che ebbe 
37 contos di prodotto netto, l'esercizio di tutte le altre fer- 
rovie dell’Unione si è chiuso con un deficit di 1,170 contos. 

Nel libro del signor Crockat da Sa, non è questione nè 
di prodotti e spese delle ferrovie degli Stati dell’Unione, 
nè di quelli appartenenti a Compagnie anonime. Relativa- 
mente alle prime vi è detto che la lunghezza totale in eser- 
cizio è di 197 chilometri e 200 metri, di cui 36 chilometri 
e 200 metri costituiscono la ferrovia da Santo-Amaro a 
Bahia; per le seconde, lu sviluppo delle quali è indicato 
qui sotto, noi vediamo che il capitale di quelle che godono 
la garanzia d'interesse dell’ Unione, ammonta a 608,720 
contos, ed il capitale delle altre godenti la garanzia d’inte- 
resse degli Stati, a 172,029 contos, cioè un capitale totale 
di 780.749 contos. 

Fra le ferrovie appartenenti a Società anonime, la Leo- 
pol-lina ha 4,760 chilometri 836 metri in esercizio, 202 
chilometri 131 metri in costruzione, e 342 chilometri 542 
metri allo studio; la Mogyana ha 935 chilometri 327 metri 
in esercizio, 217 chilom. 200 metri in costruzione, e 315 
chilom. 700 metri allo studio; la Paulista, 744 chilometri 
in esercizio, 47 in costruzione; e la Soroc:bana-Ituana, 
631 chilom. in esercizio, 729 chilometri 800 metri in co- 
struzione, e 241 chilom. 900 metri allo studio. 

La Compagnia industriale degli Stati Uniti del Brasile, 
la cui concessione è stata accordata ultimamente dal Governo, 
ha 381 chilom. 520 metri in costruzione, e 1,599 chilo- 
metri 240 metri allo studio. Questa ferrovia deve servire 
al traffico degli Stati di Santa Caterina, Paranà e Rio 
Grande. Il suo capitale di 83,715 contos, gode della ga- 
ranzia d'interesse del 6 0/0 dall'Unione. 


Notizie Diverse 


Trasporto di forza idrauliea a Venezia. — 
È allo studio un progetto dell’ing. Colle per trasportare a 
Venezia dodicimila cavalli-vapore della forza idraulica del 
Cordevole. 

I dodicimila cavalli-vapore saranno interamente a dispo- 
sizione delle industrie veneziane, perciò furono calcolate le 
perdite conseguenti alle varie trasformazioni dell'energia 
fisica ed alle lunghe sue percorrenze. 

A Taibon l’acqua è immessa in un condotto quasi com- 


pletamente costituito da una galleria di due metri di lar- 
ghezza per due e mezzo di altezza, e con mite pendenza, 
dopo un percorso di circa 20 chilometri, giunge a trovarsi 
di 240 metri più alta del letto fluviale, che ha forte de- 
clivio. 

Il manufatto, percorsi i monti che formano la valle del 
Cordevole, mette capo sul monte di Vedana. Qui l’acqua, 
attraversu grossi tubi d’acciaio, cade, raggiungendo nel 
punto più basso la pressione di 24 atmosfere e, fatta agire 
una batteria di tarbine, ritorna in Cordevole. 

Le turbine animano le dinamo, e così il grande salto 
d'acqua è trasformato in una corrente elettrica d’intensità 
proporzionale all’altezza del salto ed alla massa d’acqua. 

A Vedana verrà stabilita l’officina elettrica e la corrente 
— con una trasmissione di grossi fili di rame — si traspor- 
terà istantaneamente a Venezia. La trasmissione che ha l'ap- 
parenza di una linea telegrafica a più fili, passerebbe per 
Vittorio, Conegliano, Treviso, Mestre, offrenilo occasione 
alle industrie di queste città di conseguire il vantaggio eco- 
nomico di animare le loro fabbriche con un ente motore, 
il quale costerà assai meno del vapore. 

La continuità e perennità della forza d’acqua è garantita 
dalla ricchezza del bacino superiore del Cordevole — una 
estensione di 52 mila ettari, che comprende corsi del Tegnas, 
Biois, Pettorina (emissario della Marmolata), Livinalunga, 
Buchenstein, Fiorentina ed altri minori — chiusa da una 
serie di monti (dai 1000 ai 3000 m.) in parte coperti da 
nevi perpetue. L'acqua meteorica del bacino non ha altra 
uscita che per Talibon, dove si stabilisce la presa; mentre 
i laghi di maggiore o minore importanza formati dagli emis- 
sari, costituiscono serbatoi naturali atti a regolare l’efflusso. 

Le misurazioni delle acque praticate nell'annata 1893, 
straordinariamente asciutta, diedero i risultati più confor- 
tanti per la quantità e per Ja continuità. 


Bonificazione dell'agro mantovano-reg- 
giano. — Come già venne preannunziato dall’on. ministro 
Saracco, in risposta ad una interrogazione rivoltagli dagli 
on. Ferri e Prampolini, il giorno 15 corr. il Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici, nella sua adunanza generale, 
s'è occupato della bonificazione dell’agro mantovano-reg- 
giano, sila sinistra del Secchia ed alla destra del Crostolo, 
opinando che si possa concedere al Consorzio degli inte- 
ressati, all'uopo costituitosi, l'esecuzione dei lavori (per la 
somma a forfait di lire «tto milioni) secondo il progetto 
dell’ing. Ettore Zapparoli, il quale però dovrà essere in 
parte modificato secondo i suggerimenti del Consiglio Su- 
periore. 


Bonifica del Lago Varano. — Il Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici ha deliberato di ammettere alla 
pubblicazione prescritta dai vigenti regolamenti, il progetto 
di massima per la bonifica del Lago Varano, in provincia 
di Foggia. 

La spesa preventivata per l'esecuzione dei lavori contem- 
plati da tale progetto è di L. 3,600,000. 


1} telefono da New-York a Londra. — È 
probabile che tra breve si possa comunicare per telefono 


da New-York a Londra e viceversa. 

Fino ad oggi, per le comunicazioni telefoniche a grande 
distanza si erano incontrate delle differenti difficoltà tec- 
niche, che sembravano insormontabili. Tra queste difficoltà 
c'era la questione del filo destinato alla trasmissione delle 
onde sonore, e che sembrava impossibile d’isolare suffi- 
cientemente per impedire ogni filtrazione. 

Ora sembra che questo filo esista e che sia conosciuto 
da una diecina di anni, benchè non si fosse pensato ad 
utilizzarlo per le comunicazioni telefoniche a grande di- 
stanza. E semplicemente un filo d’acciaio, ricoperto di uno 
strato di rame, impiegato fin dal 1883 da una compagnia 
telegrafica per le sue linee nell'Ovest e che ha dato ec- 
cellenti risultati, tanto dal punto di vista della resistenza, 
quanto sotto il rapporto della rapidità della trasmissione. 

L’idea è venuta al signor William H. Eckert, direttore 
generale della Metropolitan Telegraph and Telephone Com- 
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pany, di fare dei saggi con questo filo per le comunica- 
zioni telefoniche. 
stata stabilita, nei dintorni di Plainfield (New Jersey), 
una linea avente un miglio e mezzo di lunghezza, per mezzo 
di un solo filo di acciaio ricoperto di rame, senza alcun 
involucro isolante, posta sopra una via di campagna, in 
mezzo al ghiaccio cd al fango e traversando il fondo di un 
ruscello che passa per quella via. ni 
Degli apparecchi di trasmissione e dei ricevitori ordinari, 
stabiliti a ciascuna estremità di questa linea, hanno per- 
messo di parlare quasi a bassa voce senza che si perdesse 
una sola parola della conversazione. sn 
Durante questa conversazione, un carretto carico di pietre 
è passato sul filo affondandolo ancor più nel fango; le co- 
municazioni non vennero interrotte. 
Le esperienze ripetute, sempre con successo, tla M. Eckert, 
‘gli hanno data la convinzione che con un filo di accizio rico. 
perto di uno strato di rame si potrebbe stabilire una linea 
telefonica, la quale, passando sotto» l'Oceano, metterebbe 
in comunicazione l'Europa con l'America. Questo filo, es- 
sendo buonissimo conduttore, si potrebbe trasmettere fino 
a centocinquanta parole per minulo, mentre attualmente, 
col telegrafo, il massimo della trasmissione è di venti pa- 
role per minuto. 


RI canale di Panama. — La Commissione tecnica 
alla quale fu presentato, per lo studio, il progetto per la 
ripresa dei pavori del Canale proposto dal signor Bartissol, 
cui si è più volte accennato, ha concluso la sua relazione 
nei termini seguenti: « Il programma presentato dal signor 
Bartissol basandosi sull’adozione di un procedimento che non 
ha ancora ricevuto la sanzione dell’esperienza, non sembra 
che possa offrire un grado di sicurezza sufficiente perchè la 
Commissione sia messa in grado di affermare che il Canale 
di Panama potrà essere terminato nelle condizioni di spesa 
e di tempo contemplate nel progetto in discorso. Tuttavia 
potrebbe essere tentata una prova limitata ad una spesa che 
mon ecceda la so.nma prevista pel capitale della nuova So- 
cietà, qualora gli interessati dell'antica Compagnia, debita- 
mente illuminati lo domandino, e qualora per la realizza- 
Tal di questo stesso capitale non sia fatto appello al pub- 
blico ». 


Queste conclusioni lianno motivato una lettera del signor 
Bartissol indirizzata ai liquidatori della Compagnia, nella 
quale è detto, in sostanza, che i dubbi della Commissione 
si riferiscono unicamente ad un particolare tecnico e che 
quindi sarebbe strano di arrestarsi di fronte a simili dubbi, 
quando degli immensi interessi sono impegnati al compi- 
mento del Canale. 

Qualunque dubbio al riguardo della questione d'ordine 
puramente tecnico, sollevato dalla Commissione, può essere 
rimosso, mediante un'esperienza la quale non esigerebbe che 
qualche mese e che dovrebbe esser fatta a mez di una 
derivazione del Chagres prima che i pozzi di esecuzione 
della galleria abbiano raggiunta la profondità voluta e in 
conseguenza senza che l'insieme del lavoro abbia a subire 
alcun ritardo. 


Pertanto il signor Bartissol confidando nel perfetto fun- 
zionamento del modo di esecuzione da lui immaginato pro- 
pone, per fornire il grado di sicurezza desiderabile e per 
rimuovere qualsiasi dubbio, di eseguire fin d'ora ed a sue 
spese l’esperienza della quale si tratta sopra i luoghi e me- 
diante una derivazione del Chagres in un canale a cielo 
aperto di dimensioni eguali a quelle previste per la galleria. 

Questa esperienza dovrà fornire tutti i dati relativi al 
deflusso della condotta, alla velocità della corrente, ed alla 
potenza di trasporto dei materiali di scarico. Ne segue che 
la galleria potrà essere allora costrutta in condizioni per- 
fettamente determinste e che il suo funzionamento si tro- 
verà in aulicipazione assicitrato assolutamente. 

la conseguenza, il signor Bartissol domanda ai liquida- 
tori dell'antica Compagnia di mettere a sua disposizione 
nell’istmo il personale «di manutenzione come anche il ma- 
teriale del quale potrebbe aver bisogno. 


Lil 
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Uno spazio di due mesi è necessario per l'esecuzione della 
derivazione suddetta; occorre un mese perchè il personale 
del signor Bartissol possa rendersi sul posto; quindi le 
esperienze potranno aver luogo soltanto nel prossimo giugno. 
In conseguenza il signor Bartissol domanda che il suo con- 
tratto del 34 gennaio ultimo, sia prorogato fino alla fine 
di luglio prossimo. 


BI commercio inglese. — | risultati ora pubblicati 

dal Board of Trade del movimento commerciale nello scorso 
mese di febbraio confermano le previsioni di miglioramento 
già fatte per i risultati del precedente mese di gennaio, 
mostrando che la crisi del commercio inglese avvenuta nel 
1893 ha dato luogo ora ad una ripresa soddisfacente. 
Le importazioni sono ascese nel febbraio ullimo a lire 
slerline 33,284,085, superando di 4,224,445 lire sterline 
quelle del febbraio 1893; e le esportazioni si sono raggua- 
uliate a 17,679,449 lire sterline, cou un aumento di lire 
sterline 586,140. Per il 41° bimestre del 1894 l'aumento 
delle importazioni è di 9,550,588 lire sterline e quello delle 
esportazioni di 712,000. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e KHorniture 
per KFerrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag” 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


i. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Nete Adriatica. — L. 7000 * proposta lavori per difendere la 
ferrovia Bologna-Pistoia; 

L. 6200 * proposta per impianto di una stadera in stazione 
di Cornuda, linea Treviso-Feltre-Belluno ; 

Contratti * diversi. 


Rete Mediterranea. — Elaborati * di gara per la fornitura di ma- 
teriali d'armamento; 

I. 22,000 * progetto costruzione galleria artificiale sulla linea 
Eboli Metaponto; 

L. 10,200 * progetto opere di difesa sulla linea Taranto- 
Iteggio ; 

L. 5000 * progetto lavori sistemazione acquedotto sulla Eboli- 
Metaponto ; 

I. 1100 * preventivo per parapetti in ferro in stazione di Celle 
Ligure, linea Genova-Ventimiglia ; 

Contratti * diversi, 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Gencrale. 


Rete Mediterranea. — L. 17,500 per provvedere al consolida- 
mento dell'argine a martello nel Po al ponte di Mezzanacorte della 
linea Voghera=sPavia; | 

L. 1250 per provvedere alla riparazione di una pila del ponte 
sul torrente S. Vincenzo al chilometro 454.800 della linea Taranto- 
Reggio. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — ll 2° corrente avrà luogo la licitazione 
privata per la fornitura # di 300 tonnollate di ruotaie d’acciaio; 
5200 stecche d'acciaio dolce, e 6200 chiavarde per stecche per ar- 
mamenti di nnovo tipo a cuscinetti. 
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5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 21 corrente). — Colla 
Ditta Rocco ing. Emanuele, di Napoli, per lavori di ripristino del 
doppio binario fra i Km. 150.826 e 151.144.60 della linea Roma- 
Napoli; 

Colla Ditta Giorgio Niccolini e C., di Firenze, per fornitura di 
400 copertoni per carri da merce; 

Colla Ditta Gio. Ansaldo e C., di Sampierdarena, per fornitura di 
11 locomotive a sei ruote accoppiate a carrello girevole e di 11 tender 
relativi; 

Colla Società Anonima « John Cockerill », di Seraing, per fornitura 
di 930 paia di ruote a disco con assi e cerchioni in acciaio Martin 
Siemens per carri; 

Colla Ditta Filippo Tassara e Figli, di Voltri, per fornitura di 
4185 molle di tipi diversi; 

Colla Ditta Antonio Opessi, di Torino, per fornitura e montatura 
in opera di 6 bilancie a ponte fisso; 

Colla « International Watch e C. » di J. Rauschenbach, di Sciaf- 
fasa, per fornitura di 650 orologi da tasca a remontoir con due 
casse d'argento; : 

Colla Ditta ‘Taverna Luigi, di Alessandria, per riparazione di 
casseri, completamento e sistemazione di gettate a pendio dei pic- 
dritti del ponte sul Tanaro presso Asti; 

Colla D.tta Alfano Raffaele, di Bernalda, per costruzione galleria 
artificiale in congiungimento delle gallerie N. 20 e 20 bis fra le 
stazioni di Balvano e Bellamuro ; 

Colla Ditta Dufour e Bruzzo, di Genova, per fornitura di chilo- 
grammi 20 000 di olio d'oliva lavorato. 


Il Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Civitavecchia (2 aprile, ore 11, fatali). — Appalto | 
dei lavori murari occorrenti per la riduzione di alcuni locali nella 
Darsena (punto franco) ad uso delle scuole elementari e tecniche. 
Importo ridotto del 7.94 00 su L. 15,935.41 (V. n. 7). 


Muni:ipio di Prato in Toscana (5 aprile, ore 10, 1° asta). — 
Appalto dei lavori, in tre lotti, occorrenti per ia costruzione dei 
macelli pubblici: 


1° lotto. Lavori murari. Importo L. €4,775.88. Cauz. L. 2000. 
2° © » da falegname. Imp.L. 2,302.29. » L. 200. 
3° n » dafabbro-ferr. » IL. 3,079.—. » L. 300. 


Fatali 21 aprile, ore 11. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Napoli (9 aprile, 
ore 10, 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione di un fabbricato per lo sbarco ed imbarco dei passeg- 
gieri e di una nuova Capitaneria di Porto sul ponte sporgente tra- 
Po nel porto di Napoli. Importo L. 336,300. Cauzione provv. 

20,000. Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 10. 


HI — Derive diverse. 


Aste. 


Direzione Costruzioni Navali — Napoli — (7 aprile, ore 10, 14 
asta). — Fornitura di elio d'oliva di 1* qualità per macchine. Im- 
porto L. 53,077.50. Cauz. L 5300. Fatali 27 aprile. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — 
Scotland, Glasgow: verghe d'acciaio, L. 7200; 
. De Luca, Napoli: casse di lamiera, L. 7438; 
Società Veneta, Treviso: condensatori, L. 5900; 
De Luca, Napoli: casse di lamiera, L. 7428; 
Società Veneta, Treviso : rubinetti e valvole, L. 
Pattison, Napoli: portellini, L. 6563; 
Pattison, Napoli: pompe, L. 3800; 
Società Veneta, Treviso: valvole, I. 6580; 
Z.ist, Intra: -torni paralleli, L. 2050; 
Pattini, Intra: portellini, L. 1663}; 
Società Veneta, Treviso: valvole, L. 6650; 
Società Acciaierie, Terni: acciaio, L, 100,000. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FerroviARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


14 aprile — Ferrovie Secondarie Romane. — Assemblea ge- 
nerale straordinaria per le ore 10 1{2 nella sede della Banca Ge. 


nerale in Roma. 


Società MixeRarie, METALLURGICHE E CARNONIFERE. 


1° aprile — Società Anonima delle Miniere di Montecatini. 
— Assemblea generale straordinaria per le ore 14 nella sede sociale 
in Roma. 
ZJANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


31 marzo — Società Italinna dei cementi c delle calci idran- 
liche in Bergamo, — Assemblea generale ordinaria per le ore 12 
nella sede sociale in Bergamo. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società degli Alti Forni, Fonderie ed Accinierie di Terni. 
— Dal 1° aprile p. v. si effettuerà il pagamento della cedola n. 14 
in L. 11.25, 


RIMBORSO. 


Società Ferroviaria del Gottardo. — Disdetta, —- In con- 
formità delle condizioni di rimborso del suddetto prestito, si fa noto 


| colla presente disdetta che si effettuerà il rimborso delle obbliza- 


zioni 5 0,0 con 1* ipoteca sulla linea del Monteceneri del 1° ot- 
tobre 1579 per il 1° ottobre 1894, dalla cui data in poi cesseranno 
di decorrere gli interessi su quelle obbligazioni. 

Il rimborso avrà luogo, senza spese, in contanti presso gli Uffici 
pagatori menzionati nei loro titoli. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 17 Marzo 24 


Azioni Ferrovie Biella . e 00. TL. 400 400 
» » Mantova-Modena (non bollate)  » 150 150 
» D » » (bollate) . . » 80 80 
n » Mediterranee . . . ... » 461 463 
» » Meridionali. . ..... » 606 609.50 
» » Pinerolo (1* emiss.). . . . » 330 330 
» » » 98 n - +. +» 300 300 
» » Secondarie Sarde. . . .. » 275 275 
» so Sicule . . . .. +...» 555 ble h) 

Buoni Ferrovie Meridionali. . » 590 590 

Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee | 
» » Sicule A. B. C. D. n 276 277 
» » Centrale ‘l'oscana. » 510 510 
» » Cuneo (2* emiss.). » 310 310 
. I Gottardo 4° »v 10230 102.25 
‘ » Nord-Milano . » 258 253 
» n Mediterranee 4 0[0 . . » 460 459 
» D Meridionali. » 299 300 
. » Meridionali ku » 351 350 
I) » Palermo-Marsala-Trapani » 293 293 
. ò » 2* enniss. » 276 276 
. » Pontebba » 422 422 
» » Romane . . . . +... » 275 275 
» ” Sarde, serie A. » 282 283 
» » . serie B. . . . » 279 280 
. » » 1879 . ... » 282 284 
» "n Sassuolo-Modena . . . » 280 278 

> » Savona . . . .. 0, » 275 282 
» » Secondarie Sarde... . » 862 362 
» » Sicule 4 0/0 oro. . . ‘» 414 415 
” ‘Tirreno . . «0.» 412: 421 
» » Vittorio Emanuele « .° 255 285 
G. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 7* Decade — dal 1° al 10 Marzo 1894 


É — “lu. 
>= SP 
4 E ; -—-, #9 


RETE PRINCIPALE 


——— Menia 
dei chilom. 


| LIE Grams i Poca ProporTI 
ANNI | VIAGGIATORI | BAGAOLI i | Varedizì | Tainairì | sui atei | TOTALE peter ca;- 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 824.963 84 43.659 09 808.705 73 1,318.016 14 11,569 70 2,506.914 50 4.261 00 
1893 895.930 38 44.142 50 278.942 70 1,253.895 05 13.292 22 2.486.202 85 4.261 00 
Differenze nel 1894 — 70.966 54 | — 483 41 | t 29.763 03 | + 64.121 09 | — 1.722 52 | + 20.711 65 è 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 5.145.267 16 235.275 74 1.844.130 22 7.933.615 25 74.894 80 15.233.183 17 4.261 00 
1893 5,558.177 56 253.196 96 1.780.000 52 7.936.861 25 81.515 22 15.604.751 51 4.261 00 
Niferenze nel 1894 —  407.91040 |] — 17.921 22 | + 64.129 70] — —324600| — 6.620 42 | — 371,568 34 È) 
IBREF TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 50.146 10 1.192 45 19.218 63 103 886 48 | 580 60 175.024 26 | 1.256 68 
1893 53.198 65 1,299 80 18.989 60 102.997 20 | 602 20 177.087 45 1.147 40 
Differenze nel 1894 _ 3.052 55 | — 107 35 | + 229 08 | + 889 28 | — 21 60| — 2.063 19 | + 109 28 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1894 299 383 15 6.194 66 108.934 87 576 560 67 6.838 35 997.411 70 1.250 68 
1893 312.149 57 6.673 26 108.441 81 583.062 54 7.602 58 1.017.929 76 | 1.144 62 
Differenze nel 1894 — 12.766 42 |] — 478 60 | + 493 06 | — 6.501 87 | — 1.264 23 |— 20.518 06 » + 112 06 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DELUE RETI RIUNITE 
PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 


486 06 492 44 _ 6 38 2.941 56 3.075 03 _ 133 47 


— — — 


| SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI BR DELLE CALCI IDRAULICHE 


| 
Società Anonima — Sese in Bergamo 
| 
| 


CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Orricine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


| Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


| PAIA EA 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della | 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. | 


| 
PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Î 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1892 Aumento di freni Westinghouse automatici 


__Teaai:..-.---<=-e---=: —__—_ «E «<e-o*-r«= TETTE TTAT AEZ][|]=<<; 
I ; Carri 
[rami A rr | Locomotive viva 


Freni automatici. Totale delle ap. | | 

plicazioni ire e i | 36,037 387,539 | Totale come a tergo . . . . 136,037 387,549 
Freni non automatici. Totale delle | _ | > 31 dicembre 1891. . ‘31,594 (310,930 
applicazioni. me ed e 2,761 8,972 Aumento in un anno . 4,443 | 76,691 


Totale . . . | 38,798 |396,521 —BI06I — 
439,319 Facendo una media di 6755 0 gle per mese, mantre nel 1891 la 
media era di soli 4804 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA: "Forino — VIA DELLA ZECCA, 88. — 


I è il Giornale che offre i mag- 
TI giori vantaggi pel pubblico 
J y congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 

Tiratura importante in on ore — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
L A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf. 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 

lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. i 
con articoli e corrispondenze partico ari, 
LA p ERSEVERANZA dovuti a scrittori a di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 

economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 

L À PERSEVER ANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


L À PERSEVER ANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 


maggiori interessi del nostro Paese. 
dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 


LA p ERSEVERANZA delle corse di cavalli e di tutte le varietà 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
L A PERSEVER ANZ richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
portanza della sua Rubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


E A PERSEVE R ANZ A è il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Miilano costa solamente L. 18 all'anm, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che .L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


| AVVISO INTERESSANTE 


PER LE 


all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
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Socio Ferroviarie 6 e Fabbriche di vagoni 
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La 


— COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 


Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 


altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 
Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 


coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 


tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 
SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO . 


Sì spediscono gratis campioni a RA 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 


-——_ 
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—_ —__ —_ — | FAgnELL PASTORI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E E FERRI 


TO RI INO 
Via Finanze, Num. 13. 


FP. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


CATECHISMO 


Dîl FUOCKISEI e CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dali' Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 
CONDOTTA dette MACCHINE, LOCOMOTIVE 
© a cura dell'Ing. 
CARLO TH o N ET 


Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due 


RICHARD D (Gustave) - Les moteurs secone 
daires è l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils è l'Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravares 
et grandes atlas. 1893. L. 55. 

VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
nicalaires à crémaillères à l'Exposition 
Universells de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12 

BURGUION - Les chemins de fer à l'Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol 
in-8°, avec 142 gravares et grand atlas 
1898. L. 17.50. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo . 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Iugegnere. 


e AT N AIA a] 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix Cig toutes les 

semaines) . . .- + Fr. » 75 
L'Express- R apide (odicatne des treias do vitosse) 


imprimé en gros caractères. 
Livret-Chatx \1° vol. réseaux francais 1 50 

continental 12 v. services étrangers 2 >» 
Livret-Chaix special dechaqueréseau » 40 
Livret-Chata spécial des Environs 

(sans les plans colorié8) . . » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 

avec carte . » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 

Paris avec dix plans coloriés . » 1 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANER 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


Torino via Boulogne . . |160 25/112 05° | di 10 franchi. 


Milano via Calais. . -. {180 90. 129 15/104 85) 72 «i 25'199 80 45 giorni |166 85/119 — 30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
1 via Boulogne . . |175 60/124 65 | quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Calais... — — |141 75) 97 30) — — —_ 216 35'154 —;30 giorni 


BIGLIRBTTI SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
: = sessioni OSSERVAZIONI. 
; Lompra Parto Lonpra PARIGI 
Dai (1) (2) E (3) (4) BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) Lux 
alle è eee (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazionisotto indicate:! la | 2a la 2a | la 2a Î validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
zioni sotto INGICALE : : classe classe | classe | classe ' classo | classe classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) i | EMI Fora ati zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio | | italiane a loro scelta. 

- (via Calars.... (166 85 116 55 €90 75| 61 60/254 —|187 i giorni |147 60/106 10:30 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


Venezia via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 

via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno SVis Calais . . . . 1209 90/147 05 134 30, 92 10} — _ _ —_ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
O ivia Conlogie + + 1203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
E via Calais... 

Firenze }via Boulogne . . |211 30|147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Calais... 249 —|174 40/173 40/119 45| — — —_ —_ _ —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 


Roma )via Boulogne . . |242 90/169 90 
Napoli via Calais... . (279 851196 —' 
®POl! ivia Boulogne .. |278 75/191 50 
Via Bologna 
via Calais... 


Verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 

—_ —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione i 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


205 60/142 Bui 50353 95 6mesi(°*)' — 


224 601157 dl — |102 35} — — — _ — (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Firenze tria Boulogne . . {218 50|152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma n = —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. (257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
via Calais. ... {294 80/206 50/220 60/162 45) — _ — —_ ni — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 


via Calsis. ... |269 85184 80/188 25/129 85] — | — = - 


Napoli }via Boulogne . . 1288 701202 — 


+ [217 80|152 25/141 ni 9730] — — —_ —_ | —_ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 


Via (via Calais |925 85/228 20 251 60/174 20 543 25/399 S0 6 mesi | — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi {NsPolil via Boul. 1319 75) 223 70° | | . torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via via Calais ‘1302 651/211 95'227 05]157 —|525 45:386 80 6 mesi _ _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Salog: via a: si DO SLI LL siti di viaggio circolare interno italiano. 
ia \via Calais —_ _ —_ — = 227 = 
Messina }apoli ria Boul. |863 25|255 se È ee E Ri a | i 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
ua sn (Treno di fusso ff///0 {o ce | i E 
PENINSULAR-ETPRESS 
STAZIONI la è 29 CLASSE 1a e 22 CLASSE A putimantio, STAZIONI (12062: CLASSE la e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 
venerdì part. 
da LONDRA | 
2 *) | (5) (1) i E | 
Londb Ch.-Gross Par. 8 — a.110 —a.| 11 — antim. 8 15 p. 8 15 p. Napoli. (ora dell'Europa | 
BAFe8) Victoria. . —|8—a. ° 11 — antim, 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202. | — 255 p. 
Douvres..... ep Te 955 a. a È 1 — pumer. 10 15 p 10 15 p. Roma . 0 0. 00 00. — 3» p. — 11 10 p. 
et di Greenwich) .{ Arr.|11 502. > S 2 20 pomer. 12 102 12 10 p. Firenze. .... è 9 28 p. L 6202. 
Calais-M. (Buffet) Dijeun = Brindisi. ... — 6 10 a. —_ o 85 p. 
(ora francese) .| Par. 12 13 p Ba 2 52 pomer. 1042 1»2a. Ancona .... — 850 p. — 550 a. 
Boulogne-Gare . .( Arr. 1—p.| 218p. — 1492 —_ Bologna. ...... —_ 135 a. —_ 10 30 a. 
(Buffet) Par.| 1 Di p. I 2 23 p. n | 3 vÀ: a, iù Alessandria . . ... _ 6 38 a. _ 5 09 p. 
; .| 246 p.| 8 59p. pomer. a a. Torino. ...... Arr. 825a. — 1—p. 
Amions (Bifet) +) Par.| 251p.1 404p.| 517 pomor. | 3492, 3352. Le. —— È 
Arr 4 36 DI 547p. 7 — pomer. 5 4621. Brindisi. ..... Par. — M2 10 a. 6 50 a 
caro AI 9 Napoli. ....... — 820. 210p.| 255 p. 10 45p 
Paris-Nord(Buffet) Ss po 
s Roma. ...... . 3 15 p. 8 50 p.i10 35 p 810. 
' Par. 7 27 pom. 6 23 a. E Livorno. ... — 10 27 p. » |410a 158 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 7152. e = a Firenz0....— 850p. » » 1145 an. 
—__————_— |M} 0oèì€TT} e | —r — 7, ea . 
10, 2‘: classe 1° e 2a classe la cl. (1: 28 cl. bs 2 Pila... . 006, sui 10 58 p. 255 a.' 5042. 2 45 p 
Paris-Lyon (Bu/fet)Par. Q9—-p. 9 10p 925a.! 215p. fa | San-Remo _ 10 p. L | 4 DE ir: 
Dijon .......Am.| 1572. 2292 224p.| 713p.| 10522, Genova . ... ... = E i: ai 
| Genève....— » 8 56 a. 1147p.! — _ Torino. . . . . . . Arr. 1 55 a. 10 10 a. 12 45 p. p. 
Aix-les-Bains. «06. — 6 34 a. 1 58 a. 10 45 p. 12 28 a 3 18 P. Milano MEER CTR Par. > 10 40 a. 8 18 p. 
Chambéry. . . (I ani 6 57a 8 R0a. 11 24 p. 12539 a. 3 39 p. Novara ......°. 4504. 11402. 916p 
Messner 942a. | 133p | 3 30 a. 640p. Torino. . .. +. . Arr. 8202. 140p. 11 J0p 
Torino (ora dell'Europa eil. ri 
ò è x — 8 10a. 12. Torino. .. .... Par. 835a. 220p 1125p.1 — 
centrale (2). . . Arr 220 p 6 40 p, 11 12p Mogano. o 13 20p. 6 30 Ù; sat = 
CIC) . 55 0) IO, 845 . Chambéry ......—- 2 p. P. 45h a. — 
dorlbers coca iM (I do _ 310422 Aix-les-Bains. ... — 414p. 838p. 52a.] — 
Novara ....... 4 36 p. 9 SI p. (10228: | Genò 8 05 p 720p 415a 
i è î (°) VO. ..,$- . * . —_ 
Milano. ..... . Arr. 5 35p. | 1105p. ;31 402. Dijon ..... ia 11 18p. 1432. 11862.| 110p. 
ori Par 2 45p 810p 8402 Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4432. 6 45 a. 534p.| 554 p. 
OriDO. + + «+ 0 ss Ù . . i N enti a —t—.r —— z_———_——— 
Genova . .*... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 56 antim. 6 58p. 
| San-Remo...—| 1123p. 847n. _ 454 p ; Arr. 7 33 antim. 749 p. 
Pio... L00006 10 58 p. 8 1832. —_ 434p 

Firenze ....— 12 50 a. 7302. —_ 6 54 p Paris-Nord(Bwgfei) 1a, 2° classe Pranzo 

Livorno ....—| 1130p. 5 452° _ Ò 22 p (**) 12,22, 3: cì 
Roma e 0 0 0 0 0 000 6 85 a. 10 19 a. sa ‘11 30 p Par. 8 ara antim. 9- . 
Napoli. . ...... — 136 p. 6 80 p. — ‘710. 3 Arr. 9 45 antim. 1047 D. 
Brindisi. ......— ® » __1620p Amiens (Buffet) .| par. 9 50 antim. 10 52 5 
Torino. ...... Par. 2 45 p, 710p. — {840a. 11 20 p. Boulogne-Gare . .) Arr. 11 34 antim. 12 98 a. 
Alessandria. . . . Arr. 4 18 p. 9 » p. — 10182 12 50 p. (Buffet) Par, 11 36 antim. 12 351. 
Bologna. ......— _ 2122. — 252 p 530 a. (ora francese) .| Arr. 12 25 pomer. 12341. 

Ancona.... — — 71» n. —_ 11 15 p 923a. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi. ... — — 10 17 p. —_ 11» a. 150 p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 1302. 
Firenze... ....— — 6 204. —_ 615p.|———|{Douvres. ......— 2 45 power. PRA 
Roma e 0 00 0 0 00 Ta 12 50 p. Ce ;31 50 PD. Lon Ires) Victoria . Arr. 4 30 pomer. 5 55 a. 
Napoli. ...... Arr —_ 6 39 p. — | 710.) “© _— YCh.-Gross Arr. Do _$ S0 power. 555a. 

(1) Questo trano non entra a Parigi-Nord 6980 passa per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. , 


__ (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 


033ERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaygiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende i 
viaggiatori di 9 classe da' Parigi par Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno noa preade i viaggiatori li 28 classe ch» per Calais e l'Ingblterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggi.tori a destinazione, oltrs Culoz in direzione di AMoiane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Lonira alle 8 a. e alle 9 p..e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon) viaggiatori por Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Caluis verso P.-L.-M. Una vettura di L' classe lits-salon va diruttamento di Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 

rigi-Livas = 9 p. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di primi claass lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


e di Parizi-Vi:1 allo 8a. 


192 Monitore delle Strade Ferrate e degli Interessi materiali 


età Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. | 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


o 
SAM i era] 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate| “STEN” |MACCHI, IZAR E €. 


Premiato Stabilimento di 


in legno e filo di ferro Pa RA MILANO 
se tetto | CODOTTONI IMPOTMBaDI]I | via cario Farini, n. 27 
dei Parchi. per ferrovie, tramvie LEMON: E: 010410 r40AiA4) 


Giardini, Ferrovie, RIO 
Tramways, ecc. spedizionieri, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


NE : GE . ‘ sd Re 
ts. Nazion. Torino 1834 TORINO Bolloni, Ramponi e Chiodi 


de PICTET Via Cellini, 28 per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia per costruzione di scambi, e crociamenti, pia* 
Si spediscono gratis disegni e preszi. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, eco. 


4 
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7 1894 — Tip. e Lit. CamiLLa E BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXVII. 


“MONITORE DELLE 


Sabato, 351 Marzo 1891. 


Num. 13. 


VINADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lu.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


(mete 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
Prr L'IriaLta.....0. 00. 20 11 6 
Per L’EstERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ......... e. ++ Cent.80  » 


SOTPASTE Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
LIZ, — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


) DI dv 7. TRS 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell’Adriatica (Stato dei lavori al 1° febbraio 189.1). — Maggiori spese 
per le ferrovie complementari e riparto nel quadriennio 1893-97. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed î Lavori 
Pubblici. — Informazioni particolari del MoxiToRE. - Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — 
Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Avvisi delle Societa 
ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 
Stato dei lavori al !° febbraio 1894 (*). 


I. Linea LEcco-CoLico. 


Tronco Lecco=Bellano. — Ultimato. 

Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 198,400, in iscavo m. c. 104,100; 
totale m. c. 302,500. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
12,060, in iscavo m. c. 15,600; totale m. c. 27,660. Movi- 
mento complessivo m. c. 330,160. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 91(100 del totale, con un aumento di 3/100 sul 
lavoro del mese precedente. 

b) Opere d'arte. Causa i geli nessun lavoro si è eseguito 
in fatto di opere murarie. 

c) Gallerie. ll lavoro fatto è come appresso indicato: scavo: 
in piccola sezione m. |. 5310, in grande sezione m. |. 5276, 
in strozzo m. |. 5160; muratura: in calotta m. l. 4761, 
piedritti m. 1. 4891. Arco rovescio m. |. 117. Per cui il la- 
voro del mese è il seguente: scavo: in piccola sezione 
m. |. 115, in grande sezione m. I. 122, in strozzo m. |. 193; 
muratura: in calotta m. }. 389, piedritti m. |. 361. Arco 
rovescio m. }. 0,00. Il lavoro fatto corrisponde a 98{100 del 
totale, con un aumento di 1[100 su quello del mes» precedente. 

d) Stazioni. Nessun lavoro. 

e) Case cantoniere. Idem. 

f) Passaggi a livello. Nei passaggi a livello sono state 
ultimate le rampe d'accesso. Mancano le chiusure metalliche. 

9) Opere di consolidamento. Nessun lavoro. 


II. Linea RoccHETTA MeLFI-POTENZA. 


Tronco Rocchetta-Rionero. — Uitimato ed in esercizio. 

Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 56,601, in scavo m. c. 59,190, 
totale m. c. 115,845. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
297,349, in scavo m. c. 559,805; totale m. c. 853,108. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. 

Il lavoro fatto corrisponde a 12j100 del totale, coll’aumento 
di 2j100 su quello del mese precedente. 


(°*) Yedi Maio def lavori al 10 gennaio 1494 nel n. 10. 


5) Opere d’arte. Causa le nevi ed i geli sono state so- 
spese le opere murarie a cielo scoperto. 

c) Gallerie. La parte fatta è la seguente: scavo in piccola 
sezione m. |. 3129, in grande sezione m. I. 3060, in strozzo 
m. }. 2967. Muratura: in calotta m. |. 3029, piedritti m. |. 
2939, arco rovescio m.l. 2531. Il lavoro del mese è perciò 
il seguente: scavo in piccola sezione m. I. 128, in grande 
sezione m. Ì. 124, in strozzo m. |. 113. Muratura: in calotta 
m. l. 130, dei piedritti m. 1. 121, arco rovescio m. |. 176. 
Il lavoro fatto corrisponde a 38,100 del totale, con un au- 
mento di 2100 su quello del mese precedente. 

di Stazioni. Nessun lavoro durante il mese. 

e) Case cantoniere. Idem, idem. 

f) Passaggi a livello. Idem, idem. 

g) Opere di consolidamento. Idem, idem. 

h) Strada di servizio. Ullimata ed in esercizio. 


IIl. Linea SULMONA-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — Ultimato ed in esercizio. 

Tronco Canzano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Nessun 
lavoro durante il mese. 

b) Opere d’arte. Idem, idem. | 

c) Gallerie. Il lavoro fatto è il seguente: scavo in pic- 
cola sezione m. |. 7,848, in grande sezione m l. 7.440, 
in strozzo m. Il. 6.663; muratura in calotta m. 1. 7.362, 
piedritti m. I. 6.398, arco rovescio m. l. 2.184. E quindi 
il lavoro del mese è come appresso indicato: scavo in piccola 
sezione m. I. 225, in grande sezione m. 1. 140, in strozzo 
m. l. 135, muratura: in calotta m. |. 153, piedritti m. 
I. 2, arco rovescio m. |. 49. 

Il lavoro fatto rappresenta i 54)100 del quantitativo to- 
tale, con un aumento di 21100 su quello del mese prece- 
dente, 

d) Stazioni. Nulla durante il mese. 

e) Case cantoniere. Idem, idem. 

f) Passaggi a livello. Idem, idem. 

g) Opere di consolidamento. Idem, idem. 

h) Strada di servizio. Ultimata ed in esercizio. 


IV. — Linea BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 662,984; in iscavo m. c. 437,350; totale metri cubi 
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1,100,330. Parte da eseguirsi: in rialzo m. c. 165,000, in 
scavo m. c. 136,700; totale m. c. 301,700. Movimento cam- 
plessivo m.c. 1.402.030. Il lavoro fatto corrisponde a 79/100 
del totale, con un aumento di 6j100 sopra quello del mese 
precedente. i 

b) Opere d'arte. Si è lavorato attorno a n. 20 opere d’arte, 
portando il lavoro a 76/100 del totale con un aumento di 
5/100 sul quantitativo del mese precedente. i 

c) Gallerie. La linea comprende una sola galleria arti- 
ficiale che è ultimata. se 

d) Stazioni. Si è lavorato attorno alle opere di finimento 
di tutte le stazioni e ferimate, portando il lavoro a 59/100 
del totale, con un aumento di 417j100 sul quantitativo 
del mese precedente. i 

e) Case cantoniere. Si è lavorato attorno alle opere di 
finimento di alcune case; aumentando così di 2(100 il la- 
voro del mese preceilente. 

Passaggi a livello. Dei passeggi a livello sono fatte le 
rampe d'accesso, ed una parte degli stessi. 

g) Armamento. Di massiciata sono eseguiti: per 1° strato 
m. |. 10,704; per 2° strato m. I. 1,300. Della posa sono 
fatti m. 1. 3.400 

In generale i lavori delle linee procedono colla con- 
sueta regolarità. 


MAGGIORI SPESE PER LE FERROVIE COMPLEMENTARI 


e riparto nel quadriennio 1893-97 


Pubblichiamo la Relazione ed il Disegno di legge pre- 
sentati dal Ministro dei Lavori Pubblici per maggiori stan- 
ziamenti di spese per le Ferrovie complementari nel qua- 
driennio 1893-97. 

RELAZIONE. 


Signori ! 

Le somme assegnate e ripartite nei diversi esercizi in con- 
formità della legge 20 luglio 1888, n. 5550, per le spese 
di costruzione delle 39 ferrovie indicate nella tabella A, al- 
legata all’articolo 5, vennero negli anni successivi ridotte e 
diversamente distribuite sovra crascun esercizio, fatta ra- 
gione dei residui disponibili che salivano a somma consi- 
derevole, e regolando gli stanziamenti secondo il presunto 
progresso dei lavori in corso e delle liquidazioni dei tronchi 
ultimati. Difatti nel quadriennio 1888-1892 sarebbonsi do 
vute stanziare, giusta la suddetta tabella . L. 383,621,287 
ed invece ne furono inscritie » 310,152,641 

Fatte ancor più vive le strettezze dell'erario, colla legge 
10 aprile 1892 procedlevasi ad ulteriori riduzioni fissando 
in 180 milioni } totale spesa per costruzioni ferroviarie 
del quinquennio 1892-97, compresa una somma di lire 
108,609,349, destinate a coprire altre spese non ripartite 
per linee che, sebbene autorizzate dalla legge 20 luglio 1888, 
non figuravano nella relativa tabella. Per le quali cose lo 
stanziamento per le linee di questa tabella venne a ridursi 
nel quinquennio 1892-97 da lire 170,508,216 a sole lire 
71,390, 651. 

Complessivamente adunque gli stanziamenti fissati dalla 
tabella A della legge del 1888 furono ridotti per i nove anni 
fra il 1888 ed il 1897 da lire 504,189,503 a L. 381,543,262, 
con una corrispondente diminuzione di L. 172,646,241. 

Per rimanere in questo limite di spesa senza sospendere 
i pagamenti che andavano maturando, i nuovi appalti ven- 
nero ristretti dal 1892 in poi a quei soli tronchi la cui co- 
struzione si presentava indispensabile o per portare a com- 
pimento le linee già in massima parte costrutte, quali la 
Faenza-Firenze e la Parma-Brescia-Iseo, ovvero per congiun- 
gere due tronchi che si presentavano in uno stato di avan- 
zata costruzione, quali sono quelli da Fabriano a Pergola 
e da Acqualagna ad Urbino che altrimenti non si potreb- 
bero aprire allo esercizio, appena ultimati ed armati. 

Intanto i risultati delle liquidazioni dei lavori andavano 
sempre dimostrando la insuflicienza della maggior spesa di 
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lire 121,000,000, approvata per le 19 linee di cui nella ta- 
bella annessa alla legge 24 luglio 1887, n. 4785, insuffi- 
cienza alla quale già si accennava nella nota preliminare 
(pag. 17) allo stato di prima previsione per lo esercizio 
1889-90, talchè l’Amministrazione si trovò indotta a chie- 
dere, ed il Parlamento consentì con la legge 20 luglio 1890 
(art. 2) che dal fondo dei 50 milioni destinato con la legge 
precedente del 20 luglio 1888 ad esclusivo servizio delle 
39 linee della tabella A, si potessero stornare le somme 
necessarie a soddisfare le maggiori spese delle 19 linee sud- 
dette, volta che ne appariva il bisogno. 

D'altra parte gli stessi cinquanta milioni che costituivano 
il fondo di riserva apparivano di giorno in giorno insuffi- 
cienti, se pure fossero rimasti disponibili, a soddisfare le 
maggiori spese delle 39 linee di cui nella tabella 4) della 
lege 20 luglio 1888, ed in occasione della discussione alla 
Camera dei deputati del bilancio di prima previsione per 
l'esercizio 1892 93, il ministro del tempo dichiarava, che il 
carico derivante dalla costruzione delle linee complementari 
già compiute e dei tronchi fino allora appaltati, sarebbe 
cresciuto di altri 80 a 100 milioni di fronte ai 180 milioni 
autorizzati dalla legge 10 aprile 1892 (n. 185). 

. Successivamente, in risposta a domanda della Giunta ge- 
nerale del bilancio per l'esercizio 1893-94, lo stesso ministro 
indicava in lire 97,400,000 l’importo presunto delle poste- 
riori valutazioni fatte in proposito (vagina 29 della relazione 
della Giunta; atti parlamentari n. 34-A, Sessione 1892-93): 
la quale maggior spesa veniva calcolata in 36,400,000 lire 
per le 19 linee del 1887, in 49 milioni per le 39 della legge 
del 1888, ed in 42 milioni per altre linee, e spese non con- 
template da quelle due leggi. 

Perciò nel mazgio 1893 il ministro Genala aveva prepa- 
rato e sottoposto all’esame del suo collega del Tesoro un 
disegno di legge per ottenere un primo credito di 24 milioni 
in aumento al fondo stanziato nel bilancio di prima previ- 
sione dell’esercizio 1893-94, nel fine di soddisfare alle prime 
e più stringenti necessità: ma sopravvennero le vacanze par- 
lamentari senzachè la Camera dei deputati sia stata chiamata 
ad autorizzare la spesa. 


Da quel giorno i bisogni si andarono vieppiù accentuando. 
I risultati dei giudizi di talune vertenze dopo di allora de- 
finite, quelli delle liquidazioni posteriormente chiuse, le pre- 
sunzioui fatte con scrupolosi criterì sull’esito delle liquida- 
zioni e delle vertenze tuttora in corso, la valutazione equa 
delle maggiori spese che ancora potranno occorrere pei 
tronchi in costruzione, permettono ora di precisare linea 
per linea le spese già liquidate; di fissare con molta ap- 
prossimazione una somma a calcolo per le partite da liqui- 
dare; e non solo di rendersi ragione delle maggiori spese 
da aggiungere nel quadriennio 1893-97 alla somma di lire 
150,000,000 già autorizzata, ma ben anche di stabilire, quali 
alire somme occorrerà stanziare dopo il 1896-97 per chiu- 
dere il conto, tanto delle linee complementari già in eser- 
cizio quanto dei tronchi tuttora in costruziune. 

Dalla tabella allegata al disegno di legge risulta che, per 
giungere alla chiusura di questo conto, occorre aggiungere 
agli stanziamenti autorizzati dalla legge 10 aprile 1892 lire 
97,200,000, rimanendo da stanziare lire 35,685,096 fra il 
1897-98 ed il 1901-1902. 

Oltre a ciò, accadrà ancora di provvedere dal 1897 in poi 
le somme che risulteranno necessarie per compiere la co- 
struzione dei tronchi: Ba/sorano-Civita d’Antino, linea Roc- 
casecca-Avezzano, 

Capezzano-San Severino, linea Saterno-San Severino. 

Buiano-Cantalupo, Cantalupo-Carpinone, linea Campo- 
basso-Isernia, pei quali la legge 10 aprile 1892 autorizzava 
nel quadriennio 1893-97 lo stanziamento di lire 13,285,563 
in complesso. Gli studi completati dopo il 1892, avendo 
posto in sodo che la spesa a base d’asta ammonterebbe pei 
tronchi medesimi a circa 18 milioni, si rese impossibile prov- 
vederè per l'appalto prima di ora, perchè vi si opporrebbe 
il disposto dell'articolo 4 della legge 10 aprile 1892. D'altra 
parte, non sembra che la costruzione dei tronchi suddetti 
abbia tali caratteri d'urgenza da richiedere che la somma 
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abbastanza rilevante necessaria all'uopo, sia compresa fra 
quelle da autorizzarsi in aggiunta ai 150 milioni già dispo- 
nibili a senso della succitata legge. 

Per contro si ritiene necessario comprendere fra le somme 
da assegnare alla linea Parma-Spezia nel quadriennio 1893-97 
quella di lire 1,950,000 occorrente per l'appalto del tronco 
Santo Stefano-Sarzana, la cui importanza è così evidente 
da non richiedere molte parole per dimostrare che ragioni 
militari e commerciali ne impongono la immediata costru- 
zione a fine di diminuire di 21 chilometri il percorso fra 
Roma, l'Emilia e la Lombardia, e di evitare un successivo 
ingombro di treni nella stazione di Spezia come pure le dif- 
ficoltà del regolare esercizio nella tratta di 8 chilometri a 
semplice binario fra Sarzana e Vezzano. 

Siccome l’ultimazione della tratta non ancora in esercizio 
fra Pontremoli e Borgotaro è annunziata per il fine del pros- 
simo aprile, e così nel maggio sarà aperta l’intera linea, 
più si manifesta l'urgenza di costrurre il breve tronco di 
1 chilometri fra Santo Stefano e Sarzana, per cui si sono 
compiute da tempo le operazioni di espropriazione, e che 
nella legge del 1879 viene dichiarato come parte integrante 
della Parma-Spezia. 

La tabella allegata al disegno di legge che si propone venne 
compilata nell’ordine stesso di quelle allegate alle leggi 24 lu- 
glio 1887 e 20 luglio 1888, omettendo soltanto le linee di 
IV categoria di cui non fu ancora incominciata la costra- 
zione, ed aggiungendo gli altri titoli di spese autorizzate se. 
paratamente dalla legge del 1888 e dalle successive. 

Le somme assegnate a ciascuna linea sino a tutto il 1897-98 
corrispondono agli imperti già impegnati pei lavori o per le 
liquidazioni in corso ed a quelli presunti per saldo espro- 
priazioni 0 pei lavori di complemento richiesti dalle società 
esercenti all'atto della consegna definitiva. Furono invece 
rinviate agli esercizi 1898 99 e successivi le spese non ur- 
genti reative ai lavori di sistemazione di taluni tronchi della 
linea Colico-Sondrio-Chiavenna ed all'eventuale prolunga- 
mento dei binari ad alcuni scali marittimi o lacuali. 

Si propone poi di mantenere separato da quello della linea 
Cremona-Borgo San Donnino, il conto delle maggiori spese 
occorse pei lavori straordinari di difesa del ponte sul Po a 
Cremona in comune cogli enti interessati nella costruzione 
di quell'opera ad uso promiscuo della viabilità ordinaria e 
della ferrovia. 


Si sono aggiunte le linee Teramo-Giulianova, Moretta Sa- 
luzzo e Bricherasio-Barge che non erano state considerate 
nelle tabelle del 1887 e 1888 sebbene autorizzate dalla legg 
29 luglio 1879. Le somme assai limitate che si propongono 
per queste linee sono relative a lavori di completamento 
riconosciuti necessari all’atto della consegna definitiva alle 
società esercenti ed a spese per saldo di talune espropria- 
zioni non ancora completamente liquidate. 

Pei lavori di ampliamento delle stazioni nelle quali si 
innestano le nuove linee od alle quali fanno capo i treni che 
le percorrono si propone ai n. 69, 70 e 71 della tabella uno 
stanziamento complessivo di lire 15,030,000, delle quali lire 
7,500,000 furono già autorizzate dalla legge 10 aprile 1892. 

Molti sono i bisogni creati in queste stazioni dalle nuove 
linee le quali, essendo causa dello spostamento delle correnti 
del movimento ferroviario, bene spesso, invece di aumenti, 
determinano una iliminuzione di introiti sulla rete preesi- 
stente. 

Ma se giova che venga estesa e favorita l’economia dei 
traffici, non è giusto però che le spese di nuovi impianti 
nelle vecchie stazioni abbiano a gravare, per il solo fatto 
dell’apertura della nuova linea, anche in parte soltanto, sulla 
cassa degli aumenti patrimoniali, Per queste considerazioni 
e perchè, per le difficoltà in cui versa la cassa medesima, 
già si è verificato di dover differire con grave danno gene- 
rale lu esecuzione di taluni lavori di ampliamento dei quali 
è indiscutibile la necessità, si propone la maggior spesa di 
lire 7,530 000 «a ripartirsi fra le diverse stazioni designate 
ai n. 69 e TO della tabella. 

Da analoghe considerazioni muove la proposta di autoriz- 
zare la nuova spesa di due milioni (a. 72 della tabella) per 
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ampliare le officine di riparazione del materiale rotabile alle 
quali fu finora fono soltanto coi fondi dell’allegato 8 
o con quelli della Cassa per gli aumenti patrimoniali senza 
alcun concorso delle nuove linee. Ad un quale proposito 
giova ricordare quel che la Giunta generale del bilancio per 
l'esercizio finanziario 1890-91 osservava (alti parlamentari 
n. 65-A, Sessione 1889-90, pag. 21) che cioè le linee com:- 
plementari debbono concorrere in adeguata misura non sol- 
tanto per gl’ingrandimenti delle stazioni di innesto, ma anche 
negli ampliamenti delle officine e dei depositi di locomotive 
chie diventano necessari per riparare e ricoverare il mate- 
riale delle nuove strade. 

AI n. 73 si propone un aumento di 900,000 lire alla somma 
di 17,000,000 autorizzata dalla legge 10 aprile 1892 per il 
materiale rotabile e di esercizio. L'aumento si rende neces- 
sario per pagare il materiale d’esercizio di talune linee com- 
plementari da tempo aperte per le quali le Società ritarda- 
rono a presentare le note di addebito, come pure per com- 
pletare la prima dotazione di talune altre. La spesa di 17 
milioni fissata dalla legge 10 aprile 1892 (n. 25 della ta- 
bella A) era stata stabilita in proporzione al numero di chi- 
lometri da aprirsi entro il 1898, comprendeva cioè tutte le 
linee concesse in costruzione alle Società esercenti con le 
convenzioni approvate dalla legge 20 luglio 1888; non sa- 
rebbe ora possibile «li gravare ulteriormente quel fondo 
con spese che si riferiscono a provviste anteriori alla legge 
10 aprile 1892. 

Si propone poi di modificare il titolo di questo capitolo 
di spesa per far risultare che gli aumenti da portarsi al ma- 
teriale rotabile e di esercizio delle reti principali, a senso 
degli articoli 71 dei capitolati d'esercizio (67 per la Sicula), 
possono consistere: sia in provviste di nuovi rotabili, sia in 
migliorie di capacità o di potenza dei rotabili già in servizio 
per effetto delle quali, eliminandosi la necessità di doppie 
trazioni o simili, possa bastare un mincr numero ili rota- 
bili ai bisogni della rete principale, rendendosi così di-po- 
nibile una certa quantità di materiale a servizio delle nuove 
linee. 

In relazione al minor’ costo effettivo del materiale metal- 
lico d’armamento (n. 74 della tabella) in confronto delle 
previsioni fatte con la legge 10 aprile 1892 si sono ridotti 
di lire 3,200,000 gli stanziamenti del quadriennio in corso. 

Si sono completate fino ad esaurimento le previsioni delle 
spese indicale ai tre capitoli n. 75, 70, 77 per quote di con- 
corso nella costruzione di strade ferrate di IV categoria e 
per rimborso ai corpi morali delle anticipazioni di quote 
a carico dello Stato. Dalla tabella in nota speciale rilevasi 
la distribuzione di queste spese negli esercizi successivi al 
1897-98. 

In relazione poi alla entità dei lavori di costruzione e di 
liquidazione che saranno compiuti nel quadriennio si è ri- 
dotta di circa lire 1,100,000 in complesso la previsione di 
spesa relativa al personale temporaneamente addetto al ser- 
vizio delle costruzioni ferroviarie ed alle spese d'ufficio 
(n. 78 e 79). Questa somma corrisponde a circa il 6 per 
cento dell'importo di perizia dei tronchi di cui fu rinviato 
l'appalto. 

AI N. 80 viene proposto lo stanziamento di lire 8,150,000 
onde provvedere al pagamento delle somme di cuì le Società 
esercenti sono in credito per prestazioni di personale e di 
materiali occorse in via d’urgenza specialmente in occasione 
dell’apertura all'esercizio delle nuove linee, per il pagamento 
delle spese di studi e progetti alle medesime affidati ed in- 
fine per i corrispettivi di spese generali sui lavori eseguiti 
a norma dell’articolo 81 dei capitolati d’esercizio (Reti Adria- 
tica e Mediterranea). La liquidazione di queste spese che 
sono andate via via crescendo nel giro di parecchi anni e 
rimasero insoddisfatte per difetto «di stanziamenti, è tuttora 
in corso e duvrà farsi con speciale sollecitudine per evitare 
maggiori interes-i, segnendo le norme (art. 18, 20 e 21) 
approvate con Regio Decreto 3 dicembre 1894 (n. 722) per 
l'applicazione del Regolamento sulla costruzione di strade 
ferrate affidate alla Società che fu approvato con R. Decreto 
47 gennaio 1886 (n. 3705). 
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Accade infine di dover domandare al n. 81 lo stanzia- 
mento complessivo della egregia somma di lire 44,000,000, 
(di cui lire 3,500,000 pel 1897-98) che l’Amministrazione 
giudica necessaria per provvedere a tutte le altre spese nun 
ancora liquide nè per ora ripartibili fra le diverse linee e 
dipendenti da aumenti di liquidazione, dall'esito dei giudizi 
in corso o delle vertenze probabili, da lavori di completa- 
mento imprevisti, da interessi legali o contrattuali e simili. 

agevole il comprendere che questa somma a corpo fu 
determinata con criteri speciali, tutl’affatto sintetici, che sa- 
rebbe impossibile e, diciamolo pure, anche poco prudente 
di analizzare, avuto riguardo ai gravi interessi di indole li- 
tigiosa che vi hanno rapporto; e giova sia così impostata 
per far fronte a tutte le esigenze di una liquidazione assai 
laboriosa quale è quella di ben 2737 chilometri di ferrovie 
in costruzione diretta dello Stato, ed appaltati fra il 1880 
ed il 31 dicembre 1893. 

Ora, chi voglia por mente alle previsioni fatte con la 
legge del 29 luglio 1879, e con quelle successive fino _al- 
l’ultima in data 10 aprile 1892, non potrà non dolersi 
come i fatti abbiano mal corrisposto alle diverse e succes- 
sive valutazioni del costo dei lavori consegnate nei docu- 
menti del Governo, ed accettate dal Parlamento, così da 
turbare profondamente i calcoli istituiti con la prima delle 
Slo leggi e portare così grave ferita alle finanze dello 

talo. 
| Stretti dalle necessità ineluttabili che ci costringono a 
domandare i mezzi per soddisfare gli impegni che incal- 
zano, noi non ci faremo a ragionare delle cause di diversa 
natura che contribuirono a produrre questo stato di cose 
poichè al punto cui siamo giunti, ogni discorso tornerebbe 
di piccola utilità, ma non andremo certamente errati affer- 
mando queste due cose: l'una, che i numeri della legge 
del 1879 non reggono come base di confronto, poichè i 
fatti hanno disgraziatamente ed ampiamente dimostrato, che 
non avevano carattere di vera e propria serietà; l’altra, 
che nel desiderio e nel proposito certamente lodevole di 
chiamare le popolazioni a godere senza indugio i beneficii 
della legge, l’amministrazione si indusse fatalmente ad aprire 
le aste sopra vasta scala in base a progetti più ipotetici che 
reali, con quali, e tutte disastrose conseguenze, non è me- 
stierì che si dica. A ciò si aggiunge, che disseminati i la- 
vori sopra tanti punti del Regno, non sempre il numero- 
sissimo personale di direzione e di assistenza, che ha tanta 
parte nel retto andamento delle opere, ha potuto spiegare 
la sua benefica azione a correggere e diminuire i difetti dei 
progetti, che viceversa furono sfruttati in larga scala dagli 
appaltatori. 


Lo specchio a, che va unito alla presente relazione, at- 
testa ampiamente come sieno andate le cose. Sopra 2737 
chilometri di linee e tronchi di linee appaltati dal 1880 a 
tutto il 1893 risulta, che nei primi quattro anni se ne ap- 
paltarono nientemeno che 1643; 545 nel biennio 1884-85; 
124 nel 1886; 62 nel 1887, dei quali soli 18 sopra linee 
non cominciate; 84 nel 1888, ossia 8 in continuazione di 
lavori su linee precedentemente appaltati e 76 affidati per 
la costruzione alla Società del Mediterraneo; infine gli 
altri 282 vanno distribuiti nei cinque anni 1889-93 con una 
media annuale di 56 chilometri. 

Questa è storia, e di qui, non dai milioni presi a pre- 
stito in determinati esercizi, quando incalzava il bisogno 
di soddisfare il costo dei lavori intrapresi negli anni pre- 
cedenti, nè dalla domanda che oggi siamo col massimo rin- 
crescimento costretti a sottoporre al vostro giudizio con- 
viene, ad esser giusti e leali, prender le mosse per asse- 
gnare a ciascuno la responsabilità che gli spetta. 

Accanto a questi 2737 chilometri di ferrovie costrutte od 
in costruzione a conto dello Stato, compresi 76 sovra ri- 
cordati, figurano altri 464 chilometri di ferrovia appaltati 
per cottimo a licitazione privata, e si troverà del pari che 
ne restano ad appaltare 714 dei quali sarà detto più in- 
nanzi. In complesso la spesa totale si annunzia in lire 
1,607,540,034, poco più di mille seicento milioni, 

Occorre però avvertire che nei calcoli delle spese previste 


dalla legge del 41879, entravano in conto le linee Terni- 
Rieti-Aquila, Termoli Campobasso, Campobasso-Benevento 
per lire 86,500,000, cedute di poi alla Società delle Fer- 
rovie Meridionali sulla base di cento milioni. 

E similmente con la legge 20 luglio 1888 le tre Società 
delle Ferrovie Meridionali, del Mediterraneo e Sicula si re- 
sero concessionarie di parecchie linee, comprese pure nella 
legge del 1879, tranne due di quarta categoria ed una 
terza contemplata nella legge del 1882, il cui importo nella 
determinazione delle sovvenzioni chilometriche, fu conve- 
nuto in 374 milioni in cifra tonda, esclusa la spesa del 
materiale metallico rimasta a carico dello Stato. 

Questa la situazione che emerge da fatti conosciuti. Oc- 
corre adesso d’investigare, quanto avanzi presumibilmente 
da spendere, o piuttosto da impostare, in qnesta od in 
altra forma a carico dei bilanci negli esercizi avvenire, una 
volta che piaccia al Parlamento approvare il presente di- 
segno di legge, e sciogliere l’impegno assunto coll’art. 3 
di quella che porta la data del 10 aprile 1892. È un que- 
sito al quale sentiamo dover rispondere in base ai docu- 
menti che sono nelle mani dell’amministrazione; ma il pas- 
sato insegna a rimaner cauti nella manifestazione di giu- 
dizi che potrebbero ancora una volta essere smentiti dai 
fatti. Ad ogni modo, noi vi presentiamo in apposito 
specchio d) un elenco dei lavori che aspettano ancora di 
essere intrapresi ed ultimati a compimento dell’intero pro- 
gramma, onde appare che il costo totale vorrebbe essere 
di lire 401,216,058 oltre i residui passivi disponibili, ma 
senza le spese di direzione ed assistenza e quelle per prov- 
vista di materiale mobile. 


Tali sono le valutazioni che risultano dalla legge 20 lu- 
glio 1888. Ma chi vorrebbe metter pegno che non saranno 
superate? E date le condizioni presenti della finanza, meglio 
conosciuti i bisogni ai quali ci conviene immediatamente 
provvedere non potrebbe avvenire che il Parlamento sen- 
tisse di dover prendere alcune risoluzioni, specialmente di. 
tempo e di misura, che oggi non si possono prevedere? 
Sta vero tuttavia, noì lo vogliamo riconoscere, che il Go- 
verno ha pigliato impegno con l’articolo 3° della legge 10 
aprile 1892 di presentare una legge per il riparto delle 
somme che si dovranno stanziare dopo il quinquennio ed 
è altresi vero che vennero intrapresi gli studi occorrenti a 
determinare sopra basi bene altrimenti sicure il costo delle 
opere che restano ad eseguire; ma questi studi si stanno 
tuttavia compiendo, e l'amministrazione non è ancora in 
grado di sottoporre al Parlamento quelle informazioni serie 
e positive alle quali possa inspirare le sue risoluzioni in- 
dipendentemente dalle ragioni delle finanze. Nè il tempo 
si presenta propizio per aprire negoziati colle Società fer- 
roviarie, e cedere ad esse l'esecuzione di tutti, o parte 
dei lavori in progetto. 

Per queste considerazioni dobbiamo chieder venia se per 
difetto di notizie tecniche il Governo non può ancora assol- 
vere le promesse date con la legge dell’aprile 1892. In- 
tanto la posizione si farà più chiara, ed il Governo pren- 
derà consiglio dalle circostanze per elaborare un piano com- 
pleto da presentare al Parlamento. 

Ma noì abbiamo ancora il dovere di riferire al Parla- 
mento che i fondi assegnati con la legge del 24 luglio 1887, 
n. 4774, in lire 100,850,000, per saldare vecchie partite, 
non basteranno molto probabilmente a soddisfare vecchie 
passività punto comprese in quella legge, o valutate al di 
qua del vero, talchè dovrà purtroppo venire la volta di 
dover sollecitare un voto di Parlamento per saldare queste 
passività man mano che si arriverà a poterle liquidare. La 
costruzione delle linee Calabro-sicule ha lasciato uno stra- 
scico di vertenze e di liti non ancora definite, e qualche 
punto di controversia resta da sciogliere in relazione alle 
costruzioni della ferrovia Ligure. Sono egualmente in corso 
altre liti che risalgono al tempo in cui si costruiva la fer- 
rovia Torino-Genova, e si apriva il varco del Cenisio! Ed 
altre minori contestazioni aspettano da tempo di essere ri- 
solute. 

Confidiamo che il carico dello Stato non abbia da essere 
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considerevole, ma ci premeva mettere sull’avviso la Camera 
che le avverrà altra volta di essere chiamata a concedere 
nuovi mezzi per chiudere definitivamente il vecchio conto 
delle costruzioni ferroviarie. 

L’Amministrazione si adopera a mettere in chiaro tutti 
questi impegni affine di evitare i danni ed i pericoli del- 
l’indugio che riesce sempre fatale per lo Stato, e spera che 
in tempo nor lontano potrà farle conoscere ì risultati del- 
l’opera sua. 

A questo punto può nascere in molti il desiderio di ri- 
salire alle previsioni, e porle a confronto della spesa ef- 
fettiva, ed insieme di quella che più verosimilmente acca- 
desse di dover ancora sostenere per assolvere interamente 
gli impegni assunti colle leggi precedenti. 

Aì termini della legge 29 luglio 1879 la spesa comples- 
siva a carico dello Stato veniva esposta in lire 1,260,000, 
salita di poi a lire 1,268,000; aggiunta la somma dei con- 
tributi e dei sussidi delle Provincie, valutati in 169,294,597 
lire, l’intiera spesa doveva arrivare a lire 1,437,294,597. 

Veniamo adesso alla spesa. 

Secondo lo specchio A si dovrebbero portare in conto 
lire 1,607,540,034; ma dovendosi dedurre lire 33,192,755 
(n. 69) di rimborso ai Corpi morali, che formano duplica- 
zione di spesa, questa si residua a L. 1,574,347,279 

Si aggiunge il costo delle tre linee 
concesse con la legge 23 luglio 1881 
(Mi394) 0 al e na 

Indi il costo totale di quelle affidate 
per la costruzione alle tre Società in» 


» = 100,000,000 
373,780,848 


Totale spesa . . L. 2,048,137,127 


Somma da spendere come dallo 

specchio B_. . . ... 0... d» 401,216,058 
Totale spesa . L. 2,449,353,185 
oltre te spese di assistenza e provvista di materiale mobile 
per le linee dello specchio /. 

Vuolsi però avvertire che, per le leggi del 1882, altre 
linee furono decretate non comprese fra quelle della legge 
del 1879 in parte costrutte ed in parte da costrurre, del 
costo complessivo di centotrentatre milioni in cifra tonda, 
i quali entrano a comporre quella più sopra esposta: onde 
la spesa derivante dalla legge del 1879 si potrebbe nel mo- 
mento presente ritenere di due miliardi trecento sedici mi- 
lioni e messo, contro una previsione fatta per legge di 
lire 1,437,294,597, fra Stato e Provincie. 

Occorre soltanto aggiungere che in consegnenza dell’ar- 
ticolo 18 della legge 27 aprile 1885 ì contributi dei Corpi 
morali furono limitati ad una quarta parte del dovuto. 

Poche parole, che dieno ragione dell'articolo 4. 

Taluni dei fondi ai quali si riferisce la presente legge, 
sono destinati ad opere e provviste della stessa natura di 
quelle delle Casse patrimoniali, ma la cui spesa fa carico 
in parte a queste ed in parte al conto costruzioni, vvvero 
interamente a quest’ultimo. 

Per la esecuzione di siffatte opere e provviste devono 
evidentemente valere le stesse norme stabilite per quelle 
delle Casse, come appunto, dispone l'articolo 67 del rego- 
lamento per l’esercizio, approvato con Regio Decreto 17 
gennaio 1886, n. 3704, (serie 3*). Ma nell’applicazione di 
questo articolo, l’Amministrazione si trovò talvolta di fronte 
ad osservazioni mossele dai Corpì consulenti, sopra la le- 
galità della estensione data con un semplice articolo di re- 
golamento a disposizioni, che la legge ha sancite pei lavori 
e per le provviste a carico delle Casse patrimoniali. 

Altrettanto si può dire circa l’applicazione della prima 
parte dell'articolo 40 del contratto d’esercizio della Rete 
Mediterranea, 45 per l’Adriatica e 37 per la Sicula, ri- 
guardante la registrazione degli atti relativi all'esercizio, 
allorquando si tratta di lavori che, pur essendo della stessa 
natura di quelli delle Casse patrimoniali, e pur eseguen- 
dosì in stazioni o su linee in esercizio, vengono però pa- 
gati in parte od in tutto coi fondi delle costruzioni. 
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Ad eliminare ogni dubbio, sembra pertanto opportuna 
una apposita disposizione legislativa, quale si propone con 
l'articolo anzidetto. 


Signori! 


‘ Non è di lieto animo che vi domandiamo di aumentare 
in misura tanto considerevole gli stanziamenti di bilancio 
nel corso di quattro esercizi già sovraccarichi di tante altre 


spese, affinchè l’Amministrazione sia posta in grado di sod- 


disfare gli impegni creati con le costruzioni ferroviarie. Ma 
ogni ulteriore indugio a provvedere produrrebbe sempli- 
cemente l’effetto di creare gravi imbarazzi allo Stato e di 
accrescere la somma delle passività sotto la forma di spese 
di liti e di interessi, che da tempo si vanno aggiungendo 
ai debiti capitali. 

Pensiamo adunque che senza entusiasmo, ma per senti- 
mento di dovere, vi piacerà concedere il voto favorevole 
al seguente disegno di legge. 


DISEGNO DI LEGGE. 


Art. 1. In aumento alla somma di lire 150,000,000 stan- 
ziate e da stanziarsi, a senso della legge 10 aprile 1892, 
n. 185, per costruzioni ferroviarie nel bilancio del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici nel quadriennio 1893-97 è auto- 
rizzata la maggiore spesa di lire 97,200,000. 

Art. 2. Gli stanziamenti in ciascun esercizio finanziario 
restano fissati come segue: 


Anno 1893-94 L. 75,000,000 
» 189495 > 75,000,000 
» 1895-96 » 50,000,000 
» 1896-97 » 47,200,000 


Art. 3. La ripartizione delle somme da stanziarsi in 
ciascun anno sarà fatta fra le diverse linee o titoli di 
spesa pei due primi esercizi finanziarii in conformità della 
tabella annessa alla presente legge; per gli esercizi succes- 
sivi sarà stabilita colla legge del bilancio di prima previ- 
sione. 


Il riparto degli stanziamenti successivi all’esercizio 1893-94 
potrà rettificarsi con la legge del bilancio di assestamento in 
relazione all'effettivo stato di avanzamento dei lavori e delle 
liquidazioni. 

Art. 4. Ai lavori per completamento delle lince dopo 
l’apertura all’esercizio, ed alle opere e provviste di cui ai 
numeri 68, 69, 70, 74, 72 e 73 della tabella A, sono 
estese le disposizioni della prima parte dell’art. 40 del con- 
tratto d’esercizio della Rete Mediterranea, 45 per l’Adria- 
tica, 37 per la Sicula, e quelle della prima parte dell’ar- 
ticolo 65 dei Capitolati per le Reti Mediterranea ed Adria- 
tica, 61 per la Sicula. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 26 marzo 1893 (n. 72) ha pub- 
blicato il R. Decreto 18 febbraio 1894, col quale si costituisce 
il Consorzio obbligatorio pel compimento delle opere di bo- 
nifiva di seconda categoria nel bacino Zerpano, in provincia 
di Verona. Questo Decreto consta dei tre articoli seguenti: 

Art. 1. È costituito il Consorzio obbligatorio pel compi- 
mento delle opere di bonifica di seconda categoria del ba- 
cino Zerpano, fra l'Adige e l’Alpone, in provincia di Ve- 
rona, da eseguirsi secondo il progetto preliminare compilato 
dall'ing. Francesco Albarello in data 3 aprile 1892. 

Sono approvati gli elenchi dei proprietari direttamente 
ed indirettamente interessati nella bonifica, colle rettifica- 
zioni che agli elenchi stessi, formanti parte del menzionato 
progetto 3 aprile 1892, sono state apportate, giusta le ri- 
sultanze dei ricorsi prodotti. 

Art. 2. La spesa delle opere da eseguirsi, prevista in 
lire rluecentomila (L. 200,000), sarà sostenuta: 

Per un decimo dallo Stato; 
Per un decimo dalla provincia di Verona ; 


Per un decimo dai Comuni di Belfiore, Arcole, Caldiero, 
Colognola, S. Bonifacio, Soave e Zevio; Du 

l’er sette decimi dai proprietari direttamente e indi- 
reltamente interessati, giusta i suindicati elenchi. 

Nelle assemblee da tenersi finchè non sia entrato in vi- 
sore lo statuto consorziale, ogni proprietario direttamente 
interessato disporrà di cinque soli voti, e ogni proprietario 
ind'rettaniente interessato ne avrà duc. 

Finchè non sia entrato in vigore lo statuto consorziale, 
come sopra è detto, ogni Ditta o famiglia direttamente 0 
indirettamente interessata, che porti intestati più nomi pro 
in-liviso, avrà diritto di voto, come se si trattasse di una 
persona sola, e potrà farsi rappresentare da speciale pro- 
curatore scelto fuori ilegli interessati, il quale però non 
potrà accomunare più procure. ] minorenni saranno rap- 
presentati dal padre o dal tutore, e la moglie dal marito; 
e questi rappresentanti conserveranno il loro diritto di voto, 
qualora fussero per conto proprio interessati. 

Art. 3. Della parte facente carico allo Stato, presuntiva- 
mente ritenuta di lire ventimila (L. 20,000), sarà tenuto 
conto quale impegno sui fondi stanziati e da stanziarsi nel 
bilancio della spesa del Ministero dei Lavori Pubblici per 
esecuzione di bonifiche a senso della legge 25 giugno 1882, 
n. 309. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
ver MONITORE 

Ferrovia Parma-Spezia. 

(Visita di ricognizione del tronco da Borgotaro a Pontremoli). 

Siamo informati che nei primi giorni dì aprile sarà 
ultimato il binario nella galleria del Borgallo, lungo la 
ferrovia Parma-Spezia. La visita di ricognizione pel 
tronco da Borgotaro a Pontremoli potrà aver luogo il 
giorno 14 aprile, e l'apertura all'esercizio pubblico se- 
wuirà nella seconda quindicina del mese stesso. 

>< 
Ferrovia Reggio-Sant' Eufemia. 
(Completamento del tronco Ricadi-Francavilla) 

Veniamo informati da Reggio di Calabria che essendo 
oramai pronta per l'apertura all'esercizio la tratta della 
linca ferroviaria Reggio-Sant'Eufemia, compresa fra Ri. 
cadi e Francavilla Angitola, venne sollecitata la costru- 
zione della relativa linea telegrafica. La predetta tratta 
di ferrovia misura la lunghezza di m. 41,341. Per quanto 
riguarda la rimanente parte deila linea stessa, cioè da 
Angitola a Sant'Eufemia, della lunghezza di m. 21.520, 
l'Impresa Bonelli, costruttrice dei lavori, ha chiesto una 
proroga tino a tutto il 31 agosto p. v. per l’apertura al- 
l'esercizio del tronco stesso, che, giusta gli obblighì con- 
trattuali, doveva venire aperto col 31 marzo. 

>< 
l'errovia della Valsugana. 

Sappiamo che nella gara per l’appalto dei 5 lotti che 
costituiscono il tronco Trento-Calceranica, è rimasta de- 
liberataria la Ditta Casagrande, Scoz ed Uss Tomaso 
di Trento. per la costruzione dell’intero tronco. 

Ora che i lavori di questo tronco vanno a cominciare 
seriamente e che si spera saran compiti entro l’anno 1895, 
che cosa pensa il nostro Governo per la Lassano-Pri- 
molano ? 

ad 
Commissione per il Porto di Genova. 


Avantieri giovedì, si «.t.tovamente radunata a Roma 
la Commissione per il porto di Genova, sotto la presi- 
denza del senatore Gadda, per formulare ed esaminare il 
questionario relativo all'importante argomento, riservan- 


Monitore delle Strade Ferrate 


dosi i singoli membri di assumere e fornire ì dati ne- 
cessari, da presentarsi poi e discutersi in altra seduta, 
che verrà stabilita. 
><X 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Aggiudicazione di gara). 

In una recente gara tenuta presso la Direzione Gene- 
rale delle Strade Ferrate del Mediterraneo per l'appalto 
a licitazione privata dei lavori di sistemazione del tom- 
bino e rilevato del Dusino fra Villafranca e Villanova, 
nella ferrovia da Torino ad Alessandria, dell'importo pre- 
sunto di L. 26,000, è rimasta aggiudicataria provvisoria 
la Ditta Cayre ing. Giuseppe, col ribasso del 15 0/0 sui 
prezzi di tariffa. Alla gara vennero invitate n. 7 Ditte, 
delle quali solo 4 presentarono offerta. 

(Apertura di schede). 

1] giorno 5 aprile p. v. presso la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, avrà luogo l'apertura 
delle schede di offerta che saranno state presentate dalle 
Ditte invitate a concorrere alla gara per l’appalto a li- 
citazione privata dei lavori di costruzione di un muro 
a difesa dal mare, dal chilom. 452.992 al 453.179 della 
linea Taranto-Reggio, fra le stazioni di Saline e Lazzaro. 

SR 
Istanza per l'ampliamento della stazione di Ferrara. 


Ci informano da Ferrara che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha rinnovato le sue più vive istanze al 
Ministero dei Lavori Pubblici affinchè la locale stazione 
ferroviaria, con appositi lavori di ampliamento, sia messa 
in istato di corrispondere convenientemente alle cresciute 
esigenze del commercio. 

Pi 
Ferrovie della Sicilia. 

(Proposta di variante alla linea Messina-Siracusa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto 
riguardante la sistemazione definitiva della variante prov- 
visoria fra i chilom. 22.300 e 22.900 della ferrovia da 
Messina a Siracusa. 

De 
Ferrovie dell’ Adriatico. 

(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 

governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lav. Pubb. : 

1. La proposta dei lavori occorrenti per riparare ai 
guasti avvenuti nell'argine del Rio Bosso, in corrispon- 
denza al chilom. 21.200 della linea Udine- Pontebba ; 

2. ]l preventivo della spesa di L. 5400 occorrente 
per provvedere alle opere di riparazione di guasti arre- 
cati dalle pioggie lungo la ferrovia Firenze-Pistoia- Pisa ; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
alla sistemazione del fosso a valle del manufatto al chi- 
lometro 16.377 della linea da Zollino a Gallipoli, e per 
munire di platea con briglie il manufatto stesso; 

4. ]l progetto dei lavori occorrenti per modificazioni 
e completamento dell’ultimo tratto a valle attraverso al 
torrente Morla in slazione di Bergamo. La spesa pre- 
ventivata per le opere, alla cui esecuzione sarà provve- 
duto in economia, ammonta a L. 22,000; 

i. Il preventivo della spesa di L. 2880 occorrente 
per provvedere alla chiusura, con siepe viva di biancospino, 
del piazzale della stazione di Terni, ampliato giusta il 
piano regolatore approvato; 

6. Un nuovo progetto di condotta d'acqua in ser- 
vizio del tronco Palena-Sant'Ilario, della ferrovia Solmona- 
Isernia. Del progetto si domanda l'approvazione in linea 
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tecnica, da valere anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità; 

7. La proposta dei lavori occorrenti per l’alzamento 
ed il rinforzo, con argine in terra, del pennello in mu- 
ratura al chilom. 43.427 della ferrovia da Bologna a 
Pistoia, con annesso preventivo di spesa di L. 1270. 

>< 
Ferrovie del Mediterrane», 
(Progetti, preventivi, contratti, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Società degli Alti 
Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni per la fornitura 
di tonn. 1155 di rotaie d’acciaio, di cui tonn. 1050 in 
acciaio fino Bessemer per armamento primo tipo da m. 12, 
e tonn. 105 in acciaio Martin per armamento mod. È; 

2. Il preventivo della spesa di L. 4670 per restauri 
al muro di rivestimento della scarpata destra del corpo 
stradale della linea Cantalupo-Cavallermaggiore, in cor- 
rispondenza del torrente Riddone, fra le progr. 60.237.205 
e 60.606.60; 

3. Il contratto stipulato colla Società Ligure me- 
tallurgica di Sestri Ponente per la fornitura di numero 
20,000 piastre intermedie a fori circolari in ferro colato, 
per armamento di primo tipo, con rotaie di m. 12, del 
peso totale approssimativo di chilogr. 40,000; 

4. Il preventivo della spesa occorrente per la co- 
struzione di un muro di sostegno della strada comunale 
al passo a livello, alla progressiva 12.29:,30 della linea 
Valenza- Vercelli; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Miani-Silvestri 
e Comp. di Milano per la fornitura di n. 62 carri sco- 
perti a due assi per il trasporto di merci della portata 
di 16 tonn. senza freno; 

6. Lo schema di contratto riguardante la esecuzione 
dei lavori di completamento delle impalcature metalliche 
sul tratto Orte-Casale Corte, nella linea da Gozzano a 
Domodossola ; 

7. Il preventivo della spesa di L. 3500 occorrente 
per provvedere alla costruzione nella stazione centrale di 
Napoli di un tratto di muro di chiusura del piazzale delle 
partenze al suo estremo orientale, nell'interesse del dazio 
CONSUMO ; 

8. Il contratto stipulato colla Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano per la fornitura di 30 carri co- 
perti a due assi per il trasporto di merci e della portata 
di 12 tonnellate; 

9. Il contratto stipulato colla Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano per la fornitura di n. 63 carrì sco- 
perti a due assi per il trasporto di merci e della por- 
tata di 16 tonn. senza freno; | 

10. Il preventivo delle spese di L. 2150, oltre a 
L. 6301.16, per materiali metallici di armamento occor- 
renti per provvedere al rifacimento di m. 288.60 di bi- 
nario armato, con mod. H, in ferro nella stazione di Alba, 
con armamento primo tipo delle ferrovie complementari 
con rotaie d'acciaio di m. 12; 

11. Il contratto stipulato colla Ditta Fratelli Diatto 
di Torino por la fornitura di n. 50 carri coperti a due 
assi per il trasporto merci della portata di 12 tonnell., 
serie H; 

12. Il contratto stipulato colla predetta Ditta Fra- 
telli Diatto di Torino per la fornitura dì n. 69 carri sco- 
perti a due assi per trasporto di merci della portata di 
16 tonnellate, muniti di freno ordinario a vite e loggetta. 
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> 
Linea Cremona- Mantova. 
(Biglietti di andata e ritorno). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha proposto la istituzione della corrispondenza con bi- 
glietti di andata e ritorno normali delle tre classi fra le 
stazioni di Pieve San Giacomo e quella di Piadena, nella 
linea Cremona-Mantova. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti 
il servizio delle strade ferrate. 


Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa approvarsi un progetto della Direzione 
Generale delle Strade Ferrate Meridionali, relativo alla 
esecuzione di lavori di bonifica delle cave di prestito esi- 
stenti nei pressi della stazione di Crevalcore nel tronco 
Persiceto-San Felice, nella ferrovia da Bologna a Verona. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 24,420; 

2. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi un progetto della Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, relativo 
alla sistemazione del torrentello situato al chilom. 232.878. 
della ferrovia Napoli-Eboli-Metaponto; e che alla ese- 
cuzione dei lavori relativi si possa provvedere nel modo 
proposto, assegnando il termine di due anni per il com- 
pimento delle opere; 

3. Che sia meritevole della ministeriale approvazione 
un progetto con annesso preventivo di spesa di L. 8330 
dell’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
riguardanti i lavori occorrenti al rialzamento ed alla si- 
stemazione del binario lungo il tronco Montecelio-Tivoli 
nella ferrovia Roma-Solmona; e che alla esecuzione delle 
opere si possa provvedere nel modo proposto; 

4. Che possa essere approvato un atto di transa- 
zione concordato dall’Amministrazione governativa con 
l'Impresa Rosazza, assuntrice dei lavori di ripristinamento 
alle arginature dei torrenti Orco e Mallone, lungo la 
ferrovia Torino-Novara, e relativo a maggiori compensi 
domandati dall’Impresa medesima; 

5. ('he anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni possa approvarsi un 
progetto della Direzione Generale delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, relativo alla esecuzione di opere di 
consolidamento della trincea dal chilom. 174.480 al 
chilom. 174.615 della ferrovia da Eboli a Metaponto, 
fra le stazioni di Vaglia e dì Brindisi-Montagna. La spesa 
preventivata per le opere considerate in progetto, alla 
cui esecuzione sì provvederà mediante gara a licitazione 
privata, ascende a L. 17,000; 

6. Che possa accogliersi una domanda dell’Ammi- 
nistrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, perchè, 
con Decreto che le renda definitive, siano dichiarate di 
pubblica utilità le occupazioni già eseguite provvisoria- 
mente e d'urgenza di alcuni terreni occorsi al raddoppio 
dei binari pei tronchi da Santhià a Livorno Vercellese 
e da Livorno Vercellese a Castelrosso, lungo la ferrovia 
da Torino a Milano. 

1} Consiglio di Stato ha poi anche dato il suo parere 
sui seguenti altri affari pure riguardanti le strade fer- 


rate: 


a) Su di una proposta di transazione di vertenze 
relative ai lavori eseguiti dall’Impresa Ciampi Riccardo 
per la costruzione del tronco ferroviario Vaglia-Borgo 
San Lorenzo, nella ferrovia da Faenza a Firenze; 


b) Su di una domanda dell'Impresa Martelli per la 
esenzione di multa contrattuale per ritardo, e per la con- 
cessione di maggiori compensi in rapporto ai lavorì div 
sistemazione dei ponti Lozzano e Vitiano, lungo la fer- 
rovia da Terontola a Firenze; 

c) Circa l’applicabilità della multa contrattuale a 
carico della Ditta Fratelli Invitti e Comp., assuntrice 
della fornitura e posa in opera delle travate metalliche 
pel ponte sull'Imo, lungo il tronco da Salerno a Fratte 
della ferrovia da Salerno a San Severino; 

d) Su di uno schema di compromesso per arbitrato 
extra-contrattuale coll'Impresa Lanari Annibale, per la 
risoluzione delle vertenze insorte circa il collaudo dei 
lavori di costruzione del tronco della ferrovia da Bene- 
vento ad Avellino, compreso fra Prata ed Altavilla; 

e) Su di un progetto di transazione relativo a mag- 
giori compensi ed all'applicazione della multa contrat- 
tuale, concernente i lavori eseguiti dall’Impresa Amelio 
Puccini per l'ampliamento della stazione di Pieve a Nie- 
vole, lungo la ferrovia Pistoia-Firenze-Pisa. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di concessione). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
‘terraneo ha comunicato, con parere favorevole, al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta Laquai 
tendente ad ottenere che la concessione, già altre volte 
accordatale, pei suoi trasporti di sansa vergine a vagone 
completo, da qualsiasi stazione della rete Mediterranea a 
Castellamare di Stabia, le sia rinnovata per un altro 
anno ed alle medesime condizioni. 

(Estensione di tariffa locale). 

Con recente provvedimento, la stazione di Zagarolo, 
della ferrovia Roma-Segni, venne annessa a fruire della 
serie A della taritfa locale n. 210 P. V. pei trasporti di 
doghe da tini, botti o barili, in destinazione di Civita- 
vecchia, giusta la proposta all’uopo presentata dall'Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo. Il 
relativo prezzo per tonnellata è di L. 5916, col diritto 
fisso di L. 1224. 

(Approvazioni ministeriali). 

11 Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze ha dato il suo nulla osta a che: 

1. Sia approvata la proposta delle Ferrovie Meridio- 
nali per la istituzione di una nuova tariffa locale n. 306 
P. V. relativa ai trasporti dei cereali e delle granaglie 
da e per talune stazioni della rete Adriatica; 

2. Sia rinnovata la concessione a favore della Ditta 
Salvatore Visali per i suoi trasporti di cereali, farina, 
crusca, ecc., alle medesime condizioni della convenzione 
precedente ; 

8. Le tariffe locali n. 201, serie A; 202, 203, 205, 
207, serie A; 212 P. V.; 351 e 502 P. V. accelerata, 
siano estese alle stazioni del tronco Santa Venere-Rionero, 
della linea Rocchetta Santa Venere-Gioia del Colle; 

4. Siano usate alla Ditta Pisani, per i suoi trasporti 
di sansa vergine, le stesse facilitazioni già accordate ad 
altre Ditte per spedizioni analoghe, con un vincolo di 
traffico minimo di 600 tonnellate all'anno; 

5. Sia accolta la proposta delle Ferrovie Meridionali 
per la concessione a favore della Ditta Sala di facilita- 
zioni di prezzi per i suoi trasporti di canapa greggia, 
stoppa di canape e lino greggio da stazioni della linea 
Caserta-Napoli per le destinazioni di Bergamo, Cassano 
d'Adda, Melegnano, Vicenza, Montagnana e Cornuda; 

6. Sia rinnovata per un altr'anno, ed alle condizioni 


| 


T_T _————— 


Monitore delle Strade Ferrate 


0 


prima vigenti, la concessione di cui fruiva la Ditta Ma- 
raini e Comp. per i suoi trasporti di barbabietole, desti- 
nate alla fabbrica dello zucchero di Savigliano; 

7. Sia estesa alla stazione di Chioggia la tariffa lo- 
cale n. 225; 

8. Sia estesa la tariffa locale n. 402 P. V. alle sta- 
zioni della tramvia da Navacchio a Celci pel solo per- 
corso Mediterraneo; 

9. Sia concesso, in via di esperimento, alla Società 
Siciliana per l’ esportazione dell'asfalto, facilitazione di 
prezzi per quanto riguarda il trasporto della pietra pece 
da Ragusa a Siracusa-Porto, con vincolo di determinato 
traffico minimo. 

(Domanda di proroga). 

Siamo informati che l’ Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, in vista dei risultati soddisfa- 
centi ottenuti dalla istituzione della tariffa locale n. 410 
P. V., ne ha proposta la proroga per altri due anni. 

(Estensione di tariffa). 

Col giorno 1° aprile la tariffa locale N. 601 P. V. 

viene estesa alla stazione di Ottaiano. 
(Estensione degli assegni). 

Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo. dell'Adriatico e della Sicilia hanno in mas- 
sima aderito alla estensione degli assegni al servizio dei 
pacchi ferroviari. Le Amministrazioni stesse stanno ora 
prendendo concerti onde stabilire le modalità da seguire 
nell’applicazione del servizio del quale trattasi. 

(Approvazioni ministeriali). 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle 
Finanze: 1° ha approvato una proposta dell’Amministra- 
zione delle Strade Ferrate Meridionali tendente a modi- 
ficare la dicitura delle tariffe speciali comuni N. 50 e 
55 P. V. accelerata e speciale interna Sicula N. 50 P. V., 
onde rendere più chiara l'applicazione della sovratassa 
quando il carico effettivo supera il minimo; 2° ha am- 
messa la rinnovazione per un altro anno, alle medesime 
condizioni già vigenti, della concessione alla Società Li- 
gure Lombarda per la raffineria degli zuccheri per il 
trasporto de’ suoi prodotti. 

(Tariffe generali per î preparati anticrittogamici e peronosfughi). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
d’accordo con quella delle Ferrovie del Mediterraneo, ac- 
corderà anche pel corrente anno, ai preparati anticritto- 
gamici e peronosfughi la concessione fatta negli anni 
scorsi, ammettendo cioè 1 trasnorti di tali merci al go- 
dimento delle tariffe speciali N. 3 G. V. e N. 50 P. V. 
accelerata, a partire dal 1° aprile e fino a tutto agosto 
prossimo venturo. | 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in “sue re- 
centi adunanze, ha emesso parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari: 

4. Convenzione con la Ditta Mossardi per affitto di ter- 
reno e regolarizzazione di opere costrutte in prossimità 
del viadotto di Nervi, lungo la linea Geno®a-Spezia; 

2. Convenzione con la Ditta Pandolfi per costruzione 
di un muro di cinta a distanza ridotta dalla ferrovia Ge- 
nova-Pisa, in comune di Serravezza; 

3. Convenzione con la Ditta Savio per costruzione di 
una tettoia a distanza ridotta dalla ferrovia Torino-Genova 
presso la stazione di Novi; . 

4. Convenzione con fa Ditta Ruffinoni per costruire 
un muro a distanza ridotta dalla ferrovia Torino-Susa, e 
per aprire un passaggio nella cancellata di chiusura della 
stazione di Susa; 


e degli interessi materiali 


5. Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Callegari pel raddoppio del binario sul tronco Voghera- 
Broni, della linea Alessandria-Piacenza; 

6. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Banfi al 
viadotto di Paderno, lungo la ferrovia Ponte S. Pietro-Se- 
regno; 

7. Ricostruzione di un muro di rivestimento e costru- 
zione di una briglia e prolungamento delle altre al chilo- 
metro 104, sulla ferrovia Eboli-Metaponto; 

8. Progetto pel miglioramento del servizio d’acqua nella 
stazione di Oria, sulla linea Taranto-Brindisi; 

9. Progetto per provvedere alla sistemazione del tor- 
rente al chilometro 232.873, della linea Napoli-Metaponto; 

10. Proposta di non applicare la multa alla Impresa 
Mazzola, assuntrice dei lavori di costruzione di un argine 
e del rialzamento di livelletta al fossato di Alanno, lungo 
la ferrovia Pescara-Aquila; 

44. Transazione con l'Impresa Rosazza, assuntrice dei 
lavori di ripristino alle arginature interrotte dei torrenti 
Orco e Mallone, lungo la ferrovia Milano-Torino; 

12. Provvista di nuovo materiale mobile per la prima 
dotazione delle ferrovie Sicule. 


Pi 
La « Luftbahn » alle Esposizioni riunite di Milano. 


Non è cosa nuova in paesi di montagna il trasporto di 
materiali per mezzo di carrelli sospesi a funi metalliche. 
Da parecchi anni, principalmente in Isvizzera ed in Ger- 
mania, si fecero progetti di ferrovie aeree, traversanti valli 
e fiumi, finora però non ancora messe in attuazione. 

Alle prossime Esposizioni riunite figurerà una « Luftbahan » 
che in proporzioni minori rappresenterà un impianto quale 
potranno essere quelli summenzionati. Due torri in legname, 
una detta motrice e l’altra morta, dell’altezza di 15 metri, 
distano l’una dall’altra 160 metri. Quattro funi in filo d’ac- 
ciaio del diainetro di mm. 3I atte a sopportare un carico 
di rottura alla trazione di 45,000 chilogrammi, appoggiano 
su queste torri e vanno ad amarrarsi ad enormi travi, di- 
stanti 20 metri dalle torri, i quali sinv alla profondità di 
4 metri nel suolo sono completamente rinchiusi in un blocco 
di calcestruzzo. L’amarro d’ogni fune avviene su due di 
questi travi, dividendosi la fune da 34 mm. in 2 da 25 mm., 
quindi con una sicurezza doppia. 

Ogni gruppo di 2 funi da 31 mm. forma una linea pei 
vagoncini che sono in numero di due e vanno e tornano 
mossi da una quinta fune di trazione, tesa automaticamente 
da 2 tenditori e guidata su pulegge a gola. Detta fune si 
avvolge poì su di una puleggia motrice, sull’asse della quale 
sono montate le pulegge che con 2 rimandi a cinghia scen- 
dono al piede della torre motrice a collegarsi ai motori. 

Ogni dettaglio dell'impianto fu studiato in modo da of- 
frire una perfetta sicurezza e nei calcoli di resistenza si 
tennero ì coefficienti alla rottura [10 sino ad 4{30 del 
loro valore. 

I due vagoncini hanno una velocità da 5 a 8 metri al 
minuto secondo e contengono caduno 8 persone. 

Il costruttore di questa ferrovia aerea è l’ing. Giulio 
Ceretti. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Saronno-Mendrisio. — La Commis- 
sione nominata dal Ministero dei Lavori Pubblici per esa- 
minare la nota vertenza della linea Saronno-Mendrisio, ha 
concluso contro la domanda presentata dal Municipio di 
Milano, perchè a questa città venga accordata la concessione 
della nuova linea. 


Ferrovie dell’Adriatico. — Veniamo informati 
che il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato pa- 
rere favorevole sui seguenti due affari: 

4. Proposta della Società esercente la Rete Adriatica 
pel rifacimento in acciaio di chilom. 27 di binario e di 
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N. 16 deviatoi semplici mod. N. 4 A. I. in ferro, sul tronco 
Legnago-Lendinara della ferrovia Verona-Legnago-Rovigo. 
Importo L. 205,062.52, escluso il valore dei materiali me- 
tallici d’armamento ; 

2. Progetto per alzamento di livelletta dal km. 46.506 
al km. 46.932, per difendere la ferrovia dalle piene del 
torrente Finita, fra le stazioni di Torano Lattarico ed Acri 
Bisignano della linea Sibari-Cosenza. 

— Aggiudicazioni — Il giorno 20 corrente la Direzione 
delle Ferrovie Meriionali ha aggiudicati i 15 lotti del 
tronco Cansano-]sernia, della ferrovia Solmona-Campobasso, 
alle aeguenti Imprese : 


30. Sogno Luigi. DA col ribasso di L. 29.60 
31. Sogno Andrea . . . . . » » 30.50 
32. Morza Bernardo ; » 33.00 
33. Filippetti e Mazzoni » » 28.76 
34. Vercesi Romano. . . . . » » 32 06 
35. Travella Federieo » » 27.70 
36. Rosazza Pippino. vi » » 32.02 
37. Barelli ing. Battista . . . » » 27.25 
38. Peraldo Erminio o & » » 27.70 
39. Rosazza Gio. Eugenio . » » 26.70 
40. Pacinotti Amerigo a » » 26.95 
44. Martinelli Aristide . . . . » » 27.02 
42. Mengoni Valeriano . » » 27.26 
43. Meloni Gaetano . » » 27.00 
44. Giobbi Francesco » » 28.00 


Ferrovia centraie e Tramvie del Cana- 
vese. — Il 21 corr. alla sede della Società, in via Alfierì, 
aveva luogo l'Assemblea ordinaria degli azionisti della Strada 
ferrata centrale e Tramvie del Canavese. 

Presiedeva l'ing. Ceriana. Erano rappresentate 10,121 
azioni. 

Accertata la validità dell’Assemblea il presidente dichiara 
aperta la seduta. 

_Il comm. Pellegrini dà lettura della relazione del Con- 
siglio. 

L'esercizio 1893 segnò notevole aumento nei prodolti 
delle linee esercite dalla Società, per cui ì risultati com- 
plessivi sono migliori di quelli finora ottenuti. 

Circolarono sulla Rete, durante il 1893, complessiva- 
mente 412,149 treni, colla totale percorrenza di 279,819 
chilometri e coll’eccedenza di 23,209 chilometri sull’eser- 
cizio precedente (Ferrovia Torino-Settimo-Castellamonte, 
treni 3730, colla percorrenza complessiva di 158,875 chi- 
lometri. — Tramvia Rivarolo-Cuorgnè, treni 3675, colla 
titre complessiva di 36,750 chilometri. — Tramvia 

orino-Volpiano, treni 4744, colla percorrenza complessiva 
di 80,134 chilometri). — La considerevole percorrenza annua 
delle locomotive ferroviarie decise il Consiglio ad aumen- 
tarne il numero, e fu ordinata alla Ditta Henschel di Cassel, 
una locomotiva a tre assi. 

Si trasportarono sulla ferrovia 243,540 viaggiatori, dei 
quali 102,946 a tariffa intiera e 140,594 a prezzo ridotto. 

Sulla tramvia Rivarolo-Cuorgnè trasportaronsi persone 
96,206. Sulla tramvia Torino-Leynì-Volpiano si trasporta- 
rono 478,096 persone. 

Nei trasporti delle merci a piccola velocità vi fu in ge- 
nere considerevole aumento anche per virtù del servizio 
di presa e consegna a domicilio istituito al principio del- 
l’anno in Torino. In vista di ciò si stanno istituendo simili 
servizi nelle stazioni dei principali Comuni del Canavese. 

Gli introiti complessivi dell'esercizio scorso, depurati dalle 
tasse erariali e di bollo, furono di L. 582,178.85 (fer- 
rovia L. 431,047.57, tramvia Torino-Volpiano L. 90,684.35 
e quella di Rivarolo-Cuorgnè L. 60,446.99). 

Le spese d'esercizio furon» nel loro complesso di lire 
373,789.58, computando nelle medesime le L. 31,127.35 
pagate alla Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo 
quale corrispettivo del diritto di pedaggio dei treni sul 
tronco Torino-Seltimo e per l’uso delle stazioni in Torino 
durante il 1893; L. 74,387.23 per imposte, tasse e spese 
generali, L. 15,683.45 per spese straordinarie. 
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Gli utili netti dell'esercizio chiuso al 31 dicembre 1893 
ammontano a L 4187,840.82. Prelevate da questa somma 
I, 9,392.04 rappresentanti il 5 0/0 da portarsi al fondo 
di riserva a norma dell'articolo 40 dello statuto sociale, 
nonchè L. 118,640 quale interesse 5 040 sulle azioni di 
capitale, pel primo dividendo di L. 10 da pagarsi al 1° aprile 
prossimo, rimangono L. 59,808.78. i 

Deducendo da questa somma le interessenze Staltutarie 
in L. 8971.32, ed aggiungendovi il saldo utili non distri- 
buiti dell'esercizio 1892, sono dispunibili L. 09,010.70, 
che permettono la distribuzione al 1° ottobre p. v. di un 
secondo dividendo di L. 4.50 per azione, sia di capitale 
che di godimento, rimanendo L. 1540.70 da riportarsi al- 
l'attivo del corrente esercizio. 

Si distribuiscono adunque complessivamente L. 14.50 ad 
ogni azione di capitale e L. 4.50 a quelle di godimento 
nelle epoche stabilite (1° aprile e 1° ottobre). 

Il rimborso delle L. 200 versate su cadnna delle dician- 
nove azioni sorteggiate sarà eseguito al 1° ottobre p. v. 
col pagamento del secondo dividendo. 

La relazione termina encomiando l'intiero personale e 
specialmente il direttore, l'ispettore ed il capo della ragio- 
neria. 

La relazione dei sindaci loda la regolarità della conta- 
bilità, elogia l'operato del Consiglio e specialmente l'atti- 
vità dell’amministratore delegato. i 

L’azionista Ceriana tributa un voto di plauso al Consiglio. 

Il presidente, dopo avere dichiarato che il plauso spetta 
in gran parte all’amministratore delegato comm. Pellegrini, 
accetta il voto, e l'assemblea lo approva all'unanimità, 

Posti ai voti, relazioni e bilanci sono approvati all’una- 
nimità, 

Si procecie poscia alla nomina delle cariche sociali, e 
risultano riconfermati ad amministratori: Allasia comm. 
ing. Filiberto, Scavia comm. avv. Giovanni; a sindaci: 
Bobba avv. Pietro, De Pianta cav. Adolfo, Pulciano cav. 
ing. Melchiorre; a sindaci supplenti: Gatti Ernesto, Miaglia 
cav. avv. Edoardo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovic Svizzere. — Ferrovia del Monte Generoso. 
— La ferrovia del Monte Generoso riaprirà in quest'anno 
il suo esercizio regolare col principio del prossimo mese, 
con una corsa giornaliera dal 1° al 15 aprile, in partenza 
da Capolago-Generoso-Kulm alle ore 10.20 ant., e Gene- 
rososo-Kulm-Capolago alle ore 3 pon. 


— Il Consiglio di Stato ha autorizzato il Dipartimento dei 
Lavori Pubblici di incaricare i signori Chappuis e Stockalper, 
ingegneri a Bienne, del compimento degli studi definitivi di 
tutti i piani necessari alla costruzione della linea ferroviaria 
destinata a riunire la stazione dì Cornavia a Carouge e Plain- 
palais. 


Ferrovie Francesi. — Nuova ferrovia a Parigi. — 
Jl Ministero dei Lavori Pubblici prepara un nuovo progetto 
di ferrovia urbana per Parigi, affinchè sia compiuto per 
l'epoca dell'Esposizione che si terrà nel 1900. 

La nuova ferrovia sarebbe interamente sotterranea con 
traztone elettrica. 

Traverserebbe la Senna con un tunnel a 12 metri sotto 
il letto del fiume. 

È difficile che il Consigli» municipale concorra per la metà 
delle spese, come richiedesi, malgrado il pericolo che corre 
l'impresa di non essere ultimata per l'epoca dell'Esposizione. 


Ferrovie Portoghesi. — I nesoziati tra i delegati 
e i portatori francesi «delle obbligazioni ferroviarie portoghesi 
condussero ad un accordo sui punti principali. | portatori 
delle obbligazioni riceveranno ogni tre obbligazioni un'ob- 
bligazione privilegiata e due a interesse variabile. Il debito 
fluttuante della Compagnia e il credito del Governo ver- 
ranno regolati mediante la consegna di nuove obbligazioni 


privilegiate. Resta a fissarsi definilivamente il prezzo a cui 
dette obbligazioni assumeransi in pagamento dal Governo 
portoghese. 

Casimiro Perrier trasmise tali proposte al Governo porto- 
ghese, la cui risposta è altesa prossimamente. 

Credesi che sarà favorevole. 


Ferrovie Russe. — // riscatto delle ferrovie. — Il 
Governo russo avrebbe l’intenzione di effettuare successiva- 
mente il riscatto di tutte le ferrovie in esercizio, e di ri- 
nunziare al sistema delle concessioni, riservando allo Stato 
la costruzione di tutte le nuove linee. 

Il più ardente promotore di questa riforma sarebbe il 
Ministro delle finanze, De Witte. 


Notizie Diverse 


Lavori nel porto di Napoli. — È stato approvalo 
dal Ministero dei Lavori Pubblici l'appalto per le opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del fabbricato per lo 
sbarco ed imbarco di passeggieri ed emigranti, e di una 
nuova capilaneria di porto sul ponte sporgente trapeziale 
nel porto di Napoli per la spesa presunta di circa L. 385,000. 

ll Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha approvato, 
con alcuue modiliche ed avverteuze, il capitolato che deve 
servir dì base al contratto di concessione alla Ditta Zschotehe 
della costruzione ed esercizio, per 50 anni, di due bacini 
di carenaggio ed opere accessorie nel porto di Napoli, me- 
diante il prezzo a corpo di L. ò milioni. 


Opere idrauliche in Romagna. — L'on. Sa- 
rucco, Ministro dei Lavori Pubblici, ha invitato ad una con- 
fereuza in Roma, per il prossimo martedì, il cav. prof. Rug- 
sero Fabbri, presidente della Deputazione provinciale «i 
Ravenna, e il conte Giovanni Battista Manzoni di Lugo, quali 
rappresentanti dei Comizi della Provincia. 

Scopo di questa conferenza è per discutere sopra una 
soluzione pratica sulle questioni tecniche e finanziarie, dalle 
quali dipende la esecuzione dei lavori del canale a destra 
del Reno. 


Societa Veneta di costruzioni. — ]l giorno 17 
corrente si tenne l'Assemblea generale ordinaria della So- 
cietà Veneta di costruzioni, la quale passò tranquillameute. 

Presiedeva il cav. Clementi ed era pure presente l'ex 
presidente comm. Marchiori, passato ora Direttore gene- 
rale della Banca d’Italia. 

La relazione del Consiglio, quella dei Sindaci ed il bi- 
lancio eonsuntivo della gestione 1893 furono approvati a 
pieni voti e senza discussione. 


Le ferrovie c le esposizioni riunite di Vi- 
Hamno. — In occasione delle esposizioni riunite in Milano, 
le direzioni ferroviarie delle due reti Adriatica e Mediter- 
ranea hanno accordato speciali concessioni agli interve- 
nienti e per le spedizioni dirette alle medesime a comin- 
ciare dal 1° aprile fino al 15 novembre p. v. 


Fsposizione d’Anversa. — ll Comitato romano 
per l'Esposizione Universale d’Anversa 1894 comunica: « Per 
opportuna norma di cluunque possa avervi interesse, si 
rende noto che il vapore Congo, destinato al trasporto dei 
prodotti italiani all’ Esposizione Universale di Anversa, si 
troverà a Genova, per caricarli, il 7 aprile p. v., conti- 
nuando subito dopo per Livorno, Napoli e Palermo. 


Duc nuovi ponti sul Danubio. — Concorso 
internazionale dî Budapest. — Il Governo ungherese ha de- 
liberato fin dallo sco'so anno la costruzione di due ponti 
monumentali sul Danubio; il primo di una sola arcata a sesto 
molto ribassato sulla piazza dell’« Eskuter », il punto più 
centrale ed elesante di Budapest; il secondo di tre arcate, 
delle quali la centrale di 175 metri, nel Inogo denominato 
e Forainter ». 

Trattandosi, specialmente per il ponte dell'a Eskuter >, 
di lavori grandiosi e di un’arditezza finora giammai ugua- 
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gliata, il Governo austro-ungarico ha nel luglio dello scorso 
anno bandito un concorso internazionale per la presenta- 
zione dei progetti con i calcoli dimostrativi, basati su un 
programma ben definito , specialmente dal punto di vista 
dell'estetica. Ai progetti riconosciuti migliori saranno con- 
ferite delle ricompense che vanno da 5000 fino a 30,000 co- 
rone ungheresi in oro (da 1.05 a 41.10 franchi in oro). 

ll concorso è stato chiuso, e sono giunti a Budapest pa- 
recchi progetti da tutte le parti del mondo, specialmente 
dagli Stati Uniti. Per l’esame dei progetti e per la scelta 
di quello da adottare per l’esecuzione, il Governo austro- 
ungarico la nominato una Commissione presieduta da Sua 
Eccellenza il Ministro del Commercio e dei Lavori Pubblici, 
e composta di parecchi alti funzionari dello Stato e di sette 
ingegneri -stranieri, scelti tra ‘quelli riputati più competenti 
in materia. - 

Su proposta del Ministero italiano, il comm. ing. Alfredo 
Cottrau, costruttore e industriale ben noto di Napoli, è stato 
scelto come delegato il=liano. 

Siccome al concorso internazionale di Budapest hanno 
preso parte parecchie Case italiane e si tratta di lavori per 
un valore di circa 15 milioni, noi non mancheremo d’in- 
formare, a suo tempo, Ì nostri lettori delle deliberazioni 
del jury internazionale. | 


I prodetti italiani nell’Argentina. — Da una 
relazione della Camera di Commercio italiana in Rusario 
di Santa Fè rileviamo che l’importazione di prodotti ita- 
liant in quel porto durante l’anno 1893 risultò di un va- 
lore complessivo di pesos 1,4141,464 in oro, cioè superiore 
di pesos 772,039 in oro a quella dell’anno 1892. 

Dobbiamo far notare che l'importazione italiana è di 
molto superiore alla cifra suindicata perchè in questa fi- 
gurano soltanto gli arlicoli sdaziati, e nei magazzini doga- 
nali esistono tuttavia notevoli quantità di merci italiane, 
specialmente vino, olio, ecc. 

Il vino comune sdaziato nell’anno scorso fu di 35,906,494 
litri, cioè 1,600,000 litri più di quello del 1842. 

Il linguaggio di queste cifre è più che eloquente, e di- 
mostra che l'importazione italiana in quella regione aumenta 
in modo straordinario, e giorno per giorno sempre sì ac- 
creditano inotti prodotti italiani, per il passato quasì sco- 
nosciuti; basti la prova di quanto è successo con i tessuli. 

Negli anni passati l'importazione direl'a dei nostri les- 
sutì in quella piazza era quasi nulla; mel 1890 se ne im- 
portarono per un valore di pesos 6201, nel 1891 pesns 
5845, nel 1892 pesos 2121, « nel 1893 pesos 40,736; 
quasi tutti tessuti di lana e di cotone, oramat preferiti e 
smerciati con facilità in quella piazza, centro commerciale 
della provincia di Santa Fè, le cui 350 colonie agricole, 
abitate e coltivate da quasi tutti nostri connazionali, si può 
dire che formino una piccola Italia, 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 
Rete Adriatica. — L. 22,000 # progetto lavori per completa» 

mento lavori in stazione di Bergamo; 
L. 5400 # per lavori di guasti sulla linca Firenze-Pistoia-Pisa; 
L. 2880 * preventivo per siepi vive in stazione di Terni; 
L. 1270* proposta per lavori d’alzamento sulla linea Bologna- 
Pistoia; 
Progetti e preventivi #* diversi. 
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Rete Mediterranea. — L. 4670 * preventivo per restauri sulla 
linea Cantalupo-Cavallermaggiore ; 
L. 3500 * preventivo per costruzione di un muro in stazione 
di Napoli; 
ì L. 2150 * preventivo per rifacimento di binari in stazione di 
Alba; 
Contratti e progetti * diversi. 


3. — Gare aperte. 


Consorzio per la ferrovia economica Tortona Castelnuovo-Scrivia 
(14 aprile, ore 15, unico e definitivo). — Appalto per la fornitura 
di n. 19,100 metri lineari di rotaie d’acciaio Bessemer, tipo Vignole, 
stecche e bulloni occorrenti per l’armamento della ferrovia superior- 
mente indicata. 

Il capitolato d'appalto è visibile presso il Municipio di Tortona. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Municipio di Labico (9 aprile, ore 11, definitivo). — Appalto 
dei lavori di costruzione dell'edificio scolastico. Importo ridutto 
L. 26000. 

Municipio di Casamicciola (9 aprile, ore 10, 2° asta per diser- 
zione l'incanto). — Appalto della costruzione della chiesa Parrocchiale. 
Importo L. 103,620. Fatali a giorni 15. 

Municipio di Genova (11 aprile, ore 12, fatali). — Appalto dei 
lavori di pavimentazione diverse nel centro. Importo ridotto lire 
45,476.07. (V. n. 8). 

Genio Milit ire di Milano (11 aprile, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per l'acquartieramento nella caserma S. Fi. 
lippo in Milano di una brigata d’artiglieria a cavallo. Importo lire 
160,000. Cauz. L. 16000. Lavori compiuti in 300 giorni. 

Prefettura di Genova (14 aprile, ore 10, fatali). — Appalto dei 
lavori di pavimentazione della strada presso il fabbricato della Do- 
gana a Santa Limbania nel Porto di Genova. Importo L. 43,465.37. 

Municipio di Genova (14 aprile, ore 14, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di pavimentazione di un tratto di via Colombo 
e della piazza omonima. Importo L. 58,000. Cauz, L. 6000. 

Municipio di Maddalena(16 aprile, ore 10, 1* asta). — Appalto 
dei lavori: 

1. Per la costruzione di un cisternone sotto la piazza di Chiesa; 

2. Per l'incanalamento delle acque dei tetti della Chiesa c delle 
case limitrofe; 

3. Per la conduttura sotterranea di dette acque nel cisternone 
suddetto ; 

4. Per la sistemazione e pavimentazione della piazza di Chiesa. 
Importo L. 48,195.32. Cauz. provvisoria L. 2500. Fatali 4 maggio, 
ore 12. 


III. — HKorniture diverse. 
Aste. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (14 aprile, ore 12.30, 
1* asta). — Fornitura di Chs. 56,000 di elfo d'oliva di 1° qualità 
per macchine, Importo L. 58,800. Cauzione L. 5880. Fatali 30 a- 
prile, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società Ferroviarie, TramviaRrIE E DI NAVIGAZIONE. 
8 aprile. — Ferrovia Verona-Caprino-Garda. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 10, nella sede in Milano. 
10 aprile. — Tramvia Novi-Ovada. — Assemblea generale per 


le ore.12 nella sede in Novi Ligure. 

15 aprile. — Ferrovie e Tramvie nell’Emilia. — Assemblea 
generale per le ore 16.30 nella sede in Bologna. 

15 aprile. — Ferrovia Napoli-Ottaiano. — Assemblea generale 
in seduta straordinaria per le ore 12 nella sede sociale in Napoli. 

26 aprile. — Ferrovia Marmifera lrivata. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 13 in Firenze presso la Banca d'Italia.. 


Società MixkRARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


30 aprile. — Società Anonima delle Ferricre italiane. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 14.30 nella Banca Generale 
in Roma. 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Dal 2 aprile ver- 
ranno pagate le cedole: 


N. 31 delle obbligazioni.1879 in L. 6.33 
n 25 » » 1° emissione 1282 » 6.33 
» 23 » » o * » » 6.33 
» 46 » » Serie A » 6.20 


Monitore delle Strade _Ferrate 


Saranno pure rimborsate le Obbligazioni estratte (V. Gazzetta 
Ufficiale del Regno, n. 72, del 26 marzo). 


Rete Adriatica. — Pagamento della cedola al 1° aprile in L. 
6.30 (Vedi Avvisi Società Ferroviarie). 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. © 


Marzo 24 Marzo 31 
Azioni Ferrovie Biella . L. 400 415 
» » Mantova-Modena (non bollate) » 150 150 
» » » » (bollate) . » 80 80 
» » Mediterranee . di » 463 458 
» » Meridionali. : » 609.50 604 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 380 320 
» » » (2° » » 300 290 
» » Secondarie Sarde . » 275 276 
>» » Sicule è A » 555 555 
Buoni Ferrovie Meridionali. . » 590 595 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» . Sicule 4. B. C. D. . » 277 278 
» » Centrale Toscana. » 510 510 
» » Cuneo (2° emiss.). » 310 310 
» » Gottardo 4°/,. » 102.25 102 
s » Nord-Milano . » 258 253 
» P) Mediterranee 4 010 . » 459 457 
. » Meridionali. . » 300 301 
. » Meridionali Auetriache . » 350 350 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 293 293 
» » » 2° eniss. » 276 276 
» » Pontebba . » 422 422 
» » Romane . . . ... » 275 275 
» » Sarde, serie A. » 283 283 
» » » serie B. . . . » 280 280 
» » » 1879 . . .. » 284 284 
» » Sassuolo-Modena . » 278 278 
» » Savona . . » 282 282 
» » Secondarie Sarde . » 362 365 
»” » Sicule 4 0{0 oro . » 415 415 
» » Tirreno . È I » 421 412 - 
» » Vittorio Emanuele ; » 285 285 


-dod 


Società anonima, Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica 


Firenze presso la Cassa Centrale 

Ancona presso la Cassa dell' i sia 

Bologna id. 

Napoli presso la Banca d'Italia. 4 

Palermo presso i signori I. e V. Florio . 

Livorno presso la Banca d'Italia. 

Genova presso la Cassa Generale 

Torino presso la Banca d'Italia. 

Roma id. id. 

Milano presso il sig. Zaccaria Pisa. è 

Venezia presso i signori Alessandro Levi e C.. . 

Parigi presso la Società Generale di Credito Indu- 
striale e Commerciale . 

» presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 
Ginevra presso i signori Bonna e C. SOR 
Basilea presso i signori De Speyr e C. A 
Zurigo presso la Società di Credito Svizzero 
Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 
Berlino presso la Deutsche Bank ; Se” 

» presso il signor Meyer Cobn . 
Francoforte stM presso la Frankfurter Filiale der 

Deutschen Bank . . 
presso i sigg. Gebriider Bethmann 
ada presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 


Vienna presso le Strade Ferrate Merid. Aust. 


° Firenze, 23 Marzo 1894. 
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Av vvisi dalle: Soc cie stà Fi erroviarie 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Si notifica ai signori Portatori di Obbligazioni di questa Società 
che la Cedola di L. 7.50 maturante il 1° aprile p. v. sarà pagate 
sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione. 


L. 


630 
6.30 
6.30 


Fol. 3° 
Londra presso i sigg. Baring Brothers e C. Limited Ls. 0.5.0 '/, 


. F.a 3.15 

Onde riscuotere le Cedole (coupons) all'estero è indispensabile che 
i portatori delle medesime presentino contemporaneamente le cor- 
rispondenti Obbligazioni. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


Gi PAS TORI, Direttore-proprietario ‘responsabile. 


\ 
| 
| 
I 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall’11 al 20 Marzo 1894. 


ho RETE PRINCIPALE (on 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCI ‘ | 

pera preced o Differenze TEO Saul Differenze 

Chilometri in esercizio . 4210 41914 | 19 997 916 + $i 

Media ‘|| 4196 4191 t 5 994 908 + 86 
Viaggiatori. rl 1,475,431 07 1,471,554 64 |4- 3,876 43 73,252 74 51,951 56 21,301 18 
Bagagli e cani. . . 66,195 43 73,593 64 |-- ‘7,358 21 1,502 90 1,051 94 450 96 
Merci a G.V. e P.V. acc. 332,235 39 329,006 07 |+ = 8,229 2 12,908 37 9,442 72 3,465 65 
Merci a P. V. .. 1,479,633 64 1,445,937 67 |+ 83,745 97 52,714 49 47,182 60 0,981 89 
TOTALE . 3.953,545 53 3,320,052 02 |4+- 33,493 51 140, 378 50 i 628 82 1 30,749 68 


—————_ 


Prodotti dal 1° Lug lio 1893 al 20 Marzo 1894. 


Viaggiatori. . . . . || 81,844,211 57 | 33,840,818 45 21,996,606 88 |  1,546,386 67 | 1,525,204 49 21,162 18. 
Bagagli ecani. . 1509252 80 | 1571671 07 |— 62,418 27 38193 91 36,563 12 1,570 79 
Merci a G.V. e P.V. ace, | 8,560,452 63 | 8475712 78 |+ 8474085| 29128667 275,556 26 15,729 81 
Merci a P. V. . . | 39,549,191 84 | 39,163,709 02 |+- 885,482 82| 1,419,190 40 | 1,239,673 12 |-+- 179,517 28 
TOTALE . | 81,463,109 84 | 83.051.911 92 |-1,588,801 48 | 3,204.977 65 | 3,076,997 59 |+ 217,980 06 
Prodotto per chilometro e 
della decade, si 796 57 792 19 14 4 38 140 80 119 68 |+ 21 12 
riassuntivo . | 1941447 19,816 72 |— 40225 3,314 87 3,388 76 |— 73 89 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata por la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


25% Decade — Dal 1° al 10 Marzo 1894. 


RETE PRINC'PALE 


VR di ni a DR 0 e 
GRANDE PiccoLa INTROITI E PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI Bac4oLI VELOCITÀ VELOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 91.786 00 2.342 00 14.713 00 141.589 00 1.812 00 251.742 00 609 00 413 00 
1893 87.818 00 2.308 00 9.022 00 132.648 00 1.522 00 233.316 00 609 00 383 00 
Differenze nel 1894 | + 3.968 001 + “3600 | + 5.691 00] + 8.941.001 — 210 00 | + 18.426 00 » + 30 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1893 AL 10 MARZO 1894. 
1893-94 2.188.967 00 45.030 00 274.190 00 2.874.648 00 23.965 00 5.406.798 00 609 00 8.878 00 
1892-93 2 363.810 00 53 351 00 269.854 00 2.941.418 00 24.673 00 5.653.106 00 609 00 9.283 00 
Differenze nel 1894 | — ‘174.343 00 | — 8.321 001 + 4.336 00] — 66.772.000] — 708 00 | — 246.308 00 > — 405 00 
BEFTE COMP LEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 25.628 00 219 00 1.776 00 16.310 00 56 00 43.989 00 411 00 107 00 
1893 25.957 00 188 00 1.597 00 13.369 00 61 00 | 40.572 00 300 00 135 00 
Differenze nel 1894 | + 2710] + 3100 + 17900 | + 2.94100| — 500] +  341700|+ 11100] — 28 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1893 AL 10 MARZO 1894. 
1893-94 631.926 00 6.637 00 41.979 00 313.437 00 2.619 00 996.598 00 388 00 2.569 00 
1892-93 574.701 00 4.982 00 39.848 00 285.120 00 1.774 00 886.431 00 310 00 | 2.859 00 
Differenze nel 1894 | + 57.22500]+  1.65500]+  2.131001 + 48.311 00 |] + 845 003 + 110.167 00] + 7800] — 29000 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 1.104 00 | 40 00 | 171 00 | 204 00 | i | 1.519 00 | 15 00 | 101 00 
PRODOTTI DAL 1e GENNAIO AL 10 MARZO 1894, 
1894 | 9.049 00 | 295 00 | 933 00 | 567 00 | PA | 9.844 00 | 10 00 | 984 00 


Aim, 97 TDI WET SOI 2 Sr 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEL CRMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO. SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,900,000 quintali. — Forza motrice 1,900 cavalli-vap. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


AVVISO DI CONCORSO 


opere di scavo, taglio di rocela 6 posa del tubi 


Il Consiglio Municipale di Lugano apre il concorso per circa 27.400 m® di 
escavo in Lerra e circa 3.350 m3 taglio di roccia, nonchè per la posa in opera 
di circa 21,800 metri lineari di tubi in ghisa da 75 mm. a 450 mm. di dia- 
metro, per la condotta dell’acqua dalle sorgenti al serbatoio e la condotta di di- 
stribuzione in Città. , 

I piani per i lavori suddetti trovansi ostensibili presso l'Ufficio dell’Acqua 
Potabile. Questo spedisce contro pagamento di franchi 5, i relativi capitolati 
e formulari per le offerte ed al caso fornirà le spiegazioni occorrenti. — 

Le offerte per l’esecuzione totale o parz ale di questi lavori, saranno scritte su 
apposito formulario e devono essere presentate suggellate e coll’indicazione esterna. 


« Offerta per i lavori di condotta dell’acqua potabile » 


per le ore 11 ant. del giorno 8 Aprile p. v. alla Lod. Municipalità di Lugano. 
Le offerte senza detta indicazione non saranno prese in considerazione. 


Per incarico del Consiglio Municipale 
L'UFFICIO DELL'ACQUA POTABILE 


© AVVISO INTERESSANTE — 
“Società Ferroviarie e le Fabbriche di vagoni 
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COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. i 
Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
.coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. i 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO | 


St spediscono gratis campioni a richiesta. 


Questa coloritura, a secco, è bronzea. e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 
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Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


—_ — - 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


FRATELLI PASTORI — 

FABBRICA 

LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: se 


MANUALE DELL'INGEGNERE. CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gl 
usì della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire f O. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
cratla sotterranea d’Italia - Valore sanitario 

elle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


1887, 


Vos 1: FOGNATURA: DOMESTICA x. 18 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI - 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 63 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’ Ingegnere. 
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LIVRET-CHATX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dan 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

BOO RINOB) x na EE TO 
L' Express- Rapide (Indicateur des treios de vitesse) 

imprime en gros caractères. 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux frangais 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaix special dechaqueréseau 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . . . 
Livret de l’Algérie et de la Tuniste, 

avec carte ch pene 
Livret-Chaix spécial des Environs 


Paris avec dix plans coloriés . » 1 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÈE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
aa ioi ine Lu i ili calini OSSERVAZIONI. 
. LornDpRra 
i Dai l n a l (3) Pa (4) SA BIOLIRTTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) PERRETRA l Vo 
alle SESTANTE ZARA (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
AR aura la 2a la 2a | la 2a lidità la 2a lidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate: | ciasse | classe | classe classe | classe | classe |  Y®!!0! classe | classe | VANIGI che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sata- 
(Diritto di porto compreso) ui zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais... . |166 85,116 55 90 75! 61 usa —|187 85/45 giorni {147 60/106 1080 giorni . Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05, di 10 franchi. 
Milano via Calais. . .. [180 90/129 15,104 85] 72 25/272 25 199 80/45 giorni |166 35/119 —:30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65) quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia (Vis Calais. ...| — — ‘141 75) 9730] — = = 216 35/154 —;30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais... . |187 [181 — 111 40} 76 05] — _ —_ —_ —_ — . | 
via Boulogne . 180 901126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Fia Genova i per la Ferrovia di cinta. 
Livon via Calais. . .. |209 90/147 05 184 30: 92 10 — —_ —_ —_ — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. 1203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
Pirouse via Calais. ... 1217 30/152 25 141 70) 97 30| — = = = Se = Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiylietto; 
via Boulogne . . |211 30/147 75: eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Romi via Calais. ... |249 —|174 40'173 40/119 45} — — — — _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne . . |24? 90)169 90, verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco-- 
Napoli via Calais... . |279 85|196 —!205 60/142 = 501353 9516 mesi (*°)| — — — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
p via Boulogne .. |273 75/191 50. loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna | Î gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... |224 60/157 80 149 —|{102 351 — —_ —_ — _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne .. {218 50'152 80 | sa Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85) — — —_ —_ —_ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 30. inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... (294 80/206 50 220 60/162 45] — —_ —_ —_ — —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne .. :288 70'202 — via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais |825 85/228 20 251 60/174 20/543 25/399 30 6 mesi(°) —_ —_ _ (4) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi JNapolif via Boul. |819 75: 223 10, torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais [302 65|211 95,227 05/157 —|525 45/886 80.6 mesi — — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Bolog. )via Boul. |296 55'207 451 di viaggio circolare interno italiano. 

Messina Via {via Calais |869 25/259 75 295 —/205 80| — —_ 

____._ Napolifvia Boul. |868 25/255 25/0 nai NATE. SI AREE (TA Î DEE 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 

| Trono ditusso fr TT 

PENINSULAR-EXPRESS 


RITORNO 


e e —_ DI, e n — — _——_——— 


STAZIONI 13 e 2° CLASSE 1: e 2a CLAS8E settimanale STAZIONI |a 62: CLASSE la e 2: CLASSE[l1 e 2: CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
Da 65) () | | 

Londres} Vito” Par. 8—a./10—a.| 11 — antim. 8 15 p. 815p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 8B—a. © 11 — antim, 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 8 20 a. — 255 p. 
Douvres. 0 è 0 000 955a. + 1 iapari pomer. 10 15 PD. 10 15 p. Roma ® e ‘o o cs. — 3» P. nat 11 10 P. 
(ora di Gresowich).{ Arr.|11 802. e 2 20 pomer. 12 10 a. 12 10 p Firenze. ..... ren 928 p. — 620 a. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun.| " È Brindisi. ... — 6102. i 535p. 
(ora francese) ./ Par.{12 13 p. A 2 52 pomer. 104an. 1»2. Ancona... . — 850p. & 5502. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. — 1492. pe Bologna... ... ga 135a. ve 10 30 a. 

(Buffet) Dar: 1 a 223 p. ni 1 5la. —_ Alessandria. .... — 933 a _ 30% P. 

: rr.j 2460p.| 8 59p. 12 pomer. 34d4a. 330. Torino. ...... Arr. 25 a. — — p 
Amions (Btfe) +) Par.| 951p.| 40tp.| 517pomer. | 8 49a. 3352 “e eagie TSV ere ET a TA 
(Arr 436 p.j547p.| 7 — pomer. 5 4600. n Brindisi. . .... Par. sa AI a: Sui 
î ipa Ac. Napoli... ..... — 8202. 210p.| 255p. PD. 
Paris-Nord(Bufet) cp at: (| 315p. |850p[1035p.] 8104 
Par. 727 pom. 6 23 a. Se Livorno. ... — 10 27 p. » 4101. 158 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 7 5a E Firenze. ..., — 850p. » » 114524 
“18,2: classe | It 6 28 classe | la cl, 1528 cl 1 © Pisa; e ese; —| 1056p. |255n, 504n|  245p 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 9 — p. 9 10 p. 925. 215p Ba | San-Remo...— (a CER da” 7 uri 
Dijon... .... Arr. 157 a. 2292. 224 p.j 7183p 10 52 a, Genova . ...... @ 1558 10.10: 112.45 * 10505 
| Genève....— » 8 50 an. 1147p. — na Forino. . . . . . » Arr. VI fa. 10 10 a., > p. p 
Aix-les-Bains. ... — 6 34a 71582. 10 45 p. 12282 3 18p Milano ...... Par. » 10402. 8 18 p. 
Chambéry... ....—-| 6572 8 202. 1] 24p. 1253 a. 839p Wait 450 4. 1140 a. 916 p. 
TE a 9 42 a. 133p. | 8802. 640p. Torino. ...... Arr 8200. 140p. 11 10p 
Torino ora (>) : uropa | Treo T-="=== 835 nt 35900. i È To 
vci ae e 6. 0 0 0 . * di «VP. 11 25 p. _ 
E O I IA I rh) i O e 5300. |222a — 
Torino.......Par.| 240p 155 p. _ | 8452 Chambéry. . ....— \ErLe 815 p 41558. — 
Novara .......— 436p.. 9 51 p. — (1042a ide 8055, 7205 200 = 
Milano. . . <>. «Am. 535p. | 1105p. | — —‘W140n Dijon sl Misp 1432. |1188a.| 110p. 
; ‘43 a. 645 a 534 p.! 5 54 p. 
Torino... .... Par. 245 p. 8 10 p. — | 8402. Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 Sé ° P 
Genova. .°... Arr. 6 14 p. 11 21 p. _ 12» p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 733 antim. . 658p. 
| San-Remo... — 11 23p. 8 47a. — 455 p Arr. antim. 7149 p. 
Piossasco sa 10 58 p. 3 18 a. rn < 34 p. 

Firenze .... — 12 50 a. 73021. —_ 6 54 p. Paris-Nord(Bwffet) : 18, 22 classe Pranzo 

Livorno. ...—-} 1130p. 5 45 2° — ‘(|522p. (**) 12,29, 31cl. 
Roma. ....... 6 35 a. 10 19 a, — 11.30 p. Par 8 — avtim. 9’. 
Napoli. e so 00 00 — 1 36 p. 6 30 P. o LI 10 2. A È Arr. 9 45 antim. 10 47 P. 
Brindisi. ...... — » » — 6 20 p. Amiens (Buf'et) } Par. 9 50 antim. 1052 p, 
Torino. ...... Par. 245p, 7J0p. — |8402, 11 20p Boulogne-Gare . .) Arr. 11 84 antim. 12 98 a. 

‘ Alessandria... . Arr. 4 18 p. 9» p. — ‘(1013a. 12 50 p (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 351. 
Bologna. ...... — —_ 2122. _ 252 p. 5302 (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 1232. 

Ancona....— —_ 71 >»a. — ‘1115p. 9232. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi.... — — 10 17 p. — |» a. 750 p (ora di Greeswich) .{ Par. 12 45 pomer. 18304. 
Firenze .......— _ 6 20 a. _ 615p. Douvres. ...... — 2 45 pomer. 4— 1. 
Roma ........— _ }2 50 p. —  |1150p. Lonlres) Fictoria . Arr. 4 80 pomer. 5552. 
Napoli. ...... Arr. _ 6 39p _ 7102. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555 a. 

1) Questo trino nou entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 

ta) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull’ora francese. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull’ora francese, 
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208 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Fetà Nazionale delle QEFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillaliret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie ineeplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parsgî, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, ‘250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


rari RO 
MAGDI 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1855: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi al sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1°" - Torino. 


PREMIATA 


rr fi Cancellato) © &-CEENFT |MACCHI, IZAR E C. 


P t 
in legno e filo di ferro bag aa MILANO 


petto I CODOTTONI IMDETMOaDi]I || vis csrio Farini, n. 27 


dei Parchi. (fuori Porta Garibaldi) 
Giardini, Ferrovie, ani (a 
Tramways, ecc. spedizionieri, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
MEDAGLIA D'ARGENTO . ARTI 
Esp. Nazion. Torino 1884 TORINO Bolloni, Ramponi e Chiodi 


re PICTET Via Cellini, 28 per armamento di ferrovie e tramways 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia per costruzione di scambi e crociamenti, piat- 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. Riparazioni ed affittamenti di copertoni taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc- 


per ferrovie, tramvie 


——_—_—___ 


VADA 1894 — Tip. e Lit. CamiLLa E BERTOLERO, ), Via Ospedale, | 18. 


PGLiA Pi po feprgi 


Anno XXVII. Sabato, 7 Aprile 1894. 0: Num 14. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


_— «re = == ##====—_re=5e << ""==—"%à4à9abtt!]!'l4lG{€(4:|_À___,;ÀìjWw\w%VRj|S|É% aè©ee;; 53:55: 
Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali o Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Tria. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'Irata.......... LL. 20 11 6 Annunzi. ......00.00% Cent. 80» 
Prr L'Estero ......... » 28 15 8 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


——_—_—_—————_ ——_—_—_——————_——_—t_—_—et.-e-cceee-eeeeeeeeeeercceecerceeeescrre > =s>=srss€€€e-e-erFrre“@“(Òeee€ÒÒW 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Lavori e provviste per le linee in esercizio delle reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica e 
Sicula. — Assemblee di Società ferroviarie e industriali. (Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo). — Cronaca parlamentare delle 


Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MonIToRE. - Notizie ferroviarie italiane — Notizie 
ferroviarie estere — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli Azionisti). 
— Avvisi delle Societa ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzt. 


—__——— 


LAVORI R PROVVISTE PER LE LINEE IN ESERCIZIO 
delle Reti ferroviario MEDITERRANEA, ADRIATICA 6 SICULA 


Alla relazione e disegno di legge circa i lavori e le 
provvisto per le Strade Ferrate in esercizio pubblicati nei 
numeri 11 e 12, facciamo seguire le seguenti note illu- 
strative, le quali danno conto della situazione attuale dei 
fondi per legge assegnati per lavori e provviste delle fer- 
rovie in esercizio. 


Per vedere quali, nel momento presente, possono essere 
le disposizioni più opportune da adottarsi, allo scopo di sod- 
disfare taluni urgenti bisogni delle strade ferrate in eser- 
cizio, occorre mettere in chiaro l’attuale situazione dei fondi 
assegnati per legge alla esecuzione di lavori e provviste per 
le strade medesime. 

Ciò che a proposito di questi trovasi esposto in relazioni 
ufficiali presentate dal Governo alla Camera, in quelle della 
Giunta generale del bilancio sugli stati di previsione e sui 
conti consùntivi, e più specialmente in un allegato alla 
parte II del Rendiconto generale consuntivo per l'esercizio 
1890-91 (1), dispensa dall’entrare in troppo minuti parti- 
colari, e basterà anzi richiamare dati e notizie che si leg- 
gono in quelle relazioni ufficiali, in appoggio a talune os- 
servazioni che si dovranno fare sulle necessità passate e 
presenti del servizio ferroviario. 

I fondi dei quali s'intende parlare sono i seguenti: 

1° Fondi stanziati con l’art. 2 della legge 27 aprile 
1885, n. 3048 (serie 3*), per le opere comprese negli al- 
legati B ai capitolati di esercizio approvati con la legge me- 
desima; 

2° Fondo di 15 milioni stanziato con lo stesso art. 2 
della legge predetta, per provvista di nuovo materiale mobile; 

3° Casse per gli aumenti patrimoniali; 

4° Fondi di riserva per la conservazione delle strade 
e del materiale. 


n. 


(1) « Gestione e situazione dei fondi di riserva e delle Casse per 
li aumenti patrimoniali delle strade ferrate dal 1° luglio 1885 al 
giugno 1891 ». 


Per ciascuno si dirà quale sia lo stato risultante dalla ge- 
stione tra il 1° luglio 1885 ed il 31 dicembre 1893. 


$ 1. — Fondi degli allegati 2 per le opero di completamento. 


È noto che la legge 27 aprile 1885 destinava alle opere 
di completamento e miglioramento comprese negli allegati B 
ai capitolati, una somma complessiva di L. 134,614,500, da 
prevalersi sul prezzo d’acquisto del materiale rotabile, del 
materiale di esercizio e degli approvvigionamenti, che le 
Società dovevano versare nelle Casse dello Stato, e così ri- 


partita fra le tre reti: 
L. 84,093,050 


Mediterranea . 
40,021,500 


Adriatica . . .... 
Sicula . . .... . >» 410,500,000 


Totale L. 134,614,550 


Inoltre, la Società delle Meridionali si obbligava (art 6 
del contratto) a fare a sue spese, sulle strade di sua pro- 
prietà destinate a far parte della rete Adriatica, lavori ed 
aumenti di impianti per un importo di L. 9,400,000, sa- 
lendo così la somma totale da erogarsi pel completamento 
e miglioramento delle linee a L. 144,014,550. 

Ora, la situazione al 34 dicembre 1893 degli impegni di 
spesa presi con Decreto ministeriale per i lavori degli al- 
legati B, era quello esposto in un prospetto, dal quale ri- 
sulta che l'ammontare preventivo delle opere di cui venne 
con Decreto autorizzata la esecuzione in conto dei detti al- 
legati, sale per le diverse reti alle cifre seguenti: 


Mediterranea > La L. si 

- 1-0, flinee dello Stato e private. =» 39,916,642.76 
Adriatica | , Meridionali. . . . >» 10,862,302,69 
Sicula. : >» 10,174,038.62 


Totale L. 142,528,095.02 


Ai pagamenti relativi a queste opere hanno sempre prov- 
veduto le Società con fondi proprii, accreditandosi dei ca- 
pitali spesi e dei relativi interessi (fatta naturalmente esclu- 
sione di ciò che riguarda le lire 9,400,000 per le linee 
Adriatiche di proprietà della Socictà, a norma dell’art. 61 
del regolamento per l’esercizio, apprivato con R. Decreto 
47 gennaio 1886, n. 3704 (serie 3°), e ricevendo man mano 
rimborsi sulle somme che vennero appositamente stanziate 


i 


IREISETA porn IT II en pr tr 


nello stato di previsione della spesa del Ministero dei La- 
vori Pubblici, di guisa che venne maturandosi un debito 
dello Stato per frutti delle anticipazioni fatte dalle Società, 
per soddisfare una parte del quale vennero pure presi im- 
pegni, con Decreto, sui fondi degli allegati 8 delle reti Me- 
diterranea e Sicula, mentre nessun impegno è stato preso 
per gli interessi di conto corrente, che risulterebbe a cre- 
dito della Società delle Meridionali pei lavori da essa ese- 
guiti sulle linee Adriatiche di proprietà dello Stato o pri- 
vate. 
“Ne deriva che, aggiungendo alle suddette spese approvate 
per lavori quelle degli interessi, la situazione pei fondi pegli 
allegati 8 ai capitolati d'esercizio è quella esposta in altro 
prospetto, dal quale in sostanza appare che il confronto fra 
le somme portate dai detti allegati ed il complesso degli im- 
pegni presi con Decreto per le singole reti conduce a questi 


risultati: 
Eccedenze 


—T ————————rPP e-———@- Pm 


degli degli 

stanziamenti impegni 

sugli sugli 

impegni stanziamenti 

lire lire 

Mediterranea . . . . . . 62,780.78 » 
- tino $ lin. dello Stato e priv. 104,857.24 » 

Adriatica) , Meridionali . . » = 1,462,302.69 


Sicula . |. 20,892.75 » 


Qui non è più lecito tirare le somme e bilanciare le ec- 
cedenze aliive con le passive, non potendo le une compen- 
sare le altre. È anzi da notare che gli stanziamenti sul bi- 
lancio dei lavori pubblici per le spese degli allegati 8 
vennero sempre conglobati in un solo capitolo (435 per 
l'esercizio 1893-94) distinto ir tre articoli quante sono le 
reti, mentre in realtà avrebbero dovuto formare oggelto di 
tre capitoli distinti. | 

Intanto la situazione di questo capitolo unico, al 31 gen- 
naio 1894, permette di stabilire il seguente confronto fra 
le somme stanziate ed i rimborsi fatti alle Società: 

Fondi Pagamenti Fondi 
l approvati disposti disponibili 
Mediterranea. 84,093,050 80,434,406.45 3,658,643.55 
Adriatica (lin. e: 

dello Stato e 

private). 40,021,500 35,633,315.47 4,388, 184.53 
Sicula . 10,500,000 5,877,669.41 4,622,330.59 


Per quel che riguarda l’eccedenza di L. 1.462,302 69 (1) 
fra l'importo presunto delle opere autorizzate con Decreto 
sulle linee Meridionali facenti parte della rete Adriatica, ri- 
spetto alla somma di L. 9,400,000, in quanto questa ecce- 
denza non possa ridursi per effetto di economie offerte dalle 
liquidazioni finali dei lavori in confronto coi preventivi sulla 
base dei quali essi furono approvati, si devono ricordare le 
disposizioni dell'art. 23 del contratto d'esercizio della rete 
Adriatica, così concepito : 

« Decorsi i primi quattro anni, ed esauriti od impegnati 
tutti i fondi per i lavori previsti nell’allegato 2, le spese 
di rifacimento dei binari con rotaie di acciaio, col relativo 
risanamento e completamento della massicciata, di miglio- 
ramenti e di nuovi impianti richiesti dall'aumento del traf- 
fico, per tutte le linee della rete, verranno pagate sulla 
Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

« Per altro, per le linee di proprietà della Società tali 
spese saranno tenute in conto separato da quelle delle altre 
linee della rete, ed alla fine del contratto la Società rile- 
verà le dette opere e ne completerà il pagamento, col pro- 
seguire, dalla scadenza del presente contratto e mediante 
versamenti nella Cassa per gli aumenti patrimoniali, il ser- 


(1) È da notarsi che nel bilancio consuntivo dell’anno 1892, al- 
legato alla relazione del Consiglio d'Amministrazione della Società 
delle Meridionali, presentata all'Assemblea generale del 18 maggio 
1893, appaiono spese al 31 dicembre 1892, in conto dell'allegato 2 
sulle linee di proprietà della Società, L. 11,611,404.46; ma ivi sono 
comprese spese per lavori non approvati con Decreto, od eseguiti 
senza l'autorizzazione del Governo, dei quali è detto più innanzi. 
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vizio delle obbligazioni emesse per far fronte alle medesime 
fino al totale ammortamento ». 

Occorre poi avvertire, rispetto a tutte e tre le reti, che 
nelle perizie, in base alle quali furono autorizzati i lavori 
ed assunti i corrispondenti impegni, non fu portato in de- 
duzione della spesa l'ammontare dei materiali da togliersi 
d'opera, i quali per la massima parte risultano costituiti 
da materiale metallico d’armamento in ferro proveniente dai 
rifacimenti in acciaio, devoluto, in base all’art. 66 del re- 
golamento per l'esercizio, alle Casse per gli aumenti patri- 
moniali. Queste hanno per tale titolo introitata una somma 
di parecchi milioni, che dovrebbe, a tutto rigore, essere 
computata a credito dei fondi degl' allegati 8, volendo fare 
un confronto esatto fra gli stanziameuti di questi e la spesa 
dei lavori autorizzati. Si osserverà in particolare che tra i 
proventi della Cassa per gli aumenti patrimoniali della rete 
Adriatica, va annoverata, a titolo di ricavo della vendita di 
materiali provenienti da lavori sulle linee di proprietà so- 
ciale, una somma di oltre 600 mila lire, cioè uguale quasi 
alla metà della sovraesposta eccedenza degli impegni presi 
con Decreto per detti lavori sulle L. 9,400,000, costituenti 
l'allegato 8 Meridionale. 

Così adunque la gestione dei fondi degli allegati 8 ai ca- 
pitolati di esercizio, mentre da un lato lasciava, al 34 di- 
cembre 1893, in parte insoddisfatti (meno di mezzo milione) 
per la Mediterranea e la Sicula, e completamente insoddi- 
sfatti per l'Adriatica (oltre tre milioni e mezzo, secondo la 
Società, e molto meno secondo il Governo), i crediti delle 
Società per interessi sulle anticipazioni da esse fatte per il 
pagamento dei lavori, ha procurato d'altro lato introiti non 
indifferenti alle Casse patrimoniali, la cui situazione non può 
quindi essere considerata come affatto indipendente da quella 
dei detti fondi. 


$ 2. — Fondo di 15 milioni per il materiale mobile. 


Ma, prima di venire a parlare esplicitamente delle Casse, 
occorre dire dei 15 milioni che, secondo l’ultimo comma 
dell’articolo 2 della legge 27 aprile 1885, lo Stato si ob- 
bligò di impiegare nell’acquisto di materiale mobile per le 
tre reti, prelevandoli, come le somme destinate alle opere 
degli allegati 2, sul prezzo d'acquisto versato dalle Società 
per il materiale rotabile e di esercizio, e per gli approv- 
vigionamenti. A quei 15 milioni era assegnata, rispetto al 
materiale rotabile, una missione pressochè identica a quella 
spettante ai fondi degli allegati 8 per ciò che riguarda le 
linee e le stazioni. Quelli e questi tendevano a colmare le 
lacune, che la insufficienza dai fondi messi a disposizione 
delle cessate Amministrazioni aveva lasciato negli impianti 
e nei mezzi di esercizi» delle ferrovie destinate a costituire 
le reti Mediterranea, Adriatica e Sicula. 

Col detto fondo, che venne dall’Amministrazione ripar- 
tito fra le tre reti in base ai presunti relativi bisogni di 
materiale rotabile, si provvide all’ acquisto di nuovi rota- 
bili, e si eseguirono alcuni miglioramenti al materiale già 
in servizio, pei quali tutti furono pres:ntate ed approvate 
le liquidazioni finali, incontrando una spesa ripartita fra le 
tre reti nel modo seguente: 

Mediterranea . L. 7,577,445.21 


Adriatica . . ; ; i » 6,612,005.55 
Sicula ì i ; . ; » 593,054.30 
Totale L. 14,782,505.42 


Ma anche ai pagamenti relativi a queste provviste, come 
a quelli pei lavori degli allegati 8, hanno sempre provve- 
duto le Società con fondi proprii, addebitando il Governo 
dei capitali spesi e dei relativi interessi, a norma delle 
combinate disposizioni degli articoli 67 e 64 del già citato 
regolamento per l'esercizio, e ricevendo man mano rimborsi 
sulle somme appositamente stanziate nello stato di previ- 
sione della spesa del Ministero dei Lavori Pubblici, co- 
sicchè si dovettero pagare per interessi L. 164,921.65 alla 
Mediterravea e L. 16,285.04 alla Sicula, con il che ogni 
credito di queste due Società per queste partite rimase in- 
teramente liquidato, mentre all’Adriatica, che si dichiarava 


e degli interessi materiali 


hl 


peano pus 


in credito, per interessi della stessa natura, di oltre 250 


mila lire, non se ne poterono più rimborsare che lire 


36,288.19, esaurendo completamente il fondo dei 15 mi- 
lioni. 

Occorre però avvertire che una somma complessiva di 
L. 26,127.27, ammontare di multe pagate, in causa di ri- 
tardate consegne, dai fornitori del materiale mobile acqui- 
stato coi 15 milioni per la rete Ailriatica, venne accreditata 
alla cassa p trimoniale. Ciò si è fatto, ritenendo che in caso 
di provata deficienza di materiale rotabile fosse obbligo della 
Cassa patrimoniale di sostenere le spese dei noleggi a cui 
si ricorresse per sopperirvi, come è dichiarato a pag. 497 
del volume II della Relazione sulle costruzioni e sull’eser- 
cizio per gli anni 1885-86 87, trasmesso alla Camera dei 
Deputati il 27 maggio 1889 dal Ministro dei Lavori Pub- 
blici del tempo; che quindi i ritardi nelle consegne del 
materiale rotabile ordinato coi 15 milioni, come erano fonte 
di oneri per la Cassa, così dovessero portare con sè la con- 
segnenza di dover devolvere alla medesima l’ammontare 
delle multe suaccennate. E quella somma di L. 26,127 27 
figura, riparlita su d:versi esercizi, nei conti consuntivi di- 
chiarati regolari dalla Corte dei Conti e presentati al Par- 
lamento. 

Si può adunque ripetere per il fondo dei 15 milioni ciò 
che si è detto per quelli degli allegati 8, e cioè che la 
sua gestione, se lasciava al 31 dicembre 1893 in parte in- 
soddisfatti i crediti dell’Adriatica per interessi sulle anti- 
cipazioni da essa fatte per il pagamento delle provviste, ha 
d'altra parte procurato un introito alle casse patrimoniali, 
la cui situazione ha quindi anche un certo legame con 
quella di detto fondo. 


$ 3. — Casse per gli aumenti patrimoniali. 


Esauriti i fondi accordati dall'art. 2 della legge 27 aprile 
1885, tulte le spese per acquisto di nuovo materiale mo- 
bile, per ingrandimento di stazioni, raddoppiainento di bi- 
nari e quant'altro risultasse necessario per soddisfare con- 
venientemente alle necessità del nuovo traffico, dovevano 
far carico alla cassa per gli aumenti patrimoniali, da ali- 
mentarsi annualmente col 15 per cento del prodotto ultra- 
iniziale per le reti continentali, e col 20 per cento per la 
Sicula (oltre ad altre entrate minori), e con facoltà di 
creare ed alienare tanti titoli fruttiferi, bastevoli per pro- 
curarsi ì fondi maggiori di cui sentisse il bisogno, a con- 
dizione di pagare, coi suoi ir.troiti annui, l’interesse e 
l'ammortamento dei litoli medesimi. Era poi stabilito che 
durante l’esecuzione delle opere e dei lavori indicati negli 
allegati B, si avesse a provvedere con questa cassa più spe- 
cialmente all'aumento del materiale rotabile e di esercizio. 

Essendo fallite le previsioni che si facevano nel 1884 
sugli incrementi dei prodotti lordi, tanto che solamente in 
tre esercizi (1887-88, 88-89 ed 89-90), e per la sola rete 
Mediterranea, la cassa patrimoniale potè attingere, nella 
misura assegnatale del 15 0/0, al prodotto ultrainiziale (1), 
si dovette ben presto fare uso di un’altra facoltà lasciata 
al Governo dai contratti, quella cioè di assegnare per in- 
tero alla Cassa patrimoniale l’avanzo del prelievo sui pro- 
dotti iniziali dopo pagati i corrispettivi alle Società e fatti 
i versamenti ai fondi di riserva, mentre ad una parte di 
quell’avanzo potrebbero pure aspirare questi fondi, a se- 
conda dei relativi bisogni. Solo con tale provvedimento po- 


(1) Nei Rendiconti generali consuntivi dell’Amministrazione dello 
Stato per gli esercizi 1890-91 e 1892-93 figura, ai rispettivi capi- 
toli 9 e 10 dell’Entrata, una partecipazione dello Stato ai prodotti 
delle reti principali, calcolata supponendo per la Mediterranea ol- 
trepassato il prodotto iniziale di L. 554,674.71 nel 1890-91, e di 
L. 3,205,692.97 nel 1892-93. Invece nei conti consuntivi della Cassa 

atrimoniale per gli stessi esercizi, i proventi di questa derivanti 

a prelievi sui prodotti, sono calcolati supponendo che non sia ol- 
trepassato il prodotto iniziale. Il primo calcolo è in armonia colle 
tesì sostenute dal Governo circa il modo di incorporazione delle linee 
complementari nella rete principale, il secondo invece colle ‘tesi so- 
stenute sullo stesso punto dalla Società del Mediterranco, ammini- 
stratrice della Cassa. 


terono le casse essere messe in condizione di lasciar spe- 
rare che, ove si creassero ed alienas-ero titoli per loro 
conto, esse si sarebbero trovate in grado di servirne l’in- 
teresse. 

Ed infatti, con la legge di approvazione del Bilancio del 
Tesoro pel 1887-88, fu autorizzata una prima emissione di 
obblizazioni per conto delle Casse, per una somma di 30 
milioni di lire; per altrettanta somma venne concessa ana- 
loga autorizzazione col Bilancio 1888-89, ed il complesso 
di quei 60 milioni venne quasi per intero impiegato in or- 
dinazioni di materiale ruotabile e di esercizio. 

Ma quando con la legge del 30 dicembre 1888, n. 5874 
(serie 3) venne autorizzata altra emissione di titoli, per 
una somma di 84 milioni, da destinarsi alle Casse delle reti 
Mediterranea ed Adriatica, assirme a 2 milioni forniti dal 
Bilancio della Guerra, per la esecuzione di lavori e prov- 
viste urgenti, allo scopo dì assicurare alle linee una mag- 
giore potenzialità, neì riguardi specialmente della difesa 
del paese, il Parlamento sì trovò costretto dalle condizioni 
delle Casse a provvedere nel tempo stesso per una antici- 
pazione annua da farsi dal Tesoro alle medesime di lire 
2,200.000 (che dovettero poi essere portate a L. 5,500,000 
nel 1892 93), senza di che esse non sarebbero siate ca- 
paci di sostenere per intero l'onere degli interessi, ed a 
suo tempo dell’ammortamento, del nuovo debito da con- 
trarsi per loro conto. 

Intanto, con la creazione ed emissione di titoli, si rese 
opportuna l’adozione per le Casse di due conti distinti, 
l'uno di capitale e l’altro di interessi ed ammortamento, 
nel concetto essenziale di destinare le somme ottenute con- 
traendo debiti a quelle spese che portassero seco un reale 
aumento del patrimonio ferroviario, e di valersi per il ser- 


‘vizio dei titoli degli introiti annui permanenti assegnati 


alle Casse stesse. 

Tale distinzione si trova appunto nei conti consuntivi 
che, ai termini dell’articolo 5 della legge 27 aprile 1885, 
vennero annualmente presentati alla Corte dei Conti ed al 
Parlamento ; converrà quindi ragivnare separatamente del- 
l'uno e dell’altro conto. 


a) Conto capitale delle Casse. 


AI conto capitale delle casse, oltre le somme ricavate 
dalla emissione di titoli, ammontanti in complesso, come 
già si è accennato, a 144 milioni di lire, vennero assegnati 
i 2 milioni di contributo del Ministero della Guerra nei 
lavori di interesse militare, il contributo di circa 2 milioni 
e mezzo della Società concessionaria della ferrovia Novi- 
Alessandria-Piacenza nelle spese pel raddoppiamento del bi- 
nario tra Alessandria e Piacenza, ed i proventi della ven- 
dita di materiali fuori uso ricavati dalla esecuzione di la- 
vori, sia in conto casse patrimoniali, sia in conto allegati 8, 
come già si è detto parlando di questi ultimi. 

Dal riassunto del conto capitale delle casse per tutti gli 
otto decorsi esercizi, si rileva che sulle predette parti'e di 
introito il conto capitale ha incassate le seguenti somme: 


Mediterranea . . . . L. 77,560,167.81 
Adriatica . . . . .  »  78,294,975.46 
Sicula . . ....° 986,941.41 


Totale L. 156,842,084.68 


di fronte alle quali stanno le seguenti spese: 


73,215,994.59 
71,631,558.24 
2414,162.36 


Totale L. 145,061,715.19 


Mediterranea . . .. L 
Adriatica . . . . . ) 
Sicula. ..°.°.. 


Di guisa che il conto capitale delle casse patrimoniali, 
come risulta dal n. 31, inserito nella Parte II del Rendi 
conto generale consuntivo dell’Amministrazione dello Stato 
per l'esercizio 1892-93, si chiudeva al 30 giugno 1893 con 
l’avanzo sottoindicato: 
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Mediterranea . . . . L.  4,944,173.22 
Adriatica . . . . . >»  6,663,417 22 


7172,779.05 


41,780,369.49 
(Continua). 
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ASSEMBLER DI SOCIETÀ FERROVIARIE E INDUSTRIALI 


Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. 


Sicula . ...°.. 
Totale avanzo L. 


Il 27 marzo u. s., nella sala d’aspetto di 1° e 2* classe 
della stazione ebbe luogo l'assemblea generale ordin+ria degli 
azionisti della Società Anonima Canavese per la Strada fer- 
rata Torino-Ciriè-Lanzo, per la discussione del bilancio con- 
suntivo dell'esercizio 1893 e preventivo del 1894. 

Presiedeva l’adunanza l'on. Palberti, Presidente del Con- 
siglio d’Amministrazione, che assistevain massa all'assemblea 
col Collegio sindacale. 

Constatata la legalità della costituzione dell'assemblea, 
l’on. Palberti apri la seduta con eleganti ed acconcie pa- 
role. 

Pregò quindi il conte E. di Rorà ed il marchese di Ba- 
gnasco a fungere da scrutatori, e l'ing. F. Beltrami, bene- 
merito Direttore della ferrovia, a voler assumere l'ufficio 
di Segretario dell'Assemblea. 

Il Segretario del Consiglio, comm. Arcozzi-Masino, diede 
lettura della Relazione del Consiglio d’Amministrazione, che 
riproduciamo testualmeute: 


« Signort, 


<I risultati dell'esercizio 1893, nonostante le persistenti 


crisi economiclie del paese, dànno un introito complessivo 
maggiore di quanto era stato previsto: era esso nel Conto 
preventivo stato indicato nella somma di L. 558,000, rag- 
giunse invece quella di L. 561,572.50, procurandoci così 
un leggiero aumento di L. 3572.50. 

« A causa tale maggior introito, mercè la giustizia in 
parte già ottenuta dall'Autorità finanziaria sul capitolo /m- 
poste, grazie infine a qualche nuova economia ancora pra- 
ticata nelle spese straordinarie, gli utili avrebbero potnto 
raggiungere un importo alquanto superiore a quello sperato, 
se il disgraziato tasso del cambio dell'oro, per le somme 
che, a norma degli obblighi contrattuali, sì dovettero pa- 
gare a Ginevra alla Casa Lombard Odier, Bonna e Comp. 
non aves-e da solo determinata una spesa di oltre L. 15,000, 
imprevista e imprevedibile. 

« In causa di questa deplorata accidentalità gli utili del- 
l'esercizio furono tali da permettere una ripartizione agli 
Azionisti nella sola misura dello scorso anno, cioè del 6 0,0 
alle azioni di seconda emissione, e di L. 2.50 per ciascuna 
di quelle di prima emissione. 

« Durante 11 1893, fermo sempre il pensiero alla miglior 
cura dei particolari dell'esercizio, si applicarono somme 
discrete alla pulizia ed al miglioramento delle vetture, 
nonchè alla ripulitura ed al riord no dei locali di alcune 
stazioni: si è completata la sistemazione dei binari della 
stazione di Torino; si è alzato il fabbricato della stazi -ne 
di Madonna di ampagna, che era assolutamente insufficiente 
ai bisogni; si sono eretti dei magazzini in alcune stazioni 
per togliere il lamentato ingombro delle sale d'aspetto con 
le merci in sped zione od in arrivo; si sono costrutti, in 
altre stazioni, marciapiedi fra «li interbinari, indispensa» 
bili per la comodità e sicurezza dei viaggiatori. 

« Tutti questi lavori figurano, coi rispettivi importi, in 
aumento de: utoli: Valore della linea e materiale mobile. 

« Pur. troppo di tali lavori di miglioramento delle stazioni 
e di radicali mparazioni del materiale mobile ne occorre- 
ranno ancora non pochi per ridurre le cose in perfetto stato 
di servizio; avremo però in compenso, col tempo, non solo 
il miglioramento dell'esercizio, ma anche una minore spesa 
di manutenzione allorquando tutto sarà nella sua completa 
normalità. 


Monitore delle Strade Ferrate 


« Della facoltà, che nell'Assemblea dello scorso anno ci 
avete accordato di procedere «lla costruzione del progettato 
binario di raccordo colle locali officine del gaz per traspor- 
tarvi i carboni, non abbiamo finora potuto valerci perchè 
la pratica relativa non potè passare allo stato di esecuzione 
a causa di notorii ostacoli e conosciute difficoltà state sol- 
levate da parte dell’Amministrazione comunale di Torino; 
siccome anche nell’inflessibilità delle convenzioni e nella 
tenacia dei propositi l’esagerazione può essere un difetto, 
abbiamo voluto dare lodevole esempio della nostra buona 
volontà e della nostra deferenza verso il Municipio di To- 
rino, studiando alcune varianti al progetto, richieste dal 
Municipio stesso. Questo ci porta a sperare che col buon 
volere di tutte le parti, la cosa sia avviata ad una soluzione 
e che possano quindi, fra non molto, essere presi i prov- 
vedimenti necessari per tradurre in atto il progetto. 

« Non avendo lo scorso esercizio presentato nulla di ec- 
cezionale e di rimarchevole, l'ufficio nostro si riduce ad 
invitarvi all'esame del bilancio e della liquidazione, che alla 
presente sono annessi, e in cui troverete tutte le cifre che 
rappresentano la nostra situazione al 31 dicembre u s. 

« Se, come riteniamo, voi accorderete la vostra approva- 
zione, la ripartizione degli utili propostavi potrà aver luogo, 
come di consueto, a comincìare dal 1° aprile p. v. e nella 
misura suindicata. 

« Resta ad augurarci che la cifra prevista di spesa straor- 
dinaria, che si compone essenzialmente dell’aggravio por- 
tato dall’aggio, di cui per prudenza naturale abbiamo do- 
vuto tener conto nella formazione del bilancio preventivo, 
abbia ad essere una inutile od esagerata previdenza nostra. 
Possano così i risultati finanziari essere, per l'esercizio in 
corso, quali lo meritano le condizioni tecniche ed ammini- 
strative del servizio, che molti ci invidiano, e la cura ef- 
fettuosa con cui tutto il personale ed il nostro Direttore, 
ciascuno nella sua sfera d’azione, adempiono ai non facili 
loro doveri ». ° 

Apertasi la discussione sulla Relazione, nessuno domandò 
la parola; perciò il Presidente pregò il Sindaco sig. Carlo 
Gobbi, a voler dar lettura della Relazione dei Sindaci, che 
& pienamente favorevole, constatando la regolarità massima 
con cui procede l’azienda. 

La Relazione non: suscitò discussione. 

L'ordine del giorno continuò a svolgersi coll’approvazione 
dei due bilanci del 1893 e del 1894, che vennero appro- 
vali senza alcuna osservazione. 

Non rimaneva più che la nomina di tre Amministratori 
(scadono: Palberti cav. avv. Romualdo, D'Oria di Ciriè mar- 
chese Emannele. Lanza cav. Camillo) e di tre Sindaci ef- 
fettivi e due supplenti (scadono i signori: Carlo Gobbi, 
Graglia Giacomo, conte Eurico di Portula, barone Augusto 
Casana ed avv. Augusto Berta). Tutti sono rieleggibili. 

Il risultato delle nomine fu il seguente: 

A Consiglieri: Palberti cav. avv. Romualdo, D'Oria di 
Ciriè marchese Emanuele, Lanza cav. Camillo. 

A Sindaci effettivi: Gobbi Carlo, Melano di Portula 
conte Enrico, Graglia cav. Giacomo. 

A Sindaci supplenti: Berta avv. Augusto, Casana cava- 
lere Augusto. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Nella seduta del 
8 corrente l'on. Saracco, ministro dei Lavori Pubblici, rispose ad 
una interrogazione del deputato Scalini sull'esito degli studi ordt- 
nati dal suo predecessore in merito alla costruend: ferrovia 
Saronno-Mendrisio. Non può comunicare il risultato degli studi 
attendendo su di essi il parere del Comitato snperiore delle Strade 
ferrate. 

Scalini din.ostrò l'importanza e la utilità generale della linea che 
verrebbe costruita senza alcun aggravio dello Stato; e temendo che 
il Governo ceda a considerazioni estranee all'interesse pubblico, di 
chiarò che convertirà la sua interrogazione in interpellanza. 


e degli interessi materiali 
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Saracco, ministro dei Lavori Pubblici, assicurò che il Governo si 
ispirerà, nella risoluzione che dovrà prendere esclusivamente all’in- 
teresse pubblico. 

— Nella seduta del 4 corr. l’on. Sonnino, ministro delle Finanze, 
rispose ad una interrogazione del deputato Ghigi gui suoi inten- 
dimenti în ordine al disegno di leuge concernente gli appalti di 
lavori pubblici alle Società cooperative di produzione e lavoro, 
stato ripetutamente discusso ed approvato dalla Camera e giacente 
nell'altro ramo del Parlamento da oltre un anno. Dichiarò «he il 
disegno di legge cui allude l’on. Ghigi, incomincierà a discutersi 
quando l'ufficio centrale del Senato avrà nominato il relatore. 

Ghigi dichiarò di non essere soddisfatto di questa risposta, dap- 
poichè avrebbe desiderato udire dal Governo almeno la promessa 
di sollecitare la discussione di una legge dalla quale le cooperative 
attendono qualche vantaggio. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Parma Spezia. 
(Progetto d'ippalto di opere di consol'dament:). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrova Parma- 
Spezia ha presentato all'approvazione governativa un nuovo 
progetto di appalto delle opere di consolidamento a sponda 
sinistra del l'aro, onde impedire ulteriori movimenti alla 
frana Zoppi. sopra la galleria di Maccagnana al chilom. 2 
del tronco Ostia Borgotaro, nella linea Parma-Spezia. 

Le opere da appaltarsi ammontano alla somma presunta 
di L. 83,900.30, cuì aggiunte L. 16,090.70, a disposi- 
zione dell'’Amministrazione, sì ha una spesa totale di lire 
109.000. 

Il progetto consiste nel difendere il piede della falda 
dalle corrosioni del fiume mediante apposita scogliera di 
massi naturali e rivestimento superiore con muro a secco. 

>< 
Linea Eboli- Reggio 

( Verifica dei lavori dei tronchi fra Pisciotta e Castrocucco). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha delegato l'ing. cav. Garbarino ff. di Capo sezione 
principale del Mantenimento a Salerno, a rappresentarla 
alla Commissione instituita per la verifica della ultima- 
zione dei lavori di costruzione dei tronchi da Pisciotta a 
Castrocucco, lungo la ferrovia da Eboli a Reggio. 

SE 
Istanza per l'ampliamento 
della stazione di Siracusa al Porto. 


Ci informano da Siracusa che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha fatto voti al Governo del Re ed alla 
Società per le Strade Ferrate della Sicilia allo scopo di 
ottenere che l’attuale stazione al Porto venga ingrandita 
e destinata anche al servizio dei viaggiatori ed a tutti 
gli altri bisogni del commercio. 

Consiglio Superiore per le Tariffe ferroviarie. 

Il Consiglio per le 'l'ariffe ferroviarie discusse, il giorno 
4 corrente, intorno alle agevolezze da concedersi ai tra- 
sporti a grandi distanze, riconoscendone in massima. l’op- 
portunità. 

Diedesi ad una Sotto-Giunta, composta degli on. Cor- 
vetto, Delvecchio e dai comm. Miraglia, Stringher, Busca, 
Calegari, Ottolenghi, Calvori e Frigo l’incarico di esami- 
nare a quali prodotti ed in quale misura sì debbono con- 
cedere per gli anzidetti trasporti le riduzioni di tariffe ed 
in base a quale partecipazione dello Stato nei redditi fer- 
roviari. 

Il Consiglio respinse la proposta di ridurre le tariffe 


di trasporti per la juta greggia, dichiarandosi invece fa- 
vorevole alla riduzione pei trasporti della paglia da letto. 
>< 


Servizio viangiatori nel treno merci 1056 
da Pontassieve a Firenze. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
disposto che — a partire dal 9 del corrente mese — in 
via di esperimento sia aggiunta una vettura di 3* classe 
al treno merci N. 1056 da Poutassieve a Firenze allo 
scopo di rendere più completo il servizio locale. 


>< 
Conferenza per gli orari estivi delle corse 
sui laghi lombardi. 


Il giorno 15 dello scorso mese di marzo, presso l’Ufficio 
del R. Ispettorato del Circolo Ferroviario in Milano, ebbe 
luogo la conferenza fra i Delegati delle Amministrazioni 
governative e sociali interessate, per stabilire di comune 
accordo gli orari estivi delle corse sui laghi della Lom- 
bardia e delle linee ferroviarie ai medesimi affluenti. | de- 
legati intervenuti alla conferenza sì accordarono sui rispet- 
tivi orari, i quali presentano parecchi miglioramenti in 
confronto di quelli vigenti nello scorso anno, e soddisfano 
a buona parte dei desideri manifestati dai Comuni, Pro- 
vincie, Camere di Commercio e Privati. 

Alla conferenza presero parte: 

Per il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate: 
Ing. Cav. Leonida Spreafico, R. Ispettore Capo del Circolo 


. ferroviario di Milano, come Presidente: Ing. Cav. Bian. 


chinì R. Sotto-Ispettore; 

Per i! Ministero delle Poste e dei Telegrafi: Cav. 
Luigi Majocchi, Ispettore Distrettuale; sig. Enrico Carnana, 
Vice-Segretario al Ministero; 

Per le ferrovie del Gottardo: sig. Mugglin, aggiunto 
all’Ispettore principale; 

Per le Poste della Confederazione Svizzera: signor 
W. Roos, capo sezione; 

Per la rete Mediterranea: Comm. Confalonieri, Capo 
Divisione dirigente l’Ispettorato principale del movimento 
e traffico in Milano; cav. Mayr, Ispettore principale alla 
Direzione Generale; cav. Beltramo, Ispettore del servizio 
centrale del movimento e traffico : 

Per la rete Adriatica: Cav. U. Becchini, Capo Movi- 
mento Centrale; cav. F. De Roberto, Delegato per l’eser- 
cizio; 

Per le ferrovie Nord-Milano: Cav. Ing. Thonet, Di- 
rettore, sig. G. Bacci, Ispettore del Traffico; 

Per la Navigazione del Lago Maggiore: Cav. Man- 
gili, Consigliere Delegato; 

Per la Società Lariana: Cav. Querini, Direttore; 
sig. F. Miglio, Capo Ufficio; i 

Per le ferrovie e Navigazione del Lago di Lugano: 
sig. Veladini, Direttore; 

Per la ferrovia di Valle Seriana: Ing. G. Macs, Di- 
rettore. 

Le funzioni di Segretario vennero disimpegnate dal sig. 
Ing. Cav. Bianchini suddetto. 

La Conferenza si sciolse dopo aver concordato le prin- 
cipali modificazioni per l’orario in attesa di stabilire 
definitivamente la data di attivazione dell’orario, sulla 
quale vennero fatte diverse proposte dai singoli delegati. 


>< 
Ferrovie del Mediterrane». 
(Gare aggiudicate). 


Il giorno 27 marzo p. p. ebbero luogo, presso la Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo le 
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sottoindicate gare a licitazione privata per l'acquisto dei 
seguenti materiali: 

PRIMA GARA. -- Acquisto di tonnellate 890 di rotaie 
d'acciaio fuso da m. 12 per armamento di nuovo tipo a 
cuscinetti. — Alla gara furono invitate N. 8 Ditte; ma 
vi concorse solo la Ditta Società Alti Forni, Fonderie ed 
Acciaierie di Terni, che è rimasta provvisoriamente deli- 
berataria al prezzo di L. 216 la tonn. con consegna su 
vagoni alla stazione di Chiusi; 

SECONDA GARA. — Acquisto di N. 3.200 stecche di ac- 
ciato dolce per armamento di nuovo tipo a cuscinetti del 
peso totale approssimativo di chilogr. 51.200. — Alla 
gara vennero invitate 4 Ditte e vi concorsero solo 3. La 
gara venne però diichiarata deserta a motivo che tutte e 
tre le Ditte succitate hanno fatto offerte superiori al prezzo 
massimo fissato dalla scheda della Società; 

TERZA GARA. — Acquisto di N. 6300 chiavarde per 
stecche da 25 mm. di diametro per armamento come sopra, 
del peso totale approssimativo di chilogr. 6.700. — A 
questa gara furono invitate N. 6. Ditte e vi concorsero 4, 
rimanendo provvisoriamente deliberataria la Ditta Giu- 
seppe Pozzi di Milano al prezzo di L. 42.90 al quintale, 
con consegna in vagone al magazznio del materiale fisso 
di Milano. 


(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 
governativa). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’ approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici : 


1. I contratti stipulati colle seguenti Ditte: 

a) colla Società di costruzioni meccaniche di Sa- 
ronno per la fornitura di n. 11 locomotive a quattro ruote 
accoppiate con relativi tenders; 

b) colla Ditta Miani, Silvestri e Comp. per la for- 
nitura di n. 20 carri coperti a due assi per trasporto di 
merci, serie H”©: 

c) colla Ditta Felice Grondona e Comp. per la 
fornitura di n. 30 carri coperti a due assì per trasporto 
di merci, serie H°; | 

d) colla Ditta Ing. Ernesto Breda e Comp. per 
la ‘provvista di n. 125 carri scoperti a due assi per tra- 
sporto di merci, serie LF ed L; ì 

e) colla Ditta Fratelli Diatto per la fornitura di 
n. 7 carri scoperti a due assi a sponde basse, serie N77; 

| f) colla Ditta Sarchietti Cesare di Firenze per la 
esecuzione dei lavori di ricostruzione del ponte al chi- 
lometro 301.634.090 della ferrovia da Cecina a Volterra; 

9) colla Ditta G. Ansaldo e Comp. di Sampier- 
darena per la fornitura di n. 11 locomotive a sei ruote 
accoppiate con relativi tenders ; 

h) colla Ditta Société John Cockerill di Seraing 
P. i fornitura di n. 930 assi montati della serie 28 
€ ; 

:) colla Ditta Filippo Tassara e Figli di Voltri 
per la fornitura di n. 1860 molle a balestra e n. 2325 
molle a spira; 

2. Il progetto dei lavori occorrenti per il rivesti- 
mento con muratura della parte franosa della falda del 
monte situata fra le gallerie Quattrocchi e De Franchi, 
progressive 14.793-14.852, del tronco Sori-Recco nella 
ferrovia da Genova a Spezia. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 20,600; 

3. Il progetto per lavori di rinforzo al ponte sul 
torrente Pecora, al chilometro 225.928 della linea Roma- 
Pisa, onde far luogo alla demolizione dell’attuale arma- 
tura in legname. Alla esecuzione dei lavori, il cui im- 
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porto è preventivato in L. 10,000, si provvederà mediante 
trattativa privata; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un magazzino per le merci e per l’impianto di 
una bilancia della portata di 30 tonnellate e di una sa- 
goma di carico nella stazione di ‘l'recate. lungo la fer- 
rovia da Torino a Milano. La spesa all’ uopo preventi- 
vata ascende a L. 14,200; 

5, Il progetto dei lavori di sistemazione del pas- 
saggio a livello situato al chilometro 23.226.25 della 
linea Caianello-Raccaravindola, fra le stazioni di Ve- 
nafro e di Roccaravindola, con annesso preventivo di spesa 
di L. 2500; 

6. Il progetto dei lavori di consolidamento del via- 
dotto Penia 2°, chilometri 163.303.60-162.288.40 della 
ferrovia da Roma a Napoli, fra le stazioni di Rocca 
d’Evandro e di Mignano. Spesa L. 8400; 

7. Il preventivo della spesa di L. 6500 occorrente 
per provvedere all'impianto del servizio telegrafico nelle 
stazioni della nuova linea da Catanzaro a Santa Eu- 
femia; 

8. Il preventivo della spesa occorrente per la ese- 
cuzione di lavori di consolidamento del viadotto dei Balzi 
Rossi con difesa del muro a mare del viadotto stesso, 
alle progressive chilometriche 154.616.82 e 154.694.67 
della ferrovia da Genova al Confine Francese; 

9. I progetti per la rettifica degli appoggi delle tra- 
vate in ferro e per aumento di scogliera alla pila cen- 
trale del ponte al chilometro 392.401.53 della linea Ta- 
ranto-Reggio, fra le stazioni di Bovalino e di Bianconovo, 
con annessi due preventivi della spesa rispettiva di 
L. 1160 e di L. 6250; 

10. Il preventivo della spesa di L. 2000 occorrente 
per provvedere allo sgombro di massi pericolosi lungo il 
tratto di ferrovia compreso fra le gallerie di Riva e di 
Lardea, lungo la ferrovia da Genova a Pisa. 

11. Il preventivo della spesa di L. 8950 occorrente 
per provvedere all'impianto del servizio telegrafico ed 
alle sonerie elettriche di controllo ai dischi delle sta- 
zioni dei tronchi da Ricadi a Santa Eufemia nella linea 
da Eboli a Reggio. 

deu 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 27 maggio p. p., presso la Direzione dei la- 
vori della Rete Adriatica, si sono tenute le seguenti gare 
a licitazione per l'aggiudicazione dei lavori di cui infra: 

1. Appalto dei lavori relativi all'ampliamento par- 
ziale della stazione di Brescia, dell'importo presunto di 
L. 75,800. Vennero invitate n. 40 Ditte e presentarono 
offerte di ribasso n. 28. Rimase aggiudicataria provvi- 
soria la Ditta Roncari Carlo, la quale ha presentato of- 
ferta di ribasso del 26.10 0|0 sui prezzi di tariffa; 

2. Appalto dei lavori di terra e murari relativi alla 
deviazione di un tratto della linea Olmenetta-Brescia, 
presso la stazione di Brescia, dell'importo presunto di 
L. 129,000. Di n. 40 Ditte invitate alla gara, hanno 
presentato offerta di ribasso n. 23. È rimasta aggiudi- 
cataria provvisoria la Ditta Facannoni Pietro col ribasso 
del 27 0/0 sui prezzi della tariffa; 

3. Appalto dei lavori relativi alla massicciata per 
deviazione della linea Olmenetta-Brescia, presso la sta- 
zione di Brescia, dell'importo approssimativo di lire 
18,900. Alla gara vennero invitate n. 5 Ditte, le quali 
tutte presentarono offerte. Rimase aggiudicataria provvi- 
soria la Ditta Paltrinieri Alfonso col ribasso de] 22.61 0/0 
sui prezzi di tariffa. | 
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(Progetti, preventivi, contratti, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla approvazione governativa: 

1. la proposta per rinforzare le giunzioni del binario 
nei tratti acclivi del tronco della linea Orfe- Falconara 
compreso fra Orte e Foligno, sostituendo alle compresse a 
tre foro-tipo V4 a giunzione appoggata ex-Romane, quelle 
del tipo N. 2, ex Alta Italia; 

2. la proposta per demolire interamente due fabbri- 
cati e parzialmente un altro, esistenti presso la galleria 
di Pratolino lungo la ferrovia da faenza a Firenze; 

3. il preventivo della spesa di L. 2685 occorrente per 
provvedere alla sistemazione del fabbricato isolato dei cessi 
nella stazione di Sondrio, della linea Colico-Sondrio; 

4. la proposta dei lavori occorrenti per consolidare la 
sponda sinistra del torrente Arda a monte della ferrovia 
Piacenza- Bologna, al chilometro 20.803, mediante la co- 
struzione di due scogliere. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 17.800; 

5. il contratto stipulato colla Ditta Battelli Fulgenzio 
per la esecuzione dei lavori di consolidamento delle trincee 
fra i chilom. 61.620-61.635 e 62.839-62.918 della ferrovia 
da Bologna a Pistoia; 

6. la proposta per la costruzione di una casa canto- 
niera semplice al chilometro 80.502, e di N. 6 case canto- 
niere doppie ai chilom. 57.237, 65.644, 69.364, 81.172, 
89.592, 106.250 della ferrovia da Roma a Solnona. La 
spesa preventivata per la esecuzione dei lavori, ai quali si 
provvederà mediante appalto a licitazione privata, ammonta 
a L. 89.000. Sì domanda che l'approvazione del progetto 
sia data anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


- Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità possa approvarsi un 
progetto della Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo riguardante la costruzione di un muro di di- 
fesa alla ferrovia Taranto-Reggio fra i chilom. 392.767.380 
e 392.887.30. 

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che possa 
approvarsi uno schema di transazione concordato fra l’Am- 
ministrazione governativa ed i fratelli Scerra per danni 
verificatisi in un latifondo di proprietà di costoro, in se- 
guito alla costruzione di un ponte sul Tevere lungo la fer- 
rovia Viterbo-Attigliano. 

Il Consiglio di Stato ha dato parere anche: 

1. su di una proposta di transazione colla Impresa 
Troiani Giovanni circa vertenze sollevate per la esecuzione 
dei lavori pel raddoppio del binario sul tronco Frosinone- 
Poficastro nella ferrovia da Roma a Napoli; 

2. circa l'applicabilità della multa contrattuale a ca- 
rico della Società anonima, Stabilimento metallurgico di 
Piombino per ritardi avvenuti nella consegna di parte dei 
ferri minuti d'armamento occorsi in seguito allo sposta- 
mento di un tratto della ferrovia Aretina e della stazione 
di Porta alla Croce in Firenze. 

>& 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di proroga). 

L'Ammipnistrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato alla superiore approvazione la seguente con- 
creta proposta relativa alla proroga della tariffa eccezio- 
nale n. 1003 P. V.: « La tariffa eccezionale n. 1003 
» P. V. per i trasporti di vino comune guasto 0 di uve 


» pigiate provenienti da viti peronosporate, destinate alla 
» distillazione, la quale scadrà col 81 maggio p. v., viene 
» prorogata per un altro anno, e cioè fino a tutto il mese 
» di maggio 1899 ». 

(Proroga di tariffa speciale). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, anche a nome e per conto di quelle delle Fer- 
rovie dell’Adriatico e della Sicilia, allo scopo di favorire 
il traffico dei bozzoli vivi, ha presentato proposta al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici perchè la tariffa speciale n. 10 
G. V., la quale scadrebbe col 31 maggio p. v., venga 
prorogata per altri due anni, e cioè fino a tutto il mese 
di maggio 1896. 

l (Per sl trasporto di fiaschi e damigiane vuote). 

E in corso di approvazione una proposta delle Ammi- 
nistrazioni ferroviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e 
della Sicilia per modificazioni all’ elenco delle merci 
ascritte alla tariffa speciale n. 5 G. V. per modo che i 
fiaschi e le damigiane vuote vengano sempre considerati 
alla stessa guisa, tanto se riposti in cesti 0 casse, quanto 
se condizionati in gabbie. 

(Approvazioni ministeriali). 

Il Ministero del Tesoro di accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo nulla osta: 

1. alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni già vigenti, della concessione fatta alla Ditta 
Candiani-Ellena per i suoi trasporti di calce e cemento in 
partenza da Casale Monferrato e Fontanetto Po per Novara, 
Rho e Parabiago; 

2. al progetto di estensione della tariffa locale N. 310, 
P. V. pel trasporto di droghe da tini, botti o barili, alla 
stazione di Gazarolo. 

3. Rinnovazione per un altro anno, alle condizioni ori- 
ginarie della concessione pei trasporti di carbon fossile da 
Venezia a Mantova a favore della Società per la Guidovia 
Brescia-Mantova-Ostiglia; 

4. Proroga per un altro anno, ed alle stesse condi- 
zioni già vigenti della concessione alla Ditta Candiani El- 
lena per i suoi trasporti di laterizî da Calcababbio a Mi- 
lano P. G., P. T. e Piazza Castello; 

o. Rinnovazione pure per un altro anno ed alle con- 
dizioni originarie della concessione Rodolfo per i suoi tra- 
sporti di ghiaia in partenza da Arona; 

6. Concessione a favore della Ditta G. Gaglio rela- 
tiva ai suoi trasporti di olio d'oliva a vagone completo, da 
Bagnara o (zioia Tauro per qualsiasi località della Liguria, 
fra Genova e Ventimiglia contro impegno di un determi- 
nato traffico minimo annuale. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha emesso parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari: 

1. Domanda dell'Impresa Economica Verbanese di tras- 
porti a vapore Canziani e C. per occupazione di spiaggia 
sul Lago Maxgiore (Novara); 

2. Progetto di un ponte sussidiario alla progressiva 
10.060 per dare sfogo alle acque del Suvato lungo il tronco 
Amantea-N.cera della ferrovia Reggio-Castrocucco; 
| 3. Progetto d’appalto per fornitura di rotaie per le 
ferrovie complementari; 

4, Nuovo progetto della ferrovia di Cairano, lungo il 
lo Colza-Monteverde della ferrovia Avellino-Rocchetta 

elfi ; 

o. Progetto di deviazione di un tratto della ferrovia 
Colico-Chiavenna. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia economica Napoli-Pompei. — Tra 
la Provincia di Napoli ed i Comuni di Barra, San Giorgio 
a Cremano, Resina, Portici, Torre del Greco, Torre An- 
nunziata e Boscoreale si è formato un Consorzio per la 
costruzione di una ferrovia economica tra Napoli e Pompei, 
secondo il progetto dell’ing. Rocco. 

La nuova linea verrebbe allacciata con la Ng) IRA Gio- 
vanni-Ottaiano e toccherebbe la parte alta di San Giorgio a 
Cremano, Bellavista di Portici, Pugliano di Resina e ì Cap- 
puccini di Torre del Greco. l 

La spesa, secondo l’autore del progetto, sarebbe di 330 
mila lire. iu 


Ferrovia Varese-Gallarate. — a fermata di 
Castronno. — Domani incomincieranno i lavori occorrenti 
per la fermata ferroviaria di Castronno lungo la linea Va- 
rese-Gallarate. 

La fermata di Castronno è destinata a servire parecchi 
centri nei quali le industrie, il piccolo commercio e la vil- 
leggiatura vanno rapidamente sviluppandosi. 


Tramvia Monza-Trezzo-Beorgamo. — Gli azio- 
nisti di questa tramvia tennero il 2 corrente, a Monza, sotto 
la presidenza del sig. Antonio Marino, di Bergamo, l’As- 
semblea generale per la discussione del consuntivo 1893. 

Gli intervenuti erano un centinaio e rappresentavano 
1650 azioni. 

Enumerate le difficoltà tecniche e finanziarie superate, le 
perdite conseguite nel compiere la linea tramviaria, e for- 
nite le informazioni opportune circa i rapporti intervenuti 
coi locali Istituti di credito in riguardo ai Contì correnti, 
ed alla consegna delle obbligazioni, l’Amministrazione ed i 
Sindaci passarono in rassegna il bilancio. 

Risulta da essì che a L. 192,415.25 ascesero i redditi; 
ed a L. 173,878.18 1 pesi e le spese. 

L’utile netto conseguito è di L. 19,537.07 e consente un 
dividendo da distrìbuirsi in L. 5 per azione, corrispondenti 
al 2 p. 0/0. 

Sul bilancio nessuna osservazione, approvazione unanime 
col voto di plauso, nroposto dai Sindaci, agli Amministratori. 

Procedutosi alla nomina delle cariche furono riconfer- 
mati: a Consiglieri i signori Biffi Carlo, Lazzaroni Luigi e 
Crespi dottor Silvio; a Sindaci effettivi i signori Claudio Fri- 
gerio, Bortolo Ceresa e Landriani avv. Cesare; a Sindaci 
supplenti: Caprotti Carlo e Bolter rag. Gaetano. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovie Svizzore. — Tramways elettrici a Lugano. 
— Nei giorni scorsi ebbe luogo a Lugano l’adunanza per i 
tramways elettrici urbani, a cui parteciparono parecchi cit- 
tadini. 

Dopo che venne constatato che il numero delle azioni fi- 
nora firmate aveva raggiunto circa il terzo del fabbisogno 
previsto, ed esser stato deplorato che ancora mancassero le 
adesioni di parecchi cittadini specialmente interessati alla 
buona riuscita di questa impresa, siccome proprietari di 
stabili posti lungo il percorso delle linee da costrursi e che 
certamente da essa ne ritrarrebbero un sensibile vantaggio 
sia dal lato della comodità delle relazioni, come per il 
maggior valore che verrebbero ad acquistare le loro pro- 
prietà, si risolvette di incaricare l’attuale Comitato promo- 
tore di continuare le pratiche presso la cittadinanza onde 
ottenere il numero delle firme necessarie, aggiungendogli 
altri membri onde coadiuvarlo nel suo còmpito, riservando 
ad una ulteriore adunanza l’eventuale costituzione definitiva 
della Società. 


— Ferrovia della Seethal. — La vendita della ferrovia 
della Seethal ad una Società per azioni svizzera è ora un 
fatto compiuto. 


Ferrevie Greche. — Togliamo da una corrispondenza 
alla Perseveranaa le seguenti notizie, poco confortevoli, in- 
torno alla situazione della Compagnia inglese, costruttrice 
del tronco Atene-Larissa: 

« La Compagnia inglese, appaltatrice della strada ferrata 
in costruzione Atene Larissa fece una sospensione di paga- 
menti all’unica sezione dove ancora si continuava a lavo- 
rare, cioè alla grande galleria di Bralo (Monte Parnaso). 

« La sospensione delle paghe avvenne contemporanea - 
mente alla fuga degli impiegati ed ingegneri inglesi; chè 
altrimenti avrebbero passato un brutto quarto d’ora. Trecen- 
tocinquanta operai, la maggior parle italiani, rimasti re- 
pentinamente senza mezzi di sussistenza, fecero una som- 
mossa e andarono al capoluogo Lamia al grido di: pane! 
Il Prefetto ne ebbe paura, e il Governo d’Atene diede ordine 
di dar loro infatti provvisoriamente del pane, e spedì intanto 
rinforzi di truppa per mantenere l'ordine. 

« Una vivace corrispondeza si scambiò fra l'Ambasciata 
italiana e il Governo elleno: e si troverà il modo di soddi- 
sfare alle giuste domande degli operai. 

« Intanto la Compagnia inglese si trova ad un mal passo, 
giacchè, dopo il verdetto dell’ingegnere tedesco, essa nulla 
ha più a sperare dal Governo elleno; anzi è condannata a 
risarcire il medesimo per lavori pagati in anticipazione e non 
bene eseguiti. 

« Non ogni male viene per nuocere. Codesto atto degli 
Inglesi accelererà la soluzione del quesito e, una volta riti- 
ratisi essi e caduto il loro contratto col Governo, questo, 
libero nella sua azione, troverà modo di far terminare questo 
lavoro per conto proprio, mediante una concessione per 99 
anni. 

« La congiunzione di questa linea colla strada ferrata di 
Salonicco-Vienna non sarà che una questione di tempo, e 
siccome il Pireo è molto più al sud e più vicino di parecchie 
ore di tragitto di quel che sia Salonicco rispetto al canale di 
Suez, un giorno questo tronco Pireo-Atene-Lamia-Larissa e 
frontiera elleno-turca diverrà importante ». 


Ferrevio Inglesi. — Funicolare aerea presso Brigh- 
ton. — Presso Brighton esiste un profondo e stretto burrone 
che sì estende per parecchie miglia, ed è chiamato Devil's 
Dyke, attraverso del quale non esiste presentemente altro 
modo di comunicazione che quello di scendere lungo la 
parete rocciosa da una parte e risalire quella opposta. Re- 
centemente è stato studiato da una Società il modo di sta- 
bilire un passaggio attraverso questa gola e si è visto che 
non vi sarebbe convenienza a costruire un ponte, perchè 
questo dovrebb'essere costituito da un’arcata di circa m. 198, 
e non vi sarebbe proporzione fra la spesa occorrente ed il 
traffico che si verificherebbe sul ponte. Il progetto accettato 
consiste invece in una modificazione dell’invenzione del 
signor W. I. Brewer per trazione elettrica (/e/pher-system). 
La caratteristica principale del sistema è che la vettura pel 
trasporto di passeggieri o di merci corre su due cavi paral- 
leli sostenuti a intervallo di circa m. 7,60 da un cavo prin- 
cipale di sospensione. I cavi della vettura sono sottoposti a 
un considerevole sforzo di tensione, ma s’inflettono di poco 
perchè sono sostenuti a brevi intervalli. Ogni vettura può 
trasportare il peso di 4,5 tonn. circa, e si può formare un 
treno di 24 vetture. Le torri che sostengono i cavi principali 
di sospensione presentano delle aperture attraverso le quali 
passano le vetture, cosicchè il sistema è applicabile a qual- 
siasi lunghezza di linea. Sono stati inoltre studiati tutti i 

articolari di costruzione occorrenti, come curve, scambi, ecc. 
n unione con la funicolare accennata ne dovrà anche essere 
eretta un’altra inclinata per scendere giù al fondo del bur- 
rone, a beneficio degli agricoltori che vi dimorano, ai quali 
finora costava non poco il recarsi a Brighton. 


Ferrovie della Turchia Astatica. — La Società 
della Ferrovia da Jaffa a Gerusalemme, dal capitale di 4 mi- 
lioni, ha presentato il suo bilancio e venne dichiarata in 
fallimento. — L'amministrazione fo certamente mal con- 
dotta, ma è certo pure che il traffico della Palestina non 
è ancora abbastanza intenso per richiedere una ferrovia. Le 
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carovane sulle strade sono più che sufficienti per ora al- 
l’attività dell'Asia Minore. 


Ferrovie Tuuisine. — Linea Djedeida-Biserta. — 
Recenti informazioni dicono che i lavori di questa linea 
procedono attivamente. La posa del binario è effettuata sopra 
un percorso di 28 chilometri a partire da Djedeida. Se ìl 
cattivo tempo non ritarderà i lavori, verso la metà del 
mese prossimo comincierà la posa dalla parte di Biserta. 


Ferrovie Argentine. — Ecco qualche statistica 
sulle Ferrovie Argentine fornite dal Comitato delle ferrovie 
garantite, quindi sono ufficiali. | 

Durante il 1893 non sì aprì all’esercizio alcuna linea ap- 
partenente allo Stato. 

Le ferrovie garantite in costruzione sono: 

Transandina . . .,. ..... . chilom. 04 


Nord-Est Argentino » 586 
Central Sud-Americano : » 550 
Bahia Blanca e Nord-Ovest . > 974 
Villa-Mercedes-Rioja » 500 
Goya-Lucero . >. 2: & » 90 
Nanduciso-Pres-Roca . . . . » 517 
Roca-9 de Julio San Rafael. . » 744 


Totale in costruzione chilom. 4015 


A parte la Transandina, la cui costruzione prosegue con 
alacrità, queste linee hanno sospeso i loro lavori. 

Vi sono due linee non garantite in costruzione: Rosario 
(diramazione Les Conches) di 3 chilometri, Luian-Melincue 
chilometri 239 

Lo Stato ha due linee in costruzione: Dean-Funes-Chi- 
lecito chilom. 134 e Salta-Corral chilom. 35. La mancanza 
di fondi ha fatto sospendere queste due linee. La lunghezza 
totale delle ferrovie in costruzione è dunque di 4426 chilom. 

Ecco la lista delle ferrovie garantite, i cui lavori non 
sono ancora stali cominciati: 

Interoceanica . .. . . chilom. 1250 


San Juan-Saita (tronco approvato) , . . >» 950 
Chilecito-Mejerano (contratto non firmato). >» ‘54 
Chumbicha-Tinogasta-Andalgala . c.d 364 
 Rufino-Bahia-Blanca . . . . . .. >» 560 
 Villaguay-Mercedes (contratto non firmato) >» 022 
Tinogasta-Chili ( id. id. » 220 
Jojuy-Bolivia ‘( id. id. ) » 300 
Parana-Monte-Caseros . . . . .-.. . > 3412 
Villa Maria-Reconquista (piani non ancora 
epprovati) . de dee dà 573 


Totale chilom. 5105 


Vi sono inoltre sette ferrovie non garantite, i cui lavori 
non sono ancora cominciati: . 


Buenos-Aires-Rosario (scartamento ridotto) chilom. 348 
Pilar-Campona . . ....°... 39 

Buenos-Aires-Bahia-Blanca (piani non ancora 
approvati) iu li è a a a e 560 
S. Vicente-Tapalquer(piani non ancora appr.) » 205 
Rosario-Pergamino ( id. id. ) » 180 
Victoria-San Justo ( id. © id. ) » 100 

Buenos-Aires Trenquelauquen (contratto non 
firmato) . . .°..... 0. 480 
Totale chilom. 1882 


Ecco qualche dato sulle ferrovie dell'importante provincia 
di Santa Fè. Questa provincia contava nel 1891 1148 chi- 
lometri di ferrovia. AI 1° gennaio 1894 ne contava 3,283 
ripartiti come segue: | 
| Linee private a scartamento normale . . chilom. 1598 

Id. id. id. gidotto . , 478 

‘Td. appartenenti alla provincia . . . >» 1207 


Totale chilom. 3283 


Vi sono 689 chilometri in costruzione e 1530 chilometri 
concessi, ma non cominciati. Le ferrovie appartenenti alla 
provincia sono esercitate da una Società francese. Nel pro- 
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spetto comparativo che segue sì trovano i risultati d’eser- 
cizio durante i tre ultimi anni: 


1893 1892 1891 

Lunghezza . chilom. 1,207 1,207 _ 1,118 
Treni-chilometro . . 31,679,500 — 14,130,852 
Viaggiatori . . 924,244 276,250 310,450 
Tonnellate merci . 219,550 320,881 361,503 
Locomotive. . . . 97 — 53 
Vetture . i 125 —_ 107 
Carri. $ _ 1,267 — 924 
Prodotti . piastre 2,874,962 2,383,496 2,435,769 
Spese . » 2,965,990 2,176 566 2,031,849 
Eccedenze prodotti » =309,972 = 206,930 403,920 


Notizie Diverse 


Nuove norme per l'ammissione allé aste. 
— Il Ministero dei Lavori Pubblici ha diramato 1» seguente 
Circolare n. 7, ai signori Prefetti e Sotto-Prefetti del Regno 
e per comunicazione ai signori Ispettori ed Ingegneri-Capi 
del Genio Civile, Ispettori Superiori ed Ispettori-Capi, Di- 
rettori di costruzioni ferroviarie del R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate. 

In relazione alle Circolari di questo Ministero dell’8 set- 
tembre scorso, n. 11918 e 6 novembre successivo, n. 13899, 
partecipasi che le attestazioni, in base alle quali i signori 
Prefetti e Sotto-Prefetti sono autorizzati a rilasciare i cer- 
tificati d’idoneità per adire le aste di conto dello Stato, po- 
tranno essere anche di un ufficiale superiore del Genio 
Militare, sempre quando questi eserciti funzioni di Diret- 
tore territoriale, e si trovi, rispetto ai lavori eseguiti dal- 
l'aspirante, nelle condizioni previste dalla Circolare sopra 
ricordata, dell’8 settembre. Per il Ministro: BEROALDI. 


Consorzio per opere di bonifica. — Con re- 
cente Decreto Reale è stata approvata la costituzione di un 
Consorzio obbligatorio pel compimento delle opere di bo- 
nifica di seconda categoria del bacino di Zeorano, fra l'Adige 
e Alpone, provincia di Verona. | 

La spesa per le opere da eseguirsi, prevista in L. 200,000, 
sarà sostenuta per un decimo dallo Stato, per uno dalla 
Provincia di Verona, per uno dai Comuni interessati, e 
per sette decimi dai proprietari. 


Ul coefficiente di corrispondenza nei di- 
versi paesi. — Le cifre che seguono, relalive al nu- 
mero delle lettere e telegrammi spediti nei diversi paesi 
in rapporto alla popolazione sono tolli dall’U4A/and’s Ver- 
kehrsaeitung. 

Lettere e carte postali 


Telegrammi 


spedite per abitante spediti per 100 abitanti 
Gran Brettagna . 46.9 Gran Brettagna . . 179.4 
Svizzera 35.3 Francia . . 88.9 
Germania . 29.1 Svizzera 86.3 
Belgio . 31,9 Norvegia 64.0 
Olanda . 20.8 Olanda . . . 63.6 
Danimarca 20.2 Belgio. . . . . 58.3 
Francia 18.6 Germania . . .. 52.6 
Austria 18.4 Danimarca 42.0 
Lussemburgo . 15.7 Grecia . 41.3 
Norvegia i 12.7 Svezia . ; 30.7 
Svezia . 12.4 Lussemburgo . 29.2 
Ungheria . 8.8 Bulgaria 28 4 
Italia 7.3 Italia 27.8 
Portogallo . 6.6 Romania 26.2 
Spagna . 6.4 Austria. 25.5 
Romania 3.4 = Serbia . 20.0 
Serbia . 3.4 Ungheria. . 229 
Grecia , 2.9 Spagna . 22.3 
Bosnia . 2.4 Portogallo . 19.5 
Russia . 2A Bosnia . 16.9 
Bulgaria 2.0 Turchia 10.2 
Turchia 0.5 Russia . 9.6 
Montenegro 0.3 Montenegro . . . — 
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Nuovo progetto di canale navigabile in 
Inghilterra. — La costruzione giunta a termine del 
canale di Manchester ha risvegliato in Inghilterra l’interesse 
dei tecnici Io le comunicazioni acquee artificiali, ed ora 
la Camera di Commercio di Wakefield ha preso: in esame 
un progetto già ideato nel 1886 dall’ingegnere Carlo Clay, 
per la costruzione di un canale navigabile che, partendo 
dal ponte di Wakefield sul Caller vada a finire, dopo un 
percorso quasi rettilineo, nell’Humber, allo sbocco del Trent, 
lambendo Goole e utilizzando o lasciando intatto, secondo che 
si stimerà più conveniente, il canale attuale di Wakefield 
e KnoUingley. 

La distanza è di 37 chilometri circa, l’altezza sul livello 
del mare è di circa 20 metri. La linea attraversa la grande 
ferrovia del Nord e quella del centro, il livello delle quali 
dovrebbe quindi essere sollevato e si dovrebbe provvedere 
a varie diramazioni. L’idea è di fare il canale circa delle 
stesse dimensioni del canale di Manchester, e di migliorare 
diversi canali sussidiari coi quali il nuovo canale si met- 
terebbe in comunicazione, in modo da renderli navigabili 
per battelli di 200 tonnellate circa. Il costo della nuova 
opera è preventivato, con riserve commendevoli, a non meno 
di lire 150 milioni, ed il promotore ritiene che nella co- 
struzione s’incontreranno minori difficoltà di quelle avute 
pel canale di Manchester; a ogni modo l’esperienza acqui- 
stata nell'esecuzione dei lavori per quest’ultimo sarà di 
molto aiuto per i nuovi da farsi. Si calcola che la nuova 
opera darebbe un benefizio per una popolazione di 2 mi- 
lioni e mezzo e che il canale, riuscendo più vicino alle mi- 
niere di carbone di quello di Manchester, assicurerebbe 
meglio il commercio d’esportazione. 


Commercio internazionale Francese. —- Il 
movimento generale degli scambi durante il primo bime- 
sire 1894 è notevolmente aumentato in confronto del cor- 
rispondente periodo 1893: ma sono le importazioni dei ge- 
neri alimentari, che ne fanno la spesa principalmente. Nelle 
esportazioni delle manifatture si nota invece un sensibile 
regresso, che non prova a favore delle tevrie protezioniste. 

Eccone il dettaglio: 

Importazioni (milioni di lire). 


Differ. 
1895 1894 1894 
Sostanze alimentari . 157,587 313,028 + 155,441 
Materie greggie 367,685 440,676 + 72,991 
Manifatture 17,999 91,208 + 13,209 
Totale 603,274 844,912 -+- 241,641 

Esportazioni (milioni di lire). 
Sostanze alimentari. 89,577 89,692 = — 41,585 
Materie greggie 121,679 118,665 — 3,014 
Manifatture . 252,503 235,649 — 16,854 
Pacchi postali. 12,149 14,184 + 2,065 


Totale 475,878 456,190 — 19,688 

Totale generale 1,079,149 1,301,102 + 221,953 

L'aumento delle importazioni corrisponde al 40 040; la di- 
minuzione delle esportazioni all'8.30 0/0. 

Nell'insieme, un peggioramento del 48.30 0/0 della bi- 

lancia commerciale. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per EHE'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavors Pubblici. 


_ —t.-— Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 2685 * preventivo per lavori in stazione di 
Sondrio; 

L. 17,800 * proposta per lavori di consolidamento sulla linea 
Piacenza-Bologna; 

L. 89,000 * proposta per costruzione di case cantoniere sulla 
linea Roma-Solmona ; 

Proposte e contratti * diversi. 

Rete Mediterranea. — L. 20,600 * progetto per lavori sulla linea 
Genova-Spezia; 

L. 10,000 * progetto lavori di rinforzo ad un ponte sulla linea 
Roma-Pisa; » 

L,. 14,200 * progetto per lavori di costruzione sulla linea Torino- 
Milano; 

I,. 2500 #* progetto di lavori per sistemazione sulla linea Caia- 
nello-Roccaravindola ; 

L. 8400 * progetto lavori snila linea Roma-Napoli; 

L. 6500 * progetto per lavori d'impianto telegrafico sulla linea 
Catanzaro-Sant'Eufemia ; 

L. 6250 * progetti per rettifica delle travate metalliche sulla 
linea Taranto-Reggio; 

Db L. 2000 * preventivo per sgombro di massi sulla linea Genova- 
isa; 

L. 8950 * preventivo per impianto telegrafico sulla linea Eboli- 
Reggio; 
Contratti * diversi. 

Direzione tecnica governativa per la ferrovia Parma Spezia. 
— L. 100,000 * progetto d'appalto per le opere di consolidamento 
a sponda sinistra del Taro sulla linea Parma-Spezia. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
Rete Mediterranea. — L. 90:.0, per aumentare il rendimento del 

pozzo della stazione di Oria; 

L. 4625, per rifacimento dei binari di corsa e di due scambi in 
stazione di Montalto; 

L,.. 24,175, per rifacimento di m. 3000 di binario fra Codela e 
S. Severino; 


L. 4150, per rifacimento binari di corsa in stazione di Chiarone; 


L. 25,000, per rifacimento di m. 3765 di binario fra Castel d'A- 
gogna e Mortara. i 
5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 
Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 6 corrente). — Colla 


Ditta Pyman, Watson e C. di Cardiff, per fornitora di tonn. 14,035 . 


di carbone grosso inglese mezzo grasso e di tonn. 3106 di carbone mi- 
nuto inglese mezzo grasso ; 

Coll'Impresa Indugtriale Italiana di costruzioni metalliche in 
Castellamare di Stabia, per appalto costruzione delle travate alle pro- 
gressive 28.329.45, 37.304.17, 38.771, 42.194.38 del tronco Paterno- 
poli-Montella della linea Avellino-Rocchetta S. Venere; 

Coll'Impresa Marco Visconti di Varese, per la posa in opera del- 
l'armamento e meccanismi fissi lungo la linea Varese-Porto Ceresio; 

Colla Ditta Bavona Giovanni di Montepescali, per consolidamento 


, testate di 2 pennelli a difesa della ferrovia dal fiume Ombrone sulla 


linea Asciano-Montepescali; 

Colla Ditta Giordano Angelo di Napoli, per ampliamento ponti- 
cello in ferro al km. 7.88173 della linea Torre Annunziata Centrale- 
Cancello; 

Colla Ditta Solei, Hebert e C. di Milano, per fornitura di metri 
lineari 1200 di stoffa di lana vellutata per tappeti delle carrozze di 
1* classe; 

Colla Ditta Tensi, Martel e C. di Torino, per fornitura di metri 
lineari 3000 di stoffa di lana color avana per tendine delle carrozze; 

Colla Ditta Zanetti geom. Carlo di Candia Lomellina, per siste- 
mazione della trincea fra Broni e Stradella; 

Colla Ditta Enrico Callegari di Bologna, per rifacimento binario 
per m. 6981 fra le stazioni di Torreberetti e Mede. 


Il. —l Opere pubbliche 


e provviste occorrenti. 
Appalti. 

Municipio di Venezia (12 aprile, ore 14, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di costruzione e adattamento di un ospedale co- 
munale per le malattie infettive e contagiose nell’isola di Santa Maria 
della Grazia. Importo L. 135,482.31. Cauzione provvisoria L. 10,000. 

Municipio di Nettuno — Roma — (16 aprile, ore 11, 1" asta). — 
Appalto delle opere e provviste per riparazioni e riordinamento della 
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S. C. O. Nettuno-Cisterna che ha principio alla comunale di S. Rocco 
e termina al confine dell’Agro romano. Importo L. 17,433.52. Cau- 
zione L. 2000. Fatali 2 maggio. 

Municipio di S. Giorgio la Molara (18 aprile, ore 10, 2° asta per 
deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di ricostruzione del Ponte 
sul Tammaro. Importo L. 73,000. Fatali 7 maggio, ore 12. 

Prefettura di Siena (26 aprile, ore 10, 1° asta). — Appalto dei 
lavori di riduzione a carcere giudiziario dell’ex-convento di S. Spirito 
in Siena. Importo L. 85,560. Canzione L. 4u00. Fatali 12 maggio, 
ore 12. 


Eeitro. — L’Amministrazione delle Ferrovie Egiziane attenendosi 
al progetto del Governo Kediviale, ha deliberato che l'esecuzione dei 
primi lavori comporterebbe di stabilire le tre linee seguenti: 

a) Da Guirgueh a Nag-Hamadi; 
b) Da Menonf a Achemoun; 
c) Per servire la regione dei Barraris. 

Per il servizio di queste linee si hauno da costruire due ponti sul 
Nilo, uno a Naghbon-Hamadi e l'altro a Dessouk. 

La data della gara è stata fissata al 15 maggio prossimo. 

Il capitolato d'oneri che si riferisce alle condizioni generali per la 
costruzione delle tre linee è depositato nell'Ufficio del Regio Museo 
commerciale in Torino. 

— L'Amm'nistrazione delle Ferrovie Egiziane indice ancora 
l’appalto per la fornitura di tre gra a vapore da servire per soccorso 
in caso di accidenti. 

Il tempo utile per le offerte scade il 30 aprile corrente. 

Il capitolato d'oneri trovasi depositato presso l'Ufficio del Museo 
suddetto in via Ospedale, 82. 


III. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Costruzioni Navali -- Spezia — (20 aprile, ore 12, fa 
tali). — Fornitura stagne in pani. Importo ridotto L. 25,346.55 
(ribasso 16.61 0{0). 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (23 aprile, ore 
10, 1° asta). — Fornitura di chiodi, chiodetti e pernotti di 
ferro. Importo L. 28,000. Cauz. L. 2800. Fatali, 14 maggio, ore 12. 

Direzione Artiglieria e Torpedini — Napoli — (25 aprile, 
ore 14, 1° asta). — Fornitura di ottone in fogli, lastre, filo, chiodi. 
Importo L. 10,200. Cauz. L. 1020. Fatali 16 maggio, ore 12. 


» Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — Paul. 
someter Company, Londra, 4 pompe, L. 7,000; 
Cattro e C., Ancona, spranghe di graticola, L. 3,541; 
Piccarello, Castelluccio, feltro secco, L. 2606; 
Vicilè Montagne, Chéuée (Belgio), zinco, L. 5,800; 
Id., id., Id., L. 6.900; 
Id., id., Id., L. 5,150; 
Antonio Masera, Torino, torni, L. 3,900; 
Gio. Ansaldo, Sampierdarena, distillatori, L. 24,064; 


Vielle Montagne, Chéuée (Belgio), zinco, L. 6,100. 
GUIDA DEGLI AZIONISTI 
I CONVOCAZIONI. 


Socirtà FerROvIARIE, TRAMVIARIE E DI Navigazione. 


16 aprile. — Tramways di Romagna. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 3 a Telleur les Liege. 


18 aprile. — Società per la Costruzione ed Esercizio della 
ferrovia S. Ellero-Saltino (Vallombrosa). — Assemblea, in seconda 
convocazione, per le ore 14 nella sede in Firenze. 

26 aprile. — Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 14.30 nella sede in Torino, 
via Alfieri, N. 18 bis. 

28 aprile. — Ferrovia Vigevano-Milano. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 12 nell'Aula Municipale in Milano. 

1° maggio. — Ferrovia d’Ivrea. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 14 nella sede sociale in Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Centrale e Tramvie del Canave-e. — Nel 2 corrente 
viene pagato il primo dividendo in L. 10 sulle azioni di capitale. 
Nei 1° ottobre verranno rimborsate iu L. 200 le azioni estratte 
seguenti: 792, 1117, 1230, 1472, 1921, 2490, 2300, 3306, 8608, 
4008, 5635, 5851, 5864, 6117, 6629, 8707, 8866, 9140 e 10769. 
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Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. — Dal 1° luglio 
saranno rimborsate le seguenti obbligazioni state estratte e dal 4 cor- 
rente aprile viene pagata la cedola N. 12 in lire 11.75 per azione 
e la cedola N. 5 delle cartelle di godimento in L. 5.50. 


Obbligazioni di I Serie. 


Titoli da una obbligazione: 1130, 1249, 2038, 2188, 8823, 3836, 
9078, 7201, 7443, 8148. 
Titoli da cinque obbligazioni: 


Titolo n. 8609 dall’Obbligazione 10441 alla Obbligazione 10445 
» » 9021 » 12501 » 12505 
» » 9924 » 17016 ’ 17020 
» » 10696 ” 20876 » 20880 
» » 12253 » 28661 » 28669 


Obbligazioni di II Serie. 
Titoli da una Obbligazione: 182, 1286, 1443, 1863, 2834, 3060, 
8732, 4050, 4081, 4104, 4200, 4449, 4782, 5144, 6526, 7207. 


Titoli da cinque obbligazioni: 
Titolo n. 10681 dall’Obbligazione 21401 alla Obbligazione 21405 
23461 


n» 11093 » » 23465 
» » 118399 » 24991 » 24995 
» » 11961 » 27801 » 27805 
» » 12972 D 32856 » 32860 


Titoli da dieci obbligazioni: 

Titolo n. 13115 dall'Obbligazione 84141 alla Obbligazione 34150 
» » 14631 » 49301 » 49310 
» » 16037 » 63361 » 63370 


Obbligazioni di III Serie. 


Titoli da una Obbligazione: 623, 859, 951, 1566, 1728. 

Titoli da cìnque Obbligazioni: 

Titolo N. 2583 dalla Obbligazione 3311 alla Obbligazione 3315 
» n» 4564 » 13216 n 13220 


Obbligazioni di IV Serie. 


Titoli da una Obbligazione: 1064, 2423, 2562. 

Titolo da cinque Obbligazioni: 

Titolo n. 3570 dalla Obbligazione 5846 alla Obbligazione 5850 
» » 3837 » 7181 » 7185 
» » 5245 ”» 14221 » 14225 
» » 5309 » 14541 » 14545 

Titoli da 10 Obbligazioni: 

Titolo n. 7114 dalla Obbligazione 29131 alla Obbligazione 29140 
n » 7538 » 33371 » 33350 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 31 Aprile 7 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 415 415 
» » Mantova-Modena (non bollate) » 150 150 
» ” » (bollate) . » 80 80 
» » Mediterranee . . . .. » 458 460 
» » Meridionali. 2 » 604 607.50 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 320 320 
» » » 2° » » 290 290 
» » Secondarie Sarde. » 276 262 
» » Sicule x » 555 555 

Bueoni Ferrovie Meridionali. Pf 9905 995 

Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» » © Sicale 4. B. C. D. . » 278 278 
» » Centrale Toscana. . » 510 510 
I, ” Cuneo (2° emiss.). » 310 310 
P ) Gottardo 4 °/,. » 102 101.80 
s » Nord-Milano . . . » 253 254 
» P) Mediterranee 4 0j0 . o» 457 457 

<- 0 » Meridionali. + +. » 301 296 
. » Meridionali Austriache. » 330 350 
. » Palermo-Marsala-Trapani » 298 284 
ò » » 2° emiss. » 276 276 
» » Pontebba °°. 0. 422 422 
» » Romane. . ... » 275 275 
» » Sarde, serie A. » 283 278 
» n) » serie B. » 280 280 
. » » 1879 .. » 284 279 
» » Sassuolo-Modena . . . » 278 280 
” » Savona . . . .., » 282 282 
» » Secondarie Sarde . » 365 365 
» » .  Sicule 4 0{0 oro. » 415 418 
» » Tirreno . . . . . » 412 412 
» » Vittorio Emanuele . ‘ 


—__—TT—__- 


G. PASTORI, 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 21 al 31 Marzo 1894. 


- nn - —-—@{I-. __—_—1P n - — n + 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCIZ 

ESERCIZIO i Differenze parente” pesta Differenze 

Chilometri in esercizio . 4210 2191 |+ 19 4015 916 + 99 

Media . .....| 4499 48981 |+ 6 995 908 + $7 
Viaggiatori. . . . ll 1,732,680 22 | 1,527,819 54 |+ 205,360 68 86,024 74 53,957 95 |+ 32,066 79 
Bagagli e cani. . . .: 82,788 92 89,804 72 |-- 7,015 80 1,879 64 1,291 15 583 49 
Merci a G.V. e P.V. acc. 328,907 61 348,944 18 |— 20,036 52 12,779 08 9,964 75 2,814 83 
Merci a P. V. . È 1,636,627 08 | 1,712,024 52 |— 75,397 44 58,05 68 56,104 33 2,201 35 
TOTALE “i 3.781,003 83 | 3,678,092 91 |-+ 102,910 92 158, 989 14 121, 318 18 i a 37,670 96 

i Prodotti dal 1° Luglio 1893 al 31 Marzo 1894. 

Viaggiatori. «+ || 38,576,891 79 | 35,368,137 99 su 791,246 20 | 1,632,891 41 | 1,579,162 44 58,228 97 
Bagagli ecani. . . . | 1592.041 72 | 1,661475 79 |— ' 69,434 07 40,013 55 97,854 27 2,159 28 
_Merci a G. V. e P.V. acc. : 8,889,261 24 8,824,656 91 |+ 64,704 83 804,065 75 285,521 61 18,544 14 
"Merci a P. V. . . 41,185,818 92 | 40,875,733 54 |+- 810,085 38 | 1,477,496 081 1,295,777 45 181,718 63 


| 
I 
Los. honsns lozione sni gli 


TOTALE . | 85,244,113 67 | 86,730,004 23 |-—1,485,890 56 | 3,453,966 79 


8,198,315 77 |+ 255,651 02 


—-—_ me _ -- CORRE Dai rms 


Prodotto per chilometro 


della decade. . . . . | 898 10 877 62 + 20 48 156 64 132 44 [4 24 20 
riassuntivo . . «i 20,310 78 20,694 35 ;— 383 62 3,471 32 3,522 37 |— 


AR pini Ti CASS mo 2 a -- n | nt © © 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


26° Decade — Dail'11 al 20 Marzo 1894. 


RE TE PRINC‘'PALEK 


; - Media {| 
GRANDE PiocoLa IntRO:1TI PRODOTTI 
ANNI ViagetatorI Baosoti VeLOoCcITÀ VYreLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 91.760 00 2.414 00 9.231 00 147.443 00 299 00 251.147 00 609 00 412 00 
1893 110.811 00 | 2.590 00 10.586 00 120.426 00 409 00 244.822 00 609 00 402 00 
Differenze nel 1894 — 19.51 00] — 17600} —  1.85500| + 27.017.001) — 11000 + 6.325 00 » + 10 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AI. 20 MARZO 1894. 
1893-94 2.820.727 00 47.444 00 283.421 00 3.022.089 00 24 264 00 5.657.945 00 609 00 9.291 00 
1892-93 2.474.621 00 55 940 00 280.439 00 3 061.845 00 25.082 00 5.897.927 00 609 00 9.685 00 
Differenze nel 1894 — ‘193.894 00 | — — 8.496 00 | + 2.982 00 | — 39.756 00 | — —— 81800 |.— 239.982 00 | » gue 894 00 
RETE COMP LEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 23.127 00 170 00 1.583 00 19.522 00 131 00 37.533 00 411 00 91 00 
1893 25.807 00 184 00 1.598 00 14.635 00 85 00 | 42.309 00 | 838 00 125 00 
Differenze nel 1894 | — 3.68000| — — 1400! — 1500) — 1113001 + 46001 — 477001 + 7300] — 34 00 
PRODOTTI DAL 16 LUGLIO 1898 AL 20 MARZO 1894. 

1893-94 654.053 00 6.807 00 43.562 00 326.959 00 2.750 00 1.034.131 00 391 00 2.645 00 
1892-98 600.507 00 5.166 00 41.446 00 279.762 00 1.859 00 928.740 00 317 00 | 2.930 00 
Diferonzo mel 1894 | + 53.546 00] + 1.64.00] + 2.116 001 + 47.19700 | + 891 891 90 *. + 105. 391 00 | + 7400) — 285 00 


pei ———.———tT——€—<—_____ —___——m—me :-—————É—_————e__—m—t—— mm 1 —- -— n -—_—__m—————m—————————_—————È_——_—————___- ——__ o - —. — 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI FEBBRAIO 1894. 


: Ferrovie 
: ‘ant a ila Settimo-Rivarolo- ‘a _R: a Basaluzzo- ; 

Torino-Rivoli Tanio Castellamonte Santhià-Biella } Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Frugarolo Sie 
C ® a LE risi MA APREA AE l'i Ml 

Chilom. 12 | Chilom. 32 | Chilom. 28 Chilom. 30 Chilom. 24 | Chilom. 3 | " Chilom. 9 | Chilom. 44 

Grande Velocità. 9,785.90 23,300.75 17,464.25 19,992.33 2.516.20 1,099.40 | 676.70 8,693.75 
Piocola Velocità. 204.45 9,851.90 10,656.70 28,887.45 254.95 — 22.50 i 92.65 5 96470 — 

Toranr | 9,990.35 | _93,152.69 ___18,120.95 43,879.78 2,771.15. 1,121.90 


709.95 13,738.45 
eten N 
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SOCIETÀ ITALIANA PFR LF STRADE FERRA:E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 8" Decade — dall’11 al 20 Marzo 1894 


——————————__——mT—————_————6m6€———T6 T  ———»@—————6€ @—r_—_—_—_T rm —6rm 


RETE PRINCIPALE 


e — — _——r-‘ 


ei TT Grammi | Procosa | Provoret a 
ANNI ViacgaIaTORI | BaaaoLtI | Tai ioni | VWelvoizi inviati | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.091.406 63 49.519 34 327.653 98 1,316.852 81 11,449 50 2,796.882 26 | 4.261 00 
1893 1.139.731 40 50.233 60 301.351 80 1,337.456 07 13.367 30 2.842.140 17 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 — 48.324 77 | — 7214 20 | + 26.302 18 | — 20.603 26 | — 1.917 80 | — 45.257.909 | >» a 
PRODOTTI DAT, 1° GENNAIO. 
1894 6.236.878 79 284.795 08 2.171.784 20 9.250.468 06 86.344 30 18.030.065 43 | 4.261 00 
1893 6.692.908 96 303.430 56 2.081.352 32 9.274.917 32 94.882 52 18.446.831 68 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 — 456.235 17 | — 18.035 48 | + 90.431 88 | — 23 849 26 | — 8.538 22 | —  416,82625| >» 
fNETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 52.310 15 1.202 26 20.105 61 101.521 18 550 50 175.699 65 | 1.256 68 
1893 53.824 60 1,309 06 19.594 20 103.018 40 583 80 178.330 06 | 1.147 40 
Differenze nel 1894 i 1.514 45 | — 106 80 | + 5314 |— 149727 | — 33 30 | — 2.640 41 | + 109 28 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1894 351 693 30 7.396 92 129.040 48 678.081 80 6.888 85 1.173.101 35 | 1.256 68 
1893 365.974 17 7.982 32 128.036 01 656.080 94 | 8.186 98 1.196.259 82 | 1.144 83 
Differenze nel 1894 _ 14.280 87 | — 585 40 | + 1.001 47 | — 7.999 4 | — 1.297 53 |— 23.158 47 1 + Ill 85 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


do — ee ——_ —__— —_— — 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1894 
538 74 558 48 — 19 74 3.480 30 3.638 70 


—_ 158 40 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Orricine IN BERGAMO. SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
-‘Z0GNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica i 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


| 
PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. | 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,900 cdvalli-vap. i 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 


La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. | 


2-2 ae o. 
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è il Giornale che offre i mag- 
giori vantagg i pel pubblico 
v congiunti colla a maggior con- 
venienza di prezzo. 

Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
L À PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 

lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti dpi ibi 

con articoli e corrispondenze particolar 
LA p ERSEVERANZA dovuti a scrittori co sinti di ene ‘ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 

economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 

L À PERSEVERANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 

varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA. fitoti on cime a ttt cò cl retin 
maggiori interessi del nostro Paese. i 
LA PERSEVERANZA Gene corss ‘0 cavalli e di tutto le varietà 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
L A PERSEVER ANZ A richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
portanza della sua Btubrica Commer- 
ciale. diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, deì Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


L A PERSEVERANZA è Il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente Li. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto Îl Regno, non costa che Lu. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


-—- —-——————————— 


DA — AVVISO INTERESSANTE | 


PER LE 


‘Società FOrToviarie 6 e Fabbmehe di vagoni. 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Ratesizioni 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l'espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. i 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO i 


Sì spediscono gratis campioni a richiesta. 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
i (Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 
EI COSE 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI | 


| _C _0 a. 


FRATELLI PASTORI 
A 


LIME E ;, E RASPE 


ACCIAI E F E FERRI 


T ORI RINO 
Via Finanze, Num. 13. 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


DI FUOCKISTI. e CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 
pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 
CONDOTTA gene MACCHINE: LOCOMOTIVE 

a cura dell’Ing. : 
CARLO TH ò N ET 
Direttore dell’Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con acini 1898 — Lire Due 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires è l'Erposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. #4. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l'Exposition Universello de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L 55. 

VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaiilères à l'Exposition 
Universello de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer è l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas 
1898. L. #7. 50. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Iugegnere. 


nanni) 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dan= 
les gares et les librairies, les Recueils suivante, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (Persian) toutes les 

semaines) . . . Fr. » 75 
L'Express- Rapide, (lodicator des Ireios de vitozze) 

imprime en gros caractères. » 75 
Livret-Chatx \1° vol. réseaux fransais 1 50 

continental 12 v. services étrangera 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Ltvret-Chaix spécial des Envtrons 

(sans les plans coloriés) » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tunssie, 

avec carte . » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 

Paris avec dix plans coloriés . » 1 
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BIGLIETTI 
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RANBE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 
4 LoxDRA i 
. Dai sl dr "a 9) Pa tu CI BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) sviene 
alle n —______.__ (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazioni indi .| 1a 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
At S030In Di classe | classe | classe | classe | classo | classe classe | classe che ne da en iis ci fermarsi fr tutte le sta- 
i porto compreso) }|____|j____ IPPIREEE, ERGE ie n, CO: DI zioni della P- poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
a Mon ° itallane a loro scelta. 
Vi i TORI itali 1 
a Cala:rs.... (166 835 147 60/106 10180 giorni 


Torino via Boulogne . . 


via Calais. ... 


116 55! 90 75) 61 60/254 —|187 8545 giorni 
160 25/112 05. 
180 90/129 15'104 85| 72 25/272 25/199 80|45 giorni 


166 85/119 —|S0 giorni 


Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. — 
(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


Milano }via Boulogne . . |175 60/124 65. quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Yis Calais. ... | — | — (14175) 9780) — | — — = |216 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA RE RITORNO. 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livviso via Calais... . |209 90/147 05'184 90) 92 10} — de — _ _ — (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 


via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 


Pirenze 


217 30/152 25 141 70| 97 80 
211 30/147 75 
249 —|174 40/178 40/119 45 


Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 


Roma via Boulogne .. |242 90|169 90 verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 — 205 60/142 Di di 50353 95/6 mesi (*°*)| — _ _ nara-Roma-Napoli ov@, presentando al Capu-stazione i 
P via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... |224 60/157 80/149 —|102 35) — — — ni —_ —_ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
vis Boulogne .. {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... {263 85/184 80/188 25/129 85} — _ _ _ —_ - e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel sense 
via Boulogne .. (257 75/120 30! inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarei da 
Napoli via Calais. ... 1294 8u[206 50 220 60/162 45] — — —_ _ — _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . 1288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via jviaCalais |825 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 80'6 meni(°) — —_ — (4) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. {819 75/2238 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais (302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/986 806 mesi — _ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via \via Calais [369 25/259 75/295 —|205 — _ —_ _ — —_ 
5 Napoli)via Boul. |868 20|255 25 . 


ANDATA 


BTAZIONI 


Treno di lusso 
PENINSULAR-ETPRESS 


RITORNO 


l° e 2a CLASSE 1a e 22 CLASBE ; sortinanzo STAZIONI ]|1a62a CLASSE la e 2: CLASSE |la e 2a CLASSE 
venerdì part. 
da LONDRA 
Versi eit, ut Po (°°) 7 
Dondi Ch.-Gross Par.| 8 — 2.110 —a.| 1l — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|8—a. © 11 — antim, 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202. — 255p. 
Douvres.... e°.0 955 a. 3 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. MA. .è°0606 00 o = 3» P. — 1l 10 p. 
ora di Greenwied) .( Arz.|11800./ 3 2 20 pomer. 12 102, 1210p Firenze... ..., — 928 p. _ 620. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. Fi Brindisi. ... — 6 101. — 585 p. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. Bu 2 52 pomer. 1 0421. 1>a. Ancona... . — 850p. ae 550. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1—p.| 218p. _ 1492. _ Bologna. ...... — 1352. _ 103041. 
(Buffet) Par, Sa 2) Hai i si a. — Alessandria. .... — 638 a. — 300 p. 
rr. p.| 359p pomer. a. 8302. Torino. ...... Arr 825 a. —_ —_P 
Amiens (Buffet) 4 Par.| 251p.| 404p.| 5 17 pomer. 8 49n, 3352 — 0 TT 
Arr.| 436 p.| 547p % — pomer. 5 46. Brindisi. . .... Par. Dai SUE a: 
L*) . 
Mesia Moro \Puse)), S l Dapoll: an s» z sui E: Do p. 3: o p. 
Par. 127 pom. 6 23 a. 55 Livorno. .;.—| 1027p. > |4l0a 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 7 15a. PE Firenze. ... — 8 50p. » >» E di a. 
10, 2: classe | Is © 28 classo | lacl. li2acl. ra Pisa... ......—- 10 58 p. 255 a. 5042 p. 
Paris-Lyon (Buf'et)Par. 9 — p. 9 10p. . | 925a.! 215p. è | San-Remo...— 126 p. » 4> n. 118p. 
Dijon .......Arrm.| 1572, 2298, 224p.! 718p.| 10522, Sorge i e e 
| Genève di 0a » 8 56 RL 11 47 p. SET, SO Torino. e s 0 è ° Arr. a. È 2. p. P. 
Aix-les-Bains. 0 0. 6 Ù4 a. 1 58 R. 10 45 D. 12 28 a 3 18 P. Milano dieta ce Par. >» 10 40 A. 8 18 D. 
Chambéry......— 6 57 a. 8 202. 11 24 p. 1258 a. 839p Novara .......— 450 a. 11402. 9 16 p. 
ROGaRe 942. 1 33 p. =", 830a. 640 p. Torino. . ..... Arr. 8202. 140p. 11 10 p. 
Torino (ora dell'Europa - i E 
opto (2)... Arr. 220 p. 6 40p, — | 810n 11 12p. Torino. . . ... . . Par. 835a 220 p. 11 25p.| — 
Mt o a E Modeno : ; i ...—| 1220p. 550p. |222a.] — 
Torino. ......Par.| 240p. 155p. — |841a Chambéry... ...— 2p 15 p. 45628. — 
Novara sie 4 36p. 9 5I ra _ 100: a grnnt sia 3055 1205, a — 
Milano. ..... » Arr. 535 p. 11 05 p. “— 11 40. I PISTA ae 11 18p. 1432. 11 861. 110 p. 
Dijon e s sc o sas e 4482 645, 5 84 5 54 
Torino....... Par. 245 p. 8 10 p. — 8404. Parie Lyon (PUPel} Art, (Buffet) Arr. T Ba tati - Rei li i 
Genova. .°... Arr. 6 14 p. 11 21 p. _ 12» p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 733 anum. 658 p. 
San-Remo. .. —| 1128p. 847a. _ 4 54 p. Arr. antim. 149 p. 
Picea......... 10 58 p. 8 18 a. e 434 p. 
Firenze .... — 12 50 a. 7 302. —_ 6 54 p. Paris-Nord(Bsffef) 12, 21 classe Pranso 
| Livorno e. 0a "— 11 80 P. 5 45 a' _— 5 22 p. (**) 1a Va 8: cl. 
Roma 0 00 00000, — 6 85 a. 10 19 a. — 11 30 p. Par. 8 di antim. 9). 
Napoli. e 00 0 0 060 1 36 p. 6 30 p. Sn | 7 10 n. n Arr. 9 45 antim. 10 47 P. 
Brindisi. 0 è 0 e 0. — >» >» — 6 20 p. Amiens (Buffet) 3 Par. 9 50 antim. 10 52 p. 
Torino. ...... Par. 245p, 7110p. = 8402. 11 20p. Boulogue-Gare . .) Arr. 11 84 antim. 12 98 a. 
Alessandria . . . . Arr. 4 18 p. 9» D. — 10132. 12 50 p. (Buffet) Par, 11 86 antim. 12 353. 
Bologna. ...... — —_ 2122. — 252 p. 530 a. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 1234. 
Ancona .... — —_ 7,> a. _ 11 15 p. 928 a. Calais-M. (Buffet) 
| Brindisi.... — — 10 17 p. — 11> a. 750p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 1302. 
Firenze 0 c 0 000. — _ 6 20 a. — 6 15 p. Douvres. e »°® se 0. — 2 45 pomer. 4 — a. 
Roma ........— _ 12 50 p. —  |1150p Londres} victoria. Arr. 4 30 pomer. 555. 
Napoli. ...... Arr. —_ 6 39p. _ 7104. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555a. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 


—_  —— - e 


1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
6 L'ora dell'Europa Centr 


ale è avanti di 56 minati sull'ora francese, _ 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prenie i 
viaggiatori di 33 classe da Parigi per Boulozne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais è da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) ll treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Molane e dell’Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono. viaggiatori per coglogne e Boulogne Tintelleries. 

a 


— Vetture dirette da Calus verso P--L.-M. Una vettura di 1: classe lits-3uva va direttamente di Calais a Milano col treno che parte 


Calais a 2.52 p.e da Pa- 


rigi-Lione a 9 p. — Di 2.-/..-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 ‘a. 
e da Parigi-Nord alle8a. 
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COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
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FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


TAR. 


A 
"at 7, 


Sa 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
. INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Partgs, 1881, Internazionale, Elettricità, 
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Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 
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— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
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Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, 1" - Torino. 
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«LE LINEE D'ACCESSO AL GOTTARDO 


È 


(SARONNO-MENDRISIO). 


Pubblichiamo testualmente uno studio intorno alle linee 
d'accesso al Gottardo ed alla ferrovia Saronno-Mendrisio 
dell’egregio ing. G. Lampugnani, del quale l’autore fece 
lettura al Collegio degli Ingegneri ed Architetti di Mi- 
lano il giorno 8 aprile corrente. 

La competenza dell’autore e l’importanza della tanto 
dibattuta questione ci affidano di far cosa gradita ed 
utile ai lettori colla presente pubblicazione. 


La questione delle linee di accesso al Gottardo è stata 
largamente trattata allorquando si discusse la legge del 1878, 
A quell’epoca si credette DEPArInO di consigliare la co- 
struzione della linea Novara-Pino per il servizio del Porto 
di Genova e del Piemonte, e la costruzione, oltrechè della 
linea del Ceneri, anche della Gallarate-Laveno per le co- 
municazioni con la Lombardia e più specialmente con Milano. 

La ferrovia Gallarate-Laveno che preventivata in lire 
6,000,000 venne a costare L. 14,000,000 e che grava per 
non poca parte sugli enti locali, falli completamente allo 
scopo. Coloro che calorosamente la propugnarono, allonta- 
nandosi dai nuovi criteri a cui andava informandosi l’eser- 
cizio ferroviario, non compresero come non avrebbe potuto 
soddisfare alle esigenze di un traffico internazionale, e come 
non dovesaero destare preoccupazioni di sorta le condizioni 
altimetriche della galleria del Ceneri, per le quali si preco- 
nizzava di secondaria importanza il tronco allacciante Chiasso 
con Lugano. 

L'abbandono della sovratassa per il Ceneri, da accordarsi 
realizzandosi speciali condizioni di traffico, che pareva a 
taluni cosa di poco momento e che venne ottenuta per le 
insistenze di un eminente uomo politico milanese, esperto 
nelle questioni ferroviarie, rese la linea di Chiasso la esclu- 
siva strada di comunicazione di Milano col Gottardo. 

E non poteva essere altrimenti quando i rifletta che la 
linea Milano-Gallarate-Luino-Bellinzona è lunga km. 128, 
mentre quella di Chiasso è dello sviluppo di km. 108, che 


| la prima non è di tale struttura da permettere grandissime 


velocità, mentre la seconda è solidissima; che la prima per 
un grande sviluppo di traffico avrebbe richiesto somme 


ingenti, sia per l'impianto del doppio binario, sia per le 


opere di ingrandimento, mentre per la seconda si ha già 
nella parte italiana tutta la sede stradale a doppio binario 
e solo per circa km. 30 armata a semplice binario, molte 
opere d’arte già eseguite, e con una spesa relativamente 
tenue si potrebbe avere la linea armata con due binari. 

La linea di Chiasso che aveva un movimento di L. 33,113 
al chilometro nell’anno 1878, allorquando la galleria d’Ài- 
rolo era ancora in costruzione; crebbe notevolmente di 
traffico, non appena la grande via dell’Alpi venne aperta 
all’esercizio. | 

Le previsioni fatte, caso raro, furono superate dalla realtà, 
e in tale misura che la Società del Gottardo pensò subito 
al raddoppiamento della propria strada; raddoppiamento che 
ora è stato in buona parte compiuto, di guisa che dell’in- 
tera linea non abbiamo a semplice binario sul territorio. 
svizzero che alcuni tratti e sul territorio italiano come già 
si accennò il solo tronco compreso fra Monza e Camerlata 
dello sviluppo di km. 29.760. 

Malgrado le crisi attraversate, malgrado la diminuzione 
di traffico avvenuta in quest'ultimi anni, su quasi tutta la 
rete ferroviaria italiana, il movimento attraverso il Gottardo 
andò semrre aumentando, specialmente per lo sviluppo e la 
prosperità del Porto di Genova e per il crescente commercio 
della regione lombarda e sopratutto di Milano. 

Ne fanno fede le seguenti cifre che rappresentano il pro- 
dotto chilometrico negli ultimi anni, delle due tratte Milano- 
Chiasso e Ghiasso-Lucerna. 


Linee Anni 


1887 = 1888 1889 1890 1891 1892 
Milano-Chiasso 59,597 58,639 61,648 61,148 60,924 61,810 
Chiasso-Lucerna 46,325 47,289 51,832 51,610 52,882 56,550 
Poche sono le linee italiane che superino, raggiungano 
o si avvicinino al prodotto della îlinea Milano-Chiasso e 
queste poche sono la 
Milano-Novi . . . L. 


89,188 al chilometro 
Milano-Torino 48,448 


» i » 
Milano-Piacenza . . >» 48,093. » 
Piacenza-Bologna » 54,635 » 
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Milano-Verona . . >» 52,398 al chilometro 
Verona-Venezia . . » 44,504 » 
Genova-Novi . . . >» 128,200 » 
Alessandria-Torino . >» 589,820 » 
Alessandria-Novi. . >» 81,497 » 


le quali sono tutte a doppio binario, cume a doppio binario 
sono pure tulte le ferrovie straniere, che anche avendo ta- 
riffe più elevate, c quindi a parità di prodotto un movi- 
mento minore, hanno un introito chilometrico uguale a 
quello della linea Milano-Chiasso. 

Conseguenza logica di questo stato di cose è la insuf- 
ficienza delle nostre comunicazioni col Gottardo, insufficienza 
che si traduce in perdita di tempo e irregolarità di servizio. 

Tale insufficienza ha preoccupsto e giustamente, la citta- 
dinanza nostra e le nostre Autorità, le quali si accinsero a 
studiare i mezzi per porre rimedio ad una simile condizione 
di cose. 

Frutto di tali studi è stata la rievocazione (mi si per- 
metta Ja parola) del progetto della linea da Saronno a 
Menilrisio. 

Intoruo a tale progetto la discussione è stata ed è tut- 
tora vivace. To Ta ho attentamente seguita e per la natura 
sua e per l’amore che porto alla mia città al di cui svi- 
luppo calle di cui prosperità tutti così alacremente attendono, 

Parecchie volte fui punto dal desiderio di entrar anch'io 
nella discussione, ma mi trattenne sempre un sentimento 
che facilmente voi comprenderete. 

Ora però che la questione è quasi matura, ora che tulti 
hanno potuto emettere il loro avviso, ora che. lasciatemelo 
dire, anche un po’ di confusione, è entrata nella enuncia- 
zione del problema, io mi son sentito quasi il dovere di 
esporre il mio modo di vedere. 

Non crediate che ciò dipenda dal supporre autorevole la 
parola mia e quindi che possa anche per un momento es- 
sermi passato per la mente il pensiero che se rimanessi 
silenzioso non si arriverebbe ugualmente alla soluzione più 
logica. — No. — E perchè parmi che essendo del me- 
stiere, mi sarà possibile di dare alcune notizie e alcuni ele» 
menti, che non sono alla portata di tutti, i quali serviranno 
a rimettere ne’ suoi veri termini la questione. 

So di andare incontro a qualche epigramma e anche a 
qualche sarcasimo, ma mi sorregge a parlarvi non solo la 
coscienza di esporre cose vere e delle quali ho profonda 
convinzione, ma anche la sicurezza che voi avrete la per- 
suasione che io non oserei mai portare qua in quest’aula, 
nella quale Je questioni si trattano nel solo interes.e della 
scienza e di tutto il Paese, la mia voce per tutl’altro in- 
teresse; farei opera indegna di un socio del Collegio e ve- 
ramente poco rispettosa per voi. | 

E sicuro di questa vostra convinzione entro in argomento. 

] primi progetti studiati per la rete ferroviaria lombarda 
comprendono una linea da Venezia « Como, passando per 
Milano. 

Benchè fosse già stata data la concessione della strada 
da Milano a Monza non si decretò allora che la comunica- 
zione con Como, dovesse farsi servenilosi di tale strada, 
giacchè si riteneva che il tronco Milano-Monza dovesse far 
arte della linea Milano-Bergamo. Gli studi della strada da 
Veni a Milano erano giò stati ultimati dalla Società Fer- 
dinandea, secondo il tracciato Milano Treviglio Rovato Bre- 
scia, ecc., quando nacque la troppo nota controversia fra 1 
Bergamaschi e gli altri interessati lombardi, controversia 
(così si esprime Ilsrione Petitti nel suo primo discerso in- 
torno alle Strade Ferrate Italiane, che con rara dottrina e 
con molta larghezza di idee, scrisse nel 1845) che è stata 
così fatale al processo dell'impresa nella parte lombarda. 

Pretendevano i primi che la nuova strada toccasse, da 
Milano, lungo il piè «dei monti direttamente, l'abitato di 
Bergamo, quindi andasse a Brescia; volevano gli altri che 
pel sottoposto piano invece andasse a Treviglio ed oltre 
fino a Brescia, però promettevano ai Bergamaschi il com- 
penso di far loro una particolare diramazione da Treviglio 
per Bergamo. | Ì 

Nella lotta, similmente a quanto avvenne più tardi in una 
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disputa vivacissima perla derivazione delle acque del Brembo, 
la vittoria fu per i Bergamaschi. 

Allora fu necessariamente abbandonata l'idea di far ser- 
vire il tronco Milano-Monza per una linea diretta a Bergamo. 
con la diramazione Trezzo-Leccò. 

Il Governo austriaco, con sovrana patente del 28 luglio 
1837, accordava ai sig. Zanino Volta e ing. Bruschetti il 
privilegio di costruire una strada di ferro da Milano a Como. 

Più tardi l'ing. Bruschetti cedeva la sua parte di quel 
privilegio al sig. De Putzer, dal quale lo comperò lo stesso 
sig. Volta, divenuto così l'unico proprietario della conces- 
sione e per tale riconosciuto dal Governo di Lombardia con 
Decreto del 17 giugno 1839. 

La strada concessa, secondo i documenti di allora, pro- 
cedeva in linea retta da Milano a Como, passando per 
Camnago, nella carta allegata all'opera dell’Ilarione Petitti 
si vede segnala questa traccia della via, Il relativo progetto 
tecnico venne compilato dall'ing. Nicomede Gatti e presen- 
tato per l’approvazione il 14 dicembre 1840. 

Secondo tale progetto (approvato il 24 marzo 1844) la 
linea doveva essere della lunghezza «di metri 39,121.70 e 
avrebbe dovuto costare lire anstriache 8,526,000. 

L’intera linea doveva essere compiuta ed aperta all’eser- 
cizio pel 28 luglio 1849. 

Però ai primi di gennaio del 1844 si presentava al si- 
gnor Volta il signor Antonio Grassi di Milano, il quale gli 


faceva richiesta della cessione del privilegio. Il Volta accet- 


tava la proposta, con lettera in data 12 gennaio. 

Ii signor Grassi non era che il mandatario della Ditta 
Arnesiein-Escheles di Vienna, proprietaria della linea da 
Milano a Monza, la quale acquistò il privilegio del Volta 
_ solu oggetto di prolungare la propria strada da Monza a 

omo. 


E così avvenne. Abbandonato il progetto dell’ing. Gatti, 
venne costruita la strada secondo il tracciato Monza-Ca- 
mnago-Carmelata, più lungo di circa chilom. 7 del trac- 
ciato Gatti. | 

La linea per le numerose borgate che veniva a servire, 
per la quantità sempre crescente di passeggeri diretti al 
lago di Como, e oltre, acquistò ben presto grande impor- 
tanza e fu sempre per intensità di traffico una delle prin- 
cipali linee de'la rete italiana. 

Apertosi all'esercizio il tronco Chiasso-Lugano, servi & 
tutto il bacino inferiore ilel Cantone Ticino, che dapprima 
per gli approvvigionamenti in gran parte preferiva la linea 
di Varese, trasporiando le merci coi carri ordinari a Porto, 
e quindi coi battelli fino a Lugano. 

Nel 1881 divenne infine la grande via di comunicazione 
dell'Europa centrale con Milano e con grande parte del- 
l’Italia. 

Da quanto si è andato esponendo, scaturisce che se il 
primitivo progetto Gatti fosse stato eseguito, si avrebbe ora 
una comunicazione col Gottardo quale più rapida non po- 
trebbe desiderarsi. Ma sfortunatamente ciò non è avvenuto, - 
e ciò spiega come allorquando si accordava la concessione 
della linea Milano-Saronno, il G. Vaucamp, al quale certa- 
mente non poteva sfuggire l’importanza che avrebbe assunto 
il traffico attraverso il Gutta:do, chiedesse anche il diritto 
di concessione fino a Mendrisio, ideando la linea Milano- 
Saronno-Mendrisio. 

E fuori di dubbio essere sempre preferibile una linea più 
breve e poco accidentata e che a caso vergine sarebbe as- 
surdo non cercare d’avviciuarsi ad un tale stato di cose; ma 
siccome però nel tracciare una via non devesi aver riguardo 
soltanto alla distanza, ma anche alla necessità di raccogliere 
tutti ì centri di produzione che mano mano s'incontrano e 
collegarli, onde dare alla strada il massimo raggio dì espan- 
sione e servire il maggior numero possibile d'interessi Ne 
è per tale ragione che l'esercizio delle ferrovie è conside- 
rato servizio pubblico), co.ì bisogna diffidare di questa ten- 
denz: alle direttissime, tendenza che per un momento ha 
invaso tutta l’Italia, perchè i modi d'esercizio e più i cri- 
teri e il metodo di tarifficazione presenti insegnano come 
si possa egualmente raggiungere lo scopo senza impiegare 
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inutilmente ingenti capitali, duplicando lavori intesi a rag- 
ginagere identici scopi. 

Ciò premesso, veniamo al progetto 
Mendrisio. 

Si insiste sulla dizione Milano Saronno-Menirisio, perchè 
cotesta questione da taluni non è stata compresa chiara- 
mente, forse in causa della denominazione comunemente 
adottata, di chiamare cioè il problena col solo titolo : « La 
Saronno-Mendrisio >, 

La linea Saronno-Mendrisio presa da sola, avrebbe una 
ben scarsa importanza, e se si dovesse considerare dal «olo 
punto di vista degli interessi locali, non avrebbe certamente 
suscitata sì viva disputa d’attorno alla sua esecuzione. 

La linea stessa acquista granile importanza in quanto che 
può essere prolungata fino a Milano, sia in sede propria, 
sia allacciandosi a Saronno alle linee della ferrovia del Nord- 
Milano. 


Abbandonerò la prima ipotesi, quella cioè che si voglia 
prolungare la Saronno-Mendrisio in sede propria fino a Mi- 
lano, e mi atterrò alla seconda, come quella che è stata 
sempre presa tn esame. 

Gettando uno sgnardo sulla carta della Lombardia, si scorge 
subito come in massima nessun tracciato potrebbe essere 
preferito a quello della Milano-Saronno-Mendri-io per una 
direttissima comunicazione con Mendrisio. Quasi tutto in 
linea retta, percorrente terreni poco azcidentati, senza grossi 
corsi d’acqua d'attraversare e frammezzo a borgate industri 
e popolate. 

Ma ora il problema nostro non è di scegliere il miglior 
tracciato per raggingere la linea del Gottardo; il problema 
è ben diverso e l'abbiamo già enunciato. Dato il presente 
stato ili cose, dato la linea di Chiasso quale è, dato il traf. 
fico che su di esso si svolge, dato il continuo ineremento 
del traffico stesso, considerata la insufficienza delta linea 
attuale. come provvedere nelle condizioni nostre presenti, 
sia nell'interesse del pubblico, sia nell'interesse del Co- 
mune di Milano, sia nell’interesse del Paese ? 

Ecco il problema. 

La soluzione proposta quale è ? 

Che il Comune di Milano chieda al Governo la conces- 
sione della Soronno-Mendrisio a termini della legge 30 giugno 
4889, che poscia dia detta linea ad esercitare ad una So- 
cietà privata sotto ilelerminate condizioni. 

Scaturisce subito che la sola Società, la quale potrebbe 
convenientemente esercitare tale nuova linea, è la ferrovia del 
Nord Milano. 


Vediamo le conseguenze di uua tale soluzione. 

Quale sarà il traffico che noi avremo sulla linea Milanu- 
Saronno-Mendrisia ? 

Il traffico che ha luogo sulla Milano-Chiasso e che abbiamo 
veduto superare le L. 60,000 al chilometro, si può rag- 
gruppare in diverse categorie. 

Abbiamo il traffico della linea, che si svolge ora fra Mi- 
lano e Como, fra Monza e Como, fra Seregno e Monza, ecc., 
il qnale resterà sempre alla linea di Chiasso. Abbiamo il 
traffico affluente dalle linee di Lecco Camerlata, Ponte San 
Pietro-Seregno, Monza-Calolzio, il quale pure continuerà ad 
essere acquisito alla linea di Comu, 

Abbiamo il traffico a grandi distanze, quello cioè che 
proviene dalle linee affluenti a Milano, sia da Venezia, che 
sì Bologna, che da Genova, che da Torino, per tacere delle 
altre. 


Questo traffico è condotto a Milano fino ad una delle sta- 
zioni delle grandi linee salle quali ha avuto origine. Desso 
avrà convenienza ad abbandonare la grande rete, oppure no ? 

La risposta non è dubbia. 

Il viaggiatore, giunto alla stazione centrale da Genova, o 
da Venezia, 0 di Torino, o da altra destinazione, che deve 
proseguire oltre Lugano, non abbafidonerà certamente la 
staz one centrale per correre a quella del Nord, anche sa- 
pendo che impieglierà minor tewpo a percorrere la Milano- 
Saronno-Mendriso, perchè: 

1° Questo minor tempo sarebbe non solo assorbito, ma 


della Milano-Saronno- 
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grandemente snperato da quello necessario per recarsi dal- 
l’una stazione all'altra; 

2° Perchè la spesa di vettura che dovrà incontrare su - 
pererà certamente la differenza di prezzo fra ì due percorsi; 

3° Perchè negli orari saranno stabilite opportune coin- 
cidenze alle stazioni d’arrivo, le quali neutralizzeranno qua- 
lunque risparmio di tempo sulli nuova linea, senza tener 
conto del disagio che havvi passando di una stazione al- 
l’altra, delle preoccupazioni di non arrivare in tempo, tntte 
ragioni per le quali il viaggiatore preferirà sempre di pro- 
seguire per la linea di Chiasso. 

Quanto alle merci, non occorre di soffermarci, dapprima 
perchè i trasbordlì sono i più grandi nemici del trasporto 
delle merci, e poscia perchè è troppo evidente che non vi 
sarà mai la convenienza di far loro abbandonare la grande 
rete, massime agli effetti delle tariffe differenziali, le quali 
possono in talune ipotesi far crescere la spesa di trasporto 
ache avendesi un percorso minore. 

E per evitare una possibile e giusta obbiezione, si av- 
verte subito che si ammette doversi fare l'esercizio della 
nuova linea alla stizione della Nord-Milano al Foro Bona- 
parte  Discorreremo più avanti della ipotesi di un eserci- 
zio fatto per mezzo del raccordo della Bovisa. 

L'ultima categoria di traffico che si ha sulla Milano- Chiasso 
è quella che nosce a Milano ed è diretta oltre Chiasso, e 
che da oltre Chiasso è destinato a Milano. 

E questo il iraffico che potrebbe essere sottratto alla linea 
Milano Chiasso e trasportato sulla linea di Saronno-Men- 
drisio, Vediamo a quinto ammonti tale traffico. Per l’anno 
1891 le statistiche ferroviarie danno il prospetto, che è a 
pagina seguente, dei prodotti della linea Milano-Chiasso. 

Per quanto abbiamo precedentemente esposto, le sole ca- 
tegorie / e C ilel numero 2 (Prodotti dei trasporti in tran- 
sito) pussono essere distolte. 

[I lo'o ammontare ascende a L. 414,605, che corrisponde 
a L. 8000 circa per chilometro. 


A tale cifra vé da aggiungere una quota-parte del pro- 
dotto dei biglietti circolari, di abbonamento, degli introiti 
diversi, che si può approssimativamente valutare in L. 1500 
al chilometro; adunque in totale potrebbe essere ilistolto 
dalla Milano Chiasso un prodotto di L. 9300 al chilometro. 

Una riprova della esattezza del nostro calcolo si ha esa- 
ininando le statistiche della Ferrovia del Gottardo. Sfogl'ando 
tali statistiche si trova, per eseinpio, per l’anno 1891, che 
il prodotto chilometrico della linea è stato di L. 52,800 circa. 

Ora, nello stesso anno, il prodotto del tronco Luino- 
Confine, che si compone, per la natura del tronco stesso 
esclusivamente di solo traffico in transito, è stato di 
IL. 25,700 per chilemetro. 

Tenuto conto di tale traffico e di quello locale di tutta 
la linea del Gottardo, sulla quale vi sono gli importantissimi 
centri di Lugano, Bellinzona, e nella stagione estiva sonu 
innumerevoli i viaggiatori che dall’una stazione della linea 
vanno ad un'altra della linea stessa, si arriva ancora alla 
cifra di L. 10,000 precedentemente calcolata. 

E questo traflico di L. 9500 o L. 10,000 che vuolsi pas- 
serà proprio tutto per la via di Saronno? 

Non è a credersi, perchè vi saronno quelli che abitano 
presso la stazione centrale; coloro che preferiscono sempre 


I (forse per pregiudizio) di an lare sulle linee delle grandi reti 
| e altri, ner la comodità degli orari, che prenderanno an- 


cora la linea di Chiasso. 

Ammettendo che ascenda a L. 1500 la parte di prodotto 
che continuerà a rimanere sulla Milano Chiasso (cifra cer- 
tamente non esagerata), ne consegue che il traffico di tran- 
sito che si avrà sulla linea Saronno-Mendrisio sarà di 
L. 8000 al chilometro. 

A questo traffico sarà da aggiungersi quello locale, fra 
Saronno, Appiano e Mendrisio, e dovuto alle località ser - 
vite dalle linee convergenti a Saronno. Tale traffico può 
valutarsi in L. 4000 al chilometro, e con tale cifra si è 
ceriamente al di sopra del vero. 


I} prodotto totale della linea può ritenersi adunque. di 
L. 12,000 circa. 
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SPECIFICAZIONE DEI PRODOTTI 


| 
| 
a) da Milano (loco) a Chiasso (loco). | 


d) da Chiasso (loco) a Milano (loco). 


Prodotti locali | c) da stazione a stazione della linea (e- 


della linea scluso il movimento da Milano (loco) 


a Chiasso (loco) e viceversa) . . . 
d) da Mi.ano (loco) a Chiasso (transito) 
e) da Chiasso (transito) a Milano (loco) 
f) da e per oltre Milano (in provenienza 

o destinazione di Chiasso, Chiasso 

transito, stazioni ed altri transiti della 

| libeaf e se e a 
Prodotti dei tra- g) da e per transiti di Chiasso, Como, 
sporti In transito Albate Camerlata, Camnago, Seregno 
(nou interessauti Milano) e Monza . . ..°.0 0 
Prodotti per biglietti circolari e di abbonamento. 


Prodotti di tra- 
sporti in transito 
(interessanti Miiano) 


Introlti diversi, convogli speciali, esazioni suppletorie 
e diritti fisso 0.0.0... 


Totale eguale al prodotto contabile 
Introiti fuori traffico 


Piccola 


Bagagli Grande Piccola 
Viaggiatori giornali velocità TOTALE 
ini velocità iceglerata velocità 
98,686 1,585 60,447 12,518 7,671 140,857 
47,937. 1,351 1,105 4,772 28,909 84,074 
666,548 R,800 19,096 10,863 44,204 749,511 
91,279, 14,694 14,345 2,071 15,925 188,314 
99,429 14,388 | 19,682 » 142,792 | 276,291 
92,169 | 16,549 93,557 87,201 521,948 811,424 
234,738| 13,282 | 34,178| 5,564) 1411350| 428,892 
108,200 » » » » 108,200 
1,398,986 | 70,599 242,410 | 122,989 902,579 | 2,737,563 
4,221 460 50,461 4,238 355,966 415,346 
1,403,207 O 71,059 292,871 127,227 | 1,258,545 | 83,152,909 
s j NI 15,120 
3,168,029 


L'esercizio fatto in guisa da corrispondere alle esigenze 
di un traffico internazionale quanto costerà ? 

Presentemente l'esercizio delle linee della Ferrovia Nord- 
Milano, che non hanno un servizio notturno permanente, 
costa il 64 040 circa ilei prodotti, ed è un esercizio condolto 
lodevolmente e con criteri economici. 

La linea Saronno-Mendrisio potrà essere esercitata con 
una percentuale minore ? Sì, massime dalla Nord-Milano, 
perchè questa potrà mettere nel suo atlivo tutto il traffico 
che verrà portato sulla linea Milano-Saronno. Ma d'altra 
parte onde rendere veramente linea internazionale la Milano- 
Mendrisio, si dovrà non solo costruire il doppio binario del 
tratto Milano-Saronno, nel quale si ha già un prodotto chi- 
lometrico di oltre L. 36,000, ma si dovranno eseguire al- 
tresì importanti lavori, non richiesti dal traffico locale, i 
quali importeranno una spesa che pure dovrà essere rimu- 
nerala. 

Tenuto conto di lutto ciò e anche sentite persone com- 
petenti, e considerato che qualche lucro vorrà pure averlo 
la Società esercente, si può ritenere che per l'esercizio della 
Saronno-Mendrisio occorrerà di spendere il 60 0j0 del pro- 
dotto. 

A conferma di ciò si riportano le percentuali di esercizio 
di alcune linee italiane, sulle quali pur applicando criterì di 
servizio più economico di quelli secondo cui or sono rego- 
late non si potrebbe che assai difficilmente scendere al di 
sotto del 60 0/0 nelle spese di esercizio. 


Prodotti 
chilometrici 


Spesa 


chilometrica Percentuale 


Linee 


Roma-Nettuno . . . . 8234 7206 820,0 
Poggib»nsi Colle Val d'Elsa 9251 5782 63 » 
Napoli-Cuma . x * 16731 12330 73 >» 
Palermo-Trapani 8216 5859 71» 
Torino-Torre Pellice 12408 10423 = 8£» 
Novara-Arvna 9521 6950 73 » 
Chivasso-Casale . 9015 71122 79» 
Viareggio-Lucca . . . 9564 0047 58 » 
12,000 


100 
cioè L. 5000 circa per ogni chilometro di strada. 

A codeste L. 5000 sono da aggiungersi le L. 3000 di 
sussidio che si ritiene saranno accordate dal Governo in 
base alla precitata Legge del 1889. 


Gli oneri da contrapporre derivano unicamente dalla somma 
corrispondente al servizio del capitale da spendersi per la 
costruzione della stra:la. a 

Le ultime linee costruite, in condizioni analoghe à quelle 
della Saronno-Mendrisio, costarono le seguenti cifre. 

A semplice binario e senza materiale mobile. 


Cornia-Piombino . . . L. 440,000 
Barletta-Spinazzola . » 125,000 
Taranto-Brindisi . . » 1:3,000 
Vercelli-Pavia i >» 120,000 
Mantova-Legnago » 130,000 
Foggia-Manfredonia'. » 130,000 
Legnago-Monselice . » 228,000 
Zollino-Gallipoli . » 110,000 


Volendo fare una linea rispondente al servizio rapidis- 
simo che sulla Milano-Mendrisio dovrebbe attivarsi, occorrerà 
una spesa certamente non inferiore alle L. 200 mila al chi- 
lometro, compreso l'acquisto del materiale mobile, che si 
calcola ammonti a L. 20,000 al chilometro. 

Tale cifra di preventivo è anche pressochè ammessa da 
coloro che più calorosamente propugnano la costruzione 
della strada in parola; infatti dessi assicurano che tutta la 
costruzione costerà 5 milioni di lire; ora essendo la lun- 
ghezza della strada di km. 28, ritenuta in L. 200,000 la 
spesa per chilometro, si avrebbe una cifra complessiva di 
L. 5,600,000, nella quale è compreso anche l'ammontare 
del prezzo del materiale mobile. 

Il servizio del capitale di L. 200,000 si suppone, inte- 
resse e ammortamento compreso, che ascenda al 5 00, 
quota assai modesta, anche se si tiene conto che la sov- 
venzione governativa di L. 3000 è concessa che per un pe- 
riodo di 70 anni. 

Riassumendo, l'onere del Comune sarebbe di L. 10,000 
rispetto ad un introito di L. 8000 per chilometro, ed es- 
sendo la strada lunga 28 chilometri, la concessione della 
costruzione e dell'esercizio delli Saronno-Mendrisio ver- 
rebbe a pesare sul bilancio del Comune per circa L. 50,000 
l'anno. 

Come risulta da quanto si è andato esponendo, la solu- 
zione proposta sarebbe adunque assai imperfetta e non ba- 
sterebbero a giustificarla î vantaggi di esercizio che se ne 
conseguirebbaro, alcuni dei quali potrebbero essere ottenuti 
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ed altri in gran parte raggiunti con provvedimenti meno 
dispendiosi, come ad esempio la durata del viaggio che po- 
trebbe essere ridotta a tale da presentare una differenza, 
al massimo, di 45 minuti fra le due linee di Chiasso e di 
Mendrisio, qualora venisse costruito il doppio binario da 
Monza a Camerlata, facendosi un esercizio più rapido, ol- 
trechè più regolare. 

Resta l’altra ipotesi della costruzione della Saronno-Men- 
drisio, esercitata con treni partenti dalla stazione Centrale, 

ercorrenti il raccordo della Bovisa, e transitanti la linea 
ovisa Saronno, pagando alla Società del Nurd-Milano un 
diritto di pedaggio. 

Non è chi non veda come questa soluzione sia di gran 
lunga preferibile alla Recente, perchè si avvicina ad un 
raddoppiamento della linea di accesso al Gottardo. 

Ma gli è che sciaguratamente la sua attuazione non è 
tanto facile e richiederebbe una ingente somma per la ese- 
cuzione dei lavori indispensabili pel nuovo esercizio. 

Le stazioni di Milano hanno un prodotte di L. 14,655,009 
all'anno, e sono inadeguate al movimento che sono chia- 
mate a compiere. 

Intorno a tale deficienza io non mi soffermerò; mi basta 
accennare al fatto che alla stazione Centrale si hanno per 
il servizio dei treni, che sommano giornalmente a 130, sol- 
tanto quattro binari disponibili, per cui su quei binari che 
dovrebbero unicamente servire per l'arrivo e la partenza 
dei treni, si è forzati continuamente a fare delle manovre, 
e ciò non solo con pregiudizio della esattezza del servizio, 
ma anche della sicurezza delle persone. 

Le critiche che ogni anno si sentono muovere intorno al 

modo col quale è condotto l’esercizio delle linee attorno a 
Milano, specialmente quelle di banlieue nella stagione estiva, 
sono in molta parte fondate, ma desse traggone origine non 
dalle linee stesse, ma dalla stazione di Milano, la quale è 
così angusta che non permette l'adozione di quei provve- 
dimenti che sono indispensabili onde ottenere un accelera- 
mento di servizio sulle linee. 
. Cito un esempio. — Si dice che tardo è il servizio sulle 
linee Varese-Arona-Laveno. Ebbene, per accelerarlo biso- 
gnerebbe poter far partire da Milano separatamente le tre 
sezioni: Milano-Varese, Milano-Arona, Milano-Laveno. Allora 
non solo si avrebbero treni più leggeri, ma anche treni che 
potrebbero fermare alternativamente nelle stazioni inter- 
peso e quindi marciare con velocità assai maggiore del- 
alluale. 


Ma la condizione della stazione di Milano non permette 
di far partire separatamente le tre sezioni, mancando in 
modo assoluto lo sviluppo dei binari per ricoverare il ma- 
teriale dei diversi treni, ed è giocoforza chinare il capo, e 
fare lo speazamento a Gallarate. 

Come adunque si potrebbe ragionevolmente innestare il 
servizio della nuova linea senza eseguire importanti lavori, 
1 quali ricliederebbero somme enormi? E dove prendere 
tali somme ? 

E quando si dovesse pensare a ciò, allora ritengo che 
bisognerebbe avere il coraggio di affrontare tutto intero il 
problema del servizio ferroviario milanese. 

A Milano, oltre tutte le linee secondarie, che pur non 
avendo cifre rilevanti di prodotto chilometrico, domandano 
un esercizio ricco di treni, perchè servono i dintorni della 
città, convergono molte linee che hanno un traffico rile- 
vantissimo. 

I prodotti di tali Jinee giustificano la preoccupazione che 
presto debbasi sentire la necessità di nuovi importanti la- 
vori. Dessi inoltre suggeriscono l'osservazione che il movi- 
mento ferroviario che affluisce a Milano, e che da Milano 
irradia, non è tutto attribuibile a Milano, ma in buona parte 
è dovuto alla ricca regione di cui Milano è il centro, e che 
da Milano non fa che transitare. 

Il concetto informatore del riordinamento ferroviario 
nostro, deve per ciò nor solo tener conto di questo fatto, 
ma deve anzi trovare i mezzi onde sviluppare quanto più 
è possibile questo movimento di transito, che è pure tanta 
parte della ricchezza cittadina. 


E a me pare che sia giunto il momento di preoccuparsi 
di tale problema, non perchè nelle condizioni presenti si 
possa ritenere di poter subito arrivare ad una soluzione, 
ma perchè questa richiederà studi sopra studi, i quali as- 
sorbiranno molti anni, e sarà gran ventura se col secolo 


nuovo si potranno iniziare i Javori pel nostro assetto fer- 


roviario. 

Cresciuti i bisogni, cresciuti i traffici, sviluppata la città 
in tutti i suoi rioni, sarà giocoforza abbandonare il sistema 
di una sola stazione centrale; bisognerà seguire il sistema 
di fare per ogni linea o gruppo di linee la propria stazione 
di testa, e riunire le varie stazioni con una strada di cinta, 
che abbia anche una linea diagonale alta a rispondere ai 
bisogni interni cittadini. 

Solo con tale trasformazione di impianti si potrà dotare 
Milano di un razionale servizio; allora anche la Saronno- 
Mendrisio, opportunamente collegata, servirà egregiamente 
allo scopo; allora, siccome da essa si potranno ritrarre 
grandi vantaggi, la si vedrà unanimemente propugnata. 

Auguriamoci adunque che per i bisogni dell’ oggi lutti 
abbiano ad informare le idee alle condizioni reali e presenti 
— abbiano a chiedere quanto ora può giustamente duman- 
darsi — abbiano ad abbandonare sterili lotte con argomenti 
non completamente vagliati — e che preoccupandosi del- 
l'avvenire, non dimenticando che non sarà tanto lontana 
l'epoca in cui si porrà mano ad un nuovo valico alpino, 
che richiederà la costruzione di una scorciatoia per Milano, 
per la quale sarà domandato un concorso nostro, piena- 
mente giustificato, perchè aprirà nuovi mercati e nuove 
sfere d’ azione al nostro commercio, abbiano già fino da ora 
a predisporsi perchè Milano, che da sola introita il 6 112 0j0 
di tutto quanto costituisce il prodotto delle grandi reti ita- 
liane continentali, abbia 9 trovare preparato il terreno per 
avere i mezzi adeguati al suo sviluppo, che io auguro perenne 
e utile, non solo al nostro Comune, ma anche a tutto il paese. 

E con questo augurio, finisco e vi ringrazio della vostra 
benevole attenzione. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Nella seduta dell’11 corrente è cominciata la discus- 
sione del bilancio dei lavori pubblici, esercizio 1894-95, di cui è rela- 
tore l'on. Brunicardi. La ristrettezza dello spazio ci impedisce di seguire 
tutta l'ampia discussione. Ci limiteremo, quando sarà esaurita, a rile- 
vare le questioni più importanti concernenti le ferrovie. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Nella seduta dei 
9 corr. l’on. Girardini svolse una interpellanza al Ministro dei Lavori 
Pabblici per conoscere se intenda di provvedere, offinchè la Scietà 
delle ferrovie meridionali esercente la Rete Adriatica non vada isti- 
tuendo, come fa, nelle stazini il suo sistema del lavoro a cottimo, 
che, secondo l'oratore, lede gli interessi del personale e costituisce una 
infrazione ai contratti stabiliti dalla legge. 

L'on. Saracco rispose osservando che nel caso non sì tratta di un 
cottimo, ma di una cointeressenza che le Società ferroviarie stabiliscono 
col loro personale, e che le leggi fondamentali dello Stato non stabili- 
scono alcun limite alla libertà di contrattazione, anche quando si tratta 
di contratti di lavoro. 

Nelle stazioni dove è stato introdotto il così detto cottimo o coin- 
teressenza, il personale ferroviario ha visto aumentare il proprio gua- 
dagno del 15 (){0 e persino del 20. Inoltre il personale è libero di 
accettare o no il sistema del cottimo. 

Infine aggiunse che non spetta al Governo l’ostacolare le Società, 
quando queste riducono il personale a quello che è necessario per assi- 
curare il buon andamento del servizio. Dubita che l'on. interpellante 
non potrà dirsi soddisfatto; ma egli, l’oratore, ha parlato secondo 
coscienza; non teme l’accasa di trattare la causa delle Società ferro- 
viarie, anzichè quella dei ferrovieri; imperocchè egli tratta la causa 
della libertà e del diritto. 


DeL MONITORE 


Ferrovia Roma-Viterbo. 

Oggi, 14, ha luogo la visita di ricognizione della 
nuova linea Roma-Viterbo. In seguito ai risultati di tale 
visita, la Commissione proporrà il giorno dell'apertura 
all'esercizio, che crediamo potrà aver luogo verso la fine 
del corrente mese. 

>< 
Ferrovia Parma-Spezia. 
( Visita di ricognizione dei tronchi Borgotaro-Guinadi-Pontremoli). 

Sappiamo che nei giorni 19 e 20 corrente sarà fatta 
una visita preliminare dei tronchi Borgotaro-Guinadi- 
Pontremoli, includenti la grande galleria del Borgallo. 
Il 24 corr. verrà poi effettuata la visita ufficiale di ri 
cognizione coll’'intervento del R. Ispettore Superiore com. 
mendatore Bussi, del Direttore tecnico governativo cava- 
liere Pesso, dei R. Circoli ferroviari interessati e dei 
rappresentanti della Mediterranea. 

(Progetto per l'impianto di una condotta d'acqua 
alla Stazione di Berceto). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Parma a Spezia ha presentato alla approvazione superiore 
il progetto per l'impianto di una condotta d'acqua per 
l’alimentazione del rifornitore della Stazione di Berceto 
(Ghiare) nel tronco Ghiare-Ostia della ferrovia predetta. 

Col progetto in parola vengono utilizzate le acque di 
scolo defluenti dalla Galleria di Roccamurata, le quali ver- 
rebbero portate in Stazione di Berceto mediante condotta 
forzata nascosta sotto le sede della ferrovia. 

La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori con- 
siderati in progetto ascende a lire 68,500. 

(Progetto di orario). 


L'Amministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo ha 
sottoposto all'esame ed all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici il progetto dì orario che essa propone di 
attivare fra Parma e Spezia in occasione dell'apertura al- 
l'esercizio della intera linea da Parma a Spezia. 

PS 
Ferrovie Sarde. 
(Prove statiche e dinamiche del tronco Mandas-Arbataz). 

Il giorno 7 del corrente mese e successivi vennero effet- 
tuate le prove statiche e dinamiche delle travate metal- 
liche sui tronchi in costruzione della linea Mandas-Arbatax, 
compresa fra quelle concesse alla Società per le Strade 
Ferrate Secondarie della Sardegna. Per la visita di rico- 
gnizione dei tronchi stessi era fissato il giorno 11 del cor- 
rente mese. 

>< 
Conferenze ferroviarie a Budapest. 

Nei giorni scorsi ebbero luogo delle Conferenze a Bu- 
dapest fra i delegati delle nostre Ferrovie Adriatiche e 
Mediterranee e quelli delle Ferrovie Ungheresi ed Au- 
striache, in cui furono concretate le basi per l'istituzione 
di un servizio di viaggi circolari fra l’Italia e l'Ungheria 
per le vie marittime di Fiume-Venezia e Fiume-Ancona. 

Per i viaggiatori dall'Ungheria all'Italia saranno di- 
stribuiti in Ungheria biglietti per viaggi circolari in 
Italia con principio e termine ad Ancona, oppure con 
principio a Venezia e termine a Cormons o viceversa, in 
congiunzione con biglietti complementari da Budapest ad 
Ancona (via Fiume) e ritorno, e da Budapest a Venezia 
(via Fiume) e ritorno da Cormons, o viceversa. 


Per i viaggiatori dall'Italia all’ Ungheria saranno di- 
stribuiti in Italia, insieme a biglietti complementari per 
l'andata a Venezia ed il ritorno da Ancona o viceversa, 
biglietti per viaggi circolari in Ungheria comprendenti 
il tragitto marittimo Venezia-Fiume-Ancona o viceversa. 

Questi viaggi circolari in numero di quattro compren- 
dono tutti nel rispettivo itinerario il passaggio da Bu- 
dapest, ed hanno per obbiettivo finale, quali di facilitare 
il proseguimento oltre le linee ungheresi a Bukarest, 
Beigrado, Costantinopoli, ecc., e quali la visita dell’inte- 
ressantissima regione dei Carpazi. 

>< 
Conferenze ferroviarie internazionali. 


Nei giorni scorsi si riunirono a Genova i membri della 
Commissione per la sistemazione dei reclami circa i tra- 
sporti in servizio internazionale Italo-Svizzero-Austro- 
Ungarico Bavarese. 

Queste Conferenze sono trimestrali e si tengono in lo-. 
calità diverse per trattare puramente di questioni ammi- 
nistrative e legali sorte sui trasporti già eseguiti, e ri- 
partire le rispettive indennità. 

Esse, del resto, non hanno quell’importanza che vollero 
attribuirle parecchi giornali e non hanno alcun interesse 
per il pubblico. 

>< 
Per la prosecuzione dei lavori della ferrovia Aulla-Lucca. 


Il Consiglio Provinciale di Lucca ha fatto tenere al 
Ministero dei Lavori Pubblici un proprio deliberato col 
quale invoca dal Governo del Re la prosecuzione dei la- 
vorì di costruzione della ferrovia da Aulla a Lucca, in 
proporzione almeno dei fondi che a tale oggetto dovreb- 
bero essere stanziati nel bilaneio dello Stato. 

><ZL 
Linea Foggia- Manfredonia. 
(Aggiulicazione di lavori). 

Il giorno 5 del corrente mese in Ancona presso la Di- 
rezione deì lavorì della Rete Adriatica ebbe luogo la gara 
a licitazione privata per l’aggiudicazione dei lavori rela- 
tivi alla fornitura in opera di una travata metallica per 
il nuovo ponte nella valle del Candelaro, lungo la fer- 
rovia da Foggia a Manfredonia, del presunto importo di 
L. 148,300. Fra n. 11 Ditte invitate, n. 6 hanno pre- 
sentato offerta di ribasso, ed i lavori sono statì provvi- 
soriamente aggiudicati alla Ditta Società Veneta per 
imprese e costruzioni pubbliche di Padova la quale ha 
presentato la migliore offerta di ribasso del 25 0|0 sui 
prezzi di tariffa. 


>< 
Proposta di lavori per la stazione di Verona. 


I 'Adriatica ha presentato all'approvazione governativa 
la proposta dei lavori occorrenti per provvedere alla si- 
stemazione del locale delle macchine a legno nelle offi- 
cine del materiale mobile presso la stazione di Verona 
P. V. Alla esecuzione delle opere, il cui importo è pre- 
ventivato di L. 11,460 sarà provveduto parte in econo- 
mia e parte mediante cottimo. 

La predetta Società ha presentato all'approvazione su- 
periore il preventivo della spesa di L. 3150, occorrente 
per maggiori lavori da eseguirsi oltre a quelli approvati 
a consolidamento del rilevato della linea Foggia-Napoli 
al chilom. 56.100. 

o 
Nomina del Direttore delle ferrovie e tramvie 
della Società Veneta. 

In seguito a deliberazione del Consiglio d'Amministra- 
zione della Società Veneta per imprese e costruzioni pub- 
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bliche, il sig. ing. Ferdinando Locatello venne nominato 
Direttore dell’esercizio delle ferrovie e tramvie esercitate 
da quella Società. 
>< 
Istanza per l'orario degli uffici merci 
della Stazione di Lecco. 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
raccomandata a quello dei Lavori Pubblici una istanza 
della Camera di Commercio ed Arti di Lecco tendente ad 
ottenere che nell’interesse di parecchi industriali e com- 
mercianti del suo distretto, la chiusura dei locali uffici 
ferroviari delle merci sia protratta, anche durante l’in- 
verno, alle ore 17, anzichè effettuarla, come presentemente, 
alle ore 16; e ciò in considerazione che la maggior parte 
degli stabilimenti industriali e dei magazzini si trovano 
lontani dalla Stazione ferroviaria. 

>< 

Esami di idoneità per gli ingegneri di 3° classe 

del Genio Civile. 

Siamo informati che per disposizione di S. E. il Ministro 
dei Lavori Pubblici gli esami di idoneità al posto di inge- 
gnere di 3* classe, da parte degli aiutanti del Genio Civile 
con grado accademico di ingegnere, stati indetti con mini- 
steriale decreto del 5 novembre 1893, non avranno più 
luogo il giorno 1° maggio p. v. Il Ministro ha fatto ri- 
serva di indicare a tempo opportuno l'epoca in cui glì esami 
stessi avranno principio. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Nomine nel personale superiore dell''Amministrazione). 

Il Consiglio d’Amministrazione della Società delle 
Ferrovie del Mediterraneo, dietro proposta del Direttore 
Generale, ha conferito le seguenti nomine nel personale 
superiore : 

Agenzia Commerciale. — L'Ispettore legale signor 
dott. Carlo Osma è nominato ft. Ispettore principale 
legale. Il Sotto Ispettore legale signor avv. Enrico Norsa 
è nominato Ispettore legale. 

Ragioneria Centrule. — L'Ispettore principale signor 
cav. rag. Emilio Lissoni è nominato ff. Capo Divisione. 
Il Cassiere signor Pietro Galbiati è nominato sità. 
principale. 

Servizio del Materiale. — L'Ingegnere Ispettore prin- 
cipale Capo Divisione, signor cav. ing. Pietro Dogliotti, 
è nominato Capo Servizio aggiunto. L'Ingegnere Capo Di- 
visione, Capo delle Officine principali di ‘Torino, signor 
cav. ing. Giuseppe Bertoldo, è nominato Ingegnere Ispet- 
tore principale Capo Divisione. Gli Ingegneri Capi Se- 
zione, sienori Ing. Ernesto Durandi e Ing. ° Pietro Verole, 
sono nominati ff. Ingegneri Capi Sezione principali. L'In- 
gegnere Capo Riparto signor Ing. Antonio Delle Piane 
è nominato Ing. Capo Sezione. IÌ Sotto Ispettore signor 
Paolo Cappelletto è nominato Ispettore. 

Servizio del Movimento e Traffico (1° Compartimento). 
— Il Sotto Ispettore legale signor avv. Giuseppe Zon- 
cada è nominato Ispettore legale. L'’Ing. Capo Riparto 
signor Enrico Porro è nominato Ispettore. Il Capo Sta- 
zione signor Germanico Nizzoli è nominato Ispettore. 

Servizio Mantenimento Sorveglianza e Lavori (1° Com 
partimento). — Gli Ingegneri di linea, signori Ingegnere 
cav. Adolfo Cerri e Ing. cav. Cesare Nievo, e gli Inge- 
gneri Capi Riparto signori Ing. Augusto Gallieni, In- 
gegnere Adelchi Ferrario e Ing. Giuseppe Bocca sono no- 
minati Ingegneri Capi Sezione aggiunti. 

Servizio Mantenimento e Lavori (2° Compartimento). 
— L’Ing. Capo Sezione principale signor Ing. cav. Pietro 
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Giambruni è nominato ff. Ing. Capo Divisione. Gl’Inge- 
gneri Capi Sezione signori Ing. cav. Lorenzo Leone Gar- 
barino e Ing. Domenico Carushi sono nominati ff. Inge- 
gneri Capi Sezione principali. L’Ingegnere Capo Riparto 
signor Ing. cav. Edoardo Schiassi è nominato Ing. Capo 
Sezione aggiunto. 

Servizio Mantenimento Sorveglianza e Lavori. — Per- 
sonale distaccato al Servizio delle Costruzioni. — L'In- 
gegnere Capo Sezione principale signor cav. Ingegnere 
G. B. Biadego è nominato fî. Ing. Capo Divisione. L'In- 
segnere Capo Sezione signor cav. Ing. Luigi Barzanò è 
nominato if. Ing. Capo Sezione principale. L'Ing. Capo 
Riparto signor Ing. Pasquale Berizzi è nominato Inge- 
gnere Capo Sezione. 

Servizio della Trazione (1° Compartimento). — L’In- 
gegnere Capo Ripurto signor Ing. Aristide Rizzo è no- 
minato Ing. Capo Sezione. 

Servizio della Trazione (2° Compartimento). — L'In- 
gnere Uapo Riparto signor Ing. Domenico Marri è nomi- 
nato Ing. Capo Sezione. 

>< 
l'errovie dell’ Adriatico. 
(Proposta di rifacimenti di b'nari e deviatoi da eseguirsi 
a tutto giugno 15953). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici la 
proposta relativa ai rifacimenti di binari e di deviatoi 
da eseguirsi a tutto il 30 giugno 2098 su linee della 
Rete Adriatica. 

In riassunto, la proposta diana i] rifacimento di 
m. 23,500 di binario, e di n. 18 deviatoi sulle linee 
dello Stato, e di m. 54,000 di binario, e di N. 10 de- 
viatoi su linee meridionali. La spesa Dino 
all'uopo preventivata ascende a lire 2,173,250, di cui 
L. 673,250 per le linee dello Stato, e L. 1,500,000 per 
le linee sociali. 

La predetta Direzione domanda che, tenuto conto della 
speciale natura dei lavori, sì possa provvedere alla loro 
esecuzione in economia ai termini dell'art. 65 del Capi- 
tolato di esercizio. 

DEL 
Ferrovie del  Mediterrane), 

(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 

governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici : 

1. Il preventivo della spesa occorrente per provvedere 
alla difesa della spalla verso Acqui del sesto ponte sulla 
Bormida, della linea Sun Giuseppe-Acqui alle progressive 
chilometriche 12.075.10-12.128.20 fra le Stazioni di Dego 
e di Piana; 

2. Un nuovo progetto — con annesso preventivo di 
spesa di lire 2100 — relativo a rinforzi dell’impalcatura 
metallica del ponte sul torrente Branzola fra - Bastia e 
Carrù lungo Ja linea da Savona a Bra; 

3. Il * progetto per il rifacimento di m. 3600 di bi- 
nario in ferro, mod. Vs, con materiale d'acciaio, 1" tipo 
ferrovie complementari, da m. 12, su parte del tronco 
compreso fra le Stazioni di Roccastrada e di Sticciano 
nella linea da Montepescali ad Asciano. — La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a lire 27,590, escluso il 
materiale metallico di armameuto, il cui importo è pre- 
visto nella somma di lire 76,173.60; 

4. Il preventivo della spesa di lire 1370 occorrente 
per la pavimentazione delle arcate del viadotto per Voltri, 
a Sampierdarena, nella linea da Genova a Ventimiglia: 
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5. 11 progetto di lavori di consolidamento, mediante 
scogliera, del tratto in frana dal chilom. 172.143 al chilo- 
metro 172.210 fra le Stazioni di Vaglio e di Brindisi 
Montagna, nella ferrovia da Ebol: a Metaponto. — La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 18,000; 

6. Il preventivo della spesa di lire 1540 per lavori di 
rialzo delle arginature di presidio al ponte sul Tanaro presso 
Alba, ad uso comune della linea Cantalupo- Cavallermag- 
giore e della strada provinciale Cuneo-Alba; 

7. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere alla 
esecuzione di lavori di parziale consolidamento della Gal- 
leria Calabrese, fra i chilom. 169.400 e 169.600 della 
linea Eboli-Metaponto, fra le Stazioni di Potenza-e di 
Vaglio. — La spesa preventivata per la esecuzione dei 
lavori considerati in progetto, del quale si domanda l’ap- 
provazione anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità, ascende a lire 17,200; 

8. Il preventivo della spesa di lire 1850 occorrente 
per provvedere all'impianto del servizio telegrafico e per 
l’applicazione delle sonerie elettriche di controllo ai dischi 
delle Stazioni, lungo il tronco Pontremoli Borgotaro della 
ferrovia da Parma a Spezia; 

9. Il progetto pell’impianto di scogliera a sponda si- 
nistra del torrente Picentino al chilom. 62.149 della linea 
Napoli-Eboli, fra le Stazioni di Pontecagnano e di Mon- 
tecorvino. — La spesa all'uopo preventivata ascende a 
lire 9400; 

10. Il progetto dei lavori occorrenti per l'esecuzione 
di lavori di sottomurazione e di parziale ricostruzione del 
muro di difesa della linea Bastia-Mondovì, contro il tor- 
rente Ellero, presso il casello N. 3, fra le progressive 3946 
e 4227. — La spesa preventivata 1 ver la esecuzione dei la- 
vori ammonta a lire 13,000; 

11, n preventivo della spesa di lire 1480 occorrente 
per provvedere a riparazioni dei manufatti alle progressive 
chilometriche 1131.35 e 1143.15 della linea Savigliano- 
Saluzzo e di ristauro e consolidamento dei tratti di sponda 
deì fossi adiacenti ai medesimi; 

12. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di 
lire 2150, per lavori di sistemazione delle trincee in frana 
ai chilometri 141.345, 141.548 e 141.737, fra le Stazioni 
di Baragiano e di Picernonella linea da Eboli a Metaponto. 

>Z 
Biglietti di andata e ritorno 
fra Parma e S. Prospero Parmense. 
L'Adriatica per aderire alle domande degli interessati, 
ha proposto al Ministero dei Lavori Pubblici la istitu- 
zione di biglietti di andata e ritorno fra S. Prospero 
Parmense e Parma, e ciò in vista delle attive relazioni 
esistenti fra quel Comune e la città di Parma. 
> 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Modificazioni d'orario). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato alla approvazione governativa un pro- 
getto di modificazioni dell’attuale orario dei treni sulle 
linee Cormons. Udine, Pontebba-Venezia e Venezia-Bologna. 


>< 
Delibvasini del Consiglio di Stato. 


11 Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle strade ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa essere approvato un progetto della Di- 
rezione Generale delle Ferrovie Meridionali, relativo a 
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lavori di consolidamento della linea Pescara-Terni, nel 
tratto di rilevato al chilom. 140.435, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 2260; 

2. Che possa essere approvato un progetto di tran- 
sazione colla Impresa Dolci in dipendenza dello esegui. 
mento dei lavori di raddoppiamento del binario e di ri- 
sanamento della massicciata lungo il tronco ferroviario 
Pisa-Massa, da essa assunto coi contratti 22 settembre 
1886 e 16 febbraio 1888 ed atti successivi; 

3. Che si possa approvare un progetto di transa- 
zione delle vertenze relative all’indennizzo chiesto dal 
sig. Lemmi Angiolo, per danni cagionati ad una sua pro- 
prietà in dipendenza della deviazione del torrente Canza 
eseguita per la continuazione della ferrovia da Faenza a 
Firenze; 

3. Che non meriti di essere accolto un ricorso al 
Re, del Comune di Giarre avverso il decreto ministeriale 
19 gennaio 1894 che approva la variante Giarre-Tor- 
rente-Macchia al progetto di massima per la costruzione 
del tronco Riposto Giarre-Randazzo nella ferrovia Circum- 
etnea. 

Lo stesso Consiglio ha pure dato il suo parere: 

a) sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Saldarini pel risanamento 
della massicciata fra le progressive chilometriche 126.750 
e 136.532 della ferrovia da Torino a Genova; 

db) su di un progetto di transazione concordato colla. 
Impresa Manzocchi circa il collaudo dei lavori da essa 
eseguiti per la difesa della ferrovia Colico-Sondrio contro 
il fiume Adda; 

c) sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei ù 
lavori di terra e di muratura eseguiti dalla Impresa Man-. 
tese per il collocamento della tettoia metallica :nella. 
stazione di Treviso lungo la ferrovia Belluno-Feltre-Tre- 
viso; 

d) su di un atto di transazione relativo alla do- 
manda di maggiori compensi avanzata dalle Imprese 
Montalti, Dolci e Gabbusera, assuntrici dei lavori per la . 
sistemazione delle opere d’arte lungo la ferrovia Verona- 
Ala; 

e) sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei 
lavori eseguiti dalla Società degli Alti Forni, Fonderie 
ed Acciaierie di Terni per la sistemazione del servizio 
d’acqua nella stazione di Rimini, lungo la ferrovia Fer- 
rara-Ravenna-Rimini. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di concessione). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha con parere favorevole presentato al Ministero dei 
Lavori Pubblici una domanda della Ditta E. Conti e Figli 
per ottenere che la concessione per i trasporti di sapone 
comune a vagone completo, in partenza da Livorno-Tor- 
retta e diretti a Roma-Termini, scaduta recentemente, sia 
rinnovata alle medesime condizioni per un altro anno. 


(Proposte di proroghe). 


La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, anche in nome e per conto delle ferrovie del Medi- 
terraneo, ha presentato alla approvazione governativa una 
proposta di proroga della tariffa locale N. 227 P. V. pel 
trasporto del materiale componente le ferrovie portatili, la 
quale scade col 31 maggio p. v. La proroga dovrebbe es- 
sere accordata per due anni, e cioè fino a tutto maggio 1896. 

La Direzione generale per le Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici - 
la proposta di proroga, per un altro anno, delle tariffe 
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locali N. 414 P. V. e N. 681 G. V., attuate col 1° giu- 
guo 1892 e che vanno a scadere col 31 maggio p. v. 


(Estensione di tariffa locale). 


È in corso il provvedimento mediante il quale la tariffa 
locale n. 402 P. V. viene estesa ai trasporti di cereali 
in partenza da Livorno e destinazione alle stazioni della 
tramvia Navacchio-Calci, in servizio di corrispondenza, 
giusta la proposta all'uopo presentata dall’Amministra- 
zione delle Ferrovie del Mediterraneo. 


(Domanda di concessioni). 


La Mediterranea ha presentato all'approvazione supe- 
riore: 

a) una domanda di proroga per un altro anno, in 
via di esperimento della tariffa eccezionale numero 1004, 
P. V. pei trasporti di « vino comune guasto destinato 
alla distillazione » la quale scade di validità col 30 
giugno p. v. 

d) la proposta per la concessione, a favore della 
Ditta G. B. Rondelli delle stesse facilitazioni concesse 
ad altre Ditte, per ì suoi trasporti di olio d’olivo dalle 
Calabrie, con il medesimo vincolo di traffico minimo an- 
nuale di 100 tonnellate all’anno. 


(Approvazione ministertal-). 


Il Ministero del ‘l'esoro d’accordo con quello delle Fi- 
nanze ha. dato il suo consenso ad una proposta presen- 
tata dalle tre principali Amministrazioni ferroviarie per 
modificazioni all'elenco delle voci comprese nella inte- 
stazione della serie B. della tariffa speciale n. 5, G. V., 
onde riparare alla disparità di criterio esistente fra i 
trasporti delle stesse merci eseguiti a grande velocità ed 
a piccola velocità, RS 

| >< 


Strade Ferrate secondarie. 


Prospetto dei prodotti pei primì otto mesi del corrente 
esercizio finanziario, in confronto dei prodotti vttenuti nel 
corrispondente periodo dell'esercizio precedente: 

Dal 10 luglio 1893 Dal 1© luglio 1892 


Ferrovie al 28 febbraio al 28 febbraio Differenza 
1891 1893 
Sassuolo-Modena- 

Mirandola - Fi- 

nale. . . . 208,554 214,627 — 6,073 
Tor.-Ciriè-Lanzo . 362,244 367,899 =— 5,654 
Torino-Rivoli . 99,898 98,136 + 1,762 
Ferrovie Economi- 7 

che Biellesi 127,350 84,864 + 42,486 
Napoli - Nola - Ba- 

lano . . +. 246,758 205,348 = — 8,590 
Tremezzina- Por- | 

lezza e Luino- | 

Ponte Tresa 47,188 48,279 — 1,091 
Ferroviedi Reggio- 

Emilia . 147,935 131.037 + 16,898 
Basaluzzo - Fru- 

garolo . . . 7,781 8,071  — 790 
Bergamo - Ponte 

della Selva 181,064 179,664 -L 1,400 
Suzzara-Ferrara . 188,156 146,038 + 42,118 
Poggibonsi-Colle . 37,428 40,926 =— 2,898 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte 245,641 248,716 — 3,075 
Nord-Milano . .1,622,320 1,561,085 - 61,235 
Novara-Seregno .. 298,300 264,715 + 33,585 
Reali Sarde .1,057,915  1,116,122 =— 58,207 
Santhià-Biella . 454,522 439,009 + 15,513 


e degli interessi materiali 


Secondarie-Sarde . 446,696 307,063 =—=-— 89,133 
Palermo-Marsala- 

Trapani. . 991,684 1,099,350  — 107,666 
Conegliano - Vit- 

torio 53,600 53,946 — 346 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 472,500 410,462 + 62,038 
Torre-Arsiero . 94,800 100,628 — 5,828 
Vicenza-Schio. 227,000 199,174 + 27,826 
Parma-Suzzara 90,100 92,955 — 2,855 
Cividale-Porto- 

gruaro . 165,500 142,666 + 22,834 
Bologna-Porto. 

maggiore . 183,000 183,261 — 261 
Padova-Montebel- 

luna . 86,800 91,118 — 4,318 
Arezzo-Stia 100,500 97,742 + 2,758 
Arezzo-Fossato 192,428 204,740 — 12,312 


NECROLOGIO 


pr ante 
Il giorno 9 corr., dopo brevissima malattia, moriva in 


Torino 
l'Avvocato Cav. CARLO BERTOLDO 

Amministratore delegato della Compagnia Generale delle 
Tramvie a vapore piemontesi. i 

ll compianto avv. Bertoldo, nipote del comm. Massa, Di- 
rettore generale delle Ferrovie del Mediterraneo, godeva 
altissima stima per le sue doti singolari di cuore e di mente, 

Cresciuto alla scuola rigida e sapiente di quell’ illustre 
civilista che fu lo zio suo avv. comm. Paolo Massa, ne con- 
linuò con amore le nobili tradizioni. 

Tutto dedito agli studi legali, fu schivo dal ricercare onori 
e cariche. Pure il Consiglio comunale di Torino lo volle 
membro dell’Amministrazione dell'Ospedale di S. Giovanni, 


e la Casa di S. A. R. il Duca di Genova l’onorò della sua —- 


fiducia. 

Alla famiglia cd ai congiunti tutti immersi nel grave lutto 
inviamo le nostre sentite condoglianze. 

Mercoledì ebbero luogo i funerali, ai quali intervennero i 
rappresentanti i Collegi degli Avvocati e Procuratori, il Con- 
siglio di Amministrazione, la Direzione e il personale delle 
Tramvie a vapore piemontesi, l'Associazione tramviaria ita- 
liana, l'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, la Direzione della Ferrovia Torino-Ciriè-Larzo, le 
altre Società tramviarie e ferroviarie locali, la Società delle 
acque potabili, l’Amministrazione dell’Ospedale di San Gio- 
vanni, i colleghi e gli amici tutti che vollero dare con tanto 
affetto l’ultimo saluto al compianto estinto. 

fee i es ne 
Da parecchi anni colpito da grave ed implacabile infer- 
mità, è morto nei giorni scorsi a Monza 
l'ingegnere cav. FILIPPO NORSA 
ufficiale della Corona d’ Italia, 
già vice-direttore dei lavori della ferrovia Novara-Pino, col- 
laboratore esperto e prezioso dell’ esimio comm. Oliva e 
preposto alla direzione di lavori ferroviari importanti, nei 
quali aveva dato prova di grande abilità. 

Il rimpianto cav. Norsa non aveva che soli 45 anni. 

Alla memoria sua inviamo rammaricati l'estremo vale 
dell’amicizia. 
Enea «iS 2:19 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Saronno-Mendrisio. — A suo tempo 
avevamo annunciato che il compianto ministro Genala aveva 
nominata una Commissione con decreto 31 marzo 1893, la 
quale doveva esaminare il progetto della ferrovia Saronno. 
Mendrisio. 


lO 
DI 
br 
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Detta Commissione si mostrò sfavorevole al progetto, 
come già abbiamo riferito. Ora sappiamo che pure il Comi- 
tato Superiore delle Sirade Ferrate, accogliendo interamente 
le conclusioni della Commsssione, ha espresso il parere che 
la domandata concessione non sia da ammettere, ma che 
invece per migliorare le comunicazioni fra Milano e la rete 
«del Gottardo si possa — quando le condizioni finanziarie 
lo permetteranno — completare il raddoppio del binario 
nella linea Milano-Chiasso (Vedi articolo più sopra: Ze linee 
d'accesso al Gottardo). 


Ferrovia Lecco-Colico. — Nell'ultima tornata del 
Consiglio Provinciale di Milano il Consiglio raccomandò alla 
Deputazione di far pratiche perchè la Bellano-Colico venga 
aperta al pubblico prima della prossima stagione estiva. 

In altre adunanze private sì fecero pure raccomandazioni 
in questo senso. Perciò il sindaco di Milano, on. Vigoni, e 
nel suo recente viaggio a Roma e con lettere si fece inter- 
prete presso il Ministro dei Lavori Pnbblici di questo de- 
siderio. 

Ecco quanto in proposito l'on. Saracco scrisse al Sindaco. 

« Onorevole Signore, | 

« Non è per fatto di quest'Ammivistrazione dei Lavori 
Pubblici, se prima d’ora essa non ha potuto consegnare 
alla Società Costrutirice le rotaie ed i minuti ferri per com- 
pletare l'armamento del tronco da B-llano a Colico. 

« Ora le difficoltà si sono superate e le rotaie si staùuno 
costruendo, talchè l’intera linea, se null’altro il divieta, 
potrà nel termine convenuto essere aperti al pubblico ser- 
vizio, 

« È anche questo il vivo desiderio mio, che concorila e- 
saltamente con quello che la S. V. mi ha manifestato. 

« Coi sensi della massima stima 


« Il Ministro SARACCO >. 


Ferrovia del Sempione. — Il Consiglio d’ammi- 
nistrazione della ferrovia Jura-Simplon ha dato ampi poteri 
al suo presidente, signor Ruchonnet, per aprire negoziali 
col Govervo italiano per il traforo del Sempione. 

Per ora tratterebbesi di nominare, d’accordo tra i due 
governi, una Commissione italo-svizzera per studiare i piani 
tecnici e finanziari dell’opera. 

Da Ruma, in proposito, giungono ora queste altre infor- 
mazioni: 

I promotori del valico del Sempione vennero a presentare 
al Governo le loro proposte, le quali non implicando nessun 
concorso da parte dell’Italia nella costruzione della grande 
galleria, il Governo le farà subito prendere in esame. 

Sappiamo che verrebbe affid:to tale incarico ad un emi- 
nente uomo tecnico-politico, ed in caso di rifiuto da parte 
sua, ad un alto funzionario ferroviario residente a Roma. 

Il Governo è na'uralmente disposto a costruire la linea 
d’accesso nel caso si attuasse il progetto. 


Ferrovia Genova-Ovada-Asti. — L'Associazione 
di Commercio di Genova ha inviato all’on. Saracco un in- 


diriz:o in cui, a nome del commercio genovese, lo invita. 


a far pratiche onde non sia ritardata l'apertura della fer- 
rovia Genova-Ovada Asti, la cui costruzione, come è noto, 
è quasi ultimata, cioè circa tre anni prima del tempo con- 
cesso per la costruzione. 


Tramuvia elettrica Varese-Prima Cappella. 
— Il Comitato promotore della tramvia elettrica Varese- 
Prima Cappella, ha iniziato la nuova sottoscrizione per il 
progetto che oltenne la maggioranza nell'ultima assemblea 
degli azionisti e che comprende cioè, a ch l’attraversa- 
mento di Varese. 

Ecco il pro:ramma che precede lu Statuto della costi- 
tuenda Società. 

« In relazione al voto dell'assemblea tenutasi in Varese 
nel giorno 11 marzo p. p., il Comitato promotore apre 
pubblica sottoscrizione per la costituzione «di una Società 
varesina per una tramvia Varese=Prima Cappella. 

« Il capitale sociale sarà di L. 320,000 suddiviso in nu- 
mero 3200 azioni al portatore da L. 100 cadauna. 


«I firmatari di queste sì ritengono e restano, senz'altro, 
svincolati dalla sottoscrizione al precedente programma e 
statuto in data 27 dicembre 1891 ed i versamenti già ef- 
fettuati verranno loro computati in conto dei primi tre 
decimi delle azioni che vengono sottoscritte in base al pre- 
sente programma. 

« La presente sottoscrizione si riterrà nulla quando entro 
il prossimo luglio non siasi raggiunto il numero delle a- 
zioni stabilité. 

« L'assemblea generale dei sottoscrittori per la costitu- 
zione della Società, verrà. presieduta dal signor ragioniere 
Franc sco Groci ». 

Il Comitato lia nominato una Commissione incaricata di 
raccogliere le nuove sottoscrizioni. 


-—— 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovic Francesi. — Apertura di linea. — Il 
Prefetto della Dròme ha autorizzato l’apertura all’esercizio, 
a partire dal 1° marzo 1894, del tramway a vapore da 
Chabeuil a Valenza. Questa linea ha una lunghezza di chi- 
lometri 10 e metri 470. Oltre alle stazioni terminali questa 
linea importa le fermate di Berards-Freydier, Malissard, 
Séminaire-Berthet. 

— Tramvia Challans-Fromentine. — L'’Officiel del 34 
marzo pubblica un decreto, ai termini del quale è dichia- 
rato di utilità pubblica l'impianto, nel dipartimento della 
Vandea, secondo le disposiziuni del piano generale, d’una 
linea di tramvia a trazione meccanica, destinata al trasporto 
dei viaggiatori e delle merci tra Challans e Fromentine. 
La presente dichiarazione di utilità pubblica sarà conside- 
rata come nulla e non avvenuta se le espropriazioni neces- 
sarie per l'esecuzione della detta tramvia non sono cum- 
piute nel corso di un anno dalla data del decreto. 

— Prolungamento della linea Parigi-Sceaux- Robinson. — 
Il Consiglio municipale di Versailles ha emesso il voto che 
la Compagnia d'Orléans, che ha prolungato la linea di Pa- 
rigi-Sceaux lino a' Robinson, consenta a continuare i lavori 
fino alla Grande Cintura, affine di permettere la comuni- 
cazione con Versailles. 

I Comuni interessati domandano 1 prolungamento della 
linea coll’itinerario seguente: Chàtenay, Re ra 
Iyny, Biévres e Jouy. 

Ji punto di raccordamento colla linea della Grande Cin- 
tura sarebbe fissato ad Igny. 


Ferrovie Chinesi. — La funicolare di Hong-Kong 
l’Engineering News reca le seguenti notizie circa la costru- 
zione della ferrovia funicolare che a Hung-Kong, riunisce 
la città alla collina che la dumina. 

La pendenza varia da 4 a 50 0/0; la linea sopra una 
lunghezza di 368 metri non comporta meno di 141 ponti 
metallici. . 

Il binario è di m. 1.525 di scartamento; le rotaie sono 
in acciaio e pesano 17 chilogrammi per metro. 

Due carri pesanti ciascuno 4 tonnellate e contenenti 40 
persone ciascuno, fanno il servizio. 

Questi carri riuniti da un cavo metallico di 28 millimetri 
di diametro che fa tre giri sopra due tamburi di m. 2.44 di 
diametro messi in moto da una macchina a vapore. 

La spesa di primo impianto di questa ferrovia è calco- 
lata a 625,000 franchi. 

Ferrovie Turche. — Syria ottoman railvay com- 
pany. — Questa Compagnia ha emesso sulla città di Londra,a 
90 p. c., 275,000 lire sterline in obbligazioni 5 0j0 formanti 
una prima parte dell'ammontare autorizzato di 675,000 lire 
sterline. i 

La Compagnia suddetta ha per iscopo: 1° la costruzione 
e l'esercizio di una linea principale da Akka a Haifa, sulla 
costa della Siria a Damasco, con facoltà di staccarvi pa- 
recchie diramazioni; 2° di eseguire dei lavori di migliora- 
mento al porto di Akka-Haifa; 3° di organizzare un servizio 
di navigazione sul lago di Galilea. 


e degli interessi materiali 
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— Linea Damasco-Hauran..— Il Levant Herald annuncia 
che i lavori di costruzione della ferrovia economica Da- 
iasco-Hauran, in Siria, essendo terminati, il Ministero dei 
Lavori Pubblici è stato sollecitato dalla Società concessio- 
naria d’inviare una Commissione Tecnica per esaminare la 
linea. e aprirla all’esercizio. 


Motizie Diverse 


Esposizioni riunito a Milano. — Domenica 
scorsa,. alle ore 15, numerosi redattori dei giornali mila- 
nesi e corrispondenti di giornali italiani ed esierì visitareno 
i lavori delle Esposizioni Riunite, guidati dal conte Emilio 
Turati, dall’architetto Broggi e da parecchi altri membri dei 
vari Comitati. 

I lavori progredirono meravigliosamente in queste ultime 
settimane. Le grandiose gallerie dell’ Esposizione Operaia 
sono oramai completamente ultimate e pronte a ricevere 
le materie e gli oggetti «ia esporre. A buon punto è pure 
la galleria del lavoro, duve si vedranno grandi meccanismi 
in azione, e quella per la produzione della luce elettrica, 

Si lavora alacremente al Teatro Pumpeiano, la cui ele- 
ganza architettonica e la volta ardita saranno certamente 
ammirate. 

È già incominciata la -costruzione della ferrovia aerea e 
della torre Hiegler. 

Insomma, le cose procedendo di questo passo, l’Esposi- 
zione potrà essere aperta al 3 maggio p. v., e tutti fin d'ora 
hanno potuto acquistare la certezza del completo successo 
di questa Esposizione che riuscirà una delle più interessanti 
ed attraenti. | 


Gli scambi commerciali fra Nitalia e VE- 
gitto. — La importazione di merci italiane in Egitto du- 
rante l’anno 1893 si è discretamente accresciuta, da 277 mila 
passando a 331 mila lire egiziane, corrispondenti a milioni 
8 1j2 circa di lire italiane. 

I cereali, legumi e farine, i prodotti tessili, gli spiriti, 
vini ed olii, 11 legno ed il carbone, i prodotti alimentari 
animali, sono le merci che costituiscono la massima parte 
delle nostre importazioni in Egitto. 


Le locomotive in servizio nelle diverse 
parti del mondo. — Il numero totale delle locomo- 
tive in ser.izio nel mundo intero è di circa 109,000, ri- 
partite nel seguente modo: 


Europa . : 63,000 
America 40,000 
Asa. ; : j 3,300 
Australia . ; 3 : ì 9,000 
Africa 700 

Totale. 109 000 


La ripartizione per ciascun continente si può stabilire 
come segue: 
Europa : 
Germania (di cui 10,000 per la rete delle ferrovie dello 
Stato Prussiano) | 15,000 


Austria-Ungheria 5,000 
Italia. ; ; i A 4,000 
Gran Bretagna ed Irlanda. ) 17,000 
Francia 3 ; 11,000 
Russia 3,500 
Belgio 2,000 
Olanda 1,000 
Svizzera 900 
Spagna . * 1,000 
Resto dell’ Europa A «2,600 

Totale 63,000 

America: 

Stati Uniti. * 35,000 
Canadà ; e . ; i 2,000 
Resto dell'America 3,000 


Totale . . 40,000 


Asia: o 
Indie inglesi . i i ; A 2,500 
Resto dell'Asia . —. i ; . ___800 
Totale . —. 3,300 


Il commercio dell'Austria. — La statistica com- 
merciale dell’Austria segna pure per i primi due mesi del- 
l’anno corrente un sensibile aumento in confronto al 1893. 
Il valore complessivo degli scambi si è ragguagliato a mi- 
lioni 120.7 di fiorini, contro 107 milioni nei primi due mesi 
del 1893. 

Questo aumento riguarda per milioni 7.7 le importazioni 
e per milioni 2412 le esportazioni. 

Alle importazioni l'aumento proviene specialmente dalle 
maggiori provvisie di cereali; alle esportazioni è in mas- 
sima parte determinato dal maggiure esito di bestiame da 
tiro e da macello. 


BI commercio della Germania. — Nei primi 
due mesi del 1894 il movimento commerciale della Ger- 
mania con l'estero è notevolmente aumentato in confronto 
dell’anno precedente. La quanutà complessiva delle merci 
scambiate in detto periodo ascende ad oltre 73 milioni di 
quintali contro 66 milioni nel primo bimestre 1893. 

L'aumento si estemie così alle importazioni come alle 
esportazioni, le quali sono rappresentate dalle quantità se- 
guenti: 

genn.-febb. 1894 diff. sul 1893 

Importazioni Quintali 40,644,557 + 4,007,647 
Esportazioni » 32,371.:3110 + 2,994.4116 
Quintali 73,015,867 -+ 7,001,763 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandiv 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superwre det Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 673,250 * proposta di rifacimento di bi- 
nari e deviatoi da eseguirsi a tutto giugno 1895; 
L. 11,460 * proposta lavori per la stazione di Verona. 


. Rete Mediterranea. — L. 76,173.60 * progetto rifacimento binari 
sulla Montepescali-Asciano ; 
L. 18,000 * progetto lavori di consolidamento sulla linea Eboli- 
Metaponto ; 
L. 17,200 * progetto per lavori consolidamento della: galleria 
Calabrese sulla Eboli-Metaponto ; 
L. 13,000 * progetto lavori per sottomurazioni sulla linea Bastia- 
Mondovì ; 
si Na 9400 * progetto per impianto scogliera sulla linea Napoli- 
oli; ; 
L. 2100 * progetto per lavori all’impalcatura metallica del 
ponte sul Branzola della linea Savona-Bra; 
L. 1850 * preventivo per impianto servizio telegrafico sulla 
ferrovia Parma-Spezia; 
L. 1540 # preventivo lavori alle arginature sul Tanaro per la 
linea Cantalupo-Cavallermaggiore ; 
L. 1480 * preventivo per riparazioni ai manufatti sulla linea 
Savigliano-Saluzzo ; 
L. 1370 * preventivo per pavimentazione arcate del viadotto 
sulla Genova-Ventimiglia ; 
Progetti diversi *. 
Direzione Tecnica Governativa per la ferrovia Parma-Spezia. 
— L. 68,500 * progetto d'impianto di una condotta d'acqua alla 
stazione di Berccto. " Tora 


4. — Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici (6 aprile), — La fornitura dei 
ferri minuti di tipo speciale, del 1° tipo ferrovie complementari e 
del modello n. 2 ex-A. I., per l'armamento del tronco Montema- 
rano-S. Angelo, della linea Avellino-Ponte S. Venere, in due lotti, 
fu aggiudicato: 1° quintali 766.40 stecche corniere di acciaio dolce 
omogeneo; quintali 1599.99 piastre di ferro, col ribasso del 5 00 
— 2° quintali 152.26 chiavarde di ferro con rosetta; quintali 540 
caviglie a vite mordente in acciaio; quintali 17.60 arpioni di ferro, 
col ribasso del 8 0/0, alla Società degli Alti Forni ed Acciaierie di 
Terni (v. n. 11). 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 13 corr.), — Coll'Im- 
presa Industriale Italiana di costruzioni metalliche di Napoli, per 
fornitura e posizione in opera di una nuova impalcatura metallica 
obliqua al chilometro 7.88173 della linea Castellamare-Cancello ; 

Colla Ditta Broglia e Rusconi di Milano, per fornitura di chi- 
logrammi 80,000 di zinco in lamiera; ne 

Colla Ditta Friedrik Krupp di Essen, per fornitura di chilo- 
grammi 45,000 di acciaio Martin-Siemens in masselli. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Ventimiglia (21 aprile, ore 10, 1° asta). — Ap- 
palto per la costruzione di una caserma militare negli spalti del 
demolito forte S. Paolo. Importo L. 146,104.68. Cauzione L. 7500. 
Fatali giorni 8. 

Mumicipio di Torino (24 aprile, ore 14, unico e definitivo). — 
Appalto per la costruzione intera rete canali neri e completamento 
rete canali bianchi nella zona del borgo S. Salvatore, compresa fra 
i corsi Valentino, Massimo d’Azeglio, Vittorio Emanuele e la via 
Nizza. Importo L. 471,000. Cauzione L. 3000. 

Municipio di Novi Ligure (26 aprile, ore 10, definitivo), — Ap- 
alto di costruzione del macellatoio e atterramento fabbricati, ecc. 
mporto ridotto L. 66,312.67. 

— Municipio di Casamicciola (28 aprile, ore 12, fatali) — Ap- 
palto della costruzione della chiesa parrocchiale. Importo ridotto 
del 2 0{0 su L. 103,620. 


Prefettura di Bologna (2 maggio, ore 10, unico e definitivo) 
— Appalto dei lavori di costruzione del 3° tronco della strada co- 
munale obbligatoria detta del Venola in Comune di Marzabotto di- 
retta a Savigno (metri 1706). Importo L. 41,166. Cauz. L. 4000. 


Rumania. — Il municipio di Braila ha nel gennaio scorso 
bandito un concorso per la illuminazione a gaz ed elettrica di quella 
città. Un avviso ricevuto dal Ministero dell'Agricoltura, Industria e 
Commercio informa che il concorso che scadeva il 21 febbraio pas: 
sato è stato prorogato fino al mezzodì del 21 maggio prossimo. 

Gli interessati potranno avere conoscenza delle condizioni gene- 
rali dell'impresa rivolgendosi a questo Regio Museo (via Ospedale, 32), 
Rae al pubblico nei giorni feriali dalle 9 alle 12 e dalle 14 
alle 17. 


III. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Taranto — (20 aprile, 
ore 10, 1* asta). — Fornitura di lamiere di ferro zincate e ondulate. 
Importo L. 37,360.95. Cauzione L. 8700. Fatali 16 maggio, ore 12. 

Diresione Costruzioni Navali — Napoli — (27 aprile, ore 12, 
fatali. — Fornitura di olio di olive 1° qualità per macchine. Im- 
porto ridotto L. 49, 39.77 (V. n. 19). 

Direzione Artiglieria e Torpedini — Napoli — (30 aprile, ore 14, 
1° asta). — Fornitura di stagno in pani. verghette e saldatura. Im- 
porto L. 16,567.50. Cauzione L. 1650. Fatali 21 maggio, ora 12. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (30 aprile, ore 10, 
1* asta). — Fornitura di rame in pani per fusione. Importo lire 
176,812.50. Cauzione L. 17,600. Fatali 23 maggio, ore 12. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (30 aprile, ore 10, 
1° asta). — Fornitura di strumenti fabbrili durante l'esercizio 1894- 
95, Importo L. 94,100. Cauzione L. 9400. Fatali 23 maggio, ore 12. 
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Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — De 
Marco e C., Venezia, guarnitura di bronzo, L. 8710; 
De Narco e C., Vr, pSA e viti, L. pi i 
Vieille Montagne, Chénée (Belgio), zinco in fogli, L. ; 
a 1a” sù ld. > L 8000; 
Id. Id. Id. L. 6650; 
Vetreria Veneziana, Venezia, lastre di vetro, L. 4856; 
Federico Layet, Venezia, oggetti di ricambio, L. 840; 
Steel Company, Londra, verghe di acciaio, L. 6800. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aprile 7 Aprile 14 


Azioni Ferrovie Biella . . . . . . L. 415 415 

» » Mantova-Modena (non bollate) » 150° 150 

» » » » (bollate). . » 80 80 

» » Mediterranee . è 0, 3» 460 459 

» » Meridionali. . . . . .. » 607.50 604.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 320 820 

» » » 2° » . e 0. 3» 290 290 

» » SecondarieSarde. . . . . » 262 263 

» » Sicule . . . . .... >» 555 555 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 595 590 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» DÒ Sicule A. B. C. D. . » 278 278 

» » Centrale Toscana. . . >» 510 — 

» » Cuneo (2° emiss.). » 310 310 

. . Gottardo 4 °/,- » 101.80 102.90 

N » Nord-Milano . . . » 254 258 

» è Mediterranee 4 040 . » 457 459 

» » Meridionali. . . . . » 296 294.50 

» » Meridionali Austriache. » 350 348.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 284 284 

» » » 2° emiss. » 276 276 

? » Pontebba . . . . » 422 426 

» » Romane. . . . .. » 275 375 

» » Sarde, serie A. . . . » 278 278 

» » » serie B. . .. >» 280 280 

. o» » 1879 . ... » 279 280 

” » Sassuolo-Modena . . . » 280 278 

» » Savona . . . .., » 282 282 

» » Secondarie Sarde. . . >» 965 865 

n » Sicule 4 010 oro. . . » 418 418 

» » Tirreno . . .. .. >» 412 412 

» » Vittorio Emanuele . a 280 281.50 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Adriatica. — Rimborso dei buoni in oro stati estratti (Vedi 
pagina Annunei). 

Sooletà Tramways interprovinciali Milano-Bergamo-Cre- 
mona. — Dal 2 aprile pagamento della cedola N. 26 in L. 22.50. 

Ferrovia Novara-Seregno. — Dal 1° corrente paga il dividendo 
1898 in L. 2.50 per azione. 

Società ferroviaria del Gottardo. — Dal 15 aprile corrente 
si possono ritirare esclusivamente presso la Cassa principale della 
ferrovia del Gottardo a Lucerna i nuovi fogli delle cedole d'interesse 
delle Obbligazioni 4 0{0 contenenti 12 cedole col relativo tallone, contro 
restituzione dei talloni dei vecchi fogli delle cedole d’interesse. 

I talloni vecchi devono essere trasmessi alla prefata Cassa con un 
elenco dei numeri in ordine aritmetico e coll’esatto indirizzo. 


CONVOCAZIONI. 
Società FerROviIARIE, Tramviarie E DI NaviGAZIONE. 


18 aprile. — Ferrovia Lugano-Monte San Salvatore. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 14 nella sede sociale (stazione 
Paradiso). 

19 aprile. — Ferrovie economiche di Schio. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 18 nella sala municipale di Schio. 

20 aprile. — Ferrovia Torreberretti al Gravellone. — Assem- 
blea generale ordinaria per le ore 15 in Roma, via del Corso, N. 380. 

26 aprile. — Ferrovia marmifera privata. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 13 in Firenze, via Tan Gallo, N. 10. 


—- 


—— 
. 


 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 9* Decade — dal 21 al 81 Marzo 1894 


RETE PRINCIPALE 


Gnaxps ProcoLa PRODOTTI 13 
ANNI | ViaGGiatoRI BaeaeLi | Valocisi VaLocisi | radianti | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1804 1.20t.470 75 58.772 63 344.103 03 1.417.024 82 11.849 75 3.030.720 48 4.261 00 
1893 1.172.005 61 58.217 18 369.396 18 1.551.662 72 14.779 26 93.166.060 90 4.261 00 
Differenze nel 1894 + 92.465 14 — 4.444 50 | — 25.293 15 | — 194.638 40 | — 8.429 51 | — 135.340 42 » 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 7.441.144 54 398.567 71 2.515.887 23 10.667.492 88 97.694 05 21.060.785 91 4.261 00 
1893 7.864.914 57 961.647 69 2.450.748 50 10.825.98/) 04 109.661 78 21.612.952 58 4.261 00 
Diferenze nel 1894 — 423.770 03 | — 23.079 98 | + 65.198 73 | — 158.487 66 | — 11.967 78 | — 552,166 67 » 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 61.110 45 1.550 22 22.614 61 114.008 49 650 25 199.984 02 | 1.256 68 
1893 59.833 06 1,449 10 Q.158 24 113.341 57 6239 93 197.405 920 1.147 40 
Dif'erenze nel 1894 + 1.277 39 | + 101 12 | + 456 397 | + 666 92 | + 2682 | + 2.528 12 | + 109 28 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1894 412 803 75 8.947 14 151.655 09 792.090 29 7.539 10 1.878.035 37 1.256 68 
1893 425.807 23 9.481 42 150.194 25 199.422 51 8.810 S1 1.993.665 72 1.144 83 
Diferenze nel 1894 —_ 13.003 48 | — 484 28 pra 1.460 84 | — 7.992 22 | — 1.271 21 |—- 20.630 35 | + 111 85 


la runica dii 


PRESE GOA CARI PE Li e — ——___—_———1———_1_—— ——————————————tt—@m@ 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
PRODOTTO .. PRODOTTO RIASSUNTIVO. ei 


e A i ria i 
della decade corrente della decade precedente. Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 


585 51 | 621.90 > * 86890 assi o 4255 89 -| — .. | 19008 


SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA. 


27° Decade — Dai 21 al 31 Marzo 1894. 


RETE PRINCIPALE 


| Media | 
GranpE PiccoLa INTROITI ; PRODOTTI 
ANNI I ViaearatoRI | Bagaati VrLOCITÀ | VYVzLocITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE pina per chilom. 


PRODOTTI DELLA DECADE 


1894 90 163 00 1.963 00 10.605 00 142.216 00 1.405 00 246.952 00 609 00 405 00 
1893 105.487 00 3.281 00 11.296 00 136.200 00 | 789 00 257.053 00 | 609 00 | 422 00 
Differenze nel 1894 | — 15.324 00] — 1.81800|— — 691 00|+ 6.016 001 + 616 00 | — ‘10.701 00 » _ 17 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 81 MARZO 189%. 
1893-94 2.370.890 00 49.407 00 294.026 00 3.164.305 00 25.669 00 5.904.207 00 609 00 9.695 00 
1892-93 2 580.108 00 59 221 00 291.785 00 3.198.045 00 | 25.871 00 6.154.980 00 609 00 | 10.107 00 
Differenze nel 1894 | — 209.21300Ì — 9.814 00] + 2.291 00] — 33.740 00 | — 202 00 | — 250,683 00 » — 41200 
RETE COMP LEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE | 
1894 22.010 00 812 00 1.457 00 19.143 00 51 00 36.973 00 419 00 88 00 
1893 24.475 00 192 00 1.681 00 18.570 00 87 00 40.005 00 | 438 00 118 00 
Differenze nol 1994 | — 2.46500] + 120 00! — 224 00 | — 42700 | — 36 00 |] — @3.032000Î + 800] — 80 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1893 AL 81 MARZO 1891. 
1893-04 678.083 00 7.119 00 45.019 00 840.102 00 2.801 00 1.071.104 00 397 00 2.698 00 
1892-93 624.983 00 5.953 00 43.127 00 293.331 00 I 1.946 00 968.745 00 324 00 2.990 00 
Differenze nel 1894 | + 51.08000| + 1.781 00f + 1.892 00] + 46.771 00] + 855 00 1 + 10235900 + 7300] — 29200 
STRET rO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 1.519 00 | 57 00 | 154 00 | 142 00 | = | 1.872 00 | 15 00 | 125 00 


PRODOTTI DAL le GENNAIO AL 31 MARZO 1894. 


1894 Î 10.681 00 | 388 00 | 1.196 00 | 805 00 | e 19.020 00 11 00 | 1.184 00 
IRR I | cy ii __ e 


238 Monitore delle Strade Ferrate 


——@—@————_—______mb 
————.ym—m—m—_m__en——@ 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze -- Capitale L. 260 milioni, interamente versato 
SERVO FIRARZA SE TITOLI | Esercizio della Rete Adriatica. 
XLVII: ESTRAZIONE dei BUONI IN ORO esegnitasi in Seduta pubblica il 31 Marzo 1894. 


I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1° Luglio 1894, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole 
Semestrali non scadute. — Dal 1° Luglio 1894 in poi cessano di essere fruttiferi. 


NUMERI ESTRATTI 


—___ FIroLI DA CINQUE 


E n = CE _— — — pri 


rd as I i , 
Num. : Num. . Num. Î > s Num : Num. | E Num. i ” . Num. 2 
Numeri Numeri Numeri : Numeri Numeri Numeri , Numori 
i dell i . dell ; : : ; ; l delle ì . elle : . 
Ga dei Buoni Cit dei Buoni rit dei Buoni Ft dei Buoni ce dei Bnoni Cart. dei Buoni Cart. | dei Buoni 
——_—_____É——_r_iit .——s'————————___—_mRdRzR<<-<-- «cn | ———————nEe«=:GÒGOHI M| \ cum -_—————— SL 
dal N.| al N. dal N., al N. dal N.) al N. dal N. ; al N. dal N. | al N. dal N. | al N. dal N., si N 


37945 | 9159 | 45791! 45795 {10896 | 54476 | 54480 
38130 | 9179 | 4.891 | 45895 [10902 | 54506 | 54510; 
3840 | 9183 | 459011 | 45915 {10996 | 54976 | 54980 
38485 | 0258 | 46236 | 46290 [11077 | 55381 


72 356 360 f 2193 110961 |10965 ] 3810 (19046 |19050 | 5776 | 28876: 28880 | 7626 ' 38126 
130 646 650 | 2207 |11031 11035 { 3843 ‘19211 |19215 { 5777 | 28881 


69 841 945 | 2121 (10601 |10605 | 3778 ‘18886 l18890 | 5768 | 08836 | 28840 | 7589 | 37041 
| 23885 | 7686 | 35426 


145 721 725 f 2259 11291 |11295 f 3961 19x01 {19805 Î 5828 | 29136 | 29140 | 7697; 398481 
156 7176 780 | 2262 11306 |1:310 È 3968 19836 ]19840 È 3872 | 29356 | 29369 | 7718 | 34586 


| 
| 
3 | 9550 È 9285 | 46421 | 46425 {11136 | 55676 | R9GRO 
199 | 991 | 995 J 2298 11485 (11490 | 4066 ‘20326 |20330 | 5894 | 29466 | 29470 | 7752 | 38756 | 35760 | 9345 | 46721 | 46725 |II170 | 55848 | 55850 | 
203 | 101%? 1015 J 2337 (11681 |11685 | 4079 ‘20391 |20395 | 5009 | 29541 | 29545 | 7767 | 32831 | 3835 | 9393! 46911 | 46915 [11232 | 56156 | 56160 
240 | 1196 | 1200 | 2343 [11711 |t1715 | 4116 ‘20576 [20580 | 5999 | 20991 | 29995 | 7790 | 33946 | 35950 | 9331 | 46916 46920 {11276 | 56376 | 56380 
259 | 1291 | 1295 | 2397 1N19S1 [11985 | 4128 20636 |20643 | GOI6 | 30076 | 30080 | 7702 | 33956 | 35960 { 9399 | 46991 | 46095 [11279 | 06391 91398 
327 | 1631 | 1645 | 2432 (12156 |12160 [ 4131 20051 !20655 | 6018 | 30236 i 30240 | 7834 | 39168 © 39170 È S463 | 47311 | 47315 {11291 | 56451 | 56455 | 
320 } 1646 | 1650 | 2507 (12531 {12535 | 4138 206»6 ‘20890 6129 | 30641 | 30615 | 7806 | 39276 | 30280 | 9503! 47511 | 47515 fII311 | 56551 | 50555 
380! 1596 | 1900 | 2557 12781 (12785 | 4155 20771 (20775 | 6134 | 90666! 30670 | 7571 | 39351 39355 | 9031 | 47651 | 47655 [11347 | 56731 | 56745 
388 | 1936 | 1940 | 2667 13331 (13335 | 4194 (20966 (20970 | 8154 | 30766 | 30770 | 733 | 30061 | 396965 | 9653 | 48271 | 48275 [1i363 | 5681156815 | 
468 | 2336 | 2340 { 2684 (13416 [13420 | 4248 ‘21236 |21240 | 6239 | 31191 | 91195 | 7969 | 39341 | 39845 | 9705 | 48521 | 48525 {11403 57011 57015 | 
478 | 2386, 2390 È 2791 (13551 |13955 f 4327 |21631 [21635 | 6254 | 31206 | 31270 ] 8022; 40106 | 40110 | 9822 | 49106 | 49110 [11414 | 57066 57070 
529 | 2641 | 2645 f 2522 (14106 (14110 | 4368 /21936 (21840 | 6326 | 31626 | 3163) | 8072 40356 | 40360 | 9825} 49121} 49'25 [11470 | 57346 57350. 
548 | 2736 | 2740 | 2638 114188 [14190 | 4347 ‘21981 |21985 | 6308 31836 | 31840 { 8086" 40426 | 40430 { 9565 | 49321 49325 [11623 | 5811158115 : 
555 | 2774 | 2775 | 2555 14271 |14275 È 4472 (22356 (22360 | 6356 | 31926 | 31930 { 8128! 40635 | 4un40 { 9925 | 49026 | 4040 11624 | 58116 58120 
5S9 | 2941 | 2045 È 2921 ‘14601 |14605 | 4568 !22536 (22840 | 6459 | 32291 | 32295 È 8263 41311; 41315 | 9973 | 49861 | 49855 {11649 | 58241 58245 
622 | 8106 | SH1O | 2923 [14611 [14615 | 4675 |23371 [23375 È 6556 | 32776 | 32780 | 8348, 41736 | 41740 | 9977 | 49881 | 49885 {11651 | 58251, 58255 
619 | 3391 | 3395 f 2935 [14636 |14690 È 4679 [23391 |23395 | 6631 | 83151 | 33155 { 8359 1 41791 | 41795 | 9993 | 49961 | 49965 {11650 | 58276 58230 
734 | 3666 | 3670 | 2993 |14961 [14965 f 4760 ‘23746 |23500 | 6691 | 33451 | 31455 | 8370 41845 | 41850 JIOL62 | 50506 | 50810 [11662 | 55306 58310 
801! 4001) 4005 $ 3004 |15016 [15020 ] 4769 (23841 |238415 È 6695 | 23486 | 33490 | 8397 41981 | 41985 [10210 | 51046 | 51050 11667 5S331 58335 
816 | 4076 | 4080 { 3013 |IG061 |15065 | 4800 (2996 |24000 | 6739 | 33691 | 33595 | Btll 42051 | 42055 {10220 ! 51096 | 51100 111669 | 58341 ‘ 58345 
876 | 4376 | 4320 È 3020 115096 |15100 | 4847 ca 124235 | 6765 | 33821! 33925 È 84510 42251 | 42255 {10236 | 51178 | 51180 [11670 | 58346 ‘ 58350 
1133 | 5661 | 5665 | 3034 |15166 |15170 | 4978 |24su6 [24890 È 6800 | 33496 | 34000 | 84r9 42291 | 42295 |11306 | 51526 | 51530 {11700 | 58496 53500 
1134 | 5666 | 5670 | 3043 {15211 |15215 | 5036 (25178 ‘25180 È exa4 | 34166 | 4170 | 84780 42356 | 42390 [10395 | 51971 | 51075 Jl11783 | 5891158915 
1212 | 6056 | 6060 { 8046 |15226 |15230 | 5049 (25241 |25245 È 6838: 34188 | 34190 | 8455 © 42421 | 42425 [10422 | 52106 | 52110 {11817 | 59081 59085 
1217 | 6081 | 6085 | 8111 |15551 |15555 | 5090 ‘25446 125450 È 6873 | 34361 | 34365 | 8505 42521 | 42525 [104164 | 52316 | 52320 |11622 | 59106 59110 
1253 | 6261 | 6265 { 3216 ;16076 (16080 f 5136 125686 125690 È 69%)! 34696 | 34700 | 8528! 42626 | 42640 {10472 | 52356 | 52360 {I1914 | 59166 . 59570 
1330 | 6646, 6650 | 3221 (16101 (16105 | 5191 125551 125955 T 7018 35086 | 35090 | 8586 42926 | 42930 [10499 | 52491 | 52495 [12060 | 60298 60300 - 
1415 | 7071 | 7075 | 3222 [16106 [16110 | 5224 26118 ,26120 g 7075» 35371 | 35375 | 8624 43116 | 42120 {10502 | 52506 | 52510 {12162 | 60908 , 60910 
1551 | 7751 | 7755 | 3273 (16361 |13365 | 5266 26326 |26330.f 7113 | 35561 | 85565 | S653 43251 | 43265 {10127 | 12641 | 52635 |12204 | 61016 , 610.0 ; 
1565 | 7821 | 7325 f 3293 116461 ‘16465 | 5325 26636 [26640 È 7203 | 36011 | 36015 | 8717 43581 | 43585 {10595 | 52971 | 5.975 [12242 | 61206 | 61210 
1603 | 8011 | 8015 | 3387 |16931 |16935 | 5459 127291 [27295 | 7261! 86401 | 35305 | 8738 43656 | 43690 [10612 | 53056 | 53060 12368 | 61836 . 61840 | 
1620 | 8096 | 8100 { 3442 (17206 |17210 | 5476 ‘27376 |27380 È 7307 | 36531 | 36535 | 8760 43796 | 43800 [10638 | 53186 | 53190 {12418 | 62086 62090 , 
1641 | 8201 i 8205 | 8476 (17376 (17380 | 5477 :27381 |27385 È 7329 | 36641! 36645 | 8779 43891 | 43895 [10694 | 53466 | 53470 [12506 | 62326 | 625830 , 
1644 ‘ 8216 | 8220 | 3574 |17868 |17870 | 5487 (27431 127435 | 7330 36646 | 36650 | 8790 43948 | 43050 {10697 |! 53481 | 53485 {12556 | 62776 62780 , 
1648 8236; 8240 È 3579 (17851 |17895 | 5523 27611 |27615 | 7335 38671 | 35675 Î 8901 44501 | 44505 [10598 | 53486 | 53490 |12565 | 62821 62825 
1877, 8581 | 8385 | 3588 (1736 11790 | 5551 (27751 {27755 | 7337. 96681 | 96685 | 8934 44868 | 44670 |10743 | 53711 | 53715 [12630 | 63148 | 63150 ; 
1709 | 8541 | 8545 ] 3630 18146 [18150 | 5587 |27931 |27935 | 7427 37131 | 37135 | 8953 44701 | 44765 [10751 | 53751 | 53755 |12676 | 63376 | 63380 
1743 | 8711 8715 | 3647 18231 |18235 | 5626 [28126 |28130 | 7456 37276 37280 | 8989 44941, 44945 [10793 | 53961 | 53965 {12896 | 63476 63480 
1808 ! 9036 9040 | 3656 |18276 [18280 | 5728 (28636 /28640 | 7527 37631 37635 | 9019 45091 45095 [10796 | 53976 | 53980 |12752 | 65756 63700 . 
| 1818‘ 9086 9090 | 3669 (18441 |1x445 | 5729 128441 (2845 | 7534. 37666 | 37670 | 9052 45406 45410 F10842 | 54206 | 54210 [12584 | 64416 | 64420 | 
‘1846 | 9226 Lo 3122 18606 |18610 | 5740 !23596 |28700 | 7558, 37786 | 37790 | 9103 455011 i 45515 [10870 | 54348 | 54350 [12960 | 61841 ; 64845 | 
‘1851 ' 9251 925 


;I UNITARI 


ia 


Num. dei Buoni | Num. dei Bunni { Num. dei Buoni | Num. dei Buoni | Num. dei Buoni Num. dei Buoni Num. dei Buoni Num. dei Buoni Num. dei Buoni | 


dalN. | al N. {dal N. | al N. [dal N. al N. {dal N. | al N. dal N.’ al N. |du N. al N. "dal N. al N. dal N. al N. dal N.‘ al N. 
+ 65021 65025 | 72236 | 72240 { 72291 78295 { 89198 | 89200 95786 95790 | 105491 105495 } 112096 | 112100 f# 118026 | 118030 | 124656 | 124660 


65181 | 65185 | 72396 | 72400 | 78411 78445 | 69371 | 89375 96191 


9195 | 105696 | 105700 | 112131 | 112135 | 118431 | 118435 | 124701 | 124705 
65601 | 65605 f 72456 | 72460 } 78541 | 78545 | 89516 |- 88520 96436 | 96440 | 105801 | 105805 | 112401 | 112405 | 118606 | 118610 | 124781 | 125735 

| 65611 | 65915 | 72596 | 72600 | 78611 | 7-615 | 80551 | 89555 96511 | 96515 | 105x086 | 10sst0 | 112411 | 112415 | 118671 | 118675 | 124976 | 124980 
‘65796 | 65500 | 72806 | 72210 | 80071 80075 | 89591 | 89595 98560 | 96570 | 105826 | 105830 | 112416 | 112420 { 118768 | 118770 | 125641 | 125645 
65811 | 65815 | 73176 | 731-0 | 80546 80550 | scesol | 89803 97211! 97215 | 105871 | 105875 | 112591 | 112595 | 118961 | 118965 { 125646 | 125650 

| 66211 | 66215 | 73181 | 73185 f 80566 80570 È 91091 | 91095 97461 | 97465 | 106051 | 106055 | 112691 | 112695 f 119016 | 119020 | 125840 | 125850 
66226 | 66230 | 73261 | 73265 | 80851 80355 f 91166 | 91170 97611! 97615 È 106256 | 106260] 112751 | 112755 | 119126 | 119130 | 120201 | 126205 

| 67546 | 67550 | 73671 | 73675 | 80911 | 80915 | 91191 | 91195 98001 | 98005 | 106231 | 106285 | 112961 | 112965 | 119426 | 119340 | 126481 ' 126485 
67551 | 67555 | 73776 | 73780 | 81098 81100 | 91541 | 91545 98061 | 98005 | 106521 | 106525 | 113276 | 113280 | 110486 | 119490 | 127071 ; 127075 
67736 | 67740 | 74376 | 74380 | 81196 81200 | 91556 | 91560 95086 | 98090 | 106556 | 106560 | 113321 | 113325 | 1190591 | 119593 | 127236 | 127240 
62006 | 68010 | 74461 | 74465 | 81981 81985 | 91876 | 91280 98451 | 98455 | 106646 | 106650 | 113551 113555 | 119926 | 119930 | 127491 | 127495 
68486 | 68490 | 74536 | 74510 | 82011 82015 È 92091 | 92095 98711 | 98715 | 107281 | 107285 4 113791 118795 f 120078 | 120050 | 127866 | 127570 
68591 | 68505 | 74606 | 74610 | 82161 127945. 


68968 | 62970 | 74971 
“69011 | 69015 | 75071 
69276 | 69220 È 75311 
‘69226 | 69230 | 75446 
. 697.6 | 609760 | 750%] 
69796 | 69800 | 75616 | 75620 | 84631 


Ù 
+ 69826 | 69830 È 75741 | 75745 È 84701 | 84705 È 93316 | 93320 100576 : 100580 | 108421 | 108425 | 114966 114970 { 121791 
69906 | 69910 | 75821! 75825 | 84856 64360 | 92771 | 93775 100796 ‘' 100-00 | 108581 | 10x65 f 115016 115020 | 121891 

Ù 


| 
74975 { 82276 Î 82280 | 92351 | 92365 98U41 
715075 | 82501 82505 | 92631 | 92635 99291 
19815 | 85696 | 83700 { 92721 | 92725 92406 
15400) { 83504 | 83810 | 92751 | 92755 90516 
715085 | 84336 | 84340 È 92851 | 92885 99661 


99295 | 107676 | 107680 | 114221 114225 | 121116 | 121120 f 128396 | 128400 
99410 È 108136 | 108140 | 114261 114265 f 121426 | 121430 f 128441 | 128445 
99220 | 108186 | 108190 | 114281 114285 | 121746 | 121750 { 1285501 | 128565 
99565 | 108276 | 108230 | 11476 114770 | 121771 | 121775 ] 128616 | 128620 


68945 | 107621 | 107625 | 1714098 114095 f 120981 | 120085 f 128086 i 128090 


84635 Y 93126 | 93130 09576 


82165 È 92306 | 92310 98881 i ‘98855 | 107321 | 107325 f 113981 11385 f 120276.; 120280 | 127941 
i 
I 99x00 f 102311 | 103315 | 114261 114855 $ 121786 


121790 | 128686 | 1286790 


————————————__——_—___—_—_——————__———————_—_—___—_r_—_———————€€€r6m  k(—_—__——_——r_F_—_————_—m_€m 


121795 | 128756 | 128790: 
121595 | 128846 | 128850 | 
122065 | 128911 | 126915 
122155 f ‘128956 | 128960 
122450 | 129128 | 129130 | 


| 

70001 | 71005 f 76051 | 76055 | 84936 | 84%0 | 93956 | 93960 101131 101135 | 108571 | 108575 | 115161 115165 | 122061 i 
102055 | 110136 | 110140 | 115636 1123640 | 122541 | 122545 | 129291 | 129295, 

| 

| 


* 70271 | 70275 | 76456 | 76460 | 84041 
70621 | 70625 | 76506 | 76510 | 85151 
70636 | 70640 | 76716 | 76720 | 854166 
70686 | 70590 | 76846 | 76350 | 85551 


4945 | 94031 | 94035 | 101696 101700 | 108206 | 108719 | 115573 115580 | 122151 
85155 | 94046 | #405) | 102026 : 102030 | 108936 | 108940 | 115581 115585 | 122448 
85470 f 94181 | 94185 | 102051 
85555 f 94406 | 94410 | 102498 | 102500 | 110311 | 110315 | 116108 116110 | 122921 | 122925 | 129406 | 129410 | 
123110 | 129626 | 129830 
123215 È 129751 | 129755 
123255 | 129751 | 129785 


| 
I 70846 | 70900 | 78901 | 76905 | 86231 | 86235 È 94546 | 94550 È 102531 | 102535 | 110946 | 110350 | 116256 116260 | 123106 
| 71188 | 71190 | 76916 | 70020 | 86456 86160 | S46zi | 94625 | 103136 | 103440 { 110416 | 110420 | 116336 116340 | 123211 
‘71191 | 71195 È 77221! 77225 | 86491 | 86195 | 94636 | 94640 | 103696 | 103700 | 110471 | 110475 | 116711 116715 | 123251 
71218 | 71220 | 77291 | 77295 | 86566 104220 | 110476 | 110480 | 117051 ' 117055 { 123236 | 123290 f 130296 | 130300 | 
! 104465 | 1i0<56 | 110860 f 117216 117220 | 123926 | 123930 | 130476 | 130480 
‘ 104840 | 110896 | 110900 | 117246 117250 | 1:3031 . 123935 | 130591 | 130595 
‘104915 | 110911 | 110915 | 117346 117350 | 124151 | 124155 | 130886 | 150890 | 
85005 | 95306 | 95310 | 104956" 104960 | 111136 | 111140 | 117506 117510 | 124236 | 124240 | 131106: | 131110 
12151 | 72155 f 78211 | 78215 f 8os01 | #sso5 | 95351 | 95355 | 104986 | 104990 | 1nitTi | 111175 | 117526 117830 | 124416 | 124420 
| 72176 | 72150 | 78281 | 78255 | 85911 | 85915 | 95666 | 95670 | 105171 | 105175 | 111491 | 111495 | 117891, 117695 | 124646 | 124650 


Firenze, il 31 marzo 1894. LA DIREZIONI GENERALE. 


NB. — Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti, trovasi ostensibile 
l’elenco delle Obbligazioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate. 


86570 f 94811 | 94815 10426 
71716 | 71720 | 77556 | 77560 | 86866 | 86370 | 95031 | 95035 104461 
1 72001 | 72005 $ 77596 | 77600 | 86916 | 86920 È 95166 | 95170 104836 

72061 | 72055 } 77061 | 77665 È 87501 | 87505 | 95196 | 95200 104411 
72091 1! 72095 | 77866 | “7870 } 88001 o 


e degli interessi materiali i 239 


Ca Li i xi 1 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉR 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI i BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


E AIR SIRIA, I AIA OSSERVAZIONI. 
: : Lonpora 
Dai ESE rn " | Di (8) Pa (a al BIQLIBTTI SEMPLICI. 

punti contro indicati (Diritto di porto compreso) (1) Questi bigliotti SERE Î 
"33 : uesti biglietti sono validi per iorni, eccetto 
Stazioni alle alora | 2a | la osa Doe | 2a | aridità | 18 | 2 I validita | quelli da © per Brindisi, la cui validità è di 50 giorni e 
tazioni sotto indicate:! classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diri tto di porto compreso) su | i Da della VERE, pose lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

; 5 sa E SETE italiane a loro scelta. 


| | 

forino via Calas.... |166 85/116 55 90 75! 61 60(254 —|187 85/45 giorni in 00|106 Dx giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne .. |160 25/112 05' | di 10 franchi. 

Milano via Calais... . [180 90/129 15 104 85) 72 de 25/199 30/45 giorni |166 35:119 —!30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65. i quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


via Calais. . 279 85196 —!205 60/142 — (478 50/853 956 mesi (**) —_ — narn-koma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione i 


Napoli 


273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 


via Boulogne 


Via Bologna gere l’itinerario a Foggia. 


._ \vwia Calais. ... _ — 141 75) 97 80) — —_ — 216 95'154 —'30 giorni 
Venezia via Boulogne . . . i BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO; 
via Boulogne . . {180 90'126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parig 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno Î!* Calais... . |209 90'147 05 194 80. 92 10) — —_ — —_ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80/142 55 | recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais.... (217 30/152 25.141 70| 97 30) — — — i — | — - Foggia ann.-tare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. 1211 80/147 75: eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . (249 —|174 40.178 40/119 45| — a — — — i Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel) senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90° verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 


via Calais. . 224 60|157 30/149 —|102 85! — —_ . — — _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


e »® | 
Firenze } via Boulogne . . {218 50|152 80, I Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma "i? Calais... . {2583 85/184 80/188 25/129 851 — _ -_ —_ —_ _ e ritornar poscia a Pisa per questa altima via. — Nel senso 
via Boulogne . . (257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli Tia Calais. ... 1294 8u|206 50.220 60/162 45, — — = ps = — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . |288 70/202 —! | via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
QUE via Calata n Di 3 si 251 60/174 dia 251399 SE mesi (°) —_ —_ _ (4) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
._: )Napoli}via Boul. |31 2 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Brindisi { Via (viaCalsis (902 65/211 95/227 05/157 —;525 45/386 80 6 mesi — — _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino tim bigliatio 


Bolog. {via Boul. |296 55:207 Hd di viaggio circolare interno italiano. 


Via (via Calais |969 25/259 75 
MestiBa ) Napoli 863 23/255 25: 


295 —|205 80 
via Boul._ i 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| | | Treno di lusso de ALE 
PENINSULAR-EXPRESS o 
STAZIONI ‘ “la e 29 CLASSE . |1ne2a2CLA88E| settimanale STAZIONI. e e 21 CLASSE la e 2: CLASSE|la e 21 CLASSE 
° sE ; il venerdì. part. SER sa SE | 
da LONDRA 
1 (*) sas) (1) i i 
Londica Ch.-Gross Par.| 8 —a.|10—a.| ll — antim. 8 15 p. 815p. Napoli. (ora dell'Europa 
ondres) Victoria. . —: 8—a. 9 | M1— antim, 8 15p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202. ce 255p. 
Douvres. 0 0 0 0 0. 955 a. 48 1 = pumer. 10 15 P. - - 10 15 D. Roma 0 0 0 e 0» 006. — 3 » P» — 11 10 p. 
ca di Greenwich) .{ Arr.|11 802.) C$ 2 20 pomer. 12 102... 1210p Firenze... ..... 9 28 p. _ 6202. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. s | Brindisi. ... — 6102. — 5 85 p. 
(ora francese) .{ Par.|12 18 p. Bu 2 52 pomer. 1 042. 1>a. Ancona .... — 8 50 p. — 5502. 
Boulogne-Gare . .( Arr. 1— p.| 218p. —_ i 1492. — Bologna. ......— 195 a. — 10 80 a. 
(Buffet) Par.| 102p.| 223p. _ 1 5la. _— Alessandria . ..... —|  638n. —_ 509p. 
Amiens (Buffet) . Arr.| 2406 p.| 859p. 5 12 pomer. 3 44a. 8 3020. Torino. ...... Arr.| 8252. — 71-p 
Par.i 25lp.| 404 p. 5 17 pomer. 8 49 a. 335a Brindisi. . . . .. Par. disi —_ "1210 6 50 
Arr.} 436 p.| b47p 71 — pomer. 5 46a.. rindisi. . .. .. Par. = sul a. a 
e Napoli. .......— 8 20 n. 210p.| 255p 10 45 p. 
Par Mort(ouf ee), | da Roma. .......— 315p. 8 50p.|1035p 8102, 
ar. 727 pom. | 6232. E Livorno. ...—-|  10927p. » |410n 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 1152. 25 | Firenze... .. — 850p. | » » 11452 
1a, 2‘ classe 13 e 28 classe | lacl. 1:20cÌ. n Pisa... 0.0... 3058p. 255 a 504 a. AT 
Paris-Lyon (Bwf'et)Par. 9 —p. 9 10p. 9252. 215p. fa | San-Remo. . . — is Pl 495 5 08 è: 7 + LE, 
Dijon. ......Arr.| 1572. 22948. 224 p.| 718p.| 1052a. GORoTA:c S su ig p 
dia 3 35628 |1147p.i — > Torino... . ... Arr. 155. |I010a.:1245p.| 1050p. 
Aix-les-Bains.... — 6 34n 7582. 10 45 p. 12 28a 3 18 p. Milano ...... Par. » 10 40. 818p. 
Chambérz......— 6 57a. 8 Roa. 11 24 p. 12 53 a. 8399p. Novara .......— 450 a, 1140 a. 9 16 p. 
serena To 9422 1 33 p. 7 3501. 640p. Torino. . .. ... Arr. 8201 140p. 1110p. 
Torino (ora dell'Europa ——T_—____—-|17 gi n _——— 
ui 8102. 2 D. Torino. . ..... Par 835a 220 p. 125p.| — 
penale (dae S50D: sca (0 7A l pala Modane....... —|. 3° Ppa 2222.| — 
e o 0a < 0 . 24 ® 755 e ves 8452n. Chambéry......— p p. 458 a. ss 
Near 2000 dp 4 38 D. 9 51 D. — 10422. ALe DRRo N rr 3055 o p. ia _ 
; so a — 1 ; enève .... — . P. a. — 
Milano, . . . .. Arm. 5 55p. 21057 = Se 1118p. 1432. |1185a|110p. 
: Lei Paris-L Buffet) Arr. 8492. a. 584 p.| 554 p. 
Torino... .... Par] 245p. 810p. — 18402. Paris Lyon (PUfe) Arr. i cn 
Genova . «0... Arr. 6 14 p. 1 21 p. _ 12» p. Paris-Lyon (Buffet)Par.} 7 antim. 658 p. 
| San-Remo...—| 1128p. 847a. — |455p Arr. 1 33 antim. 749 p. 
Pisa... 0000 6. 10 58 p. 318a. — 4 34 p. i 
Fireoze....— 12 50 a. 73902. — 6 54 p. Paris-Nord(Bwffet) 1e, 2: classe Pranso 
Livorno e 000 ll 30 P. 5 45 a° Tate ò 22 p. so a a 
. . ( ) 1 , 2 . Za cl. 
Roma e 0 0 0 0 0 0 6 x 2. pr: si 2. see br ” P. Par. 8 — antim. 9 pi P 
Napoli. . ......—- 1 86 p. p- = a. Arr. 9 45 antim. î 
Brindisi. ......— » » SS 6 20 p. Amiens SI °}) Par. i “i Rota i si n. 
Torino. +. + + + +. Par. 245p, 730p. — |840a. 11 20 p. Boulogne-Gare . .\ Arr. antim. 1299 a. 
Massa nia e 0 00 AT. 4 18 6 9 » n — '10 13 a. 12 50 p. (Buffet) Par. . 11 36 antim. 12 351. 
Bologna. ...... — 2 12a. — 252 p. 530 a. (ora francese) .| Arr. 12 25 pomer. 1232. 
Ancona ....— _ .1>»a. —  {1115p. 923 a. Calais-M. (Buffet) 
| Brindisi. ... — —_ 10 17 p. _ 11» n. 7150p. (ora di Greenwich) .{ Pa 12 45 pomer. 1302. 
Firenzo.......— — 6 20a.. _ 615p.|——————||Douvres. ......— 2 45 poser. d-= | 
Roma .......- _ — 12 50 p. = 11 50 p. Loi tres! Victoria . Arr. 4 30 pomer. . 555 a. 
_ 639 p. — 7102. jCh.-Gross Arr.] o 4 80 pomer. 555a. 


Napoli. ...... Arr. 


“ (1) Questo trano non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 
ta L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull’ora francese. © © = 


(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle India. 
_ (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 568 minuti sull’ora francese. 


mila det _— t—_ i n 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2° classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prenle i 
viaggiatori di 38 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenieuti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 29 classe cha per Calais e l'Inghilterra. (B) IL treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi iu 22 classe che i viaggiitori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Moiane e dell’Italia. — Nota importante. 1 treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. © quelli che partono ds Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon> viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
“Vetture dirette da Caltis verso P.-L.-M. Uns vettura di l' classe lits-saloa va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione a 9 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da ‘Milano a Calsis col treno partente da Milano alle 10.40 n. 


e da Parigi-Nord allo 8 a. 
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rieta Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. 


Hillairet Huguet. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. 

Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani Gru, e Montacarichi. 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


sn 


» QUER î cai no” Ri 


via è i 
) e _* 
(4 ; 13 ;}} È e a 


Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche, © 

Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
sione elettrica. 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Breveltate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parsgi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1888, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. | 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1835: 145,670 metri quadrati di superficie 


3 © di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, l* - Ttorino. 


MAGCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ece. 


Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 


P. CASANOYA, Libraio-Editore 
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Anno XXVII. Sabato, 241 Aprile 1894/00 Num. 16. 


NONITORE DELLE STRADE FERRATE 


LI.nvori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori o degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: n Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Per L'IraLtA . ...... 0... LU 20 11 6 Annunzi. .....LL000 Cent. 30 » 


Per L'ESTERO ......... » 28 15 8 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 30 —_ — (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato —» 60 lettera raccomandata. 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


ian Dari ite T_T LI LL —_@€@€n——______  _P_——m—_—_————___b .m——__— ——————————————m—tm___—_——m——_——— n 


SomMaRIO DELLE MATERIE. — Lavori e Provviste per le linee in esercizio delle reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica, 
e Sicula (Cont.). — Congresso internazionale ferroviario a Londra nel 1895. — Assemblee di Societa ferroviarie e indu- 
striali. — Necrologia: Ing. Alessandro Maszzucchetti. — Atti ufficiali concernenti le Ferrovie e dei Lavori Pubblici. 
— Informazioni particolari del MonitoRE. - Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie 
diverse. —: Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli Azionisti) — Prodotti decadicali delle 
ferrovie italiane. — Annunzi. i 


LAVORI È PROVVISTE PER LE LINEE IN ESERCIZIO | tica (59 per la Sicula), ed infine le spese fatte per noleggi 

| destinati a sopperire alla I Ro Ùi mBleo 

j | : riale rotabile nei tre primi esercizi. Non è qui il caso di 

delle Reti ferroviario MEDITERRANEA, ADRIATICA e SICULA : discutere sulla om ein del conto capitale rispetto a 
‘ queste due ultime categorie di spese, mentre la terza parte 

del salto del nolo del materiale rotabile in servizio cumu- 
lativo negli anni in cui questo saldo riuscì attivo (ciò che 
avvenne solo per la Mediterranea e per la Sicula) fu in- 
vece accreditata al conto inferessi. Complessivamente, gli 


= lina “ - i ii nta = cao —__ RIE RE PSR RE FOT Le  —_—____—_  —— —————_——__—_- —__——_" 


(Continuazione — V. Num. 14). 


Ma questo non è che un conto di cassa, rispetto al quale | 
occorre osservare, da un lato che a tutto il 30 giugno 1893 | 
non erano state versate che lire 138,654,795.82 sui 144 | impegni presi con Decreto sul conto capitale delle singole 
milioni procuratisi dal Tesoro con emissione di titoli per | casse. salirono così alle somme sotto indicate: 
conto delle casse, e d'altro lato che le spese portate nei ( Rlediferranos L. 78.699.605 57 
consuntivi sono solamente quelle debitamente registrate dagli Adristica TO; 714095595541 
uffici di riscontro e che nel conto speciale sovracitato per Siculi date è 396 027 98 
l'esercizio 1892-93 figurano rimasti insorldisfatti alla stessa sii i Lee 
epoca i seguenti impegni presi con Decreto: Totale. . L. 154,050,988.96 


Mediterranea. . . . . L 4,786,243.16 ‘combre 41893 le sv i 
Adriatica . : . . 1 © >» 3/446,076,98 Cosicchè risulterebbero al 31 dicembre 1893 le seguenti 


Sicula +: 211) » ’401,190.96 Re degli accreditamenti sugli impegni presi con De- 
Totale. . L. ,511.10 Mediterranea. . . . .- L. 460,62064 
sa pesi Adriatica . . . . . . >» 8,184,694.95 


Per giudicare della vera situazione del ‘conto capitale Sicula . ..... +. »  840,860.93 
‘delle casse patrimoniali, bisognerà considerare piuttosto a ARR ATA 59 
l'insieme dei proventi sui quali èsso può fare assegna- Totale . . L. 9,486,170.02 


mento, e metterlo a confronto col totale degli impegni di Ma è da osservarsi, che per riconosciute esigenze del 
spesa finora assunti a carico del conto medesimo. servizio doveltero essere auterizzati non pochi lavori, anche 
Complessivamente, al conto crpitale delle casse patrimo- | prescindendo dall’adempimento di tutte le formalità ammi- 


niali delle tre reti, furono fatti, nel periodo dal 1° luglio | nistrative che devono precedere la emissi: ne dei relativi de- 
1885 al 31 dicembre 1893, 1 sottoindicati accreditamenti : creti di approvazione; per taluni altri lavori, resi neces- 


Mediterranea . . . . L. 79,160,226.21 sari dalla sicurezza dell’esercizio, le Società si sono valse 
Adriatica... . . »  83,140,000.36 delle disposizioni «ell’articolo 64 dei capitolati (60 per la 
Sicula . . . . . . »  1,236,888.91 Sicula), che in determinati casi le autorizzano a far le 
n spese senza la preventiva approvazione dei progetti, di modo 

Totale . . L. 163,937,165.48 ci sì trovavano eseguite od in corso di esecuzione, al 31 


In conto di queste somme vennero, con regolari decreti, | dicembre 1893, di silfatte opere per un ammontare com- 
assunti anzitutto gli impegni, quasi per intero riferentisi | plessivo di lire 18,348,417, così ripartito fra le tre reti: 
a provviste di materiale rotabile e di esercizio; poi quelli | Mediterranea. . . ... . . . L. 7,014,295 
. per lavori e provviste d'interesse militare; inoltre si appro- | cai linee dello Stato e private » 8,161,457 
varonò le spese corrispondenti alla terza parte del saldo Adriatica . linee Meridionali . »  1,450,000 
debitore del nolo del materiale rotabile in servizio cumu- | Sicula . 19 » 1,722,665 
lativo, la quale deve far carico alla cassa in forza dell’ar- {8.348.417 
ticolo 63 del Capitolato per le reti Mediterranea ed Adria- | L. SSA 
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Queste opere rientrano tutte nelle categorie’contemplate 
negli allegati B ai capitolati di esercizio e in quelle di cui 
nell'art. 20 del contratto di esercizio della rete Mediter- 
ranea, 23 per l’Adriatica e 17 per la Sicula, dove è di- 
sposto che, esauriti od impegnati tutti i fondi di detti Al- 
legati, le spese di rifacimento dei binarî con rotaie di 
acciaio, col relativo risanamento e completamento della 
massicciata, di miglioramento e di nuovi Impianti richiesti 
dall'aumento del traffico, verranno pagate sulle casse per 
gli aumenti patrimoniali. Ora da quel che si è detto sulla 
situazione dei fondi degli allegati 8 al 31 dicembre 1893, 
risulta che per gli impegni non regolarizzali sì possono 
ancora emanare decreti per la regolare imputazione a tali 
fondi in ragione di lire 62,780.78 per la Mediterranea, di 
lire 104,857.24 per l’Adriatica, linee dello Stato, e di 
lire 20 892.75 per la Sicula. Supponendo quindi che le ri- 
manenti autorizzazioni di lavori sprovviste di decreto co- 
stituiscano impegni delle casse patrimoniali, alle eccedenze 
sovraesposte degli accreditamenti al conto capitale delle 
Casse patrimoniali sugli impegni presi con decreto a tutto 
il 31 dicembre 1893, si dovrebbero coutrapporre queste 
altre somme d'impegni da soddisfarsi: 

per la rete Mediterranea. L. 6,951,514.22 


» Adriatica. . »  9,506,099.76 
» Sicula. . . >» 1,701,772.29 
Totale . L. 18,159,886.23 


Per tal modo, le rimanenze attive del conto capitale 
delle Casse patrimoniali si convertirebbero in queste altre 
rimanenze passive, cioè eccedenze degli impegni rispetto 


agli accreditamenti : 
per la rete Mediterranea . L. 6,490,893.08 
» 1,321,904.81 


» Adriatica 
» Sicula . . . >» 860,911.32 


Totale. . L. 8,673,709 71 


Devesi aggiungere, che per la rete Adriatica vennero pure 
autorizzate talune necessarie migliorie al materiale rotabile 
e di esercizio, con la espressiva riserva che non si sarebbe 
fatto il rimborso della spesa se non quando le condizioni 
delle Casse patrimoniali avessero permesso di assumere re 
golare impegno con «decreto per le corrispondenti spese, e 
per la rete Sicula si hanno alcune autorizzazioni dì spese 
senza decreto, parimenti per migliorie al materiale rota- 
bile e per acquisti di materiale d'esercizio. Inoltre, di la- 
vori di assoluta urgenza se ne vanno intraprendeudo anche di 
questi giorni per assicurare la regolarità dell'esercizio. Per 

vesti motivi sono in vista nuovi impegni a carico delle 
Gue per un ammontare di circa lire 2 milioni per la 
rete Mediterranea, 1 milione e mezzo per l’Adriatica, e 
150,000 lire per la Sicula, i quali faranno salire le sud- 
dette eccedenze degli impegni sugli accreditamenti alle se- 
guenti somme in cifre tonde: 


per la rete Mediterranea . L. 8,500,000 
» Adriatiatica . . »  2,850,000 
» Sicula. . . . >» 1,000,000 


Totale . L. 12,350,000 


b) Conto interessi delle Casse. 


Per quel che riguarda il conto interessi ed ammorta- 
menti, riassumendone, come si è fatto pel conto capitale, 
le entrate e le spese di tutti gli otto esercizi dei quali fu- 
rono presentati i conti consuntivi alla Camera, si hanno i 
risultati seguenti: 


Attivo Passivo 
Mediterranea L. 15,492,074.55 15,145,880.02 
Adriatica . . » 15,667,304.92 4105,831,334.37 
Sicula . . . . >» 356, 729.17 102,521.04 
31,516,108.64 31,079,735.43 


D’onde risultano i seguenti saldi al 30 giugno 1893: 
per la Mediterranea saldo attivo . L. 346,194.53 
» Adriatica » passivo. » 164,029.45 
» Sicula » attivo . » 254,208.13 


i quali naturalmente coincidono con quelli che chiudono 
i conti consuntivi delle Casse patrimoniali per l’esercizio 
1892-93, facenti parte del già citato conto speciale n. 31. 
Dagli stessi conti si rileva però, che rimasero insoddi- 
sfatti al 30 giugno 1893 i seguenti impegni: 
per la rete Mediterranea L. 469,575.86 


» Adriatica . » 177,759.76 
» Sicula. . . . >» 443.73 
Totale . L. 647,779 35 


costituiti da interessi rimasti da rimborsare al Tesoro pei 
titoli emessi per conto delle Casse, e che figurano tra i re- 
sidui attivi al 30 giugno 1893 sotto il capitolo 60 del conto 
consuntivo dell'entrata. 

Anzi, gli impegni lasciati insoddisfatti dal conto interessi 
delle Casse salgono a cifra maggiore secondo lo stesso conto 
consuntivo dell'entrata, dove sotto i capitoli 62 e 63 si leg- 
gono ì seguenti residui attivi: 

Capitolo 62. — Ricnpero delle spese di commissione e di 
cambio pel servizio dei titoli emessi per conto 
delle Casse patrimoniali. . . . . . .L. 354,834.21 

Capitolo 63. — Ricupero delle spese di fab- 
bricazione e di bollo —. . . .. . . >» 149,000. » 
che aggiunti ai precedenti danno un totale di L, 1,021,613.56 
di residuo debito al 30 giugno 1893 delle Casse verso il Te- 
soro, al quale il conto interessi non sarebbe in grado di far 
fronte coi mezzi posti a sua disposizione fino a tale data. 

Rispetto alle diverse partite, da cui è formata la suddetta 
attività complessiva di 34 milioni e mezzo quasi interamente 
erogata nel rimborsare il Tesoro dei pagamenti da esso fatti 
per interessi dei titoli emessi per conto delle Casse, si pos- 
sono fare diverse osservazioni. 

Circa le partite derivanti da prelevamenti sui prodotti delle 
reti principali e secondarie, è da notarsi, che, per quanto 
concerne la rete Mediterranea, essendovi state ed essendo 
tuttora pendenti controversie circa il modo d’incorporare le 
linee complementari nella rete principale, le quote di pro- 
dotto devolute alla cassa, che nei conti consuntivi di questa 
sono calcolate in conformità delle tesi della Società ammi- 
nistratrice, dovrebb-ro essere variate se si volessero mettere 
in armonia colle cifre dei prodotti lordi e della partecipa- 
zione dello Stato sui medesimi, le quali figurano nei Ren- 
diconti generali consuntivi dell’Amministrazione dello Stato. 
Stando agli elementi che sono registrati in detti Rendiconti, 
nei decorsi esercizi avrebbero dovuto prelevarsi sui prodotti 
lire 237,050.66 in più di quel che risulti dalle liquidazioni 
fatte dalla Società, delle quali liee 197,542.22 spetterebbero 
alla cassa patrimoniale e 39,508.44 al secondo e terzo fondo 
di riserva (1). 

I prelievi sui prodotti u/tra-iniziali, che avrebbero, a cose 
normeli, dovuto costituire il principale introito delle casse, 
non portarono a queste, nell’ottennio, e per la sola Medi- 
terranea, che lire 4,466,227.14. 

Stando invece alle previsioni sull'aumento dei prodotti, 
che si facevano nel 1884, avrebbero dovuto i detti prelievi 


(1) Le cifre dei prodotti lordi della rete Mediterranea, che figu- 
rano nei Rendiconti generali consuntivi dello Stato pei decorsi otto 
esercizi, condurrebbero ai seguenti maggiori assegnamenti a favore 
della Cassa patrimoniale e dei fondi di riserva: 

Per la Cassa patrimoniale: 
maggiori avanzi del 10 per cento del prodotto iniziale 
della rete principale . =. . . .  L. 203,778.37 
15 per cento di maggiori prodotti ultra-iniziali della rete 
principale ua è Us » 592,626.60 


e L. 796,404.97 
minori avanzi del 10 per cento del prodotto della rete me- 
desima . * i . sn ssd . ©» 598.862.75 


L. 197,542.22 


Residuo maggior assegnamento alla Cassa 


Per il 2° e 3° fondo di riserva riuniti: 
Uno per cento di maggiori prodotti ultra-iniziali della 


rete principale ; . : » 39,508.44 
Totale maggiori assegnamenti, secondo i Rendiconti 
dello Stato ; è ; 4 : : è 


L. 237,050.66 


e degli interessi materiali 
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fruttare ben 15 milioni di lire alla cassa Mediterranea, 13 
e mezzo all’Adriatica ed un milione alla Sicula. 

Una partita non indifferente degli introiti effettivi dell’ot- 
tennio, di lire 3,113,933.13, è costituita da avanzi dei pre- 
lievi sui prodotti delle reti secondarie. Ma è da notarsi, che 
per lavori sulle linee complementari il conto capitale delle 
casse non risultò in otto anni impegnato se non in ragione 
di lire 47,625 per la rete Mediterranea e di lire 4,463 per 
l’Adriatica. Cosicchè può dirsi che tulti i proventi derivati 
alle casse satrimogiali dall’esercizio delle nuove linee ven- 
nero stornati e spesi in favore delle reti principali. 

Anzi va notato, che per la rete Sicula, dal 1885-86 al 
1890-91 la Cassa patrimoniale non ricevette alcun alimento 
dai prodotti della rete principale, essendo in detti 6 eser- 
cizi i prelievi sui prodotti iniziali risultati persino insuffi- 
cienti al completo versamento nei fondi di riserva delle quote 
loro assegnate dopo pagato il correspettivo alla Società, co- 
sicchè all’onere dell’interesse della somma di 330 mila lire, 
assegnate al conto capitale della Cassa Sicula nel 1887-88 
sui proventi della prima emissione di obbligazioni, si fece 
fronte, nei quattro esercizi dal 1887-88 al 1890-91, esclu- 
sivamente con l’avanzo del prelievo sui prodotti della rete 
secondaria e coi saldi attivi di interesse di conto corrente. 

Entrarono pure a costituire l’attivo dell’ottennio del conto 
interessi delle tre casse lire 465,748.35 di multe pagate dai 
fornitori di materiale rotabile e di esercizio per ritardi nelle 
consegne, tra cui lire 26,127.27 relative a provviste falle 
per la rete Adriatica col fondo iniziale di 15 milioni, come 
già si avvertì parlando della situazione del medesimo, e lire 
85,271.17 relative a provviste fatte per le reti Mediterranea 
ed Adriatica coi fondi stanziati in bilancio pel materiale di 

rima dotazione delle linee complementari; il resto, lire 

54,949.91, relativo a provviste fatte coi fondi delle casse 
patrimoniali. 

Come già si osservò BELLO del conto capitale delle casse, 
figura fra gli introiti del conto interessi la quota (un terzo) 
del saldo attivo del conto nolo veicoli in servizio cumula- 
tivo, per lire 176,614.58, mentre, allorquando questo saldo 
riuscì passivo, tale quota, per lire 1,077,323.20 negli otto 
esercizi, venne caricata al conto capitale. 

Ma le due partite più grosse d’introito del conto interessi 
detle casse nell’ottennio, e che formano insieme oltre 23 dei 
31 milioni e mezzo sovraccennati, sono costituite, l'una, di 
ben lire 12,450,000, dalle anticipazioni nel Tesoro (1), l’al- 
tra, di lire 10,764,203.12, dagli avanzi dei prelievi sui pro- 
dotti iniziali delle reti principali, salvo quel che si è già detto 
sopra a proposito della rete Sicula. 

iccome questi avanzi debbono, in forza dei contratti d’e- 
sercizio, essere dal Governo ripartiti tra la Cassa per gli 
aumenti patrimoniali ed i vari fondi di riserva a seconda 
dei relativi bisogni, e finora vennero devoluti per intero alla 
prima, torna qui appunto opportuno accennare alla situa- 
zione di questi ultimi. 


S 4. — Fondi di riserva. 


Dal riassunto delle entrate e delle spese dei tre fondi di 
riserva per il periodo dal 1° luglio 1885 al 30 giugno 1893, 
quali figurano nei conti consuntivi dei fondi medesimi pre- 
sentati al Parlamento, appare, che al 30 giugno 1893 le 
contabilità di tutti e tre i fundi, e per tutte le reti, si chiu- 
devono con saldi attivi, lasciando però insoddisfatti degli 


(1) Le lire 12,450,000, anticipate dal Tesoro alle Casse patrimo- 
nialì fino a tutto il 30 giugno 1893, figurano per lire 1,550,000 tra 
le spese effettive straordinarie al capitolo 115 del couto consuntivo 
della spesa del Tesoro per l'esercizio 1889-90, e per lire 10,900,000 
nella categoria del movimento dei capitali (accensione di crediti), così 
distribuite fra varì esercizi: 

Capitolo 159 dis del conto consuntivo pel 1888 89 L. 1,000,000 


D 147 » 1890-91 » 2,200,000 
» 158 » 1891-92 » 2,200,000 
n. 157 » 1892-93 » 2,200,000 
» 157 dis P) » » 3,300,000 


Totale L. 10,900,000 


Mediterranea . . . . L. 


impegni, a coprire i quali sarebbero riusciti insufficienti tali 
avanzi per il primo fondo di riserva, così della Rete Mediter- 
ranea come della Rete Adriatica. 
Le stesse insufficienze appaiono, se si tien conto degli ac- 
creditamenti fatti ai fondi di riserva per tutto il periodo di 
tempo dal 1° luglio 1885 al 31 dicembre 1893 e degli im- 
pegni presi nello stesso periodo a carico dei medesimi. 
Ma, secondo il pennitimo comma dell’articolo 61 del ca- 
pitolato d’esercizio delle Reti Mediterranea ed Adriatica, in 
caso di insufficienza di un fondo possono a questo farsi an- 
ticipazioni dagli altri. E risulta che per far fronte alle cc- 
cedenze degli impegni del primo fondo per le Reti Mediter- 
ranea ed Adriatica bastano le somme rispettivamente dispo- 
nibili del secondo fondo di riserva delle stesse Reti; cosicchè, 
se si considerano riuniti il 1° ed il 2° fondo, risultano al 
31 dicembre 1893 le sottoindicate eccedenze degli accreili- 
tamenti sugli impegni: 
Fondi di riserva 
IeIl per le linee III pel materiale 


394,099.58 12,857,225.18 
Adriatica. . » 2,313,324.47 11,660,356.70 
Sicula » 1,186,622.40 625,000. » 


Totale somme disponibili L. 3,894,546.45 25,142,581.94 


E opportuno notare, che per la Mediterranea e per l’Adria- 
lica si può attingere al secondo fondo di riserva per venire 
in soccorso del primo, senza intaccare gli introiti di quello, 
provenienti dalle linee di proprietà della Società delle Me- 
ridionali, pei quali, come pei corrispondenti impegni, de- 
vono aversi presenti le disposizioni del terzo paragrafo del- 
l'articolo 23 del contratto d’esercizio della Rete Adriatica, 
prescriventi che alla fine del contratto debba appartenere 
alla Società il debito o credito del conto corrente separalo 
da tenersi per le linee di proprietà della medesima sul fondo 
per la rinnovazione della parte metallica dell’armamento. 

Risulta intanto, che per i bisogni attuali dei fondi di ri- 
serva non occorre fare assegnamento su una quota di quel- 
l’avanzo dei prelievi sui prodotti iniziali, al quale eventual- 
mente essi potrebbero partecipare. (Continua). 


CONGRESSO INTERNAZIONALE FERROVIARIO 


A LONDRA NEL 1895 


È noto che la prossima sessione del Congresso ferroviario 
internazionale avrà luogo a Londra nel mese di giugno 1895. 
Questa è la quinta sessione; le altre si tennero a Bruxelles, 
Parigi, Milano e Pietroburgo. 

S. A. R. il Principe di Galles ha accettata la presidenza 
onoraria della sessione di Londra. 

Conformemente ai precedenti, la sezione inglese della Com- 
missione permanente del Congresso si è costituita in Com- 
missione locale separata. Essa si compone di quindici am- 
ministratori, uno per ciascuna delle quindici principali 
Compagnie, di sei direttori, ed infine di sir Courtenay Boyle, 
segretario permanente del Board of Trade, delegato del (ro- 
verno inglese. Come presidente venne dalla Commissione 
scelto sir Andrew Faibairn, amministratore del Great-Nor- 
thern, membro del Comitato di direzione del Congresso. 
Vice-presidente è lord Emlyn, vice-presidente del Great- 
Western, e segretario W. M. Acworth. 

Di già l’Associazione delle Ferrovie inglesi, che ha dele- 
gato un Comitato speciale per il ricevimento degli ospiti 
della Gran Bretagna, aveva nominato il signor Acworth 
segretario di questo Comitato. È facile a supporre che SOpra 
di lui cadranno le più gravi incombenze, ed è vera fortuna 
che per un posto così difficile sia stato scelto un uomo del 
valore e dell’esperienza del signor Acworth. 

L'organizzazione del Congresso è ammirevolmente conce- 
pita per l’ esame serio e profondo dei differenti problemi 
che ha fatto sorgere l’industria ferroviaria. La sessione di 
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Londra non mancherà di chiarire molti punti controversi 
e di far progredire l'esercizio delle ferrovie. 
Continueremo a tenere i nostri lettori informati di quanto 
concerne il Congresso, e speriamo di pubblicare prossima- 
mente schiarimenti dettagliati sulle questioni messe all’or- 


dine del giorno della quinta sessione. 


ASSEMBLEE DI SOCIETÀ. FERROVIARIE E INDUSTRIALI 


Società Nazionale dell» Officine di Savigliano. 


Il giorno 29 marzo u. s. nell’Ufficio della Direzione delle 
Officine di Savigliano vi fu l'assemblea ordinaria generale 
degli azionisti alla quale il Presitente del Corsiglio d'am- 
ministrazione, cav. ing. Fenoglio, lesse la seguente: 


RELAZIONE DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE. 
Signori Azionisti, 
L’azgravamento dello stato economico generale del Paese 
e delle condizioni finanziarie del Governo, delle Provincie 
e dei Comuni nel decorso anno, non poteva non ripercuo- 
tersi sullo sviluppo dei lavori della nostra Società. Non vi 
recherà quindi sorpresa nel sentire che la produzione nostra 
nel 1893 ha subito una diminuzione di L. 1,374,000 in 
confronto di quella pur già limitata del 1892. 
Ve la riassumiamo nel quadro seguente: 
Produzione dei lavori. 
Categorie dei lavori. pel 1893. 
Materiale mobile e fisso . . . . L.  851,878.00 
Travate e fondazioni . . . . . » 1,204,850.35 
Tettoie 200000 d 175,631.88 
Costruzioni elettriche a lavori diversi » = 260,070.13 


Totale. . L. 2,492,430.36 


Nel materiale mobile la diminuzione di oltre L. 100,000 
sarebbe stata ben maggiore se la fiducia di Case private 
non avesse riparato in parte con discrete ordinazioni, alla 
deficienza di appalti da parte delle grandi Amministrazioni 
ferroviarie. 

Le travate e fondazioni sono il ramo in cui si ebbe nel 
1893 minor lavoro in confronto dell’anno antecedente, cioè 
meno della metà. 

La limitazione delle costruzioni delle Provincie e dei Co- 
muni spiegano questo fatto, che anch'esso sarebbe stato ben 
altrimenti grave se la Società non avesse assunto la costru- 
zione di tremila tonnellate di travate per le Ferrovie del 
Nord Est svizzero, ultimate ora con piena soddisfazione 
della Società Commiltente e con vantaggio nostro, che po- 
temmo dar lavoro ad un discreto numero d'’operai. 

Le medesime ragioni valgono per le tettoie, le cui ordi- 
nazioni diminuirono pur esse di 512. 

Per contro l'aumento del 50 0{0 circa nelle costruzioni 
diverse proviene sia da abbondanti forniture di scambi oc- 
correnti alle linee che stanno per essere aperte al servizio, 
sia dalle costruzioni elettriche eseguite con costante buon 
esito. 

E da questo nuovo ramo dell'elettricità al quale ci siamo 
applicati, noi abbiamo fiducia che la Società riceverà utile 
sensibile, malgrado la tenace concorrenza contro la quale 
dobbiamo lottare, ma che siamo certi dì vincere applican- 
doci a fornire macchine di accuratissima costruzione. 

Questo è il quadro di quanto si fece l'anno scorso: ab- 
biamo tuttavia la soddisfazione di informarvi che avendo il 
Governo conceduto alle Società Ferroviarie di rifornirsi al- 
quanto di materiale mobile, ed avendo anche vinto appalti 
di travate di una certa entità, noi abbiamo già fin d'ora 
assicurato del lavoro per le nostre officine per oltre lire 
2,000,000 all'incirca eguale cioè alla cifra totale del lavoro 
fatturato nello scorso esercizio. 

Vi annunciamo inoltre con soddisfazione che abbiamo as- 
sunta la costruzione d'un grandioso ponte sul Danubio, a 
Buda-Pest, con fondazioni ad aria compressa. 
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Potrà farvi meraviglia che ci siamo avventurati ad un 
lavoro in paese così lintano. Ma vi fummo indotti, e dal 
difett» di lavoro in Italia, e dall’importanza dell’opera che 
supera i tre milioni di lire, e più che altro ancora da con- 
siderazioni relative all’Impresa"che ci joffriva quel lavoro, 
Impresa Italiana, di nna onestà e di una solidità indiscu- 
tibile, colla quale abbiamo relazioni continue, sempre ot- 
time ed ispirate a una reciproca fiducia. | 

Questo lavoro, mentre dà alimento alla nostra attività, 
formandoci campo di utilizzare Je nostre macchine ed il 
nostro personale, ci permette di prevedere un guadagno, 
limitato certamente, ma sicuro per le ragioni dette poc'anzi. 

Questo ed altri segni ci fanno sperare che la crisi eco- 
nomica, che non restò limitata al nostro Pacse, sia final- 
mente superala, e che, lentamente bensì, ma senza inter- 
ruzione, vedremo aumentarsi la cifra degli affari. 

Ma se la produzione del 1893 fu tantc scarsa, i risultati 
del bilancio che abbiamo l'onore di sottoporvi, non sono 
così catlivi come per conseguenza parrehbe dover essere, 
grazie alla prudente regola di condotta da voi sanzionata, 
di inserire all'attivo i profitti solamente quando sono defì- 
nitivamente acquisiti. 

Prima però di parlarvi dei benefizi, crediamo sia hene 
fare un sommario esame del bilancio stesso. 

Il conto Impianto ha subito una leggiera diminuzione; i 
conti Immobili, Ingrandimenti e Materiale, sono stazionarii. 

Il conto Magaz'ino presenta una sensibile diminuzione, 
circa il 15 0/0, il che vi prova la nostra cnra costante di 
ridurre allo stretto necessario le nostre provviste. 

Le costruzioni in corso alla fine del 1893 sono natural- 
mente scemate di molto, e contro L. 735,519.39 al 34 di- 
cembre 1892, non erano più l’anno dopo che L. 262,4109.54. 

La restituzione della cauzione pel Viadotto di Paderno e 
di altre opere importanti determinò una diminuzione di 
L. 290,498 nel conto Cauzioni e Depositi. 

Esso verrà ridotto ulteriormente di oltre la metà quando 
riavremo la cauzione del ponte di Cremona, ciò che spe- 
riamo avvenga nel 1894. 

Troverete aumentato il conto Debitori per effetto di nuovi 
lavori non liquidati, benchè finiti. Esso attende una note- 
vole diminuzione dalla liquidazione dell’Impresa del Ponte 
di Cremona. 

Il conto Effetti non ha potuto essere ridotto in più grande 
misura, perchè non ci fu mezzo di incassare dal Governo 
le somme importantissime dovuleci, e che sono appunto de- 
stinate alla loro estinzione. 

Anche per questo lato vi è luogo a sperare che nel 1894 
sì raggiunga il risultato desiderato. 

Come vedrete dal Bilancio, i nostri impegni colle Banche 
sono leggermente diminuiti, e sono del resto completamente 
garantiti dai crediti dell’Impresa di Cremona, mentre d'altra 
parle per il capitale circolante non cì è mai occorso di ri- 
correre al credito, bastando largamente gli incassi mensili. 

Abbiamo eseguito la 4" estrazione delle obbligazioni, per 
cui il numero delle medesime in circolazione è ridotto 
a 2287. 

Noi proseguiamo nell’applicazione rigorosa del programma 
da voi adottato di procedere colla massima prudenza, onde 
meritarci sempre più quella fiducia che non ci ha mai 
fatto difetto per il passato. 

Confidiamo pertanto che accorderete la vostra approva- 
zione al Bilancio sollopostovi. 


Municipio di Savigliano . . . . . L. 1,469.40 
Riserva... .0.0.0 0... + d 1,469.40 
Fondo d’ammortizzazione. . . . . >» 65,877.50 
Agli Azionisti . . . . .. .. >» 62,500.00 
A conto nuovo . . . . .... >» 2,152.71 

L. 73,469.01 


Questa ripartizione implica il pagamento per l'esercizio 
1893 di L. 12.50 per azione, cquivalente al 2,50 0/0 del 
capitale versato, le quali 12.50 sarebbero da pagare inte- 
gralmente al 1° luglio 1894, dappoichè nessun acconto venne 
deliberato pel 1° gennaio. 
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Scadono da Amministratori i signori: M. Marcel Bovy, 
ing. Michele Fenoglio, ing. Ottavio Moreno, ing. Armand 
Ophoven, ing. Léon Ulens. 

Da Sindaci i signori: ing. Alberto De-Fernex, ing. En- 
rico Doat, sig. Giuseppe Dupont. 

Da Sindaci supplenti i signori: sig. Enrico Collino, av- 
vocato Camillo Corte. 

Tutti sono rieleggibili; ci è doluroso però dovervi dire 
che il sig. Enrico Collino, azionista della nostra Società fin 
dal suo nascere e da più anni Sindaco supplente, è nel 
corso dell'esercizio passato mancato all’affetto della famiglia 
e degli amici. 
necesssità rivolgere i nostri voti sopra altra persona. 


RELAZIONE DEI SINDACI SULL’ESERCIZIO 1893. 


Signori Azionisti, 

Il vostro Consiglio vi ha dato notizie sull'andamento della 
Società nell’anno 1893, il quale se non fu guari propizio 
non lo si deve ascrivere che alle circostanze eccezionalmente 
gravi della vita economica del Paese. 

Noi non possiamo che encomiare il vostro Consiglio per 
la saviezza usata nell'attenuare gli effetti della crisi, e siamo 
lieti dei sintomi d'un maggior inovimento d'affari, che spe- 
riamo dia luogo a meno scarso profitto dei vostri capitali. 

Quanto all'andamento amministrativo della Società, dob- 
biamo ripetere quanto ebbimo a dirvi l’anno scorso sulla 
perfetta regolarità della contabilità e della cassa, onde anche 
oggi ci sentiamo in dovere di darne al personale tutto della 
Società il meritato encomio. 

Torino, 12 marzo 1894. 
Jos. DuPONT. 
Acpento De-FENNEX. 
H. Doar. 


DELIBERAZIONI. 


L'Assemblea dopo aver sentita la Relazione del Consiglio 
d'Amministrazione e la Relazione dei Sindaci, ad unanimità 
approva il Bilancio al YI dicembre 1893, il dividendo iu 
L. 12.50 per azione e gli altri riporti di uti, in confor- 
mità alle proposte della Relazione di] Consiglio, 

L'Assemblea poi nomina a membri del Consiglio d'Am- 
ministrazione i siguori: Cav. ing. Michele Fenolio, cav, in- 
seguere OQtavio Moreno, M. Marcel Bovy, ing. Armand 
Ophoven, ing. Léun Ulens. 

A Sindaci i signori: ing. cav. Alberto De-Ferney, inze 
gnere Doat Enrico, sig. Dupont Giuseppe. 

A Sindaci supplenti i signori: Colluio avv. Giovanni, 
Corte avv. Camillo. 


Woo. 
NECROLOGIO 


Martedì, 17 corrente, moriva in Torino 
l'ing. uff. ALESSANDRO MAZZUCCHETTI 


distinto tecnico che lascia opere di valore, gentiluomo sti- 
mato che sarà rimpianto da quanti lv conublbero. 

Iniziata la sua carriera nel Genio civile, progettò e di- 
resse i lavori di costruzioni delle stazioni ferroviarie di 
Alessandria, Genova, e la nostra di Porta Nuova, opera 
d’arte a Torino invidiata. Nell’impresa Rosazza e Magnani 
diresse i lavori di costruzione dei bacini di Spezia, opera 
ammirata ed invidiata an he dagli stranieri. 

L’ing. Mazzucchetti lascia, oltre alle sue opere, il ricordo 
imperituro dell'animo gentile e generoso. Filantropo, si 
adoperò per la costituzione di una Cassa rurale e per altre 
istituzioni di previdenza nel natio Mortigliengo e la rico- 
noscenza dei beneficati lo accompagnò nella tomba. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBELICI 


La Gussetta Ufficiale del 16 corrente pubblicazi! R. De- 
creto 18 marzo 1894, col quale vien costituito il Consorzio 
per la bonifica delle gronde del lago Trasimeno. 

Detto Decreto consta degli otto arlicoli seguenti: 


Art. 1. È costituito il Consorzio speciale deliberato dagli inte 
res:ati in adunanza del 26 febbraio 1888 per la bonitica delle gronde 
del lago ‘l'rasimeno. 

Art. 2. Al predetto Consorzio è concessa la esecuzione delle opere 
di bonificazione, classificate in 1% categoria col R: Decreto 2 luglio 
1885, n. 3261, serie 3'. Dette opere hanno per oggetto la sistema- 
zione del lago Trasimeno, in modo da impedirne le espansioni per- 
manenti sulle gronde, e quindi ottenere il risanamento igienico e la 
bovitica agricola del territorio interessato. 

Art. 3. ll capitale necessario per l'esecuzione della bonifica, com- 
prese le maggiori spese o perdite non previste, non esclusi la forza 
maggiore e il caso fortuito, è stabilito in L. 993,910.14. 

La concessione è fatta al Consorzio a tutto suo rischio e pericolo, 
e qualunque siano per risultare le spese per la completa esecuzione 
delle opere concedute. 

Art. 4. Le condizioni e modalità della esecuzione di tale opera 
sono deteriminate dal progetto esecutivo sul quale diede voto favo- 
revole il Consiglio Suporiore dei Lavori Pubblici in data 13 maggio 
1893, al n. 518, ed allegato alla domanda di concessione. 

1 lavori necessari consistono nel bacino di presa a' acqua con 
relativa diga di livello e nell'emissario del lago, parte in galleria 
e parte allo scoperto, oltre alle opere accessorie indicate in detto 
progetto. i 

Art. 5. I detti lavori dovranno, sotto pena di decadenza, essere 
iniziati entro il termine non maggiore di duo anni dalla data del pre- 
sente Decreto di concessione e compiuti entro il termine di quattro 
anni dalla data stessa. 

Il Consorzio per la sistemazione del Trasimeno decaderà dalla 
concessione di esecuzione dei lavori di bonificazione come sopra con- 
cessi nei seguenti casi: 

1. Quando i diversi lavori non venissero eseguiti perfettamente 
a norma delle buone regole d'arte e in conformità del relativo pro- 
getto esecutivo; 

2. Quando nei lavori stessi si introducessero varianti o addi- 
zionali che in linea tecnica non fossero state debitamente approvate 
dal Ministero, o si contravvenisse in qualche modo al disposto del- 
l'art. 3° della legge 6 agosto 1893, n. 463. 

Art. 6. A norma degli articoli 4 e 11 della precitata legge del 
6 agosto 1593, lo Stato corrisponderà al Consor:io per la sistema- 
zione del 'l'rasimeno, nei modi e termivi fissati nell'articolo 6 della 
legge siessa e per ia durata di anni cinquanta, un'annualità fissa 
ed invariabile di lire trentaducmila settecentonovantanove (L. 32,799). 

Dell'impegno sarà tenuto conto sui fondi stanziati e da stanziarsi 
nel bilancio della spesa del Ministero dei Lavori Pubblici per le 
nuore bonifiche di 1° categoria da eseguirsi dai concessionarii, a 
norma della precitata legge 6 agusto 1893, n. 463. 

Art. 7. La provincia di Perugia concorrerà nella boniticazione 
colla somma capitale fissa ed invariabile di lire centoventiquattro- 
mila duecentotrentotto e centesimi settantasette (L. 124,233,77), 
corrispondente all'uttavu del costo presunto delle opere. 

Parimenti i cinque comuni interessati di Castiglione del Lago, 
di Panicale, di Magione, di Passignano e di 'l'uoro, concorreranno 
insieme per la somma capitale fissa ed invariabile di lire centoven- 
tiquattromila duecentotrentotto e centesimi settantasette (124,238.77), 
pari come sopra all'ottavo del costo presunto, da ripartirsi fra i 
ia Comuni a termini dell'art. 10 dalla legge 25 giugno 1882, 
n. 869. 

Tanto la provincia, quanto ciascuno dei cinque Comuni invece 
che sborsare al Consorzio in capitale la somma come sopra stabilita, 
potranno pagarla in annualità a tenore dell'articolo 4 della legge 
6 agosto 1893. 

Art. 8. Per l’amministrazione del Consorzio di esecuzione e per 
la direzione dei lavori verrà costituito un Comitato di tredici membri, 
di cuì sette eletti dai delegati del Consorzio a norma del loro sta- 
tuto, uno dal Consiglio provinciale, ed uno per ciascuno dai cinque 
Consigli dei comuni interessati, indicati nell'articolo precedente. 

Una stessa persona non potrà rapppresentare che uno di tali enti 
interessati; eletta con più maudati dovrà optare entro un termine 
di quindici giorni, scorso il quale, a cura della Prefettura di Perugia, 
si procederà al sorteggio per determinare quale sia l’ente da rappre: 
sentare. 

La sede del Comitato sarà in Castiglione del Lago. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pel MONITORE 


Linea Roma- Viterbo. 


Il giorno 14 del corrente mese ebbe luogo la visita 
di ricognizione della linea Roma-Viterbo. Rappresenta- 
vano il Governo i signori: comm. Fossati, Ispettore Su- 
periore delle Strade Ferrate; cav. Talocci, R. Ispettore 
Capo del Circolo di Roma; cav. Pullini, R. Ispettore te- 
cnico delle costruzioni; 

La Società del Mediterraneo i signori: comm. Kossuth, 
Direttore dell’Esercizio del 2° Compartimento ; commen- 
datore Oliva, Direttore delle Costruzioni; comm. Galli, 
Capo-Servizio del Movimento e Traffico 2° Compartimento; 
cav. Ferrari, Capo-servizio del Mantenimento 2° Compar- 
timento ed il sig. Mongiorotti, Ingegnere-Capo della pre- 
detta ferrovia. 

La linea Roma-Viterbo venne trovata in condizioni da 
poter essere aperta all'esercizio anche subito. Siccome 
però il Consorzio concessionario della linea intende so- 
lennizzarne l'inaugurazione ed all'uopo ha fissato il giorno 
di domenica 29, così l’apertura al pubblico si farebbe 
l'indomani 30 corr. 

Essendosi però constatato nella visita di ricognizione 
che parecchie stazioni sono prive di qualsiasi accesso ed 
altre non posseggono che un semplice accesso pedonale, 
venne deliberato di non aprire al pubblico le prime e di 
limitare il servizio nelle seconde. 

Di conseguenza le stazioni di S. Onofrio, Anguillara, 
Storta, Capranica e Barbarano verranno abilitate al solo 
servizio viaggiatori, bagagli e cani e merci a grande ve- 
locità fino a 50 chilogrammi. 

Le stazioni di Roma S. Pietro, Cesano, Crocicchie non 
verranno invece nemmeno aperte al pubblico. Le altre 
stazioni della linea sono ammesse al completo servizio 
dei viaggiatori, bagagli, cani e mercì a grande e piccola 
velocità. 

>< 
Ferrovia Parma-Spezia. 

(Visita di ricognizione del tronco Pontremoli- Borgotaro). 

La visita di ricognizione del tronco della ferrovia Parma- 
Spezia, compreso fra Pontremoli e Borgotaro è stata fis- 
sata, come abbiamo già annunciato, pel giorno 24 del 
corrente mese. Il treno che porterà la Commissione in- 
caricata della visita partirà al mattino dalla stazione di 
Spezia. La Commissione medesima è composta del R. Ispet- 
tore Superiore delle Strade Ferrate, comm. G. Bussi, del 
R. Ispettore-Capo del Circolo ferroviario di Firenze, ca- 
valiere G. Della Rocca e dell’Ingegnere-Capo del Genio 
Civile di Roma, Direttore tecnico governativo della linea 
cav. L. Pesso. | 

Interverranno alla visita i rappresentanti delle Imprese 
costruttrici e della Società ferroviaria che dovrà assumere 
l'esercizio (Vedi Notizie ferroviarie italiane). 

S& 
Linea Eboh- Reggio. 
(Prove statiche e dinamiche del tronco Pisciotta-Castrocucco). 

Di questi giorni si deve procedere alle prove statiche 
e dinamiche delle travate metalliche in opera lungo il 
tronco da Pisciotta a Castrocucco della ferrovia da Eboli 
a Reggio. Le prove devono essere effettuate a cura della 
Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Salerno 
e col concorso del Circolo ferroviario di Napoli. 

Alle prove medesime interverranno le Imprese costrut- 


trici ed i rappresentanti del Servizio della manutenzione 
per le ferrovie del Mediterraneo. 


(Per le prove statiche delle travate metalliche lungo sl tronco 
Ricadi-Francavilla- Angitola). 

L’Impresa Ignazio Benelli, costruttrice dei tronchi da 
Ricadi a Sant'Eufemia (linea Eboli-Reggio), ha fatto do- 
manda al Ministero dei Lavori Pubblici affinchè sia prov- 
veduto alla nomina della Commissione tecnica governa- 
tiva che dovrà procedere alle prove statiche e dinamiche 
delle travate metalliche in opera lungo il tratto da Ri- 
cadi a Francavilla-Angitola, che è oramai pronto per es- 
sere aperto al pubblico servizio. 

> 
Linea Genova- Ventimiglia. 


La Società delle Ferrovie del Mediterraneo ha presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici per l'approvazione 
il progetto per provvedere alla costruzione di un ponte 
definitivo sul torrente Polcevera con impalcatura metal- 
lica per un binario, pila e spalle complete comprese le 
arcate adiacenti del viadotto di intiera nuova costruzione, 
per un binario fuori fondazione, fondazioni pneumatiche 
delle spalle e della pila per due binari alla progressiva 
0 870/1000 in sostituzione di quello rovinato il 6 ot- 
tobre 1892, lungo la ferrovia Genova-Ventimiglia. La 
spesa preventivata ammonta a L. 630,000. 

Nel prossimo numero daremo maggiori particolari in 
merito. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Aggiudicazione di appalto). 

La Ditta Romolo Carmelo, di Reggio Calabria, col ri- 
basso del 22.77 0{0 sui prezzi della tariffa, è rimasta 
aggiudicataria provvisoria in una recente gara a licita- 
zione privata, tenuta presso la Direzione dei lavori per 
le Ferrovie Meridionali in Ancona, per l'appalto dei la- 
vori di costruzione di un muro di difesa a mare, dal 
chilom. 452.992 al chilom. 453.170, fra le stazioni di 
Saline e Lazzaro, lungo la linea da Taranto a Reggio, 
per l'importo approssimativo di L. 13,500. Alla gara 
erano state invitate N. 10 Ditte, delle quali presenta- 
rono offerte di ribasso N. 9. 


(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 
governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
A all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
icì: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per ridurre ad 
alloggio del personale il fabbricato dei viaggiatori della 
stazione di S. Polo dei Cavalieri e per la costruzione di 
nuove case cantoniere e garette in muratura sul tronco 
da Tivoli a Cineto Romano, nella ferrovia da Roma a 
Solmona. 

La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 90,000. 

Le case cantoniere da costruire sono 8, di cui quattro 
doppie e quattro semplici, tutte coi relativi forni isolati, 
nonche N. 11 garette pentagone in muratura. I lavori 
saranno affidati ad appalto per licitazione privata. Oc- 
corre che l'approvazione del progetto valga anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità; 

2. Il progetto dei lavori occorrenti per riparare e 
consolidare i manufatti lesionati e cadenti fra i chilo- 
metri 17 e 20 della ferrovia Lavezzola-Lugo. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 118,200. Si prov- 
vederà con appalto a licitazione privata pei movimenti 
di terra e per le opere murarie, ed a cottimo per la 
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fornitura dei tubi in ghisa e per le opere inerenti al- 
l'armamento; 

3. Il preventivo della spesa di L. 5800, occorrente 
per completare e rinnovare la numerazione chilometrica 
delle case cantoniere e delle garette e per l'impianto di 
barriere in legno davanti alle porte delle stesse case can- 
toniere e garette, sul tronco Roma-Avezzano, della fer- 
rovia Roma-Solmona; 

__—4.Il preventivo della spesa di L. 1500, occorrente 
per la costruzione di una scogliera a monte della pila 
verso Foggia, del ponte sul torrente Cervaro, al chilo- 
metro 536.621, della linea Bologna-Otranto; 

5. Il preventivo della spesa di L. 1400, per la co- 
struzione di una scogliera a difesa del manufatto al chi- 
lometro 464.613, della linea Bo/ogna- Otranto. 


LR 


Ferrovie del Mediterrane?. 
(Progetto delle modificazioni all'orario generale). 


La Mediterranea ha rassegnato al R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate il progetto delle modificazioni 
parziali all'orario generale che la Società riterrebbe op- 
portuno di attivare col 1° giugno p. v. Le proposte mo- 
dificazioni concernono in gran parte i consueti servizi 
estivi. Coll'occasione la Società propone la nota fusione 
a Genova dei treni 3 e 63. 


(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 1100 occorrente 
per provvedere all'applicazione di grate in ferro ad 11 fi- 
nestre del locale già magazzino, nella stazione centrale 
di Napoli, ora adibito per deposito materiali della squadra 
rialzo; 

2. Il contratto stipulato colla Ditta D'Alfano Raf- 
faele, di Bernalda, per la esecuzione dei lavori di costru- 
zione di una galleria artificiale fra le progressive 128.409. 
128.433 della ferrovia da Ebol: a Metaponto; 

3. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al rialzamento e prolungamento del muro paramassi al 
chilometro 130.697.33, fra le stazioni di Balvano e di 
Bellamuro, lungo la ferrovia da Eboli a Potenza. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 15,000; 

4. La proposta dei lavori di ricostruzione delle mo- 
danature superiori del cornicione esterno in giro al fab- 
bricato viaggiatori della stazione centrale di Napoli. 
Spesa L. 2700; 

5. Il preventivo della spesa di L. 1270 occorrente 
per provvedere al consolidamento del tombino sottopas- 
sante la stagione di Novi, dal magazzino del manteni- 
mento al Rio Gazzo; 

6. 11 preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere all'impianto di una grue idraulica isolata di nuovo 
modello, nella stazione di Pontremoli, della linea Parma- 
Spezia; 

7. La proposta per il rifacimento del ferro all’ac- 
cialo di m. 19,848 di binario fra le progressive 223.718 
e 246.854, della linea Eboli Metaponto, nel tronco da 
Salandra a Pisticci. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 207,600, oltre a L. 424,626.49 per mate- 
riali metallici di armamento. La Società propone di prov- 
vedere in economia alla esecuzione delle opere; 

8. Il progetto per l'impianto di una scogliera a di- 
fesa della ferrovia dal maredal chilom. 6.070 al km.6.130, 
e dal chilom. 9,372 al chilom. 9.138, fra le stazioni di 


San Giovanni a Teduccio e Torre Annunziata-Città, della 
ferrovia Napoli-Eboli. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 23,000; 

9. Il preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere all’approfondimento del pozzo pel rifornitore in sta- 
zione di Stradella, della ferrovia Alessandria- Piacenza; 

10. 1 contratti stipulati per la fornitura di © torni 
diversi colle Ditte: Turco Bernardo, di Torino; Prata e 
Bertinetti, di Torino; Gaetano Barbieri, di Castelmag- 
giore; Ing. Edmondo Dubosc, di Torino e Michele An- 
saldi, di Torino; 

11. Il preventivo della spesa di L. 1500, occorrente 
per provvedere al rialzamento di un tratto del muro di 
difesa della ferrovia dalle verse del torrente Gannarito, 
fra i chilom. 139.970.60 e 140.266.30, della linea Ta- 
ranto- Reggio. 

>< 


Ferrovia della Valle Seriana. 
(Estensione del servizio merci a G. V.). 

La Società per la Ferrovia della Valle Seriana ha pre- 
sentato domanda al Ministero dei Lavori Pubblici per 
essere autorizzata a stabilire il servizio delle merci a 
grande velocità per colli non eccedenti il peso di 50 chi- 
logrammi, alle fermate di Borgo Palazzo e di Borgo 
Santa Caterina, coi prezzi della tariffa generale. 


>< 


Ferrovie della Sicslia. 
(Biylietti di andata e ritorno). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha disposto la istituzione di biglietti di andata e 
ritorno da Brolo per Naso-Capo d'Orlando, Patti e Mes- 
sina e da Brolo a Gioiosa Marina e viceversa. 


>< 


Per il carico e lo scarico delle merci sulle banchine 
nella stazione di Venezia. 


Siamo informati che il sig. Prefetto della Provincia 
di Venezia è stato incaricato di riunire una Commis- 
sione, composta di rappresentanti delle Amministrazioni 
interessate (Ministero della Marina, Ministero dei Lavori . 
Pubblici, Direzione Generale delle Opere Idrauliche, 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, Società eser- 
cente la Rete Adriatica, Camera di Commercio di Ve- 
nezia), allo scopo di esaminare, discutere e risolvere le 
controversie riguardanti il carico e lo scarico delle merci 
sulle banchine nella stazione ferroviaria di Venezia. 


DE 


Riduzioni delle Sucietà di navigazione 
per l'Esposizione Operaia di Milano. 


Le Società di navigazione accorderanno per i trasporti 
degli oggetti destinati all'Esposizione Operaia di Milano 
le riduzioni nelle seguenti misure: Navigazione Generale 
Italiana, 30 0/0; Puglia, 50 0/0; Siciliana, 50 0/0; Na- 
poletana, 25 0/0. 

>< 


Tramvia Borgo S. Donnîno-Salsomaggiore. 
(Servizio cumulativo di stazioni adriatiche con la tramvia). 
L’Adriatica ha accolto favorevolmente una domanda 

della Società della tramvia Borgo S. Donnino-Salsomag- 
giore per l'aggiunta delle stazioni di Verona, Vicenza, 
Padova, Venezia e Roma a quelle già state ammesse al 
servizio cumulativo colla detta tramvia, per viaggiatori, 
bagagli e canì. | 


248 Monitore delle Strade Ferrate 


__ ——<€— € - (i SA I i Le Sii — — —— — ——_———6—6——@+—————————6——6—6_————— 


>< 
l'iduzione dei trasporti marittimi 
pel Congresso di musica di Roma. 


Le Società di Navigazione Italiane accorderanno la ri- 
duzione del 50 0{0 sui massimi delle tariffe per il tra- 
sporto dì coloro che parteciperanno: a) al Congresso dei 
viticultori italiani da tenersi in Roma; 2) al secondo 
Congresso nazionale di musica da tenersì in Roma. 


2 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che debba essere re- 
spinto un ricorso della Deputazione provinciale dì Sira- 
cusa contro il Decreto del Prefetto di quella Provincia, 
in data 25 ottobre 1893, che annullò la deliberazione 
26 agosto stesso anno, di quel Consiglio, colla quale stan- 
ziavansi L. 15,000 nel bilancio dell'esercizio 1894 per 
gli studi dei progetti di ferrovie complementari. 

1l Consiglio di Stato ha manifestato l’avivso che anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità possa 
essere approvata una variante ad un progetto della Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
relativo all'ampliamento della stazione di Busto Arsizio 
(ferrovia IRho-Sesto Calende), già approvato con Decreto 
ministeriale del 30 maggio 1888, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni. 

Lo stesso Consiglio ha inoltre dato il suo parere sui 
seguenti altri affari pure riguardanti il servizio ferroviario: 

1. Sull’applicabilità della multa contrattuale in cui 
sarebbe incorsa la Ditta Larini-Nathan e Comp., appal- 
tatrice dei lavori di costruzione del ponte in ferro sul 
fiume Era, lungo la ferrovia Fireuze-Empoli-Pisa; 

2. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dall'Impresa Colombo Angelo per l’am- 
pliamento della stazione di Campiglia Marittima, lungo 
la ferrovia da Cornia a Piombino; 

3. Sul progetto dei lavori occorrenti per l'impianto 
di un binario provvisorio a Bosco Redole per l'innesto 
della nuove Ferrovia Isernia-Campobasso con la linea 
preesistente Benevento-Uampobasso ; 

4. Circa l'applicabilità della multa contrattuale nella 
quale sarebbe incorsa l'Impresa Giuseppe Mantese, as- 
suntrice per contratto 8 marzo 1891, delle opere di com- 
pletamento del tronco l’onte di Pieve-Motta, nella Fer- 
rovia Treviso-Motta. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Pel servizio italo-svizzero). 

La Mediterranea, anche a nome dell'Adriatica e della 
Sicula, ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici il progetto dell'ottavo supplemento alle 
tariffe delle merci a grande ed a piccola velocità in ser- 
vizio diretto italo-svizzero, dal 1° agosto 1888, il quale 
dovrà entrare in vigore col 1° maggio p. v. 

(Domanda di proroga). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato proposta al Ministero dei Lavori 
Pubblici perchè venga prorogata per altri due anni, in 
via d’'esperimento, la validità della tariffa locale N. 413 
P. V., relativa ai trasporti di marmo in blocchi od in 
massi, in partenza dalle cave di Carrara ed in destina- 
zione di Massa, Serravezza e Pietrasanta, che scade col 
30 giugno p. v. 

(Riconferma di concessiune). 

La predetta Direzione Generale ha sottoposto, con pa- 

rere favorevole all'approvazione governativa una domanda 
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fatta dalla Ditta Paolo Maggio perchè le sia riconfer- 
mata per tutto l’anno in corso, alle stesse condizioni, la 
concessione per i suoi trasporti di calce, cemento e pie- 
trisco, scaduta il 31 dicembre p. p. 


(Progetto di aggiunta). 


La Mediterranea, anche a nome e per conto delle Fer- 
rovie Meridionali e della Sicilia, ha presentato al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, per approvazione, il seguente 
progetto di aggiunta alla tariffa speciale N. 3 G. V.: 

« Nell'elenco delle merci che fruiscono dell’anzidetta 
» tariffa speciale viene aggiunta la voce miele. 

« Tale voce viene pure inclusa nell’elenco delle merci 
» fruenti di tariffe speciali a G. V. ed a P. V. accelerata, 
» colla indicazione delle tariffe speciali N. 1 e 3. 


(Domanda di proroga). 


La Mediterranea, d'accordo coll'Adriatica, ha proposto 
alla Superiorità la proroga per un altro anno, in via di 
esperimento, della tariffa locale N. 219 P. V., per quanto 
riguarda l'estensione della tariffa medesima ai transiti 
di Pino e di Chiasso, che scade col 30 giugno p. v. 


(Per il trasporto delle lime). 


È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici una 
proposta presentata dall’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, anche n nome e per conto di 
quulle delle Ferrovie Meridionali e della Sicilia, per ag- 
giunte alla tariffa riguardante ìl trasporto delle lime. 
Le voci nuove sarebbero le seruenti: 1. «lime usate de- 
stinate ad essere ridotte a nuovo » colla indicazione della 
classe 4° e della tariffa speciale N. 116, serie D; 2. « lime 
in rottami, non atte ad altro uso che alla fusione » (Vedi 
acciaio in rottami). 

(Approvazioni governative). 


Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo nulla osta: 
“—_—’‘—‘. Alla concessione di prezzi speciali a favore della 
Ditta Gregorio e Comp., pel trasporto di laterizi da Tre- 
viso a Motta di Livenza ed a Sesto Uordovado, con im- 
pegno di un traffico minimo di 400 tonnellate per Motta 
e di SOU tonnellate per Sesto; 

2. Alla domanda della Ditta C. e G. Cancellieri, 
relativa a facilitazione di prezzi pel trasporto di pozzo- 
lana dalla Magliana a Civitavecchia, contro impegno di 
un traffico minimo annuale di 1500 tonnellate; 

3. Alla proposta estensione della tariffa locale N. 222 
P. V., relativa ai trasporti di piriti provenienti dalla 
linea Ivrea-Aosta alla stazione di Torino-Succursale, quale 
stazione destinataria, fruendo del prezzo di L. 0.0408 in 
vigore per i trasporti destinati a Torino-Porta Susa ed 
a Torino-Porta Nuova; 

4. Alla proroga della tariffa speciale comune N. 11 
(grande velocità), relativa al trasporto del pacchi ferro- 
viari; 

5. Alla proroga per tutto il corrente anno dell’espe- 
rimento della tariffa eccezionale N. 1001 (piccola velo- 
cità); 

6. Alla convenzione stipulata dall’Amministrazione 
delle Strade Ferrate Meridionali col sig. Arturo Buetow, 
attuale concessionario delle cave di sabbia quarzosa del 
Monta Soratte, per il trasporto a prezzo ridotto della 
detta merce da Stimigliano a varie stazioni ferroviarie, 
col vincolo di un traffico minimo anuuale di 500 vagoni; 

7. Alla convenzione concordata dall’Amministrazione 
delle Strade Ferrate della Sicilia col Presidente del Club 
dei Commercianti di Militello, relativa a facilitazioni nei 


e degli interessi materiali 
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‘ trasporti in ferrovia del sommacco, con garanzia di un 
trasporto minimo annuale di 200 vagoni; 

9. Alla concessione di prezzo speciale a favore della 
Ditta Gei, per il trasporto di pietrame e di calce e ce- 
mento da Vittorio a Motta di Livenza, con obbligo nella 
Ditta di un traffico minimo annuale di 1500 tonnellate 
di pietrame spaccato e di 200 tonnellate di calce e 
cemento. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha emesso parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari: 

4. Progetto di consolidamento della frana di Santo Ste- 
fano, lungo il tronco Spezia-Pontremoli, della linea Parma- 
Spezia ; 

2. Progetto di tre viadotti lungo il tronco Paternopoli- 
Sant'Angelo, della linea Avellino-Rocchetta Melfi; 

3. Progetto di un ponte sussidiariv alla progr. 10.060, 
per dare sfogo alle acque del Suvato, lungo il tronco Amantea- 
Nocera, della ferrovia Reggio-Castrocucco; 

4. Progetto d’appalto per fornitura di rotaie per le fer- 
ruvie complementari; 

5. Nuovo progetto della ferrovia di Cairano, lungo il 
uo Colza-Monteverde, della ferrovia Avellino-Rocchetta 

elli ; 

6. Progetto di deviazione di un tratto della ferrovia 
Colico-Chiavenna ; 

7. Progetto pei lavori di ampliamento della stazione 
di Firenze al Campo di Marte ; | 

8. Progetto di sistemazione della condotta d’acqua del 
Comune di Cefalù, lungo il tronco Tusa-Cefalù, della fer- 
rovia Messina-Patti-Cerda ; 

9. Nuovo progetto di condotta d’acqua in servizio del 
tronco Palermo-S. Ilario, nella linea Solmona-Isernia ; 

10. Sulla transazione coll'Impresa Marceca pel collaudo 
dei lavori del tronco Lascari-Cefalù, della ferrovia Messina- 
Patti-Cerda. 


>< 
Per un atto di coraggio di una guardiana ferroviaria. 


Martedì scorso, 17, n Ila stazione ferroviaria di Nizza 
Monferrato si fece con molta soleunità il conferimento della 
medaglia d'argento al valor civile alla guardiana Maria Pen- 
neno, la quale, il 4 giugno 1893, si slanciava davanti al 
treno 1712, e metteva in salvo una bambina di tre anni, 
certa Santiva Buffa, rimanendo essa stessa travolta dalla lo- 
comoliva e ferita gravemente alla testa. 

Convennero in quella stazione molti funzionari rappre- 
sentanti i diversi Servizi della Mediterranea, tutti gli Inye- 
gneri della Sezione del Mantenimento di Alessandria, il 
personale che scortava il treno 1712 del 4 giugno, nume- 
rose squadre «dì cantonieri, guardiani, guardiane, ecc. 

Preudeva la parola il cav. ing. Carlo Canti, il quale, ri- 
cordato brevemente il fatto, faceva rilevare |’ importanza 
dell'atto di valore personale della Pennauo, che, pur sa- 
pendo di esporsi a gravissimo pericolo, aveva soltanto ce- 
duto all'impulso dell'animo suo, ed anteposto il sentimento 
del dovere a quello della propria conservazione. Annunziava 
quindi che S. M. il Re le aveva decretata la medaglia d’ar- 
gento al valor civile; e che la Sucietà delle Strade Ferrate 
Mediterranee le aveva accordato un premio speciale di 
lire duecento. E mentre fregiava il petto della Pennano 
colla medaglia, e le consegnava il premio, invitava tutti ad 
app'audire ed onorare quella brava donna, la quale intanto 
non trovava pirule per ringraziare e non aveva saputo fre- 
nare le lagrime per la commozione. Fu una festa semplice 
ma solenne, che lascierà certamente lunga memoria del fatto 
nel numeroso personale ferroviario intervenuto. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Parma-Spezia. — Avvicinandosi l’a- 
pertura di questa importantissima linea, non crediamo su- 
perfluo dare qualche cenno sommario intorno alla sua co- 
struzione. 

La linea ha una lunghezza totale di m. 119,340.93, e 
comprende, oltre le stazioni terminali, quelle di Collecchio, 
Fornovo, Citerna, Lesignano Palmia, Solignano, Valmozzola, 
Berceto, Borgotaro, Guinadi, Pontremoli, Filattiera, Villa 
franca Bagnone, Aul'a e Vezzano, e le fermate di Vico 
Fertile, Ozzano, Ostia, Licciana Terrarossa, Caprigliola-Al- 
biano, S. St-fano. 

Essa ha 32 gallerie, per la lunghezza complessiva di 
m. 205,422.27; fra queste la maggiore, come è noto, è quella 
del Borgallo che misura m. 7974.04. 

Per gli studi e la costruzione della ferrovia Parma-Spezia 
venne costituita apposita Direzione tecnica governativa in 
Genova nel 1879, la quale poi funzionò in Parma dal 1881 
a tutto maggio 1886 Da tale epoca sino al 31 gennaio 1892 
la gestione tecnica ed amministrativa fu affilata alla Società 
Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo, a senso 
dell'art. 81 del Capitolato di esercizio di quella rete. Il 
1° febbraio 1892 venne ricostituita in Parma la Direzione 
tecnica governaliva. 

4. Tronco Parma-Fornovo. — I lavori vennero comin- 
ciati nell'ottobre 1880 e l’apertura all'esercizio ebbe luogo 
il 2 luglio 1883. | 

2 e 3. Tronco Fornovo-Solignano-Ghiare. — Questi 
tronchi, appaltati il primo nel novembre 1882 ed it secondo 
nel febbraio 1884, vennero aperti all'esercizio il 25 marzo 1889. 

4e5. Tronco Ghiare-Ostia-Borgotaro, — I lavori per 
la costruzion: di questi due tronchi vennero aggiudicati 
nel dicembre 1889; l'apertura all'esercizio ebbbe luogo il 
15 maggio 1893. 

6 e 7. Tronco Burgotaro Guinadi-Pontremoli. — I lavori 
del tronco Borgotaro-Guinadi vennero appaltati nel settembre 
1882 e quelli del tronco Guinadi-Pontremoli nel dicembre 
successivo. Il primo dei suddetti tronchi comprende le sta- 
zioni di Borgotaro e di Guinadi e la grande galleria del 
Borgallo della lunghezza di m. 7971.54. Nel progetto d’ap- 
palto detta galleria venne prevista a l un solo binario ; però 
in corso di lavoro venne stabilito di eseguirla a doppio bi- 
nario. Stante la natura dei terreni attraversati i lavori della 
galleria si sono ultimati con ritardo, nell'aprile 1894. Si 
rende quindi ora possibile l'apertura all'esercizio del tronco 
stesso conlemporaneamente a quello, pure a doppio binario, 
Guinadi Pontremoli, completato sino dal giugno 1890. La 
galleria del Borgallo è una delle più importanti d'Italia e 
fra le tante che attraversano il nostro Apennino va classifi- 
cata la seconita, venendo dopo quella di Ronco lunga m. 8298. 

8, 9, 10, 11, 12, 13 e 14. Tronco Pontremoli-Filattiera- 
Villafranca-Grotto-Caprigliola-Ghiareto Fornola-Casello 88. — 
I lavori per la costruzione di questi tronchi vennero appal- 
tati a diverse Imprese negli anni 1881, 1882, 1883 e 1887; 
l'apertura all'esercizio ebbe luogo il 15 novembre 1888. 

15. Tronco Casell» 88-Spezia. — L'esecuzione di questo 
tronco venne affidata a rimborso di spesa alla Società eser- 
cente la R. M. I lavori furono appaltati nel settembre 1889 e 
l'apertura all'esercizio ptè effettuarsi il 2 giugno 1892. 

I lavori vennero appaltati dalle seguenti Ditte: 

Tronco Parma-Fornovo . Impresa Botelli 


»  Furnovo-Solignano. . . » Valenzasca 
» Solignano-Ghiare . . 
»  Ghiare-Ostia . . . » Valentini 
» Ostia-Borgolaro 4 
» Borgotaro Guinadi (doppio 

binario) . . . . . » Piatti 
»  Guinadi-Pontremoli (bi- 

nario doppiu) i è ) Canova 
»  Pontremoli-Filattiera ., |, 3 Lori-Gherardi 
» = Filattiera-Villafranca . » Bertonali 
»  Villafranca-Grotto . . . » Versè 
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Tronco Grotto-Caprigliola . . Impresa Ciabattini 


» Caprigliola-Ghiareto . . » Cozzani 
» Ghiareto-Fornola . . . » Mazzorin 
» Fornola-Casello 88. . . > Mazzorin 


»  Casello88-Spezia . . . » Soc. Medilerr. 
Tramways di Torino. — Socielà Belga. — Dal 


rapporto presentato all'assemblea del 17 corrente togliamo 
alcune cifre dei risultati dell'esercizio 1893: 
1893 1892 
Prodotti . 1,653,485 1,566,055 
Spese 4,011,274 944,086 
Eccedenza . i 642,211 621,969 


Il percorso delle vetture sulla rete a cavalli è stato di 
2,855,890 chilometri; sulla rete a vapore i treni hanno per- 
corso 389,483 chilometri. 

Le spese sulla rete a cavalli furono di fr. 0.27 per vet- 
tura-chilometro nel 1893, contro fr. 0.283 nel 1892; il costo 
di trazione per giorno-cavallo è stato di fr. 2.362 nel 1893, 
contro fr. 2.366 nel 1892. Sulla rete a vapore le spese d’eser- 
cizio sono in base di fr. 0.615 per treno=chilometro nel 1893 
contro fr. 0.624 nel 1892, 

Il numero dei cavalli al 31 dicembre era di 534, con 
197,273 giornate di presenza; riguardo al numero dei chi- 
lometri percorsi il lavoro medio per giorno di presenza è 
di 29.1 chilometri. 

Le spese generali nel 1893 sono state di 1,215,889 fr.; 
l'aumento sul 1892 proviene dal maggiore sviluppo del 
servizio sopra le linee interue e da riparazioni a sei vetture. 

La perdita per il cambio richiese 28,254 franchi di più 
del 1892. 

Comprendendosi vn saldo riportato di fr. 12,316 dell’e- 
sercizio precedente, gli utili disponibili ammontano a franchi 
228,204, i quali permettono di distribuire fr. 12 per azione. 

La riserva attualmente è di 151,965 fr. ed il fondo d’am- 
mortizzamento di fr. 29,015. 


Tramvie Orientali di Genova. — Il cinque del 
mese corrente, nei locali della Banca di Genova, sotto gli 
auspici e col concorso della stessa venne definitivamente 
costituita la Società dei Tramways orientali di Genova col 
capitale di L. 2,800,000. 

Dopo approvato lo Statuto sociale e firmato l'atto costì- 
tutivo della Società, vennero eletti ad amministratori ì si- 
gnori: Piaggio comm. Erasmo, deputato al Parlamento, Pre- 
sidente; Del Marmol barone cav. uff. Carlo, Vice-Presidente; 
Bizio cav. Antonio, amministratore delegato; Brown Fede- 
rico; Bruzzo cav Lorenzo; Crove cav. Gio. Giacomo; Dresse 
cav. Armando; Lalonx cav, Alolfo; Ophoven ing. Armando. 

La nuova Società aveva precedentemente ottenuto dal Mu- 


nicipio di Genova la concessione per la costruzione e l’eser-- 


cizio «delle seguenti linee: 

a) da p'azza Caricamento per la via Vittorio Emanuele, 
piazza Cavour, corso Oddone, la via Circonvallazione a mare, 
1ì viale lungo la piazza d'armi e la via Nazionale del Bi- 
sagno fino all'incontro della linea del tramways elettrico con- 
cessa ai signori Bucher, con diramazione per S. Fruttuoso 
e la Foce; 

5) dalla piazza De-Ferrari, percorrendo le vie Giulia, 
Consolazione, allorchè saranno allargate, nonchè la via Mi- 
nerva fino a piazza Tommaseo. 

Le linee ae d incrociandosi sulla spianata del Bisagno da- 
ranno luogo anche ad un servizio tramviario fra piazza De- 
Ferrari e l’incontro della linea concessa ai signori Bucher 
verso Staglieno, nonchè fra piazza De-Ferrari, a'la Foce e 
S. Fruttuoso. 

c) da piazza Tommaseo o da altro punto al piede della 
collina d’Albaro mediante nuova strada fino a Sturla, con 
possibile prolungamento a Quarto, Quinto e Nervi. 

La Società, senza escludere l’ordinaria trazione a cavalli, 
si propone di adottare i nuovi sistemi a vapore e quelli elet- 
trici, sia per mezzo di fili aerei che di accumulatori, od 
altro che l'esperienza avrà dimostrato industrialmente pra- 
ico. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di marzo 1894. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese «di marzo 1894, confrontato con quello 
dello stesso mese 1893, fu il seguente: 


189f marzo 1898 

Passeggieri trasportati . Num. 127,500 124,008 
» introito . . LL. 575,000 049, 862.23 

Bagagli e cadaveri . Tonn. 395 405 
» introito . . L. 37,800 40,895. 01 

Bestiame trasportato . Capi 10,430 3,924 
» introito. . . L 47,200 15,680.32 

Merce trasportata . Tonn. 74,100 67,454 
» introito. . . LL. 780,000 7143,069.59 
Introito complessivo . » 1,440,000  1,349,497.15 
» chilometrico. » 5,413.53 9,073.30 
Proventi diversi » 50,000 52,521.69 
Iutroito generale . » 1,490,000  4,402,018.84 
Spesa complessiva » 630,000 635,688.33 
» chilometrica » 2,368 42 2,389. 81 
Introito netto . . . » 860,000 166,330.51 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione del'e linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Funicolare sulla Jungfrau. 
— Il Dipartimento delle Finanze Svizzere ha ricevuto dal 
noto finanziere di Zurigo, Guyer-Zeller, una richiesta per ot- 
tenere la concessione, sulla Jungfrau, di una ferrovia da 
costruire secondo un nuovo progetto. E noto che esistono 
tre antichi progetti aventi tutti per punto di parlenza la 
Valle superiore del Lauterbrunner. I loro autori: sig. Koeclin, 
antico Ingegnere-Capo degli Stabilimenti Eiffel a Parigi (con- 
cessionario); il colonnello Locher e l'Ing. Trautweiler. Ma 
finora nessuno di questi progetti presenta probabilità di 
realizzazicne. Il nuovo progetto avrebbe per punto di par- 
tenza la stazione di Scheidegg, la più elevata della ferruvia 
della Wevegernalp, aperta alla circolazione nel 1893. A par- 
tire da Scheidegg, il traccialo previsto gira all’ovest, passa 
vicino a Fallbodenhubel e giunge direttamente ai piedi del 
ghiacciaio dell’Eiger. Di là, si dirige prima verso l'est, poi 
verso il sud, in tunnel, per contornare il masso dell’Eiger, 
situata ad un'altezza di 3100 metri. Di là la linea si di- 
rige in linea retta, sempre in tunnel, verso il Moencà e il 
colle della Jungfrau, che sarà scavato a 105 metri dalla 
cresta; poi contorna in spirala il masso superiore delje 
Jungfrau, e giungere alla stazione d’Eiger, per giungere 
ad un piccolo piano situato a 4100 metri. Questo piano dista 
65 m. dalla sommità, e non è coprrio di neve in estate. 

Si arriverebbe infine in cima per mezzo di un elevatore 
di 65 metri di altezza, componentesi di due lati in ferro 
concentrici; il tubo interno rinchiuderebbe l’elevatore pro- 
priamente detto, e l'intervallo anulare una scala a chioc- 
ciola. A metà della linea, fra le stazioni di Scheidegg e di 
Eiger, così come tra Eiger e la Jungfrau, saranno stabilite 
delle fermate con incroci. È stato previsto uno scartamento 
di 80 centimetri. Il raggio minimo delle eurve sarà di 60 m. 
e la pendenza più forte del 25 0/0 della lunghezza totale 
del tracciato. 

La parte della linea a cielo aperto avrà uno sviluppo 
di 2150 metri ed i tunnels una lunghezza di 10,250 metri; 
le curve rappresenterebbero il 26 0/0 della lunghezza to- 
tale del tracciato. 

In una variante di questo progetto le cifre qui sopra 
sono rispettivamente di 2500 metri, 8400 metri e 47 0/0, 
e la lunghezza è di 10.9 chilometri in luogo di 12.4 del 
progetto princi pale. 

Gome forra motrice sì propune l'elettricità. I tunnels 
saranno illuminati elettricamente; la loro sezione sarà 
di 12 metri quadrati. La forza ilraulica si prenderebbe al 
Trummelbacb od all'una od all'altra delle due Lùtschine. 

Si costruirebbe prima il binario fino alla stazione d’Eiger, 
ciò che richiederebbe, secondo le previsioni, due anni. Nei 
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due annì seguenti si impianterebbe il rimanente del bi- 
narîo. È prevista nel progelto principale una spesa, in cifra 
rotonda, di 7,500,000 fr., di cui 5,116,000 per l’infrastrut- 
tura, 378,000 per la superstruttura e 613,000 fr. per il 
materiale rotabile e l’elevatore. Per la variante il costo di 
costruzione ammonterebbe a 6,600,000 fr. 

Si conta sopra un reddito del 5.16 040. 

— Ferrovia del Pilato. — Giovedì, 16 corrente, ebbe 
luogo l’apertura dell’esercizio sulla ferrovia del Pilato. 


Ferrovie Austriache. — Nuova linea in Gallizia. 
— Il governo Austriaco ha progettato e costruirà una fer- 
rovia in Gallizia fra Halies e Tarnopol a scopo strategico. La 
linea avrà la lunghezza di chilom. 102. 


Ferrovie del Venezuela. — Nuova linea. — L’i- 
naugurazione della linea che congiunge Caracas a Valencia 
nella repubblica di Venezuela, ha avuto luogo il 1° febbraio 
u. s. La linea è lunga 180 chilometri di cui 74 in terreno 
montuoso, per la costruzione dei quali ultimi si dovettero 
superare grandissime difficoltà; fu necessario un movimento 
di 3 milioni di mc. di roccia e sì dovettero aprire 86 gal- 
lerie con una lunghezza complessiva di m. 5200. Vi sono 
60 viadotti di ferro e 140 ponti minori, anche di ferro. Le 
spese per la costruzione salirono a 80 milioni di franchi. 

La ferrovia attraversa la parte più popolata e fertile della 
repubblica. 

La costruzione di questa linea importante è dovuta allo 
spirito intraprendente tedesco e a capitali tedeschi, mentre 
le altre linee da Caracas a La Guayra e quella da Valencia 
a Puerto Caballo furono costrutte con capitali inglesi e si 
trovano nelle mani d’inglesi. 

Le rotaie, gli assi e le ruote per la nuova linea furono 
fornite dallo stabilimento Krupp; i cuscinetti e i ponti in 
ferro dalla Dortmunder Union e dalla Gute Hoffnungshiitte; 
le locomotive da Hartmann in Chemnitz, le vetture dalla 
ditta Zypen e Charlier di K6In-Deutz. 


rr "_"_"— _—eeEeEe1eiiàz —_——————_————mm———_Ém_———66————T——T———  _—_____ -————_ 


Notizie Diverse 


Ponte mobile a Chicago. — Dal Genie Civil to- 
gliamo i seguenti dali sopra un ponte recentemente collo- 
cato nel canale Street a Chicago. 

Su ciascuna delle due sponde sono stabilite due torri 
con basamento in muratura ed elevazione metallica, le quali 
sono rilegate fra loro alle estremità superiori con una tra- 
vatora in ferro. 

Su queste sono sospese, con delle catene, due parti della 
piattaforma del ponte, e cioè una che precede le torri e 
l’altra che dalle torri stesse raggiunge la metà del canale. 

Queste piattaforme sono articolate sulla loro linea di in- 
tersezione, e quando il ponte deve essere aperto, tale arti- 
colazione viene sollevata e le due piattaforme discendono 
e si ripiegano una contro l’altra. 

Questo ponte lascia ai battelli un passaggio libero di 
24 metri, e la sua piattaforma stradale ha una larghezza 
di 10 metri. 

Quantunque le due piattaforme centrali non abbiano al- 
cuna giunzione, pure e malgrado il grosso traffico che si 
serve del ponte suddetto, non si sono rilevate vibrazioni 
sensibili e si attribuisce invece allo stesso il pregio di la- 
sciare, quando è aperto, interamente libera la sezione «el 
Canale, e di costituire un materiale ed evidente impedi- 
mento al passaggio dei carri che provengono dalla strada, 


mentre che, nei ponti girevoli, accade sovente che qualche 


carro, per imperfetta continuità della piattaforma cade nel- 
l’acqna. 


La traversata del Bosforo. — Per la traversata 
della Manica si sono proposti tre sistemi: il ponte, il tunnel 
ed il tubo adagiato sul fondo del mare. Per la traversata 
del Bosforo, un auillace ingegnere, il sig. Villepigue, ideò 
un progetto che si discosta dai tre sistemi indicati, quello 
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di un ponte-tunnel che collegherebbe Costantinopoli con 
Scutari a una profondità di 12 metri sotto il livello medio 
del mare. Avrebbe 2500 metri di lunghezza, e sarebbe co- 
stituito da travate di 60 metri di ampiezza poggianti su 
pile sottomarine. 

Il ponte sarebbe collegato con le ferrovie éuropee ed 
asiatiche: ma non dovrebbe essere percorso dalla locomo-' 
tiva, i treni essendo trainati da funi metalliche. 

Il suo costo viene valutato 30 milioni. 


H più gran vapore del mondo. — Il più gran 
vapore dei mondo è presentemente in costruzione nel can- 
tiere di Belfast. 

Viene fabbricato per conto della Società di Navigazione 
White Star Line, ed avrà una lunghezza di 213 m. con una 
larghezza di 20.70 m. La macchina sarà della forza di 
25,000 cavalli. Il Gigantic, è questo il nome del nuovo ba- 
stimento, dovrà avere una velocità di 50 chilometri all’ora, 
ma è difficile che ciò si possa realizzare, e in tutti i casì 
sarebbe econoinicamente molto difficile ad attuarlo. 


Ponte colossale nel Texas. — Un ponte in ac- 
ciaio lungo 3400 metri è stato costruito ultimamente nel 
Texas; esso riunisce l’isola di Galveston alla terraferma. 

Il ponte è sopra 89 arcate fisse, larghe ognuna 25 metri 
Nel mezzo vi è un’arcata mobile di 25 metri di apertura. 
Il ponte stesso è all’altezza di 4 metri dal livello delle basse 
maree. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 
Seguiamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 


lo Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavori Pubblici. 


i. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 118,200 * progetto lavori per riparazione 


‘manufatti sulla linea Lavezzola-Lugo; 


L. 90,000 * progetto per ridurre ad alloggio del personale il 
fabbricato dei viaggiatori di S. Polo dei Cavalieri, ecc., sulla Roma- 
Sulmona; 

L. 5800* preventivo per completare e rinnovare la numera- 
zione chilometrica delle case cantoniere sulla Roma-Sulmona; 

L. 1500 * preventivo per costruzione di una scogliera sulla 
Bologna-Otranto; 

L. 1400 * preventivo per costruzione di una scogliera a difesa 


del manufatto sulla Bologna-Otranto. 


Rete Mediterranea. — L. 630,000 * progetto per un ponte de- 
finitivo sul Polcevera per la ferrovia Genova-Ventimiglia; 

L. 207,600 * (oltre L. 424,626.49 per valore materiale metal- 
lico) per rifacimento in acciaio in m. 19,848 di binario sulla linea 
Eboli-Metaponto; i 

L. 23,000 * progetto per impianto scogliera sulla ferrovia Na- 
poli Eboli; 

L. 15,000 * progetto per provvedere al rialzauento del muro 
per paramassi sulla linea Eboli-Potenza; 

L. 2700 * proposta per lavori di ricostruzione delle modana- 
ture nel cornicione in stazione centrale di Napoli; 

L. 1500* preventivo per lavori di rialzamento muro sulla fer- 
rovia Taranto-Reggio; 

L. 1270* preventivo per lavori in stazione di Novi; 

L. 1100* preventivo per provvedere 11 finestre di grate in 
ferro nella stazione di Napoli. 
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4. — Gare aggiudicate. 


Rete Adriatica. — L'appalto dei lavori di costruzione d'un muro 
di difesa fra le stazioni di Saline e Lazzaro sulla Taranto-Reggio 
fu provvisoriamente aggiudicato alla Ditta Romolo Carmelo col ri- 
basso del 22,77 0|0 su L. 18,500. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitat», 19 corrente). — Colla 
Ditta Corvino Luigi di Napoli per appalto lavori di consolidamento 
viadotti Fontana Quercia e Peschito fra le stazioni di Rocca d'Evandro 
e Mignano; 

Colla Ditta Cellesi Domenico di Siena per sistemazione servizio 


d'acqua potabile nelle Stazioni e Case Cantoniere sulla linea Asciano- 


Montepescali; 

Colla Ditta Budd delle Piane A. C. di Genova, per fornitura 
di Cg. 30,000 di zinco in lamiera; 

Colla Ditta Lepori Leopoldo di Colle Salvetti por appalto lavori 
di ricostruzione del ponte al km. 301.717 della linea Cecina-Volterra; 

Colla Ditta Zoppi Giovanni di Ceva per appalto lavori di re- 
stauro al rivestimento della galleria di Castellino (linea Savona-Bra). 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appaiti. 


Ministero dei L. P. e Prefettura di Napoli (25 aprile, ore 12, 
fatali). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
di un fabbricato per lo sbarco ed imbarco dei passeggeri di classe 
ed emigranti e di una nuova capitaneria di porto sul ponte spor- 
gente trapeziale nel porto di Napoli. Importo ridotto L. 256,657.72 
(V. n. 12). 


Municipio di Novara (26 aprile, ore 13, 1" asta). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti per la costruzione nel recinto del 
manicomio di due fabbricati in prolungamento di quello ora esistente. 
Importo L. 86,000. Cauzione provvisoria L. 4,500. Cauzione defini- 
tiva L. 9,000. Fatali 7 maggio, ore 11. 


Municipio di Purma (30 aprile, ore 9, unico e definitivo). — 
Appalto per la costruzione di un ponte in muratura a cinque arcate 
sul torrente Ceno lungo la strada di Val di Ceno, da Fornovo a Va- 
rano Melegari, Varsi e Bardi, tra Viamino ed i Vetrioni. Importo 
L. 157,63.94. Cauz. provv. L. 8,000. Cauz. def. il decimo. 


Municipio di Milano (0 aprile, ore 13, unico e definitivo). — 
Appalto per la costruzione del canale di fognatura attraverso il piaz- 
zale esterno di Porta Magenta e lungo le vie Ariosto e Mario Pagano 
one ira di via Viucenzo Monti. Importo L. 135,000. Cauzione 

. 13,500. 


Municipio di Nettuno (2 maggio, ore 11. fatali), — Appalto delle 
opere per riparazione è riordinamento della S. C. O. Nettuno-Ci- 
sterna, ecc. Importo ridotto L. 16,561.85 (V. n. 14). 


Municipio di Morrovalle — Macerata - (4 maggio, ore 11, 1° asta). 
— Appalto per i lavori di condottura di acque potabili dai pressi 
del Palazzo del Manicoinio fino ai capoluoghi medesimi, ecc. Importo 
lire 101,975.87. Cauz. provv. L. 5,000. Cauz. def. il decimo. 


Prefettura di Rovigo (5 maggio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di imbancamento sistematico e sotto banca a destra 
di Adige, lungo la località Valle Bertazza, Brizzagno, Ferriani e 
Valle Zacco nei Comuni di Lusio e Concadirame. Importo L. 77,795. 
Cauz. L. 4,000. 


Municipio di M-ssina (10 maggio, ore 12, 1° asta). — Appalto. 


dei lavori di costruzione della Strada Comunale obbligatoria che dalla 
provinciale Messina Catania va a Mili Superiore. Importo L. 60,224.68. 
Cauzione provvisoria L. 3,200. Cauzione definitiva il decimo. Fatali, 
25 maggio, ore 12. 


III. — Horniture diverse. 


Aste. 


Direzione Artiglieria e Torpedini. — Venezia — (5 maggio, ore 
12, 1° asta), — Fornitura di kg 13,000 di rame in pani per fu- 
sione. Importo L. 20,150, Cauz. L. 2,020, Fatali 25 maggio, ore 12. 
Consegna in 5 mesi. 
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Direzione Torpedini e Materiale elettrico — Spezia — (7 maggio, 
ore 11, 1° asta). — Fornitura di kg. 17000 di rame in pani per 
fusione. Importo L. 26,350. Cauz. L. 2640. Consegna in ò mesi. 

Direzione Artiglieria e Torpedini. — Napoli — (9 maggio, ore 
14, 1* asta), — Fornitura di kg. 16.000 di rame in pani per fu- 
sione. Importo L. 24,800. Cauz. L. 2480. Fatali, 1° giugno, ose 12. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (12 maggio, ore 12.30, 
2° asta per deserzione, 1° incauto) — Fornitura di kg. 56000 di 
olio di olivo di 1% qualità, per macchine, a L. 1,05 il kg. Importo 
L. 58,800. Cauz. L. 0,880. Fatali 29 maggio, ore 12. 


Direzione delle Costruzioni Nuvali i Napoli -— (1? maggio, 
ore 10, 1° asta), — Fornitura di rame bronzo e stagne fosfu- 
rogo in pani. Importo L. 29,400 70. Cauz. L. 2,940. Fatali 8 giugno, 
ore 12. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Murina (Contratti a trattativa privata). — Gio. 
Ansaldo, Sampierdarena, 1 condensatore, L. 6716; 
Ant. Masera, Torino, 2 presatrici, L. 4,840; 
Rob. Zist, Intra, macchina, L. 2775; 
Ant. Masera, Lorino, macchina, L. 5,200; 
Società Metallurgica, Livorno, tubi di ottone, L. 375; 
[d., id., id., L. 2530; 
Fonderia Fratte, Salerno, 1 verricello, L. 5,000; 
Vieille Montaigne, Chéne (Belgio), zinco, L 4,700. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Aprile 14 Aprile 21 
Azioni Ferrovie Biella . . ...... I 415 415 
» » Mantova-Modena (non bollate) » 150 150 
» 7) » » (bollate) . n 80 80 
» » Mediterranee . . . .. » 459 457 
o » Meridionali. . . . . . » 604.50 600.75 
L) »  Piuerolo (1* emiss.). . . . » 320 320 
» » n (2° è ). » 290 290 
» o Secondarie Sarde. | » 263° 26010 
» »  Sicule » 505 000 
Buoni Ferrovie Meridionali . . +. +» 590 990 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» 1) Sicule A. B. C. D. » 278 278 
» Cuneo (2° eniss.). » 310 310 
. $ Gottardo 1°. » 102.380 102 
‘ » Nord-Milano » 253 253 
» . Mediterranee 4 0/0 . » 459 45 5 
» . Meridionali. » 294.50 296 
. . Meridionali Austriache. » 348.50 349 
° . Palermo-Marsala-Trapanui » 284 284 
, » » 2° eniss. » 276 276 
o » Pontebba o 426 426 
» » Romane. . . .. » 275 279 
» » Sarde, serie A. . . » 278 278 
» » » serie B. » 280 280 
. » » 1879. » 280 279, 
5) » Savona . . . . ., » 282 282 
» ” Secondarie Sarde . » 365 369 
» » Sicule 4 0[0 oro . » 418 419 
» » Tirreno . . . . . » 412 415 
» 1) Vittorio Emanuele . » 281.50 281.50 
CONVOCAZIONI. 


SocieTÀ FERROVIARIE, TramviaRIE E bi Navigazione. 


30 aprile. — Strada Ferrata Alessandria-Acqui. — Assem- 
blea generale ordinaria per le ore 14 in Firenze, via Bufalini, n. 35 


Società MinerariIe, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 
30 aprile. — Soc'età anvnima delle ferriere italiane. — As- 
semblea generale urdinaria per le ore 14 1}2 negli uffici della-Bauca 
Generale in Roma. 


a. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOUIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERHANEO 
ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 10 Aprile 1894. 


—_—————————_————€&tk6—————_È——_——mm Ps iii iii en 


RETE PRINCIPALE (*) : - RETE SECONDARIA 

i ESERCIZIO ESERCIZIO 

| corrente ire Differenze piro SUN Differenze 

se PEAS PRESE, ZIA 
Chilometri in esercizio . 4210 4694 + #9 1C 15 _ 916 + 99 
Meli . .....| 4197 41981 |+ 6 996 . 909 + 89 
Viaggiatori. RE j 1,438,196 17 1,561,506 91 |-- 128,310 74 70,750 27 04,453 02 [+ 16,292 25 
Bagagli e cani. . | 97,522 74 90,440 35 (+ 7,082 39 2,224 36 2,547 88 | 323 52 
Merci a G.V. e P.V. ace. | 312,161 82 287,107 41 25,054 41 11,221 39 6,128 6 5,092 76 
Merci a P. V. ... LOSH0RE 94 1,440,285 09 148 782 85 58,659 08 44,851 11 IC 13,807 97 
TOTALE | 3486,948 67 | 3,379,339 76 |-} 57,608 91 142,855 10 | 107,985 64 |+- 34869 46 
i | | Prodotti dal 1° Luglio 1893 al 10 Aprile 189: 1894. 5 

Viaggiatori. . . . . || 35,015,087 96 | 36,929,644 90 |—1,914,556 94 1,703,141 68 | 1,633,620 46 [4 69,521 22 
Bagagli ecani. . . . | 1.689.564 46 17751,916 14 | 62,851 68 42/297 91 40,402 15 1,835 76 
Merci a G. V. e P.V. acc. 9,201,529 06 9,111,764 82 |+ 89.758 74 315,287 14 291,650 24 23,636 90 
Merci a P. V. . . || 42,774,886 86 | 42, 316,018 63 H- 458, 868 23 1,596,155 16 1,340,628 56 195,526 60 


VOR ME IA SIE ————_—_—_É_—m—m6——_—_—___ n ———_—_—_—_—m—_—_—_m—_— — nei Cnn nn) lee ee o 
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‘« TOTALE .| 88,681,062 34 | 90,109,343 99 |—1,428,281 65 | 3,596,821 89 il 3,306,301 41 |+ 290,520 48 


| Prcedotto per chilometro 


della decade. . . . . , 816 38 806 33 (4. 1005 140 74 117 89 (4- 22 85 
riassuntivo . . . 21,129 63 21,500 68 | — 371 05 3,611 27 3,637 30 n 26 03 
*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà 
“rr — A 
-—=——=—c—r=r=——_=———— cone _ =——n 
CA 
tenti 
DBI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 
Società Anonima — Sese in Bergamo | 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 
Orricine in BERGAMO. SCANZO, MILLA n SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
GNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dai Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere | 
Collezione completa di Cotnonti idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 
| PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,900 cavalli-vap. | 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica. sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa. è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della — 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


È —@-4-——_————_________z__b 
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LA PERSEVERANZA 


è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 
congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
L A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti Fa MERE 
con articoli e corrispondenze particolari , 
LÀ PERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. © — 
L A PERSEVER ANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


L A PERSEVER ANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s’attiene 


all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSEVERANZA 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., “| ie © 
richiama l’attenzione del pubblico sull 1m- 
LA p ERSEVERANZA portanza della sua Rubrica Commer- 
ciale. diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell'Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


L A PERSEVER ANZ A è il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Millano costa solamente Lu. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto ii Regno, non costa che Lu. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
delle corse di cavalli e di tutte le varietà 


Monitore delle Strade Ferrate 


el Sigg Ca rn 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 


i RUDCHISTL E CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 
pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 
CONDOTTA cene MACCHINE-LOCOMOTIVE 
a cura dell'Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell’Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1898 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon 
daires è l’'Erposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1898. L. #4. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grandes atlas. 1893. L. 55. | 

VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères è l'Erposition 
Universells de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. #2. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Erposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 
Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 

delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 

rale del Manuale dell'Ingegnere. 


LIVRET-CHAIX 


(_t_s 


CERTEDS bea 2 : RO 
- ì Fal fsi fa P_i gi 03)! , 
ATAX*<<LI VI 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. | 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le. 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contréòle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les 

semaines) . .- +. +. Fr. » 75 
L'Expr €$8- Rapide (ladicateur des treins de vitosse) 


tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


| AVVISO INTERESSANTE | 
| Società Ferroviarie e Je Falbriche di vagoni 


O) ‘ imprimé en gros caractères. . » 75 
__SOLI RAPPRESENTANTI PER anzo 13 ‘TORI 0 Livret-Chaix \1° vol. réseaux fransais 1 50 
i ) continental |2 v. services étrangers 2 >» 
F RATELLI PASTORI, Via F MANZE, > TO N Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Sì spediscono gratis campioni a richiesta. “n Dpesgi cre Environs Pr 
si sans les pla è a 

Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. Livret de L'A Igérie et s la Tunisie, 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). | avec carte si ave a a EDO 

—__ rr r————PPPPrP Livret-Chaix spécial des Environs 

Paris avec dir plans coloriés . » 1 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANBE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra SARICE 2 ° 8). ai Pa i BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (d) (Diritto di porto compreso) ( i i Da i 
alle ——_ e ld ———er—-i-r-r-rrr-ret- Ci agenti Dietiatti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazionisotto indicate: la 2a la 2a la 2a validità la 2a validita | Quelli da o per Brin isi, la cui validità è di 30 giorni e 
°| classe | classe! classe | classe | classe | classe classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) va della SL pesto lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. * 


Via Moncenisio 
via Calais. ... [166 85/116 55' 90 75| 61 ui ina —|187 85/45 giorni {147 60/106 10/80 giorni 


Torino jvia Boulogne . : |160 25|112 051 
Milano Vis Calais. . . . [180 90/129 15 104 85| 72 25]272 25/199 30/45 giorni [166 85/119 —/90 giorni 
via Boulogne . . |175 601124 65 


Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


:. via Calais. ... —_ — |141 75) 97 80) — _ — 216 85/154 —|30 giorni 
. Venezia via Boulogne . . 5 BIGLIETTI D'ANDATA R RITORNO. 
via Boulogne .. 1180 90/126 50' (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. 

Livorno ‘7!® Calais... . |209 90/147 05 184 80) 92 101 — — _ — _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 

Hizsuia via Calais... . (217 30/152 25/141 70] 97 80) — SEA dl va a = Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 80/147 75: eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roma via Calais. ... [249 —|174 40/178 40/119 45] — —_ — — _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. (242 90]169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 

Napoli via Calais. ... |279 85/196 — 205 60/142 di 508353 95/6 mesi (°°) —_ _ —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazionve i 
P via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 


Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
— —_ _ (**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Firenze ÎYi* Calais. ... {224 60/157 80 149 — 102 85| — — — 
via Boulogne . . |218 50/152 80 ° Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Poma via Calais. ... [268 85/184 80/188 25/129 85) — —_ — — — — e ritornar poscia a Pisa per questa altima via. — Nel sense 
via Boulogne .. |257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... (294 80/206 50/220 60/162 45) — _ — —_ — — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne . . /288 70/202 —| via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais 1825 85/228 20 251 60/174 20/543 25/899 80 6 mesi (°) — —_ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi }Nspolifvia Boul. |819 75/223 70! i torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80,6 mesi — _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


Via \via Calais [869 25/259 75 
Messina )napolijvia Boul. |869 25|255 25 sii 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


i Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPREsS 
settimanale STAZIONI 


il venerdì part. 


295 —/205 80) — | — #- -— | — — 


BTAZIONI 1a e 22 CLASSE [12 e 2a CLAS8E Ia e 21 CLASSE [18 e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 


da LONDRA 
(° (***) (1) 

Licndras Ch.-Gross Par.| 8 —a./110—a.} ll — antim. 8 15 p. 8 15 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victorin.. —|8—a. © 11 — antim, 8 15 p. 815 p. centrale (2) . . Par. 8202. _ 255 p. 
Douvres....... —| 955a $ 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........ 8» p. — 11 10 p. 
ora di Greeowieh).( Arr.|11808.| ;S 2 20 pomer. 12 104, 1210 p. Firenso......, — 028p. Lee 6202. 
Calais-M. (Buffet) Dijeun. 2 Brindisi. ... — 6 10 a. — 5 85p. 
(ora francese) .{ Par.{12 18 p. Bu 2 52 pomer. 10421. 1>2a, Ancon® ..., — 850 p. n 550, 
Boulogne-Gare . .{ Arr.| 1—p.| 218p. DE 1492. = Bologna... ..., — 1352. = 10 902. 

(Buffet) Par.| 1 Di 223 p. 9 7 i si a. Ano ia 00, s° a. —_ 6 09 p. 

r.j 2460 p.j 859p. 2 pomer. 4a. a, orino. . 0°... Arr 25 a. — — D. 
Amiens (Buffet) } Par.| 251p.| 404p.| 517 pomer. 8 4010. 335n i a) sio TOR 
Arr.| 486p.] 547p.| 7 — pomer. 5 462. i si «++... Par. — ET 537 ic 
n ; ————— ni ir apoli. .. 00°. 0 a. P. P. PD. 
Ratio Nord( Due): È a Romi. accelera 815p. 8 50 p.}10385 p. 8 10m. 
Par. 7 27 pom. 6 23 a. 55 Livorno. ... — 10 27 p. » 41024 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 7 15a. PR: | Firenze... . — orop. ; pa pi pori 
1a, 2: classe | ls © 20 classo | lacci, (1328c]. oO Pisa... 0.0... 10 58 p. is 4a p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 9—p. 910p. 9252, 215p. da | San-Remo... — 126p. > |4> a 118p, 
Dijon Arr.| 1572 229, 224p.| 718p.| 1052a Genova .......—|  815a, | 6852.) 9082 1o3p 
Pigi SO 8562. |1147p.] — siede Torino... .... Arr. 1552,  |1010a.[1245p.]  1050p. 
Aix-les-Bains. ... — 6 Sia. 7158a 10 45 p.'1228a 3 18p. Milano ...... Par. » 10 402 818 p. 
Chambéry. . e .0006, 6 57 a. 8 804. 11 24 p.:1253 a. 8 39 p. Novara 0 000000 4 50 a. 11 40 a. 9 16 p. 
asia: vale 0422. 133 p. —— | 8302. 640p. Torino. . ..... Arr. 8202. 140p. 11 10p. 
Torino (ora dell'Europa A ei ——  —_—m 
_ Torino. . . . . . . Par. 835 a. 220. 1125p.{ — 
Rit CSO AL Sei a 0 E 1220p. b30p. |3%2a| — 
Torino....... Par. 240 D) 755 p. ahi 8451. Chambéry. .....— 2 p. 1 p. 56 a. a 
Novara 0 0 0000. — 4860, 9 BI p. SE 10 42 a. arri e 0.00 -t+44 7205. ra se 
Milano, . . . .. + Am. 5 35p. | _1105p. | — 1140a, Dilias14 = 11189. 1488. [11868 |110p. 
ario 3 a. 45 a. PD. . 
Torino....... Par. 245p 8 10 p. — 84021. pin di rl A a Bò nin? 
Genova. .‘... Arr. 6 14p. 11 21p. — (12» p. Paris-Lyon (Pwffet)Par. Tan antim. 658p. 

San-Remo... — 11 23 p 8472. — 4 54 p. Arr. antim, 149 p. 
AP cali 10 38 p. 8 13 a. ea 434 p. 

Firenze.... — 12 50 a 7302. — 6 54 p. Paris-Nord(Buf'e1) 10, 22 classe Pranzo 

Livorno. ...—| 1180p. 5 45 2° — | 522p. (**) 12,22, 81 cl. 
Done 0 00 0 0 0 06. î Si a % si A. Da " si P. Par. 8 e antim. 9 >. 

apoli. . .... 0. P p. HE a. Arr. 9 45 antim. 1047 D. 
Brindisi. ......— > » — |620p. Amiens (Buffet) | Par. È 50 antim. 10 52 5 
Torino. ...... Par. 245p, 710p. — |840n. 11 20p. Boulogne-Gare . .) Arr. 1 84 antim. 12 89 a. 
Alessandria ;  ;. Arr.| 418p. 9» p. | — :;10182|  1250p. (Buffet) "| Par. 11 36 antim. 12 881. 
Bologna. ...... — = 2122. = 252 p. 5802. (ora francese) .{ Arr 12 25 pomer. 123 a. 

Ancona ....— _ 7 »a. — |M 15p. 928 a. Calais-M. (Buf'et) 

Brindisi.... — _ 10 17 p. — Il» a. 750p. (ora di Greeawich) .{ Par. 12 45 pomer. 18021. 
Firenze .......— bn 6 20 a. _—- 6 15p. Douvres. ° 0000. — 2 45 pomer. 4-2, 
Roma ........— — 12 50 p. —  |1150p. Londres} Cicoria + Arr. 4 80 pomer. 5 55a. 
Napoli... .... Arr. — 6 39 p. _ 7104. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555a. 


non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
A iena Centrale è vanti di 56 minuti sull'ora francese. o) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minati sull'ora francese. 
Viaggi Si sto t prende în 2' classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: c lenti da i ) 0 
i tori di 38 classe da Parigi per Eiodlogas, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall'Inghilterra, da 


Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi ja De Da che i VIRSEttti a destinazione, oltre Caloz à giezione z apri ò gi î pupe ia er ati che panione dACaI Lord 

: lle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
serloncn ae Lt CSVE È ù -salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte di Calais a 2.52 p.e da Pa. 


_ dirette da Caluis verso P.-L.-M. Una vettara di 1: classe lits 1 l 
usi è 9 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 ;n. 


o da Parigi-Nord alle 8 a. 
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(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


. DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


— COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. | Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. l'errovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. I 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND ». 


ie, YA ZZZ 
7 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881; Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1888, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
«zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
=. Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
| via Arcivescovado, l’’ - Torino. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato “ &* SPS" | MAGGHI, IZAR E C. 


Premiato Stabilimento di i 
in legno e filo di ferro MILANO 


sotto | CODOLTONI IMDETMEANI]I | via cario Farini, n.27 


ua per ferrovie, tramvie \fuore-2 orta: Garibaldi) 
, , 


‘ —Tramways, ecc spedizionieri, ecc. 
9 i] 


MEDAGLIA D'ARGENTO | 
Esp. Nazion. Torino 1884 TORINO 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


beta Bolloni, Ramponi e Chiodi 
A. PICTET Via Cellini, 28 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giuli per Simili di rp e ;tramways, 
) ,, . Giulia o er costruzione di scambi iamenti, piat- 
SI spediscono gratis disegni e prezzi. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni | "taforme, caldaio a vapore, ponti, tettoie ecc 


—_—— 


_-__—_ —  — — —.-. ele — —_ —_ — —— _ e ro _ ———__—_—È—_———__—tt mm 
 - - 


Torino, 1894 si Tip. e Lit. CamiLua E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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Num. 17. 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO | | 


4 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


[cia 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... ...0. 00. Li 20 11 6 
Per L’EstERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annonzi; cuisine Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


T.e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


————e@c@ ie 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell'Adriatica (Stato dei lavori al 1° marzo 1894) — Lavori e Provviste 
per le linee in esercizio delle reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica, e Sicula (Cont.). — Informazioni particolari del 
MONITORE. — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Notizie diverse. — Memorandum pratico 


(Guida degli appaltatori. 
ferrovie italiane. — Annunzi. 


— Guida degli Azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadicati delle 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 
Stato dei lavori al I° marzo 1894 (*). 


I. Linea Lecco-CotLico. 


Tronco Lecco=Bellano. — Ultimato. 

Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 199,700, in iscavo m. c. 105,700; 
totale m. e. 305,400. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
10,760, in iscavo m. c. 14,000; totale m. c. 24,760. Movi- 
mento complessivo m. c. 330,160. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 92/100 del totale, con un aumento di 1100 su 
quello del mese precedente. 

b) Opere d'arte. Causa la cattiva stagione continuano ad 
essere sospese le opere d’arte. i 

c) Gallerie. 1 lavori fatti sono i seguenti: scavo: in pic- 
cola sezione m. |. 5291, in grande sezione m. I. 5270, 
in strozzo m. l. 5247; rivestimento: in calotta m. 1. 5097; 
piedritti m. I. 5098; arco rovescio m. |. 117. Per cui la parte 
fatta è come appresso indicata: scavo: in piccola sezione 
m. }. 0, in grande sezione m. |. 0, in strozzo m. |. 87; ri- 
vestimento: : in calotta m. |. 336, piedritti m. 1. 107. Arco 
rovescio m. }. 0,00. Il lavoro fatto corrisponde a 98{100 del 
totale, con nessun sensibile aumento su quello del mesv pre- 
cedente. 

d) Stazioni. Non si è lavorato causa la cattiva stagione. 

e) Case cantoniere. Idem. 

f) Passaggi a livello. Idem. 

9) Opere di consolidamento. Idem. 


II. Linea Roccuerta MELFI- POTENZA. 


Tronco Rocchetta-Rionero. — Ultimato. 

Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 59,100, in scavo m. c. 63,200, 
totale m. c. 122,300. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
294,900, in scavo m. c. 551,80; totale m. c. 846,700. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. 

.Il lavoro fatto corrisponde a 12j100 del totale, con nessun 
sensibile aumento su quello del mese precedente. 


(°) Vedi Sato dei lavori al 10 febbraio 1394 nel n. 13. 


b) Opere d’arte. Causa la caltiva stagione furono so- 
spesi i lavori murari. 

c) Gallerie. Il lavoro fatto è il seguente: scavo in piccola 
sezione m. |. 3252, in grande sezione m. I. 3178, in strozzo 
m. l. 3082. Rivestimento: in calotta m. I. 3149, piedritti m. 1. 
3045, arco rovescio m. I. 2639, La parte fatta nel mese è perciò 
la seguente: scavo in piccola sezione m. I. 123, in grande 
sezione m. |. 218, in strozzo m. 1. 115. Rivestimento: in ca- 
lotta m. |. 120, dei piedritti m. 1, 106, arco rovescio m. |. 8. 
Il lavoro fatto corrisponde a 40,100 del totale, con un au- 
mento di 2100 su quello del mese precedente. 

d) Stazioni. Nessun lavoro causa la cattiva stagione. 

e) Case cantoniere. [dem, idem. 

f) Passaggi a livello. Idem, idem. 

9) Opere di consolidamento. Idem, idem. 

h) Strada di servizio. Funziona regolarmente. 


IIl. Linea SuLMona-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — Ultimato. ME 

Tronco Canzano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 316,077; in scavo m. c. 265,290; 
totale m. c. 581,367. Parte da eseguirsi: in rialzo metri: 
cubi 342,968; in scavo m. c. 96,080; totale m. c. 439,048. 
Movimento complessivo m. c. 1,020,415. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 52/100 del totale con un aumento di 13(100 su 
quello del mese precedente. 

b) Opere d’arte. Nessun lavoro causa la caltiva stagione. 

c) Gallerie. Il lavoro fatto è il seguente: scavo in pic- 
cola sezione m. I. 8.084, in grande sezione m 1. 7.595, 
in strozzo m. l. 6.765; rivestimento in calotta m. 1. 7.523, 
piedritti m. I. 6.609, arco rovescio m. I. 2.237. La parte 
eseguita nel mese è perciò la seguente: scavo in piccola 
sezione m. I. 236, in grande sezione m. 1. 155, in strozzo 
m. 1. 0, rivestimento. in calotta m. 1. 161, piedritti m. 
I. 241, arco rovescio m. |. 53. 

Il lavoro fatto corrisponde a 56/100 del totale, con un 
aumento di 2/100 su quello del mese precedente. 

d) Stazioni. Nessun lavoro causa la cattiva stagione. 

e) Case cantoniere. Idem, idem. 

f) Passaggi a livello. ldem, idem. 

9) Opere di consolidamento. Idem, idem. 

h) Strada di servizio. Funziona regolarmente. 


258 Monitore delle Strade Ferrate 


IV. — LinEA BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 697,980; in iscavo m. c. 464,350; totale metri cubi 
1,162,330. Parte da eseguirsi: in rialzo m. c. 131,800, in 
scavo m. c. 105,700; totale m. c. 237,500. Movimento com- 
plessivo m.c. 1.399.830. La parte fatta corrisponde a 82/100 
del totale, con un aumento di 3j100 sul lavoro del mese 
precedente. 

b) Opere d'arte. Si è lavorato attorno a n. 14 opere d’arte, 
fra minori e speciali. Il lavoro fatto corrisponde a 79/100 
del totale con un aumento di 3/100 su quello del mese 
precedente. i 

c) Gallerie. Di gallerie ve n'è una sola artificiale, ed è 
ultimata. 

d) Stazioni. Si è lavorato attorno a tutte le stazioni e 
fermate. Il lavoro corrisponde a 62/100 del totale, con un 
aumento di 3100 sul mese precedente. 

e) Case cantoniere. Il lavoro fatto si è limitato alle o- 
pere di finimento ed ai serramenti di 8 cantoniere e la parte 
fatta corrisponde a 80{100 del totale, con un aumento di 
3]100 sul mese precedente. 

. f) Passaggi a livello. Nessun lavoro durante il mese. 

9) Opere di consolidumento. Sono stati fatti quasi per 
intiero i consolidamenti fra i km. 60.840-61.020; 61.580- 
61.645 e 61.745-61.783. 

h) Armamento. Di massicciata sono eseguiti: per 1° strato 
m. l. 15,200; per 2° strato m. I. 1,300. Della posa del 
ferro sono fatti m. I. 8.800. 


LAVORI E PROVVISTE PER LE LINEE IN ESERCIZIO 
delle Reti ferroviarie MEDITERRANEA, ADRIATICA e SICULA 


(Continuazione — V. Num. 14 e 16). 


$ 5. — Deficienza nel valore degli approvvigionamenti 
della Rete Adriatica al 30 giugno 1885. 


Ma non è detto che, quand’anche, come riliensi, siano al 
bisogni dei fondi di riserva, per un certo numero di anni 
avvenire, sufficienti gli assegni ad essi esplicitamente devo- 
luti, possano le Casse contare su tutto l’avanzo dei prelievi 
sui prodotti iniziali. Con questo avanzo devesi infatti pagare 
anzitutto alle Società il correspettivo per l’impiego del ma- 
teriale rotabile e di esercizio, nella somma di 7,820,000 lire 
alla Mediterranea, 6,660,000 alla Adriatica ed 868,650 alla 
Sicula, ed eventualmente il maggior compenso corrispondente 
all’eccedenza di valore del materiale rotabile e di esercizio 
rispetto alla somma preventivata di lire 114,000,000 per la 
Mediterranea, 96,000,000 per l’Adriatica, 13,500,000 per la 
Sicula. Ora, dalle stime risultarono appunto due di sillatte 
eccedenze, luna di lire 8,244,734.89 per la Mediterranea, 
e l’altra di lire 1,035,783.84 per l’Adriatica. Queste diffe- 
renze in più non vennero versate nelle Casse dello Stato. 
Se il versamento, che il Governo avrebbe avuto diritto di 
chiedere e le Società obbligo di eseguire, fosse stato effet- 
tuato, ne avrebbe fruito il fondo delle costruzioni, per ef- 
fetto delle disposizioni dell'ultimo paragrafo dell’articolo 2 
della legge 27 aprile 1885, ma l’avanzo del 10 per cento 
del prodotto iniziale sarebbe risultato, e continuerebbe ad 
essere annualmente assottigliato di lire 480,000 per la Me- 
diterranea e di lire 60,000 per l’Adriatica. 

Per contro, mentre il Governo s'era obbligato a far tro- 
vare alle Società un determinato valor minimo di approv- 
vigionamenuti, fissato per l’Adriatica in lire19,000,100, risultò 
dalle stime non esserne stati assegnati a quella Rete che 
per lire 15,832,343.60, quindi l’obbligo per lo Stato di 
colmare la deficienza «i lire 3,167,654.40; al quale scopo, 
stando agli stretti termini della legge, avrebbesi dovuto 
provvedere con apposito stanziamento di bilancio, ai sensi 
del paragrafo primo dell'art. 3 della legge 27 aprile 1885. 

Ma, d’accordo tra il Governo e la Società, si convenne 
che, invece di corrispondere quella differenza in somma 
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capitale, se ne sarebbero pagati gl’interessi; ed anzi, con 
atto di transazione del 17 settembre 1891, venne pattuito 
che gli interessi verrebbero calcolati in ragione del 5 per 
cento all’anno al lordo dell'imposta di ricchezza mobile, e 
sarebbero decorsi solamente dal 1° gennaio 1887; si cumu- 
larono poi le rate scadute da tale epoca al 31 dicembre 
1890 col capitale di lire 3,167,650.40; e così risultò, che, 
dal 1° gennaio 1891 in poi, il Governo avrebbe dovuto pa- 
gare annualmente alla Società lire 185,878.08, in due rate 
semestrali al 30 giugno ed al 31 dicembre, fino all'epoca 
in cui si fosse ritenuto opportuno di restituire in tutto od 
in parte l'ammontare del capitale. o. 

Ora questi accordi appaiono stipulati nel pieno interesse 
dello Stato; e, sia per la natura del debito, sia per le con- 
siderazioni fatte circa altri maggiori oneri a cui avrebbe 
potuto, o potrebbe, venire assoggettato quell’avanzo del 10 
per cento del prodotto iniziale, e dai quali invece sì è ri- 


tenuto, e si ritiene, opportuno esonerarlo (dappoichè ope- | 


rando altrimenti risulterebbe maggiore la deficienza delle 
Casse a cui devesi provvedere con anticipazioni del Tesoro), 
sembra perfettamente giustificato che, previa apposita di- 
sposizione di legge; si abbiano a prelevare gl’interessi da 
cor ispondersi all’Adriatica per la deficienza negli approv- 
vigionamenti sul detto avanzo del 10 per cento. 

Si noti, che il non eseguito versamento della differenza 
in più nel valore del materiale rotabile e di esercizio è In 
apparenza riuscito più specialmente a vantaggio della cassa 
patrimoniale della rete Mediterranea, per la quale tale dif- 
ferenza era assai maggiore, mentre qui si tratta invece di 
attingere ai prelievi sui prodotti dell’Adriatica, e quindi dì 
recare un onere esclusivo alla cassa di quella rete. Ma la 
indipendenza delle gestioni delle due casse patrimoniali ha 
in realtà cessato di essere assoluta, dall’epoca in cui il Te- 
soro ha dovuto venire in loro soccorso con anticipazioni, 
per le quali le leggi, che te hanno autorizzate, hanno fis- 
sato solamente l'ammontare complessivo, lasciando facoltà 
al Governo di farne la ripartizione fra le due casse in quel 
modo che l'andamento dei prodotti, da cui doveva risultare 
la maggiore o minore deficienza relativa di ciascuna di esse, 
avrebbe dimostrato più opportuno. Cosicchè il benefizio, 
recato dalla non effettuazione di quei versamenti in misura 
maggiore alla cassa Mediterranea che non all’Adriatica, ha 
reso e rende in sostanza disponibile, a favore di quest’ul- 
tima, una parte delle anticipazioni del Tesoro, la quale 
altrimenti avrebbe dovuto essere versata alla prima. 


$ 6. — Altre cause di variazione degli avanzi dei prelievi 
sui prodotti. 


Coi prelievi sui prodotti iniziali, pagati alle società i cor- 
rispettivi per l’impiego del materiale rotabile e d'esercizio, 
ai quali ora si aggiungerebbero i detti interessi per la de- 
ficienza degli approvvigionamenti dell’Adriatica, si provvede 
ai versamenti delle somme dovute ai fondi di riserva, e 
l’avanzo, come si è già più volte accennato, è versato alla 
cassa patrimoniale. 

Ora è da notarsi, che progredendo, in ragione di quasi 
100 chilometri l’anno, il rifacimento con rotaie in acciaio 
dei binari delle reli principali ancora armati in ferro, vanno 
crescendo, in ragione di 15,000 lire circa all'anno, i ver- 
samenti da farsi al fondo per la rinnovazione della parte 
metallica dell’armamento; che inoltre la incorporazione 
nella rete principale di linee complementari, spesso con un 
aumento bensì del prodotto iniziale ma non di quello /0- 
tale della rete, porta pure, per le reti Mediterranea ed A- 
driatica, la conseguenza di «dover versare una maggiore 
somma al fondo per la rinnovazione del materiale rotabile. 
Donde due cause tendenti a produrre una diminuzione negli 
avanzi dei prelievi sui prodotti lordi. 

D'altra parte, come si è osservato, si trovano ultra im- 
pegnati gli introiti del primo fondo di riserva per le reti 
Mediterranea ed Adrialica, con l’aggravanie che anche qui, 
come è avvenuto per le casse patrimoniali, le quote accre- 
ditate al fondo medesimo per le linee complementari si 


‘trovano vincolate da impegni di spesa per le linee princi- 


e degli interessi materiali 
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pali, giacchè mentre gli assegni in ragione di lire 200 per 
ciascun chilometro di linea complementare portarono al 
primo fondo i seguenti introiti dal 1‘ luglio 1885 al 30 


giugno 1893: 
Per la rete Mediterranea . . . L. 878,833.30 


» Adriatica. . . . . >» 1,410,937.03 
» Sicula. . . . .. 4158,301.73 
Totale L. 2,448,072.06 


i lavori autorizzati con Decreto nello stesso periodo sulle 
linee medesime non ammontarono che alle somme seguenti : 


Per la rete Mediterranea . . . L. = 298,073.33 
» Adriatica. . . . . >» = 624,515.45 

» Sicula. . . ..,. 905.16 
Totale . . L. 923,493.94 


Ond’è che potrebbe anche sorgere la necessità di lavori 
a carico del primo fondo di riserva per le anzidette linee 
complementari, le quali finora vi hanno attinto in misura 
notevolmente inferiore a quella del contributo da esse ver- 
satovi, per far fronte ai qual potrebbe tornar comodo l’a- 
vere un certo margine nell’avanzo dei prelievi sui prodotti, 
in modo da poterne assegnare una parle al fondo stesso, 
come i contralti consentirebbero. 


$ 7. — Riassunto delle attuali rimanenze attive e passive 
dei diversi fondi. 


Da quanto si è rapidamente esposto, risulta che, se si 
dovesse ora chiudere la gestione dei diversi fondi destinati 
a lavori e provviste per le linee in esercizio delle reti Me- 
diterranea, Adriatica e Sicula, il Governo si troverebbe di 
fronte: 

1° a crediti della Mediterranea per interessi (circa mezzo 
milione) ed a crediti dell’Adriatica per capitali (circa un mi- 
lione e mezzo per lavori sulle linee Meridionali) ed interessi 
(circa tre milioni e mezzo secondo la Società, molto meno 
secondo il Governo) dipendenti dalla esecuzione dei lavori 
sui fondi degli allegati 8, che questi non hanno potuto 
soddisfare, mentre la loro gestione ha procurato alle casse 
patrimoniali introiti per una somma notevolmeute maggiore, 
proveniente da vendite di materiali fuori d'uso; 

2° a crediti insoddisfatti dell’Adriatica (circa 250,000 
lire) per interessi dipendenti dalla gestione del fondo di 
15 milioni per provviste di materiale mobile; 

3° ad una insufficienza di oltre 12 milioni del conto 
capitale delle tre casse patrimoniali, e ad un'altra del conto 
interessi delle casse Mediterranea ed Adriatica al 30 giugno 
1893, di lire 840,000 circa, tennto conto degli impegni 
rimasti da soddisfare ; > 

4° ad un credito della Società delle Meridionali, per 
rate scadute e non soddisfatte, degli interessi per la defi- 
cienza negli approvvigioramenti, dovutile nella misura annua 
di lire 185,878.08 dal 1° gennaio 1890 in poi; 

5° ad una insufficienza del primo fondo di riserva delle 
reti Mediterranea ed Adriatica, sufficientemente compensa- 
bili però, come è consentito dai contratti, con rimanenze 
attive del secondo fondo; 

6° ad una rimanenza attiva di 25 milioni, in cifra 
tonda, del terzo fondo di riserva. 

Se le rimanenze passive di cui ai n. 4, 2, 3 e 4si con- 
siderano tutte come debiti delle casse patrimoniali (ciò 
che, se non è consentito dalla lettera dei contratti ha però, 
per quel che si è detto a proposito delle singole partite, 
sufficienti ragioni in suo favore, perchè il Parlamento debba 
far buon viso ad una proposta in tale senso), risulta che 
le casse si troverebbero .in grado di liquidare tutte le pas- 
sività, qualora la disposizione del penultimo paragrafo del- 
l’arlicolo 641 dei capitolati per le reti Mediterranea ed A- 
driatica, 57 per la Sicula, relativa ad anticipazioni, che in 
caso di insufficienza di uno dei tre fondi di riserva si pos- 
sono fare dagli altri, si estendesse anche alla cassa patri- 
moniale, per modo che essa potesse attingere a quei 25 
milioni, che il terzo fondo di riserva ha disponibili, 

Ma è evidente, che la esclusione della cassa dalle dispo- 
sizioni di quel penultimo paragrafo del citato articolo dei 


capitolati, è coordinata alla facoltà della cassa stessa di 
procurarsi fondi con la creazione ed emissione di titoli; 
sembra infatti doversi ritenere, che tale esclusione sia stata 
stabilita allo scopo di impedire che la cassa, valendosi delle 
somme disponihili dei fondi di riserva per il servizio di 
obbligazioni , avesse a contrarre debiti senza misura. Quando 
invece venisse stabilito, che per i bisogni della cassa non 
si creeranno nuovi titoli ma si spenderanno invece come 
somme capitali i proventi di varia natura che ad essa sono 
devoluti, cesserebbe la ragione di non trattare, agli effetti 
delle sovraricordate disposizioni, la cassa patrimoniale alla 
stessa stregua dei fondi di riserva; e, da quel che si è 
detto, il ‘terzo fondo di riserva apparirebbe in grado di 
anticipare alla cassa patrimoniale, non solamente quel che 
è necessario per saldare le rimanenze passive delle quali 
sì è discorso, ma anche qualche cosa per far fronte a nuovi 
lavori e provviste. 


$ 8. — Provvedimenti per il saldo delle rimanenze passive 
e per i bisogni di un quinquennio. 


Volendo però stabilire in modo concreto i provvedimenti 
da prendersi, occorre vedere se, e fino a qual punto, i bi- 
sogni proprii dei fondi di riserva, in un prossimo avvenire, 
possano consentire di destinare le anzidette rimanenze at- 
tive alla cassa patrimoniale, e quali nuove opere e provviste 
debbano a questa fare carico. 

Ciò che è avvenuto dei preventivi fatti nel 1884 circa 
lo sviluppo dei prodotti lordi, e del programma d’impiego 
dei fondi degli allegati B ai capitolati, la cui ripartizione 
fra le singole categorie di lavori dovette all’atto pratico es- 
sere notevolmente modificata, insegna che non conviene 
estendere le previsioni a troppo lungo periodo di tempo, 
per non correre il rischio di vederle nuovamente contrad- 
dette dalla realtà delle cose; ma in pari tempo, poichè è 
necessario ricorrere a provvedimenti legislativi, questi devono 
esser tali da dare asselto a questa materia per un certo 
numero di anni, riuscendo così anche meglio coordinati 
con altri provvedimenti interessanti il bilancio dello Stato. 
Ritiensi quindi debbano le proposte, riguardanti i lavori e 
le provviste per le ferrovie in esercizio, riferirsi al periodo 
quinquennale dal 1° luglio 1894 al 30 giugno 1899. 


a) Assestamento delle previsioni pel 1893-94. 


Per quel che riguarda il corrente esercizio, la situazione 
preventiva dei fondi di riserva e della cassa per gli au- 
menti patrimoniali, quale figura stampata a pagine 70 e 71 
della Relazione della Giunta generale del Bilancio sullo stato 
di previsione della spesa dei Lavori pubblici pel 1893-94, 
pdl alla Camera il 5 maggio 1893 (stampato n. 34-A), 

a bisogno di essere modificata, tenendo conto dei risul- 
tati consuntivi dell’esercizio 1892-93, allora non peranco 
chiuso, e delle previsioni di prodotto rettificate nel gennaio 
dell’anno corrente. Circa l’assestamento delle previsioni pel 
1893 94, dalla cui situazione pei fondi riserva e pel conto 
capitale delle casse, non si possono tirare conclusioni di- 
verse da quelle precedentemente esposte; invece, rispetto 
al conto interessi delle casse, da essa risulterebbe al 30 
giugno 1894 un disavanzo complessivo per le reti Mediter- 
ranea ed Adriatica di L. 1,786,900, supponendo a carico 
del corrente esercizio tanto le spese di competenza pel ser- 
vizio dei titoli quanto i residui insoddisfatti al 30 giugno 
1893. Cosicchè i provvedimenti speciali da prendersi per 
le casse patrimoniali devono anche riferirsi al corrente eser- 
cizio, dappoichè, per effetto delle non verificatesi previsioni 
di prodotto lordo, risulterà insufficiente l’anticipazione di 
L. 5,500,000 inscritta ai Capitoli 157 e 158 dello stato di 
previsione della spesa del Ministero del Tesoro. 

b) Previsione d'un quinquennio pel 1° e 2° fondo di riserva. 

Rispetto al quinquennio dal 1° luglio 1894 al 30 giugno 
1899, si noterà anzitutto, che, dalla esperienza fatta dopo 
il 1° luglio 1885, è lecito presumere che in tale periodo 
il 4 ed il 2° dei fondi di riserva istituiti dalla legge 27 
aprile 1885 possono bastare a sè stessi, aiutandosi all'uopo 
a vicenda, senza che però si possa fare assegnamento su 
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sensibili rimanenze attive al 30 giugno 1899. È vero che 
i lavori di completamento eseguiti sulle linee principali 
rendono ormai queste meno suggelle a serie conseguenze 
per casi di forza maggiore; ma occorre essere preparati a 
bisogni imprevisti per le nuove linee che si vanno aprendo 
all'esercizio. Queste poi, tutte armate di acciaio, hanno 
bensì per effetto di aumentare gli introiti del fondo per la 
rinnovazione dell’armamento, i quali crescono pure man 
mano che si va estendendo il rifacimento in acciaio sulle vec- 
chie linee aventi ancora rotaie di ferro, senza che, per un 
certo numero di anni, questi binari nuovi in acciaio sieno 
causa di spese sensibili a carico del 2° fondo dì riserva; 
ma per contro si va approssimando l’epoca, in cui su lunghe 
tratte delle linee di maggior traffico sarà dall'uso resa ne- 
cessaria la rinnovazione delle rotaie, le quali non sempre 
sono di tipo adeguato alla entità dei carichi che vi devono 
transitare (4). 


c) Previsioni d'un quinquennio pel 3° fondo di riserva. 


Il fondo per la rinnovazione del materiale rotabile ha 
presentemente disponibili 25 milioni in cifra tonda (che sa- 
liranno a 27 al 30 giugno prossimo) non essendo finora 
stato provveduto che alla rinnovazione di uno scarso nu- 
mero di locomotive e carrozze, non solo perchè poche di 
queste hanno raggiunta o superata l’età minima fissata dai 
capitolati, ma anche perchè, dovendosi necessariamente, 
all'atto della rinnovazione di rotabili entrati in servizio 40 
anni or sono, adottare moderni tipi di maggiore capacità 
o potenza, i rinnovamenti non si possono eseguire, se non 
a condizione di poter addossare l’aumento di spesa, dovuto 
al cambiamento di tipo, alla cassa patrimoniale. Ma nel 
prossimo quinquennio ben 260 locomotive e 991 carrozze 
delle reti Mediterranea ed Adriatica avranno oltrepassato, 
o compiranno, il 40° anno di età (sulla rete Sicula i più 
vecchi rotabili non arriveranno ai 40 anni d’età se non nel 
1903). Per 18 però di queste locomotive e per 135 car- 
rozze sono in corso le pratiche pel rinnovamento, e per 
esse la quota di spesa rappresentante il miglioramento del 
tipo sarà pagata dal conto costruzioni, essendosi ritenuto, 
ed ammesso anche dal Consiglio di Stato, che l’aumento 
da portarsi al materiale rotabile e di esercizio delle reti 
principali, affinchè con esso si possa fare anche il servizio 
delle linee complementari, può in taluni casi consistere, 
anzichè in provviste di nuovi rotabili, in migliorie di capa- 
cità o potenza dei rotabili già in servizio, per effetto delle 
quali si renda sufficiente un minor numero di rotabili ai 
bisogni della rete principale, e quindi diventi disponibile 
una certa quantità di materiale, da destinarsi al servizio 
delle nuove linee. Ora, pure supponendo che di una parte 
delle rimanenti locomotive e carrozze non occorra fare il 
rinnovamento entro il 30 giugno 1899 (giacchè in pratica 
si verifica che un certo numero di rotabili, e specialmente 
locomotive, di buona costruzione, può ancora servire anche 
al di là-dei 40 anni di età), si può calcolare che nel quin- 
quennio occorrerà, per l'acquisto di nuovo materiale da 
| sostituirsi a quello da mettersi fuori uso, fare una spesa 
di quasi 25 milioni e mezzo, di cui 14 circa dovuti al mi- 
glioramento di tipo. Il terzo fondo di riserva potrà introi- 
tare nel quinquennio, per prelievi sui prodotti, circa 14 
milioni; oltre a ciò le Società vi dovranno versare quasi 
4 milioni e mezzo, per prezzo di vendita dei rotabili che 
andranno fuori uso e quota a loro carico nel rinnovamento. 

Ne risulta che il terzo fondo è in grado di prestare alle 
casse patrimoniali, sia subito, sia a misura del bisogno, 
anche tutti i 25 milioni di cui attualmente dispone, senza 
che gli vengano nel quinquennio a mancare i mezzi di far 


(1) Sulla succursale dei Giovi, veramente in condizioni eccezionali, 
è già necessaria, dopo non ancora 5 anni d'esercizio, la completa 
rinnovazione dell'armamento, ed alle rotaie messe in opera all’epoca 
della costruzione, del peso di 86 kg. per metro corrente, se ne so- 
stituiranno altre più robuste del peso di 45 kg., senza che il 2° 
fondo di riserva risenta un sensibile maggiore onere di quello che 
corrisponderebbe alla rinnovazione fatta col tipo attuale, attesa la 
maggiore durata del nuovo armamento. 


fronte ai ‘proprii impegni, a condizione però che esso possa 
a questo scopo fare assegnamento anche sugli interessi di 
questi 25 milioni. 


d) Servizio dei titoli emessi per conto delle Casse. 


Venendo alle Casse: per quel che riguarda il corrente 
esercizio, poichè, malgrado le anticipazioni di L. 5,500,000 
che dovrebbe farsi dal Tesoro, il conto interessi non si 
troverebbe in grado di saldare i residui suoi debiti verso 
il medesimo al 30 giugno 1893 e pagare la somma che 
(igura nello stato di previsione dell'entrata pel servizio dei 
titoli delle Casse nel 1893-04, il meglio che possa farsi 
sembra sia di eliminare dal bilancio, da un lato ì ricuperi 
che il Tesoro si aspetta dalle Casse pel corrente esercizio, 
dall’altro le anticipazioni che esso dovrebbe loro fare, re- 
stando così a suo carico diretto l'onere del servizio dei 
titoli emessi per conto delle medesime. Con queste elimi- 
nazioni il bilancio del conto interessi delle Casse pel 1893-94 
si chiuderebbe con presumibili rimanenze attive. 

Sembra poi che per assicurare nel prossimo quinquennio 
il servizio dei titoli delle Casse, anzichè elevare, come era 
nelle intenzioni del precedente Ministero, il concorso del 
Tesoro a 7 milioni e mezzo da darsi a fondo perduto, sia 
più semplice stabilire che nel detto periodo tale servizio 
sarà fatto con le somme che verranno appositamente in- 
scritte nella parte ordinaria del bilancio del Tesoro. 


e) Nuovi lavori in un quinquennio. 


Ma altri mezzi si dovranno porre a disposizione delle 
Casse, perchè esse possano liquidare interamente le rima- 
nenze passive di cui si è tenuto parola e provvedere ai bi- 
sogni del futuro quinquennio. 

Non deve recar meraviglia che, malgrado lo scarso au- 
mento del traffico e dopo aver spesi in otto anni e mezzo, 
per lavori sulle linee în esercizio più di 200 milioni di 
lire, occorra tuttavia eseguire nuove opere, e talune di 
molta urgenza. Devesi ricordare quanto risulta dal volume V 
degli allegati alla relazione della Commissione che riferi 
alla Camera sul disegno di legge per l'approvazione delle 
vigenti convenzioni, e confermato nel volume Il della già 
citata Relazione sulle costruzioni e sull’esercizio delle fer- 
rovie pel triennio 1885-86-87, e cioè che per mettere in 
completo assetto le linee costituenti le reti dell’Alta Italia 
e delle Romane sarebbero state necessarie opere per un 
ammontare di L. 175,329,600; ma siccome tali opere non 
erano tutte egualmente urgenti, nè avrebbero potuto com- 
piersi in breve tempo, si stanziarono per il primo qua- 
driennio solamente L. 110,863,000 (che aggiunte a lire 
22,651,550 per le linee Meridionali e Calabresi danno il 
totale complessivo delle somme degli allegati 2 della Me- 
diterranea e dell’Adriatica), rinviando agli anni successivi 
i provvedimenti per le altre opere, importanti L. 64,466,600. 
Anzi, una parte non piccola dei fondi degli allegati 2 venne 
destinata non già alla esecuzione di nuove opere, ma al 
saldo di debiti contratti sotto le cessate gestioni. L'impiego 
poi delle somme di detti allegali, riservate per lavori, non 
fu precisamente quello che si supponeva allorquando se ne 
compilava il programma, giacchè lo stesso diverso raggrup- 
pamento delle linee nella formazione delle nuove reti spostò 
certi bisogni, ne creò dei nuovi e ne rese più urgenti ta- 
luni, la cui soddisfazione si supponeva dapprima potesse 
venire rimandata a più tardi; di modo che in realtà, alla 
esecuzione di talune delle categorie dei lavori contemplate 
negli allegati B si dovette dare uno sviluppo considerevol- 
mente maggiore del previsto, mentre per altre si spesero 
finora somme assai inferiori a quelle per esse stanziate, 
tanto che se si confrontano le singole partite inscritte nel- 
l’unito prospetto n. I con le corrispondenti cifre che figu- 
rano negli allegati 8 ai capitolati, si trova che il reintegro 
completo degli stanziamenti fatti per quelle categorie di 
opere, il cui programma non ebbe completo svolgimento, 
esigerebbe una somma di 30 milioni di lire in cifra tonda. 
E non si paò supporre che la esecuzione di tulte queste 
opere, riconosciute necessarie nel 1884 per dare il neces- 
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sario assetto alle linee, sebbene poi per mutate condizioni 
dì cose resesi meno urgenti, possa essere troppo a lungo 
lasciata in sospeso, a meno dì volere creare, per la fine 
del primo ventennio di applicazione dei vigenti contratti, 
una situazione simile a quella ereditata il 1° luglio 1885 
dalle antiche Amministrazioni, che, non avendu provveduto 
in tempo opportuno alle necessità del servizio, obbligarono 
a spendere poi più tardi somme maggiori. (Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Parma-Spezia. 

(Vissta di ricognizione del tronco Pontremoli- Borgotaro). 

Il giorno 24 corrente ha avuto luogo, da parte di ap- 
posita Commissione composta di Funzionarî del R. Go- 
verno e della Società del Mediterraneo, coll’intervento 
dell'Impresa costruttrice Piatti, la visita ufficiale di ri- 
cognizione del tronco Pontremoli-Borgotaro, ultimo tratto 
mancante per l’attivazione dell’esercizio sull’intiera linea 
Parma-Spezia. 

Il tronco stesso comprende la sola stazione intermedia 
di Guinadi e comprende pure unitamente a varie note- 
voli opere d’arte e gallerie minori, l'importantissima gal- 
leria del Borgallo, lunga ben otto chilometri; sulla quale, 
per le gravi difficoltà e per le molte vicende avutesi nella 


sua esecuzione, abbiamo più volte negli anni trascorsi 


dato notizie ai nostri lettori. 

La Commissione suddetta ha praticato una minuta e 
completa visita a tutto il tronco, e specialmente alla gal- 
leria del Borgallo, mediante apposito treno speciale, che 
portava per l'illuminazione della galleria due fari Wells; 
ed ha poi convenuto di riunirsi nuovamente in Torino 
il 5 maggio p. v. per conchiudere il verbale di visita e 
concretare le proposte da farsi al R. Governo per l’aper- 
tura del tronco al pubblico servizio. 

Ci riserviamo di riferire in un prossimo numero le 
conclusioni che saranno prese nella detta nuova seduta 
della Commissione. 

>< 


Linea Genova- Ventimiglia. 

(Costruzione di una travata metallica sul torrente Polcevera in 
sostituzione del ponte murario rovinato in seguito alla piena 
del 6 ottobre 1892). 

La rovina del preesistente ponte murario essendo stata 
causata da insufficiente profondità nelle fondazioni delle 
pile, e da troppo ristretta somma di luci, si ritenne ne- 
cessario nello allestimento del nuovo progetto di dimi- 
nuire il numero delle pile, riducendole ad una sola, e 
di sostituire gli archi murari, che, per difetto di altezza 
fra il fondo del torrente e il piano del ferro, non avreb- 
bero più trovato sede, con un'impalcatura metallica a due 
sole luci, con le spalle e la pila intermedia fondate su 
cassoni ad aria compressa alla profondità di metri 18. 

Il nuovo ponte occuperà la precisa sede di quello ca- 
duto : l’impalcatura in ferro progettata sarà a travata 
continua, di altezza costante, della complessiva lunghezza 
di m. 106, a sezione trasversale tubolare, con appoggi 
a bilico, scorrevoli sulle spalle, ancorati sulla pila. L'al- 
tezza della trave sarà di m. 6 e il piano delle rotaie 
resterà fissato a m. 0.92 sopra la piattabanda inferiore 
delle travi longitudinali. 

Le fondazioni furono previste per due soluzioni; la 
prima per un binario unico, la seconda con lunghezze 
di pila e spalle servibili per due binari, per potere più 
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tardi provvedere all’eventualità di collegare Sampierda- 
rena mediante una seconda linea, con la sponda destra 
del Polcevera e ricavare quindi un nuovo e più comodo 
raccordo con la ferrovia Ovada-Acqui-Asti. 

Il progetto con fondazioni per un binario solo impor- 
terà una spesa di L. 500,000; quello con fondazioni per 
due binari L. 630,000. Se il Governo approverà il se- 
condo progetto, quando si voglia costrurre il secondo bi- 
nario, non si avrà più che ad erigere le parti corrispon- 
denti della pila e delle spalle sulle fondazioni già pre- 
disposte ed a mettere in opera una seconda travata iden- 
tica alla prima. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Preventivo per la provvista dei materiali metallici d'armamento). 

La Direzione Generale per le Strade Ferrate del Me- . 
diterraneo ha rassegnato per approvazione al Ministero 
dei Lavori Pubblici, il preventivo generale di magazzino, 
a carico della Cassa per. aumenti patrimoniali, per la 
provvista dei materiali metallici d'armamento occorrenti 
pel rifacimento di binario e di scambi in ferro, da ese- 
guirsi durante l'esercizio finanziario 1894-95. 

La predetta Direzione ha anche rassegnato gli elabo- 
rati di gara per la fornitura del materiali contemplati 
in detto preventivo: cioè: 

1. Tonn. 6840 di rotaie d'acciaio fuso per arma- 
mento primo tipo da 12 metri; 

2. N. 33,000 stecche d'acciaio per armamento primo 
tipo, con rotaie da m. 12; | 

- 8. N. 130 stecche d'acciaio piane a © fori per ar- 
mamento, modello n. 2; 

4. N. 66,200 chiavarde a becco con rosetta per 
armamento primo tipo, con rotaie da m. 12; 

5. N. 600 chiavarde a testa sferica per armamento, 
modello n. 2; 

6. N. 16,000 piastre speciali di giunzione per ar- 
mamento primo tipo, con rotaie da m. 12; 

7.N. 70 piastre di giunzione per armamento, n. 2; 

8. N. 250 piastre di controgiunto per armamento, 
num. 2; 
9. N. 197,000 piastre intermedie a fori circolari 
per armamento primo tipo, con rotaie da m. 12; 

10. N. 500 piastre intermedie ordinarie per arma- 
mento, modello n. 2; 

11. N. 9,600 arpioni per armamento primo tipo; 

12. N. 1,500 arpioni ordinari per armamento, n. 2; 

13. N. 500 arpioni speciali d’arresto per armamento, 
num. 2; 
14. N. 483,000 caviglie a vite mordente in acciaio, 
per armamento primo tipo ; 

15. Chilogr. 19,390 di materiali accessorî in ghisa 
e ferro, per scambi e crociamenti, mod. n. 2 e primo tipo; 

16. N. 8130 bolloni speciali per scambi e crocia- 
menti, mod. n. 2 e primo tipo; 

17. N. 20 cuori semplici capovolgibili in acciaio 
fuso, per crociamenti di via, primo tipo; 

18. N. 460 stecche d’acciaio a corniera del tipo or- 
dinario, mod. n. 2; 

19. N. 130 stecche d’acciaio a suola, mod. n. 2. 

Poe 


Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 
governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Adriaticao 
ha sottoposto all'approvazione del Ministro del Lavori 
Pubblici : 
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1. La proposta di spesa di L. 4,500 occorrente per 
separare la condotta che alimenta il rifornitore da quella 
per le bocche di incendio, e per sistemare le comunica- 
zioni tra le vasche del rifornitore nella Stazione di Ve- 
rona, P. V.; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per prolungare 
il muro di rivestimento del quarto di corso destro, a 
monte del ponte sul Rio Verde, al chilom. 13.387 della 
ferrovia da Bologna a Pistoia; 

3. La proposta di lavori di consolidamento del ponte 
sul torrente Malgora al chilom. 17.628 della linea M:- 
lano- Treviglio ; 

4. Il preventivo della spesa di L. 2,500 occorrente 
per rafforzare la scogliera posta a difesa del muro di 
accompagnamento a sponda sinistra ed a monte del ponte 
.delle casette sul fiume Reno, al chilom. 44.538 della 
ferrovia da Bologna a Pistoia; 

5. La nuova proposta per la costruzione di una gal- 
leria artificiale fra i chilom. 57.784.50 e 57.964.590 della 
ferrovia Udine-Pontebba in un tratto cioè della linea 
medesima, minacciato dalla caduta di massi. La spesa 
preventivata per la esecuzione dei lavori considerati in 
progetto, ascende a L. 170,000. Alla esecuzione delle 
opere si propone di provvedere mediante appalto a trat- 
tativa privata, ad una Ditta benevisa, secondo le norme 
dell'articolo 65 del Capitolato d’esercizio. La Società do- 
manda che l'approvazione del progetto possa valere anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
espropriazioni; 

6. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di una briglia e di un muro d'ala a consolidamento 
del ponte al chilom. 32.305 della linea Roma-Firenze. 
Spesa presunta, L. 9,880; 

7. La proposta con annesso preventivo di spesa di 
L. 9,300 dei lavori occorrenti per la costruzione di un 
nuovo ponticello sul fosso Tarantello, al chilom. 16.390 
della ferrovia da Roma a Firenze; 

8. La proposta per l'impianto di due prese d’acqua 
presso la casa cantoniera al chilom. 170.142 e presso la 
garetta al chilom. 170.633, tra Foligno e Nocera Umbra 
nella linea da Orte a Falconara. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione governativa: 

1. un progetto per lavori di consolidamento del sotto- 
passaggio, della luce di m. 2, al chilom. 66.542.93 della 
linea Battipaglia-Castrocucco, fra le stazioni di Ascea e 
di Pisciotta. Spesa preventivata L. 7,000; 

2. il progetto dei lavori occorrenti per provvedere al 
rialzamento degli argini ed al ricarico della massicciata 
su alcune tratte del tronco Polla-Montesano, lungo la linea 
Sicignano- Lagonegro. 

La Società propone di affidare a licitazione privata la 
fornitura del nuovo pietrisco occorrente e delle materie 
sabbiose, nonchè il carico, lo scarico, lo spandimento e la 
messa in opera. La spesa all'uopo preventivata ascende a 
L. 43,200; 

3. un progetto per i lavori di ricostruzione del sot- 
tovia al chilom. 6.597 e di parte del volto del sottovia al 
chilom. 11.627, fra le stazioni di San Giovanni a Teduccio 
e di Torre Annunziata-Città, lungo la ferrovia Napoli- 
Eboli, con annesso preventivo di spesa di L. 12,200. 

4. il preventivo della spesa di L. 2000 occorrente 
per provvedere al consolidamento del ponticello al chilo- 
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metro 88.713 fra le stazioni di Persano e di Contursi della 
linea E boli- Metaponto ; 

5. il contratto stipulato colla Ditta Giordano Augusto 
di Napoli per la esecuzione di lavori di ampliamento del 
manufatto al chilometro 7.881.73 della linea di Torre 
Annunziata-Centrale a Cancello ; 

6. il contratto stipulato colla Ditta Carlo Zanetti dì 
Candia Lomellina per la esecuzione di lavori di sistema- 
zione della trincea di Broni, fra le stazioni di Broni e di 
Stradella lungo la ferrovia da Piacenza ad Alessandria. 


Pie 
Pel Congresso dei proprietari da tenersi in Napoli. 


Le Società di Navigazione accorderanno la riduzione 
del 50 0|0 nei massimi delle tariffe, escluso il vitto, 
pel trasporto di coloro che parteciperanno al Congresso 
dei proprietarî e degli agricoltori da tenersi in Napoli. 


>< 
Ferrovie della Sicilia. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in co- 
struzione sulle linee della rete Sicula al 31 marzo 1894. 


In In Totale 


Specificazione del materiale servizio costruz. 


I. Locomotive: 
a quattro ruote accoppiate con avan- 
treno girevole. . . . . . N. 7 11 18 


con asse portante . . ... » 28 — 28 
a sei ruote accoppiate . . . . » 73 — 73 
a otto ruote accoppiate . . . » 13 4 17 


locomotive-tenders per servizio dei tre- 


ni, a 6 ruote accoppiate. . . » 12. — 12 
locomotive-tenders per manovre . » 8 — 8 
Totale N. 141 15 156 


II. Carrozze: 
(per servizio ordinario): 


di lusso, saloni e break. . . . N. 8_ — 8 
di 1* classe... .°.°.. » 24 — 24 
di 2* classe ce e e 58 — 58 
miste di 1" e 2" classe . . .. » 90 10 100 
di 3* classe «+. +. o» 196 — 196 
miste di 2* e 3° classe aa ae 10 — 10 
(per servizi economici): 

miste di 1* e 2° classe . . . . » 10 — 10 
di 3* classe . . ..°...° » 10 — 10 

Totale N 406 10 416 

III Legogha: si 

ordinari. . . N. 48 10 58 
con compartimento per la Posta. » 12 — 12 


con compartimento per ritirata . » 10 10 20 
Totale N. 70 20 90 


IV. Curri: 
ascuderia . . . soa. Ne 9g — 9 
per merci e bestiame coper ti.» 1074 70 1144 
id. scoperti a sponde alte . » 212 90 302 
id. id. asponde basse. » 336 150 486 


Id a sponde basse con bilico » 29 — 29 
per merci aperti da 30 tonn.: 


a sponte alte . . .....» 10 — 10 
a sponde basse. » 10 — 10 
cisterna per liquidi . 0» 15 — 15 
per terra e ghiaia . . . . . » 6 — 6 
con grue . a 2 — 2 

Totale N. 1703 310 2013 
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Biglietti di andata-ritorno speciali per Lione. 

Per la circostanza dell'Esposizione Universale di Lione, 
nel periodo dal 27 aprile al 1° ottobre p. v., verranno 
distribuiti speciali biglietti di andata e ritorno a prezzo 
ridotto di 1% e 2* classe, da Torino P. N. a Lione (via 
di Modane) ai prezzi seguenti: 

1* classe L. 61.05 — 2* classe L. 43.25. 

Detti biglietti hanno la validità di 15 giorni e dinno 

la facoltà di fermata in tutte le stazioni intermedie. 
2 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
parere sui seguenti affari relativi al servizio delle strade 
ferrate: 

a) Su di una proposta di arbitramento extra-con- 
trattuale per la risoluzione di vertenze relative alla li- 
quidazione dei lavori di costruzione del tronco della fer- 
rovia Benevento-Avellino, compreso fra Altavilla e Bene- 
vento, eseguiti dalla Impresa Ceas; 

b) Circa la applicabilità della multa contrattuale a 
carico della Ditta Ansaldo di Sampierdarena, per ritar- 
data consegna di 7 locomotive a quattro assi accoppiati 
con relativi tenders; 

c) Circa una transazione delle vertenze sollevate dalla 
Ditta Fratelli Bosco, in dipendenza della costruzione dei 
lavori pel tronco della ferrovia Parma-Spezia, compreso 
fra Fornovo e Solignano; 

d) Circa il collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Corvino pel risanamento della massicciata lungo il tronco 
da Vallo a Pisciotta della ferrovia Battipaglia-Castro- 
cucco, ed i maggiori compensi da accurdare all’Impresa 
medesima; 

e) Su di un compromesso concordato coll’ Impresa 
L. Medici, per deferire ad arbitri la risoluzione delle 
questioni d’indole giuridica, riguardanti la liquidazione 
dei lavori di costruzione del tronco da Ornavasso a Pie- 
dimulera, della ferrovia da Gozzano a Domodossola; 

«f) Intorno alla non applicabilità della multa con- 
trattuale nella quale sarebbe incorsa la Società Veneta 
di costruzioni pubbliche di Padova, pel ritardo da essa 
frapposto nel compimento dei lavori di rinforzo ai ponti 
Sguitte e Chiusa sulla ferrovia da Savona a Bra. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

(Istanza della Rappresentanza commerciale di Bart). 

Siamo informati che la Rappresentanza Commerciale 
della provincia di Bari ha presentato istanza al Ministero 
dei Lavori Pubblici per ottenere: 

1. Che sia resa definitiva la estensione temporanea 
fino al 30 giugno 1894 della tariffa locale N. 210, serie B, 
alle spedizioni di legname grezzo in assame preparato per 
doghe e di pertiche speciali riflesse per cerchi da botte in 
partenza da stazioni delle linee Benevento-Avellino e Ca- 
serta-A vellino; 

2. che sia la detta tariffa estesa alle provenienze della 
linea Sparanise-Gaeta; 

3. che il limite minimo di percorrenza della tariffa 
in parola, attualmente fissata in 250 chilometri sia ridotta 
almeno a 200. 

(Progetto di estensione). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, anche a nome e per conto di quella delle Ferrovie 
Meridionali ha presentato all'approvazione governativa il 
seguente progetto di estensione della tariffa locale N. 226, 
P.V, 


« In fine del N. B. in testa della tariffa locale, N. 226, 
P. V. dopo le parole « Saline — Margherita di Savoia » 
è fatta la seguente aggiunta: « ed a quelle provenienti da 
stazioni della ferrovia Santhià-Biella. » 

La tariffa suaccennata riguarda i trasporti di legno di 
pioppo e di abete in tronchi. i 


(Proroghe e modificazioni). 


Sono in corso di approvazione le seguenti proposte delle 
Amministrazioni ferroviarie concernenti le tariffe: 

1. proposta di proroga della tariffa locale N. 227 P. V. 
per altri due anni — in via di esperimento — a decorrere 
dal 1° giugno 1894. La tariffa riguarda i trasporti di ma- 
teriali componenti le ferrovie portatili; 

2° la proposta di modificazioni alla tariffa pel servizio 
interno della rete sicula relativa ai trasporti di carta e di 
libri stampati fuori uso da involgere e da macero; 

3° proposta di proroga fino a tutto il 31 maggio 1895 
della tariffa eccezionale, N. 1003, P. V., con gli stessi 
prezzi ed alle stesse condizioni già vigenti. La tariffa ri- 
guarda i trasporti di vino comune guasto e dell’uva pigiata 
proveniente da viti peronosperate, destinata alla distilla- 
zione. 

(Approvazioni governative). 


Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle Fi- 
nanze ha dato il suo nulla osta: 

1. alla proposta di facilitazioni chieste dalla Ditta 
Ferdinando D'Amico per i suoi trasporti di agrumi da Bar- 
cellona a Messina, con vincolo di un traffico minimo an- 
nuale di 200 o di 300 tonnellate; 

2. alla rinnovazione per un altro anno della conces- 
sione fin qui goduta dalla Ditta Laquai per 1 suoi trasporti 
di sansa vergine a vagone completo da qualsiasi stazione 
della Rete Mediterranea a Castellamare di Stabia alle con- 
dizioni già vigenti; 

3. alla estensione alla stazione di Ottaiano della ta- 
riffa locale, N. 601, P. V.; 

4. alla proposta di concessione a favore di tutte le 
Ditte che ne faranno richiesta, durante la campagna baco- 
logica, di poter trasportare i bozzoli vivi, tanto a vagone 
completo quanto a piccole partite con ì treni diretti, alle 
medesime condizioni già vigenti negli anni decorsi; 

5. alla rinnovazione per un altro anno ed alle condi- 
zioni già vigenti della concessione di cui fruisce la Ditta 
Ruggeri-Gambara e Comp. per il trasporto di pietra da 
taglio; 

6. alla proroga per altri due anni, in via di esperi- 
mento della tariffa speciale N. 10, G. V., per il trasporto 
di bozzoli vivi, cioè fino a tutto il 31 maggio 1896; 

7. alla proroga per altri due anni della tariffa locale, 
N. 410, P. V; 

8. alla proroga per un altro anno della concessione 
Redaelli relativa ai trasporti di pietrisco alle stesse con- 
dizioni già vigenti; ma con riduzione del traffico minimo 
a 500 tonnellate; 

9. alla proroga per altri due anni, in via di esperi- 
mento della tariffa locale, N. 227, P. V. relativa al tra- 
sporto dei materiali componenti le ferrovie portatili ; 

10. alla rinnovazione per un altro anno della conces- 
sione fatta alla Ditta E. Conti e Figli pel trasporto di sa- 
pone comune a vagone completo da Livorno-Torretta a 
Roma-Termini; 

11. alla ammissione anche per quest'anno pel periodo 
compreso fra il primo corrente ed il 31 agosto p. v., per i 
preparati anticrittogamici e peronosfughi dei prezzi delle 
tariffe speciali N. 3, G. V. e N. 50, P. V. accelerata; 
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12. proposta di modificazioni ed aggiunte alla nomen- 
clatura delle merci a P. V. allegata al Regolamento-tariffe 
in quanto riguarda i trasporti di carte e libri stampati 
fuori uso, da involgere e da macero in servizio interno della 
Rete Sicula. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie secondarie Sarde. — /naugurazione 
del tronco Villanova-Tulo-Usassai. — Domenica 22 corr. 
si è inaugurato il tronco Villanova-Tulo ad Usassai, com- 
pletandosi così l’intera linea Cagliari-Mandas-Lanusei-Tor- 
toli, delle ferrovie secondarie, lunga 228 chilometri. 

L'inaugurazione si è compiuta con grande solennità. 

A Seui, un industrioso e simpatico paese, noto per la 
produzione d’ottimi vini, premiati in più Mostre, s’era co- 
slituito un Comitato, che s’era fatto iniziatore di pubblici fe- 
steggiamenti, a cui sono state invitate Ie principali Autorità 
dell'Isola e le rappresentanze dei Corpi e Sodalizi. 

. Un treno speciale ha trasportato gl’invitati lungo questa 
linea, che è una fra le più pittoresche e degne di essere 
percorse, sia per bellezze naturali e magnificenza di pano- 
rami, che per grandiosità d’opere d’arte. 

Fra queste ha il primo posto il ponte sul San Gerolamo, 
l’opera d’arte più importante della Sardegna, che si eleva 

er quaranta metri dal fondo dei burroni, congiungendo 
e due montagne che formano il sottostante vasto bacino. 

Jl ponte è parte in muratura, parte in ferro. La travata è 
uscita dalle officine di Savigliano. 

Giorni sono ne fu fatto, fra viva emozione degli interve- 
venuti, il collaudo, la prova statica, che riuscì ottimamente. 

A Seui — ove si è tenuto un grande banchelto — 250 
coperti — si è recata la banda dell’85° fanteria. 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — ]l 26 corr., col. 
l'intervento dei rappresentanti i Servizi Costruzioni, Mante- 
nimento e Traffico della Mediterranea, ebbe luogo la visita 
del tronco ferroviario Vernante-Limone della linea Cuneo- 
Ventimiglia (quarto tronco), per la consegna definitiva del 
medesimo alla Società del Mediterraneo che lo esercisce. 

L'ing. cav. Amadasi, capo dell’Ufficio del Genio Civile 
della mostra Provincia e direttore dell’Ufficio tecnico della 
Cuneo-Ventimiglia pel quinto e sesto tronco, rappresentava 
nell’accennata funzione, l’Amministrazione governativa. 

Il cav. ing. Tarra, Ispettore superiore del Servizio Co- 
struzioni, rappresentava il servizio stesso; e l'ing. Agnetti, 
il locale ufficio di stralcio. 

Il Servizio del Mantenimento, era rappresentato dall’in- 
gegnere cav. Carnelutti. 


Ferrovia del Sempione. — Il Consiglio federale 
svizzero ha designato come periti per l'esame del progetto 
del traforo del Sempione l’ingegnere deputato Coloinbo, gli 
ingegneri Francis Fox, inglese, e Carlo Giovanni Wagner, 
ispettore delle ferrovie austriache dello Stato. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Ferrovia sotterranea a Pa- 
rigi. — ll Ministro francese dei Lavori Pubblici ha pre- 
sentato alla Camera dei deputati un progetto di legge allo 
scopo di dichiarare di pubblica utilità un progetto del signor 
Berlier, ingegnere civile, per l’impianto di una ferrovia sot- 
terranea fra la porta di Vincennes e la porta Dauphine a 
Parigi. La linea, stabilita tutta sotto le pubbliche vie, avrà 
una lunghezza di 11 chilometri e 260 metri e seguirà il 
‘ corso Vincennes, il boulevard Diderot, la via di Lione, la 
piazza della Bastiglia, le vie Sant'Antonio e di Rivoli, la 
piazza della Concordia, il viale dei Campi Elisi, la piazza 
della Stella e i viali Vittor Hugo e Bugeaud. 


Il binario, di un metro di larghezza, sarà doppio e con- 
tenuto sopra circa 9 chilometri e mezzo in un tubo circolare 
ad anelli di metallo. 

Nelle stazioni e nei punti ove la profondità del suolo 
della via pubblica è insufficiente, la sezione tubulare sarà 
sostituita da una sezione rettangolare e piano metallico. 

Delle officine elettriche, una alla Bastiglia, l’altra alla 


porta Dauphine, produrranno l'elettricità necessaria alla 


trazione, illuminazione e movimento dei segnali. La velo- 
cità non supererà i 20 chilometri all'ora ed i treni si suc- 
cederanno ad intervalli di due minuti; vi saranno 417 sta- 
zioni e, secondo i calcoli dell'ing. Berlier, la spesa sarà di 
50 milioni. 

Dopo uno studio profondo di questo progetto il Consiglio 
generale di ponti e strade propose di dichiararlo di utilità 
pubblica, ma fece notare che non si tratta nè d’una tramvia, 
nè di una ferrovia d’interesse locale, nè di una ferrovia di 
interesse generale, ma di un’opera di natura speciale che 
tata può quindi essere approvata altrimenti che con una 
egge. 

Il Consiglio ha parimenti espresso il parere che la con- 
cessione doveva essere fatta dallo Stato alla città di Parigi 
con facoltà di retrocessione. 


Ferrovie Austriache. — Nuove linee. — I gior- 
nali austriaci annunziano che il Ministero del commercio 
presenterà al Parlamento una proposta tendente alla co- 
struzione dì una rete terziaria di strade ferrale. Il progetto 
comprende anzitutto la costruzione di 20 linee di una lun- 
ghezza di circa 717 chilometri, di cui 11 linee (363 chi- 
lometri) in Boemia, 5 linee (210 chilometri) in Stiria, e 4 
linee (143 chilometri) in Bucovina. Nelle altre provincie 
austriache delle linee più o meno importanti sono attual- 
mente in corso di costruzione, specialmente in Slesia, in 
Moravia, in Galizia e in Carinzia. 

Le spese di costruzione per l'insieme delle ferrovie pro» 
geltate sono valutate a 80 milioni di fiorini. Lo Stato pren- 
derebbe a suo carico, accordando una garanzia d’interesse, 
almeno la metà del capitale occorrente. 


. Ferrovie Greche. — Il Governo greco avendo rice- 
vuto da Londra comunicazione officiale che la Compagnia 
inglese per la costruzione della linea Pireo-Larissa aveva de- 
positato il suo bilancio alla Corte dei falliti di Londra, ha 
dichiarato la detta compagnia decaduta della concessione, 
ha occupato tutti gli uffici della Compagnia in Grecia, ha 
incamerato la cauzione di due milioni di lire e si è reso 
proprietario di tutti i lavori eseguiti finora. 


Ferrovie Russe. — Ze tariffe a sone. — Il Gior- 
nale di Pietroburgo pubblicò negli scorsi giorni che il Go- 
verno russo sì propone di introdurre nelle ferrovie dello 
Stato, una tariffa simile a quella a zone ungherese. 

Il giorno 3 marzo ebbe luogo al Dipartimento delle fer- 
rovie del Ministero delle Finanze russe, la prima seduta 
di una Commissione incaricata di elaborare un progetto di 
revisione delle tariffe dei viaggiatori. Questa Commissione 
è composta di rappresentanti delle linee dello Stato e delle 
ferrovie d'esercizio privato, di Membri del Comitato delle 
tariffe, ecc. 


I lavori della Commissione sono stati inaugurati con un 
discorso del Presidente sig. Maximow, direttore del dipar- 
timento delle ferrovie. L’oratore rilevò i vantaggi recati 
all’estero dalla riduzione delle tariffe, tanto al pubblico che 
alle Imprese. Questa riduzione è stata introdotta in Austria- 
Ungheria, in Francia ed in Rumemia ed è allo studio in 
Germania. 

In nessun paese si fecero delle riduzioni maggiori che 
in Ungheria; la nuova tariffa a zone introdotta nel 1889 
dal ministro Baross, rendendo i trasporti a grande distanza 
ad una tariffa minima, aumentò pure sensibilmente i pro- 
dotti delle ferrovie. 

Sono le grandi distanze che, in Russia, rendono l’elevata 
tariffa chilometrica particolarmente gravosa. 

Per un migliaio di verste in 3° classe coll’imposta dello 
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Stato, bisogna pagare 14 rubli e 40 c. Questa spesa non 
è accessibile che ad una piccola minoranza di persone viag- 
gianti in questa categoria. Si vede dal fatto che il 25 0j0 
soltanto dei viaggiatori di 3* classe percorrono distanze su- 
periori alle cento verste. 

Bisogna concludere che la maggior parte dei viaggiatori 
delle ullime classi non possono sopportare una spesa supe- 
riore ad 4 rublo e mezzo. 

Nei primi anni dell’introduzione della riforma progettata, 
le imprese ferroviarie subiranno forse delle perdite, in ra- 
gione della riduzione del prezzo dei posti, ma, secondo 
Maximow, non v'è d’allarmarsene, queste perdite non po- 
tendo essere che temporarie, dovendo la riduzione accre- 
scere il numero dei viaggiatori. Indirettamente le ferrovie 
non tarderebbero, in conseguenza, a risentire vantaggi dalla 
nuova tariffa dei viaggiatori. | 

A giudicare dalla discussione che seguì il discorso del 
Presidente, dicono le Notizie, sembra che si giungerà ad 
una riduzione delle tariffe per una distanza superiore alle 
250 verste e che diverrà considerevole pei grandi percorsi, 
di più di 500 e sopratutto di 700 verste. 

Le Novosti nutrono la speranza che non si fermerà a delle 
mezze misure introducendo invece delle grandi riduzioni di 
tariffe simili a quelle ungheresi. 

Il Gradjanine si pronuncia pure in favore alle riduzioni, 
chiedendo economie in ciò che concerne la velocità dei 
treni a prezzi ridotti, che, inoltre, potrebbero fare a meno 
della prima classe. 


Notizie Diverse 


Appalto all’estero. — Il termine per la conces- 
sione dell'impresa della pubblica illuminazione della città 
di Braila (Rumania), della quale già dicemmo nel n. 6 
del 1894, è stato prorogato fino al mezzodì del 7{21 maggio 
prossimo. 

Nell’interesse degli industriali italiani, diamo le princi- 
pali condizioni dell'appalto. . 

L'illuminazione dovrà essere falta parle a gas (60 chilom. 
di strada con almeno 1500 becchi) e parte con l’elettricità 
(12 chilom. di strada, a mezzo di lampade ad arco e ad in- 
candescenza in numero di almeno cento). 

Il contratto avrà la durata di 30 anni. I concorrenti po- 
tranno indirizzare le loro offerte sigillate fino al mezzogiorno 
del 30 aprile (calendario giuliano) dell’anno in corso. 

Le offerte dovranno portare sulla busta la scritta « Offre 
pour l’illumination de la ville de Braila » e in esse do- 
vranno essere indicati 1 prezzi del gas per ora e per serie, 
pes metri cubi per gli stabilimenti pubblici, per i partico- 
ari e per il riscaldamento. 1 

Quelle per l'elettricità dovranno indicare il prezzo per ora 
e per lampada ad arco e ad incandescenza tanto per gli sta- 
bilimenti pubblici, che per i particolari. 

Le offerte dovranno essere accompaguate dalla ricevuta 
della Cassa dei depositi e delle consegne d’una garanzia 
provvisoria di tei (franchi) 28,000 in contanti od in effetti 
pubblici rumeni. 


Le poste ed i telegrafi in Francia. — Questi 
due importanti rami del servizio pubblico, hanno dato al 
Tesoro francese per lo scorso anuo 1893, un incasso di 
lire 208,011,359.51. 

Nell’anmo 1892 diedero L. 207,480, 754.10, sicchè il 1893 
ebbe un maggiore incasso di L. 522,605 41. 

In queste cifre non va compresa l'Algeria, la quale pre- 
senta invece una diminuzione di L. 41,994. 77, perchè nel 1893 
ha dato L. 4,127,327.69 e nel 1892 diede L. 4,168,322.46. 


Telegrafo transafricano. — Come è notorio, 
l'Inghilterra è sulla via di crearsi un grandissimo impero 
africano dell’Egitto al Capo, ed avrebbe già raggiunto il suo 
scopo senza la rivolta del Madhi. Aspettando il buon mo- 
mento per l’occupazione politica, si altua quella scientifica, 


ed ecco in costruzione la gran linea telegrafica che deve 
congiungere Cairo con il Capo; essa per ora è sopra una 
estensione di 220 miglia ed arriva allo Zambese, da qui si 
proseguirà verso i laghi equatoriali, per una lunghezza di 
oltre 200 miglia. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 


Da 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 170,000 * per costruzione d'una galleria 

artificiale sulla ferrovia Udine-Pontebba; 

L. 129,00’) per provvedere una condotta d’acqua al rifornitore 
in stazione di Rimini; 

L. 9,880 * proposta per lavori di costruzione di una briglia 
sulla linea Roma-Firenze; 

L. 9,300 * proposta per lavori ad un ponticello sulla ferrovia 
Roma-Firenze; 

L. 4,500 # proposta per lavori al rifornitore in stazione di Ve- 
rona P. V.; 

L. 2,500 * preventivo per lavori ad una scogliera sulla linea 
Bologna-Pistoia; 

Proposte * varie. 


Rete Mediterranea. -- L. 1,845,000, per rifacimento di binari e 

scambi durante il 1894-95; 

IL. 108,763.60, per rifacimento binario in ferro mod. Vs con 
materiale d’acciaio sulla ferrovia Asciano- Montepescali; 

L. 43,200 *, per fornitura di pietrisco e materie sabbiose; 

I. 12,200 *, progetto lavori di ricostruzione di sottovia lungo 
la ferrovia Napoli-Eboli; 

L. 7000 *, progetto per lavori di consolidamento sulla ferrovia 
Battipaglia-Castrocucco ; 

L. 2,000 *, preventivo per lavori consolidamento sulla Eboli- 
Metaponto; 

Contratti * diversi. 


Rete Sicula. — L. 516, per provvedere alla ricostruzione dei ba- 
samenti in muratura dei segnali a disco girevole nelle stazioni di 
Sferro, Gerbini e Motta; 

L. 266, per provvedere all'impianto di un passaggio a livello 
nel fondo del signor barone di Ogliastra al chilom. 63.105, della 
linea Bicocca-Caldare; 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 26 corrente). — Colla 
Ditta Magni e C. di Vicenza, per fornitura di Cg. 80,000 di grasso 
composto per veicoli per la stagione estiva; 


Colla Ditta Callegari Enrico di Bologna pel completamento 
massicciata sul binario di raddoppio Stradella-S Nicolò; 


Colla Ditta Angelo Della Noce di Stradella, per completamento 
massicciata sul binario di raddoppio della tratta suindicata; 


Colla Ditta Spadaro Antonio di Corigliano Calabro, per appalto 
opere di difesa della ferrovia dagli straripamenti del rivo Vallone, 
fra le stazioni di Sibari e Corigliano; 

Colla Ditta Gius. Pozzi di Milano, per fornitura di 6,300 chia- 
varde da 25 mm. di diametro per l'armamento nuovo tipo a cusci- 
netti. | | 
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II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Rovigo (5 maggio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di imbancamento sistematico e sotto banca a destra 
di Adige, lungo la località Valle Bertazza, Brizzagno, Ferriani e 
Valle Zacco nei Comuni di Lusio e Concadirame. Importo L. 77,795. 
Cauz. L. 4,000. 

Municipio di S. Giovanni Val larno — Arezzo — (7 maggio, 
ore 10, 1* asta). — Appalto dei lavori (1° lotto) di muratura per la 
costruzione del ponte sul fiume Arno presso S. Giovanni Valdarno. Im- 
porto L. 56,380. Cauz. provv. L. 5000. Fatali 25 maggio, ore 12. 

Munic'pio di Gavignano — Velletri — (7 maggio, ore 9, 1° in- 
canto). — Appalto dei lavori della strada comunale obbligatoria Mon 
telanico, stazione di Anagni. Importo L 40,000. Cauz. provv. L. 800 
Cauz. def. L. 3500. Fatali 22 maggio. 

Municipi» di Casamicciola (7 maggio, ore 10, def.). — Appalto 
della costruzione della chiesa parrocchiale in Casamicciola. Importo 
ridotto L. 96,470.22 (V. n. 15). 

Municipio di Messina (10 maggio, ore 12, 1* asta). — Appalto 
dei lavori di costruzione della Strada Comunale obbligatoria che dalla 
provinciale Messina Catania va a Mili Superiore. Importo 1..60,224.68. 
Cauzione provvisoria L. 3,900. Cauzione definitiva il decimo. Fatali, 
25 maggio, ore 12. 

Municipio di Quigliano — Genova — (10 maggio, ore10, 1° asta). 
— Appalto della costruzione della strada obblivatoria comunale Car- 
bonara-Raviasca. Importo L. 54,399 85, Cauz. provv. L. 2000. Cauz. 
def. L. 5000. Fatali agiorni 15. 


III — H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Costruzioni Navali — Napoli — (19 maggio, ore 10 
1° asta» — Fornitura di rame e ottone in chiodi e chiodetti, in 
fogli, filo e in verghe. Importo L. 180,250. Cauz. L. 18,000. Fatali 
14 giugno. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a tratiativa Io: — Brogli 
e Rusconi, Milano, rame e bronzo fosforoso, L. 13,31 
Stellon e C., Londra, verghe d'acciaio, L. 7500; 
Morgan Crucible, Londra, crogiuoli, IL. 7500 ; 
Società metallurgica, Terni, acciaio, L. 900,000; 
Id. 


id. id. L. 300,000; 
Id. Livorno, tubi di ottone, L. 920; 
Grisci, Sarzana, conglomeramenti di sughero, L. 6461; 
Id. id. id. id. 1. 6997; 
Lehmann, Milano, lavanderia meccanica, L 7960; 
id. id. L. 7960; 


De Marco, Venezia, oggetti di bronzo, L. 5240; 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. — 
azioni estratte nell'assemblea tenuta il 26 corrente. 


Distinta delle 


Azioni della Ferrovia Torino- Pinerolo : 


634 909 1032 1212 1233 1496 1971 2211 
2214 2258 2276 2317 2644 2501 3028 3362 
3335 3598 40890 4103 4181 4200 4378 = 4420 
4777 4786 4830 4869 4965 5064 0066 5281 
486 5557 5597 5865 5991 60997 6454 6493 
6656 = 6854 6898 6932 7107 7172 7216 7231 
7256 = 7440 7632 7701 7820 7966 8031 8353 
8707 9191 9307 9550 9695 9699 9702 9782 
9816 9862 9932 9933 9942 10313 10590 10803 

10880 11003 11021 11098 11152 11348 11357 11404 
11464 11757 11932. 


Azioni della Ferrovia Pinerolo- Torre Pellice: 2566 3662 
4369 4539 4626 5576. 


CONVOCAZIONI. 
Società FerRroviaRIE, TraMviIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


6 maggio, — Tramvia Mestre-San Giuliano, — Assemblea ge- 
nerale straordinaria per le ore 13 nella Borsa in Venezia. 

10 maggio. — Società Anonima per la costruzione ed eser- 
cizio della ferrovia a trazione meccanica Sant’Ellero-Saltino 
(Vallombrosa). — Assemblea generale straordinaria per le ore 14 in 
Firenze via Bufalini, 35. 

15 maggio. — Strade Ferrate di Biella. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 13.30 nella Borsa di Commercio in Torino. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


16 maggio. — Societ\ Generale di Credito Mobiliare Ita- 


liano. — Assemblea generale straordinaria per le ore 13 in Roma 
nel locale della Piccola Borsa. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Aprile 21 Aprile 28 
Azioni Ferrovie Biella . - +. LD. 415 415 
» » Mantova- Modena (non bollate) » 150 150 
» 1) » 1) (bollate) . » 80 80 
» » Mediterranee . ssa a. BAI 456 
”» » Meridionali. . . ... . » 600.75 590.50 
» » Pinerolo (1° emiss.). . » 320 320 
» » » (2° » ). . .. » 290 290 
» » Secondarie Sarde. » 261 261 
» »° Sicule . . +... è... » 555 555 
Buoni Ferrovie Meridionali. . » 590 589 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranes 
A . Sicule A. B. C. D. . » 278 278 
» » Cuneo (2° emiss.). . . » 810 310 
. . Gottardo 4°. . +. + » 102 102.15 
s » Nord-Milano . » 253 258 
» P) Mediterranee 4 0/0 . » 453 459 
» » Meridionali. i » 296 294.25 
» » Meridionali Austriache . » 349 349 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 284 290 
» » » 2° emiss. » 276 283 
» » Pontebba . . . . » 426 426 
» » Romane . . . ... n 275 275 
» ” Sarde, serie A. » 278 278 
» s » serie B. » 280 280 
. » » 1879... » 279 279 
» » Savona . ; +. >, » 282 282 
» » Secondarie Sardo . - +. » 365 365 
» n) Sicule 4 0[0 oro. . . » 419 418 
» » Tirreno . - +.» 415 415 
» » Vittorio Emanuele ; s 281.50 280 


Hof delle Società Ferroviarie 


——.@ 
SOCIETÀ ITALIANA 


PRR LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni 
interamente versato 


Si notifica ai Signori possessori dei titoli di Obbligazioni Medi- 
terranee 4 0|0 che, a sensi dell'art. 4 delle Condizioni inserite nei 
titoli stessi, il giorno 15 maggio p. v., alle ore 10, si procederà, 
presso la Sede della Società in Milano, Corso Magenta, 24 (Palazzo 
già Litta), alla quarta pubblica estrazione della Serie dal n. 1 al 
3000 ed alla prima estrazione della Serie dal n. 3001 al 4000 di 
dette Obbligazioni da sorteggiarsi in conformità delle relative due 
tabelle d'ammortamento. 


Milano, 23 aprile 1894. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


———— _——— —- ——_ uu ul 


4. PAS' TORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall’11 al 20 Aprile 1894. 


I RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZ A CIZIO x 
dan at Differenze pr sit Differenze 
Chilometri in esercizio . 4210 4191 |} 19 1015 916 + s9 
Modi . . .... 4498 41901 |+ 996 909 + 87 
Viaggiatori. . . . .|l 1,452,77173 | 1,605,164 84 |-- 152,392 61 75,775 42 55,930 58 |4- 19,794 84 
Bagagli e cani. . . . 101/050 33 98,926 28 2124 05 4304 82 2786 94 |-+- 17517 88 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 337462 10| 326,755 11 10,706 99 12130 87 6,974 96 5,155 91 
Merci a P. V. . . .|| 1542128 44| 1,4728593 41 69275 03 | 59/926 35 45/865 31 14061 04 
TOTALE .|| 3.483,412 60 | 3,503,699 14 |— 70,986 54| 15213746] 111,607 79 + 40,529 67 
=redactti dal 1° Luglio 1893 al 20 Aprile 1894. 
Viaggiatori. . . . . || 36,467,859 69 | 38,534,809 24 |—2,066,949 55 | 1,778,917 10; 1,689,601 04 89,316 06 
Bagagli ecani. . . . || 1/790.614 79 | 1850,842 42 |— 60,227 63 46.542 73° = 43189 09 3353 64 
Merci a G.V. e P.V. acc, | 9538985 16 | 9438519 43 |+ 100465 73| 32741801| 298/625 20 28,792 sl 


Merci a P. V. . . . || 44,317,015 30 48, 788,872 04 |+ 528,143 26 | 1,596,081 51 1,386,493 87 |-|- 209,587 64 


_ 


TOTALE . || 92,114,474 94 | 93,613,043 13 |-1, 498, 568 19 id 959 35 35 | 3,417,909 20 di usa 831, 1090 3 


Erodotto per chilemetro 


della decade. . . . . 815 54 836 01 |— 20 47 149 89 121 84 
riassuntivo . ? 21,942 47 i 2,358, ua 394 21 3; di Se 3,760 08 


—_———r_—_6m6 ————— e -——— tes Fis i citotne suna 


28 05 
3 94 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA.E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 10° Decade — dal 1° al 10 Aprile 1894 


REVE PRINCIPE 108. E 


pinta ei i e o “Melia 
GraNDE PiccoLa ProDOTTI + hi 
ANNI | VIAGGIATORI O BaeaoLi Veiodisi | Veiociri ii |’ TOTALE pin 
PRODOTTI DELLA DECADE. | 

1894 1.100.159 42 55.800 68 308.176 68 1.250.759 90 8.800 15 2.718.196 76 | 4.261 00 

1893 1.199.995 45 49.912 20 250.089 32 1.206.821 54 9.194 10 2.716.852 61 | 4.261 00. 
Differenze nel 1894 — 99.776 03 | + 5.388 43 | + 52.187 34 | + 43.998 36 | — 393 95 | + 1.344 15 > 

PRODOTTI DAI, 10 GENNAIO. 

1894 8.541.308 96 393.868 34 2.819.063 89 11.918.252 28 106.494 20 23.778.982 67 | 4.261 00 

1893 9.064.850 02 411.559 89 2.701.787 82 12.082.801 58 118.855 88 24.329.805 19 | 4.261 00 
Diferenze nel 1894 — 523.54606 | — 17.691 55 | + = 117.82607| — 11451930] — — 12.381 668| — 550,822 52 » 

NETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1894 89.118 40 1.299 85 17.885 63 91.582 71 850 95 180.731 94 | 1.256 68 

1893 58.992 97 1,198 32 17.025 13 90.294 50 897 20 168.408 12 | 1.147 40 
Differenze nel 1894 + 10.120 43 | + 101 53 | + 860 50 | + 1.288 21 | — 46 85 | + = 12.329 82 | + 109 28 

PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1894 481 917 15 10.246 99 169.540 72 883.673 00 | 8.980 45 1.553.767 81 | 1.256 68 

1893 484.800 20 10.629 74 167.219 38 889.717 01 9.707 51 1.562.073 84 | 1.144 83 
Differenze nel 1894 — 2.883 05 | — 882 75 | + 2.821 84 | — 6.044 01 | — 1.318 06 | — 8.906 53 ' + 111 85 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1894 
525 39 5393 48 —_ 8 09 4.591 19 4.789 62 — 198 43 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


28° Decade — Dai 1° al 10 Aprile 1894. 


RETE PRINC'RBALE 
aaa i A A en ito ont nia f Media 
GRANDE PiccoLa INTROITI n ; 5 PRODOTTI 
ANNI ViaGaiatoRI BaoaaLI VELOCITÀ VrLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 98 476 00 1.907 00 9.631 00 130.757 00 3.955 00 244.726 00 609 00 402 00 
1893 101.736 00% 2.376 00 9.C15 00 110.058 00 1.438 00 227.623 00 609 00 | 874 00 
Differenze nel 1894 |-- 6.260 00| — 469 00 | + 616 00 | + 20.699 00 + 2.517 00 [-+- 17.103 00 » na 28 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1893 AL 10 APRILE 1894. 
1893-94 2.469.366 00 51.314 00 303.657 00 3.295.062 00 29.624 00 6.149.023 00 609 00 10.097 00 
1892-93 2 684.843 00 61 598 00 800.750 00 3 303.103 00 27.309 00 6.352.603 00 | 609 00 10.480 00 
Differenze nel 1894 | — 215.477 00] — 10.284 00] + 2.907 00 | — 13.041 00 | + 2.315 00 | — 233.580 00 > — 383 00 
tETE COMP LEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 92.706 00 176 00 1.846 00 12.600 00 68 00 87.402 00 419 00 89 00 
1893 27.335 00 179 00 1.492 00 11.3li 00 68 00 | : 40.385 00 | $38 00 119 00 
Differenze nel 1894 | — 462900] — 3000 + 2354 00] + 129500 » — 29300f+ 8100] — 30 00 
PRODOTTI DAL lc LUGLIO 1893 AL 10 APRILE 1894. 
1893-94 698.769 00 7.295 00 46.865 00 352.708 00 2.869 00 1.103.506 00 399 00 2.778 00 
1892-93 652.317 00 5.537 00 44.619 00 304 643 00 2,014 00 1.009.130 00 332 00 3.039 00 
Differenze nel 1894 | + 46452001 +  1.725800| + 2.246 00Ì + 48.065 00 | + 855 00 1 + 993760] + 6700 — 281 00 
Ss "CRE TTO DI MENASINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 1.713 00 | 56 00 | 134 00 | 123 00 | e | 2.026 00 | 15 00 | 135 00 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 10 APRILE 1894. 
1894 | 12.344 00 | 444 00 | 1.330 00 | 928 00 | = | 15.046 00 | 11 00 | 1.368 00 
v. de. >_> _D_.i 
Neo RE er] 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


- sro 


Società Anonima Seise in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 8,000,000 
Orricine in BERGAMO. SCANZO, VILLA DI SERTO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 


ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 
si ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


i PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
. Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


Ù 


| 

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
- barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

I La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
| rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


(Ci 
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guidò DEL PRU aly 


ga TIE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 


York Road King's Cross N. 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Li 


Ds 


Numero delle ordinazioni a tutto il 341 dicembre 1892 Aumento di freni Westinghouse automatici 
i | i 5 Ù : ; Carri 
FRRRERA à lapo smi è Parah 


| 


Freni automatici. Totale delle ap. 
PIICAZIONA: "LL 4, e a 
Freni non automatici. Totale delle 


36,037 387,539 | Totale come a tergo . . . . |36,037 |387,049 
» 31 dicembre 1891. . |31,594 |310,930 


applicazioni. . . . . . 2,161 8,972 © Aumento in un anno . i 4,443 76,691 


Totale . . . |[38,798 |396,521 _B1063 
435,919 Facendo una media di 6755 apparecchi per mese, mentre nel 1891 la 


media era di soli 4804 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA: ""fferino — VIA DELLA ZECCA, SI. — 
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è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 
J J congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
L A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
T con articoli e corrispondenze particolari, 
LA p ERSEVERANZA dovuti a scrittori cri di pnm'ardine 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico si letterario dell’Italia e SARO 
1 pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
LA p ERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., sceltiin modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


i dedi tutto ciò che s'atti 
LA PERSEVERANZA. sagra, la-grl conte uno de 
maggiori Interessi del nostro raese. 

dà notizie, ispond tel i, 
LA PERSEVERANZA. ti0"t0rs "0 corali 0 dì tutele vanità 


dello Sport: scherma, ginnastica, grin regate, ecc., ecc. ni i 

| richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
LA p ERSEVERANZA portanza della sua Rubrica Commer- 
ciale. diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ece., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA ©! giornale di maggior formato 


o stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente IL. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tatto ll Regno, non costa che IL. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


AVVISO INTERESSANTE — 


Società Ferroviario 6 le Fabbriche di vagoni 


SA le? Cs sro 

Li dA NE - 
a al == an PRIA nE ==] 
_ csi SL Falest È pi == I] 


dI ro EI SETE 
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COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 


sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 


altre: per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero ‘ 


di Ferrovie dello Stato e di Società private. 


Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 


| 


coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


St spediscono gratis campioni a richiesta. 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 


(°_G_P__tgo-  _u 
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Monitòre delle Strade Ferrate 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 


TORINO — Piasza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire #O. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


. Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


n 1: FOGNATURA: DOMESTICA 158 


Voc. I: L. 18 
Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


n ——_— 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neufans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

semaines) . . . .... Fr. » 75 
L' Express- Rapide (indicateme destreiss devitosso) 

imprimé en gros caracières. .- » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseauxr francais 1 50 

continental 12 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Ltvret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . . . » 40 
Livret de lV’Algérie et de la Tunisie 

avec carte . ..... .. » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 

Paris avec dix plans coloriés . » 1 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


LorxprRAaA 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. ____ 


classe | classe 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


PARIGI 


(4) 


28 | validità 


147 60|106 10|30 giorni 
166 35|119 —|30 giorni 


216 35|154 —|30 giorni 


Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. 


STAZIONI 


OSSERVAZIONI. 
BIaGLIRTTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono valid: per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono vattidi per 10 giorni, tranne 

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotarela necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(°*) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel sense 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano, 


RITORNO 


18 e 2: CLASSE 1a e 2: CLASSE|l1a e 2a CLASSE 


Napoli. (ora dell'Europa 


centrale (2) .. Par. 8202. — 255 p 
Roma... .....— 3» p. _ 11 10 p 
Firenze. ......, — 928 p. — 6200 

Brindisi. e e. — 6 10 a. _— 5 35 P. 
Ancona .... — 850 p. — 550 a. 
Bologna . © 00 000. 1 35 a. _— 10 30 a. 
Alessandria. .... — 6 88 a. —_ 5 09 p. 
Torino. ...... Arr. 825 a. _ 1—-p 
Brindisi. e 0 e . Par. vai (1) 2 10 a. 6 50 a 
Napoli. e e 0 0 co eso — 820 a. 2 10 p. 255 P. 10 45 p. 
Roma. .....,. v- 8 15p. 850 p.|1085 p 8102. 
Livorno. \— 10 27 p. » 4102. 158 p, 
Firenze. ... — 850p. » » 1145 a. 
Pinasco, ia — 10 58 p. 255 a.!' 5042. 245p. 

{ San-Remo... — 7126 p. » 4> a. 1 18p. 
Genova ....... —_ 815 a. 635a.| 908n. 715p. 
Torino... .... Arr. 755a. 10 10 a.j 12 45 p. 10 50 p. 
Milano ...... Par. » 10 40. 8 18 p. 
Novara .. . — 450 a, 1140an 916 p. 
Torino. . ..... Arr 8202. 140p 11 J0p. 

Ro gp 
Torino... .... Par 835 a. 220p. 1125p.| — 
Moàane e 0 0 e CI i 12 20 p. 5 30 D. 2 22 a. sn 
Chambéry. ..... — 842 p. 815p. 4508.| — 
Air-les-Bains. ... — 414p. 838 p. 522a.| — 

| Genève....— 3 05 p. 720 p. 415a.| — 
Dijon. ..... sua 11 18 p. 143 a. 1186a.| 110 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4 43 n. 645 a. b 84 p.| 554p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 58 antim. 3 

dialer 7 33 antim. 1405 
Paris-Nord(Buffet) 18, 2a classe Pranzo 
®*) ]a_ Da ì 

Par. è 5 antim. ( pi si 

; Arr. antim. 

Amiens (Buffet) | Par. 9 50 antim. 0 53 È 
Boulogne-Gare . .) Arr. 11 84 antim. 12932 
(Buffet) Par. 11 86 antim. 12 352. 

(ora francese) .{ Arr. 12 25 pomer. 123 a 
Calais-M. (Buffet) 

(ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 1802. 
Douvres. e 0 è 0a. — i È pomer. 4 — a 

p. Victoria. Arr. pomer. 5552 
Lon 1re8] Ch. Gross Arr. 4 30 pomer. 555a 


Dai Lonpra Parto: (9) 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) 
alle 
sla si gi la 2a la 2a la 2a ra la 
Stazionisotto indicate: | classe | classe | classe | classe | classe | classe | "Sidità 
(Diritto di porto compreso) 
Via Moncenisio 
Torino via Calais. ... |166 85/116 55) 90 75| 61 60/254 —|187 85/45 giorni 
via Boulogne . . |160 25/112 05 
Milano via Calais... . {180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 30/45 giorni 
ma GOTOERO » + [175 60/124 65 
. a 2189. , 00. — lasco 141 75 97 80 Leona _ Te 
Venezia ria Boulogne » 
Genova }via Boulogne . . |180 90|126 50 
Se coninie.... [200 00l147 05/184 80 
; via Calais. ... 90 05 134 92 10] — — = = 
Livorno }via Boulogne . . |203 80/142 55! — 
Firenze }Vi® Calais... . |217 30/152 25'141 70] 9780] — — —_ —_ 
via Boulogne .. (211 30/147 75 
Rom via Calais. ... |249 —{174 40/178 40/119 45| — —_ —_ —_ 
® ivia Boulogne... |242 90/169 90 
Napoli IVis Calais... . [279 85/196 —/205 60/142 sù 50/853 95 6 mesi(**) | — 
NAPO" dvia Boulogne .. {273 75/191 50 
te ca 224 60/157 80 
i via Calais. ... 4 60/1 149 — {102 85| — = — — 
Firenze }vja Boulogne . . |218 50/152 80 
Roma via Calais... . |2683 85/184 80/188 25/129 85) — — "e = 
SA via Boulogne .. |257 75/180 80 
po via Boulogne . . |288 70/202 — 
Via \viaCalais |925 85/228 20 251 60/174 20/543 25/399 30 6 mesi (°) — 
Brindisi ]Napolilvia Boul, |319 75/223 70 | 
rInCiBI | Via (via Calais 1802 65|211 95/227 05/157 —|525 45/886 80 6 mesi _ 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 
Messina Via (via Calais |369 25/259 75/295 —/205 80| — _ —_ —_ 
ICONA Napolifvia Boul. |863 25|255 25 
ANDATA 
Treno di lusso 
PENINSULAR-EYPRESS 
STAZIONI la e 29 CLASSE 12 e 2a CLASSE settimanale 
il venerdì part. 
da LONDRA 
___{Ch.-Gross Par.| 8 10 11 ti 855) st 
.-Gross Par.| 8 — a. — a — antim, ‘ P. 15 p 
Londres) victoria. . —|8—a. © 11 — antim, 8 15 p. 815p. 
Douvres. ...... —| 955a. $ 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. 
(ni di Greenwich). { Arr.|11802.| {2 2 20 pomer. 12 10 a. 1210p 
Calais-M. (Buffet) cun. I 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. Bu 2 52 pomer. 1 04a. 1>»a. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p —_ 1 4%a. —_ 
(Buffet) Par.| 1 DD: 223 p. i ve ; H a. Pra 
a rr. 246p.| 859p. pomer. a. 30 a. 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 404p.| 5 17 pomer. 3 49n. 3352 
(Arr 436 p.| 547 p. 7 — pomer. 5 46, , 
Paris-Nord(Buffet) e P 
Fe) 
Par. 727 pom. 6 23 a. bo di 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 7152. e © 
—— ——_—————_€_—__—_—_È___—_——————————m@m& eee” AW”"8 NPT _ ‘9 
le, 2: classe Ia e 20 classe | lacl. 11228 cl. ta 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 9— p. 910 p. 925 a.) 215p. e) 
Dijon . ...... Arr. 157a. 229. 224 p.| 713p. 10 52 a. 
I Genève ....— » 8 50 a. 1147p.! — Paol 
Aix-les-Bains.... — 6 34a 758a. 10 45 p.'12 28 a 8 18p 
Chambéry... ....— 6 57 a. 8 802. 11 24 p. 1253 a. 839p 
Modane.......— 9422. 1 33 p. 8301. 640p. 
Torino (ora dell'Europa ; 
centrale (2). . . Arr. 2 20 p. 6 40 p, — 8102 1112 p. 
Torino..... .. Par. 240 p. 155p. — 845a 
Novara .. 000°. — 4 36 p. 9 5I p. DE 10 42a 
Milano. ..... . Arr. Bb 35 p. 11 05 p. —_ 11 40a 
Torino... .... Par. 245p. 8 10 p. PS 8402. 
Genova . + *... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p. 
| San-Remo... — 11 23 p. 847a. — 454 p. 
Pisa....0060.0,% pid 10 58 p. 819 a. ina 4 34 p. 
Firenzo....— 12 50 a. 7302. — 6 54 p. 
Livorno. ... — 11 30 p. 5 45 a‘ —_ 5 22 p. 
Roma... ... 0°. 6 35 n. 10 19a. —_ 11 30 p. 
Napoli. . ......— 1 36 p. 6 30 p. —_ 7102. 
Brindisi.......— » » — 6 20 p. 
Torino. ...... Par. 245p, 7]0p. — 840.2 11 20p. 
Alessandria. . .. Arr. 4 18 p. 9 » p. — 10 13 a 12 50 p 
Bologna. ......— — 2 12 a. —_ 252 p. 530an 
Ancona .... — — 7 »a. _ 1115 p. 923 a. 
Brindisi. ... — —_ 10 17 p. — 11» a. 750p 
Pirenze....... fra) 6 202. Ca 6 15p. 
ROMa ....0°6° 080% bea 12 50 p. sine 11 50 p. 
Napoli. ...... Arr. — 6 39 p. — 7102. 
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Facoltativo în corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. — 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prenie i 
viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Ioghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane e dell'italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che pertono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e allo 8.15 p., prendon» viaggiatori per Bonlogne e Boulogne Tintelleries- 
— Vetture dirette da Calus verso P.-L.-H. Una vettura di L: classe lits-sslon va dirottamento da Calais a Milano col treuo che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa 

rigi-Lione a 9 p. — Ds 2.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a° 


o da Parigi-Nord alle 8 a. 
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flà Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino. 


COSTRUZIONI MECCANICHE. ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillalret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTA TILI SI5 LALA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


LOS 
‘ 
sE sd 
ue n° 3 
. È. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 
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Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e O. 
via Arcivescovado, 1% - To rino. 


- PREMIATA 


Fabbri 5 l'apcollate| * & SFENFT |MACCHI, IZAR E C. 


Premiato Stabilimento di 


«tf tn e, Inlogno efilodi ferro —. u. MILANO 
pr trettto  |CONETTONI IMPETMGaNI]I | vis corto Farini, N. 97 
pui Parli per ferrovie, tramvie LIPORE OP R SOO Io) 


Tramways, ecc. spedizionieri, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
LL MEDAGLIA D'ARGENTO 


«LETTI sp. Nazion, Torino 1884 Oi Bolloni, Ramponi e Chiodi 
A. PICTET Via Cellini, 28 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia per armamento di ferrovie e ‘tramways, 


SI spediscono gratio disegni è pressi.” | RIpArAZIONI 6d affittamenti di copertoni | POT postrazione di scambi o crogiamenti, plat 


VAS 1894 — Tip. e Lit. CamiLrA E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


porto SoS pg gr: 


Sabato, 5 Maggio 1894. Num.:18. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


eni 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Prr LIraia. .........L.20 11 6 Annunzi. ............. Cent.30 » 
Per L'Estrero ..... ; » 28 15 8 car 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


————————_———______—m  ——m—t—m&@» —————m€ 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Lavori e provviste per le linee in esercizio delle Reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica e Sicula 
(Cont. e fine). — Assemblee di Società ferroviarie e Industriali. (Compagnia Reale delle ferrovie Sarde. Esercizio 1893). — 
Bibliografia: La costruzione e l'esercizio delle tramvie (Ing. Antonio Viappiani). — Apparecchio automatico brevettato per la 
trasmissione del segnale di fermata e l'arresto dei treni ferrroviari in corsa (Luigi Laviosa). — Informazioni particolari del 
Monitore. — Cronaca parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. =. Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori — Guida degli azionisti). — Avvisi delle Società 


ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


LAVORI E PROVVISTE PER LE LINEE IN ESERCIZIO 
delle Reti ferroviario MEDITERRANEA, ADRIATICA 6 SICULA 


(Cont. e fine. — V. Num. 14, 16 e 17). 


Si eseguirono bensì coi fondi delle Casse patrimoniali 
lavori sulle linee per un ammontare di circa 72 milioni di 
‘ lire; ma la massima parte di questi, se pur giovevoli al 
traffico, erano stati progettati più particolarmente in vista 
dei bisogni di una eventuale mobilitazione dell’esercito, la- 
sciando insoddisfatte altre esigenze, già riconosciute urgenti, 
del servizio ordinario. Cosicchè ad una. buona parte delle 
opere di completamento state rinviate agli anni successivi 
al primo quadriennio, e di quelle che pur essendo incluse 
negli allegati B ebbero i loro stanziamenti stornati per altre 
resesi nel frattempo più urgenti, non hanno punto provve- 
duto le Casse patrimoniali. E si tratta in massima di la- 
vori occorrenti per fare un buon servizio col traffico che 
esiste, ai quali, quindi, non si può dire che manchi suffi- 
ciente giustificazione per il fatto che i prodotti lordi sono 
stazionari ; senza notare che se su certe linee il movimento 
cresce e su altre diminuisce, si creano per le prime nuove 
necessità, e tuttavia pel complesso della rete non apparisce 
avvenuto un aumento di traffico. 

Certe categorie di lavori poi, come i rifacimenti in ac- 
ciaio dei binari ancora armati in ferro ed i risanamenti di 
massicciata, pur avendo coi fondi «degli allegati B avuto 
uno svolgimento superiore al previsto, non sono punto, e 
non potranno, essere portati a compimento che in un giro 
di parecchi anni, ed esigono che si riservi toro annualmente 
una somma non indifferente. Si è poi fatto sempre più im- 
pellente il bisogno di rinforzare su parecchie linee i ponti 
e viadotti metallici, costruiti in un’epoca ‘in cui non erano 
in servizio tipi di locomotive così pesanti come quelli ri- 
chiesti dalle moderne esigenze del traffico, e le velocità dei 
treni erano mantenute entro limiti ben più modesti di quelli 
d’oggigiorno. E a tutto questo importa anche dar mano per 
completare, dal punto di vista delle esigenze militari, quel 


che ha ‘solo potuto essere fatto in parte con la legge 30 ‘di-. 


cembre 4888. 


Ond’è che, pur volendo contenere entro i più ristretti 
confini il programma dei lavori pel futuro quinquennio, sì 
è riconosciuto di dover destinare una somma di 33 milioni 
di lire all’esecuzione delle opere e provviste comprese nella 
tabella A, le cui cifre parziali devono naturalmente consi- 
derarsi come indicative, in modo che, al pari di quanto è 
avvenuto per quelle degli allegati 8 ai capitolati d'esercizio, 
possano all’occorrenza farsi spostamenti dall’una all’altro, — 
rimanendo fissi ed invariabili i totali stabiliti per ciascuna 
rete nella tabella medesima. 


f) Migliorie al materiale mobile e di esercizio. 


Nella tabella figura una -certa somma destinata a miglio- 
ramenti del materiale rotabile, i quali sono imposti da esi- 
genze di servizto. Vanno fra essi accennati certi adattamenti 
da farsì ai carri, affinchè soddisfino alle prescrizioni doga- 
nali, e l'aggiunta di speciali apparecchi alle carrozze per 
renderle atte ai servizi cumulativi con ferrovie estere. Quanto 
al freni continui, all’illuminazione ed al riscaldamento delle 
carrozze, occorrerebbero ingenti spese, se si volessero met- 
tere le nostre ferrovie in condizioni pari a quelle delle fer- 
rovie estere; ma non è questo il, momento più opportuno 
per pensare a vasti programmi in proposito. Tuttavia è ne- 
cessario riservare per queste migliorie una certa somma, 
per avere. un ragionevole numero di ruotabili: di scorta, che 
basti ad assicurare il servizio dei treni già forniti di siffatti 
apparecchi, ,tanto in servizio interno, quanto, nei rapporti 
coll’estero. Occorre inoltre tutti gli anni una-certa spesa 
per aumenti di materiale d'esercizio, come macchinario ed 
attrezzi d’ officina, copertoni pel trasporto di paglia e di 
fieno, e simili. 3 | 


g) Sufficienza attuale della dotazione di materiale rotabile. 


Ma nella tabella non è compresa alcuna somma per acquisto 
di nuovo materiale rotabile, perchè si ritiene che un au- 
mento della quantità ora esistente possa nei prossimi cinque 
anni essere richiesto solamente dall'apertura di nuove linee, 
al che sì provvederà con le somme che ogni anno s’inscri- 
vono in apposito capitolo del bilancio dei lavori pubblici, 
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mentre il traffico sulle reti principali non potrà nel pros- 
simo quinquennio riprendere a salire in guisa, che possa 
diventare insufficiente la dotazione attuale, specialmente 
eseguendosi nel frattempo-la sostituzione d’un buon numero 
di vecchie locomotive e di vecchie carrozze con materiale 
di tipi notevolmente migliori. Potrebbe però diventare de- 


ficiente nel periodo autunnale il numero dei carri-merci, 


al che, invece di sottostare a forti spese per nuovi acquisti, 
convien meglio provvedere mediante il noleggio di 1500 o 
2000 carri per un paio di mesi l’anno (15 settembre a 15 no- 
.vembre). Ma sarà da vedere se debba veramente stare per in- 
tero a carico dei fondi con cui si fanno gli acquisti di nuovo 
materiale, .e non invece, in parte almeno, a carico delle 
Società, la spesa per siffatta momentanea ed eventuale oc- 
correnza. 

, Conviene osservare che dal 1° luglio 1885 in poi la do- 
tazione di materiale rotabile delle ferrovie italiane costi- 
tuenti le reti Mediterranea, Adriatica e Sicula è aumentata 
di 667 locomotive, 1991 carrozze da viaggiatori e 152341 carri 
da bagagli e merci, che hanno importato una spesa di circa 
lire 126,250,000, di cui 120 milioni in parte a carico dei 
fondi delle costruzioni ed in parte maggiore a carico delle 
casse patrimoniali, e 6,050,000 a carico delle Società eser- 
centi le ferrovie del Mediterraneo e dell’Adriatico a titolo 
di prima dotazione delle linee che hanno avuto in conces- 
sione. 

Siccome la dotazione totale annuale è di 2554 locomo- 
tive, 7371 carrozze e 46,283 carri, ne risulta che il ma- 
teriale entrato in servizio negli ultimi otto anni e mezzo 
corrisponde al 26 per cento per le locomotive, al 27 per 
cento per le carrozze, al 33 per cento pei carri. 

L'aumento appare quindi in misura superiore a quel che 
può ritenersi richiesto dalla maggiore estensione delle linee 
e dall’incremento del traffico delle reti principali. È però 
da notarsi che la introduzione in servizio del nuovo mate- 
riale non procedette punto di pari passo coll’ aumento dei 
bisogni che ne esigevano l'acquisto, come può rilevarsi dalla 
già citata relazione sulle costruzioni e sull’esercizio delle 
ferrovie per il triennio 1885-86-87 e dall’altra per il pe- 
riodo successivo 1888-89-90, presentata alla Camera dei 
Deputati dal Ministro dei lavori pubblici del tempo, nella 
tornata del 20 dicembre 1890. 


Innanzi tutto i ‘rotabili ordinati col fondo di 15 milioni, 
che l'articolo 2 della legge 27 aprile 1885 destinava alla 
provvista di nuovo materiale mobile nel primo biennio, 
entrarono in parle in servizio dopo il 30 giugno 1887. 
Di materiale poi ordinato colle Casse patrimoniali non si 
potè incominciare a disporre se non nel secondo semestre del 
1887. Oltre a ciò è ancora avvenuto che, sebbene nel primo 
biennio d'esercizio si siano aperti 365 chilometri di nuove 
linee della rete Mediterranea e 432 dell’Adriatica, non entrò 
in servizio nelle stesso periodo che pochissimo materiale 
ordinato coi fondi delle costruzioni, e tanto appena da cor- 
rispondere alla fine del biennio ad una dotazione di L. 8860 
per ognuno di detti nuovi chilometri della Mediterranea, e 
di lire 6900 per quelli dell'Adriatica, mentre era talmente 
ammessa la insufficienza dell'assegno di 12,000 lire portato 
dai capitolati, che con la legge del 20 luglio 1888 si de- 
stinarono appositamente 25 milioni all'aumento della prima 
dotazione delle nuove linee. E frattanto, come si desume 
dalle cifre riportate nell’unito prospetto n. IV, si verificava 
dall'esercizio 1885-86 al successivo un aumento di prodotto 
del 6.2 per cento sulla rete Mediterranea e del 2,5 per 
cento sull’Adriatica, e dall’ esercizio 1886-87 al successivo 
un aumento del 4.9 per cento sulla prima di queste reti, 
e del 5.5 per cento sulla seconda. Cosicchè in quei primi 
esercizi si dovette fare il servizio con mezzi non certamente 
adeguati ai bisogni, tanto più ove si consideri che, mentre 
l'articolo 2 della legge 27 aprile 1885 stabiliva nel suo pa- 
ragrafo II che in ciascuno dei tre primi esercizi si avesse 
a spendere pei lavori degli allegati B una somma non mi- 
nore di 30 milioni, dai Rendiconti generali consuntivi del- 
l’Amministrazione dello Stato appaiono pagate alle Società 
al 30 giugno 1888, pei detti lavori, non già 90 milioni, 


ma appena lire 35,043,365.81, ed al 30 giugno 1889, sca- 
denza del quadriennio entro il quale si supponeva che i la- 
vori sarebbero tutti ultimati, sole lire 62,986,226.15: le 
quali cifre, pur tenendo conto delle necessarie differenze 
fra l'entità delle opere fatte ed i rimborsi alle Società che 
hanno anticipate le somme da corrispondersi agli appalta- 
tori, dimostrano che in realtà la esecuzione, per cause di- 
verse, non ha potuto essere spinta in conformità della ora 
ricordata prescrizione di legge. E pertanto sono anche av- 
venute in ritardo quelle sistemazioni di binari delle sta- 
zioni, piani caricatori, ed altri impianti, già riconosciute 
necessarie per un buon servizio all'atto: della stipulazione 
dei contratti del 1884, la mancanza delle quali doveva ren- 
dere più difficile una buona utilizzazione del materiale. 

Ma dal 1888-89 in poi cessò quell’ incremento normale 
dei prodotti che i fatti verificatisi nel primo triennio pote- 
vano ragionevolmente far sperare anche per l'avvenire, di- 
modochè le ordinazioni di nuovi rotabili, necessariamente 
date in base a tali previsioni, ed il compimento che man 
mano si è andato effettuando dei lavori per la sistemazione 
delle linee, hanno portato le strade ed i mezzi d’ esercizio 
in condizioni tali, da giustificare abbastanza quanto si è 
detto sopra circa i bisogni del futuro quinquennio. 


h) Fabbisogno totale delle Casse. 


Se ora si sommano lè diverse rimanenze passive, di cui 
sì è tenxto parola al n. 7 (supponendo che alla Società 
delle Meridionali non si abbiano a corrispondere interessi 
per le anticipazioni dell'allegato B, che in somma minore 
di quella richiesta), con la spesa da farsi nel quinquennio 
per nuovi lavori e provviste, e con gli interessi da pagarsi 
nello stesso periodo alla Società delle Meridionali ed al 
terzo fondo di riserva, rispettivamente per la deficienza degli 
approvvigionamenti e per le anticipazioni di questo alle 
Casse, si arriva ad un fabbisogno di milioni 55.6 in cifra 
tonda. Ma come si ritiene che possano derivare economie 
dai consuntivi dei lavori autorizzati, possono anche, dalla 
liquidazione del passato, risultare ‘maggiori spese; e può 
pure nascere la necessità improvvisa di talune opere e prov- 
viste, come appunto si suppone nell’ullimo paragrafo del- 
l'articolo 64 dei capitolati per le reti Mediterranea èd Adria- 
tica, 60 per la Sicula. Cosicchè si ritiene di dover mettere 
le Casse in grado di far fronte ad una spesa di 53 milioni 
in cifra tonda. | 


Per sostenere quest’onere, esse potranno disporre di 25 
milioni di anticipazioni del terzo fondo di riserva, di 3 mi- 
lioni di concorso delle Società, in mancanza parziale del 
quale si dovrebbero intendere ridotte in proporzione le cifre 
dalla tabella A, di 2 milioni circa di prevedibile introito 
per vendite di materiali da ricavarsi dalla esecuzione dei 
nuovi lavori, e di 9 milioni in cifra tonda derivanti da 
prelievîi sui prodotti nel quinquennio, compresa una presu- 
mibile rimanenza attiva del conto interessi delle (asse al 
30 giugno 1894, di cui si è detto alla lettera d: in com- 
plesso 39 milioni. 

Per provvedere gli altri 20 milioni non sembra possa es- 
servi miglior modo di quello d’inscriverli direttamente nella 
parte ordinaria del bilancio della spesa del Tesoro, in ra- 
gione di 4 milioni l’anno, ritenuto che non tutti i debiti 
del passato, che ora si tratta di saldare, corrispondono a 
spese per reali aumenti del patrimonio ferroviario, pei quali 
solamente può essere lecito far uso della facoltà data alle 
Casse patrimoniali di creare ed alienare titoli, mentre d'altro 
lato si risponde meglio, in tal modo, al concettò più volte 
enunciato di non dover fare assegnamento su rendita netta 
delle Strade Ferrate, se non si è provveduto a quanto oc- 
corre per renderle veramente atte ad un buon servizio. 
Pertanto, il bilancio di previsione delle Casse patrimoniali 
per il periodo quinquennale dal 1° luglio 1894 al 80 giugno 
1899, durante il quale non si avrà più da tener due di- 
stinti conti per capitali ed interessi, potrebbe essere com- 
pilato nella forma che risulta dall’unito prospetto. 


e degli interessi materiali 


210 


Bilancio di previsiene delle casse per gli aumenti patrimoniali 
per il-quinquennio dal 1° luglio 1894 al 30 giugno 1899. 


Medit. Adriatica Sicula Retiriunite 
oO MM<MR:=::- T-(— gone 


Milioni 
Attivo: 
Saldo attivo al 80 giugno 1894 . » » 0.3 0.3 
Avanzo dei prelievi sul prodotto 
iniziale della rete principale e su. 
uello della secondaria, e pre- 
lievo sui prodotti ultrainiziali . 4.6 3.5 0.6 8.7 
Concorso dello Stato . . . . . 12.8 6.0 12 20 » 
Concorso delle Società . . . . 10 13 0.2 3» 
Anticipaz. del 8° fondo di riserva 8.6 149 15 25 » 
Provento della vendita di materiali 
messi fuori uso . . . 1.0 0.8: 0.2 2» 


Quota (113) saldo attivo del nolo 

veicoli in servizio cumulativo . per nensria per memoria per memoria per memoria 
Quota (7/8) noleggi al servizio co- 

‘ struzioni ed a terzi di materiale 


rotabile ..... ... Id. Id.. Id. Id. 
Totale . . 28.5 265 40 59 » 
Passivo: 


Rimanenze passive, per capitali ed 
interessi, dei fondi degli alle- 


gati B. ........ 05 4.2 » 4,7 
Rimanenze passive, per interessi, 

del fondo di 15 milioni pel ma- 

teriale mobile ; » 0.2 » 0.2 


Insufficienza del conto capitale delle | 
casse patrimoniali .:. . . . 8.5 2.9 10 
Interessi dal 1° gennaio 1890 al 30 
giugno 1894 alla Società delle 
eridionali per deficienza ap- 
provvigionamenti dana 
Interessi nel quinquennio alla So- 
cietà delle Meridionali per defi- 
cienza di cui sopra . . . . 
Nuove opere e provviste nel quin- 
quennio >... ... 4... 
Interessi sulle anticipaz. del 3° fondo 
di riserva . . ... ... 
Quota (113) saldo passivo del holo 
veicoli in servizio cumulativo . per memoria per memoria per memoria per memoria 
Imprevisti .. . a se II 1.6 0.1 3.4 


» 0.6 » 0.60 


» 0.9 » 0.9 
16.5 138 27 33.0 
1.3 23 02 3.8 


Totale . 28.5 265 40 59 » 


ASSEMBLER DI SOCIETÀ FERROVIARIE E INDUSTRIALI 


Reale delle Ferrovie Sarde. 
Esercizio 1893. 


All’Assemblea generale tenutasi il 31 marzo u. s., pre- 
sente il Commissario governativo, cav. Ottolenghi, e pre- 
sieduta dal comm. Epaminonda Segrè, intervennero 20 azio- 
nisti rappresentanti 26962 azioni, con diritto a voti 733. 

L'Assemblea, a voti unanimi, approvò le proposte del 
Consiglio e riconfermò a Consiglieri effettivi i signori: 
Segrè comm. Epaminonda, Villahermosa marchese Stefano, 
Gioia ing. comm. Edoardo, ed a Consiglieri supplenti elesse: 
Segrè avv. Carlo e Paganini ing. cav. Roberto; a Sindaci 
effettivi riconfermò i signori: Ing. S. Fadda, cav. I. De Be- 
nedetti, avv. Luigi Bonghi; a Sindaci supplenti i signori: 
Comm. Raffaele De Cesare e ing. F. A. Guerci. 

P Riproduciamo ora la Relazione del Consiglio e dei Sin- 
aci: 


Compagnia 


Relazione del Consiglio d’Amministrazione. 
Signori, 

La gestione della nostra Società nel 1893 avrebbe dato 
risultati non meno soddisfacenti di quelli dell’anno prece- 
dente, se l’enorme rialzo verificatosi nel cambio non avesse 
di tanto aggravata la spesa peri pagamenti in oro che dob- 
biamo eseguire all’estero. Ne avrete la prova dalla breve 


esposizione dei singoli capitoli del bilancio di competenza. 


I prodotti dell'esercizio delle nostre ferrovie, netti delle 
tasse, nella somma complessiva di L. 1,666,440.82, pre- 
sentano una diminuzione di L. 42,577.92 di fronte ai pro- 
dotti del 1892, dovuta forse alle infelici condizioni agricole 
dell'Isola, che durante l’anno scorso subirono gli effetti di 
una eccezionale e persistente siccità. Abbiamo già consta- 
tato in altre circostanze che la produzione dell’agricoltura, 
la quale rappresenta la principale risorsa della Sardegna, 
ha un'influenza diretta sulla entità dei trasporti ferroviari 
tanto dei viaggiatori quanto delle merci. 

Per contro si ebbe un aumento sui proventi diversi, che 
da L. 18,603.04 nel 1892, salirono nel 1893 a L. 26,689.25, 
in conseguenza del nuovo prodotto dell’esercizio del binario 
al porto di Cagliari, devoluto interamente alla Compagnia; 
di arretrati di pigioni d’affitto che sì riscossero; e della 
differenza fra i prezzi di magazzino e quelli realizzati nella 
vendita di materiali fuori d’uso. 

Riguardo alla garanzia chilometrica, definita in via di 
transazione una controversia insorta col Governo sulla lun- 
ghezza delle nostre linee da computarsi per l’applicazione 
di quella garanzia, rimase concordata la lunghezza totale 
in chilometri 415,215.19, invece di chilometri 415,497.00 
come era stata fin qui ammessa. Da ciò deriva una per- 
dita costante di annue L. 4,170.79 sulla garanaid di pro- 
dotto netto, e una certa ma variabile, a seconda dell’en- 
tità dei prodotti del traffico, sulla garanzia di prodotto. 
lordo. La prima è e rimarrà di L. 0,145,184.81; la se- 
conda risultò per il 1893 di L. 620,632.54, con una ecce- 
denza sulla cifra corrispondente del 1892 a compenso del 
50 per cento dei minori proventi del traffico. 

Finalmente gli interessi ricavati dall'impiego di capitali 
in L. 109,600.58 supera di L. 7,008.68 quelli dell’anno 
precedente, essendosi compresi nell’impiego, gli aumenti 
derivati aì fondi liquidi della Compagnia dal bilancio del- 
l’anno 1892. | 

Di tal guisa formasi la somma dei proventi del 1893 in 
L. 8,567,948, che sta al disotto di sole L. 11,349.65 alla 
somma dei proventi dell’anno precedente. 

Passiamo agli oneri. 

La spesa per interessi e rimborso delle Obbligazioni 
ascese nel 1893 a L. 4,503,072.50, con un piccolo aumento 
li L. 1,262.50 su quella del 1892, in conformità dei piani 
di ammortamento, i quali offrono ogni anno una lieve dif- 
ferenza in più o in meno. 

E qui viene la partita dell’aggio o cambio fra l’oro e la 
carta, che ha portato lo squilibrio nel bilancio dello scorso 
anno. Oltre la grande differenza del tasso del cambio, si 
ebbe, per effetto dello stesso rialzo, un aumento nella quan- 


‘tità dei pagamenti da farsi all’estero; sicchè la spesa che 


incontrammo per la provvista dell’oro rappresenta nel com- 
plesso una perdita sulla carta di ben L. 160,390.04; vale 
a dire una maggiore spesa di L. 117,919.64 su quella in- 
contrata l’anno precedente. 

Invece le spese dell'esercizio segnarono un altro passo 
nella via delle ecunomie, nella quale avevamo già notevol- 
mente progredito negli anni scorsi; e mentre nel 1892 erano 
ridotte a... .0. +... + + L. 1,849,970.64 
discesero ancora nel 1893 a » 1,765,222.65 


con il notevole risparmio di . . . . L. 84.747,99 


E devesi notare che non mancarono anche in quest'anno 
guasti da riparare, causati da un’alluvione verificatasi il 
30 novembre ultimo, da cui rimasero sommersi parecchi 
tratti di ferrovia fra Cagliari e Serramanna, con asporta- 
zione della massicciata. 

Oltre il ricambio ordinario di rotaie, traverse e traver- 
soni, si ebbe nello scorso anno un notevole ricambio di 
veicoli. Si commise a una fabbrica nazionale l'esecuzione 
e fornitura di due vetture miste di 1% e 2° classe, da adi- 
birsi ai treni postali fra Cagliari e Golfo Aranci, fornite 
delle maggiori comodità per ì viaggiatori; nonchè due vet- 
ture di 3° classe e sedici carri. Le spese di rinnovamento 
ascesero quindi a L. 307,461.70; le quali però gravano il 
bilancio di competenza fino alla: concorrenza soltanto del 
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consuelo stanziamento di L. 300,000; le altre L. 7,461.70 
si prelevano dal fondo di rinnovamento accumulato negli 
anni passati. 

Vengono da ultimo le tasse di ricchezza mobile sul red- 
dito industriale, e di circolazione sulle azioni sociali in 
complessive L. 224,902.02, con un aumento di L. 3,391.18 
in confronto delle tasse del 1892, 

L’assieme delle partite d’oneri fin qui indicate, danno la 
cifra totale di DM I è . L. 6,953,5860.78 
che dedotta dalla cifra dei proventi di » 8,567,948.00 


lascia un’ercedenza attiva di a 1,614,361.22 
la quota è inferiore di L. 49,174.58 all’eccedenza risul- 
tata dal bilancio di competenza del 1892. 

Rimane così confermato quanto si asseriva sul principio 
di questa Relazione che, senza il maggior aggravio di 
L. 117,919.64 per spese di aggio o cambio fra loro e la 
carla, vale a dire per una causa affatto indipendente dal- 
l’azione della Compagnia, il bilancio del 1893 avrebbe la- 
sciato una risultanza finale attiva, non solo uguale, ma su- 
periore di oltre 68,000 lire a quella dell’anno anteriore. 

Queste rilevanti differenze nei risultati finali del bilancio 
che derivano dalle fluttuazioni dei cambi, e che appunto 
per la loro variabilità non possono in precedenza calcolarsi, 
suggeriscono al vostro Consiglio di adottare per l’avvenire, 
come massima costante e prudenziale, la distribuzione del 
solo 5 0j0 alle azioni nelle scadenze delle cedole semestrali 
al 41° luglio e al 1° gennaio, cioè il 2 1{2 per cento ogni 
volta, anche se il bilancio offra la prospettiva di un’'ecce- 
denza maggiore; lasciando che il di più a saldo dividendo 
venga assegnato alle azioni per deliberazione dell'Assemblea 
ordinaria degli azionisti in seguito all'esame ed approva- 
zione del bilancio annuale. Il saldo così deliberato e sta- 
bilito verrà pagato assieme alla Cedola scadente il 1° luglio 
successivo, come si praticava anteriormente al 1890, e pa. 
rimenti si pagherà allora quanto spetti alle Cartelle di go- 
dimento. 


Nella situazione patrimoniale e finanziaria della Compagnia 
si sono verificate durante il 1893 le seguenti variazioni: 

La realizzazione e l'impiego di pochi materiali fuori d'uso 
e di magazzizo portarono la trasformazione in contante del 
loro importo di L. 1,453.87 che andò ad aumentare la 
cifra di quello che chiamiamo fondo capitale. Questo fondo, 
il quale sale così a... . . +. . L.  299,282.49 
rappresenta la differenza fra l'ammontare delle 
attività costituite dalle « Costruzioni, dagli im- 
mobili ed approvvigionamenti » nella parte at- 
tiva del bilancio generale, e l'ammontare del 
« Capitale sociale e imprestiti » in Azioni ed 
Obbligazioui nella parte passiva. 

ll fondo di riserva statutaria aumentato 
del 5 040 degli utili dell'esercizio 1893 in 
L. 80,718.06 ascende a . » 1,076,615.99 


Il fondo di rinnovamento, diminuito da un 
lato di L. 7,461.70 quota di spesa che, come 
dicemmo, ha ecceduto nel 1893 lo stanzia- 
mento uormale di L. 300,000, e aumentato 
dall'altro di L. 27,649.11 per interessi, 
SUGO e e e a ee 

Questi interessi sono calcolati in ragione 
del 40,0 sulla parte del fondo di rinnova- 
mento accumulato dopo il 1887; e d'allora si 
reputò prudente prelevarli dal ricavo dell’im- 
piego di capitali e portarli in aumento del 
foudo medesimo, 

Il saldo del bilancio di competenza del 1893, 
come si vedrà in appresso, è di L. 70,205.66 
e unito alla rimanenza attiva del bilancio 1892 
dì L. 119,619.35, forma la somma di . . » 189.825.014 


Si ha per tal modo un totale di . . >» 3,814,975.00 
che costituisce la parte liquida del patrimonio. 
della Società. 


2 249,251.51 


La cifra corrispondente nel bilancio del 1892 
era di. ic. Saida: ade. dl 6 » 3,642,409.97 


i rendi 


ne risulta quindi un aumento di . . . L. 4172,565.03 
delle quali o... .0.0.0.0.0 +... 1,453.87 
rappresentano la suaccemnata trasformazione 

in contante di pochi materiali, e le restanti L. 174,111.16 


sono il miglioramento derivato al patrimonio della Com- 
pagnia dalla gestione del 1893. 
La detta somma di L. 3,814,975, rappresentante la parte 
liquida del patrimonio, trovasi investita: ‘ 
a) pa o die n e a da I 194921:40 
in L. 74,000 di Rendita italiana 5 0/0 in nu- 
mero 4392 Obbligazioni Sarde, e in pochi altri 


litoli ferroviari; 

b) e per «0000... + + > 4,083,147.60 
in un credito contro le Finanze dello Stato 
per residuo della garanzia governativa; a conto 
corrente presso solidi Istituti di credito, per 
provvedere al servizio Titoli e-alle spese della 
gestione sociale durante il 1° semestre del 
corrente anno, e in contanti. 

Tornano . . L. 3,814,975.00 

Oltre queste attività che appartengono alla Compagnia, 
vi sono i fondi costituenti i patrimoni della Cassa di Pre- 
videnza per gli Impiegati, e della Cassa Soccorso per il 

ersonale salariato. Come risulta dai bilanci rispettivi uniti 

in allegati alla presente Relazione, il primo di quei fondi 
ammontava alla fine del 1892 a L. 405,733.81 e alla fine 
del 1893 a L. 452,927.86; e quello della Cassa Soccorso 
da L. 269,733.73 che era alla fine del 1892, è salito alla 
fine del 1893 a L. 296,930.86. 

Nei bilanci precedenti della Compagnia il fondo della 
Cassa di Previdenza figurava unito alle attività e ai valori 
sociali; ma è sembrato più che regolare di separarnelo e 
trattarlo come un patrimonio a sè, nel modo stesso che è 
trattato il patrimonio della Cassa Soccorso; salvo i rap- 
porti con la Compagnia, risultanti dai rispettivi Regola- 
menti. 1 fondi di entrambe le Casse sono investiti in valori 
e titoli fruttiferi, e trovansi compresi nel bilancio nella 
partita « Depositi liberi », mentre figurano nel conto « Cre- 
ditort diversi » i piccoli saldi a fin d’anno non ancora con- 
vertiti in valori. 


A partire dal 1° settembre u. s. avendo voluto il Go- 
verno elevare da tre a cinque chilogrammi il peso massimo 
de! trasporti da eseguirsi mediante pacchi postali, abbiamo 
anche noi, come tutte le altre Amministrazioni ferroviarie, 
aderito a questa facilitazione per il commercio, e rinnovata 
opportuna convenzione col Governo, nella quale furono aumen- 
tali congruamente i correspettivi. 

Per venire in aiuto agli allevatori di bestiame nel terri- 
torio di Ozieri, dove difettavano i foraggi in conseguenza 
della siccità, abbiamo consentito nello scorso novembre di 
ribassare del 50 0j0 la tariffa dei trasporti di fieno prove- 
nienti dal continente. Il quale provvedimento venne poi, 
sopra richiesta del Governo, esteso ad ogni sorta di foraggi 
da importarsi dal continente in qualsiasi parte dell'Isola. 

Obbedendo alle disposizioni statutarie, presentiamo il bi- 
lancio preventivo per il 1894, i di cui risultati finali si 
riassumono nelle cifre seguenti : 


Proventi . .. °°... 
Oneri . . . 


. L. 8,042,4394 
. >» 7,133,140 


Utili . . L. 4,409,294 


Ed ora come conclusione della nostra Relazione vi pro- 
poniamo: 

4. di approvare il bilancio consuntivo del 1893, che 
chiudesi lasciando degli utili nefti nella somma suaccen- 
nata di L. 1,614,361,22; 

2. di approvare il bilancio preventivo per il 1894; 


e degli interessi materiali 


RIT 


3. di approvare l’assegno portato in aumento al fondo 
di riserva corrispondente al 5 0j0 degli edili 
del 1893 in... . ... 0... L. 80,718.06 

4. di approvare i pagamenti eseguiti a ti- 
tolo di dividendo agli Azionisti il 1° luglio 1893 
e il 4° gennaio 1894, non che il rimborso 
delle azioni estratte nella compless. somma di » 

5. di «deliberare che le restanti . . > 
siano passate a conto nuovo in aumento della 
rimanenza dei bilanci preced. di L. 119,619.35; 


6. di procedere alla rinnovazione parziale del Consiglio 
d’Amministrazione e alla nomina dei Sindaci. 


Rapporto dei Sindaci. 


1,463,437.50 
710,205.66 


Signori, 

Come avrete rilevato dall’accurata Relazione del vostro 
Consiglio d’Amministrazione, la crisi attuale che colpisce 
tutti i rami dell’attività del nostro paese ed il forte aggio 
dell'oro non hanno influito in modo molto sensibile sul- 
l'andamento economico della vostra Società. 

Ciò è dovuto alla oculatezza che la vostra Direzione mise 
in ogni ramo dell’Amministrazione, ed al buon volere del 
personale, che riuscì a far l’esercizio in condizioni soddisfa- 
centi, pur diminuendo le spese. E dobbiamo far rilevare 
come lo stato delle linee e del materiale sia eccellente per 
le assidue cure ehe di essi si ha, e per le spese continue 
di rinnovamento. 

L’esame fatto dei registri ci portò a riscontrare la per- 
fetta corrispondenza di essi coi dati del bilancio che a voi 
sì presenta; ed anche su questo punto rileviamo con pia- 
cere che nella vostra Amministrazione tutto procede con 
la massima regolarità. 

Perciò si è con piena coscienza che vi proponiamo di 
approvare le risultanze del bilancio, con un utile comples- 
sivo di L. 1,614,:61.22, ripartendole, come vi propone il 
vostro Consiglio, per L. 80,718.06 al fondo di riserva, per 
L. 1,463,437.50 a titolo di dividendo e rimborso azioni, 
portando le residue L. 70,205.66 a conto nuovo. 


Roma, 26 febbraio 1894. 
Ing. S. Fappa — I. De BenepeTTI — L. Boncut. 
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La costruzione e l’esercizio delle tramvie. — Un volume 
in-8°, di pag. 318, con 10 tavole e 13 figure nel testo, dell’inge- 
gnere Antonio Viappiani. — ‘Torino, Camilla e Bertolero. L. 10. 


Il nome dell’autore è già favorevolmente noto per altre pubblicazioni 
del genere di questa, specialmente per il Manuale del Costruttore, 
del quale si fanno continue edizioni. In questo suo nuovo libro ha fatto 
cpera utile ed opportuna agli Ingegneri che redigono progetti di 
tramvie, ai concessionari e conduttori delle medesime ed a chiunque 
abbia ad occuparsene anche in materia legale. L'Opera è divisa in 
quattro parti. Nella I si trova, in ordine cronologico, la raccolta di tutto 
ciò che hanno stabilito l'Amministrazione e la Giurisprudenza italiana 
relativamente alla concessione, alla costruzione ed all’esercizio delle 
tramvie. La parte II riflette le prescrizioni contenute nei Capitolati 
di concessione di parecchie tramvie, nonchè le condizioni necessar.e 
allo sviluppo delle tramvie. La parte III costituisce un vero trattato 
di economia tramviaria, ricca di dati pratici sulle spese d'impianto e 
d'esercizio. La IV è essenzialmente tecnica e descrive i più usati sistemi 
d’armamento tanto per le linee in città IE per le esterne; tratta 
degli scambi, delle migliori condizioni della sede stradale, delle sta- 
zioni ed altrì fabbricati. Chinde il libro un capitolo sulle tramvie elet- 
triche, che vanno facendosi strada anche tra noi. 

Come si vede, l'ing. Viappiani ha trattato la questione delle tramvie 
sotto tutti gli aspetti e con molta competenza, e noi raccomandiamo 
il suo libro agli Ingegneri ed ai pubblici Uffici ‘l'ecnici. 


Apparecchio automatico brevettato per la trasmissione 
‘del segnale di fermata e l’arresto del treni ferro- 
viari in corsa, per Luici Laviosa. 


L'ingegnere Luigi Laviosa, direttore della tramvia a vapore Borgo 
San Donnino-Salsomaggiore, ha pubblicato la descrizione e disegno di 


un apparato da lui ideato e del quale ha la privativa, avente lo scopo 
di evitare i disastri sulle linee ferroviarie. Tale apparato da oltre un 
anno fu applicato ad unalocomotiva-tender(tipo ferrovia), della tramvia 
predetta, ed esperimentato in tutti i modi possibili, ottenendo sempre 
un esatto funzionamento e l'arresto immediato del treno. 

Interessiamo vivamente i tecnici intorno a questo nuovo freno del- 
l'ing. Laviosa, al quale auguriamo possa avere risolto il grave problema 
dell'arresto dei trenì in marcia per cui tanti e, purtroppo, vani esperi- 
menti si sono fatti in questi ultimi anni. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Istanza per l'apertura della ferrovia Genova-Ovada-Asti. 


L'Associazione generale del Commercio di Genova, ve- 
nuta a cognizione che per difficoltà che sarebbero insorte 
fra il R. Governo e la Società ferroviaria del Mediter- 
raneo, la linea Genova-Ovada-Asti, omai quasi interamente 
ultimata, e che potrebbe aprirsi allo esercizio nella pros- 
sima estate, si vorrebbe invece attivare soltanto all’epoca 
in cui scadrà il tempo concesso per la sua costruzione, 
con ritardo cioè di tre anni, ha rassegnato le più vive 
istanze al Ministero dei Lavori Pubblici perchè il R. Go- 
verno, appianate le difficoltà che si affermano insorte tra 
di Esso e la Società predetta, o quelle qualsiasi di altra 
natura, disponga per l’apertura della linea all'esercizio 
entro la prossima stagione estiva. 

In appoggio delle sue istanze la predetta Associazione 
fa notare come tale linea faciliti di molto il commercio 
tra il porto di Genova e le regioni occidentali del Pie- 
monte, delle quali percorre anche 1 principali centri vi- 
nicoli, assicurando così nuovi sbocchi al commercio ita- 
liano. 

L'Associazione mette poi avanti altra considerazione d’in- 
dole morale e finanziaria che la sospinge nelle sue istanze, 
quella cioè delle somme considerevoli che per la costru- 


‘zione di tale linea si sono spese, e che rimarrebbero an- 


cora infruttifere per tre anni, quando prima di quel tempo 
l'esercizio di tale linea non sì attivasse; e del concorso 
pecuniario rilevante versato dai diversi Comuni interes- 
sati, i quali mentre già hanno sborsata la quota loro spet- 
tante, non possono, mentre potrebbero, ritrarne giovamento 
alcuno. 
L’Associazione ha pertanto manifestata la speranza che 
il R. Governo, immedesimato della necessità e della uti- 
lità che conseguirebbe dall’attivare la linea Genova-Ovada- 
Asti vorrà fare in modo che la stessa possa essere eserci- 
tata entro quel più breve spazio di tempo possibile in cui 
i lavori possono definitivamente essere ultimati. 
>< 
Ferrovia Varese-Porto Ceresio. 


Riceviamo le seguenti notizie riguardanti l'andamento 
dei lavori di costruzione della ferrovia da Varese a Porto 
Ceresio. Le notizie stesse sono riferite al 1° aprile 1894. 

Durante il mese di marzo p. p. venne dato non lieve 
impulso all’avanzamento di quei lavori ì quali furono anche 
favoriti dall'ottima stagione. Poterono quindi essere por- 
tati a compimento gli argini e le trincee lungo i primi 
tre tronchi della linea, nonchè tutti i manufatti minori 
e speciali. Lungo il quarto tronco che comprende essen- 
zialmente gli impianti per la stazione di Porto Ceresio, 
continua la formazione del grande rilevato che deve co- 
stituire il piazzale della stazione medesima, e la esecu- 
zione delle murature pel fabbricato viaggiatori, per la 
rimessa locomotive, magazzeno merci, piano caricatore, ri- 
fornitore, ecc., nonchè per i muri di rivestimento a di- 
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fesa delle acque del Lago di Lugano ed i pontili di accesso 
alla stazione pei viaggiatori e per le merci. Sono pure in 
corso le operazioni per lo spandimento del primo strato 
di ballast sul quale venne già collocato il ferro per una 
lunghezza di chilom. 3 partendo da Varese. L'armamento 
viene eseguito con rotaie d'acciaio da m. 12 © del peso 
di chilogr. 36 per metro corrente. Ogni campata riposa 
su 14 traverse di rovere munita ognuna di N. 2 piastrine 
le quali vengono assicurate alle traverse mediante N. 2 
caviglie a vite. Nel decorso mese di marzo vennero pure 
incominciate la costruzione della pensilina e della passe- 
rella per la stazione di Varese e la posa in opera delle 
due travi metalliche pei manufatti alle progressive chi- 
lometriche 0.900 e 13.350. 
>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita 
al 1° aprile 1894, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di Tenda, della lunghezza di metri 8100, 
in costruzione lungo il tronco della ferrovia da Cuneo 
a Ventimiglia, compreso fra Limone e Vievola, in appalto 
alla Impresa Luigi Vaccari. 


Dal 10 al 81 Dal principio dei ; 
S CAVO : marzo 1894 pata soi farsi 
Avanzata inferiore . . — 4117 3983 
Avanzata superiore . 43 3988 4112 
Calotta . 107 3728 43872 
Strozzo . . . . + 150 3580 4520 
Piedritti . . . . . 71 3139 4961. 
Grande sezione completa 71 3139 4961 
Cunettone . . . . . 182 2180 5920’ 
Muratura: 
Calotta . °-°. + 129 3685 4415 
Piedritti . . . . . 71 3129 4971 
Arco rovescio . : — — _ 
Cunettone . 185 2158 50942 
><K 


Esposizioni riunite, Milano. 

Domani, 6, con l’intervento dei Sovrani, avrà luogo la 
solenne inaugurazione delle Esposizioni Riunite di Milano, 
che, in grazia del raddoppiato lavoro di questi ultimi 
giorni, sì troveranno quasi complete. 

Si spera per domenica di trasmettere la energia elet- 
trica o a vapore a molte, se non a tutte, le macchine delle 
gallerie del lavoro e a quella delle arti grafiche. 

Per quel giorno funzioneranno la ferrovia aerea, di cui 
sono già tese le robuste corde metalliche che dovranno 
sostenere i vagoncini, e le due linee della ferrovia De- 
cauville. 

DR 

Società italiana delle Strade T'errate Meridionali. 

(Assemblea generale degli azionisti). 

Il giorno 81 del corrente mese, alle ore 12, in una sala 
del Palazzo Sociale in Firenze, avrà luogo l'Assemblea 
generale ordinaria degli azionisti della Società Italiana 
delle Strade Ferrate Meridionali, col seguente ordine del 
giorno: 1. Relazione del Consiglio di Amministrazione ; 
2. Bilancio consuntivo dell’anno 1893, preventivo del- 
l’anno 1894 e deliberazioni relative; 3. Nomina di Con- 
siglieri d'Amministrazione; 4. Nomina di sindaci e di sup- 
plenti (Vedi Avvisi delle Società Ferroviarie). 

>< 
Associazione Tramviaria Italiana. 
L'assemblea Generale di quest'anno si terrà in Milano. 


I lavori principieranno col giorno 28 maggio. Le società - 


consociate sono pregate di comunicare alla Presidenza, 
prima del 15 corr. mese, i nomi dei loro delegati al- 
l'assemblea, onde poter loro spedire in tempo Le Tessere 
e Carte di riconoscimento indispensabili per ottenere dalle 
Ferrovie il ribasso consentito dalle convenzioni a favore 
dei Congressisti. — Il programma dei lavori verrà pub- 
blicato in un prossimo numero. 


>< 
Gita di piacere a Vienna ed a Budapest. 


Siamo informati che l’Amministrazione ferroviaria eser- 
cente la Rete Adriatica disporrà quanto prima per l’ef- 
fettuazione di una straordinaria gita di piacere dalle 
principali stazioni a Vienna ed a Budapest, a prezzi ridot- 
tissimi e con apposito treno speciale da Venezia a Vienna. 
I biglietti di andata-ritorno che saranno distribuiti per 
questa circostanza, oltre ad un ribasso eccezionale, avranno 
anche la eccezionale validità di 24, 27 o 30 giorni, a 
seconda delle distanze, e saranno valevoli per diverse fer- 
mate nelle stazioni intermedie del percorso, tanto in 
Italia che in Austria. 

><L 


Linea Circumetnea 
(Stato di avanzamento dei lavort). 


Riceviamo da Catania le seguenti informazioni sullo 
stato di avanzamento della ferrovia denominata Circum- 
etnea. - HA 

La linea è divisa in tre tronchi, cioè: 1° Riposto-Ran- 
dazzo; 2° Randazzo-Adernò; 3° Adernò-Catania. 

Il primo tronco, della lunghezza di m. 42,136.35, può 
ritenersi terminato al piano di piattaforma per m. 29,800, 
e sono ancora ‘da incominciare i lavori nei seguenti tratti 
che in assieme misurano m. 12,236 da Riposto sin presso 
la galleria della Villa Umberto in Giarre, per m. 3,300; 
dal chilom. 23.100 ‘al chil. 28.900, corrispondente alla 
variante di Costiglione, per m? 5,800; dal chil. 35,150 
al chilom. 35,830 per m. 680; e dal chilom. 88.301 al 
chilom. 40.857 per m. 2,556. 

Il secondo tronco, della lunghezza di m. 34,518.04, 
può dirsi tutto terminato a piano di piattaforma; vi oc- 
corre solo la sistemazione: del piazzale della stazione di 
Randazzo, per circa m.c. 6000 di scavo e m. c. 9,000 
di rialzo; del piazzale della stazione di Maletto per circa 
m. c. 1,600 di scavo e m. c. 1,000 di rialzo; del piaz- 
zale della stazione di Bronte per circa m. c. 2,000 di scavo 
e m.c. 1,500 di rialzo; e della trincea al chil. 18,400 
e del susseguente rialzo per circa m. c. 3,400 di scavo 
e m. c. 1,500 di rialzo; ossia in complesso m. c. 13,000 
di scavo e m. c. 13,000 di rialzo. | 

Il terzo tronco, della lunghezza di m. 37,374 sino al 
punto denominato Gaito, può ritenersi ultimato sino al 
chilom. 31.992.31; anzi gli ultimi sedici chilometri circa 
di questo tratto, e cioè dall’estremo della stazione di Pa- 
ternò sino presso la borgata Cibali, trovansi da oltre un 
anno perfettamente armati ed in modo da percorrervi i 
treni di servizio. Lungo gli altri chilom. 5.382.24 prima 
del luglio 1893, furono attaccati alcuni punti saltuarî, 
ove era riuscito di concordare bonariamente le espropria- 
zioni dei terreni; ma poi sospesi con la sospensione ge- 
nerale dei lavori. 

Per quanto riguarda il tratto di nuova concessione, pel 
prolungamento Gaito al Molo di Catania, la Società sub- 
concessionaria della Circumetnea, sta compilando il pro- 
getto definitivo concordato con la Società delle Strade 
Ferrate della Sicilia, per i raccordi dei binarî colla linea 
principale nella stazione di Catania. 


e degli interessi materiali 
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In complesso i lavori che restano a farsi in tutta la 
linea, da Riposto per Randazzo-Adernò-Catania sino al 
Gaido sono: movimenti di terra m. c. 138,662 di sterri 
e m.c. 113,690 di rialzi; opere d’arte N. 55, delle quali 
N. 16 nella variante di Castiglione, tra i chilom. 23 e 
29 del primo tronco; N. 4 nell’ultimo tratto compreso 
tra i chil. 38 e 41 dello stesso primo tronco; N. 11 nel 
secondo tronco; e 24 lungo le due estremità della linea 
fra Giarre e Riporto e fra Cibali e il Gaito. 

Case cantoniere N. 39; garette N. 39; fabbricati per 
stazioni e fermate N. 20. 

Le gallerie che sono due nel primo tronco e quattro 
nel secondo, trovansi completate. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. il progetto di ricostruzione di tre tratti del muro 
di difesa contro il Basento dal km. 202.799 al 203.208 
fra le stazioni di Campomaggiore e di Calciano nella fer- 
rovia da Eboli a Metaponto. La spesa all’uopo preventi- 
vata ammonta a L. 13,300; 

2. il progetto per l'esecuzione nella Stazione di Gioia 
Tauro, lungo la ferrovia da Leggio a Castrocucco di al- 
cuni lavori di completamento chiesti dalla Società eser- 
cente all’epoca della visita di ricognizione. La spesa pre- 
ventivata per la esecuzione delle opere, alle quali si prov- 
vederà mediante appalto a licitazione privata, ascende a 
L. 28,000; 

8. il progetto dei lavori occorrenti per la riduzione 
a fabbricato alloggi di una metà della Rimessa locomo- 
.tive della stazione di Isola-Capo Rizzuto, nella linea T'a- 
ranto- Reggio. Spesa occorrente L. 3,500; 

4. il preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere al collegamento dell'Ufficio telegrafico governativo 
di Isernia con quello della stazione ferroviaria omonima; 

5. la proposta di ricostruzione della briglia a valle 
del ponte sul Riccò fra le progressive 149.631.71 e 
— 149.703.19 della linea Tor:no-(Grenova. Spesa occorrente 
L. 4,000; 

6. il progetto per il rifacimento in acciaio di m. l. 
19,154 di binario in ferro mod. S. e di N. 6 deviatoi 
dello stesso modello lungo la linea Empoli-Chiusi. La 
spesa preventivata all'uopo ammonta a L. 142.500 non 
compreso il valore del materiale metallico di armamento 
preventivato in L. 418,967.69. Alla esecuzione dei lavori 
si provvederà in economia a senso dell'articolo 65 del 
capitolato di esercizio ; 

7. il progetto di una gettata di massi naturali per 
la colmatura dei gorghi esistenti in vicinanza della pila 
sinistra del quinto ponte sul Tanaro, lungo la linea Sa- 
vona-Bra fra le stazioni di Castellino e di Niella. Spesa 
preventivata L. 2,000; 

8. proposta pel rifacimento con rotaie del modello 
primo delle ferrovie complementari, di un tratto di metri 
3036 di binario mod. D. fra le progressive chilom. 16.030 
e 19.066 della linea 7roffarello- Chieri. La spesa preven- 
tivata per la esecuzione dei lavori, aì quali si provvederà 
in economia ascende a L. 22,400 oltre a L. 64,238.99 
per materiale metallico di armamento; 

9. il progetto di ricostruzione del tetto di una casa 
cantoniera e di sistemazione dei solai e tetti di tutte le 
altre case cantoniere costruite lungo il tronco della fer- 
rovia Caianello-Isernia compreso fra Caianello e Rocca- 
vindola. Spesa L. 1,600; 


10. il progetto di ricostruzione del muro di contro- 
riva e di consolidamento della scarpata a monte agli im- 
bocchi Savona e Genova della galleria del Cimitero, fra 
ì chilometri 36,467.30 e 36.555 della linea Genova- Ven- 
timiglia. | 

PLS 
Ferrovie dell’ Adriatico 
(Proposta per l'acquisto di materiali di armamento). 


La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato la proposta per l'acquisto di materiali or- 
dinari di armamento, il cui importo complessivo preven- 
tivato di L. 105,354.89 dovrebbe far carico al secondo 
fondo di riserva. I materiali dei quali trattasi, colla in- 
dicazione della loro quantità e del loro peso sono i se- 
guenti: 

Num. Tonn. 


Cuscinetti per deviatoi, mod. N. 2, ex A.I. 1,000 26.875 


Cuscinetti per deviatoi, mod. 1° tipo, F.C. 525 12.502 
Cuori tangente 0,09, mod. N. 2, ex A. T. 10 3.650 
Cuori tangente 0,09, mod. V4 ex R. . . 20 7.740 
Cuori tangente 0,10, mod. M. . . . . 30 9.180 
Cuori tangente 0,10, mod. N.ex A.T. . 15 4.590 
Cuori tangente 0,10, mod. 1° tipo, F.C.. © 5 1.550 
Cuori tangente 0,14, mod. M. . . . . 5 1.320 
Chiavarde da mm. 25, modulo unico . 100,000 82.500 
Chiavarde da mm. 22, 1° tipo F. C. 100,000 55.000 
Chiavarde da mm. 20, mod. M. . 50,000 21.050 
Arpioni ordinari, 1° tipo F. C. 100,000 42.000 
Blocchi di ripieno : 3,500 14.620 


(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 


La predetta Direzione generale ha anche sottoposto alla 
approvazione superiore: 

1. La proposta di lavori occorrenti per difendere la 
ferrovia Ponte San Pietro-Seregno contro il torrente Mol- 
gora fra i chilom. 16.226 e 16.327. Spesa preventivata 
L. 4,385; 

2. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 12,600, dei lavori occorrenti per il conso'idamento del 
rilevato e del ponticello al chilom. 30.037 della linea da 
Termoli a Campobasso; alla cui esecuzione si propone 
di provvedere mediante appalto a trattativa privata; 

3. Il preventivo della spesa di L. 2,200 occorrente 
per il consolidamento del ponticello a vòlta in muratura 
al chil. 57.070.21, ed i ponticelli a travate in ghisa ai 
chilom. 59.546.25 e 59.874.56 della ferrovia Mestre- 
Cormons. 

(Gara aggiudicata). 


Il giorno 25 aprile p. p. in Ancona, presso la Dire- 
zione deì lavori per le Ferrovie Meridionali ebbe luogo 
la gara per l'appalto a licitazione privata della fornitura 
di m. c. 2,650 di ghiaia vagliata, dell'importo presunto 
di L. 7,650. Alla gara vennero invitate N. 17 Ditte e 
vi concorsero 4. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta 
Calderai Oreste col ribasso del 24.75 p. 010 sui prezzi 
di tariffa. 


>< 
Facilitazioni di viaggio 
durante le Esposizioni Riunite a Milano. 

Per facilitare il concorso del pubblico alle Esposizioni 
Riunite di Milano, la Direzione delle ferrovie del Me- 
diterraneo, a datare dal 1° maggio metterà in vendita 
speciali biglietti di andata e ritorno colla validità di 
giorni 5 (cinque) ai prezzi che seguono: 
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Icl. IIcl. IIIcl. 

Torino P. Nuova (via Vercelli)  L. 2495 L. 17.45 L. 10.70 

» n) » 27.80  » 19.50  » 11.95 

» » Susa » 24,—  » 16.80 » 10.30 

» Suceursale » 22.60 » 15.80 = » 10.15 

I biglietti colla validità di 5 giorni permettono di uti- 
lizzare per il viaggio di ritorno anche quei treni che arri- 
vassero a destinazione dopo la mezzanotte del quinto 
giorno. 

>< 
Pel Congresso schermistico di Milano. 

Le Società di navigazione accorderanno la riduzione del 
50 p. 050 sui massimi delle tariffe — escluso il vitto 
— pel trasporto di coloro che parteciperanno al Congresso 
Nazionale schermistico da tenersi in Milano nel corrente 
anno. 

>< 
Per l'aggressione del conduttore Sartorio. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Rete 
Mediterranea nell’intento di cooperare alla scoperta del- 
l’autore dell'aggressione di cui fu vittima il conduttore 
Sartorio Luigi, mentre scortava il treno N. 2, la notte 
dal 24 al 25 aprile scorso, ha testè messa a disposizione 
del Ministero dell’Interno la somma di L. 1000 da cor- 
rispondersi, a titolo di premio, a chi porgerà il mezzo di 
assicurare il colpevole alla giustizia. 

de 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 

governativa). 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa approvarsi 
il progetto per la fornitura di N. 4 bilancie a ponte della 
Ditta Opessi, tre delle quali occorrenti alla stazione di 
Faenza ed una alla stazione di Brescia. L'ammontare della 
fornitura è preventivato in L. 19,840, compresa la posa 
in opera ed i lavori accessori. 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere: 

1. sugli atti relativi al collaudo ed alla liquidazione 
finale dei lavori eseguiti dalla Impresa Invitti per la co- 
struzione e la posa in opera delle travate metalliche del 
ponte sull’Irno e del sottopassaggio Gelsi Rossi, lungo 
la ferrovia da Salerno a San Severino; 

2. su di una transazione concordata fra l’Ammini- 
strazione Governativa e la Impresa Piazza a definizione 
delle vertenze sorte in seguito alla liquidazione dei lavori 
di costruzione di un binario fra la stazione ed il porto 
di Licata, lungo la ferrovia da Catania a Licata; 

3. su di una domanda del Comune di Cantù diretta 
ad ottenere la revoca della concessione per la costruzione 
e l’esercizio della ferrovia da Mariano a Cantù con resti- 
tuzione della cauzione depositata; o quanto meno la pro- 
roga per un biennio del termine già stabilito per la co- 
struzione e l'apertura della linea all’esercizio. Il Consiglio 
ha ritenuto che si possa revocare la concessione e resti- 
tuire una parte della cauzione; 

4. su di una transazione concordata fra l’Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo e la Ditta 
Piatti e Rosazza assuntrice delle opere del terzo gruppo 
delle nuove officine ferroviarie in Torino Porta Susa; 

5. sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Banfi pel consolidamento 
delle trincee d'accesso al viadotto sull’Adda e per la co- 
struzione di una cisterna presso la casa cantoniera al chi- 
lometro 10.320, lungo la ferrovia Ponte San Pietro-Se- 
regno, sull’esonero della-multa nella quale sarebbe incorsa 
l'Impresa per ritardo frapposto nel compimento delle opere, 
e sui maggiori compensi da essa domandati. 


SS 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Pel trasporto des bozzoli). | 

Il Presidente dell’Associazione dell’industria del com- 
mercio e delle sete in Italia si è rivolto al Ministero dei 
Lavori Pubblici instando vivamente che si voglia conti- 
nuare in via definitiva la tariffa ridotta per il trasporto 
dei bozzoli vivi già da parecchi anni accordata e dalla 
cui applicazione hanno ricavato beneficio non solo gli in- 
dustriali, ma anche l’Amministrazione ferroviaria per gli 
aumentati trasporti. 


(Domanda di estensione di tariffa speciale). 

Siamo informati che la Rappresentanza Commerciale di 
Treviso ha fatto pratiche presso i Ministeri di Agricol- 
tura, Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici allo 
scopo di ottenere che la tariffa eccezionale N. 18 del ser- 
vizio italo-austro-ungarico riguardante i trasporti di or- 
taglie, delle frutta fresche, ecc., dirette a Vienna, Meidling 
e Budapest, da stazioni italiane poste al sud ed all’ovest 
della linea Padova-Bologna-Pistoia-Pisa-Spezia sia estesa 
alle merci suindicate provenienti dal Trevigiano, che è una 
regione nella quale è molto importante la produzione delle 
ortaglie e delle frutta, estendendo così a Treviso la ec- 
cezione fatta per Venezia e Chioggia che sono ammesse 
alla tariffa medesima. 

(Proroga di tariffa locale). 

La Mediterranea di accordo coll’Adriatica ha disposto 
la proroga per altri due anni, sempre in via di esperi- 
mento, della validità della tariffa locale N. 210, P. V. 
alle stazioni delle linee Caserta-Avellino e Avellino-Be- 
nevento, nonchè dell'esperimento per la riduzione da 300 
a 250 chilometri del limite minimo di percorrenza pei 
trasporti eseguiti in base alla tariffa medesima, la quale 
scade col 30 giugno p. v. 


(Proposta di aggiunta). 

La Mediterranea anche a nome e per conto dell’Adria- 
tica e della Sicula ha presentato all'approvazione gover- 
nativa la seguente proposta di aggiunta da introdursi 
nell'allegato 9 alle tariffe e condizioni dei trasporti, ca- 
tegoria 10, di seguito alla condizione a): « I fiammiferi 
di cera e di legno sì accettano per le spedizioni anche 
a grande velocità, nel limite di peso di chilogr. 10 ». 


(Proposte di modificaziont). 

La Mediterranea a nome e per conto anche dell’Adria- 
tica e della Sicula, ha sottoposto alla approvazione go- 
vernativa un progetto collettivo di modificazioni ed ag- 
giunte alla nomenclatura delle tariffe, edizione 1° lu- 
glio 1885). 

(Approvazione governativa). 

Con recente decreto dei Ministri di Agricoltura, Indu- 
stria e Commercio e dei Lavori Pubblici è stato appro- 
vato l’ottavo supplemento alle tariffe italo-svizzere del 
1° agosto 1888, il quale è entrato in vigore col 1° del 
corrente mese. 

(Domanda di rinnovazione). 

L’Adriatica, con parere favorevole ha sottoposto al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta Ducco 
e Alessi di Rifredi allo scopo di ottenere che le sia ri- 
confermata per un altro anno ed alle medesime condizioni 
la concessione pei trasporti di acido solforico e muriatico, 
scaduta il 30 del mese di aprile p. p. 


(Provvedimenti in corso). 
Sono in corso i seguenti provvedimenti relativi alle ta- 
riffe ferroviarie: 


—=rr n _- 


-—F--- 


LE 


Jo Preti 


1. Fra le merci che fruiscono della tariffa speciale 
N. 3, G. V. viene ammesso il miele, e quindi la corri- 
spondente voce viene inclusa nell'elenco delle merci fruenti 
di tariffe speciali a G. V. ed a P. V. accelerata colla in- 
dicazione delle tariffe speciali N. 1 e N. 3, giusta la pro- 
posta fatta dalla Mediterranea di accordo coll’Adriatica e 
colla Sicula; 

2. La tariffa locale N. 226, P. V. viene estesa ai 
trasporti di legno di pioppo e di abete in tronchi, in pro- 
venienza da stazioni della ferrovia Santhià-Biella, e di con- 
seguenza al nota bene in testa alla tariffa locale predetta, 
dopo le parole « Saline Margherita di Savoia » è fatta 
la seguente aggiunta: « ed a quelle provenienti dalla fer- 
rovia Santhià-Biella », giusta la proposta fatta dalla Mediì- 
terranea di accordo coll’Adriatica; 

3. Nella nomenclatura delle vigenti tariffe è aggiunta 
la voce « lime usate destinate ad essere ridotte a nuovo » 
assegnando alle medesime i prezzi della classe IV e della 
tariffa speciale 116, serie D; e così pure è aggiunta la 
voce: « lime in rottami non atte ad altro uso che alla 
fusione » (vedi acciaio in rottami) come da proposta pre- 
sentata dalla Mediterranea di accordo colla Adriatica e 
colla Sicula. i 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. 

Nella seduta del 3 corrente, l’on. Ministro dei Lavori Pubblici, Sa- 
racco, rispose all’interrogazione dell’on. Niccolini circa è lavori com- 
plementari nella galleria del Borgallo sulla linea Parma-Spezia, 
chiedendogli quali siano è suoi intendimenti per il modo di esecu- 
zione dei medesimi, che quando avrà conosciuto lo stato delle cose, 
provvederà in conseguenza. Intanto dichiara che tutti i suoi atti sa- 
ranno sempre inspirati al rispetto dei patti contrattuali della legge di 
contabilità e del pubblico interesse. 

L’on. Niccolini non si dichiarò soddisfatto. Disse che bisogna vedere 
se i patti contrattuali sono stati rispettati ugualmente dagli appalta- 
tori. Una spesa preventiva di otto milioni è salita ad oltre quaranta, e 
l'appaltatore dichiara che la galleria non è sicura e che occorreranno 
lavori di demolizione e di ricostruzione. Deplorò lo sperpero del pub- 
blico denaro e l’abuso continuo della buona fede pubblica per parte 
degli appaltatori; ed esortò il Ministro ad esaminare le cose e vedere 
cui spettino le responsabilità (Bene/)/. 

Saracco disse ammettere che la Commissione di collaudo ha riscon- 
trato molti e gravi inconvenienti, ed è appunto per questo che egli ha 
detto di voler prendere piena cognizione dei fatti, e quando questa co- 
gnizione avrà avuto per via dell'inchiesta già iniziata saprà provvedere 
sotto la sua piena ed intera responsabilità (Bensssimo!). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Viterbo. — Il 30 aprile venne 
aperta all’esercizio la linea Roma-Viterbo, lunga chilo- 
metri 87.748.35 fra gli assi dei fabbricati viaggiatori delle 
due stazioni estreme. 

L'inaugurazione ebbe luogo domenica 29 aprile. V'inter- 
vennero i ministri Mocenni e Ferraris Maggiorino, i solto- 
segretari di Stato Rava e Daneo, il prefetto Cavasola, il de- 
putato Tittoni, presidente del Consorzio della ferrovia Roma- 
Viterbo, ìi senatori Finali e Allievi, parecchi deputati, la rap- 
presentanza provinciale di Roma, il direttore generale delle 
Ferrovie Mediterranee, comm. Massa ed il direttore delle co- 
struzioni, comm. Oliva. 

Una folla enorme accorse al passaggio del treno inaugu:- 
rale che fu salutato ad ogni stazione con applausi entusia- 
tici. 

A Viterbo nel Teatro dell’Unione vi fu un banchetto in 
cui l'on. ministro Ferraris pronunciò un discorso felicitan- 
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dosi coi promotori della linea e colla Società Mediterranea 
assuntrice dei lavori, con tanta sollecitudine e tanta perizia 
condotti a termine da ottenere il plauso unanime dei tec- 
nici. 

La linea si dirama dai binarî della stazione di Trastevere 
presso il cavalcavia di Monteverde alla progressiva 0.7141.88, 
mantenendosi a non molta distanza dalle mura di Roma fino 
a Porta Cavalleggieri, oltrepassa il Colle Giamicolo per mezzo 
di galleria, dopo la quale trovasi la stazione di Roma San 
Pietro; quindi con andamento non molto tortuoso traversa 
la valle detta dell’Inferno con due gallerie e due viadotti, 
raggiunge a S. Onofrio la via Trionfale che costeggia per 
lungo tratto, la via Cassia, quella provinciale per Bracciano 
che passa a raso, e traversale le vallate ove scorrono i fossi 
Cesano e Arrone e la località detta delle Crocicchie, giunge 
al paese di Bracciano. 

Poi il tracciato della linea seguita a svilupparsi per Man- 
ziana dopo oltrepassato con viadotto il vallone Doganella; 
al di là di Manziana traversa pure in viadotto il vallone 
Boccalupo, passa in galleria il colle d’Oriolo e si dirige 
verso Bassano di Sutri traversando prima con viadotto il 
vallone Gigante e, dopo Bassano, il vallone Mignone per 
giungere a Capranica, dove ha origine la.diramazione per 
Ronciglione. 

Oltrepassa poi in viadotto il vallone Cacchiano, traversa 
fa località detta le Quercie d'Orlando, dirigendosi a Bar- 
barano e quindi sul territorio di Vetralla. 

Infine, varcati i fossi delle piccole vallate Fontanella, 
Mecaccio e Trocche, nonchè con viadotti il vallone Porca- 
reccia, il fosso Filante presso S. Martino ed i valloni Mo- 
lina:cio, Buonrespiro ed Elce, arriva a Viterbo. 

La linea Roma- Viterbo ascende fino alla stazione La Storta, 
poi discende e risale in diverse tratte finchè giunge alla sta- 
zione di Barbarano, punto culminante della linea, e ridi- 
scende quindi fino a Viterbo. 

La pendenza massima della linea è del 15 0/00, ed il 
raggio minimo delle curve è di m. 300 


Sulla nuova linea si incontrano 6 gallerie denominate: 


Del Gianicolo, lunga m. 1216.62 al chilom. 2.457.30 (da 
Roma Trastevere); 

Di Aurelia, lunga m. 213.93 al chilom. 5.139.58 (id.); 

Cinta, lunga m. 157.94 al chilom. 5.697.54 (id.); 

Bracciano, lunga m. 453.68 al chilom. 44.897.87 (id.); 

Dell’Oriolo, lunga m. 239.85 al chilom. 52.826.27 (id.); 

Gentile, lunga m. 367.52 al chilom. 86.397.07 (id.). 


Vi sono inoltre le seguenti notevoli opere d’arte: 


Ponte viadotto del Gelsomino a 6 archi di m. 45 e una 
travata centrale di m. 25 alla progr. 4.686.16 (da Roma 
Trastevere); 

Viadotto della Valle dell’Inferno (1° attraversamento) a 
15 archi di m. 44 alla progr. 5.523.36 (da Roma Traste- 
vere); | 

Vidioto della Valle dell’Inferno (2° attraversamento) a 
1 archi di metri 44 alla progr. 8.642.12 (da Roma Traste- 
vere); 

Vi otto sul vallone Doganella a 6 archi di m. 12 alla 
progr. 47.586.19 (da Roma Trastev.); 

Viadotto sul vallone Boccalupo a 3 archi di m. 40 alla 
progr. 49.130.08 (da Roma Trastev.); 

Viadotto sul fosso Gigante a 9 archi di m. 41 alla pro- 
gressiva 57.661.25 (da Roma Trastev.); 

Viadotto sul fosso Mignone a 5 archi di m. 40 alla pro- 
gressiva 59.662.140 (da Roma Trastev.); 

Viadotto sul fosso Cacchiano a 9 archi di m. 14 alla pro- 
gressiva 63.522.47 (da Roma Trastev.); 

Viadotto delle Trocche a 3 archi di m. 
siva 79.906.79 (da Roma Trastev.); 

Viadotto Porcareccia a 5 archi ‘di m. 12 alla progressiva 
80.567.142 (da Roma Trastev.); 

Viadotto sul fosso Filante a 3 archi di m. 40 alla pro- 
gressiva 82.144.69 (da Roma Trastev.); 

Viadotto Molinaccio a 5 archi di ra. 12 alla progressiva 
82.869.19 (da Roma Trastev.); 


12 alla progres- 
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Ponte sul Buonrespiro a una luce di m. 24 alla pro- 
gressiva 83.356.75 (da Roma Trastev.); 

Viadotto Elce a 3 archi di m. 12 alla progr. 85.331.214 
(da Roma Trastev.). 

Le stazioni situate lungo la linea sono: 

— Roma S. Pietro; S. Onofrio; La Storta-Formello; Ce- 
sano; Anguillara ; Crocicchie; Bracciano; Manziana; Oriolo; 
Bassano di Sutri; Capranica; Barbarano; Vetralla; S. Mar- 
tino al Cimino; Viterbo Porta Romana. 

Dalla stazione di Capranica ha origine una diramazione 
per Ronciglione che sì aprirà anch'essa all'esercizio il 30 
corrente. 

Questa diramazione, lunga chilom. 7.561.410 fra gli assi 
dei fabbricati viaggiatori delle stazioni estreme, si svolge a 
sinistra della stazione di Capranica, sottopassa Ja ferrovia 
per Viterbo, traversa il fosso Valle Sante e quindi a raso 
la via provinciale Capranica-Vetralla; seguita poì in debole 
ascesa fino a Ronciglione, dopo traversato il vallone del Con- 
fine e il vallone S. Angelo con un viadotto in muratura a 
7 archi dell’altezza massima di m. 46. 

La pendenza massima della diramazione è del 2.815 0j00 
ed il raggio minimo delle curve di m. 300. 

Sul tronco si trovano soltanto: 

la cantoniera della Madonna del Piano, con fabbricato 
viaggiatori a destra (chilom. 2 241.92 da Capranica) e mar- 
ciapiede lungo m. 60; 

e la stazione di Ronciglione, a sinistra (km. 7.061.410), 
con magazzino merci, binario d’incrocio di m. 370.74, un 
terzo binario lungo m. 341, uno per servizio merci lungo 
m. 410, binario morto di m. 80 ed altro binario tronco di 
m. 450 per deposito carri. Rimessa per una locomotiva, 
piattaforma del diametro di m. 8.50 ed uno sviluppo di 
binarî pel servizio Trazione di m. 207. 

La linea Roma-Viterbo è da considerarsi come ferrovia 
secondaria e come appartenente alla Rete Mediterranea, 
sebbene non entri a far parte della Rete concessa in eser- 
cizio dal Governo. i 

Essa dipenderà dal 2° Compartimento e precisamente 
dall’Ispettorato Principale di Roma pel servizio del Movi- 
mento e Traffico, dalla 12* Sezione per il servizio Mante- 
nimento e Lavori, e dalla Sezione di Roma per il servizio 
della Trazione. Sarà inoltre ‘sotto la giurisdizione del Cir- 
colo di Roma per la sorveglianza governativa. 


Ferrovia Napoli-Reggio. — Una Commissione 
nominata dal Ministro dei Lavori Pubblici ha iniziata l’ispe- 
zione della ferrovia Napoli-Metaponto-Reggio. 

La Commissione è composta dagli ispettori superiori delle 
ferrovie comm. Muzj e Niccolari e dal cav. Zocchi, regio 
ispettore-capo del Circolo di Napoli; essa è accompagnata 
dai signori cav. ing. Grassi Alfredo del Regio Ispettorato di 
Napoli, e cav. ing. Giambruni, capo-divisione delle Ferrovie 
Mediterranee. 


Ferrovia Firenze-Faenza. — Il giorno 24 aprile 
u. s. venne effettuata la consegna definitiva alla Società eser- 
cente la Rete Adriatica, del tronco Borgo San Lorenzo- 
Marradi della linea Firenze-Faenza. 

A detta consegna intervennero il comm. ing. Perego, di- 
rettore della linea; il cav. Quaglia, rappresentante il Regio 
. Ispettorato; il cav. ing. De Stefanis, il cav. Finzi ed il cav. in- 
gegnere Pozzolini, rappresentanti la Società esercente. 

Intervennero pure diversi ingegneri della Firenze-Faenza 
ed alcuni della Società. 

La visita di consegna venne fatta con treno speciale ed a 
Ronta fu servita agli intervenuti una lauta refezione. 

Vennero esaminate le numerose opere d’arte che ricor- 
rono su quel tronco ed ottimi ne furono i risultati, per cui 
fu stabilito che fin da quel giorno il tronco dovesse rite- 
nersi definitivamente consegnato alla Società esercente. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Il giorno 
26 u. s. aprile un treno per trasporto di materiali per l’ar- 
mamento della linea, ha fatto il primo viaggio dalla sta- 
zione di Varese fin oltre la galleria di Induno. . 


Accompagnavano il treno l’egregio ing. capo sig. Steffe- 
nini e parecchi ingegneri dell'ufficio di costruzioni e deila 
impresa Marco Visconti. 

La linea è ora armata fino ad una località che dista circa 
300 metri da Arcisate e lungo questa tratta si attende al 
collocamento del secondo strato di ghiaia ed alla livella- 
zione del binario. 

I lavori procedono con una sollecitudine veramente straor- 
dinaria (Vedi Informazioni). 
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Notizie Ferroviarie Estere . 


Ferrovie Irlandesi. — Risultato del 1893. —* 


L’Engineering pubblica le seguenti note relative alla rete 
irlandese nel 1893: 1 

La rete comprende una lunghezza di 2742 miglia ed ha 
dato un prodotto totale di 3,177,376 lire sterline, con un 
aumento di 74,000 I. s. sul 1892. Negli ultimi dieci anni 
quantunque la Rete non siasi accresciuta che di 175 miglia, 
i prodotti aumentarono di 390,000 I. 8., dimodochè il pro- 
dotto medio per miglio passò da 1,073 1. s. a 1,1601. s. 
Questo aumento, ripartito quasi ugualmente sul traffico 
viaggiatori e sul traffico merci, indicà un miglioramento 
generale dell’industria nel paese. La parle del traffico viag- 
giatori nei prodotti totali è di circa il 53 0/0. 


Ferrovie Russe. — La nuova tariffa viaggiatori. 
— Il Comitato speciale incaricato dal Dipartimento delle 
ferrovie di elaborare un progetto di revisione delle tariffe 
dei viaggiatori (vedi numero precedente), ha terminato i 
suoi lavori. 

La nuova tariffa sarà differenziale, il prezzo verstico di- 
minuendo a misura che la distanza del percorso sarà più 
considerevole. 

La riduzione della tariffa viaggiatori comincia a partire 
dalla 161% versta e si produce nella seguente proporzione: 
il prezzo per versta e per viaggiatore cade da 1-43795 copec 
a 0-9, 0-7, 0-6 e 0-4 copec. 

Il prezzo della seconda classe sarà 41 volta e 1{2, e quella 
della prima classe tre volte lu tassa della terza classe, 
mentre attualmente la proporzione fra le classi è da 4 a 1.95 
ed a 2.60. 

Infine la tassa dello Stato sui biglietti di 1% e 2* classe 
sarà ridotta da 25 a 15 0/0. 

La tabella seguente mette in evidenza i prezzi di tra- 
sporto attuali e le tariffe nuove proposte: 


Per un 1: classe 22 classe 8: classe 
percor-o di Prezzo Prezzo Prezzo Prezzo Prezzo Prezzo 
verste attuale proposto attuale proposto attuale proposto 


200 71.50 6.65 5.63 3.99 2.88 2.66 
300 11.25 8.90 8.44 0.94 4.391 3.56 
400 15.00 10.90 411.75 6.54 5.79 4.96 
500 18.75 12.90 14.06 7.74 71.49 5.16 
600 22.50 14.65 16.88 8.79 8.63 5.86 
700 20.25 16.40 19.69 9.81 10.06 6.56 
800 30.00 17.90 22.50 10.74 11.50 7.16 
900 33.75 19.40 25.31 11.54 12.94 7.76 
1,000 37.50 20.90 28.13 12.54 14.38 38.36 
1,200 45.00 23.40 33.75 14.04 17.25 9.36 
1,500 06.25 27.15 42.19 16.29 21.56 10.87 
2,000 75.00 32.15 56.25 19.29 28.75 1286 
2,500 98.75 37.15 70.34 22.29 35.94 14.86 
3,000 112.50 42.15 84.38 25.29 43.13 16.86 


La riduzione maggiore sarà per la 2* classe, che fin’ora 
trovavasi nella situazione la meno favorita. 

Questa tabella comincia dalle 200 verste. Ciò_non vuol 
dire che la possibilità di una riduzione sia esclusa per le 
distanze minori. Questa riduzione è possibile e necessaria, 
ma non si può regolarla in modo uniforme senza tener 
conto delle condizioni Jocali. 

E superfluo dire che s'istitueranno treni-villeggiatura a 
prezzi ridotti, come pure dei viaggi d'andata e ritorno tra 
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i differenti centri commerciali ed industriali poco distanti 
fra di loro. 

Sì spera che codesta tariffa potrà essere applicata nel 
corso di quest'anno. 


Ferrovie del Belgio. — Ferrovia sollerranea a 
Bruxelles. — La Zeitung des Vereins annuncia che il Con- 
siglio municipale di Bruxelles ha approvato il progetto pre- 
sentato dal sig. Gillon, ingegnere di Liegi, per l’impianto 
di una ferrovia funicolare sotterranea tra la città alta e 
quella bassa. 

Il sig. Gillon conta sopra un traffico quotidiano di al- 
meno 20,000 viaggiatori ed anche 40,000 in certe circo- 
stanze. Nel massimo della circolazione, delle 12 alle 48, 
si dovrebbero trasportare 1200 persone all’ora. 

Il progetto in questione era già stato preso in conside- 
razione fin dal 1885, ma non fu messo in esecuzione. 


Notizie Diverse 


Riforma postale in Franeia. — [I] Ministero 
del Commercio francese sta per introdurre in Francia una 
riforma del servizio postale già da qualche tempo intro- 
dotta in Inghilterra, con risultati molto soddisfacenti. Si 
tratta dell'apertura di molte succursali condotte da privati. 
Nella considerazione che l’aumento delle succursali vere e 
proprie non può camminare di pari passo collo sviluppo 
ogni giorno più crescente del carteggio, delle raccomanda- 
zioni e dell’invio dei pacchi postali, si scelgono i più onesti 
ed accreditati negozianti (droghieri, pasticcieri, cartolai, 
farmacisti, ecc.) fra quelli che ne fanno domanda, investen- 
doli della facoltà di compiere nella loro bottega il servizio 
di succursale della Posta per 14 differenti operazioni po- 
stali. Ora malgrado che la cauzione che i negozianti in- 
glesi devono depositare, sia fortissima e che il compenso 
annuo dato loro dal (Governo sia tanto tenue da bastare 
appena per il salario del personale occorrente allo scopo, 
l'onore di aver una succursale è molto ambito, poichè la 
fiducia mostrata loro dal Governo li accredita maggiormente 
presso la clientela, e il servizio postale attrae molte per- 
sone che altrimenti non avrebbero mai l'occasione di co- 
noscere il negozio. 

La riforma si è estesa su tutte le città di qualche im- 
portanza dell'Inghilterra. A Londra esistono presentemente 
832 di siffatte succursali private, che occupano 2500 per- 
sone per l’esclusivo servizio postale. La stessa riforma fa 
ora in Francia it primo passo: l’Amministrazione delle 
Poste ha bandito dei concorsi per queste succursali, ai 
quali sono ammessi tutti i commercianti che hanno ma- 
gazzino aperto. L'Italia seguirà essa l'esempio dell’Inghil- 
terra e della Francia? Allo studioso e laborioso ministro 
delle Poste e Telegrafi, onorevole Maggiorino Ferraris, la 
risposta, comprendendo pure da noi l'enorme differenza che 
corre tra il movimento postale di Londra, Parigi, le altre 
grandi città dell’Inghilterra e della Francia, e quello di 
Roma e le città italiane. Pure a Napoli, Palermo, Milano, 
Genova, Torino e Roma non cccettuata, qualcosa di simile 
si potrà forse fare. 


Riscaldamento dei vagoni merci. — Le strade 
ferrate austriache, nonchè quelle d’Ungheria, si occupano 
già da un certo tempo di questa innovazione che il ceto 
commerciale vedrebbe con piacere altuata. 

Astrazione fatta delle considerevoli spese d'impianto, la 
principale difficoltà consiste nella quistione dell’utilizzazione 
di questi vag:ni e della sicurezza dei trasporti. ]l loro im- 
piego nel traffico internazionale obbligherebbe le Società di 
Strade Ferrate ad averne in riserva un gran numero, mentre 
che pel traffico interno nor. si potrebbero utilizzare che in- 
completamente, anche se dessi servissero altresì per il tra- 
sporto dei colli isolati. È inoltre a temere che l’applica- 
zione dei metodi di riscaldamento finora conosciuti possa 
esser causa di danni e guasti rilevanti in caso d’accidenti 
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sulle strade ferrate; così attualmente, coloro che utilizzano 
dei vagoni riscaldati sono tenuti responsabili dei danni che 
dal riscaldamento possono risultare. Abbenchè l’introdu- 
zione di questi vagoni non sia puranco al punto di realiz- 
zarsi, le Società di Strade Ferrate continuano nondimeno 
ad occuparsi di questo progetto, la cui effettiva adozione 
non sarà possibile che allorquando la quistione dell’utiliz- 
zazione di questi vagoni e quella del modo preferibile di 
riscaldamento, non saranno state risolte d’un modo soddi- 
sfacente. % 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per HFerrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 


(. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al k. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 105,354.89 * proposta per l’acquisto di 

materiali di armamento; 

L. 12,600 * progetto per lavori di consolidamento sulla fer- 
rovia Termoli-Campobasso; 

L. 4885 * proposta lavori sulla linea Ponte San Pietro-Seregno; 

L. 2200 * preventivo per impianto passaggio a livello; 

L. 2200 # preventivo per lavori di consolidamento sulla linea 
Mestre-Cormons. 


Rete Mediterranea. — L. 142,500 * progetto di lavori per rifa- 
cimento in acciaio di binari sulla linea Empoli-Chiusi; 
L. 28,000 # progetto di lavori in stazione di Gioia Tauro della 
ferrovia Reggio-Castrocucco ; 
L. 22,400 * proposta di lavori per rifacimento con rotaie del 
Do primo delle ferrovie complementari sulla linea Troffarello- 
hieri; 
L. 13,300 * progetto per ricostruzione tratti di muro sulla fer- 
rovia Eboli-Metaponto; 
L. 4000 * proposta per ricostruzione di briglia sulla linea To- 
rino-Genova; 
L. 3500 * progetto lavori in stazione di Isola-Capo Rizzuto 
della linea Taranto-Reggio; 
L. 2000 # progetto di una gettata di massa sulla Savona-Bra; 
L. 1600 * progetto per ricostruzione di una casa cantoniera 
lungo la ferrovia Caianello-Isernia; 
Progetti * varii. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 54,000 per ricostruzione del ponte a 
travata metallica sul Rio S. Marco al km. 1024 della linea Castel- 
lamare-Porto; 

L. 67,500 per costruzione scogliera a difesa del mare in sta- 
zione di Reggio Centrale. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per ricostruzione ponte in muratura sul 
Rio S. Marco al km. 1024 della linea Castellamare-Porto. Importo 
L. 35,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 17 
maggio andante, ore 11; 

Per fornitura e posa in opera d'una impalcatura metallica sul 
Rio predetto al km. 1024 della linea Castellamare-Porto. Importo 
L. 14,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 
17. maggio andante, ore 11. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Adriatica (25 aprile). — La fornitura di m. c. 2*»50 di 
DR vagliata fa aggiudicata alla Ditta Calderai Oreste col ribasso 
el 24.75 010. 
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5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 4 corrente). — Colla 
Ditta Benasedo fratelli e C. di Milano, per fornitura di chg. 60,000 
di olio di lino cotto; 

Colla Ditta fratelli Corbella di Milano, per fornitura di metri 
quadrati 10,000 di lastre di vetro semi-doppie dello spessore di 
mm. 2 1[2; i 

Colla Ditta Calvi Domenico di Taranto, per costruzione d'una 
galleria artificiale fra î km. 193.486 e 198.516 della linea Eboli. 
Metaponto fra le stazioni di Albano e Campomaggiore; 

Colla Ditta Sica Mattia di Mercato S. Severino, per consoli- 
damento scarpata sinistra della trincea in stazione di Grassano; 

Colla Ditta De Rosa Ferdinando di Napoli, per rialzamento e 
prolungamento del nuovo para-massi fra i km. 130.675 e 130.734, 
fra le stazioni di Balvano e Bellamuro; 


Colla Ditta Tensi Martel e C. di Torino, per fornitura di 


ml. 4000 di stoffa di crine per carrozze di 1° e 2° classe; 

Colla Ditta Aubert e Pasquina di Torino, per fornitura di 
ml. 4500 di stoffa di crine per carrozze come sopra; 

Coll'Oleificio Pavese (N. Rizzi) di Pavia, per fornitura di chi; 
logrammi 20,000 di olio di lino cotto. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Siena (11 maggio, ore 12, fatali). — Appalto dei 
lavori di riduzione a carcere giudiziario dell’ex-convento di S. Spi- 
rito in Siena. Importo ridotto L. 54,758.40 (v. n. 14). 


Prefettura di Roma (15 maggio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di sistemazione del tratto di via Cavour com- 
preso fra le vie Alessandrina e Salara Vecchia. Importo L. 24,785. 
Cauzione L. 1200. 

Municipio di Catignano — Teramo — (15 maggio, ore 10, 1° 
asta). — Appalto dei lavori per la costruzione della condottura 
dell'acqua potabile nell'abitato, della fognatura e della pavimentazione 
delle vie interne, Importo L. 51,435.99. Cauzione L. 2000. Fatali a 
destinarsi, 

Municipio di Sciacca — Girgenti — (19 maggio, ore 12, unico 
e definitivo). — Appalto delle opere per la costruzione di un ricovero 
marittimo. Importo L. 240,500. Cauzione L. 12,000. 

Ministero dei Lavori Pubblici — Roma — (21 maggio, ore 10, 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori di sistemazione della sponda 
destra del l'evere nel tratto compreso fra metri 19.39 a monte del- 
l’asse dello sbocco della Balduino e il ponte Margherita (m. 529.79). 
Importo L. 732,638. Cauzione provvisoria L. 37,000. Cauzione de- 
finitiva il decimo. 


III — PHorniture diverse. 
Aste. 


Direzione Armamenti — Napoli — (22 maggio, ore 14, 1° asta). 
— Fornitura di rame in chiodi, chiodetti, filo e in verghe. Im- 
porto L. 6500. Cauzione L. 250. Fatali 11 giugno, ore 12. 

Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (23 maggio, ore 12.30, 
1* asta). — Fornitura di tubi di ottone e di rame di varie dimen- 
sioni. Importo L. 268,000. Cauzione L. 26,800. Fatali 7 giugno, 
ore 12 

Direzione Custruzioni Navali — Napoli — (25 maggio, ore 10, 
2° asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di rame in pani 
per fusione. Importo L. 176,312.50. Cauzione L. 17,600. Fatali 18 
giugno, ore 12. 

Aggiudicazioni. 

Ministero della Marina — Contratti a trattativa privata. — 

Vieillè Montagne, Chénce (Belgio), zinco in pani, L. 7150; 


Cabella Bartolo, Milano, cassette per indicatori, L. 1640; 
Socicte du Véritable Emeérit, Naxos, ruote a smeriglio, L. 4000; 


Id. id. id. L. 5400; 
Società Cooperativa, Sampierdarena, apparato motore, L. 4500; 
Id . id id. L. 4500; 


Miani e Silvestri, Milano, 16 pompe a vapore, L. 2208; 
Vacchetti, Milano, oggetti diversi, L. 5069.47; 

Fabbrica stearina, Roma, candele steariche, L. 28,306.52; 
Ansaldo, Sestri Ponente, distillatore, L. 12,032; 

G. B. Neville, Venezia, pompa, L. 800; 


Molinari, Genova, contagiri, L. 2200; 

Oleificio Pavese, Milano, olio di lino, L. 30,641.49; 
Denina e Blengina, Mondovì, tubi di ghisa, L. 6165.91; 
Vieillé Montagne, Chénée (Belgio), zinco, L. 3970; 
Sacerdote, Torino, calzoni olona e sacchi, I. 25,903; 
Fratelli Leoni, Genova, minio in polvere, L. 21,166.88. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Adriatica. — Nell'adunanza del Consiglio d'Amministra- 
zione delle Strade Ferrate Meridionali, che ebbe luogo giorni sono 
a Firenze, fu stabilito in L. 8 il dividendo, oltre le L. 25 d’inte- 
resse sulle azioni per l'esercizio dell'anno 1893. 


Navigazione Generale Italiana. — Dal 30 giugno saranno rim- 
borsate le seguenti obbligazioni 4 0j0 da L. 1900 in oro, guaren- 
tite sui redditi della Ferrovia Tunisi-Goletta, state estratte: 

338 604 929 1077 1843 1952 1957 2232 
2445 2594 3767 3972 5018 5118 6671 6731. 


Società per le Ferrovie Napoletane. — Dal 1° gennaio 1895 
saranno rimborsate le seguenti obbligazioni state estratte il 27 


aprile u. 8.: 
Dal n. 0261 al n. 0265 
Dal n. 2306 al n. 2310. 


Società Anonima della Strada Ferrata da Alessandria ad 
Acqui. — Le azioni sorteggiate nell’estrazione del 29 dicembre 18983 
sono rimborsabili a partire dal 2 maggio corrente presso le casse 
della Società generale di Credito Mobiliare Italiano in Firenze, Ge- 
nova, ‘l'orino e Roma in L. 503.35, e cioè in L. 500 capitale e 
L. 3.35 interessi al 2 0j0 dal 31 dicembre 1893 al 16 aprile 1894 
e 1 1j2 0/0 dal 16 aprile al 2 maggio 1894. 


Società Nazionale delle Officine di Savigliano, — Pagamento 
della cedola n. 9 delle obbligazioni in L. 11.25 a datare dal 2 cor- 
rente. 

CONVOCAZIONI. 
SocittA FeRrROvIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


16 maggio. — Ferrovia d’Ivrea. — Assemblea generale, in se- 
conda convocazione, per le ore 14, nella sede sociale in Torino. 


21 maggio. — Tramways Vercellesi. — Assemblea generale, in 
seconda convocazione, per le ore 10 112 in Bruxelles. 

31 maggio. — Rete Adriatica. — Assemblea generale per le 
ore 12 in Firenze, nei locali della Società (V. Avvisi Sucietà Fer- 
roviarte). 

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Aprile 23 Maggio 5 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L 415 415 

» » Mantova-Modena (non bollate) » 150 150 

» » » o (bollate) . » 80 —_ 

» » Mediterranea . Da » 456 456 

» » Meridionali. . . . . . » 590.50 598 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . » 320 320 

» » » (2° » : » 290 290 

» » Secondarie Sarde. » 261 260 

» Sicule » 555 505 

Buoni Ferrovie Meridionali . + +. + + » 589 988 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» . Sicule 4. B. C. D. . » 278 273 

» » Cuneo (2* emiss.). . . » 810 310 

. . Gottardo 4°/,- +» 102.15 102 

s » Nord-Milano dna » 253 253 

» . Mediterranee 4 0[0 . » 459 460 

» » Meridionali. . . . . » 494.25 295 

» . Meridionali Austriache. » 349 349 

9 » Palermo-Marsala-Trapani » 290 290 

» » » 2° emniss. » 283 284 

» » Pontebba . . . . » 426 426 

» » Romane . . . . +. » 275 275 

» n Sarde, serie A. » 278 283 

» » » serie B. . » 280 280 

» » » 1879 » 279 279 

» » Savona . . . . » 282 282 

» » Secondarie Sarde . » 365 36l 

n » Sicule 4 00 oro . » 418 419 

» » Tirreno . su e » 415 415 

» » Vittorio Emanuele . a 280 278 
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. |. #5 ghi e * Il deposito delle Azioni, prescritto dall'art. 22 degli Statuti, dovrà 
Avvisi delle Società Ferroviarie essere fatto dal giorno 15 al giorno maggio 21 1894, a: 


— ont Firenze alla sede della Società (Servizio Finanza e Titoli). 
Napoli alla Banca d’Italia. 


SOCIRTÀ ITALIANA PRR LE STRADE FERRATE MERIDIONALI | GOEESO na Cassa: iienerato 


Società anonima, Firenze Milano alla Banca d’Italia ed al Banco Zaccaria Pisa. 
Capitale L. 260 milioni interamente versato Livorno alla Banca d'Italia. 
Roma id. 
RAI: Ancona alla Cassa della Società (Direzione dei Lavori). 
Esercizio della Rete Adriatica Bologna alla Cassa della Società (Direzione dei Tras orti). 
la Parigi alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale. 


. ni i La Berlino presso la Deutsche Bank e presso i sig. R. Warschauer e C. 
Si porta a notizia dei signori Azionisti che a forma dell'art. 25 | Francoforte s[M presso la Filiale della Deutsche Bank di Berlino. 
degli Statuti Sociali, è convocata per il giorno 31 maggio prossimo | Londra presso i signori Baring-Brothers e Comp. Limited. 
a mezzodì, a Firenze, nel palazzo della Società (già Gherardesca), i 
in via Pinti, n. 93, l'Assemblea generale degli Azionisti. Firenze, 26 aprile 1894. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Ordine del giorno: l 
ai n l Le modalità per l'esecuzione dei detti depositi furono pubblicate 
Relazione del Consiglio d' Amministrazione; nella Gazzetta Ufficiale del Regno delli 28 aprile 1894, n. 101, e 
Bilancio consuntivo dell'anno 1893, preventivo dell'anno 1894 | sono ostensibili presso le Casse suindicate. 
e deliberazioni dA ; | a a 
Nomina di Consiglieri d' Amministrazione ; fi ‘ecs raa? 
Nomina dei Sindaci e dei Supplenti. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LÉ STRADE FERRAiE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 11" Decade — dall’11 al 20 Aprile 1894 


RETE PHREINCIPALE 


A GranDE ProcoLa Proportzi E Mapa 
ANNI | ViaeeratoRI BaeaoLI | Valovini | Valicisi I SL) | TOTALE | dei chilom. 
. esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.118.035 60 74.905 54 922.949 62 1.390.031 43 19.837 55 2.859.759 74 | 4.261 00 
1898 (1) 1.889.162 80 70.794 40 287.114 30 1.184.990 60 9.205 00 2.941.267 10 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 — — 27112720 | + 4.111 14 | + 95.835 32 | + = 145.0408688 | + 4.692 55 | — 81.507 36 » ne 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. i 
1894 9.659.339 56 468.773 88 3.142.013 bI 18.248.293 71 120.981 75 26.639.742 41 | 4.261 00 
1893 10.454.012 82 482.354 29 2.988.852 12 13.217.792 18 128.060 88 27.271.072 29 4.281 00 
Differenze nel 1894 — 794.673 26 | — 13.580 41 | + = 153.161 89 |] + 30 491 53 | — 7.729 13 | — — 632,32988| >» 
BRRFE COMPLEMENTARR 
PRODOTTI DELLA DECADE. | 
1894 67.042 45 1.533 53 17.861 93 91.648 47 2.749 31 180.835 69 | 1.256 68 
1893 59.483 80 1,218 20 16.975 20 90.382 60 934 30 168.992 10 | 1.147 40 
Def'erenze nel 1894 + 558 63 | + 31783] + 886 73 | + 1.265 87 | + 1.85.01 | + = 11.848 59 | + 109 28 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1894 548.959 60 11.780 52 187.402 65 975.921 41 | 11.138 76 1.734.603 00 | 1.256 68 
1893 544.284 00 11.845 94 184.194 56 980.099 61 10.641 81 1.781.065 9 | 1.144 83 
Differenze nel 1894 + 4.675 60 | — 65 42 | + 3.208 07 | — 4.778 14 | + 496 95 | + 8.537 06 | + 111 85 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 
551 06 575 08 = 24 02 5.142 26 5.364 97 — 2292 71 


PEPE — —- si" <e— 


(1) Nel 1898 eccezionali trasporti per la gran rivista a Roma in presenza dell'Imperatore di Germania. 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI MARZO 1894. 


Ferrovie 


A ssi Torino-Ciriò- | Settimo-Rivarolo- su. ai ” Basaluzzo- - 
Torino-Rivoli Lanso Castellamonte Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Fr lo scono ie 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 28 Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 8 Chilom. 9 Chilom. 44 
Grande Velocità. 11,547.85 29,853.73 22,512.10 26,117.10 2,808.10 3,220.15 761.59 8,975.60 
Piccola Velocità. 806.45 11,502.40 13,854.50 38,233.10 267.95 111.00 117.40 È 6 650.10 


————__—_____——2#é4X4%4#<<W«< } _r——mT————_—P—m—,y______ _—mmTTE.È.__—_—_———_—#__—12À2n1|kp1__————m—6m___——+———— ll —————_—_———————_———_r_——tT|  —— —rr——__*+yxxLp-.r--f""Aa\aWM@MmMm«e—=®M@®\@-e@9<e eo]Jrd Tr — 


Tora: | —11,854.30 41,956.15 36,966.60 64,350.20 8,076.05 8,331.15 878.95 15,625.70 — 


ni 
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“SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
29° Decade — Dail'11 al 20 Aprile 1894. 


RETE PREINC!'PALE 


- ————— con" 


preve sortire irene in erat n e were e eee onor’ ns ‘csi -ec@ ee... vr no cs cera 
Ab cai A I e e ba Media | 
Granpr PiocoLa InTROITI PRODOTTI 
ANNI | ViaGarazoRI Baaati | VzLocITÀ | VELOCITÀ FUORI TRAYPICO | TOTALE de io: per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 95.652 00 2.458 00 10.662 00 121.839 00 580 00 231.191 00 609 00 580 00 
1893 101.923 00 2.648 00 8.544 00 |- 116.136 00 898 00 230.149 00 | 609 00 | 878 00 
Differenze nel 1894 | — 627100 — 190 00 | + 2.11800| + 5.703001 — 818 00 |-+ 1.042 00 » + 2 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1898 AL 20 APRILE 1804. 
1893-94 2.565.018 00 53.772 00 814.319 00 3.416.901 00 30.204 00 6.380.214 00 609 00 | 10.477 00 
1892-98 2 786.766 00 | 64.246 00 309.293 00 9.424.299 00 28.207 00 6.612.751 00 | 609 00 10.858 00 
Differenze nel 1894 | — 221.748 00} — ‘10.474 00|] + 5.02600] — 7.38800| +  1.99700] — 232.537 00 » — 88100 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 25.883 00 227 00 1.787 00 18.527 00 78 00 41.502 00 419 00 99 00 
1893 22.685 00 235 00 1.882 00 12.804 00 112 00 | 37.218 00 | 838 00 110 00 
Differenze nel 1894 | + 3.19800| — 8001 + 405 00 | + 72300) — 34 00% + 42800 + 800] — 11 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 20 APRILE 1894. 
1899-94 724.652 00 7.522 00 48.652 00 366.235 00 2,947 00 1.150.008 00 402 00 2.860 00 
1892-93 675.003 00 | 5.771 00 46.002 00 317.447 00 2.125 00 1.046.848 00 339 00 | 8.087 00 
Differenze nel 1894 | + 49.64900| + 175100] +  2.650001 + 4878800] + 822 00 1 + 103.660 00 | + 6300] — 22700 
STREET TO DI MESGCINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 1.816 00 Î 64 00 | 139 00 Î 142 00 | DA Î 2.161 00 | 15 00 | 144 00 
PRODOTTI DAL le GENNAIO AL 20 APRILE 1894. Ùi 
1894 14.160 00 | 808 00 1.469 00 | 1.070 00 i 17.207 00 | 12 00 | 1.434 00 


di, FOT TOT WET OI SE 
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Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegner 
della Scuola di Liegi 


VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


nl'a 


Società Ferroviarie 6 le Fabbriche di vagoni 
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COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


P : . a cura dell'Ing. Cav. 
Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da È 


CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
Un vol. in-12°, con figure, 1898 — Lire Due. 


Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le i 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero — 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L’ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Sì spediscono gratis campioni a richiesta. 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 185). 


RICHARD (Gastave) - Les moteurs secon 
daires è l'Erposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 822 fig., 1893. L. #4. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à lExposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 

VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 

à crémaillères et les chemins de fer fu- 


Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
nd atlas, 1898. L. 2. 
BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 


tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri | ins’ avo 142 gravare et grand sth 
. 1893. L. 17.50. 

TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO ai lie ai 

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 


d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al | delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. rale del Manuale dell’Ingegnere. 


niculaires à crémaillères è l'Erposition 


"rr 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SBMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
“== ni OSSERVAZIONI. 
ONDRA 
Dai n PaLiai (8) Pa ( rà SO BIGLIETTI BEMPLICI. 
punti contro indicati (1) - (2) (Diritto di parto compreso) ì 
alle E =. ALZE i... (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
SE vago la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 390 giorni e 
Stazionisotto indicate: | classe | classe | classe | classe | classe | classe i classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) _—— ___r—_—P___P_'itp___ |__| |{< 2 zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via M ii italiane a loro scelta. 
Torino via Calais... . |166 85/116 55 € 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni i Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
vis Boulogne . . {160 25/112 05: di 10 franchi. 
Milano via Calais. ... |180 90/129 15 104 85| 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . [175 60/124 65, | quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venozia via Calais. ... — — (141 75) 97 80| — —_ — 216 35 154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais... . |1187 —|181 —|111 40| 76 05| — _ _ — = sei . ° 
via Boulogne .. |180 90]|126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ia Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . |209 90/147 05/134 30, 92 10| — — — — — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }ViS Calais. . . . (217 30/152 25141 70| 97 30] — — — — — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . 211 30'147 75 . eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
fica via Calais... 249 —|174 40,173 40/119 451 — pì —_ | — _ _ Faiconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
® Jvia Boulogne .. (242 90/169 90; verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . ‘279 85/196 — 205 60/142 NS 50/353 95 6 mesi (**)| — — — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione i 
P via Boulogne . 278 75/191 50) loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna | gere l'itinerario a Foggia. ° 
Pirense via Calais.... |224 60/157 30[149 —/|102 395] — _ — — — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80! Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |268 85/184 80/188 25/129 85] — — — — — — eritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nal senso 
via Boulogne .. {257 75/180 380; inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... 1294 80/206 501220 60/162 45| — —_ ai — = —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
P via Boulogne .. |288 70/202 — | via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais 1825 85/228 20 251 60/174 20/543 25/399 80 6 mesi (*) — — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |819 75/223 70! | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais |802 65/211 95 227 08/157 —|525 45/886 80 6 mesi —_ —_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


Via \via Calais |869 25/259 75/295 —/205 80| — — — — _ = 


Messina )xapolifvia Boul. |868 25}255 25 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


Treno di lusso 
PRENINSOLAR-EXPRESS 


BTAZIONI la e 2° CLASSE 1a e 2a CLAS8E i i BTAZIONI flee 2: CLASSE (18 e 2: CLASSE |la e 2a CLASSE 
venerdì part. 
da LONDRA 
() i (***) (1) i 
Lodi Ch.-Gross Par.| 8—a./10—a.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria oe. 8 — 2. 4 11 _— antim, 8 15 p. ù 8 15 Pp. centrale (2) e» Par. 8 20 a. AR 2 55 P. 
Douvres....... —| 9552. o: 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. MA iui 3» p. —_ 1110 p. 

pra di Greeewich).{ Arr.|11 802. al 2 20 pomer. 12 10a. 12 10 p. Firenze. ......— 9 28 p. _ 6201. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. 3 i Brindisi... . — 6 10 a. — 585p 

(ora francese) .{ Par.|12 18 p. Bia 2 52 pomer. 1 04a. 1»2n. Ancona . ... — 850 p. _ 550a 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1—p.} 218p. _ 1492. —_ Bologna. 0... — 135 a. _ 10 30 a. 

(Buffet) Par.| 102p.| 228p. — 1 5la. —_ Alessandria. .... — 6 38 a. — 509 p 
Amiens (Buffet Arr.| 2468p.| 859p. 5 12 pomer. 3442. 3 302. Torino. . »-.... Arr. 825a. _ 1—-p. 
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napoli. ...... Arr. a LO 
1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. i, 
2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minati sull'ora francese. _ (2 ) L'ora dell'Earopa Centrale 


1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 


do ire i urta 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prenlo i 
viaggiatori di 88 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (*°*) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori li 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane e dell’Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord . 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon) viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Caluis verso P.-L.-M. Una vettara di 1: classe lite-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 

rigi-Lione a 9 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classa lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a 


o da Pazigi-Nord allo 8 a. na = 
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Metà Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE BD ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Luini e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e O. 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


— FRATELLI PASTORI | 7A CHENET (MAGCHI, IZAR E C. 


FABBRICA Premiato Stabilimento di 


LIME È Raspe| MMM IMEmall eternit 


ACCI AI E FERRI i i i FABBRICAZIONE MECCANICA 


TORINO, |Bolloni, Ramponi e Chiodi 
T o R _ N O Via Cellini, 8 per armamento di ferrovie e tramways, 


per costruzione di scambi e crociamenti, piat- 


Via Finanze, Num. 13. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni | “taforme, ila ponti, tetta, ce. 


ili i n - — ———+——+—+— CR ECM TIA E 


/ SR de 1894 — Tip. e Lit. Caminra E Bi BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


—  ——»—r—— e R I >  d 


Anno XXVII. 


MONTEORE DELLE 


Sabato, 12 Maggio 1894. 


Num. 19. 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Pc III 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Bem. 
Per L’ITALIA. ....00 00. de 20 11 6 
Per L’EsteRO ... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi....... . « Cent.80 >» 


me Si Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 


— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Sommario DELLE MATERIE. — Le ferrovie funicolari svizzere. — Le conseguenze di uno sciopero. — Assemblee di Società ferroviarie 
e industriali (Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice). -- Informazioni particolari del Monitore. — Cronaca parlamentare delle 
Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. —- Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 
pratico (Guida degli appaltatori — Guida degli azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 
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LE FERROVIE FUNICOLARI SVIZZERE 


Il signor Walloth, consigliere del Governo a Colmar, che 
fu incaricato dal Ministero d’Alsazia e Lorena di una mis- 
sione avente per scopo di studiare le differenti ferrovie fu- 
nicolari della Svizzera, pubblicò sul finire dello scorso anno 
il risultato delle sue osservazioni di questo viaggio di studi. 

Le ferrovie funicolari svizzere si compongono sempre di 
due veicoli, uno ascendente e l’altro discendente, riuniti 
l’uno all’altro da un cavo avvolgentesi sopra una puleggia alla 
parte superiore della linea. E dunque possibile, in queste 
circostanze, impiegare il peso del veicolo discendente per 
produrre l’ascensione del secondo. Lo sforzo da produrre 
non si compone più allora che del peso del veicolo ascen- 
dente aumentato del peso del cavo relativo, meno il peso 
del veicolo discendente aumentato pure del suo cavo. In 
due impianti funicolari (Piel-Magglingen e Thuner-See- 
Beatenberg) i due cavi ascendente e discendente si fanno 
equilibrio e perciò lo sforzo da produrre si riduce al peso 
dei veicoli; conviene però tuttavia tener conto degli attriti 
che aumentano il lavoro da produrre. 

Ma, negli altri impianti, non è che al momento in cui 
1 due veicoli si incontrano, cioè a metà del tragitto, che 
ì due cavi sì fanno equilibrio. In tutti gli altri punti del 
percorso il peso dei due cavi varia, modificando lo sforzo 
necessario al movimento di ciascun veicolo. 

Se, inoltre, le inclinazioni ai diversi punti occupati re- 
ciprocamente dai due veicoli non sono in condizioni con- 
venienti, non sarà più soltanto di questa differenza di peso 
che si dovrà tener conto, ma anche della componente del 
peso del veicolo parallelamente alla pendenza. 

Sarà dunque, in questo caso, difficile armonizzare, a cia. 
scun punto del percorso, il peso costante del veicolo che 
serve di motore collo sforzo variabile necessario alla salita 
del secondo veicolo. 

Questo, è possibile colle installazioni delle funicolari a 
motore fisso, come a Zausanne-Ville-Ouchy ove un motore 
idraulico è installato alla superiore, o come a Birgenstock, 
Monte Salvatore e Stanserhorn ove un apparato elettrico 
serve di motore. ur 

Dappertutto, in Svizzera, lo sforzo necessario è prodotto, 
da una parte, aumentando il peso del veicolo discendente, 
in rapporto a quello montante e, d’altra parte, disporiendo, 
(anto almeno quanto il terreno lo permette, le pendenze, 


“ 


ai differenti punti occupati nel medesimo tempo dai veicoli, 
in modo da equilibrare le differenze del peso del cavo. 

L’aumento del peso del veicolo discendente si ottiene, 
quando si tratta di funicolari destinate al trasporto dei 
viaggiatori, col mezzo di un peso d'acqua che serve, a riem- 
pire, alla stazione superiore, un recipiente disposto sul vei- 
colo e che si vuota alla stazione inferiore. 

Nel caso di una funicolare destinata alla discesa di ma- 
teriali pesanti, come a Ennetmos e St. Triphon, sono una 
parte di questi materiali che sostituiscono il contrappeso 
d’acqua, ma in questo caso l’azione di un freno potente è 
necessaria. Siccome salvo alla funicolare di Lauterbrunnen- 
Griitsch, il contrappeso d’acqua non varia durante il tra- 
gitto, questo deve essere calcolato per il punto più sfavo- 
revole del profilo. Se questo punto coincide col punto di 
partenza in alto, il carico d’acqua sarà sufficiente per tutto 
il percorso; altrimenti deve essere calcolato in modo che 
nessuna fermata possa prodursi durante la marcia. 

Disponendo il contrappeso d’acqua per il punto più sfa- 
vorevole del tracciato, ne risulta che, in conseguenza delle 
modificazioni del peso del cavo, o, in seguito al passaggio 
del veicolo discendente sopra una pendenza molto forte, una 
parte del carico deve essere equilibrato per mezzo dei freni. . 

Questi, però, sono evitati a Lau/erbrunnen-Griilsch vuo- 
tando la riserva d’acqua a misura della discesa e a 7hAuner- 
See-Beatenberg facendo uso di un cavo di compensazione. 
Malgrado questi inconvenienti, la semplicità di costruzione 
e d'esercizio delle funicolari a contrappeso d’acqua fanno 
di questo sistema un mezzo di trasporto molto vantaggioso, 
quando si tratta di linee brevi a forti inclinazioni ed a traf- 
fico importante a certe epoche dell’anno. È per ciò che questo 
sistema di trasporto ha preso un così grande sviluppo in 
Svizzera ove il numero delle funicolari aumenta ogni giorno. 

Nel suo libro, il signor Valloth dà la descrizione di 19 
ferrovie funicolari. Le studia ciascuna, dal punto di vista 
della costruzione dell’apparato motore, del materiale rota- 
bile, del sistema dei freni, cosa importantissima in simili 
ferrovie, senza dimenticare le spese di costruzione, d’eser- 
cizio ed i prodotti. Paragona per ciascuna delle linee il 
profilo teorico col profilo reale che le condizioni topogra- 
fiche hanno costretto ad adottare. 

L’opera del signor Walloth è certamente la più completa 
che sia stata pubblicata sulle ferrovie fnnicolari della Sviz- 
zera e sarà consultata da tutti i tecnici che di tali questioni 
si interessano. i curi 
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Le assemblee generali delle Compagnie ferroviarie in- 
glesi, che ebbero luogu nel mese di marzo, hanno fornito 
il mezzo di rendersi conto dei risultati disastrosi che ebbe 
il traffico di queste Compagnie per lo sciopero dei mina- 
tori, che durò dal luglio al novembre 1893 nei principali 
distretti carbonifici della Gran Bretagna. Si apprezza tutta 
l’importanza che ha in questo paese il traffico dei carboni, 
osservando che sopra 181,787,000 tonnellate estratte nel 
1892, 130,286,000, cioè il 72 0[0, sono state trasportate in 
ferrovia. I canali non partecipano a questi trasporti che in 
parte minima; nel 1892 non ascese questa parte che a 
6,495,000 tonnellate, cioè al 3 0[0; essa va d'altronde di- 
minuendo continuamente, mentre che i trasporti per fer- 
rovia aumentarono ciascun anno, come vedesi dal seguente 
prospetto: 


———_ ——  —————r 


Tonnellaggio 
Anni dei per ferrovia per i canali 
carboni 
baie totale l'Al'estrazione | - totale Mliestrazione 
Ei " tonnellate — tonnellate | tonnellate | tonnellate | tonnellate | 
1888 | 163,737,000 99,960,000 62 010 7,091,000 43 030 
1892 | 181,787,000 | 120,286,000 72 6,495,000 3,5 


in ————m———————___———————— _——————— 6 n 


La Compagnia inglese che ha il maggior traffico è la 
North-Eastern, che ne trasportò nel 1892 tonn. 23,746,517. 

In altri tempi il primato in questo traffico era della Mi- 
diana, che nel 1883 superò la sua concorrente di tonnel- 
late 1,300,000. Al presente la Midland è la seconda, tra- 
sportandone 19,214,003 tonnellate. 

Vengono in seguito: la North Western (14,616,602 tonn.), 
la Great Western (12,160,740),la Ta/ff Vale (12,006,574tonn.), 
ed infine la North Bristish (10,269,104 tonnell.). Le altre 
Compagnie hanno un traffico inferiore ai 10 milioni di ton- 
nellate. 

Lo sciopero dei minatori, cagionato, come si sa, dalla 
diminuzione di salario del 20 0{0, cominciò alla fine di lu- 
glio 1893 e si estese a tutti i bacini, salvo a quello di Nor- 
thumberland, di Durham, il cui traffico è quasi esclusiva- 
mente disimpegnato dalla Nort%-Eastern. Fino al 20 novembre 
più di 200,000 minatori cessarono ogni lavoro, ed il carbone 
venne a mancare completamente. Quasi tutte le industrie 
della regione, specialmente le acciaierie e gli alti forni, fu- 
rono obbligati a ridurre ed anche a cessare ogni lavoro; nel 
Lancashire e nel Yorkshire le vetrerie si chiusero e 30,000 ve- 
trai si trovarono senza lavoro. Le fabbriche di prodotti chi- 
mici di Saint-Helens e dintorni congedarono 3000 operai; 


nel Galles del Sud, 18 tessiture, occupanti 4000 impiegati, 
furono ridotte all’inazione completa. 

In quanto alle ferrovie, esse ebbero a soffrire dello scio- 
pero a parecchi punti di vista differenti. 

Anzitutto, il loro traffico di carbone fu considerevolmente 
ridotto, la deficienza prodotta dalla sospensione della pro- 
duzione non essendo compensata che in una misura picco- 
lissima dai trasporti supplementari di provenienza dai di- 
stretti sottratti all’azione dello sciopero. La Great Eastern, 
ad esempio, subì una diminuzione di 700,000 tonnellate, 
cioè del 42 0/0, nel suo traflico dei carboni; la Great Nor- 
thern perdette 1,063,000 tonnellate, cioè il 16 0{0. In se- 
condo luogo, il disastro cagionato dall'assenza di combu- 
stibile in tutta la regione si ripercosse sulle ferrovie, cau- 
sando un rallentamento sensibile nel trasporto dei prodotti 
fabbricati, degli oggetti e delle derrate ed anche dei viag- 
giatori. 

Infine, il prezzo del carbone essendo aumentato conside- 
revolmente, ne risultò per le Compagnie un importante au- 
mento delle spese nel servizio di trazione. 

La Lancashire and Yorkshire Railway pagò il carbone de- 
stinato alle sue locomotive 23 fr. la tonnellata, in luogo di 
14 fr., nel 1892, il 64 0/0, cioè più caro, ciò che aumentò 
le spese relative di 1,340,000 fr.; la Great Eastern spese 
850,000 fr. di più dell'anno precedente per il medesimo 
motivo. Così, quantunque la diminuzione del traffico abbia 
avuto per conseguenza l’enorme diminuzione di 6 milioni 
di miglia nel percorso dei treni nell’insieme della rete in- 
glese, la spesa per il combustibile subì nonostante un au- 
mento di più di 2 milioni di franchi. 

Per contro, delle riduzioni imporianti si realizzarono nel 
personale: la Midland ebbe una diminuzione di spese in 
questa categoria di fr. 1,850,000; e la North Western di 
1,575,000 franchi. O 

Ma si comprende facilmente che queste economie non po- 
tevano nulla in confronto alla perdita dei prodotti, perchè 
Sì trattava di una crisi temporaria che poteva' cessare da un 
giorno all’altro, ciò che obbligò le Compagnie a conservare 
la maggior parte del loro personale in disponibilità. 

In conclusione, nella seconda metà dell’anno 1893, le 
23 grandi Compagnie inglesi subirono una diminuzione di 
48,875,000 franchi, che non fu compensata che fino alla con- 
correnza di 3,025,000 franchi per la riduzione delle spese. 
ll prodotio netto fu dunque ridotto di 45 milioni, ossia del 
12 0j0. Un risultato simile non s'era ancora presentato. Dal 
1885, quattro anni su otto avevano dato un aumento del 
prodotto netto, e negli altri la diminuzione non aveva mai 
superato i 10 milioni per l’intera annata. 

Lo specchio seguente indica, in lire sterline, le differenze 
(di Provadio; spese e prodotto netto) realizzate dalle prin- 
cipali Compagnie inglesi nel secondo semestre del 1893, in 
rapporto al periodo corrispondente del 1892, come pure i 
‘dividendi distribuiti nei due anni: 


TASSO DEL DIVIDENDO 


COMPAGNIE PRODOTTI SPESE e distribuito nel 
1898 1892 
Great Eastern . lire sterl. | — 136,001 — 16,582 — 119,419 1 1/4 0/0 3 1/2 0/0 
Great Northern » — 202,017 — 48,221 — 153,796 3 5 1/4 
Great Western. . . . » — 163,485 — 22,578 — 140.908 5 1/2 1| 
Lancashire et Yorkshire » — 30,844 + 53,522 — 84,366 3 4 
London Brighton . » — 841,615 + 412,353 — 93,968 1 41/2 9 
London Chatham . » — 38,041 — 20,335 — 17,676 4 1/2 412 
North Western > — 401,473 — 67,615 — 333,858 5 1/2 71/4 
South Western ; » + 34,643 + 44,022 — 9,380 1 41/4 13,4 
Manchester Sheffield . » — 261,850 + 10,785 — 272,635 — — 
Metropolitan » — 10,059 + 625 — 10,684 2 1/2 3 1/4 
Midland. . » — 711,427 — 124,538 — 586,889 3 6 3/4 
North Eastern . » + 177,496 + 70,983 + 106,513 7 6 3/4 
South Eastern. » — 46,279 — 5,289 — 52,018 5 1/4 6 1/4 
Toff Vale » — 25,243 — 945 — 24,299 2 1/2 3 1/4 
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Come si vede, quasi tutte le Compagnie sono state pro- 
fondamente colpite dallo sciopero : la Midland, la North We- 
stern, la Great Nrothen e la Great Eastern specialmente. 

Per contro, la Nor!% Eastern, che noi abbiamo detto la 
maggior trasportatrice di carbone, guadagnò nel disastro 
generale. Abbiamo già detto che il distretto del Northum- 
berland e del Durham sono rimasti estranei allo sciopero; 
bisogna ancora aggiungere che il loro sciopero aveva avuto 
luogo l’anno precedente, e che l’interruzione della produ- 
zione carbonifera durante 12 seltimane aveva fatto diminuire 
di 4 milioni di tonnellate, cioè del 17 040, i trasporti della 
Compagnia. Nel 1893 essa prese la sua rivincita, poichè in 
seguito alla cessazione dell'estrazione nelle altre parti del 
Reguo, le richieste affluirono nei distretti rimasti in eser- 
cizio. 

Questa Compagnia guadagnò circa 2 milioni, profitto ben 
lieve in confronto delle perdite enormi delle altre Compa- 
goie, un vero disastro, di cui gli azionisti se ne ricorde- 
ranno per lungo tempo. 


ASSEMBLER DI SOCIETA FERROVIARIE E INDUSTRIALI 


Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. VA 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
lettanell’Assemblea Generale degli azionisti il 26 aprile 1894. 


Signori, 


Nel rendervi conto oggi della nostra gestione, a norma 
delle prescrizioni statutarie, ci torna gradito còmpito il par- 
teciparvi che le previsioni nostre accennatevi nella prece- 
dente Assemblea Generale, circa un lieve miglioramento 
negli introiti delle due Ferrovie sociali, ebbero a verificarsi 


durante l’Esercizio chiuso al 34 dicembre 1893, per cui ve- | 


diamo finalmente una sosta nelle continue diminuzioni nei 
prodotti che dal 1888 in poi lamentavamo. 
bensì vero che durante l’anno scorso le grandi manovre 
militari che ebbero luogo nelle vicinanze di Pinerolo vi con- 
tribuirono; tuttavia, non a questo fatto eccezionale esclusi- 
vamente dobbiamo l’incremento constatato n°lle diverse ca- 
tegorie di introiti che costituiscono l’insieme dei prodotti. 
Paragonando le cifre relative a queste categorie durante 
i due ultimi anni, abbiamo le seguenti differenze a vantaggio 
del 1893 sul complesso delle due linee: 
1 


892 1893 Differenze 
Viaggiatori . L. 456,785.13 = 468,610.94 + 11,855.81 
Bagagli . . » 8,8841415 9,417.35 + 533.20 
Merci a G. V. » 72,701.84 —77,995.28 + 5,293.44 
Merci a P. V. » 263,649.27 266,391.18 + 2,741.9% 
Totali L. 802,020.39 = 822,444.75 + 20,424.36 


Gli introiti pel trasporto dei viaggiatori e delle merci a 
P. V. sono lungi ancora dalle L. 498,106 e L. 299,393 che 
ottenevamo rispettivamente nel 1888 e 1889; ma però il 
fatto di avere da registrare un aumento dopo una serie di 
successive diminuzioni annue, ci fa sperare il ritorno di 
tempi migliori. 

Ed a realizzare questa speranza contribuirebbe potente- 
mente un miglior esercizio della linea, evitando quei con- 
tinui ritardi che cagionano giusti lamenti nel pubblico ed 
accelerando la velocità almeno in due coppie di treni. 

Non abbiamo mancato di reclamare sia presso il R. Ispet- 
torato delle Strade Ferrate, sia presso la Società del Me- 
diterraneo, per procurare la cessazione di uno stato di cose 
che dura ormai da troppo lungo tempo e contro il quale pro- 
testarono già inutilmente Camera di Commercio, Municipii 
e la Stampa. Avendo già richiamata l’Amministrazione go- 
vernaliva all'osservanza dei patti contrattuali circa la velo- 
cità dei treni, nutriamo fiducia che il R. Ispettorato gene- 
rale saprà valersi dei mezzi di cui dispone per obbligare la 
Società esercente ad ottemperarvi. 

I lavori di costruzione della pensilina nella Stazione di 


Pinerolo essendo stati compiuti nel tempo stabilito, dovremo 
sborsare il premio che avevamo promesso ove l’opera fosse 
completamente eseguita prima del 34 dicembre scorso, e ciò 
oltre la somma convenuta quale nostro concorso per la co- 
struzione dell’elegante pensilina, che si prolunga per una 
quarantina di metri all'infuori del fabbricato, con vantaggio 
dei viaggiatori in arrivo in quella importante Stazione. 

A Bibiana furono pure eseguiti i lavori per migliorare il 
servizio merci, sia ampliando mediante acquisto d’area limi- 
trofa il piazzale per lo scarico dei combustibili, sia costruendo 
la progettata tettoia coperta, riformando il piano caricatore 
e sostituendo gru da pesi di maggior portata a quella pree- 
sistente, adempiendo così abbondantemente a quanto era 
stato con quel Municipio convenuto. 

Potemmo finalmente addivenire alla liquidazione di quei 
prodotti per fitti dei locali delle Stazioni ed aree diverse a 
terzi che non ci erano dal Governo computati nei prodotti. 
Abbiamo creduto opportuno di accettare la transazione pro- 
posta dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, ri- 
nunziando cioè alla metà della quota che ci spetterebbe in 
passato e per l’avvenire sugli introiti dei telegrammi privati 
ricevuti dalle Stazioni, stante la insignificante loro entità, 
riscuotendo le L. 9,734.74 che sono inscritte all’attivo del 
Conto Esercizio 1893 che vi è presentato e rappresentanti 
l'ammontare dei sovra indicati prodotti indiretti dal 1° lu- 
glio 1885 al 30 giugno 1893, coll’obbligo assunto dal Governo 
di includere d'ora innanzi fra i prodotti ripartibili gli affitti 
di locali ed aree. 

Pendono invece tuttavia le trattative col Governo circa il 
corrispettivo da attribuirsi al trasporto dei pacchi postali; 
non dubitiamo però che le divergenze saranno appianate con 
equità, prendendo per base le convenzioni stipulate recen- 
temente con ferrovie secondarie, quali la Ciriè-Lanzo, la 
sa Milano, quelle della Val Seriana, della Napoli-Cuma 
ed altre. 


Dal Conto Esercizio e dal Bilancio pel 1893 che vi furono 
distribuiti e che sottoponiamo alla vostra approvazione, ri- 
leverete che gli utili netti al 34 dicembre risultano comples- 
sivamente in L. 316,727.38, superiori civè di L. 13,803,81 
a quelli ricavati dall’Esercizio 1892. 

ssendosi già distribuiti due acconti di lire otto caduno 
alle azioni ordinarie al 1° luglio 1893 ed al 1° gennaio u. s. 
per i quali occorse la complessiva somma di L. 265,256, 
rimangono disponibili lire 51,471.38, alle quali aggiungendo 
L. 3,759.77, utili non distribuiti nel 1892, si ha la somma 
complessiva di L. 50,231.15 che permette la distribuzione 
al 1° luglio p. v. di L. 6 alle azioni di godimento e di L. 2.50 
alle ‘azioni ordinarie; alle quali ultime vi proponiamo come 
di consueto di distribuire inoltre contemnoraneamente un 
primo acconto di lire otto per azione sugli utili dell’Eser- 
cizio in corso. 

Se approvate il Bilancio e le nostre proposte, rimarrà an- 
cora un saldo utili di L. 5,107.15 da portarsi in conto nuovo 
al 1° gennaio del corrente anno. 

1 Membri del Consiglio che scadono oggi per anzianità sono 
i signori: Cassinis Ing. FERDINANDO 

EncELFRED Avv. GIUSEPPE 
GiuLiano Comm. Avv. Gio. BATT. 
e dobbiamo inoltre procedere all’elezione di tre Sindaci ef- 
fettivi, essendo scaduto il mandato annuale che conferiste 
ai signori: BurTERI Giacomo 
FaLco Gio. BATTISTA 
Mancio Luici 
e di due Sindaci supplenti, essendo scaduti i signori: 
BoLLERO Avv. Guipo 

ScroLLa Cav. Avv. ALBERTO. 

Se non avete modificazioni da proporre circa l'assegno 
annuo precedentemente assegnato al Collegio Sindacale, s’in- 
tenderà confermato. 

Procederemo in ultimo all’estrazione a sorte di N. 83 Azioni 
della Ferrovia Torino-Pinerolo e di N. 6 della Ferrovia Pi- 
nerolo-Torre Pellice, da rimborsarsi alla pari al 1° luglio 
p. v. contro ritiro dei titoli e consegna delle relative Azioni 


di godimento. 
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RELAZIONE DEI SINDACI. 
Signori Azionisti, 
Onorati dal vostro mandato, assistemmo regolarmente alle 
‘adunanze dello Spettabile vostro Consiglio d'Amministrazione, 
il quale procede ognora con quell'ammirabile avvedutezza, 
che già ebbim? a constatare negli anni precedenti. 

Il Bilancio ed il Conto Utili e Perdite dello scorso Eser- 
cizio 1893, chiuso al 31 dicembre, che vi sono ora presen- 
tati, concordano perfettamente coi registri, tenuti colla mas- 
sima esattezza, e permettono di distribuire un saldo di lire 
2.50 per Azione, che unite alle L. 16 già distribuite a conto, 
formano complessive L. 18.50 per Azione, cioè il 7.40 per 
cento sul capitale versato, e L. 6 per le Azioni di godimento, 
con un avanzo di L. 5107.15 da portarsi nel Conto 1894. 

Unitamente alle L. 2.50, per saldo dell’Esercizio 1893 
saranno pagate I. 8 per primo acconto sull’Esercizio 1894, 
e così al 1° luglio prossimo riceverete L. 10.50 per Azione. 

Esaminammo pure i Conti Correnti presso la Banca d’Italia 
e presso il Banco di Sconto e Sete, non che il deposito delle 
prescritte Azioni per cauzioni degli Amministratori ed ì Ti- 
toli di valore di proprietà della vostra Società, presso que- 
st'ultimo Istituto, il quale continua a fare egregiamente il 
vostro servizio di cassa, ed essendo tutto in perfetta regola 
vi invitiamo a voler sanzionare con unanime vostro volo 
l'operato del vostro Consiglio d’Amministrazione, ognor me- 
ritevole dei maggiori encomii. 

I Sindaci; Luicr Mancio, G. B. Facco, G. Botteni. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per. MONITORE 


Linea Savona- Torino. 
(Punti-viadotti di S. Bartolomeo e Acquabona). 

A proposito di questi importantissimi ponti-viadotti 
metallici, situati sul tronco Savona-S. Giuseppe, sappiamo 
che l'’Amministrazione della Mediterranea, dopo laboriosi 
studi, resi necessari dall’importanza e dalla difficoltà delle 
questioni tecniche ed cconomiche che si avevano a risol- 
vere, ha, d'accordo coi funzionari governativi, deciso di 
presentare alla superiore approvazione un progetto consì- 
stente nel sostituire le attuali impalcature metalliche con 
o arcate murarie di m. 28 di luce per ciascun ponte, 
trasportando, durante l'esecuzione dei lavori, la linea 
sopra viadotti provvisori in legno da erigersì in adiacenza 
ai manufatti definitivi. 

I progetti tanto delle opere definitive quanto di quelle 
provvisorie sono ora completamente allestiti e in questi 
giorni saranno presentati all'esame e all'approvazione del 
Governo. 

In tal modo la linea di Savona sarà fra non molto 
restituita alle sue normali condizioni di esercizio. 

Pe 
Ferrovia Parma-Spezia. 
(Apertura del tronco Borgotaro- Pontremoli). 

La riunione della conferenza, cui accennavamo nel 
nostro numero del 28 aprile, e che dovevasi tenere a To- 
rino il 5 corrente, venne rimandata. Ora veniamo infor- 
mati che la Commissione si radunerà in Roma la pros- 
sima settimana per fissare le modalità dell’apertura al- 
l'esercizio del tronco Pontremoli-Borgotaro, che, come è 
noto, completa la linea Parma-Spezia. 

>< 
Ferrovia Aulla-Lucca. 
(Istanza per l'appalto del tronco Ponte a Moriano-Piaggione). 

Il Consiglio Comunale di Bagni di Lucca ha deliberato 
di rivolgere, come infatti ha rivolto, vive istanze a S. E. 


il Ministro dei Lavori Pubblici, affinchè voglia disporre 
per l’appalto del tronco della ferrovia Aulla-Lucca, com- 
preso fra Ponte a Moriano e Piaggione. Colla costruzione 
del predetto tronco, la ferrovia verrebbe avvicinata a quel 
capoluogo di villeggiatura, e tanto i passeggeri che le 
merci troverebbero vantaggioso l’approffittarne rendendo 
così anche proficuo il tronco da Lucca a Ponte Moriano, 
che attualmente reca ben poco beneficio. 
>< 
Linea Faenza-Firenee. 
(Progetto per la costruzione di una galleria artificiale). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla superiore approvazione un nuovo pro- 
getto per la costruzione di una galleria artificiale nella 
trincea Salice, fra i chilom. 24.941 e 24.493 da Firenze, 
della linea Faenza-Firenze. 

I lavori considerati in progetto consistono: 

a) Nella sistemazione delle trincee agli imbocchi della 
galleria artificiale; i 

b) Nella costruzione di una galleria artificiale lunga 
m. 152. 

La spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 127,500 
iv comprese L. 1000 già spese per sbancamenti eseguiti 
d'urgenza e per scandagli. La esecuzione dei lavori verrà 
data in appalto a licitazione privata a termini dell’arti- 
colo 65 del capitolato d'esercizio. L'importo dei lavori da 
cedersì in appalto è di L. 112,500: le opere da eseguire 
in economia sono preventivate in L. 2,640. 


>< 
Istanza per l'apertura della linea Lecco-Colico. 


Ci informano da Sondrio che la Camera di Commercio 
per quella Provincia ha fatto voti al Governo del Re 
perchè, avvalendosi della facoltà lasciatagli dalla legge 
20 luglio 1888, faccia opera affinchè l’intiera linea da 
Lecco a Colico possa venir aperta al pubblico servizio 
nella prossima stagione estiva; ed ha raccomandato al 
Ministero dei Lavori Pubblici che trovi modo di soddi- 
sfare a questa aspirazione, che rappresenta un vero e 
proprio bisogno, conciliando le eventuali esigenze della 
Società concessionaria con quelle delle finanze dello Stato, 
dando così anche una giusta soddisfazione ai giusti ed 
insistenti reclami di quelle popolazioni. 

Pi 
L'aumento della tassa sulla rendita 
e la Cassa-Pensioni della Rete Sicula. 

Siamo informati che il Comitato della Cassa-Pensioni 
per gli Impiegati della Rete Sicula, preoccupato delle 
gravi conseguenze che deriverebbero per l’Istituto da un 
aumento della tassa di ricchezza mobile sulla rendita, 
aumento che fa parte del progetto in corso per ì prov- 
vedimenti finanziarî, in una sua recente adunanza, ha de- 
liberato quanto segue: 

« Il Comitato, ritenuto che il Comitato della Cassa- 
» Pensioni trovasi nella massima parte investito in titoli 
» di rendita sul Gran Libro del Regno d’Italia, e che perciò 
» qualunque imposta di ricchezza mobile su essa rendita 
» riescirebbe di grave danno per l’Istituto e farebbe au- 
» mentare il deficit per cuì dalla Commissione governa- 
» tiva sono stati ritenuti financo insufficienti i provvedì- 
» menti di cui all’articolo 31, 4° comma, del capitolato 
» d'esercizio approvato colla legge del 27 aprile 1885, 
» N. 3048, serie 3*, fa voti, perchè nel progetto di legge 
» sui provvedimenti finanziarî, già presentato alla Camera 
» dei Deputati, sia fatta eccezione, relativamente all’au- 
» mento della tassa di ricchezza mobile, per quella ren- 
» dita che trovasi intestata alla Cassa-Pensioni ». 


e degli interessi materiali 
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La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha comunicato la deliberazione di cui sopra al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici affinchè voglia adoperarsi presso 
il Ministero delle Finanze allo scopo di ottenere, come 
per gli Eati Morali, sia fatta una eccezione per le casse 
pensioni, la cui stabile esistenza interessa anche lo Stato. 

>< 

Commissione d'inchiesta per le spese delle ferrovie 

complementari. 


L’on. Saracco, conformemente alle dichiarazioni fatte alla 
Camera, durante la discussione del bilancio dei Lavori Pub- 
blici, ha nominato una Commissione composta di un Consi- 
gliere di Stato, di un Consigliere della Corte dei Conti e 
di un Ispettore delle Miniere, per esaminare le cause e 
le responsabilità, se ve ne sono, per le quali le spese ef- 
fettive delle diverse ferrovie complementari hanno supe- 
rato così enormemente le previsioni. 

La Commissione ha già iniziato i suoi lavori e presto 
presenterà la sua relazione al Ministero. 

SE 
Istanza pel servizio cumulativo. 


L'Associazione dell’ industria e del commercio delle 
sete in Italia ha rassegnato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici vive istanze perchè: 1° il servizio cumulativo sia 
esteso a tutte le stazioni senza restrizione alcuna; 2° i 
trasporti seguano la via più breve, che è la più econo- 
mica. 

DI 
Biglietti a serie sulle ferrovie economiche 
Schio-Arsiero e Torrebelvicino. 


La Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche 
di Padova ha presentato proposta al Ministero dei La- 
vori Pubblici tendente ad attivare sulle ferrovie econo- 
miche Schio-Arsiero e Schio-Torrebelvicino i biglietti a 
serie valevoli per compiere 10 viaggi di andata e 10 
viaggi di ritorno in un mese. ‘l'ale facilitazione domanda 
poi di poterla estendere anche per le corrispondenze da 
Arsiero e Rocchette per Vicenza e Thiene. 

> 
Servizio cumulativo collu Valle Seriana. 


Sono state condotte a termine le pratiche per la esten- 
sione del servizio cumulativo colla Valle Seriana alle linee 
Colico-Sondrio e Colico Chiavenna, alle Amministrazioni 
delle ferrovie Sicule, Società Veneta, Nord-Milano, San- 
thià-Biella, Reggio Emilia, e della Navigazione sui laghi 
di Como e Maggiore. 

>< 
Ferrovie del Mediterranco. 
(Apertura di schede d'offerta). 

ll giorno 17 del corrente mese, presso la Direzione 
generale per le Strade Ferrate del Mediterraneo in Mi- 
lano avrà luogo l'apertura delle schede di offerta che sa- 
ranno state presentate dalle Ditte invitate a concorrere alle 

are: | 
; 1. Per i lavori murari di ricostruzione del ponte sul 
Rivo San Marco, lungo la linea Castellamare-Porto ; 
2. Per la fornitura e posa in opera di una travata 
metallica per ponte suindicato. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 1° del corrente mese, in Milano, presso la 

Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 


ebbero luogo le seguenti gare a licitazione privata: 
1. Gara per la fornitura di N. 26,800 chiodi ordi- 


nari di ferro per armamento nuovo tipo a cuscinetti, del 


peso totale approssimativo di kg. 17,500. Vennero invi- . 
tate N. 6 Ditte; le offerenti furono 5. Rimase aggiudi- 
cataria la Ditta F. Tassara e Figli di Voltrì per il prezzo 
di L. 350 la tonnellata, con consegna della merce su va- 
gone alla stazione di Voltri; 

2. Gara per la fornitura di N. 26,800 caviglie spe- 
ciali in acciaio per armamento come sopra, del peso totale 
approssimativo di kg. 14,650. Le Ditte invitate furono 6, 
le concorrenti 5. Rimase aggiudicatario lo stabilimento 
metallurgico di Piombino al prezzo di L. 368 la tonnel- 
lata con consegna della merce su vagone in stazione di 
Piombino. 


(Progetti preventivi, ecc., presentati all'approvazione governaliva). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento di cinque tratte di ferrovia in trincea 
fra le stazioni di Siena e Castellina in Chianti della fer- 
rovia Empoli-Chiusi. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta in complesso a L. 10,340; 

2. Il progetto relativo alla esecuzione di opere di 
consolidamento delle pile e spalle del ponte sul torrente 
Sansobbia, presso Albissola, fra le progressive 36.727.40 
e 35.808.70 della ferrovia da Genova a Ventimiglia, con 
annesso preventivo di spesa di L. 9,100; 

3. Il preventivo della spesa di L. 10,766 occorrente 
per la fornitura degli oggetti di prima dotazione per l’ar- 
redamento delle nuove stazioni comprese nel tronco Ovada- 
Campoligure della ferrovia Genova-Ovada-Acqui-Asti; 

— 4. Il progetto per il rifacimento in acciaio di m. l. 
985.19 di binario e di 4 deviatoi armati col mod. D. in 
ferro nelle stazioni di Sartirana e Valle lungo la linea 
da Alessandria ad Arona. La spesa all'uopo preventivata, 
escluso il valore del materiale metallico di armamento 
ascende a L. 9,400; 

o. 1l preventivo della spesa di L. 4,000 occorrente 
per provvedere al ricambio di lungarine al ponte in ferro 
sul Magra, al completamento della massicciata, ed al rialzo 
di banchine laterali al binario in alcuni tratti del tronco 
dal Casello N. 88 a Filattiera della ferrovia da Parma 
a Spezia; 

6. La proposta dei lavori occorrenti per il rialza- 
mento delle vasche del rifornitore per lo spostamento delle 
due grue idrauliche e pel cambio di tipo di una di esse 
in stazione dì Stradella, lungo la ferrovia da Piacenza 
ad Alessandria; spesa preventivata L. 2,700; 

7. La proposta per il rifacimento di m. 142 di bi. 
nario in ferro del mod. R. I. con guide d’acciaio di m. 6 
del mod. 2 in stazione di Viareggio, e di un deviatoio in 
ferro pure del modello R. I. col tipo I° F. C. in stazione 
di Serravezza, linea Genova-Pisa. La spesa preventivata 
per la esecuzione dei lavori ammonta a L. 1,740 oltre 
a L. 4,911.72 pel materiale metallico di armamento; 

8. Il contratto stipulato colla Ditta Lepori Leopoldo 
di Colle Salvetti per la esecuzione dei lavori di ricostru- 
zione del ponte al chilom. 301.717 della ferrovia da Ce- 
cina a Volterra; 

9. Il contratto stipulato colla Ditta Giuseppe Pozzi 
di Milano per la fornitura di N. 6,300 chiavarde per l’ar- 
mamento di nuovo tipo a cuscinetti; 

10. Il progetto di parziale ricostruzione della tratta 
fra le progressive 7.550 e 7.608 della linea Mondovi- 
Bastia, del muro di difesa contro il torrente Ellero. 
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D>UW 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all’approvazione governativa: 

1. La proposta per la costruzione di n. 5 garette 
in muratura presso 5 passaggi a livello del tronco Ci- 
neto Romano-Avezzano della ferrovia Roma-Solmona. La- 
voro da cedersi mediante cottimo fiduciario a trattativa 
privata; 

2. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
lire 4500, relativa ad opere di consolidamento della 
spalla destra a valle del torrente Sieci alle progressive 
298.970-299.020 della linea Roma-Firenze. Appalto a 
trattativa privata a Ditta di fiducia; 

3. Il contratto stipulato coll’appaltatore Angelo Mion 
per la costruzione di un magazzino per deposito di ce- 
reali nella stazione marittima di Venezia; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per lo sposta- 
mento di un deviatoio nella stazione di Crespino e per 
le relative modificazioni di tracciato nei binari (linea 
Faenza-Firenze). 

SI 
Ferrovie della Sicilia. 

(Proposte di lavori presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato, per approvazione al Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

a) La proposta dei lavori occorrenti per il rifacimento 
del binarî di prima linea delle stazioni di F'icarazzelli, 
Scaletta è Tremestieri, attualmente armati con rotaie di 
acciaio dì m. 6. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 6288.62 non compreso il materiale metallico di ar- 
mamento, il cui importo è previsto in L. 17,949.35; 

b) La proposta per la costruzione di un passaggio a 
livello al chilom. 110.963 e di una casa cantoniera sem- 
plice al chilom. 110.084 della linea Pa/ermo- Porto Em- 
pedocle. Spesa L. 5952.10. 

> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che sia da respingere un ricorso del Comune di 
San Vito al Tagliamento contro la decisione 25 no- 
vembre 1893 della Giunta Provinciale amministrativa 
di Udine, che stabilì il sub-riparto della spesa di co- 
struzione del tronco Casarsa-Spilimbergo nella linea di 
terza categoria Portogruaro-Casarsa-Spilimbergo-Gemona ; 

2. Che si possano approvare i contratti predisposti 
colla Società delle Officine di Savigliano e colla Ditta 
Manfredi-Denina per la fornitura, in seguito a licitazione 
privata, di n. 4 grue a ponte scorrevole e di un carrello 
per il trasbordo degli assi montati; 

3. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni sì possa approvare un 
progetto dell’Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo relativo al rialzamento del binario presso 
il torrente Finita al km. 46.488 della ferrovia Sibari- 
Cosenza e pei relativi lavori di difesa, importanti com- 
plessivamente la presunta spesa di L. 27,000. 

Il Consiglio di Stato ha poi anche dato il suo parere 
sui seguenti altri affari che, come quelli precedenti, ri- 
guardano il servizio ferroviario: 

a) Su di una domanda della Ditta Manganaro rela 
tiva all'esonero della multa contrattuale nella quale sa- 
rebbe incorsa per ritardo da essa frapposto nella con- 


segna di n. 6 carri-cisterna di cui aveva assunto la 
fornitura, per conto della Società esercente le Strade Fer- 
rate della Sicilia con contratto del 1° settembre 1892 ; 

D) Sugli atti di liquidazione e di collaudo finale dei 
lavorì eseguiti dall’ Impresa Pietro Ceci per la costru- 
zione della ferrovia Salerno-San Severino, compresa fra 
Salerno e Fratte; 

c) Su di una domanda avanzata dalla Ditta Ansaldo 
Giovanni e Comp. di Sampierdarena, tendente ad otte- 
nere lo svincolo della cauzione prestata per la fornitura 
di n. 7 locomotive alla Società esercente delle Strade 
Ferrate della Sicilia; 

d) Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dei lavori eseguiti dall’ Impresa E. Callegari per l’ im- 
pianto di un secondo binario sul tronco da Voghera a 
Bronì nella ferrovia da Alessandria a Piacenza; 

e) Circa i maggiori compensi da concedersi all’Im- 
presa D'Andrea e Compagni in dipendenza dei lavori di 
sopraedificazione delle spalle del ponte in ferro e per la 
costruzione di opere di difesa a monte ed a mare del- 
l'argine stradale in corrispondenza al torrente Lordo, al 
km. 371.280 della ferrovia da Taranto a Reggio; 

f) Circa gli atti di collaudo dei lavori eseguiti dal- 
l'Impresa Franchini per l'ampliamento della stazione di 
Sparanise, nella linea Roma-Napoli, e per l’innesto nella 
stazione medesima della linea per Gaeta; e circa la multa 
contrattuale per ritardato compimento dei lavori ed i 
compensi domandati dall’Impresa. 

2 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Biglietti d'andata e ritorno per Milano). 

Sappiamo che in occasione delle Esposizioni riunite di 
Milano, la Direzione delle Ferrovie dell'Adriatico ha pro- 
rogato, portandola a cinque giorni, la validità dei biglietti 
normali di andata-ritorno distribuiti per quella città. 

Sono inoltre stati istituiti dei biglietti speciali di an- 
data-ritorno per Milano dalle stazioni principali della Rete 
Adriatica, valevoli, a seconda della distanza, cinque, dieci 
e quindici giorni. 

I biglietti validi dieci e quindici giorni danno poi fa- 
coltà al viaggiatore di fare tre fermate, a sua scelta, e 
ciò tanto nel viaggio di andata che in quello di ritorno. 

>>S 
Ferrovie Nord-Milano. 


La Direzione delle Ferrovie Nord-Milano avvisa che, in 
occasione delle Esposizioni, la validità di tutti i normali 
biglietti di andata e ritorno, esclusi quelli speciali festivi, 
distribuiti dal 5 maggio al 31 ottobre 1894 per Milano- 
Nord, sarà di 5 giorni compreso quello di emissione. 

Speciali concessioni poi son fatte per i Laghi Maggiore 
e di Como. 

Pe 
Ferrovie del Ticino. 

La Direzione delle Ferrovie del Ticino avverte che du- 
rante l’Esposizione di Milano i biglietti avranno la vali- 
dità di 8 giorni. 

DR 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di proroga). 

È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici una 
proposta che l’Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, anche a nome e per conto di quelle delle 
Ferrovie Meridionali e della Sicilia, ha presentato all’ap- 
provazione governativa, relativa alla proroga, in via di 
esperimento per altri due anni, e cioè fino al 30 giugno 


e degli interessi materiali 


1896, della tariffa speciale N. 125, P. V. riguardante i 
trasporti di concimi artificiuli non nominati in panelli od 
in polvere, la quale scade col 30 giugno p. v. 


(Estensione di tariffe eccezionali). 


Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico hanno, di comune accordo, presentato proposta 
per l'ammissione delle stazioni di Domegliara e di Ve- 
rona P. V. alla tariffa eccezionale N. 16, P. V. in vigore 
per il servizio diretto italo-belga, via Gottardo, colla espo- 
sizione dei seguenti prezzi: 

Domegliara-Chiasso 
Verona (Porta-Vescovo)-Chiasso 


L. 7.71 
» 7.25 


(Progetto di tariffa speciale). 


È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici il 
progetto di una tariffa speciale interna, presentato dalla 
Direzione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia, per 
i trasporti di crine vegetale greggio in balle, allo scopo 
di facilitarne il traffico col mezzo della ferrovia. 


(Pel trasporto del vino guasto per distillazione). 


È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
una regolare proposta della Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo perchè la validità della 
tariffa eccezionale n. 1004 P. V., pei trasporti di vino 
comune guasto destinato alla distillazione, che scade col 
30 giugno p. v., venga prorogata — in via di esperimento 
— per un altro anno, e cioò fino a tutto il 30 giugno 1895. 


(Approvazioni governative). 


Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo nulla osta: 

1. Ad una proposta di concessione a favore della 
Ditta Rondelli per i suoi trasporti di olio d’oliva dalle 
Calabrie alla Liguria alle stesse condizioni già ammesse 
per altre Ditte; 

2. Alla proposta di introduzione nella nomenclatura 
delle tariffe ferroviarie di due nuove voci riguardanti le 
lime usate; 

3. Ad una concessione speciale pel trasporto di merci 
in genere, escluse le pericolose e le nocive, da Venezia 
a Mestre, a favore della Ditta Luigi Pellegrini, con vin- 
colo di un traffico minimo annuale di 4500 tonnellate; 


—_—‘4. Alla proposta di declassificazione della voce della 
tariffa italo-austro-ungarica « carbone galvanico prepa- 
rato in bastoncelli per lampade ad arco » nelle due se- 
guenti: « carbone galvanico di storta » e « carbone gal- 
vanico di storta preparato in bastoncelli per lampade ad 
arco », alle quali voci verrà assegnato per il percorso ita- 
liano la classificazione delle corrispondenti voci della ta- 
riffa italo-germanica; 

5. Alla rinnovazione per tutto il corrente anno, ed 
alle medesime condizioni già vigenti, della concessione 
di cui fruiva la Ditta Paolo Maggi pel trasporto di calce, 
cemento e pietrisco in partenza dalle stazioni di Lecco 
e di Valmadrera; 

6. Alla domanda della Società Anonima delle For- 
naci alle Sieci, intesa ad ottenere che sia applicato il 
prezzo di L. 0.03264 per tonn., oltre il diritto fisso di 
L. 0.204 per tonn. già in vigore per 1 trasporti da 
Minturno a Castellamare di Stabia ed altre stazioni, 
anche ai trasporti di detto materiale da Minturno ad 
Isernia. - 


DX 
Strade Ferrate secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi 
nove mesi del corrente esercizio finanziario, in confronto 
di quelli avutì nel corrispondente periodo dell’esercizio 


precedente: 


Ferrovie pra dt Differenza 

Basaluzzo - Fru- 

garolo i 8,570 9515. — 945 
Napoli - Nola - Ba- 

iano . +. +. 275,849 286,974 = — 11,125 
Torino-Rivoli . 110,477 108,569 . -|- 1,908 
Ferrovie del Lago 

di Lugano . 51,466 52,257 — 791 
Poggibonsi-Colle . 42,035 46,325 =— 4,290 
Sassuolo-Modena- 

Mirandola - Fi- 

nale . . 232.061 238.435 — 6,374 
Tor.-Ciriè-Lanzo . 403,679 406,771 — 3,092 
Ferrovie di Reggio- 

Emilia . 166,010 148,312 -+ 17,698 
Settimo-Rivarolo- 
— Castellamonte. 277,779 278,314 — 5939 
Bergamo - Ponte 

della Selva 205,194 202,626 +-+ 2,968 
Parma-Suzzara 100,600 103,925 — 3,320 
‘Torre-Arsiero . 107,800 114,694 — 6,394 
Arezzo-Stia 110,500 108,371 + 2,129 
Vicenza-Schio . 256,000 228,903 = -- 27,097 
Conegliano - Vit- 

torio . . . 59,400 60,044 — 644 
Bologna-Porto- 

maggiore . . 202,500 203,157 — 657 
Cividale-Porto- 

gruaro . . . 188,500 166,093 + 22,407 
Padova-Montebel- 

luna . . 96,800 101,444 — 4,644 
Vicenza-Treviso e 

Padova- Bassano 524,500 464,211 + 60,289 
Santhià-Biella 517,548 494,704 + 22,844 
Ferrovie Economi- 

che di Biella . 143.324 94,659 ——|— 48,665 
Ferr. Nord-Milano 1,802,070 1,730,244 + 72,826 
Novara-Seregno . 338,137 301,330 + 36,807 
Ferrovie Sarde 

della Compa- 

gnia Reale . - . 1,204,803 1,274,750 =— 69,947 
Ferr.Second.Sarde 503,466 405,508 =+ 87,958 
Suzzara-Ferrara . 206,664 163,682 = + 42,922 
Arezzo-Fossato 215,134 228,202 — 13,068 
Sicula Occidentale 1,141,181  1,258,234 —=— 117,053 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha emesso parere favorevole suì seguenti 
affari ferroviari: 

4. Convenzione Lombardo per costruzione di un muro 
a distanza ridotta dalla linea Torino-Genova; 

2. Proposta per costruzione di una cunetta murata fra 
ì chilom. 12 e 13 della linea Bologna-Pistoia; 

3. Proposta per lavori di consolidamento alla stazione 
di Bologna sulla linea Udine-Pontebba; 

4. Proposta per provvedere d'acqua potabile la sta- 
zione di Calusco e 4 vicine case cantoniere nella ferrovia 
Ponte S. Pietro-Seregno; 

5. Proposta per la soppressione delle pensiline alla 
stazione di Settingiano; | 
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6. Collaudo dei Javori eseguiti dall’Impresa Cozzani 
per la costruzione di un terzo marciapiede e fornitura e 
posa in opera di inferriate nella stazione di Vezzano; 

7. Dall’Impresa Invitti per la costruzione della tettoia 
metallica ed annessa pensilina nella stazione di Treviso; 

8. Dall’Impresa Valentini per la costruzione delle sco- 
gliere lungo il tronco Solignano-Ghiare della ferrovia 
Parma-Spezia. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Mozioni, interpellanze e interrogazioni, — Nella seduta del 
10 corrente l’on. Saracco, ministro dei Lavori Pubblici, risponde 
alle seguenti interrogazioni del deputato Sanguinetti: 1° se e quali 
provvedimenti abbia preso 0 intenda di prendere per assicurare 
il servizio ferroviario sul tronco Savona-San Giuseppe, dove due 
ponti minacciano di rovinare; 2° se intenda di modificare l'orario 
ferroviario sulla linea Acqui-Savona, în guisa che gli abitanti 
del Mandamento di Cairo possano arrivare al Capoluogo del Cir- 
condario ed a quello della Provincia nelle ore antimeridiane an- 
zichè in quelle pomeridiane. 

Disse che quanto al 1° quesito riconosce che si debba provvedere 
per non rendere inutile la linea Savona-San Giuseppe; quanto al se- 
condo vedrà se sia possibile introdurre qualche miglioramento. 

Sanguinetti accennò ai gravi danni dei due ponti sulla linea Sa- 
vona-San Giuseppe, che costituiscono un pericolo grave, al quale è 
necessario sollecitamente provvedere. Rilevò poi come sia urgente 
migliorare gli orari perchè i Comuni che sono sulla linea possano 
effettivamente servirsene (Vedi Informazioni particolari). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Adriatico-Fermo-Amandola. — 
Presentati dall’on. Galletti, sono stati ricevuti dal Ministro 
dei Lavori Pubblici i signori cav. Giovanni Battista Compa- 
gnoni-Notoli, sindaco di Montegiorgio, e cav. Guerriero 
Vecchiotti, sindaco di Servigliano, a fine di ottenere la prose- 
cuzione degli studi della ferrovia Adriatico-Fermo-Amandola. 

L’on. Saracco si è mostrato propenso, per quanto sarà 
possibile, ad accontentare le modeste aspirazioni delle po- 
polazioni della valle del Tenno. 


Ferrovia Bellano-Colico. — La linea Bellano= 
Colico, che deve congiungere direttamente, mediante i tronchi 
già in esercizio, Sondrio con Milano, sta per essere ulti- 
mata. Ora si eseguiscono i lavori di armamento essendo sul 
luogo numerose squadre di operai per la collocazione dei 
binari, in parte arrivati ed in parte atlesi. 


La stazione ferroviaria di Brescia. — Con 
deliberazione 28 aprile la Giunta Provinciale di Brescia ap- 
provò in massima la convenzione del Comune coll’Ammini- 
strazione delle ferrovie pei lavori di ampliamento alla sta- 
zione, annullando però la deliberazione comunale per quanto 
riguarda la soppressione del passaggio a livello alla Garzetta 
per inosservanza degli articoli 17 e 418 della legge sui lavori 

ubblici, salvo però al Comune di regolarizzare in seguito 
a detta convenzione, procedendo alle pratiche di legge in 
confronto degli interessati. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrevie Francesi. — L’Esercizio 1893 della Paris- 
Lyon-Méditerranée. — La Compagnia delle Strade Ferrate 
Paris-Lyon-Méditerranée ha radunato, il 27 aprile ultimo, 
in assemblea generale ordinaria e straordinaria i suol azio- 
nisti. In sede straordinaria ha approvato le convenzioni in- 
tercedute con lo Stato per la costruzione delle linee da Orange 
a Buis-les-Baronies, e dal Fayet alla frontiera svizzera, e 
per il riscatto della linea Arles-Saint-Louis du Rhòne. 


—— _ yrr—+TF——__————T_—m— 


In sede ordinaria ha discusso del modo di funzionare dei 
vari servizi per giungere all’approvazione del bilancio. Il 
miglioramento dei vari servizi è notevole: aumento di rapi- 
dità nei treni, fino ad avere una velocità uéile di 60 chi- 
lometri all'ora nei treni rapidi fra Parigi e Ventimiglia: 
aumento di comodità nelle vetture, per modo che le antiche 
prime classi divengono seconde, e le seconde diventano terze 
classi: aumento del numero dei viaggiatori, ribassi di ta- 
riffe, ecc. Ma tutti questi miglioramenti, e sopratutto quello 
della velocità, portano un notevole aumento di spesa che am- 
monta a 11 milioni di più che nel 1892, con un aumento 
del 6,4 0/0. Aggiungasi che aumentano considerevolmente 
fino a raggiungere la cifra di 13 milioni, vale a dire il 30 0/0 
del dividendo, gli stanziamenti per le varie istituzioni In 
favore del personale. Fatto si è che sopra una rete che da 
8000 chilometri nel 1889 è giunta a 8403 nel 1893 abbiamo 
per gli introiti e per le spese e pel loro rapporto i seguenti 
risultati chilometrici: 


Rapporto 

Introiti Spese P “sali = sai 5 

negli introiti 
1889 L. 43,097 18,812 43.62 
1890 » 42,825 19,244 44.94 
1891 » 43,837 20,262 46.22 
1892 » 42,872 20,779 48.47 
1893 >» 43,025 24,954 51.03 


Pare inoltre che i nostri errori ferroviari non sieno che 
la ripetizione di quanto contemporaneamente succede in 
Francia. Per effetto dell’artifizio dei conti di esercizio par- 
ziali, le insufficienze delle linee aperte dopo le convenzioni 
del 1883 erano portate in conto costruzioni. Questo ripiego 
di contabilità era.il mezzo di cui si era servito il ministro 
Freycinet per rendere più facile il voto delle linee eletto- 
rali, che si reclamavano, senza volerle pagare. Ma ora lo 
stato delle cose è cambiato: per effetto della convenzione 
del 17 ottobre 1892 le insufficienze compariscono fra le spese 
di esercizio per circa 6 milioni e mezzo, e lo Stato che aveva 
pagato alla Compagnia a titolo di garanzie L. 813,000 nel 
1890 e L. 2,485,000 nel 1891, lia dovuto pagare 18 milioni 
PI l’esercizio 1892, e dovrà pagare ben L. 29,809,209 pel 
1893! 


— Risultati del 1° trimestre 1894. — Dal Bulletin de sta- 
listique, et de Législation comparée, togliamo queste cifre 
che rappresentano i prodotti delle ferrovie francesi nel 1° 
pa 1894 in confronto del corrispondente periodo del 
1893: 


LUNGHEZZE ESERCITATE PRODOTTI DEL 10 rrIMRSTRE 


Reti principali sa Tie A o SCE Met n 
P.L.-M. . . ... 8,469 8,365  81,207,627  79,820,248 
Rodano al Moncenisio 133 133 1,203,040 = 1,030,446 


Nord . . .... 3,678 3,633 45,684000 44,713,000 
Ovest... ... 5,261 5,185 33,754,447 82,416,405 
Orléans . . . .. 6,685 6,432 40,321,481  38,575,523 
Est. . ... +. 4,727 4,713 33211,000 = 32,644,000 
Mezzogiorno. . . . 38,136 8,045 21439834 21,310,940 
Ferrovie dello Stato . 2,728 2,687 9,132,400 —8,850,000 


Totale ... 34,817 34,198 265,953,829 259,360,557 


Risulta da questo specchio un aumento di 6,593,272 franchi 
sui prodotti lordi a favore del 1894. 


Ferrovie Germaniche. — Ferrovie elettriche a 
Berlino. — L’ing. Immeckenberg ha chiesto l’autorizzazione 
di stabilire a Berlino una vera rete di ferrovie elettriche 
sotterranee. Per ora gli è stata concessa la facoltà di co- 
struire la prima linea, la quale partendo dalla estremità 
della Bellealliancestrasse, e correndo al di sotto della Frie- 
drichstrasse e della Chausséestrasse per tutta la loro lun- 
ghezza, verrà a sboccare a Weddling. L'ingegnere farà inoltre 
costruire un tratto di saggio ed una galleria sotto la Sprea, 
come pure un altro tratto di saggio fra Stralau e Treptow. 


Ferrovie Argentine. — Risultati dell'esercizio 
1893. — Ecco le cifre indicanti i risultati dell'esercizio delle 
ferrovie garantite nel 1893: 


L= —_———=- —- 


- pento 


e degli interessi materiali 


Rapporto 
Prodotti lordi Spese delle spese 
piastre-carta piastre-carta ai prod: 
Est-Argentina . . 511.083.66 = 433,58161 84.84 
Buenos-Aires-Pacifico 3,795,965.36 —2.332,558.83 61.45 

Bahia-Blanca-Nord-Ovest 242,337.24 239,834.17 99 
Centrale-Cordova . . 2,450,303.06 = 2,126,293.72 86.18 
Gran-Ovest Argentina 2,265,269.11 1,958,652.53 86.46 
Nord-Est Argentina . 23,746.40 61,502.14 258.95 
San Cristobal-Tucuman . 229,905.72 425,902.92 185.29 
Transandina . . 648,151.31 1,203,363.64 185.66 
Villa Maria-Rufino 92,178.26 274,126.77 297.38 
149,394.69 236,644.23 158.40 

Totale 10,413,384.81 9,292,460.55 


Come si vede la situazione di queste linee è ancora assai 
precaria. Bisogna eccettuare la Buenos Ayres-Pacifico, che 
ha diggià un prodotto netto di 4 1|2 milione. Questa linea 
che ha costato 3,300,000 lire sterline, attraversa una regione 
ricca e popolata e forse perciò destinata a divenire quanto 
prima prospera. La Centrale-Cordoba e la Grand-Ovest-Ar- 
gentina hanno pure nn avvenire. Il capitale di questa ul- 
tima è di 4 milioni di lire sterline. 

La Est-Argentina, costruita nel 1874-76, non progredisce 
guari. Percorre una distanza di 99 miglia tra Concordia e 
Caceros e gode di una garanzia del 7 0j0 sopra un capitale 
di 10,000 lire sterline per miglia. 

La Nord-Est Argentina promette di diventare attiva fra 
non molto tempo. [ssa attraversa una regione molto ricca. 


Ferrovie Messicane. — La ferrovia di Tehuan- 
tepec. — I lavori della ferrovia di Tehuan'epec, che erano 
stati sospesi, stanno per essere alacremente proseguiti. Il 
Congresso messicano ha autorizzato il Governo a contrarre 
un imprestito di lire siv”line 3,000,000. Questo imprestito 
è destinato a coprire il debito fluttuante, e al compimento 
della ferrovia di Tehuantepec. 

Questa ferrovia sarà la prima interoceanica messicana; 
il suo traffico sarà importante. Questa linea traversa una 
regione fertilissima ove si possono coltivare tutti i pro- 
dotti tropicali tali quali il caffè, il cacao, il caoutchouc, ecc. 
I due punti estremi della ferrovia di Tehuantepec sono Sa- 
lina Cruz sul Pacifico, e Coatzacvalcos nel golfo del Messico. 

La ferrovia di Tehuantepec otterrà probabilmente, se fun- 
zionerà regolarmente, la maggior parte del traffico attuale 
della linea del Panama e delle diverse linee interoceaniche 
degli Stati Uniti. L'inaugurazione di questa ferrovia avrà 
luogo probabilmente nel mese di luglio prossimo; 2,500,000 
lire sterline sono già state spese per la sua costruzione. 
Tre altre linee riuniranno l'Oceano Pacifico all’Oceano 
Atlantico in un tempo non lontano, la « Messico-Cuerna- 
vaca e Pacifico », la « Messicana del Sud » e la « Messi- 
cana internazionale ». 


Ferrovie e Tramvie Americane. — Secondo 
le statistiche delle costruzioni ferroviarie in America, si ri- 
leva che nel 1893, negli Stati Uniti, furono costruite 2629 
miglia di ferrovie. 

Questa cifra rappresenta 2000 miglia in meno che negli 
ultimi anni, e dimostra essersi nel 1893 costruito in fatto 
di linee ferroviarie, meno che in qualunque anno a datare 
dal 1878, nel quale anno la lunghezza delle linee costruite, 
fu di miglia 2679. Dal 1878 a tutto il 1892, l’anno in cuì 
si costruì meno fu il 1885, nel quale non si costruirono che 
miglia 3131, ma nell’anno successivo la costruzione ascese 
a 8128 miglia, e nel 1887 raggiunse la straordinaria lun- 
ghezza di 13,000 miglia. La lunghezza totale di linee fer- 
roviarie, che ora esistono negli Stati Uniti d'America, è di 
177,853 miglia. 

Le linee ferroviarie costruite nel 1893 furono tutte di pic- 
cola lunghezza. 

Nelle tramvie per le città si rileva dalla seguente tabella 
la differenza fra l'anno 1892 e 1893: 

Cavalli Elettrici Totale 


Punicolari Vapore 


1892: 4460 5999 646 620 11,665 
1993: 3497 7456 658 566 412,177 
— 963 +1517 +12 — 54 + 512 
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Nelle ferrovie a vapore questa tabella non comprende le 
« Elevated » ma solo quelle sul piano stradale. 


Notizie Diverse 


R. Ispettorato Generale delle Ferrovie. 
— Entro il corrente mese verrà pubblicato il nuovo rego- 
lamento per il R. Ispettorato Generale delle ferrovie. | 


Genio Civile. — In sostituzione del Cav. Delfino ri- 
chiamato al Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, è stato 
nominato a reggente l'Ufficio Superiore del 1° Compartimento 
d'Ispezione del Genio Civile (Piemonte e Liguria) il signor 
Ing. Capo Cav. Davide ‘Bocci. 


Commercio italiano. — La Direzione generale 
delle Gabelle ha pubblicato il fascicolo della statistica com- 
merciale comprendente il mese di marzo e quindi per l’in- 
tero primo trimestre del 1894. Troviamo in essa la con- 
ferma dei lieti pronostici fatti, avendo anche il mese di 
marzo continuato nel miglioramento già segnalato per i 
primi due mesi. 

Infatti il movimento commerciale nel primo trimestre, 
esclusi i metalli preziosi, è rappresentato dalle cifre se- 
guenti: 


10 trimestre 1894 diff. sul 1893 
Importazioni . L. 264,088,758  — 29,154,760 
Esportazioni » 256,602,212 + 25, 785,940 


L. 520,740,970 — 3,368,826 

Si scorge da queste cifre che, restando il movimento 
complessivo quasi nelle stesse proporzioni dell’anno prece- 
dente, le nostre esportazioni si sono accresciute di quanto - 
all'incirca sono diminuite le importazioni, favorendo per 
tal guisa la economia nazionale in due modi altrettanto 
giovevoli; il minor dispendio per provviste all’estero e il 
maggior ricavo tratto dai nostri prodotti dei quali sempre 
più si allarga lo sbocco sui mercati stranieri. 

Il consueto specchio che segna distinto per categorie il 
movimento commerciale, ci dice quali sono le inerci che 
concorrono ‘a formare le accennate differenze. 

All’importazione, nella diminuzione comune a quasi tutte 
le categorie, dà subito nell’occhio l'aumento ragguardevole 
di 6 1j2 milioni alla categoria XIII (pietre, terre, vasellami, 
vetri e cristalli); è quindi opportuno far notare che tale 
aumento deriva unicamente dalle maggiori provviste di car- 
bone fossile, del quale s'importarono 307 mila tonnellate 
in più del 1° trimestre 1893, ciò che sta indubbiamente 
ad indicare un maggior lavoro nei nostri stabilimenti in- 
dustriali. 

Quanto all’esportazione, l'aumento si estende a quasi tutti 
i nostri prodotti sia agricoli che industriali. 

Ci limitiamo a rilevar quello di 4 1/2 milioni nei pro- 
dotti serici, il quale viene a mostrarcì che anche questa 
primaria industria italiana va risollevandosi dalla grave de- 
pressione ch’ebbe a subire nell’anno scorso. 


Esposizione internazionale d'Anversa. — 
Il giorno 5 corrente fu fatta la solenne inaugurazione di 
questa mostra della quale già dicemmo. 

Assistevano le LL. MM. ìl Re e la Regina dei Belgi, ac- 
compagnate da S. A. R. la contessa di Fiandra, da altre 
principesse, dai Ministri, dal corpo diplomatico e dalle au- 
torità civili, militari ed ecclesiastiche. 

Dopo i discorsi inaugurali, i sovrani coi seguiti visita- 
rono l’Esposizione, salutati al loro passaggio dai commis- 
sari e delegati stranieri. 

Nei locali gli espositori tedeschi occupano uno spazio di 
8000 mq.; gli inglesi 5000; i francesi 12,000; gli italiani 
3500; i russi 2000 e gli austro-ungarici 3000. Quelli delle 
altre nazioni sono meno importanti. 

Fu eseguita una grande cantata del maestro fiammingo 
Pater Benoit intitolata De Genius des Vaderlands (Il genio 
della Patria). 
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E canale di Suez. — ll transito dei legni per il 
Canale continua ad essere in decrescenza. Dal 1° gennaio 
a tutto aprile 1894, passarono il Canale 1167 legni, 5 meno 
che quelli del 1893, e 223 in meno che nel 1892. 


Il nuovo canale di Sulina. — Il nuovo Canale 
di Sulina a mezza strada fra il vecchio a quello di Kilia, 
da’ quali le acque del Danubio s’immettono nel Mar Nero, 
sarà inaugurato di questo mese da S. M. il Re Carlo di 
Rumania. 


Questo nuovo Canale è stato costruito per opera della 
Commissione internazionale del Danubio, sedente a Galatz 
e con lo scopo di facilitare la navigabilità del gran fiume 
al suo sbocco. 

Per la detta inaugurazione si fanno grandi preparativi e 
tutte le potenze che fanno parte della Commissione inter- 
nazionale invieranno delle navi da guerra per presenziare 
alla festa ed ossequiare il Re Carlo. 


Nuove miniere di carbon fossile a Douvres. 
— Considerevoli giacimenti di carbon fossile sono stati sco- 
perti a Douvres nelle vicinanze della città, e che quanto 
prima saranno faiti oggetto di un regolare esercizio, che i 
primi assaggi permettono già di ritenere rimunerativo. 

Il capitale necessario sarà ben presto raccolto, e la su- 
perficie da esercitare sarà di circa 2760 ettari. 

Dall'esame della qualità del carbone sembra potersi ar- 
guire che questi giacimenti debbano essere il prolungamento 
dei filoni carboniferi del Passo di Calais. 


Una strada dall’Atlantico al Pacifico. — 
L'onorevole Dunphy, rappresentante di Nuova York, pre- 
sentò alla Camera: bassa del Congresso degli Stati Uniu un 
progetto di legge autorizzante il Presidente a nominare una 
Commissione di quattro persone, rappresentanti i diparti- 
menti della guerra, dell’agricoltura, delle poste e degli in- 
terni, incaricandole di esaminare il progetto per la costru- 
zione di un boulevard che attraversi gli Stati Uniti dal- 
l'Atlantico al Pacifico. 

Il bill fu presentato dietro istanza del dottore John T. 
Nagle, capo dell’uffizio di statistica di Nuova York. 

La gigantesca strada carreggiabile, che sarebbe indub- 
biamente la più lunga del mondo, secondo l’idea del dot- 
tore Nagle, dovrebbe partire da Nuova York e finire sulla 
costa del Pacifico nel punto più conveniente; dovrebbe es- 
sere costruita come il Wester Boulevard di Nuova York, 
cioè due strade carreggiabili ai lati e una pei pedoni nel 
mezzo, ombreggiata da due file d’alberi. 

L’on. Dunphy crede che il lavoro costerà approssimati- 
vamente 100 milioni di dollari, e che oltre a tutti 1 van- 
taggi che se ne trarrebbero, il colossale lavoro darebbe oc- 
“cupazione a migliaia di operai disoccupati. 


Risultati di esperienze su di una vettura 
per tramways comandata da motore a gas 
sistema Uibrig. — La linea su cui si fecero queste 
prove è della lunghezza di 4200 metri, e venne stabilita fra 
Dresda-Neustadt e Gressenham dall’officina Lùhrig. La vet- 
tura può contenere 26 persone, di cui 16 nell'interno e 10 
sulle piattaforme: lo scartamento è di m. 1,435. Per la di- 
sposizione del meccanismo motore sotto alla vettura, il pa- 
vimento è più alto che nelle vetture ordinarie, ciò che pre- 
senta qualche inconveniente. 

Il gas è compresso nelle officine di Lùhrig în un reci- 
piente mediante una pompa comandata da un motore ad 
8 cavalli. Da qui è condotto mediante un tubo di caucciù 
in 4 serbatoi posti ad ogni estremità sotto alla vettura: oc- 
corrono 40 secondi per caricare questi serbatoi alla pres- 
sione di 6 atmosfere: dei regolatori sono disposti fra ì ser- 
batoi ed i motori in modo che il gas vi arriva a pressione 
uniforme. 

L’acqua refrigerante pei motori si trova in un recipiente 
posto sul tetto della vettura, stabilendosi una circolazione 
automatica sufficiente, dice il conduttore, per mantenere 
freddi i cilindri. 

I due motori a gas di 7 cavalli ognuno sono disposti a 


metà delle vetture sotto i sedili longitudinali, in modo che 
i volanti si trovano all’esterno senza oltrepassare la parete 
della vettura; sono perfettamente accessibili mediante op- 
portune porte e sono racchiusi con pareti di zinco per pre- 
munirli dalla polvere. 

Essi comandano un albero, il cui movimento è trasmesso 
a due alberi intermediari mediante ruote dentale e da queste 
all'asse delle ruote della vettura mediante catena. 

Per l'arresto, il conduttore della vettura posto sulla piat- 
taforma si serve di un manicotto di disinnesto, mentre la 
messa in moto si effettua mediante un innesto a frizione. 

Durante la fermata delle vetture sulla linea, i motori con- 
tinuano a funzionare senza che il movimento sia trasmesso 
alle ruote del veicolo, mentre per la messa in moto, dopo 
una lunga fermata alle estremità di linea, si deve far fare 
a mano due o tre giri al volante. 

Sulla piattaforma si trovano due leve che servono al con- 
duttore per manovrare il freno, regolare la velocità ed in- 
vertire il senso del movimento. 

Nelle prove eseguite il consumo di gas fu di 650 litri per 
chilometro in piano, ed al prezzo di L. 0.15 al mc. il costo 


‘chilometrico sarebbe di L. 0.40 circa. 


Il peso della vettura motrice vuota è di 6 tonnellate, e 
quello del veicolo caricato di 26 viaggiatori a 60 kg. è di 
7.5 tonn.; il suo prezzo è di L. 25,000. | 

Per linee frequentate limitatamente ed irregolarmente, 
questo sistema di trazione, una volta che l’esperienza abbia 
eliminato quei difetti che ancora può presentare, offre dei 
vantaggi sugli altri sistemi, e specialmente su quello elet. 
trico. 

Infatti le spese di impianto sono molto minori, giacchè 
qualunque officina a gas Ro illuminazione, può con piccola 
spesa mettersi in grado di fornire e comprimere il gas ne- 
cessario e disporre di una tettoia pel riparo delle vetture. 
Le spese d'esercizio, dato il consumo di gas constatato nelle 
prove ed un prezzo limitato del gas che venne valutato a 
L. 0.40 per chilometro, non potranno di molto rilevarsi, 
giacchè a questa spesa non va aggiunto altro che le spese 
di lubrificazione, pulizia, riparazione, manutenzione della 
strada personale, ecc., mentre che coll’esercizio elettrico vi 
sarebbe ancora la manutenzione e l’ammortizzazione della 
officina e dei conduttori, che formano un valore abbastanza 
importante. 

Un'altra ragione sarebbe quella dell’indipendenza di ogni 
vettura dalle altre che corrono sulla linea: un guasto al- 
l'officina elettrica centrale si ripercuote su tutte le vetture 
in esercizio: un aumento straordinario del numero dei viag- 
giatori non potrebbe con una officina centrale essere, in 
generale, tollerato, se questa non è di una capacità suffi- 
ciente: una diminuzione notevole in certe ore della gior- 
nata non diminuisce la spesa, poichè i fuochi devono es- 
sere sempre accesi. 

Dopo le prove fatte a Dresda, la vettura con motori a gas 
può essere considerata, per quanto se ne è potuto giudicare 
finora, come un mezzo di trasporto conveniente per tram- 
ways, ma non bisogna dimenticare che l’esperienza non ha 
ancora avuto una durata sufficiente e che non sarà che dopo 
una lunga pratica che si potrà giudicare con cognizione di 
causa. | 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


(1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al KR. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 127,500 * progetto per la costruzione 
di una galleria artificiale sulla linea Faenza-Firenze; 
L. 4,500 * proposta per lavori di consolidamento spalla destra 
a valle del torrente Sieci sulla Roma-Firenze; 
Proposte * e contratti diversi. 
Rete Mediterranea. — L. 10,766 * preventivo per fornitura og- 
gotti d'arredamento delle stazioni sulla linea Genova-Ovada-Acqui- 
sti; 
L. 10,940 * progetto lavori di consolidamento sulla linea Em- 
poli-Chiusi ; 
L. 9,400 * progetto per rifacimento in acciaio di m. 1. 98,519 
di binario, ecc., sulla linea Alessandria-Arona; 
L. 9,100 * progetto lavori consolidamento del ponte sul San- 
sobbia, ferrovia Genova-Ventimiglia; 
L. 4,000 * preventivo per ricambio delle lungarine al ponte in 
ferro sul Magra, ecc., della linea Parma-Spezia; 
L. 2,700 * proposta lavori alle vasche e grue in stazione di 
Stradella; 
L. 1,740 * proposta lavori per rifacimento di m. 142 di bi- 
nario sulla Genova-Pisa; 
Contratti diversi *. 
Rete Sicula. — L. 6,288.62 * proposta lavori per rifacimento 
binari nelle stazioni di Ficarazzelli, Scaletta e Tremestieri; 
L. 5,952.10 * proposta costruzione di un passaggio a livello 
sulla linea Palermo-Porto-Empedocle. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 11 corrente). — Colla 
Ditta Isola e Rosacuta di Genova, per vendita alla stessa di quin- 
tali 4000 circa di ferro v-echio in lamiera; 

Colta Ditta Fratelli l'lta di Torino, per fornitura di chilo- 
grammi 500,000 circa di ghisa fusa greggia; 

Colla Ditta Chiappo Giuseppe di Settimo Torinese, per forni- 
tura di m.l. 4500 di stoffa di crine per carrozze di 1° e 2° classe; 

Colla Società Cooperativa operai Tessitori di Torino, per forni- 
tura di m.l. 4000 di stoffa di crine per carrozze di 1° e 2° classe; 
Colla Ditta P. L. Talucchi e figli di Torino, per fornitura. di 
m.ì. 4000 di stoffa di crine per carrozze di 1° e 2* classe; ©» 0° 

Colla Ditta Lambri Annibale di Potenza, per lavori di conso- 
lidamento trincea fra le stazioni di Vaglio e Brindisi di Montagna; 

Colla Ditta Magnani Gio. Batt. di Torino, per consolidamento 
della scarpata a monte della trincea fra i km. 8.430 e 8.700 della 
linea Cuneo-Ventimiglia; | . 

Colla Ditta Cottini Luigi di Caravate, per riordino di due ma- 
nufatti alle progressive 27.339 e 27.480 della linea Oleggio-Pino. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Amministrazione dei canali demaniali di irrigazione (Canale 
Cavour) — Torino — (21 maggio, ore 14, definitivo). — Appalto 
delle opere per l’ampliazione del Naviglio d'Ivrea e per la erezione 
di una grue. 

Munscipio di Bassiano — Velletri — (23 maggio, ore 12, prima 
asta), — Appalto dei lavori di sistemazione delle strade interne. 
Importo L. 48,010.90. Cauzione L. 4,000. Fatali 8 giugno, ore 12. 


Municipio di Morrovalle (23 maggio, ore 11, fatali) — Ap- 
palto dei lavori di condotture di acqua potabile per conto dei co- 


muni di Morrovalle o Monte Lupone. Importo ridotto L. 87,321.94. 


(V. n. 16). 
Municipio di San Giovanni Valdarno — Arezzo — (25 maggio, 
ore 12, fatali), — Appalto dei lavori di muratura per la costruzione 


del ponte sull'Arno. Importo ridotto L 55,184.74. (V. n. 17). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Napoli — (29 
maggio, ore 10, fatali) — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione di fabbricato per lo sbarco ed imbarco dei pas- 
seggieri di classe ed emigranti e di una nuova Capitaneria di Porto 
sul ponte sporgente trapeziale nel porto di Napoli. Importo ridotto 
L. 248,370.55. (V. n. 12). 


Cencorso. — Istituto Professionale Omar în Novara. — 
È aperto un concorso per un progetto di edificio comprendente lo- 
cali per scuole d'arti e mestieri, officine, laboratori, uffici, ecc. 

Saranno assegnati due premi di L. 3,000 e 1,500 ai due migliori 
lavori. Il tempo utile scade col 31 agosto p. v. 


e degli interessi materiali 
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II — H'orniture diverse. 


Aste. 


Municipio di Spezia (25 maggio, ore 10, fatali) — Fornitura 
di tonnellate. 2500 di carbone Newpelton Main o Pelaw Main per 
l'officina del gaz. Prezzo ridotto L. 19.62 alla tonnellata. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (26 maggio, 
ore 12,30, unico e definitivo). — Fornitura di spranghe di grati- 
cola per fornelli di caldaie a vapore e di traverse di sostegno delle 
dette spranghe. Importo L. 40,000. Cauzione L. 4,000. 


Direzione di Commissariato Militare — Torino — (26 maggio, 
ore 15, unica e definitiva). — Fornitura di carbone fossile (Cardiff) 
per la macchina motrice del molino a vapore esistente nel Panificio 
militare di Torino dal 1° luglio 1894 al 30 giugno 1895. Tonnel- 
late 500 a L. 38. Cauzione L. 1,200. - 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — 

Fratelli Orlando, Livorno, guarniture per cilindri, L. 1,600; 

Kingley e Sons, Dudley, ancore e catene, L. 6,500; 

Vieille Montagne, Chénée (Belgio), zinco, L. 7,100; 

Natale Berni, Milano, catrame, L. 25,827.88; 

Tresca, Napoli, biacca, L. 12,577.66; 

Vieille Montagne, Chencée (Belgio), zinco, L. 1,700; 

Id., id., id., L. 7,150; 

Dubosc Edmondo, Torino, motore a vapore, L. 6,460; 

Id., id., fresatrice, L. 6,150; 

De Luca, Napoli, maniglione, L. 8,915; 

Vanzetti e Sagramoso, Milano, oggetti d'acciaio, L. 3,650; 

Broglia e Rusconi, Milano, stagno in pani, L. 28,346.50; 

L. Amante, Napoli, oxifugo vetere, L. 1,520; 

Angelo Baffico, Spezia, aste di frassino, I.. 18,669.32; 

Francesco Giancola, mobili di legno, L. 570. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 5 Maggio 12 


Azioni Ferrovie Biella . L. 415 415 
» » Mediterranee . » 456 450 
» » Meridionali. . » 598 593 
» » Pinerolo (1* emiss.) . » 320 320 
» » » (2° » » 290 290 
» » Secondarie Sarde . » 260 260 
» » Sicule dla » 555 555 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 088 589 

Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» . Sicule A. B. C. D. » 273 273 
» » Cuneo (2° emiss.). . » 310 310 
® . Gottardo 4 °/,. » 102 102.25 
s » Nord-Milano i » 253 253 
» ) Mediterranee 4 0{0 . » 460 457 
» » Meridionali. . . . . » 295 295 
. » Meridionali Austriache. » 349 342 
» » Palerimo-Marsala-Trapani » 290 290 
» » » 2" emiss. » 284 284 
» » Pontebba . » 426 426 
» » Romane . . . ..,. n» 275 281 
» » Sarde, serie A. » 283 289 
» » » serie B. » 280 280 
» » » 1879 » 279 278 
» » Savona . . . . ,, » 282 282 
» » Secondarie Sarde. . . » 361 363 
» » Sicule 4 010 oro... » 419 419 
» » Tirreno . . .... » 415 415 
» » Vittorio Emanuele . a 278 279 


CONVOCAZIONI. 
Società FerRroviARIE, TRAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


17 giugno — Ferrovia Mantova-Cremona. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 12 nella sede sociale in Milano, via Silvio 
Pellico, 12. 


È an Pula - nu i Pi it iii n ii in CI mme Siti i 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


300 Monitore delle Strade Ferrate 
_ aee=**@«@@—l«—>»—i0.£--=y-ywyw—=-=yvw-y->y>vy-->=>-we.. e ——___—_—_—r——_——=————____—y 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 21 al 30 Aprile 1894. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA i 
ESERCIZIO ESERCIZ 

corrente ala Differenze nat Sade Differenze 
Chilometri in esercizio . 4210 4898 |4 19 20415 916 + 99 
Melia . |... .. 4198 4098 |+ 3 997 909 + 88 
Viaggiatori. . . . .| 1,441,388 58 | 1,598,747 27 |— 157,358 69 62,299 23 55,663 45 |4- 6,575 78 
Bagagli 6 cani. . . .|| "102,472 668| ‘100370 70/4 2101 98 17995 13 2,821 99 |— ‘82686 
Merci a G.V. e P.V. acc. || 297,511 95 | 292,974 36 4538 59 10,694 80 6234 60 |+- 4,460 20 
Merci ‘a P. V. . . .|| 1,568807 85 | 1521448 19 47/859 66 57/911 19 47572 96 |+- 10,388 23 


AAA III 
1——ror—rorre e ===] rr, rr—————_— ———_________-rP_-_-€@—-}m_--!-!_ _———2+_77==121=—21121_ 


TOTALE .| 3,410,182 06 | 38,513,540 52 [— 103,358 46 132,840 35 112,293 00 |{- 20,547 35 


Ercodotti dal 1° Luglio 1893 al 30 Aprile 1894. 


Viaggiatori . e +. + || 37,909,248 27 | 40,133,556 51 |—2,224,308 24 | 1,841,156 33 | 1,745,264 49 95,891 84 
Bagagli e cani. . . . 1,893,087 47 1,951,213 12 |— 58,125 65 48,537 86 46,011 08 2,926 78 
Merci a G. V. e P.V. acc. || 9,836,498 11 9,731,493 79 |+ 105,004 82 338,112 81 304,859 80 33,253 OI 


Merci a P. V. . . || 45,885,823 15 | 45,310,320 23 |+ 575,502 92 | 1,653,992 70 | 1,434,066 83 219,925 87 


_————r———rr—r———  _ rr er"” ———_eiîj  ---—»—_yT ———__ | ———————_——__—_—+—TT—T_—_—___m——s | eee e—"—=—]—r—r —-  — PD 


TOTALE . || 95,524,657 00 | 97,126,583 65 |—1,601,926 65 | 3,881,799 70 |  3,530,202 20 [+ 351,597 50 


Prodotto per chilometro 


della decade. dà È 810 02 838 35 |— 28 33 130 88 122 59 8 29 
riassuntivo . 22,754 80 23,175 04 si 24 3,893 48 3,983 61 9 87 
(*) La linea Milano-Chinsso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
30° Decade — Dai 21 al 30 Aprile 1894. 
RETE PRINC'!'PALE 
ANNI 0 v sn na LI Grano | — Piocora InmRotti — soin dei. cn | _pRoDOTTI 
VAGGIAZORI S VELOCITÀ VrLOCITÀ FUORI TRAFFICO esercitati. per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 82.161 00 1.513 00 6.583 00 98.375 00 1,343 00 189.975 00 609 00 $12 00 
1893 __92 341 00 SR 2.483 00 8.852 00 116.252 00 852 00° 00 220.280 00 cn 0 | 609 00 _ 362 00 
Diferenze nel 1894 — —_ 10. 190 00 | — 970 00 | — 2.269 00 | — 17.877 00 | + ‘991 00. 00 — 30. 805 00 » — 50 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 80 APRILE 1894. 
1893-94 2.647.179 00 55.285 00 820.902 00 3.515.276 00 31.547 00 6.570.189 00 609 00 10.788 00 
1892-93 2 879.107 00 66.728 00 318.145 00 3 __83 540. 491 00 28.560 00° 00 6.833.031 00 081 00 | 609 00 11.220 00 
Differenze nel 1894 | — 231.928 00 | — 11.448 00] + 2.757.000 |] — 25.215 00 | + 2.987 00] — 262.842 00] > — — 43200 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 22.911 00 216 00 1.558 00 13.511 00 528 00 88.724 00 419 00 92 00 
1893 22. 090 00 269 00 1.489 00 10.977 00 1290 00 34.945 00 so] 338 00 103 00 
Differenze nel 1894 At 821 00 | — 53 00! + 69 00 | + 2,534 00 | + ‘408 | 00. di a 3.779 00 | + 81 00 | — 11 00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO 1893 AL 830 APRILE 1894. 
1893-94 747.563 00 7.738 00 50.210 00 379.746 00 3.475 00 1.188.732 00 404 00 2.942 00 
1892-93 697.093 00 | 6.040 00 47.491 00 928.424 00 2.245 00 1.081.293 00 346 C0 | 3.125 00 
Differenze nel 1894 + 50.470 00 + 1.698 00 | + 2.719 001 + 51.322 00 | + 1,230 90! + 107.439 00 | + 58 00 | — 183 00 
STRETTO DI MESSINA | 
PRODOTTI DELLA DECADE i 
1894 | 1.772 00 | 57 00 | 185 00 | 138 00 | = | 2.102 00 | 15 00 | 140 00 


PRODOTTI DAL le GENNAIO AL 30 APRILE 1894. 


18940 | 15.932 00 | 565 00 | 1.604 00 | 1.208 00 | - | 19.309 00 | 12 00 | 1.609 00 
r_r—————__—————__—e—_——m—m@@ _ _—_—r—eTr—r ro dc_ oe o@]Jq®'—|———r —r—y_ = rrrr________r—Prr _o—»°9_rPr_ro ____rFr="==<=<<%< 
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7 sb. de. i Se _B i 
r———_—r———r—r_rr ————T— F. CASANOVA, Libraio-Editore 


AVVISO INTERESSANTE | |(ttte terre ros 


Recentissime pubblicazioni: 


Sat Prrvira e e Fabbriche di vagoni {FK e n 


compilato dall'ing. G. CarIaTI 


Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
i usi della pratica. 

Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 

== SS legato in pelle Lire f O. 


dA ei Ing. DONATO SPATARO 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI ||'TENT DELLE ABITAZIONI 
Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da IG IENE DELLE ACQUE 


sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le i de Se Roll ; Farologia de 
è a circolazione delle acqne - Idro- 
ig asini agoredfig ig pet an iii grafia sotterranea d'Italia - Valoro sanitario 
; o: FRA x è. Sé acque in natura. 
Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
| coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. ve 1: FOGNATURA DOMESTICA 1-18 


OI ITALIA: - 
SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'I Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO gg 
Si spediscono gratis campioni a richiesta. MANUALE DI IDRAULICA 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. Carene con EI fg, 1901, — lire @ a -= si —x 

i bee ; ; letro richiesta sì spedisce il Catalogo 
sas de sable n. 9 del 28 febbraio 1591, a pagina 185). delle Opere d'Ingegneria, coll’indice Ra 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


tri — 


a 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CRMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


————  —_—-- 


 Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGLIO, | 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
| ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


PONI 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
| Produzione annua 1,900,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


_—_—_——_Îao”"c t0@@@[ mr tdt‘m9_001r__01°‘1!1° rec’ _'_1_T ‘(nn GuLE@@si 
-—_————6——r__m—_——————_——) _r—_—_—m _———__——_—È__——_—_—_rP€m@6—— —————————————————_—————r—_—_—__T_—_———————_—_—————_—_——————————-,P_É—_—__———_———_——  _—__———_———_——T_———_—__—__——_———————_——————&£6 
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E TTTTTTTTT 
COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 


LONDRA — York Road King's Cross N. —] LONDEKEA 


AUMENTO 
NEL TRIENNIO 


AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1892 1898 


Freni automatici 


Macchine| Veicoli | Macchine| Veicoli 


Macchine] Veicoli Macchine Veicoli | Macchine! Veicoli 


| 


Gran Bretagna . . || 2673 | 22527 || 2820 | 25152 | 3036 | 28228 | 3163 | 29514 490 | 6987 
Francia ..... | 2431 | 19967 || 2614] 20630 || 2740 | 21997 | 2783 | 23294 352 | 3327 
Germania .... 1146 | 6751 1399 | 8581 2672 | 15900 || 2963 | 19684 || 41817 | 12933 
Austria-Ungheria . 174 | 2125 217 | 2470 201 | 3146 | 33 3519 159 | 1394 
Italia ...... 263 | 1430 280 | 1578 286 | 1705 | 341 1813 48 383 

395 | 3574 220 | 2324 


America del Nord | 18733 [183716 || 20992 |223637 . 23460 285822 || 25231 |324512 6498 1140796 


| 
Svizzera ..... 475 | 41250 296 | 2146 34 2856 


À\ 


—_ — — _— ———-r ——r——— -—- _-’_— -———————_—m666&6——m—_—_—_—m—6—————m&6 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÈE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


e degli interessi materiali 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 
i LoxDpRaA 
Dai sala sarto "° . (9) PA (4) ua BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati E IS TA) (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccett 
——___——__r-_ () iorni, eccetto 

no alle ne la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
pria classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe che PSPRSiLone ba SASEIOn, CI fermarsi n tutte le sta- 

ì porto compreso SARO Sa oshe e enti zioni della P- poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais. ... |166 35/116 55! 90 731 61 60/254 —|187 85/45 giorni {147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
9 via Boulogne . . [160 25|112 05 di 10 franchi. 
Milan via Calais... . |180 90/129 15 104 85| 72 25/272 25'199 30:45 giorni |166 85119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
© ivia Boulogne. . |175 60|124 65. quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 

._ \via Calais. ... —_ — ‘141 75, 97 80| — — _ 216 35]154 —|30 giorni 

Venezia via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais. ... |187 —|181 — 111 40) 7605] — — —_ _ _ _ . 

via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 

fa Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno ‘"i® Calais... . |209 90/147 05/184 80| 92 10) — —_ — —_ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. {203 80/142 55! recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pi via Calais... . [317 80|152 25/141 70| 9730] — pa = ata a, —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
IFONEO Gia Boulogne .. |211 30/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Hama via Calais. ... |249 —|174 40'178 40/119 45] — — — _ — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . [279 85/196 — 205 60/142 È ni 50853 95 Gmesi(°*)| — —_ — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
po via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

Via Bo gere l'itinerario a Foggia. dan 

via Calais... . (224 60/157 80:149 —|102 85| — —_ _ — —_ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Firenze via Boulogne . . 1218 50/152 80, si Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
via Calais. ... {263 85/184 80/188 25/129 —_ —_ — — —_ — e ritornar poscia a Pisa per questa altima via. — Nel senso 
Roma via Domiogne è è |257 o 180 so! inverso i; viaggiatori Siro tla Brindisi possono recarsi da 

. via Calais. ... (294 206 50/220 60/162 45) — — —_ — a —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 

Napoli via Boulogne .. |288 70.202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Fiena e Grosseto. 

Via \via Calais (825 85/228 20/251 60|174 20/548 25/399 30,6 mesi (°) —_ — —_ (4) La dorata della validità dei biglietti d'andata e ri- 

Brindisi Napoli/via Boul. {819 75/223 70 torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 

si Via {via Calais |802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi — _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
sà via Ben: “i ai si se Joni di viaggio circolare interno italiano. 

A ia {via Calais 9 9 75, — — — n PS = = 
Messina ) Napolijvia Boal. |348 25|255 25: 00 de 

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Ci e e eeeeeJeSJSeSnececsnscse]I 
NINSOLAR- $$ 
STAZIONI 13 è 2° CLASSE 13 e 2a CLAS8E iclicato STAZIONI [186 2: CLASSE[la e 2: CLASSE |1a e 2a CLASSE 
venerdì part. 
da LONDRA 
c (=) NO 
Londres! Ch-- Gross Par.{ 8—a.(10—a.| 11 — antim. - 8 15p "8 13 P. # Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —{8—a. ° 11 — antim, so È P ;’ lo p.# prsale (2) . . Par. i 20 a. — ì » P. 
Douvres....... —| 955xn. 2 1 — pomer. p. 0 15 p. IMA. 0000 >» Pp. — 11 10 p. 
(va Mu. (Burei) Ar. DU a. Fa 3 2 20 pomer. 12 10a «13 10 p. Firenze . go _ 928 p. — 6 30 a. 
Calais-M. (Bue cun. Brindisi. ... — 6 10 a. — 5 35 p. 
(ora francese) .{ Par.|12 18 p fa 2 52 pomer. 1 042. 1a. Ancona .... — 850p. —_ 550a. 
Boulogne-Gare . .(Arr.| 1—p.| 218p. _. 1402. —_ Bologna. ......—= 135 a. — 10 30 a. 
(Buffet) Par.| 102p.] 228p —_ 1 5la. —_ Alessandria. .... — 6 38 a. —_ 5 09 p. 
s Arr.| 246p.| 859p 5 12 pomer. 3 442. 8 30an. Torino. ...... Arr. 8 25a. —_ 1—p. 
Amiens (Buffet) . E 
Arr. 4 36 p.| 547p.j 7 — pomer. 5 462. Ù RR » Sn. DET Nati 
RAEE REGIEIOO, Le Roma: SIII)]  3isp | 850p.|1035p.|  BI08. 
Par. 727 pom. 6 291. ES Livorno. ...—| 1027p. » |410a, 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 7 15a sf | Firenzo....— 8 50p. » » Li HE a 
1a, 2: classe | l@ 6 2a classe | lacl. 1'2acl. 9 Pisa... ..... So a 3; p. 255 a. i a. La 
Paris-Lyon (Bufef)Par. —p. 910p. 925a,| 215p.| A e ini 2155. 
Dijon ....... Arr. 1572. 2292. 224p. 718p. 10 52 a. read I 155% 10 10 a.|12 45 p. 10 50 
| Genève.... — » 8 50 n. 1147p.; — —_ deliri 2 p. P 
Aîx-les-Bains. ... — 6 84 a. 158n. 10 45 p.'12 28 a. 3 18p. Milano ...... Par. » 10402 8 18 p. 
Chambéry... ....—- 6 57 a. 8 301. 11 24 p.j1258 a. 839 p Novara .......— 450 a. 11 401n 9 16 p. 
TaNiae (e a 942 a. 133 p. 3302. 6 40 p Torino. . ..... Arr. 8202. 140p 11 10 p 
Torino (ora dell'Europa 2 ela VP 
= T O 7 835a 220p 1125p.| — 
centrale (2)... Arr.| 220p 6 40 p, 8102.) 1112p. oi Re 12 20p. 530p. 2228] — 
EE ai BE 42 p 815p. 4562. — 
Torino. ....-.. Par. 240p. 755 p. = 845a Chambéry. . . ... 
Novara ....... — 4365 9 BI 9 — |1042a Ajx-les-Bains. ... — 414p. 838 p. 522a.| — 
Milano. . .... Ar 5385p. 11 05 p. — 1102. atea Lara i Linz 
—— + + ——..+—+—-——-È _—___ ———-—-—-—-—--++-- -l _r—r-—v—_vw»v_v_ eee, r_--==|_-____- _ on e e 0 ps 0g oa. — ha LÌ » 
a A De ao saba Paris-Lyon (Buffet) Arr. 443 a. 6 45 a. 5 34 p. ò 54 p. 
OPIRO. + è 0 0 0 0 LAT. PD. D. = ® i i rn 
Genova . +‘... Arr.l 614p. 11 21p. — 12» p. Paris-Lyon (Bsffet)Par. a 658 p. 
| San-Remo...—| 1123p. 8472. — |45sp. Arr. SALE: 149 p 
Pisa... 0000 10 58 p 8 13 a. Ss 434p. 

Firenze ....— 12 50 a. 7302. = “Ha È Paris-Nord(Bwufe!) 18, 22 classe Pranso 

Livorno. ...— 11 30 p. 5 45 a° = P. #°) 1a, 2a, 31 cl. 
Pages ® 0 0006 a i tag css Ta Par. rr ( ) Siate 

i. ®© 0 ee 0 00 . . ri Da s: » m. 

Re e > | - |629p Amiona (Buf6t) -) par 9 50 antim. 1052. 
“ua 11 84 antim. 

si. i 45 p, 710p. — 840an. 11 20 p. Boulogne-Gare . .\ Arr. j 1233 a 

RATA dg pia i 18 A 9» x” — |10182. 12 50p (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 352. 

Bologna. ...... — —_ 2124. —_ 252 p. 530a. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 1281. 

Ancona... . — = 1» — |m15p. 923 a. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi... . — — 10 17 p. — |M» a. 750 p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 1302. 
Firenzo 00. — 6 20 a. _ 615 p. Douvres._ , . +... — 2 45 pomer. 4_a 
ROMA ........ — _ 12 50 p. — |1150p. Londres! Victoria . Arr. 4 80 pomer. 555a 

DIDII1. Arr & 6 39 p. — |7102. 195) Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555a. 


Napoli. .....- . i 


9 p. e quelli che paurtono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per coglogne e onore. FRA el) 
a Calais a 2.52 p.e da Pa- 


a ‘Parigi-Nord alle 8 a. Pe 
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età Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALLBAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


2 9- 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua JE chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, 1” - T°orino. 


© FRATELLI PASTORI | DA VENDERE |WICCHI I71R EC 
FABBRICA Una Caldala Tubulare MAGCHI, IZAR E G. 


ACCIAI E FERRI Completa ed in buonissimo stato; FABBRICAZIONE MECCANICA 
applicabile a diverse industrie per ; . > ne 
RINO produzione di vapore a basse pres- Bolloni, Ramponi e Chiodi 
T Q Pigi i ua peo per armamento di ferrovie e tramways, 
[4 7 ; . 


: a o, per costruzione di scambi e crociamenti, piat- 
Via Finanze, Num. 13. 15, via Alfieri, YORINO. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


MILANO 
si DI LOCOMOTIVA Via Cario Farini, N. 27 
LIME E RASPE Ferrovia Torino-Rivoli VA RZ) 


| Tg NO, — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18.0 


ia 


Anno XXVII. 


NON 


Sabato, 19 Maggio 1894. 


Num. 20. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


L.aavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali oc Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
Per L'ITALIA. ....0. 0. L 20 11 LI 
Per L'Estero ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. .........000% Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


uc 


- 


SomMARIO DELLE MATERIE. — Le ferrovie complementari. -- Ferrovia economica Corleone-San Carlo. - Questionario della Commis- 
sione per lo studio dei provvedimenti necessari a soddisfare ai bisogni del traffico nel porto di Genova. — Associazione tramviaria 


italiana (Assemblea generale in Milano, 29 maggio). -- 


Informazioni particolari del Monitore. — Cronaca parlamentare delle 


Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 
î pratico (Guida degli appaltatori — Guida degli azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie 


} staliane. — Annunzi. 


LE FERROVIE COMPLEMENTARI 


L'on. Saracco sì è recato domenica scorsa in seno alla 
Giunta generale del bilancio per rispondere ai singoli qu«- 
siti propostigli intorno al progetto di legge per le ferrovie 
complementari. 

Per quanto concerne l'aumento impreveduto nelle spese 
dì costruzione, il Ministro disse che una Commissione di fun- 
zionari, da lui nominata, attende alle opportune indagini. 
Ma prevede che ciò, mentre dimostrerà che si poteva stu- 
diare meglio e costruire meglio, non farà risparmiare una 
lira sola all’erario. 

Egli soggiunse: 


« Feci già eseguire altra inchiesta. Per la Parma-Spezia, 
ad esempio, risultò fino dal 1888 che si ebbero aumenti nel 
costo del materiale, mutamenti di personale, varietà nei me- 
todi di appalto, troppa fretta nell'eseguire i progetti, man- 
canza di studi completi, soppressione della direzione tecnica 
governativa per passare la sorveglianza alla Mediterranea, 
facilità di transazioni, lentezza dì liquidazioni, ritardi di pa- 
gamenti. 

« Ciò accadde anche per altre linee, e dopo il 1888 anzi 
peggiorò. Per esempio la linea fra Gozzano e Domodossola 
(40 km.), doveva costare 12 milioni per gli ultimi 14 km.; 
si mutò il progetto e da 4 milioni si va a 9,499,000, Si 
aggiunga che per interessi si pagò 1,658,000. 

« Dunque il tronco costò 11,989,000 invece che 3,640,000. 

« Ed ora si dimandano altri compensi per circa altri due 
milioni. ! 

« La linea dei Giovi, da 19 milioni arrivò a 80 >. 

. E per quanto concerne lo stanziamento di 50 milioni per 
spese, liquidazioni, interessi, ecc., crede non si possano di- 
minuiîre. Vi sono ora in contestazione 96 milioni e forse 
altri ne salteranno fuori. | 

‘ Non crede il Ministro che si possa pretendere una legge 
od un decreto reale da convertirsi in legge per ogni singola 
transazione, e gli sembra che basti una dettagliata relazione 
annuale sulle somme pagate. 

Accetta un ordine del giorno che invita il Governo a fare, 
in un termine da stabilirsi, proposte relative all'esecuzione 


della legge del 1892. Non farà costruzioni dirette a cura 
dello Stato che mostrò di non saper costruire. l 

In risposta al quesito presentato dall’on. Vendramini, l'on. 
Saracco disse; 


« Per ciò che concerne la linea Bassano-Primolano, esi- 
stendo un impegno internazionale, ora che sono cominciati 
i lavori della parte del Trentino, bisognerà provvedere in 
modo speciale affidando la costruzione di quella linea alle 
Società che ne assumessero l'esercizio dielro sovvenzioni o 
provvedendo con licitazioni a cottimo. 

« Ciò ho del resto più volte riconosciuto che si dovesse fare, 
anche in occasione di interrogazioni a me privatamente di- 
rettemi >». 


Dopo osservazioni fatte dagli on. Rubini, Visocchi, Sapo- 
rito, Cambray-Digny, si è chiusa la discussione generale rin- 
viando al giorno seguente l’esame degli articoli. 

Nell’adunanza successiva l’on. Guicciardini espresse il pen- 
siero che si possono concedere i fondi anche per quattro 
anni, come chiede il Ministero, purchè siano determinate 
in minore misura le spese, sottoponendo all’approvazione 
del Parlamento i risultati d’ogni singola spesa. 

Altri oratori espressero l’opinione che si debbano ridurre 
gli stanziamenti per la liquidazione, che non si debba par- 
lare per ora di nuove costruzioni, che sia necessario esclu- 
dere le spese per stazioni ed opere non urgenti. 

Dopo queste e altre osservazioni degli on. Giovanelli, Sa- 
porito, Cadolini, Cambray-Digny e Vacchelli si è proceduto 
alla nomina del relatore, rimanendo eletto l’on. Guicciardini. 

, | 
è è» 

Il Monitore si è occupato più volte dello scottante argo- 
mento dell’aumento impreveduto e, pur troppo, enorme 
delle spese preventivate per le ferrovie complementari. 

Ricordiamo ai nostri lettori la circolare dell’Ispettore 
Meana, concernente gli studi ed i progetti di ferrovie com- 
plementari, pubblicata nel num. 37 del 1892, in cui si 
dettavano le norme per la compilazione dei progetti onde 
riuscissero hen determinati. 

. Senza ritornare sull'argomento in occasione della circo- 


lare suddetta ampiamente trattato, riportiamo per l’oppor- 
tunità alcune cifre eloquenti: 
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Preventivo Costo 
La Novara-Pino. L. 20,000,000 L. 44,000,000 
La Belluno-Treviso. » 9,000,000 » 15,000,000 
La Gallarate-Laveno » 6,500,000 » 14,000,000 
La Succursale dei Giovi » 21,000,000 » 78,000,000 
La Faenza-Firenze . » 40,000,000 » 77,000,000 
La Benevento-Avellino. >» ,000,000 » 14,700,000 
La Adria-Chioggia . . » 3,600,000 » 8,000,000 


Si hanno poi le seguenti linee non per anco completa- 
mente ultimate, e per le quali fino al 1893 si avevano le 
seguenti differenze fra le somme preventivate e quelle spese 
per i tronchi costrutti o in corso di costruzione: 


Preventivo Spesa 
L. 38,000,000 L. 91,000,000 
Avezzano-Roccasecca » 48,200,000 » 39,100,000 
Parma-Spezia . » 46,000,000 » 119,000,000 


FERROVIA ECONOMICA CORLEONE-SAN CARLO 


- Notizie sommarie per la subconcessione. 


I} R. Governo, con atto 31 marzo 1893, ha accordato 
alla Provincia di Palermo e per essa ad una Società Anonima 
la concessione per la costruzione e l’esercizio di una fer- 
rovia a sezione ridotta da Corleone per Bisacquino e Chiusa 
Sclafani a S. Carlo, per la durata a tutto il 7 gennaio 1973. 
La detta linea, che è il prolungamento, sino al confine della 
provincia, di quella in esercizio da Palermo a Corleone, sarà 
costruita adottando il tipo IV, a scartamento ridotto di 
m. 0.95 delle ferrovie economiche e secondo il progetto 
redatto dall'Ufficio Tecnico provinciale di Palermo in data 
24 novembre 1894, approvato dal Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici con voto del 27 dicembre 1892, n. 2464. 

La lunghezza della linea è di chilometri 37.672.394 ed Il 
costo di L. 4,420,000, compreso il materiale mobile. 

Il concessionario è tenuto a dare ultimati i lavori in 
4 anni, 

Lo Stato, per la concessione di questa linea, accorda un 
sussidio di L. 3000 al chilometro per anni 70, a decorrere 
dall’apertura all’esercizio della stessa. 

I concorrenti a tale impresa, di costruzione e di eser- 
cizio, dovranno presentare le offerte indicando il sussidio 
chilometrico che si domanda in supplemento di quello go- 
vernativo per l’ammortamento, durante i 70 anni, del capi- 
tale occorrente per la costruzione e pei relativi interessi, 
offerte che saranno presentate al Presidente della Deputa- 
zione Provinciale di Palermo, barone Casimiro Pisani. 

I terreni che attraversar deve la ferrovia sono general- 
mente solidi, ma abbastanza accidentati, specialmente da 
Chiusa a S. Carlo. 

L'andamento planimetrico è il più diretto che ottener sì 
possa tra i punti estremi, e sì svolge con curve di raggio 
non minore di m. 100: l'andamento altimetrico non ha li- 
vellette maggiori del 34.40 0/00. 


Tratti orizzontali m. 4,1341.57 
» in ascesa » 15,084.07 
» indiscesa . . . . » 17,956.70 


Totale m. 37,672.34 
Perciò per più di 2(3 le pendenze non eccedono quelle 


Cuneo-Ventimiglia 


delle ferrovie ordinarie, e, nel resto, non solo si manten-. 


gono molto al disotto del massimo (50 0{00) consentito dal 
tipo IV, ma neanco raggiungono quello adottatosi nella 
Palermo-Corleone si 0,00); il che, unitamente alla esclu- 
sione delle curve di raggio inferiore ai m. 100, giova non 
poco alla celerità ed economia dell’esercizio. 

I movimenti di terra raggiungono, nello sterro, un vo- 
lume di mc. 480,574.70 a cielo aperto, e mc. 17,502.26 
in galleria, ed un volume di rinterro di mc. 419,153.76, 
formato per mc. 417,486.05 con le materie degli sterri 
anzidetti, e per mc. 1,607.73 con materie a prestanza. 


La piattaforma stradale ha la larghezza costante di m. 3.80 
oltre 1 fossetti laterali; nei tratti a mezza costa è in trincea 
di larghezza in cima m. 2.70. 

Sulla piattaforma, la massicciata libera avrà la larghezza 
in base di m. 3.06 ed in cima di 2.40 e l’altezza m. 0.39; 
di cm. 0,20 sotto le traversine. 

Le gallerie sono 7, di lunghezza variabile fra m. 60 e 
m. 163 circa, ed insieme sommano a m. 725.90 ed impor- 
tano L. 316,484.60. Si è per tutte previsto il rivestimento 
in muratura di pietrame, secondo il tipo adottato nella 


Palermo-Corleone, dello spessore di m. 0.60, che può rite- 


nersi medio, essendo piuttosto probabile, per la natura dei 
terreni a perforare, che sia diminuita anzichè aumentata. 

Le opere d’arte speciali, tutte in muratura, sono 22, tra 
cui la più importante è un viadotto a 7 luci di metri 12 
ognuna, sul torrente Batticano, di altezza m. 17.28 sul fondo 
dell’alveo e di lunghezza m. 128, e del costo di L. 153,188.21. 

Le altre sono: 3 ponti di luce, rispeltivamente di m. 10, 
8 e 7; 3 di luce m. 5; 6 di luce m. 4, di cuì 5 tubolari, 
importanti per la lunghezza della canna e l’altezza del ri- 
levato; 4 di m. 3, importante per la stessa ragione; 7 ca- 
valcavia ed un sottopassaggio. 

Iì costo complessivo presunto per tali opere è di lire 
564,195.88. : 

Le opere d’arte minori, pure in muratura, sono 189 tra 
acquedotti e ponticelli, e cioè: 45 di luce m. 0.60; 49 di 
m. 0.80; 34 di m. 1; 20 di m. 4.50; 8 di m. 2 e 13 di 
m. 3; e più: muri di sottoscarpa m. 30; muri di sostegno 
a piano di piattaforma m. 35; briglie a valle di diversi pon- 
ticelli 4, e tutte complessivamente importano L. 433,814.07. 

Sono stati previsti lavori di consolidamento e fognatura in 
quei pochi tratti della linea che si è costretti condurre su 
terreni cedevoli o in siti acquitrinosi. Il costo di tali lavori 
risulta di L. 215,017.411. 

Le stazioni sono 5, e prendono i nomi dai Comuni che 
avvicinano: Campofiorito — Contessa Entellina (questa con 


regresso doppio) — Bisacquino e Palazzo Adriano — Chiusa | 


Sclafani e Giuliana — S. Carlo (quest'ultima con rimessa 
per locomotive). Inoltre, tra Corleone e Campofiorito vi sarà 
una fermata. 

Vi saranno inoltre 39 passaggi a livello, 7 caselli a due 
piani e 10 garette. 

L'armamento sarà quello della Palermo-Corleone, cioè con 
rotaie acciaio Bessemer, tipo Vignole, lunghe m. 8 e del 
peso di chilogrammi 20,150 per metro lineare, sostenute 
ognuna da 9 traversine di quercia rovere della lunghezza 
di m. 4.70, larghezza 0.16, spessore 0.12. 

Le lame saranno collegate, a giunti sospesi con stecche 
o ganasce di giunto, a corniera, a 4 buchi ed altrettante 


chiavarde, e poggeranno su piastrine di ferro che, nelle 


curve di raggio inferiore ai m. 300, saranno poste in tutte 
le traversine, tanto nella fuga esterna quanto in quella in- 
terna; e nelle curve di raggio maggiore ai 300 metri, sa- 
ranno poste in tutte le traversine della sola fuga esterna e 
nelle due estreme, ed in quella di mezzo della fuga interna, 
mentre per i rettifili se ne apporranno soltanto due sulle 
traverse estreme. 

Il terreno da espropriare permanentemente è di metri 
quadrati 446,716.79 per un importo di . L. 125,386.08 
oltre a 3 casette rurali da demolirsi . . . >» 3,838.34 
Terreno da occuparsi provvisoriamente per 

depositi: mq. 52,146.96. . . . . . »  4,260.32 


L. 133,484.74 


Il materiale mobile di primo impianto è stato previsto in: 
3 locomotive tender a 8 ruote, di cui 6 accoppiate; 
2 vetture di 1° classe; 

» » 2° » 
4 » » 3° » 

30 carri della portata di 6 tonnellate caduno, e 

cioè: 10 chiusi, 10 scoperti a sponde alte e 10 piatti a 

sponde basse. 

Il costo della costruzione della linea e l’acquisto del ma- 
teriale mobile di primo impianto si riassume: 


I vu Z 


e degli interessi materiali 
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Espropriazioni . . . . . . . L. 133,484.74 
Movimenti di terra . » 1,020,562.58 
Opere d’arte . . . . » 1,314,493.95 

» di consolidamento » 245,017.11 
Stazioni, caselli, ecc. . » 286,832.08 
Armamento... .... » 867,660.74 
Rifornitori, segnali, telegrafo, ecc. » 47,5410.61 
Materiale mobile . e » 236,400 — 
Imprevisti . »  298,038.19 


L. 4,420,000 — 
208,168.44 


Totale 


Prodotto lordo probabile . . . . L. 


ossia per chilometro . » 5,525.83 
Spese d'esercizio . » 177,300 — 
ossia ci chilometro (4 » 4,700 41 
i tile netto per chilometro . » 819.42 
ossia L. 31,137.96 annue. 
QUESTIONARIO 


della Commissione per lo studio dei provvedimenti necessari 
a soddisfare ai bisogni del traffico nel porto di Genova 


Dal Senatore Gadda, presidente della Commissione no- 
minata dal Ministro Saracco per esaminare le varie que- 
stioni relative al Porto di Genova, ci perviene copia del 
seguente questionario, diramato dalla Commissione stessa 
agli ufficì ed alle Società più interessate nel movimento del 
Porto di Genova per radunare elementi sufficienti a met- 
tere in chiaro quali bisogni si hanno ora e quali prov- 
vedimenti occorrono per trarre un maggior utile dei la- 
vori fatti in quel Porto. 


QUESTIONARIO. 


«Il presente questionario ha per scopo di raccogliere dati 
» di fatto sopra il movimento di merci e viaggiatori che 
ora ha luogo nel porto, nelle stazioni e sulle linee d’ac- 
cesso a Genova, nonchè di precisare 1 mezzi marittimi e 
ferroviari dei quali ora si dispone, la loro potenzialità e 
le deficienze che dimostrano. 
« Dal complesso di dati, che il questionario è destinato 
a raccogliere, sarà formata una base sicura per apprez- 
zare le condizioni in cui si trova e si volge attualmente 
il commercio nel porto, nelle stazioni e sulle linee d’ac- 
cesso a-Genova, e sui medesimi dati si potranno appog- 
giare motivate proposte per l'attuazione di provvedimenti 
amministrativi o di completamento di opere che permet- 
tano di ritrarre il massimo utile dagl’impianti esistenti e 
concretare progetti per l’ esecuzione d’ opere nuove che 
servano ad aumentare la potenzialità di quelle fino ad ora 
costrutte. 
« Da questo complesso di dati sarà possibile poi dedurre 
» le previsioni che si possono fare sull’incremento futuro 
» pel traffico affluente a Genova e studiare per tempo i 
» mezzi atti a far fronte a questi nuovi bisogni ». 
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PARTE I. — Movimenti ed impianti nel porto di Gienova. 


$ 1. Dati statistici relativi al periodo 1884-93. — a) Navi- 
gaatone. Numero delle navi entrate nel porto, loro prove- 
nienza, tonnellaggio, natura e peso del carico. 

Questi dati dovranno possibilmente essere forniti nell’al- 
timo triennio distinti mese per mese, separando quelli ri- 
ferentisi alla navigazione internazionale da quelli della na- 
vigazione di cabotaggio e da quella di scalo, quelli della ma- 
rina a vapore da quelli della navigazione a vela. 

b) Afovimento di merci. Natura, valore e peso delle 
merci imbarcate, sbarcate e di transito, loro provenienza 
e destinazione. 

Questi dati dovranno possibilmente essere forniti distinti 
mese per mese indicando per l’riltimo triennio separatamente 


per le principali merci le quantità passate direttamente dalla 
nave alla calata, dalla nave alla calata usando della piatta, 
trasbordate direttamente da nave a nave, trasbordate da nave 
a nave a mezzo di piatta. 

c) Movimento di viaggiatori. Numero dei viaggiatori 
provenienti o diretti a porti nazionali. Numero di viaggia- 
tori diretti o provenienti da porti esteri del Mediterraneo 
e d’oltre stretti. o 

Questi dati dovranno possibilmente essere forniti sepa- 
ratamente mese per mese facendo menzione in particolar 
modo del movimento di emigrazione per l’ America meri- 
dionale. 

d) Incremento del movimento portuale. Previsioni d’au- 
mento che si mostrano probabili ad avverarsi nel movimento 
delle merci e dei viaggiatori. 

Converrà distinguere queste previsioni pel prossimo de- 
cennio da quelle che si riferiscono al successivo decennio 
indicando le basi sulle quali tali previsioni si fondano. 

e) Durata del lavoro giornaliero. Giornate utili al la- 
voro avutosi nell’ultimo triennio. Durata giornaliera del la- 
voro dei facchini ed orario degli uffici pubblici che hanno 
ingerenza sul lavoro di carico e scarico. 

Converrà distinguere in gruppi mese per mese le gior- 
nate utili alcarico, indicando quante giornate vanno perdute 
per le feste, pioggia, venti, eccessivi calori, ecc. 

Si dovrà pure indicare la durata del lavoro giornaliero 
del facchinaggio nei vari mesi dell’anno, nonchè la durata 
concessa al pubblico ed alla ferrovia per le operazioni doga- 
nali e daziarie. 


$ 2. Impianti portuali e loro uso. — a) Specchi acquei. Su- 
perficie degli specchi acquei e loro utilizzazione. 

Indicare quali di questi specchi acquei sono sempre atti 
ad operazioni di commercio e quali invece sono alle volte 
agitati e quindi non utilizzabili. 

Quantità di giornate d’ogni mese durante le quali ognuna 
di queste aree non sono utili ed a quali galleggianti non 
servono. 

b) Calate e ponti sporgenti. Sviluppo delle calate e 
onti sporgenti. Navi dalle quali possono essere accostate. 
erci che su di esse si sbarcano o s'imbarcano. 

Indicare per ognuna delle calate le limitazioni per tirante 
d’acqua all’accosto di navi, la perdita di giornate utili alle 
operazioni commerciali causate dall’agitazione delle acque, 
distribuendole in gruppi per ogni mese nell’ultimo triennio. 
Traffico al quale esse sono in via normale assegnate. Cause 
d'altra natura per le quali certe calate sono poco utiliz- 
zate. 

c) Aree di deposito. Loro ubicazione e superficie. Na- 

tura delle merci alle quali sono destinate in via normale. 

Indicare l’ occupazione avutasi fino ad ora specificando 
possibilmente mese per mese le tonnellate-giornate di gia- 
cenza avveratasi su ciascuna di dette aree nell’ultimo triennio. 
Cause per le quali certe aree rimangono poco utilizzate. 

d) Magazzini e tettoie. Loro ubicazione. Area coperta. 

Capacità in metri cubi ed in tonnellate effettive di merci. 
Natura delle merci alle quali sono destinati in via nor- 
male. 

Indicare possibilmente mese per mese la giacenza in ton- 
nellate-giornate di merci avveratasi nell’ullimo triennio. 

e) Chiatte. Quantità di esse esistenti nel porto negli 

ultimi dieci anni, Loro capacità complessiva di carico. Merci 
alle quali nella maggior parte dei casì esse servono. Area 
complessiva occupata. 

Indicare possibilmente mese per mese la quantità di chiatle- 
giornate riscontrale cariche nell’ultimo triennio. Quale in- 
fluenza hanno le chiatte sul rapido sgombro delle navi e 
sulla costante specializzazione delle calate, | 

f) Mezzi meccanici di trasbordo. Quantità e tipo dei 

mozzi di trasbordo esistenti. Merci per le quali possono 
servire, loro ubicazione, loro rendimento, loro utilizzazione. 

Indicare quali mezzi di trasbordo speciali occorrono (per 
granaglie, carbone, ecc.), la località più opportuna d’im- 
pianto, il tipo di costruzione più conveniente, la quantità di 
merce alla quale potrebbero servire. 
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Esaminare la convenienza e possibilità di avere nel porto 

ontoni galleggianti che portano i vagoni direttamente sotto 
bordi alle navi non accostate alle calate. Vantaggi che ne 
deriverebbero alla rapidità del trasbordo delle merci, se un 
tale provvedimento potrebbe evitare l’accrescimento nello 
sviluppo delle calate. i 

&) Traffico speciale. Merci come cotoni, granaglie, ecc., 
costituenti un traffico speciale che ora fanno capo a Genova, 
ragioni che limitano il transito di queste merci. Quali altre 
merci che ora sfuggono al porto di Genova potrebbero es- 
servi indirizzate qualora si avessero nel porto le volute co- 
modità, impianti e tariffe a ciò necessarie. i 

h) Movimento viaggiatori. Deficienze d'impianti che si 

lamentano per compiere facilmente l'imbarco e lo sbarco 
dei viaggialori, per eseguire le visite doganali, per ricevere 
e spedire dal porto i bigagli a mezzo ferroviario, per fare 
arrivare al porto i treni di emigranti, per fornire loro un 
asilo in prossimità al porto. 
— $ 89. Impianti ferroviari e loro uso. — a) Potenzialità degli 
impianti ferroviari. Capacità in vagoni dei binari atti al ca- 
rico delle merci depositate sulle arce e nei magazzini, ed 
al carico e scarico delle merci sulle calate. Quantità di carri 
che ordinariamente si possono caricare su questi vari bi- 
nari, quantità di carri che si possono caricare o scaricare 
in via eccezionale, 

Occorre distinguere questa” potenzialità a seconda della 
natura delle merci e dei mezzi di trasbordo che si possono 
avere sulla calata. 

Quantità di treni per ogni direzione che le stazioni del 
porto possono preparare in via normale, quantità di treni 
che le linee d'accesso al porto sono atte a lasciar passare 
senza disturbare ìl servizio viaggiatori. Quantità mensile di 
carri partiti dal porto nell’ultimo decennio, e massimo ca- 
rico giornaliero verificatosi in ogni mese dell’ullimo triennio. 

Lince principali dalle quali proviene ed alle quali s'in= 
dirizza il traffico ferroviario del porto di Genova. Stazioni 
italiane alle quali s'indirizza la maggior quantità di scarico. 

Natura delle merci trasportate a mezzo della ferrovia e 
caricale, o scaricale nel porto. 

bh) Incremento del movimento ferroviario. Previsioni d’in- 
cremento nel movimenlo ferroviario di carico e scarico, di- 
stinto possibilmenle per natura di merci (carbone e merci 
varie) pel venturo e pel successivo decennio. 

c) Impedimenti che limitano la potenzialità ferroviaria. 
Impedimenti amministrativi, se esistono, derivanti dalla 
Dogana, dalla Capitaneria e dal Dazio comunale che osta- 
colano il raggiungere il massimo carico possibile su ogni 
sponda ed il rapido invio dei carri caricati alle stazioni di 
formazione di treni, Insufficienze negli impianti che impe- 
discono di raggiungere la potenzialità di carico delle ca- 
late coll’aumentare l’attuale numero di ricambi dei carri 
sulle calate. Impianti più necessari. Completamenti ed am: 
pliamenti delle stazioni nel porto, se necessari, alti a met- 
terlo in grado di dare sfogo a tutto il carico possibile sulle 
calate. Se occorrono completamenti delle linee esistenti d’ac- 
cesso al porto ed impianti di nuove comunicazioni atte a 
dar passo ai treni che il massimo carico possibile sulle ca- 
late permette di formare regolarmente. Impedimenti che 
sì oppongono alla regolare fornitura di carri vuoti nel quan- 
titativo richiesto dal commercio; esaminare se tale deficienza 
proviene da scarsità nella dotazione di materiale da impe- 
dimenti che intralciano il rapido trasporto dei carri carichi 
alle stazioni destinatarie o da incagli che impediscono in 
queste ultime il rapido scarico e conseguente immediato 
ritorno dei vuoti al porto: esaminare se occorrono ed in 
quale misura nuovi binari di deposito per vagoni in pros- 
simità alle calate. Provvedimenti alti a diminuire, se non 
a togliere completamente, tali inconvenienti nelle stazioni 
che ricevono la maggior parte del carico fatto nel porto di 
Genova, 

$ 4. Dogana. — Modo nel qualesi esplica il servizio do- 
ganale nel porto. Modificazioni utili all'ordinamento attuale 
ed ai vincoli di questo servizio che possono favorire la ra- 
pidità delle operazioni commerciali. 


.$ 5. Servitù militari. — Servitù militari che sarebbe utile 
di modificare, sospendere o sopprimere nell’interesse del 
movimento commerciale. 

.$ 6. Stabilimenti speciali. — Quali stabilimenti commer- 
ciali esistono nel porto. Servizi chie rendono. 

Quali altri stabilimenti sarebbe utile avessero a sorgere. 

$ 7. Stabilimenti industriali. — Quali stabilimenti indu- 
striali esistono nel porto e servono di complemento ai ser- 
vizi marittimi. Quali di questi stabilimenti occorrerebbe pro- 
muovere l'ampliamento. 

Nuovi stabilimenti che occorre creare nel porto. 

$ 8. Compagnie di navigazione. — Quali sono le Compagnie 
che in via normale fanno scalo a Genova. Quante navi 
ognuna di esse può avere sullo carico 0 scarico nel porto. 
Natura e quantità delle merci che trasportano. Quantità di 
viaggiatori che di esse si servono. 

Discutere sulla convenienza di dare a queste Compagnie 
speciali concessioni di aree e di sponde per fornire loro un 
bnrodo fisso ed il modo di avere propri magazzini e tet- 
vie. 


$ 9. Regolamenti in vigore. — Indicare quali norme di- 
sciplinano: l’entrata e l'uscita delle navi; l’ancoraggio e 
l'ormeggio delle navi; l'imbarco e lo sbarco delle merci; 
l'imbarco e lo sbarco dei viaggiatori; l’uso delle aree e ma_ 
gazzini di deposito; l’uso degli apparecchi di trasbordo. 

S 10 Tasse, noli ed affitti. — Indicare quali tasse sono 
pagate dalle navi e dai galleggianti per uso del porto, d’ac- 
costo alle calate, di pilotaggio, di rimorchio, ecc. 

Noli pagati dalle merci per occupazione delle chiatte, af- 
fitti per deposito di merci su aree scoperte, per deposito 
entro al magazzini e tettoie, per uso degli apparecchi di 
trasbordo, ecc. ” 

Occorre indicare il prodotto annuo di ciascuna di queste 
tasse e l'Amministrazione che ne incassa i proventi. Occorre 
pure fare un parallelo fra queste tasse, noli e fitti con 
quelli în uso nei principali porti del Mediterraneo e, se si 
può, anche con quelli di Anversa e Rotterdam. 

$ 11. Costo dello sbarco ed imbarco. — Costo dello sbarco 
ed imbarco dei passeggieri e loro bagagli. Costo dello sbarco 
ed imbarco delle principali qualità di merci a seconda che 
si fa uso del solo facchinaggio o di apparecchi meccanici, 
passando direttamente dalla nave alla calata ed ai depositi, 
oppure facendo uso delle chiatte. Fare un parallelo coi costi 
di manipolazione delle merci nei porti principali del Medi- 
terraneo ed in quelli di Anversa e di Rotterdam. 


$ 12. Mantenimento delle opere portuali e ferroviarie. — In- 
dicare a quanto ammontano annualmente e da quali uffici 
sono sostenute le spese di mantenimento delle opere por- 
tuali, delle aree di deposito, dei fabbricati, dei binari, ecc. 
_ $ 13. Fondi stanziati per impianti. — Indicare approssima- 
tivamente a quanto ammontano le somme ancora disponi- 
bili sugli stanziamenti già fatti per compiere le opere por- 
tuali e ferroviarie e non ancora impegnati da proposte di 
lavori rassegnate per l’approvazione al Ministero. Indicare 
quale impiego più conveniente può farsi di dette somme per 
migliorare il rendimento delle opere portuali ora in eser- 
cizio. 

PARTE II. — Movimento ferroviario cd impianti esistenti 

nelle stazioni comprese fra il Bisagno e la Polcevera. 


.S 1. Viaggiatori. — Movimento locale e di transito di viag- 

giatori che si verifica nelle stazioni di S. P. d’Arena, di 
P. Principe e P. Brignole. Quantità è gruppi di treni che 
fanno capo a queste stazioni. Capacità di trausito delle linee 
che collegano dette stazioni. Binari atti al ricovero di vet- 
ture che esistono in queste stazioni. Provvedimenti atti a 
rendere più regolare l’arrivo dei treni e facilitare la for- 
mazione di gruppi di stretta coincidenza, Impianti neces- 
sari, ove occorrano, a provvedere il ricovero del necessario 
materiale. 
- Discutere sulla convenienza di concentrare a Brignole tutto 
il servizio viaggiatori, impiantando colà una nuova e suf. 
ficiente stazione, o di completare l’attuale stazione capolinea 
di P. Principe, pur migliorando la stazione di Brignole. 


e degli interessi materiali 


$ 2. Mercì. — Movimento locale e di transito di merci 
che sì verifica nelle stazioni di Sampierdarena, Principe, 
P. Principe, P. Brignole e Bisagno. Natura e quantità delle 
merci che fanno capo a queste stazioni. Movimento mellio 
giornaliero nel mese di maggior lavoro solito a verificarsi, 
Uause che impediscono di dare sfogo a tale movimento. 
Provvedimenti atti ad evitare l’ingorgo di merci. Impianti 
necessari, qualora occorresse distribuire in modo diverso le 
funzioni delle stazioni sunnominate. 


PARTE III — Impianti necessari per l’avvenire, 


Colla scorta delle previsioni d’incremento nel traffico che 
si possono ritenere attendibili, indicare quali aumenti ne- 
gl’impianti portuali e ferroviari occorre fin d’ora progettare 
per avere alla fine del primo e del successivo decennio suf- 
ficiente potenzialità di sbarco, imbarco e deposito delle 
merci che affluiranno a Genova. 


La Commissione esaminerà con piacere le risposte che 
sui vari argomenti sopra accennati, le persone pratiche 
di queste materie, si compiaceranno di esporle per iscritto. 
Le comunicazioni relative dovranno essere dirette possi. 
bilmente entro il mese di maggio al Segretario della 
Commissione, cav. ing. R. Bianchi, 4, Piazza Vittorio 
Emanuele, Pisa. 


Associazione Tramviaria Italiana 


Assemblea”generale in Milano, 29 maggio. 


Onorevole Società, 

Ci pregiamo comunicarlo l'Ordino del giorno dell'Assemblea gene- 
rale indetta pel giorno 29 maggio corr. con avvertenza che le sc- 
dute si terranno in uno dei locali della Società Anonima degli Om- 
nibus, via Giuseppe Sirtori, in Milano. 

Ordine del giorno. 


« 1. Relazione del Comitato sull'Esercizio 1893-94 ed approva- 
zione del Bilancio consuntivo; 
« 2. Nomina dei Membri in surrogazione degli uscenti di carica: 
Comm. Ing. Giuseppe Bianchi Presidente. 
Cav. ing. Enrico Radice Vice-Presidente. 


Ing. Guglielmo Churchward 
Ing. Ferdinando Locatello Membri effettivi. 
Cav. Eugenio Vilers 


Cav. ing. Carlo Thonet Membro supplente. 

« 3. Fissaziono del canone annuo per l’Esercizio 1894-95; 

« 4. Fissazione del luogo di riunione per l'Assemblea Generale 
del 1895; 

« 5. Illuminazione delle vetture tanto per le tramvie a vapore che 
per quelle a cavalli (Relatore cav. Em. Osculati); | 

« 6. Trazione elettrica. Ultimi risultati ottenuti dalle tramvie 
(Relatore cav. ing. E. Radice); 

« 7. Modificazioni agli organi più essenziali delle locomotive da 


tramway (Relatore ing. P. Amoretti) ; 
« 8. Si domanda se, in una città, ove pel buon esercizio di una 
linea a movimento intenso, occorre un ragguardevole numero di vet. 
ture in circolazione. sia più conveniente, per l'Impresa che l'esercita, 
mantenere in circolazione un forte numero di vetture che, con velocità 
ordinaria e con regolari stazionamenti alle teste di linea, si susse- 
guino a breve distanza, ovvero, se convenga meglio aumentare il 
numero dei cavalli destinati ad ogni vettura, sopprimere pressochè 
gli stazionamenti, e forzare, nei limiti possibili, la velocità, in modo 
che, con un minor numero di vetture, il servizio si sussegua, tanto 
nell’un caso quanto nell'altro, collo stesso intervallo di tempo (Lela- 
tore cav. E. Osculati); 
« 9. Aggitinte al regolamento di polizia stradale in rapporto 
coll’esercizio delle tramvie a trazione meccanica (Relatore ing. G. Ri- 
oni); 
5 È 10. Comunicazioni del cav. ing. C. Thonet sulla composizione 
dei bronzi per cuscinetti di veicoli. 
« 11. Comunicazioni diverse ». 
Facciamo calda preghiera, nel caso non l'avesse già fatto, di vo- 
lerci inviare il nome del di lei rappresentante all'Assemblea. 
Colla massima stima e considerazione 
Il Segretario 
Ing. G. Kesses. 


Il Presidente 
Ing. G. Braxcui. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


La nuova Tcrrovia Genova-Ovada-Asti. 


Nella seconda metà del prossimo mese di giugno do- 
vrebbe, a termine di contratto, aprirsi al pubblico eser- 
cizio il tronco Campoligure-Ovada della lunghezza di 
chilom. 14 circa, che fa seguito a quello che già si eser- 
cita da un anno da Ovada ad Asti. 

Siccome però i lavori nella rimanente parte della linea 
fra Sampierdarena e Campoligure sono talmente avan- 
zati da prevederne ormai sicura la loro completa ultima- 
zione per i primi giorni del prossimo giugno, così non 
è improbabile che invece del solo tronco Ovada Campo- 
ligure, già da tempo finito, si apra all’esercizio l’intiera 
linea con una anticipazione quindi di tre anni sul limite 
massimo di tempo stabilito colla lecce del 1888, 

Sembra infatti che siano in corso trattative in tal senso 
fra la Società Mediterranea ed il Governo al quale fu- 
rono fatte vivissime premure dalle Provincie e Camere 
di Commercio interessate. 

E da parte nostra non possiamo che far voti per un 
felice risultato delle trattative medesime nell'interesse 
del paese. i 

Riservandoci di dare ai nostri cortesi lettori in un 
prossimo numero, un cenno dettagliato delle grandiose 
opere che riscontransi nel nuovo tratto di linea da 
Sampierdarena ad Ovada, non possiamo trattenerci per 
intanto dal rilevare lo splendido risultato conseguito 
dalla Società Mediterranea, la quale comprendendo la 
grande importanza commerciale di questa nuova linea 
non risparmiò sacrifici di verun genere per affrettarne il 
compimento e di tributare ben meritati elogi ai tecnici 
che diressero, primo fra î quali 11 comm. Oliva, diret- 
tore delle costruzioni della Mediterranea, del cui alto 
valore tecnico e della cui operosità intelligente e rara è 
omai superfluo parlare, ed alle Imprese che eseguirono 
in poco più dì quattro anni tanta mole di lavori con una 
rapidità unica forse negli annali delle costruzioni ferro- 
viarie italiane. 

>< 
La Ferrovia Varese-Porto Ceresio. 


Ci consta che i lavori di questa nuova linea volgono 
ormai al loro termine. La piattaforma stradale è ultimata; 
l'armamento posato già per oltre due terzi della lunghezza 
procede celeremente in avanti; nei piazzali delle stazioni 
e nei diversi fabbricati non mancano che le opere di fini- 
mento. o 

Anche nella stazione lacuale di Porto Ceresio, la più 
importante della linea, tutto procede colla massima ala- 
crità. Non è quindi fuor di luogo il supporre che entro 
il mese di giugno od al più tardi nei primi giorni di 
luglio cotesta linea possa venire aperta al pubblico 
esercizio, mettendo così ìin più rapida e diretta comuni- 
cazione la ricca capitale lombarda colle amene sponde 
del lago di Lugano. 


>< 


Rete Mediterranca. 
(Attivazione dell'orario estivo). 
Col primo giugno p. v. andrà in vigore sulla Rete 
Mediterranea l'orario estivo. 
Oltre alla riattivazione dei soliti treni estivi sulle 
linee affluenti ai laghi e d'altri, andranno pure in vigore 
alcune modificazioni tendenti a migliorare le comunica- 
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Monitore delle Strade Ferrate 


zioni locali delle linee secondarie. Del resto per quanto 
riguarda le comunicazioni colla capitale e le internazio- 
nali, esse rimangono quasi invariate. 
>< 
Per una nuova stazione a Piazza Brignole a Genova. 


Ci informano da Genova che quella Camera di Com- 
mercio ha fatto osservare al Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio che la costruzione di una nuova 
stazione ferroviaria a Piazza Brignole, in sostituzione di 
‘quella attuale, assolutamente insufficiente al bisogno, è 
una vera necessità, non solo per il servizio dei viaggia- 
tori, ma anche per il traffico delle merci, in considera- 
zione specialmente del crescente movimento commerciale 
ed industriale che si manifesta nella parte orientale della 
città. Per secondare siffatto movimento, la rappresen- 
tanza commerciale genovese troverebbe assai opportuno 
che sì collegasse la nuova stazione di Piazza Brignole 
con alcune calate del porto e dell'avamporto; in tal modo, 
a suo giudizio, sì utilizzerebbero meglio le calate mede- 
sime. 

La Camera predetta fa osservare che, sebbene il pro- 
getto e la costruzione della nuova stazione di Piazza Bri- 
gnole siano stati da parecchi anni approvati, non si è 
dato mano ancora alla esecuzione dei relativi lavori. 

Ci consta che il Ministero di Agricoltura, Industria 
e Commercio ha interpellato il Ministero dei Lavori Pub- 
blici ad esaminare se sia possibile di soddisfare il desi- 
derio del commercio genovese. 

Pad 
Ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi. 
(Pei lavori di ultimazione del tronco Settingiano-Marcellinara). 

11 R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate avverte 
che col 30 maggio corrente scade il termine per la pre- 
sentazione delle domande di coloro che intendono pren- 
dere parte alla licitazione privata per deliberare al mi- 
«glior offerente la esecuzione dei lavori occorrenti alla 
ultimazione del tronco Settingiano-Marcellinara. 

Le domande devono essere indirizzate alla 1* Divisione 
del KR. Ispettorato generale delle ferrovie a Roma. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Appalto ad unico incanto di meccanismi fissi 
per le stazioni di Faenza e di Brescia). 

Alle ore 10 antimeridiane del 5 prossimo giugno, in 
una delle sale del Ministero dei LL. PP.. dinanzi l’I- 
spettore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà, col 
metodo dei partiti segreti, all’incanto per l’appalto e 
deliberamento definitivo della fornitura dei meccanismi 
fissi, e cioè di una piattaforma girevole da m. 15, di 
due piattaforme girevoli da m. 5.50, di tre piattaforme 
girevoli da m. 4.50, di una grue di sollevamento da 6 
tonnellate, di quattro cancelli in ferro, di due barriere 
in ferro, di due serbatoi di lamiera a fondo sferico della 
capacità di m. c. 100 completi coi relativi accessori, di 
sette grue idrauliche e relativi tubi di ghìsa per con- 
dotta, di un davanzale per piano caricatore e di sette 
fermacarri in ferro, occorrenti per l'armamento delle sta- 
zioni di Faenza e di Brescia, per la presunta somma di 
L. 76,951, salvo il ribasso percentuale che potrà essere 
offerto. L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, 
e sì farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia 
che un solo offerente. L'Impresa resta vincolata all’os- 
servanza del vigente Capitolato generale, per gli appalti 
dei lavori pubblici di conto dello Stato, e di quello spe- 
ciale in data 21 settembre 1893, visibili assieme alle 
altre carte del progetto presso la Divisione 1* del Regio 


Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. La consegna 
dei meccanismi dovrà essere ultimata entro tre mesi 
dalla data del deliberamento, come dall’articolo 1° del 
Capitolato speciale. La cauzione provvisoria è fissata in 
L. 3900 e quella definitiva in L. 7800, ambedue in nu- 
merario od in titoli, come all'articolo 3 del Capitolato 
generale. Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 8 
successivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il rela- 
tivo contratto. 
> 


Commissione d' inchiesta 
per le spese delle ferrovie complementari. 


La Commissione nominata dall’on. Saracco per esami- 
nare le cause e le responsabilità, se ve ne sono, per le 
quali le spese effettive delle diverse ferrovie complemen- 
tarì hanno superato così enormemente le previsioni (vedi 
numero precedente) è composta come segue: il Consi- 
gliere di Stato, comm. Inghilleri; il Consigliere della 
Corte dei contì, comm. Vazio; il Consigliere della Corte 
d'appello, comm. Masazza; l’Ispettore delle miniere, in- 
gegnere cav. Mazzuoli; il Sostitnto avv. erariale, cav. 
De Cupis. 

>< 
Convenzione fra le grandi Reti e la Nord-Milano. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, anche a nome e per conto di quella delle Fer- 
rovie Meridionali, ha sottoposto all’approvazione gover- 
nativa un atto addizionale alla Convenzione stipulata in 
data 12 aprile 1892 fra le Amministrazioni predette e 
la Società anonima delle Ferrovie del Nord-Milano, per 
l'uso comune delle stazioni di Seregno, Camnago e Me- 
rone Pontenuovo, per lo scambio del materiale rotabile 
e per il servizio cumulativo pei trasporti. L’atto predetto 
ha lo scopo dì derimere alcune divergenze insorte fra le 
grandi Reti e la Nord-Milano circa la interpretazione 
della Convenzione suindicata, e di provvedere a qualche 
caso da questa non disciplinato. 


>< 
Rete Adriatica. 


(Percorrenza media delle locomotive, carrozze e carri 
nei due primi trimestri dell'esercizio). 

Diamo nel seguente prospetto l'indicazione della per- 
correnza media delle locomotive, carrozze e dei carri sulle 
linee della Rete Adriatica durante i primi due trimestri 
del corrente esercizio finanziario 1893-94. 


Tercorrenza media 


Qualità Quantità Chilometri di uu rotabile 
del materiale mobile in servizio percorsi nel trimestre 
1° Trimestre. 
Locomotive 1,099 6,488,263 3,904 
Carrozze 3,026 27,600,696 9,121 
Bagagliai 642 6,493,924 10,115 
Carri 19,553 = 68,104,679 3,483 
2° Trimestre. 
Locomotive 1,099 6,626,716 6,030 
Carrozze 3,026 26,021,315 8,930 
Bagagliai . 642 6,637,537 10,339 
Cari . . . . 19,558 71,612,475 3,662 
—% 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gara aggiudicata). 

Il giorno 5 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luogo la gara a licitazione privata per l’acquisto 
di N. 23,650 cuscinetti di ghisa per armamento di nuovo 
tipo a cuscinetti. 


n —— e - — _ - —- — data __u_u_u_u_ntt 


Alla gara furono invitate n. 11 Ditte, ma vi concor- 
sero solo sei, rimanendo provvisoriamente deliberataria 
la Ditta Miani, Silvestri e Comp., di Milano, al prezzo 
di L. 167.40 la tqnnellata, con consegna della merce su 
vagone alla stazione di kogoredo. 


><SK 


Ferrovie del Mediterranco. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero del 
Lavori Pubblici: 

1. La proposta di lavori di completamento di quelli 
di sistemazione della trincea di S. Colombano lungo la 
ferrovia da Gallarate a Laveno ; 

2. Il progetto di lavori di sistemazione della scar- 
pata destra della trincea alla estremità del binario di 
precedenza nella stazione di Riardo, lungo la strada fer- 
rata da Roma a Napoli. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 4000; 

8. La proposta di lavori di riordinamento delle im- 
palcature dei binari di corsa nel sottovia della Nord-Mi- 
lano, lungo la linea da Milano a Vigevano. Spesa pre- 
ventivata L. 3270; 

4. La proposta di variante al progetto approvato per 
l'ampliamento della stazione di Viareggio in conseguenza 
dell’innesto nella medesima della ferrovia da Lucca a 
Viareggio ; 

5, Il preventivo della spesa di L. 1650, occorrente 
per la costruzione di un tombino alla progressiva 28.119, 
lungo la ferrovia da Gallarate a Laveno e relativo fosso 
di scolo; 

6. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 8500, occorrente per provvedere alla ricostruzione di 
uno steccopato di chiusura della ferrovia limitrofo alla 
proprietà dei Fratelli Alfano e per il rinforzo di altri 
tratti di stecconato esistente lungo la stessa proprietà, 
fra i chilom. 9.601.40 e 11.094.88, della linea Batt:- 

lia-Castrocucco, fra le stazioni di S. Nicola Vaco ed 
Albanella ; 

7. Un nuovo progetto per la sistemazione della trincea 
di Lomello, fra le progressive 14.304.74 e 14.413.40 
della linea da Torreberretti a Pavia. La spesa preventi- 
vata per la esecuzione dei lavori relativi, ai quali sì prov- 
vederà mediante appalto a licitazione privata, ammonta 
a L. 12,750; 

8. La proposta per la esecuzione di lavori comple- 
mentari del tronco Filattiera-Pontremoli lungo la ferrovia 
da Parma a Spezia, riconosciuti necessari all’atto della 
visita per la consegna definitiva del tronco alla Società 
esercente. Le opere considerate in progetto sono preven- 
tivate dell'importo di L. 11,000, ed alla loro esecuzione 
si provvederà in economia; 

9. Il preventivo della spesa di L. 2100, oltre L. 6160 
per materiale metallico d’armamento, occorrenti per il 
rifacimento in acciaio di ml. 280 di binario nella sta- 
zione di Gozzano, lungo la strada ferrata da Novara a 
Domodossola ; 

10. La proposta per l’esecuzione del rifacimento di 
di m. 5205.63 di binario mod. D e di n. 13 scambi nelle 
stazioni di Carmagnola, Cavallermaggiore, Savigliano, Fo8- 
sano e Centallo nella linea di Troffarello- Cuneo. La spesa 


all'uopo occorrente ascende a L. 47,800, oltre L. 138,163.48 


per materiale metallico d'armamento. Alla esecuzione delle 
opere si provvederà in economia a termini dell'art. 65 
del capitolato d'esercizio. 


e degli interessi materiali 


ur 
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>U 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., — 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Adriatica ha presentato per approvazione al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici il progetto dei lavori occor- 
renti per provvedere alla sistemazione della trincea si- 
tuata fra i chilom. 44.477.20 e 44.750.20, della linea 
Roma-Solmona, fra le stazioni di San Polo dei Cavalieri 
6 Castel-Madama. La spesa all’uopo preventivata ascende 
a L. 21,500, e sì provvederà all'appalto delle opere per 
licitazione privata. L'approvazione del progetto dovrebbe 
valere anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità per le espropriazioni. I lavori consistono: nello 
sbancamento delle scarpate della trincea; nel prolunga- 
mento del muro di sostegno al piede della scarpata a 
monte; nella ricostruzione del fosso murato superiormente 
alla scarpa a monte; nella seminagione delle scarpe e 
nell'impianto di una siepe di chiusura sul lato a destra 
della linea. 

L’Adriatica ha pure sottoposto all’approvazione gover- 
nativa la proposta per la costruzione di uno sfioratore a 
sifone presso al chilom. 170.713, della linea Roma-Sol- 
mona, nel fondo della Ditta Gennaro Catenazzi. La spesa 
preventivata ascende a L. 4200. L'approvazione del pro- 
getto dovrebbe valere anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità. Alla esecuzione dei lavori si 
intende provvedere per trattativa privata con una Ditta 
favorevolmente conosciuta; 

Il preventivo di L. 748,000 per provvedere al conso- 
lidamento del ponte sul Reno presso Bologna, al chilo- 
metro 148.105, mediante la costruzione di una briglia, 
linea Piacenza- Bologna ; 

Il preventivo di spesa di L. 195,000 per provvedere 
alla ricostruzione della pila e due arcate rovinate dalla 
piena del 1° ottobre 1893 nel ponte obliquo sul fiume 
Reno presso Lissano, in cinque arcate di luce obliqua, 
m. 13,05 al km. 40.741 e per consolidare il ponte mede- 
simo, linea Bologna-Pistoia; 

Il preventivo dì spesa di L. 86,000 per provvedere 
al consolidamento del ponte obliquo ad otto archi, di 
luce m. 17.54 ciascuno, sul torrente Enga, al km. 65.963, 
mediante la costruzione dì una briglia a valle, linea 
Piacenza- Bologna. 

> 
Pel servizio ferroviario tra Le Cure 
e La Porta alla Croce a Firenze. 


La Camera di Commercio ed Arti di Firenze ha in- 
stato presso il Ministero dei Lavori Pubblici, perchè, te- 
nuto conto dell'importanza del tronco ferroviario posto tra 
Le Cure e La Porta alla Croce in vicinanza di quella 
città, esso venga prontamente attivato al pubblico eser- 
cizio. Dall’esercizio del tronco medesimo, oltre ai benefici 
che deriveranno alla popolazione fiorentina, cesseranno 
gli inconvenienti dei passaggi a livello troppo vicini al- 
l’abitato. 

>< 
Per i biglietti d'andata e ritorno 
fra Potenza, Roma e Napoli. 

Ci informano da Potenza che quel Consiglio Comunale 
ad unanimità di voti ba deliberato di rivolgere nuove 
istanze al Ministero dei Lavori Pubblici ed all’Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, perchè 
vogliano accordare a quella cittadinanza almeno il bene- 
e dei biglietti di andata e ritorno per Napoli e per 

oma. 
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> a 
Ferrovie della Sicilia. 
(Biglietti di andata e ritorno). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha disposto la istituzione, in via di esperimento, 
di biglietti di andata e ritorno, limitatamente alle terze 
classi, fra le stazioni di Ragusa Superiore e di Ragusa 
Inferiore e quella di Donnafugata. 

>< 
Ferrovie economiche biellesi. 
(Modificazioni ai biglietti di andata e ritorno). 

La Direzione dell'esercizio delle ferrovie economiche 
biellesi ha presentato domanda al Ministero dei Lavori 
Pubblici per essere autorizzata ad adottare, in via di espe- 
rimento, per la durata di un anno, a datare dal 1° giugno 
pross. venturo, alcune modificazioni agli attuali biglietti 
di andata e ritorno. Le modificazioni consistono in sen- 
sibili facilitazioni e riduzioni allo scopo di aumentare pos- 
sibilmente il traffico dei viaggiatori su quelle linee. 

>< 

Pel servizio a P. V. sulla linea Lucca- Viareggio. 

La Camera di Commercio ed Arti di Lucca ha presen- 
tato istanza al Ministero dei Lavori Pubblici per otte- 
nere che, nell’interesse del traffico, venga rimosso il grave 
inconveniente, pel quale, non essendo ancora istituito sulla 
linea Lucca-Viareggio il servizio di trasporto a piccola 
velocità, le merci che potrebbero percorrere la detta linea, 
devono, con molto danno e con aumento di percorrenza, 
deviare per Pisa. 

SS 
Unione delle Ferrovie italiane d'interesse locale. 


1l giorno 28 corr., alle ore 9 ant., nella sede del Co- 
mitato a Milano (Direzione delle Ferrovie Nord-Milano) 
avrà luogo l’assemblea generale dell’Unione delle ferrovie 
italiane di interesse locale. 

>< 
Linea Parma-Brescia-Iseo. 
(Biglietti di andata e ritorno). 

L’Adriatica, aderendo ad una richiesta del R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate, ha provveduto alla 
istituzione di biglietti di andata e ritorno da Canneto 
sull'Oglio ad Ossola (linea Parma-Iseo-Brescia). 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap- 
provato un atto di transazione concordato dall’Ammini- 
strazione governativa coll’Impresa Moreno a definizione 
delle vertenze relative alla seguita liquidazione finale dei 
lavori di costruzione del tronco Lascari-Cefalù, nella strada 
ferrata da Messina a Patti e Cerda. 

Il Consiglio medesimo ha dato il suo parere sugli atti 
di collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Strampolini 
per la costruzione del tronco da Celano a Santa Maria, 
nella ferrovia Roma-Solmona, e sulle domande di mag- 
giorì compensi avanzate dall’Impresa medesima. 

> 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto: 

Che si possa approvare un progetto di transazione 
concordato dall'Amministrazione governativa coll’ Impresa 
Lorì a tacitazione di ogni pretesa di maggiori compensi, 
avanzato dall’Impresa medesima, in dipendenza della ese- 
cuzione dei lavori di sistemazione degli scoli nei piazzali 
della grande e della piccola velocità nella stazione di 
Roma-Termini; 
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Che si possano approvare gli atti di collaudo e di 
liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Impresa Puc- 
cini per l’ampliameuto della stazione di Altopascio lungo 
la strada ferrata da Faenza a Pistola e Pisa. 


>< 


Viaggio di piacere a Vienna ed a Budapest 
con treno speciale e col ribasso del 60 °/. 


Il 22 corrente incomincierà la vendita dei biglietti di 
andata e ritorno istituiti dalla Società della rete Adria- 
tica a prezzi straordinariamente ridotti per la gita di pia- 
cere a Vienna ed a Budapest, biglietti che i viaggiatori 
in partenza dalle linee del Piemonte e della Liguria pos- 
sono acquistare a Milano al prezzo di L. 91,85 per la 
I classe e di L. 80.15 per la II, od a Piacenza al prezzo 
di L. 100.70 e L. 86.80 rispettivamente per le due classi. 
I primi sono valevoli per 30, gli altri per 27 giorni. 

Sulle linee da Venezia a Vienna il viaggio avrà luogo, 
qualora i viaggiatori siano almeno 100, con apposito treno 
speciale. 

L'escursione è attraentissima, giacchè oltre al viaggio 
sulla magnifica strada ferrata austriaca del Semmering 
ed alla visita delle splendide capitali dell'Austria e del- 
l'Ungheria, offre ai partecipanti l'opportunità di vedere a 
Vienna l’Esposizione ivi attualmente aperta e lo spetta- 
colo delle corse dei cavalli. Comprende poi il viaggio da 
Vienna a Budapest coi piroscafi di lusso della Naviga- 
zione sul gran fiume Danubio, la visita della grotta di 
Adelsberg, di Trieste, di Abbazia, ecc. I viaggiatori pos- 
sono inoltre fare fermata, sì in Italia che all'estero, nelle 
città dell'itinerario a loro scelta. 


>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di rinnovazione). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato al Ministro dei Lavori Pubblici, con 
parere favorevole, una domanda della Ditta Maraini e 
Comp. per ottenere che la concessione accordatale pei tra- - 
sporti di zucchero greggio da Savigliano a Sampierdarena 
e Rivarolo, che verrà a scadere col 30 giugno p. v., sia 
rinnovata per un altro anno, vale a dire a tutto il 
30 giugno 18395. 


(Proposta di modificazione). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Adriatica, 
anche a nome e per conto delle Amministrazioni ferro- 
viarie del Mediterraneo e della Sicilia, ha presentato al- 
l'approvazione governativa una proposta di modificazione 
all'art. 74 delle tariffe, allo scopo di renderne più chiara 
la dizione, togliendo al tempo stesso alcune condizioni 
restrettive, alle quali le Società ferroviarie interessate sono 
disposte a rinunziare. 


(Provvedimenti in corso). 


Sono in corso ì seguenti provvedimenti relativi al ser- 
vizio delle tariffe ferroviarie : 

1. Istituzione di una tariffa speciale a vagone com- 
pleto, valevole in servizio interno della Rete Sicula, pel 
trasporto di crine vegetale greggio in balle; 2. Modifi- 
cazioni delle tariffe pei trasporti di bagagli, cani, mes- 
saggerie e mercì sulle Ferrovie economiche Biellesi, se- 
condo il progetto presentato dalla Società delle ferrovie 
medesime; 3. Proroga per un altro anno della tarifta 
eccezionale N. 1004, relativa al trasporto del vino co- 
mune guasto destinato alla distillazione. 


e degli interessi materiali 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Progetti di legge d’iniziativa parlamentare. — Nella sedata 
“a 12 corrente venne data lettura delle seguenti proposte di 
egge: 

Dei deputati Socci, Celli, Merlani, Barzilai, Pansini e Aguglia, 
così concepito: 

« Articolo unico. — Gli operai dipendenti dallo Stato e dagli 
altri enti amministrativi od occupati nelle cave e nelle industrie 
insalubri non potranno avere un orario superiore alle otto ore di 
lavoro ». 

Dei deputati Calvi, Conti, Bonacossa, Cremonesi, Cavallini, Ram- 
poldi, Arnaboldi: 

« Articolo unico. — Non sono soggetti che ad un diritto fisso 
di registro di lire 10, ove non sia minore per legge, gli atti di co 
stituzione, attuazione e primo stabilimento dei Consorzi irrigui, gli 
atti successivi occorrenti per l'esecuzione dei lavori di irrigazione, 
compresi quelli d'acquisto d'acqua, ‘nonchè i regolamenti che i con- 
domini e gli utenti d'acqua destinata all’irrigazione fanno o rinno- 
vano per il godimento delle acque comuni ». 


Mozioni, interpellanze ed Interrogazioni. — Nella seduta del 
16 corrente l'on. Saracco, Ministro dei Lavori Pubblici, rispose al- 
l'on, Ulderico Levi, che desiderava ottenere informazioni della linea 
ferroviaria Velletri-Terracina in relazione alle finanze dello Stato. 
Ringraziò l'on. Levi di aver sollevata la questione, poichè gli dà 
modo di dichiarare che vizi di costruzione vi sono, e lo assicura 
che le finanze dello Stato, riconosciati i vizi, non saranno implicate 
nelle spese per riparazioni. 

— Nella seduta del 17 corrente l'on. Saracco rispose agli ono- 
revoli Di Broglio e Andolfato, i quali chiedevano a lui ed al Mi- 
nistro dell'Interno se avevano notizia di due diffide in data 24 
aprile ultimo scorso, fatte notificare dal Prefetto della Provincia 
di Vicenza, ingiungendo alle Presidenze dei Consorzi delle roggie 
Rosà e Dolfina di modificare la condizione da epoca remota im- 
mutata delle bocche di derivazione di acque del Brenta, minac- 
ciando ancora di provvedere d'ufficio, e 8e l'on. Ministro dei La- 
vori Pubblici e l'on. Ministro dell'Interno, ritenuta l'urgenza di 
troncare la normale procedura così iniziata, intendano invitare il 
Prefetto di Vicenza a revocare le diffide sopraindicate. 

Rispose in pari tempo ad altra interrogazione dei deputati L. Luz- 
zatti, Romanin-Jacour e Ottavi, diretta anche al° Ministro dell'In- 
terno, intorno as provvedimenti che si intendono di adottare a 
tutela degli utenti delle roggie alimentate dal corso inferiore del 
Brenta a qguarentigia delle industrie che vi sono interessate e 
della pubblica navigazione, colla quale si collegano anche ser- 
vizi di grande rilirvo per l'interesse dello Stato. 

Il Ministro dichiarò che ufficialmente il Ministero non conosce 
ancora il testo del provvedimento che ha dato motivo alle interro- 
zioni. Soggiunse che il Prefetto ha usato delle sue facoltà ed il Go- 
verno non può farsene giudice. Se vi sono di quelli che credono lesi 
i loro interessi, presentino un ricorso nelle forme volute; il Mini- 
stero però deve tutelare direttamente gli interessi pubblici connessi 
alla navigazione, e questo lo farà. | 

Vendramini disse che confida nell’azione giusta ed equa del Go- 
verno. Con la sua interrogazione non ha certamente voluto tutelare 
interessi privati, ma reclamare invece l'osservanza della legge e la 
protezione dei pubblici diritti. Si riservò quindi di ritornare sulla 
questione convertendo la sua interrogazione in interpellanza. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


La Ferrovia Velletri-Terracina. — Per ini- 
ziativa dei consiglieri provinciali principe D. Felice Bor- 
ghese, cav. Giovanni Maggi ed avvocato Gaetano Passerini, 
si sono, nei giorni scorsi, riuniti, oltre i detti consiglieri, 
gli onorevoli Menotti Garibaldi e Narducci, il consigliere 
provinciale Latini-Macioti ed i sindaci di Sezze, di Terracina, 
di Velletri, di Piperno e di Norma. 

Ed hanno approvato il seguente ordine del giorno: 

« L'Assemblea, udita la relazione delle deplorevoli con- 
dizioni in cui si trova la linea Velletri-Terracina, per le quali 
è costante il pericolo di avvallamenti del terreno e di de- 
ragliamenti di convogli; 

« Considerando che questo stato di cose non può asso- 
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lutamente proseguire, e che ai rappresentanti delle popo- 
lazioni interessate incombe l’obbligo di tutelare l'incolumità 
e la vita dei proprii amministrati, poichè i ripetuti disastri 
avvenuti dimostrano appunto la gravità della cosa lamentata; 

« Considerando, che il modo antitecnico e difettoso con 
cui è stala costruita la linea, neppure è giustificato dalla 
parsimonia della spesa, dappoichè le somme sborsate per la 
costruzione superano del doppio quelle effettivamente im- 
piegate; 

« Previa formale prutesta contro tale enorme trattamento, 

« Delibera: Di nominare una Commissione permanente 
fino a che non abbia raggiunto il fine che si è giustamente 
prefisso, composta dei signori onorevoli deputati: 

« Generale Menotti Garibaldi e comm. Narducci, e dei 
consiglieri provinciali Rorghese principe Don Felice, conte 
Latini-Macioti, cav. avv. Passerini, cavalier Maggi, allo scopo 
di presentare al Governo ed al Parlamento i loro reclami 
diretti ad ottenere la sicurezza dei cittadini con la sistema- 
zione della linea, che risponda all’importanza della spesa così 
ingente sostenuta, e di fare quant'altro riterrà ulile e ne- 
cessario in proposito. » | 


Tramvie Fiorentine. — Società Belga: Risultati 
del 1893. — Il servizio effettuato sulle differenti linee di 
questa Società si divide così: sulle linee a cavalli 1,005,968 
vetture-chilometri nel 1893, contro 996,548 nel 14892; sulle 
linee a vapore, 259,460 treni-chilometri nel 1893, contro 
260,380 nel 1892. 

I prodotti totali dell'esercizio sono stati di fr. 723,972, 
di cui 431,565 provenienti dalle linee a cavalli, e 292,407 
franchi per le linee a vapore; il traffico delle merci ha 
dato un prodotto di 12,363 fr. 

In confronto al percorso chilometrico, i prodotti sono 
stati nel 1893, di fr. 0,429 per vettura-chilometro sulle 
linee a cavalli, contro fr. 0,432 nel 1892, e sulle lince a 
vapore di fr. 1,127 per treno chilometro nel 1893, contro 
fr. 1,136 nel 1892. 

Le spese d’esercizio propriamente dette, sono state di 
fr. 524,468; 330,152 franchi per la rete a cavalli e franchi 
194,316 per.da rete a vapore. 

Queste spese sono sulla rete a cavalli di fr. 0,328 per 
vettura-chilometro, contro fr. 0,333 nel 1892; la spesa di 
trazione per giorno-cavallo è stata di franchi 2,320, contro 
2,297 fr., mentre che sulle linee a vapore essa non era 
che di fr. 0,749 per treno-chilometro, contro franchi 0,744 
nel 1892. 

Il numero dei cavalli al 31 dicembre 1893 era di 222, 
ed il numero dei chilometri percorsi dai cavalli era di chi- 
lometri 1,987,218. 

Il saldo disponibile del conto profitto e perdite si eleva 
nel 1893 a fr. 49,499, di cui fr, 45,000 sono attribuiti 
al capitale-azione, ciò che dà un dividendo di 3 franchi alle 
15,000 azioni. Sui 4,443 fr. di soprappiù, 2,447 sono stati 
versati alla riserva e 1,996 riportati a conto nuovo. 


Tramuvia di Wassa. — Il 25 aprile u. s., dalla 
Commissione nominata dalla R. Prefettura, fu eseguito il 
collaudo di un tronco della tramvia di Massa ed autoriz- 
zato l'esercizio dello stesso. 

La detta tramvia è uno dei pochi esempi, in Italia, delle 
linee a scartarnento ridotto avendo quello di un metro e 
crediamo perciò utile darne qualche cenno. 

Lo linea parte dalla città di Massa e si distende da un 
lato fino alla marina di S. Giuseppe, trovandosi ivi raccor- 
data ad un ponte caricatoio al quale possono avvicinarsi i 
velieri per il carico e scarico da bordo al vagone della 
tramvia. 

Dallo stesso tratto di cui sopra, si parte altra diramazione 
che percorrendo il bel viale di accesso alla stazione ferro- 
viaria, giunge da una parte sul piano caricatore di questa 
e dall’altra ai gran:iosi magazzini della Società del Cotoni- 
ficio Italiano. 

Da Massa parte poi l’altro tronco che risalendo la Valle 
del Frigido, e toccati i borghi di Santa Lucia e di Cane- 


vara, giungeva finora alla località detta il Piastrone e dopo 
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il prolungamento oggi aperto all'esercizio, arriva invece 
presso il Ponte del Forno. 

L'obiettivo principale di questa tramvia, è il trasporto 
delle merci e cioè dei marmi in blocchi dalle cave alle se- 
gherie, alla marina e alla stazione ferroviaria, dei segati e 
delle arene occorrenti per le segherie e infine quello dei 
cotoni, filati, ecc. per il grandioso stabilimento che il Co- 
tonificio Italiano ha da pochi anni impiantato alla sorgente 
del Frigido, sopra il paese del l'orno. 

Oltre le diramazioni principali suindicate, si hanno molti 
binari di allacciamento per le segherie e per molini, per cui 
si può dire che la tramvia serve alla massima parte dei tra- 
sporti di tutte le industrie di Massa. 

Essa fa pure il servizio dei viaggiatori e cioè dei treni 
giornalieri da Massa alla Marina e dei treni solo festivi da 
Massa a Canevara, ma si ha luogo di credere che questi 
verranno fra breve estesi all'estremo limite del nuovo tronco 
ora aperto e di quello in studio, per dar modo ai molti 
operai del Cotonificio di discendere alle loro case e per fa- 
cilitare nella buona stagione le escursioni sulle pittoresche 
montagne cui si accede dalle valli del Frigido e Renara. 

La tramvia costruita dalla Ditta Belloli e C.i venne acqui- 
stata dalla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 
dalla quale fu poi costituita la Società Anonima della Tramvia 
di Massa che ora amministra la detta azienda. 


Tramvia Novi-Ovada. — Giorni sono in novi ebbe 
luogo l'adunanza generale degli azionisti della tramvia Novi- 
Ovada. 

All’ unanimità si approvò il bilancio pel 1894 e si deli- 
berò di rinunziare al dividendo di circa lire 30,000 per 
lasciarlo a disposizione del Consiglio d’Amministrazione, af- 
finchè se ne valga per quelle occorrenze che crederà meglio. 

Vennero confermati a consiglieri d’amministrazione i si- 
gnori: Guscetti cav. Emilio, Puccio avv. Francesco, Viale 
comm. Davide; ed a sindaci i signori : Calleri cav. Paolo, 
Calleri cav. Alessandro, Rossi Tommaso (effettivi); Man- 
drino Giovanni e Cesare Resasco (supplenti). 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — /l tunnel dell’Albis. — Il 13 
corrente, alle 11 del mattino, è stato perforato il tunnel 
dell’Albis, lungo 3358 metri, alla presenza di rappresentanti 
dei Governi di Zurigo e di Zugo, del presidente della città 
di Zurigo sig. Pestalozzi e di rappresentanti di parecchi 
Comuni dei due Cantoni, non che di ingegneri delle Com- 
pagnie del Gottardo e della Nord-Est. Due colpi di mina 
fecero cadere l’ultimo diaframma ed allora l’impresario fece 
una breve allocuzione e distribuì 8 medaglie d’oro, 120 di 
argento e 350 di bronzo. In seguito, 11 fausto avvenimento 
venne festeggiato con un banchetto a Baar. 


Ferrovie Francesi. — Za prima ferrovia elellrica 
a Parigi. — Il 10 corr. dalla stazione dell’Ovest è partito 
il primo treno con locomotiva elettrica (sistema Heilmann), 
diretto da Parigi a Nantes. Questo treno, con fulminea ra- 
pidità, percorse 120 chilometri all'ora, senza produrre scosse 
ai viaggiatori che si trovavano nei vagoni. 

Nell'anno venturo la ferrovia dell'Ovest applicherà sulla 
linea Parigi-Nantes, soltanto locomotive elettriche. 


— Lunghezza della Rete. — La lunghezza delle ferrovie 
francesi (linee di interesse generale) in esercizio al primo 
gennaio 1894, era di 36,002 chilom., in aumento di 626 
chilometri sulla lunghezza in esercizio al 1° gennaio 1893 
e si ripartiva così: Società principali, chilometri 31,746; 
Società secondarie 1,124; Stato 2,590; non concesse 320; 
industriali e diverse 222. 

La lunghezza delle ferrovie concesse, dichiarate di utilità 
pubblica e classificate al 1° gennaio scorso era di 43,480 
chilom., in aumento di 226 chilom. sulla cifra al 1" gen- 
naio 1893. 

Essa si suldivide così: Società principali 36,079 chilo- 


Monitore delle Strade Ferrate 


metri; Società secondarie 1,523; ferrovie industriali 272; 
Stato 3,171; linee classificate 1,413; ferrovie dichiarate di 
utilità pubblica e non concesse 430. 1 

La lunghezza delle linee di tramway esercitate al 1° gen- 
naio 1894 era di 1,664 chilom. in aumento di 136 sulla 
cifra dell’anno precedente e la lunghezza delle linee di 
tramway concesse era di 2,715 chilom. contro 2,068 al 1° 
gennaio 1893. 


Ferrovie Austriache. — La Wiener Zeilung pub- 
blica il bilancio delle ferrovie dello Stato pel 1893. Da esso 
risulta un aumento di fiorini 6,200,000 in confrgnto del- 
l’anno precedente, sugli incassi fatti dalle società. 

Questo brillante risultato si vuole dovuto all'applicazione 
del sistema delle tariffe per zone che ha avuto un com- 
pleto successo in tutto l'Impero. 

— È stata rimandata al 3 giugno l’apertura della fer- 
rovia Trieste-Cervignano al confine italiano. 


Ferrovie Spagnuole. — La questione ferroviaria. 
— La Camera di commercie di Barcellona ha indirizzata 
una petizione al Ministero, sollecitando una pronta solu- 
zione della questione ferroviaria, che interessa i capitali 
indigeni, soprattutto quelli della Catalogna; ma il Governo 
ha deliberato di differire l'esame della questione alla ses- 
siune d’autunno. 


Ferrovie della Gran Bretagna. — / disastri 
nel 1893. — Il Board of Trade ha pubblicato la statistica 
dei disastri ferroviarii, verificatisi nel Regno Unito di Gran 
Bretagna e di Irlanda durante il 1893. 

Da essa risulta che 1004 persone rimasero uccise e 4109 
ferite sulle ferrovie durante l’anno e queste cifre mostrano 
una diminuzione di 119 e 376 rispettivamente in confronto 
del 1892. 

Di quelli uccisi, 106 erano passeggieri e 460 servienti 
ferroviari; ma la maggior parte rimasero vittime di disgrazie 
sulla ferrovia, indipendentemente da scontro di treni. 

Non meno di 55 persone, all’infuori dei passeggeri e degli 
inservienti ferroviarii, rimasero uccise in passaggi a livello; 
e quelli che o per inavvertenza o a scopo di suicidio rima- 
sero uccisi sulla linea di passaggio dei trenì furono 360. 

Gli altri accidenti fatali non classificati ascesero a 50. Di 
passeggieri rimasti feriti o malconci ve ne furono 1521 du- 
rante l'anno, mentre di inservienti ferroviari ve ne furono 
mon meno di 2631. 

Il resto della lista è completato da persone che attraver- 
savano la linea e che volevano gettarsi sotto le rotaie per 
suicidarsi. 

Ferrovie Russe. — Nuova linea. — I giornali russi 
parlano del progetto di una ferrovia che congiungerebbe 
Yalta (Crimea meridionale) colla rete esistente. La nuova 
linea servirebbe al traffico di tutta la regione, assolutamente 
sprovvista di strade, compresa fra le ferrovie Lozavaîa-Se- 
bastopoli e Djane Théodosie; avrebbe 159 verste di lunghezza 
e porrebbe fine all'isolamento di tutta la costa meridionale 
della Crimea. 


Notizie Diverse 


Società internazionale dei wagens-lits. — 
I risultati ottenuti dalla Compagnie internationale des wa- 
gons-lit8 et des grands express européens sono ben lungi 
nel 4893 dai risultati di dieci anni or sono, quando venivan 
distribuiti dividendi del 7.50 0/0, e presentano una dimi- 
nuzione anche in confronto del 1892. E ciò, nonostante che 
dal 1877, anno in cui la Società ebbe origine, la sua azione, 
limitata allora a 9607 chilometri di strade ferrate percorsi 
da 58 vetture, si sia estesa a chilometri 64,052 percorsi 
da 400 vetture nel 1893. 

In detto anno il numero delle giornate di vettura è stato 
di 76,504 con un aumento di 3593 in confronto del 1892. 
Le spese di esercizio hanno ammontato a L. 3,210,928.54 
contro 3,036,129.70 nel1892con un aumento di L.174,798.84. 
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I prodotti netti delle vetture sono stati di 5,437,335.36 nel 
1893 contro 5,092,744.97 nel 1892 con un aumento di 
L. 344,590.39. I servizi ausiliari hanno dato un prodotto 
netto di L. 284,104.06 contro 327,399.92 dell’anno pre- 
cedente con una diminuzione di L. 43,295. 86. 

I benefici sull’esercizio hanno ammontato aL. 2,510,510.88 
con una diminuzione di L. 82,017.57 in confronto del 1892. 
Dedotta la parte del servizio delle obbligazioni, la parte 
riservata al personale e le imposte, il beneficio dell’eser- 
cizio 1893 sì riduce a L. 558,302.05, e il dividendo distri- 
buito è stato di L. 17.50 per azione di L. 500. 

Le cause di queste diminuzioni di proventi netti, da un 
lato sembra debbano risalire ad una diminuzione del pro- 
dotto lordo chilometrico in causa del colera e delle bar- 
riere protezioniste, che portano con sè una diminuzione nel 
traffico internazionale e per conseguenza anche nel numero 
dei viaggiatori; dall’altro non è riuscita molto remunera- 
tiva la gestione di alcuni Aélels che la Società aveva preso 
ed esercitare ad imitazione delle Compagnie americane ed 
inglesi. Ora la Società dei wagons-lits si è liberata da questa 
imbarazzante gestione, per la quale è stata creala una spe- 
ciale Società. 


. AMIta Forni e Acciaicrie di Terni. — Dome- 
nica scorsa ebbe luogo in Terni, nella sede della Società 
degli Alti Forni, l'assemblea generale degli azionisti di 
quella Società. Erano rappresentate dagli azionisti presenti 
circa 20,000 azioni. 

Presiedeva il comm. ing. Alessandro Casalini, presidente 
della Società. 

L'assemblea approvò il seguente ordine del giorno: 

« L'assemblea dei soci degli Alti Forni, udita la rela- 
zione del Consiglio di amministrazione e dei Sindaci, fatto 
plauso alla Direzione ed al Consiglio, che con la massima 

rudenza proposero il sacrificio dell’oggi al beneficio del- 
‘avvenire, approva il bilancio nelle seguenti cifre: Attivo 
L. 56,507,827.05. Passivo L. 56,507,827.05. Saldo profitti 
L. 29,609.37 ». 

Vennero quindi riconfermati nella carica di consiglieri 
d’amministrazione i signori comm. Rognetta, comm. Fra- 
scara e cav. Sacchetto, decaduti per compiuto biennio. 


Concorso per un progetto d'edifizio. — È 
aperlo un concorso presso l’Istituto professionale Omar, in 
Novara, per un progetto di edificio comprendente locali per 
scuole d’arti e mestieri, officine, laboratori, uffici. 

I progetti dovranno essere inviati al Presidente dell’Am- 
ministrazione Omar entro il 31 agosto 1894. Essi saranno 
esaminati da apposita Commissione, la quale avrà facoltà 
d’assegnare un premio di L. 3000 ed un altro di L. 1500 
a quelli che riterrà meritevoli Coloro che desiderano avere 
la planimetria quotata della località, e le condizioni del 
concorso, dovranno farne richiesta all’amministrazione del- 
l’Istituto. 


Utilizzazione di cadute d’acqua nella $viz- 
zera. — Le acque del fiume Sicher saranno deviate del 
toro confluire con l’Urnach per fornire l'energia ad una sta- 
zione centrale di elettricità. Un condotto di 4.5 chilometri 
di lunghezza porterà le acque ai motori idraulici con un 
pendio di 0.5 0/0. L'energia elettrica sarà utilizzata per ung 
tramvia circolante fra S. Gall e Brogen, passando per Speicher, 
e il di più della forza disponibile, circa 800 cavalli, sarà 
distributta alle città vicine sotto forma di luce o di forza 
motrice. 


Trasporto dei feriti nelle gallerie. — Si ri- 
conosce spesso la difficoltà di trasportare le persone fe- 
rile attraverso i ristretti e difficili passaggi delle miniere. 


Un apparato inventato dal dottor Paolo Troisfontaines è de- 


scritto dalla Semaine industrielle di Bruxelles, e sembra 
essere semplice e conveniente, e nello stesso tempo di poco 
prezzo. 

Consiste di una specie di graticcio o barella fatto con 
bastoni, di circa 8 mm. di diametro disposti parallelamente 
e riuniti da un sistema di corde o stuoia; simile ad un'a- 
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maca, che dà rigidità in una direzione e flessibilità nel- 
l’altra. Il ferito è coricato in questa barella con le gambe 
e le braccia stese: quindi si ripiega la barella e si fissano 
le parti con alcune cinghie. Il ferito può così trasportarsi 
senza le scosse e lo scivolamento di una barella ordinaria, 
per quanto strette e irregolari siano le gallerie della mi» 
niera. 

In caso di frattura pare sia meno pericoloso trasportare 
un uomo in questo modo, tenendolo immobile, che tentare 
di tenere il membro rotto a posto per mezzo di rozze le- 
gature improvvisate sul luogo. Queste barelle possono fa- 
cilimente conservarsi in piccolo spazio, ed il loro costo, nel 
Belgio, è di sole 3 lire. 


Concorso per vetture automobili. — Il /etit 
Journal di Parigi organizza per il 1° giugno prossimo un 
concorso internazionale di vetture automobili a vapore, ad 
elettricità, a gas, a petrolio, ecc. 

Le vetture dovranno essere a quattro posti almeno, e in 
una prova preliminare dovranno pereorrere 50 chilom. in 3 
ore, nella prova finale la distanza da percorrere sarà di 
126 chilometri; il premio sarà accordato a quella vettura 
senza cavalli che offrirà Je migliori condizioni di sicurezza, 
comodità e buon mercato. Vi sarà un premio di L. 5000, 
ma saranno distribuiti altri quattro premi di 2000, 1500, 
1000, e 500 lire. 

Le iscrizioni dei concorrenti sì ricevono all’amministra- 
zione del Petit Journal fino al 30 aprile; esse dovranno 
essere accompagnale da una descrizione sommaria della vet- 
tura e da una tassa d’entrata di L. 10. 


1X risparmio presso le Casse postali. — L’am- 
montare dei depositi a risparmio versati alle Casse postali 
durante il primo trimestre dell’anno in corso si è raggua- 
gliato a L. 72,139,704, presentando una diminuzione di 
5 112 milioni in confronto al primo trimestre del 1893. 

Tenuto conto di quella parte impiegata, per conto dei 
depusitanti, în acquisti di rendita del Debito pubblico o in 
depositi presso la Cassa depositi e prestiti, ch'è ascesa a 
L. 7,015,786, i rimborsi effettuati dalle Casse postali nello 
stesso primo trimestre 1894 hanno superato i versamenti 
di L. 5,300,000. 

AI 341 marzo scorso la rimanenza dei depositi presso le 
Casse di risparmio postali ascendeva a L. 394,756,632 sopra 
n. 2,739,594 libretti; e la somma investita come sopra per 
conto dei depositanti ammontava a 118,062,152 lire. 

In confronto alla rimanenza che risultava alla stessa 
data 1893, si ha un aumento di L. 18,798,000 e di nu- 
mero 127,013 libretti; nel precedente periodo annuale 
1892-93 l’aumento della consistenza dei risparmi era stato 
di L. 41,361,000 e di n. 219,535 libretti. 


L'industria degli zolfi in Sicilia. — La Sotto- 
commissione dei deputati siciliani, composta degli onorevoli 
Di Rudinì, Di San Giuliano e Colajanni, ha definitivamente 
concordato le sue proposte per gli zolfi. Tali proposte sa- 
ranno sottoposte fra giorni alla Commissione. 

Le linee priucipali sono: 

4. Costituzione di un Consorzio obbligatorio ; 

2. Soppressione del dazio d’uscita ; 

3. Facoltà al Consorzio di prelevare alla esportazione 
un diritto non eccedente L. 11 per tonnellata di zolfo greggio 
e L. 5 per tonnellata di zolfo lavorato. ] 

Il Consorzio costituirebbe un Banco minerario, magazzini 
generali, istituzioni di previdenza per gli operai, e potrebbe 
comprare e rivendere zolfi. 


Il petrolio come combustibile. — Mr Charles 
F. Foster ha presentato allo « Standard Oil Company » un 
interessante rapporto dal quale risulta che all’ Esposizione 
di Chicago si è risparmiato, adoperando come combustibile 
per la generazione di vapore, il petrolio, il 27 040 sul 
prezzo della quantità di carbone corrispondente che sarebbe 
stala necessaria per lo sviluppo dell’energia equivalente. Il 
consumo totale di petrolio grezzo è stato di 10,614,401 gal- 
loni, ossia di 37,150,403 chilogrammi. L’equivalente quan- 


delle 


Monitore 


tità di carbone sarebbe stata di 70,000 tonnellate. Mr Foster 
aggiunge che non si può neanche figurare come una tale 
quantità di carbone si sarebbe potuta collocare nello stretto 
spazio destinato al combustibile. È notevole poi che in tutto 
l'impianto a petrolio non si verificò nessun guasto dal prin- 
cipio alla fine, e che l'assoluta mancanza di fumo e di 
odore furono oggetto continuo di lodlevoli commenti. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per F'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle INroRMazIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavors Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 748,000 * preventivo per lavori di conso- 

lidamento del ponte sul Reno presso Bologna; 

L. 195,000 * preventivo per la ricostruzione della pila e due 
arcate del ponte sul fiume Reno presso Lissano; 

L. 86,000 * preventivo per lavori di consolidamento del ponte 
sul Tuga della linea Piacenza-Bologna; ' 

L. 21,500 * progetto dei lavori di sistemazione della trincea sulla 
linea Roma-Solmona. 

‘L. 4,200 * proposta per la costruzione di uno sfioratore a sifone 
sulla linea Roma-Solmona. 


Kete Mediterranea. — L. 47,800 # (oltre L. 138,168.48 per ma- 
teriale metallico) per rifacimento di binari, ecc., nelle stazioni di Car- 
magnola, Cavallermaggiore, Savigliano, Fossano e Centallo; 

L. 12,750 * nuovo progetto per sistemazione della trincea di 
Lomello, linea ‘Torreberretti-Pavia; 
. L. 11,000 * proposta per lavori di complemento, ferrovia Parma. 

pezia; 

L. 8,500 * proposta per ricostruzione stecconato di chiusura lungo 
la linea Battipaglia-Castrocucco; 

L. 4,000 * progetto lavori per sistemazione scarpata destra della 
trincea sulla Roma-Napoli; 

L. 3270 * proposta lavori di riordinamento impalcatura di bi- 
nari sulla Milano-Vigevano; 

L. 2,100 * (oltre L. 6,160 per materiale) per lavori di rifaci- 
mento binari in stazione di Gozzano, ferrovia Novara-Domodossola; 

L. 1,650 * preventivo por costruzione di un tombino sulla fer- 
rovia Gallarate-Laveno. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici — Roma — (30 maggio). — Ap: 
palto * a licitazione privata pei lavori occorrenti alla ultimazione del 
tronco Settingiano-Marcellinara. 

Deputazione Provinciale di Palerimo. — Concorso * per la co- 
struzione e l'esercizio di una ferrovia a sezione ridotta da Corleone 
a San Carlo (V. articolo). 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea — (5 maggio). — La fornitura * per N. 23,650 
cuscinetti di ghisa per armamento di nuovo tipo a cuscinetti fu ag- 
giudicato alla ditta Miani, Silvestri e C. di Milano per L 167.40 
la tonnellata. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 18 corr.). — Colla So- 
cietà Ligure metallurgica di Sestri Ponente, per fornitura di chilo- 
grammi 70,000 di lamiera di ferro omogeneo, e di kg. 30,000 di la- 
miera di ferro omogeneo in fogli; 

Colla Bochumer Verein fiir Bergbau und Gussthalh fabrikation 
di Bochum, per fornitura di cerchioni in acciaio Martin Siemens per 
ruote di carri e carrozze; 

Colla Ditta Ferrero e Valli di Torino per fornitura di metri lineari 
4000 di stoffa di crine per carrozze di 1° e 2* classe; 


Strade Ferrate 
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Colla Ditta Franchin Silvio di Milano, per appalto Invori di re- 
stauro della facciata verso città del fabbricato viaggiatori della sta- 
zione centralo di Milano; 

Colla Ditta Porta Fratelli di Felizzano, per riparazione ai due 
tombini sottopassanti la ferrovia alle progressive 62.954 e 63.075 tra 
Asti ed Annone. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Amministrazione Provinciale di Terumo (13 giugno, ore 10, 
1° asta), — Appalto della costruzione d'una variante alla strada pro- 


vincialo da Nereto al fosso Ruenia, con ponte sul torrente Vibrata. 
Importo L. 75,564.60. Cauz..L. 4,000. Fatali 28 giugno, ore 12. 

Municipio di Roma (22 maggio, ore 11, unico e definitivo). — 
Appalto di tutte le opere e lavori occorrenti per la sistemazione e 
slargamento di un tratto della strada Provinciale Ortana dall'incontro 
della Teverina fino presso il chilometro secondo (mt. 1714). Importo 
L. 38,272.55. Cauz. L. 800. 

— (23 maggio, ore 11, unico e defin.). — Appalto di tutte le opere 
e provviste occorrenti per la deviazione di un tratto della strada pro- 
vinciale Casilina, tronco 2°, presso il ponte in legno sul fiume Sacco, 
(m. 1058,72). Importo L. 70,182.68. Cauz. L. 1,200. 

Municipio di Messina (25 maggio, ore 12, fatali). — Appalto dei 
lavori di costruzione della strada comunale obbligatoria che da Mili 
Marina va a Mili San Marco. Importo ridotto L. 39,712.12 (V. n. 17). 

Municipio di Camogli — Genova — (29 inaggio, ore 10.30, 1° asta). 
— Appalto dei lavori d'ultimazione del nuovo molo e relativa sco- 
gliera del Porto di Camogli. Importo L. 92,075.88. Cauzione provv. 
L. 5,000. Cauz. def. L. 10,000. Fatali 14 giugno, ore 10. 

Municipio di Fluminimaggiore — Cagliari — (29 maggio, ore 
10, 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del primo tronco della strada comunale obbligatoria Flu- 
minimaggiore-Buggerru compreso tra la provinciale Flumini-Arbus e 
la località a Catturu Mandara » (m. 4173). Importo L. 127,000. 
Cauz. provv. L. 6,350. Cauz. def. L. 12,700. Fatali, 14 giugno, ore 12. 


III — HK'orniture diverse. 
Aste. 

Direzione Territoriale d’ Artiglieria — Roma — (I° giugno, 
ore 11, unica e definitiva), — Fornitura di ferro fuso in verghe 
piatto : 

Kg. 8000 da mm. 80X 70 Kg. 4200 da mm. 63 X 13 
» 800 » 70 X 22 » 3200 » 62 X 10 
» 1700 » 120 Xx 12 » 1500 « » 22 X 12 


» 600 » 35 X 5 
a L. 0.45 il Kg. Cauzione L. 900. Consegna a giorni 70. 

Direzione d'Artiglieria e Torpedini — Venezia — (4 giugno, 
ore 12.30, 2* asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di rame 
in pane per fusione. Importo L. 20,150. Cauzione L. 2020. Fatali 
25 giugno, ore 12. 

Direzione d'Artiglieria e Torpedini — Napoli — (6 giugno, 
ore 14, 1' asta). — Fornitura di stagno in pani, verghette e 
saldatura. Importo L. 22,283.50. Cauzione L. 2300. Consegna a 
giorni 90. Fatali 30 giugno, ore 12. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia. — Si notifica che, 
per disposizione ministeriale, rimane sospeso l'incanto che doveva 
aver luogo il giorno 28 del corrente mese, come da avviso d'asta 
di questa Direzione in data 28 aprile u. s., per la fornitura alla 
regia marina di tubi di ottone e di rame di varie dimensioni, per 
la somma presunta complessiva di L. 268,000. 


Aggiudicazioni. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia. — La fornitura 
delle lime pel 1° e 3° dipartimento marittimo per l'anno 1894-95 
fu aggiudicata alla Ditta Fratelli Pastori di Torino. 
‘ Direzione Territoriale d'Artiglieria — Roma. — La ritaglia- 
tura delle lime usate fu aggiudicata per L. 3672.85 alla Ditta 
Fratelli Pastori di Torino. 
Ministero della Marina. — Contratti a trattativa privata: 
Pagani, Milano: lame per seghe, L. 1781.20; 
Feltrinelli, Spezia: legnami Yellon, L. 26,044.55; 

‘Pagani, Milano: seghe meccaniche, L. 3546; 
Baffico, Spezia: legno quercia, L. 7500. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI BancHe E SociETÀ DIVERSE. 


29 maggio — Società Anonima Dinamite Nobel. -— As- 


bi H e n °_° i 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. semblea generale ordinaria per le ore 11 in Parigi, rue du Helder, 13 


Maggio 12 Maggio 19 ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Azioni Ferrovie Biela . ........ L. 415 415 Rete Mediterranea. — Estrazione di obbligazioni (V. Avvisi 
» » Mediterranee . » 450 440 Socsetà Ferroviarie). 
» » Meridionali. . » 593 591 Or E EE RIE RNA 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 320 320 2° #_ xx o Di 
o » 290 290 | Avvisi delle Società Ferroviarie 
» » Secondarie Sarde . » 260 260 
> » Sicule su.» 555 555 Vee 
puoni Metori Mondnzli, DE » 589 585 SOCIETA ITALIANA 
Vbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» =» Sicule 4. B. C.D. . »278 278 PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
» » Cuneo (2° emiss.). » 310 310 Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni 
. LI Gottardo 4°. . . . » 102.25 10230 interamente versato 
L » Nord-Milano . . . » 258 253 TRI i 
» » Mediterranee 4 0/0 . » 457 457 Si notifica ai signori possessori delle Obbligazioni Mediterranee 
5) » Meridionali . «+0.» 295 295.50 | 4 0/0, che nelle due estrazioni che ebbero luogo il 15 corr., e cioè: 
» » Meridionali Austriache. » 342 947 quarta per le serie dal n. 0,001 al 3,000, e prima per quelle dal nu- 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 290 284 mero 3,001 al 4,000, vennero sorteggiate le seguenti serie: 
» » » 2° emiss. n» 284 276 Titoli decupli Serie: 1,620 1,877 2,152 8,718. 
» » Pontebba . » 426 425 » quintupli » :1,461 2,405 2,664 3,506. 
» » Romane. . . . . » 281 275 » unitari » : 0,088. - 
» A Sarde, serio A. » 282 280 Il rimborso delle Obbligazioni appartenenti alle dette Serie, valore 
» » » serie B. » 280 282 nominale di it. L. 500 per Obbligazione, sarà effettuato presso gli stess 
3 » » 1879 » 278 280 Stabilimenti, Bancke e Casse incaricate del pagamento delle cedole, a 
» . Savona . . . . » 282 9282 partire dal 1° luglio p. v., contro ritiro dei corrispondenti Titoli mu- 
» > Secondarie Sarde . . » 363 3963 niti delle Cedole non ancora a quella data scadute. 
sì Ù Sicule 4 0/0 oro. . . » 419 419 S invitano poi i possessori deì Titoli portanti le Serie 0,333, 0,397, 
i » Tirreno . . +. » 415 415 0,508, 2,294 e 2,678 già estratte precedentemente e solo parzialmente 
» * Vittorio Emanuele . » 279 279 rimborsate, a volerli presentare pel rimborso, avvertendo che l'importo 
delle Cedole appartenenti ai detti Titoli che, per caso, fossero state in- 
CONVOCAZIONI. debitamente pagate, sarà dedotto dall'ammontare del rimborso dei 
Societi Firrroviarie, TramviarIie E DI NavigazioNE. Titoli. 
29 maggio — Associazione Tramviarin Italiana. — As- Milano, 16 maggio 1894. LA DIREZIONE GENERALE. 
semblea generale nei locali della Società Anonima degli Omnibus, | =="=——Pm———m__m—m_—P_——_—___————_—m_ = 
via Giuseppe Sirtori, Milano (V. Informaziont). G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI] APPROSSIMA TIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 10 Maggio 1894. 


-— ———__ e — —_ ———_—_+- —— -— 


| RETE PRINCIPALE(* | RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ; ESERCIZIO RSERCIZIO i 
| corrente precedente Differenze corrente RA Differenze 
Chilometri in esercizio . I 4210 4191 + 49 40 £5 916 + 99 
Media . ..... i 4898 419£ + 4 997 _ 909 + 88 
Viaggiatori. ia | 1,273,900 68 1,310,166 48 |-- 36,265 80 58,648 31 57,725 02 [4 6,923 29 
Bagagli e cani. . . . 65,873 69 76,798 61 |— 10,924 92 1,502 48. 1,899 75 [+ 102 78 
Merci a G.V. e P.V. acc. 389,570 67 333,406 09 6,164 58 12,206 67 9,181 31 [+ 3,025 33. 
Merci a P. V. . 1,590,807 43 1,554,118 86 386,193 57 58,704 88 51,875 66 [+ 7,329 17 
TOTALE . | 3.269,652 47 3,274,485 04 |— 4,832 57 131,062 29 119,681 77 |4+ 11,380 32 
Predcetti dal 1° Luglio 1898 al 10 Maggio 1894. 
Viaggiatori. . . . . || 39,1883,148 95 | 41,448,722 99 |—2,260,574 04 1,899,804 64 | 1,902,989 51 13 96,815 130 
Bagagli e cani. . . . 1,958,961 16 2,028,011 73 |— 69,050 57 50,040 34 | 47,410 83 2,629 51 
Merci a G. V. e P.V. acc. || 10,176,068 78 | 10,064,899 88 (+ 111,168 90 350,319 48 : 314,041 14 |+ 36,278 834 
Merci a P. V. . . | 47,476,130 58 | 46,864,434 09 |+- 611,696 49 1,712,697 53 | 1,485,442 49 |+ 227,255 04 


—-—————@—€#=—ETTT_+—_—_—_—___É=>—__mk1_ _m_ " ———1122z1ySy;_— __——_______[  d..cseceee.. CF ,9(90S|SBP*_O>C Il ———___Ty_—_—_————_—_———_—_—tm——e | -_————_——————_ + _ _+ _ _/__ — _____» 


TOTALE . | 98,794,809 47 |100,401,068 69 |—1,606,759 22 | 4,012,861 99 o 3,649,883 97 |4+- 362,978 02 


Prodotto per chilometro 


della decade. . . . .' 776 64 781 81 | 4 67 129 18 130 66 |—- = 158 
riassuntivo... . .. 23,533 66 23,956 35 |— 422 69 4,024 94 4,015 27 |4- 9 67 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRANE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 12° Decade — dal 21 al 80 Aprile 1894 


RETE PRINCIPALE 


"I ii Ami mi =; ra - > - ———— ——— o tmm6m 6 ———————————————————————_T_ _—____—_—— ——m—mbtoÒ&@m€m+OT  _ —_ 6 


ù So i = Mapra 
GranDE PiocoLa PropotTI 3 
ANNI | ViaagiatorI BaaaeLi | VWaicarsi Velcsdiri I snsiùazesi | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.162.076 73 58.502 67 926.824 04 1.289.778 96 9.617 86 2.846.890 31 4.261 00 
1893 1.272.890 19 61.676 77 299.239 40 1.268.159 74 9.216 03 2.910.682 13 4.261 00 
Differenze nel 1894 —  110.31341 | — 3.084 10 | + 27.584 64 | + 21.619 22 | + 401 838 63.791 82 » na 
PRODOTTI DAT, le GENNAIO. 
1894 10.821.416 34 527.366 55 3.468.837 55 14.538.062 67 129.949 61 29.485.692 72 4.261 00 
1893 11.726.403 01 544.031 06 3.288.091 52 14.485.951 92 187.276 91 30.181.754 42 4.261 00 
Differenze nel 1894 — 904.986 67 | — 16.664 51 | + 180.746 03 | + 52.110 5 | — 5.327 30 | — 696,121 70 > 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 65.992 30 1.298 25 17.180 05 90.929 82 1.012 29 176.362 21 1.256 68 
1893 59.974 70 1.234 20 16.925 40 90.470 94 971 44 169.576 68 1.147 40 
Dig'erenze nel 1894 + 6.017 60 | + 6405] + 204 65 | + 458 38 | + 40 85 | + 6.785 53 | + 109 28 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1894 614.951 90 13.078 77 204.532 70 1.060.250 79 12.151 05 1.910.965 21 1.256 68 
1893 604.258 70 19.080 14 201.119 98 1.070.570 55 11.613 25 1.900.642 62 1.144 83 
Differenze nel 1894 + 10.693 20 | — 137 ]+ 9.412 72 | — 4.319 76 | + 537 80 | + 10.922 59 | + 111 85 
PRODOTTI PER CIIILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente Différenza nel 1894 


547 92 569 53 — 21 61 5.690 18 8.934 78 _ 244 60 
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R CASANOTA, Libraio. Editore 


AVVISO INTERESSANTE || terios crime ono 


Recentissime pubblicazioni: 
PER LE 


CATECHISMO 


Società Ferroviarie e le Fabbriche di vagoni Dt RIOCRIGTI È CONDUTTORI 


o DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegner 
| della Scuola di Liegi 

n ea ci | VERSIONE ITALIANA 
‘ei: € E Sa DITE ii 5A | coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA deo MACCHINE-LOCOMOTIVE 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI ||  carto rHonET 


) . î : . Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. RICHARD (Guutavo), = Lee metéura sccén- 


"NE 


Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le daires è l'Exposition Universelle de 1889. 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero f | Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. | IRE (iaia Velino 

LI E) . ® . . PL, © . | Cc n Se I 
| Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa | 1960. Denx volaia-9. avsonomb. drararis 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- | et grands atlas. 1893. L. 55. 

tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. VIGBRUZA: LOPPÉ - La casieini de tr 
: " 6 à crémaillères et les chemins de fer fu- 
SOLA Tp PRECRUTITA D'ETALIA: niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 

FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO E | ere de È 1 
Si spediscono gratis campioni a richiesta. BURGUION - Les chemins de fer è l’Exposi- 
PA i cdi n 4 i tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. l’outillage de la voie conrante. Un vol. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a a pagina 135). | in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 


ossia ie nr 1893, L. 17.50. 


RRANÉE 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
“OE | i PI OSSERVAZIONI. 
Ò ONDERA 
Dai FIUDRE ERG (9) Pa "I el BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (d) (Diritto di porto compreso) () 
alle WEI I I ——_Teet40[q[Qreceszm (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
PIO si la 2a la 2a la 2a validità la 2a lidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe | classe | classe | YA!Id! classe | classe | Y91!0! che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisi italiane a loro scelta. 
Torino via Calais. ... [166 85/116 55 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10'80 giorni . Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais... . |180 90/129 15 104 85] 72 25/272 25/199 80 45 giorni |166 35/119 —/30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia via Calais. ... —_ — ;141 75) 97 30) — —_ —_ 216 35/154 —(30 giorni 
via Boulogne . . | BIGLIETTI D'ANDATA R RITORNO. 
Genova via Calais.... 1187 —{181 —:111 40| 76 05| — —_ — _ —_ — - 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Tivsinà via Calais... 209 90/147 05'194 30! 92 10| — = — _ — — (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
! via Boulogne .. |203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Fircuze via Calais... . |217 30:152 25141 70| 97 30| — — — — — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 30 147 75! eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roia via Calais. ... [249 —|174 40:173 40/119 45] — — —_ — — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90.169 90, verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 — 205 60/142 ni 50/353 95 6 mesi (°°) —_ _ — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
P via Boulogne .. |273 75/191 50° loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenie via Calais. ... |224 60/157 80 149 —|102 395 — — _ — —_ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne .. {218 50 152 80' Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... 1263 85/184 80 188 25/129 B5I — — — — — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel sense 
via Boulogne .. |257 75180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80206 50 220 60/102 45) — — _ — = _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
p via Boulogne . . (288 70 202 —! via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais [825 85 228 20 251 60/174 20 543 25/399 80 6 mesi(°) _ — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli}via Boul. |319 75 223 70 | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |302 65211 95 227 05/157 —|525 45/886 80 6 mesi _ — —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 35 207 45: di viaggio circolare interno italiano. 
Via \via Calais [3869 25/259 75 295 —(/205 80| — _ —_ —_ —_ — i 


Messina Napoli via Boul._ 868 26 


L ET OS) (E E SI RS, PR I AT. E E 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO . 


i VA | Treno di lusso [TO 
PENINSULAR-EXPRESS 


STAZIONI 1° è 2a CLASSE 13 e 2a CLASSE settimanale STAZIONI lee 2: CLASSE[la e 2: CLASSE]12 e 2: CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(*) . (°°°) (1) l 
Londres Ch.-Groes Par.| 8—n./10 —a.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
o Victoria. . —|8—a. ° 1l — antim, 815p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202. su 255 p. 
Douvres....... —| 9552. 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ......0. 3» p. — 11 10 p. 
ai di Gresawieb) .{ Arr.j11 802. 23 2 20 pomer. 12 101. 1210 p. Firenze... . 0°, 928p. _ 6 20 a. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... — 6 102. = 535p. 
(ora francese) .{ Par.\12 18 p. Fi 2 52 pomer. 1 04 a. 1»an. Ancona <<... — 850p. = 5502. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. _ 1492. —_ Bologna. . ... set 135 a. si 10 30 a. 
(Buffet) Par. 1 02 p 223 P. = 1 5la. = Alessandria. .... — 6 38 a. — 509 p. 
Arr.| 246 p.| 359p. 5 12 pomer. 3 4a. 9302. Torino. . . +... Arr. 825a. _ 1-—-p 
Amiens (Buffet) . SODO ere ea ATA 
Par.| 251p.| 404p. 5 17 pomer. 3 49 935 a. Brindisi P CEZTSSIANA10 6 50 
(Arr.| 436 p.| 547p.|] 7 — pomer. 5 462. a di isì, .. . +. Par. fr (1) 2102, Ò a 
° . =. Apoli. | +... a. 210p.| 255 p. 15 p 
Fate Nord(Zufe) | da Roma... .....— 3 15p. 850p |1035p 8108 
Par. 1 27 pom. 6 23 a. bo Livorno. ... —| 1027p. » |410n 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 7152. es Firenze... — 850p. ; » » Li lo a. 
TTT | ie areas (iste 20 classe | la ci. {11 28cl. = Pisa... ......—|  1058p. 55 n.! 5042. 45 p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 9 — p. 9 10p. 925a,| 215p. da tPao-Bomoa = 0 ligulati DoD: 
Dijon . .. +... Arr. 157a. 229n. 224 p.| 713p. 10 52 a. Genova . ...... 7 pd 10 0a SA id 50. 
| Genàve.... — A 850a. 1147p.i — ak Torino. . . . . . . Arr. dò a. 10 a. (1245 p. p 
Aix-les-Bains.... — 6 Sa. 7582. 10 45 p. 12 28 a. 3 18 p. Milano ...... Par. » 10 402. 818 p. 
Chambéry......—- 6 57 a. 8 802. 11 24 p. 1253 a. 839p. Novara ....... 450 a. 11402. 916p. 
>. ES 9 42a. 138 p. ————| 3802. 640p. Torino... .... Arr. 8202. 140p. 1110p. 
Torino (ora dell'Europa : n mp®©©Eeei Erri =" —_- 
e . Torino. . o s 0.00. » Par. 835 a. 220 p. 1125 . iLmsss 
centrale (2). . . Arr. 2 20 p. 6 40 p, 810. 1112 p. Ara e 13 20. 530p. | 3 d = 
dee Pala 2 40 A 7 55 . — 845a. Chambéry. . ... — p. Pi 456 n. — 
Pad è 00 0000 0 4 36 = 9 51 A rai 10 42 a, “atri ese 3.055, 7205. pn «o 
H — 4 OGNOYO ,. 0..,.— » . . Se 
Milano. . .... <Arr.| _5985p. | _M05p | —_ Ma Dijon ss si... | 1118p. 1482. [11868.| 110p. 
aris-Lyon (Buffet) Arr a. a. 534p.| 554p. 
Torino... . . +. Par] 245p. 810p. — |84%02. Parla Lyon (PUftb Arr] to cn OI 
Genova . °°... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p. Paris-Lyon (Buffet)Par. antim. 658 p. 
| San-Remo...—| 1128p 8472, — 459 p. Arr. 7 83 antim. 249 p. 
Pisa... .00000. — 10 58 p. 3 18 a. A 4 34 p. 

Firenze .... — 12 50 a 73021. — 654 p. Paris-Nord(Bwffe!) 18, 22 classe Pranzo 

Livorno....—| 1180p. 5 45 n° _ 5 22 p. (**) 12,22, 3.1 
e 0 0 0 0 00 00 H 5 a n io A _— ta "i pD. Par. 8 is antim. 9. i 
Napo REIT TE PD. p. ei a. 2 r. 9 45 antim. 

Torino. . . 0... Par. 245p, 730p. — 8402. 11 20 p. Boulogne-Gare . .) Arr. 11 84 antim. 12 38 a. 
Alessandria... . Arr. 4 18 p. 9 » p. — (10132. 12 50 p. (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 852. 
Bologna. ......— _ 212a — 252 p. 5302. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 1232. 

Ancona .... — —_ 1>a —_ 11 15 p. 923 a. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi... . — —_ 10 17 p — |M» a. 150p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 1301. 
pironze ....... — 6 208 _ 615p.j.——_____|{Douvres. ......— 2 45 pomer. Db: 
Roma ........—- _ 12 50 p. —_ 11 50 p. Londres] Victoria . Arr. 4 80 pomer. 555a. 
Napoli. ...... Arr. — 6 39 p. — 7102. Ch.-Gross Arr. 4 80 pomer. 5552. 

(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 


_(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull’ora francese. __ 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prenle i 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non preude i viaggiatori li 2 classe chie per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Liune alle 9 p. non 
prende a Parigi in 28 clisse che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Molano e dell'Italia. — Nota fmportante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiat»ri per Boulogne e Boulogne Tiutelleries. 
— Vetture dirette da Caltis verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione a 9 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


e da Parigi-Nord allo 8 a. 
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oieta Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICI. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
l'ettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1888; 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 
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LI AZUZIA, 
GELIDA 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. SS. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, 1* - Torino. 


- FRATELLI PASTORI | DA VENDERE .MACCHI IZAR EC. 
FABBRICA Una Caldaia Tubulare upricna o 


DI LOCOMOTIVA Via Carlo Farini, N. 27 
LIME E RASP È Ferrovia Torino-Rivoli La 


ACCIAI E° E FERRI Comifileta cd '‘im buoniss ed in buonissimo stato; FABBRICAZIONE MECCANICA 
applicabile a diverse industrie per 


produzione di vapore a basse pres- Bolloni, Ramponi 6 Chiodi 
TORINO sioni, — Per trattative rivolgersi alla per armamento di ferrovie e ‘tramways, 


Direzione della Ferrovia suddetta, t di bi - 
per costruzione di scam i e crociamenti, at 
Via Fi CAIO se, Num. 13 #15, via Alfieri, TORINO. taforme, caldaie a vapore, ponti, tatiola. sce 


Torino, 1894 — Tip. e Lit. CamiLLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18.0 
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Anno XXVII. 


Sabato, 26 Maggio 1894. Num. 21. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
| SI PUBBLICA OGNI SABATO 
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i n tin ne 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. .........00% + Cent.80 » 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'IraLta..........L1. 20 11 6 
Per L'ESTERO ......... » 28 15 8 ; 
a Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Te Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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Sommario peLLE MatERIE. — Lavori e provviste per le strade ferrate in esercizio. — La rete belga nel 1992. — Bibliografia (Tempra 
e cementazione, per l'ing. Stanislao Fadda). — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. —- Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori — Guida degli azionisti). — Prodotti 


decadali delle ferrovie ttaliane. — Annunzi. 
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LAVORI E PROVVISTE e e il presente disegno di legge, mentre provvede a sistemare 


PER LE STRADE FERRATE IN ESERCIZIO 


Al Disegno di legge presentato dal Ministero per i 
lavori e provviste per le Strade Ferrate in esercizio, ed 
alla Relazione illustrativa che lo precedeva, pubblicati 
nei numeri 11, 12 e seguenti, facciamo seguire la Rela- 
zione della Giunta del Bilancio compilata dall’on. Car- 
mine e il disegno di legge dalla Commissione modificato. 


RELAZIONE. 
Onorevoli Colleghi! 


Il disegno di legge per Lavori e provviste per Strade Fer- 
rate in esercizio che la Giunta generale del Bilancio ha do- 
vuto, per vostro incarico, esaminare, si propone lo scopo 
di regolare le questioni attinenti alle spese in conto capi- 
tale eseguite e da eseguirsi in un avvenire prossimo sulle 


Strade Ferrate costituenti le reti Mediterranea, Adriatica e | 


Sicula ed alla gestione delle Casse per gli aumenti patri- 
moniali delle reti stesse. Il bisogno di regolare questa ma- 
teria deriva principalmente da ciò, che le previsioni fatte 
all'epoca della stipulazione delle Convenzioni per l’esercizio 
delle suddette Strade Ferrate furono in molta parte con- 
traddette dai fatti. 

La relazione che accompagnava la presentazione del di- 
segno di legge per l’ approvazione delle Convenzioni affer- 
mava che, mercè di esse, il Bilancio, oltre qualche aggravio 
per l'esercizio delle linee nuove, non avrebbe più dovuto 
sostenere altri oneri di qualsivoglia specie, dovendo ad ogni 
altro bisogno, tanto in conto esercizio, come in conto ca- 
pitale, provvedere da sè stessa la gestione ferroviaria. 

Difendendo poi quel disegno di legge, l'onorevole Ma- 
gliani, Ministro delle Finanze, nella tornata della Camera 
del 20 dicembre 1884, esprimeva la sua ferma convinzione 
che, coll’approvazione della legge stessa, lo Stato avrebbe 
avnto il vantaggio inestimabile di assicurare contro le alee 
più pericolose il suo Bilancio e di non confondere più l’a- 
zienda ferroviaria col Bilancio dello Stato. Questa confu- 
sione si è invece verificata di nuovo gìà da parecchi anni, 


le conseguenze di alcuni fatti compiuti ed a regolare alcune 
inevitabili esigenze dell’azienda ferroviaria, sanziona e con- 
ferma la confusione stessa ancora per parecchi anni. La 
Giunta generale del Bilancio, nello esaminare il disegno di 
legge, sì è preoccupata di studiare se l'obbiettivo a cui esso 
mira non possa esser raggiunto se non evitando intieramente 
ed immediatamente quella confusione, preparando almeno 
uno stato di cose col quale si possa arrivare ad eliminarla 
in avvenire. 

Il disegno di legge ha un duplice scopo: quello, cioè, 
di sistemare la gestione passata delle Casse per gli aumenti 
patrimoniali e di altre spese di natura analoga alle spese 
di competenza delle Casse stesse; e quello di mettere queste 
Casse in posizione da poter provvedere per il prossimo 
quinquennio ai servizi pei quali furono istituite. 

Esamineremo dapprima, guidati dal suesposto criterio, i 
punti sostanziali delle proposte del Governo; ed esporremo 
poi il nostro giudizio, desunto dai risultati di quell’esame, 
sui singoli articoli del disegno di legge. 


IL 


Una delle parti della passata gestione ferroviaria che im- . 


porta di regolare è quella relativa alla erogazione dei fondi 
che l’art. 2 della Legge 27 aprile 1885, n. 3048 destinò al 
pagamento dei lavori indicati negli allegati 8 dei capitolati 
d'esercizio. 

Questo articolo disponeva che una somma complessiva di 
L. 134,614,550 (da prelevarsi sul prezzo di vendita del ma- 
teriale rotabile, del materiale di esercizio e degli approv- 
visionamenti che le Società concessionarie dell’esercizio delle 
tre reti Mediterranea, Adriatica e Sicula dovevano versare 
nelle Casse dello Stato) fosse destinata alle spese straordi- 
narie per il completamento e miglioramento delle linee com- 
ponenti le reti stesse, da eseguirsi nel primo quadriennio 
di esercizio, assegnando a ciascuno dei primi tre anni una 
spesa non minore di L. 30 milioni. 

Questa somma era così ripartita fra le tre reti: 
Mediterranea . L. 84,093,050 
Adriatica. . . . . >» 40,021,500 
Sicula. . . . . » 10,500,000 


Totale L. 134,614,550 


i 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Inoltre la Società delle Strade Ferrate Meridionali si ob- 
bligava (art. 6 del contratto) a fare a sue spese, sulle strade 
di proprietà destinate a far parte della rete Adriatica, lavori 
ed aumenti d'impianti per un importo di L. 9,400,000; co- 
sicchè la somma totale da erogarsi pel completamento e 
miglioramento delle linee ammontava a L. 144,014,550. 

Dal prospetto n. II allegato alla nota illustrativa che 
accompagna il disegno di legge risulta che al 31 dicembre 1893 
si verificavano per la gestione di queste spese: 

1° Una eccedenza degli stanziamenti sugli impegni presi 
con Decreto per la rete Mediterranea di L. 62,780.78; 

2° Una eccedenza degli stanziamenti sugli impegni per 
le linee dello Stato e quelle private della rete Adriatica di 
L. 104,857.24; 

3° Una eccedenza degli impegni sugli stanziamenti delle 
linee Meridionali della rete Adriatica di L. 1,462,302.69; 

4° Infine una eccedenza degli stanziamenti sugli im- 
pegni per la rete Sicula di L. 20,892.75. 

Ai suesposti risultati si arriva aggiungendo alle spese 
approvate con Decreto l’importo degli interessi di conto 
corrente sulle spese stesse liquidati a norma dell’art. 64 
del Regolamento per l'esercizio, ed approvati con Decreto, 
i quali ammontano a L. 2,455,158.27 per la rete Mediter- 
ranea e a L. 305,068.63 per la rete Sicula, mentre per la 
rete Adriatica non sì fece ancora alcuna liquidazione di in- 
teressi, che sono in contestazione, e che ascenderebbero ad 
oltre 3 milioni e mezzo di lire, secondo la Società e a molto 
meno secondo il Governo. 

Appare però dalla Relazione ministeriale (e risultava 
anche da altri precedenti documenti parlamentari) che, oltre 
alle opere e provviste regolarmente approvate, vi furono 
altri lavori pei quali non furono emessi i decreti, e che te- 
nendo conto di ciò, in luogo della somma sopra indicata 
di L. 144,014,550 assegnata per i lavori dagli allegati 2, 
ne risulterebbe impegnata una inaggiore somma di circa 
L. 148,700,000. 


Questi risultati dovrebbero però, a stretto rigore, subire 

variazioni per effetto delle due seguenti circostanze: 

1° Nelle perizie in base alle quali furono autorizzati ì 
lavori ed assunti i corrispondenti Impegni, non fu portato 
in deduzione della spesa l'ammontare dei materiali da to- 
gliersi d'opera. Questi vennero invece venduti a favore del 
conto capitale delle Casse per gli aumenti patrimoniali, il 
quale ha per tale titolo introitato una somma di parecchi 
milioni di lire, che dovrebbe essere computata a credito 
degli allegati 8 (come è disposto dall’art. 64 del Regola- 
mento per l’esercizio delle Strade Ferrate costituenti le tre 
reti, approvato col Regio Decreto 17 gennaio 1886, n. 3704), 
nel fare il confronto fra gli stanziamenti e l’importo di la- 
vori eseguiti; 

2° Le Società hanno sempre provveduto con fondi pro- 
prii al pagamento delle opere, accreditandosi delle somme 
spese e dei relativi interessi, a norma del suddetto art. 64 
del Regolamento per l’esercizio, per modo che esse sono 
risultate creditrici, come sopra si è detto, di grosse somme 
per interessi. Se il Tesoro, invece di tenere a lungo nelle 
sue Casse i fondi degli allegati 8 e di lucrarne così gli inte- 
ressi, ne avesse fatto a tempo debito i versamenti alle So- 
cietà (versamenti che, come si è già ricordato, avrebbero 
dovuto arrivare ad una somma non minore di 30 milioni 
in ciascuno dei primi tre anni), non solo lo Stato non si 
sarebbe trovato e non si troverebbe ora debitore di questi 
interessi verso le Società, ma il conto corrente, di cui al 
predetto art. 64, si chiuderebbe anzi con un saldo attivo 
di interessi a credito degli allegati 2. 

Appoggiato alle suesposte considerazioni, e tenendo conto 
anche che i lavori pei quali mancano i Decreti regolari di 
approvazione consistono per una gran parle in rifacimenti 
in acciaio di binari ancora armati in ferro e relative prov- 
viste di materiale metallico, indispensabili per la sicurezza 
e la regolarità dell'esercizio, e appartengono quindi, come 
si vedrà anche più avanti, alle categorie di quelli che sono 
di competenza delle Casse per gli aumenti patrimoniali, il 
Governo propone che la liquidazione dei conti degli alle- 


gati B sia conglobata con quella dei conti capitali delle dette 
asse. 

Prima di esprimere il nostro avviso inlorno a questa pro- 
posta, troviamo necessario di esporre la situazione di queste 
Casse; accennando prima qui, per analogia di materia, ad 
un’altra deficienza di circa L. 300,000 risultata nella ge- 
stione del fondo di L. 15 milioni assegnato dall’art. 2 della 
Legge 27 aprile 1885 per provviste di nuovo materiale mo- 
bile per le tre reti nel primo biennio di esercizio, la quale 
sì trova dettagliatamente spiegata nel $ 2 della Nota illu- 
strativa, allegata alla Relazione ministeriale, e che il di- 
segno di legge propone di accollare ugualmente ai conti 
capitale delle Casse patrimoniali. 

Le Casse per gli aumenti patrimoniali furono istituite per 
provvedere agli ampliamenti, miglioramenti e nuove costru- 
zioni richieste dall'aumento del traffico e per sostenere le 
spese pel rifacimento in acciaio dei binari in ferro, com- 
presi ì relativi scambi, e pel primo risanamento e comple- 
tamento della massicciata in quanto non fosse già provve- 
duto cogli allegati 2. 

Le Casse dovevano essere alimentate: 

1° Con un versamento del 15 per cento per le reti 
Mediterranea ed Adriatica e del 20 per cento per la rete 
Sicula dell'aumento del prodotto lordo dell'esercizio oltre il 
prodotto iniziale; 
: 2° Col ricavo della vendita dei materiali messi fuori 
"uso ; 

3° Colla terza parte del saldo attivo dei noli del ma- 
teriale rotabile in servizio cumulativo, restando però a ca- 
rico delle Casse l’eventuale saldo passivo dei noli stessi; 

4° Infine con una eventuale partecipazione sull’avanzo 
del 10 per cento del prodotto lordo iniziale, dopo pagati 
il corrispettivo per l’impiego del materiale rotabile e di 
esercizio e gli assegni fissi ai tre fondi di riserva, il quale 
avanzo deve essere ripartito dal Governo fra i vari fondi e 
le Casse a seconda dei relativi bisogni. 


Secondo il concetto degli autori delle Convenzioni il prin- 
cipale alimento delle Casse doveva consistere nella parteci- 
pazione sul prodotto ultra iniziale, la quale avrebbe do- 
vuto produrre somme rilevanti se si fosse verificata la pre- 
visione che allora si faceva di un incremento annuo dei 

rodotti dell’esercizio non minore del tre e mezzo per cento. 

a 1 risultati effettivi hanno corrisposto così poco a questa 
previsione, che gli accertamenti dei prodotti lordi nell’ultimo 
esercizio 1892-93 risultano inferiori di quelli che si sareb- 
bero dovuti verificare secondo la previsione stessa rispelti- 
vamente di circa 23 milioni di lire per la rete Mediterranea, 
di circa 25 milioni per la rete Adriatica, e di circa 2 mi- 
lioni per la rete Sicula, come appare dal prospetto n. IV 
allegato alla già citata Nota illustrativa. 

Ciononostante le Casse provvidero a molti lavori e attin- 
sero le somme a ciò necessarie mediante l’emissione di ob- 
bligazioni, a norma degli articoli 60 dei Capitolati per le 
reti Mediterranea ed Adriatica, e 56 per la rete Sicula. 

Colla legge di approvazione dello Stato di previsione della 
spesa del Ministero del Tesoro per l’esercizio 1887-88 fu 
autorizzata una prima emissione di obbligazioni per conto 
delle Casse per una somma di 30 milioni di lire, e per 
altrettanta somma venne concessa analoga autorizzazione 
quando fu approvato il Bilancio dell’esercizio 1888-89. 

Col disegno di legge per l’approvazione dello Stato di 
previsione della spesa del Ministero del Tesoro per l’eser- 
cizio 1889-90 si chiedeva poi la facoltà di emettere obbli- 
gazioni per altri 40 milioni di lire; ma prima che questo 
disegno di legge potesse essere approvato, l’autorizzazione 
della emissione di obbligazioni, non più per sole lire 40 mi- 
lioni, ma bensì per la maggiore somma di lire 84 milioni 
venne accordata colla legge 30 dicembre 1888. 

Ammonta dunque a 144 milioni di lire la somma com- 
plessiva che le Casse furono autorizzate a procurarsi me- 
diante l’emissione di obbligazioni; e, poichè allora si calco- 


lava che le Casse stesse potessero disporre i mezzi pel pa- 


gamento degli interessi di 100 milioni di lire, la detta legge 
del 1888 stabili che lo Stato dovesse anticipare, per fare 


- 


-_ 


e degli interessi materiali 
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il servizio del maggior debito di 44 milioni, una somma di 
L. 1,000,000 nell’esercizio 1888-89 e di L. 2,200,000 in 
ciascuno degli esercizi successivi. Ma, per la mancata rea- 
lizzazione delle previsioni dei prodotti dell’esercizio, questa 
anticipazione risultò ben presto insufficiente e si dovette 
elevarla nell’esercizio 1892-93 a lire 5,500,000, le quali 
apparvero esse pure inadeguate al bisogno, cosicchè il pre- 
cedente Ministro del Tesoro aveva già manifestato il propo- 
nimento di elevarla ulteriormente a L. 7,500,000 e di tra- 
sportarla dalla categoria del movimento dei capitali a quella 
delle spese effettive. 

Oltre poi a queste deficienze che riguardano i Conti in- 
teressi delle Casse, ve n’è poi un’altra afficiente i Conti ca- 
pitali, perchè le spese impegnate superano le somme ac- 
creditate a questi ultimi conti. 1 

Le somme accreditate ai conti capitali delle Casse patri- 
moniali costituite, oltre che dal prodotto delle emissioni 
sopra indicate, da un contributo di 2 milioni di lire del 
Ministero della Guerra accordato con la Legge 30 dicembre 
1888, da un contributo di circa due milioni e mezzo della 
Società concessionaria della Strada Ferrata Novi-Alessandria- 
Piacenza e dal prodotto della vendita dei materiali messi 
fuori d’uso ed altri introiti diversi, ammontano ‘RPospStlo 
n. VI della Nota illustrativa) a L. 163,937,165.48. 

In conto di queste somme vennero con regolari Decreti, 
assunti gli impegni risultanti dal prospetto ‘n. IX alle- 
gato alla Nota illustrativa per la somma complessiva di 
L. 154,050,988.96; cosicchè risulterebbe al 341 dicembre 
1893 una eccedenza degli accreditamenti sugli impegni presi 
con Decreto della somma complessiva per le tre Reti di 
L. 9,486,176.52. 

Ma per riconosciute esigenze del servizio furono autoriz- 
zati non pochi lavori, prescindendo dall’adempimento di 
tutte le formalità amministrative che devono precedere la 
emissione dei relativi Decreti di approvazione, e per taluni 
altri lavori, dichiarati necessari per la sicurezza dell’eser- 
cizio, le Società si sono valse delle disposizioni dell’art. 64 
dei Capitolati per le reti Mediterranea e Adriatica (60 per 
la Sicula) che in determinati casi le autorizzano a fare le 
spese senza la preventiva approvazione dei progetti. Siffatte 
opere si trovavano eseguite od in corso di esecuzione al 31 di- 
cembre 1893 per un ammontare complessivo di L. 18,348,417, 
come risulta dal prospetto num. 10 allegato alla Nota illu- 
strativa. 

Inoltre sono in vista nuovi impegni a carico delle Casse 
per altri lavori intrapresi successivamente al 31 dicembre 
1893 e dichiarati di assoluta urgenza per assicurare la re- 
golarità dell’esercizio, cosicchè, tenuto conto di tutto, la 
sopra indicata eccedenza degli accreditamenti sugli impegni, 
si converlirà in una eccedenza degli impegni sugli accredi- 
tamenti, prevista, in cifra tonda, nella somma complessiva 
di L. 12,350,000, così ripartita: 

Per la Rete Mediterranea L. 8,500,000 
Id. Adriatica » 2,850,000 
Id. Sicula a 1,000,000 


Totale L. 12,350,000 


Alle tre sopra indicate categorie di debiti dell'azienda 
ferroviaria se ne aggiunge una quarta derivante dal falto 
che il valore degli approvvigionamenti che lo Stato si era 
obbligato (art. 13 del contratto) a vendere alla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali concessionaria dell’esercizio della 
rete Ariatica per un importo non minore di 10 milioni di 
lire, risultò dalle stime di sole lire 15,832,343.60. La de- 
ficienza di lire 3,167,654.40 avrebbe dovuto, a stretto ri- 
gore, essere pagata dallo Stato alla Società, ma invece si 
convenne d'accordo con atto di transazione del 17 settembre 
1891 di corrisponderne gli interessi alla ragione del 5 per 
cento all'anno, al lordo dell’imposta sulla ricchezza mobile 
e soltanto a partire dal 1° gennaio 1887, cumulandosi col 
capitale le rate scadute da tale epoca al 31 dicembre 1890. 

Il Disegno di legge propone che gli interessi sul capitale 
così aumentato dal 1° gennaio 1891 al 30 giugno 1894, am- 
montanti complessivamente a circa lire 600,000, siano ac- 


collati alla Cassa per gli aumenti patrimoniali, e che siano . 

relevate dall'avanzo del 10 per cento del prodotto lordo 
iniziale della rete Ariatica le somme occorrenti pel paga- 
mento delle rate scadenti negli esercizi futuri. 

Riepilogando qnanto si è esposto finora, i diversi debiti 
arretrati costituili: 

a) dalle rimanenze passive dei fondi degli allegati 2 ai 
capitolati d’esercizio ; | 

b) dalla rimanenza passiva del fondo per la provvista 
di nuovo materiale mobile nel primo biennio d’esercizio ; 

c) dalla insufficienza delle somme assegnate alle Casse 
patrimoniali per lavori e provviste già eseguite o da eseguirsi 
fino al 30 giugno 1894; 

d) dall'importo degli interessi fino al 30 giugno 1894 
dovuti alla Società Italiana delle Strade Ferrate Meridionali 
sull'ammontare della deficienza nel valore degli approvvi- 
gionamenti che le furono consegnati; ammontanti comples- 
sivamente a circa lire 17,900,000, dovrebbero, secondo il 
Disegno di legge, essere pagati dalle Casse per gli aumenti 
patrimoniali, le quali sarebbero messe in posizione di far 
fronte a questo pagamento mediante una somma non supe- 
riore a lire 25,000,000, che i fondi di riserva per la rin- 
novazione del materiale rotabile reso inservibile dall’uso,; 
sarebbero autorizzati a prestare alle Casse stesse, e mediante 
l'esonero di ogni ulteriore pagamento per interessi od am- 
mortamenti di titoli già emessi e rimborso di spese rela - 
live, pagamento che per l’avvenire dovrebbe essere fatto 
(art. 1° del Disegno di legge) a carico del bilancio del Mi- 
nistero del Tesoro. 

Sopra questa somma di lire 25 milioni, saldati i sopra 
indicati impegni del passato, rimarrebbero disponibili circa 
7 milioni ai quali il Disegno di legge ne aggiungerebbe altri 
23 costituiti da un versamento annuo di lire 4 milioni a ca- 
rico del Tesoro e da un altro versamento annuo di 600,000 
lire a carico delle Società, entrambi da eseguirsi pei cinque 
esercizi dal 1894-95 al 1898-99. Coll’aggiunta poi dei pro- 
venti ordinari delle Casse negli stessi cinque esercizi,/si 
arriverebbe ad una somma complessiva di lire 33 milioni, 
che il Disegno di legge propone di assegnare alle spese 
per la esecuzione di lavori e provviste che si dichiarano 
urgenti. II 


Dal suesposto riassunto della parte sostanziale delle pro- 
poste contenute nel Disegno di legge risulta che, mentre 
all'atto pratico l'organismo delle Casse per gli aumenti pa- 
trimoniali si è dimostrato inadatto ad adempiere le funzioni 
che alle Casse stesse erano state affidate, ora si vorrebbe 
mantenere inalterato tale organismo, in quanto riguarda il 
modo di eseguire le spese, mettendo poi in realtà a carico 
diretto del bilancio dello Stato la provvista della maggior 
parte dei mezzi occorrenti per far fronte a queste spese, In 
altri termini, mentre con la legge del 27 aprile 1885 fu- 
rono stabilile pel controllo dell’amministrazione dei fondi 
di riserva e delle Casse patrimoniali norme speciali meno 
rigorose di quelle in vigore per tutti gli altri rami di am- 
ministrazione pubblica, e mentre queste norme speciali 
erano giustificate dal fatto che quei fondi e quelle Casse 
dovevano essere alimentate da proventi speciali atlinti a 
a fonte diversa da quelle da cui derivano le altre entrate 
dello Stato, ora si vorrebbero alimentare le Casse in gran 
parte con somme fornite dal Tesuro e, ciononostante, il con- 
trollo della erogazione di queste somme dovrebbe essere 
eseguito con quelle stesse norme speciali. 

La specialità di queste norme è messa in evidenza nella 
relazione della Corte dei Conti sul rendiconto consuntivo 
dell'esercizio 1891-92, laddove si legge che, mentre la Curte 
siessa esercita per legge la vigilanza e il riscontro di tutte 
le operazioni di entrata e di spesa che emanano dalla am- 
ministrazione diretta dello Stato, se si tratta di amministra- 
zione che non lo Stato, ma altri esersita, non esistendo più 
il rapporto diretto dell'amministrazione con la Corte, viene 
a mancare la base del controllo preventivo, che le è dalla 
legge affidato rispetto allo Stato. (Continua). 
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LA RETE BELGA NEL 1892 


La lunghezza esercitata non variò sensibilmente da un 
anno all’altro. Essa era di 3,240 chilometri alla fine del 1891. 
Un anno dopo essa era di 3,249 chilometri. Non è senza 
interesse rilevare dal documento ufficiale pubblicato dal Mi- 
nistro delle ferrovie, poste e telegrafi del Belgio che questi 
3,249 chilometri costarono a tutt'oggi 1,370,184,584 franchi, 
cioè poco più di 421,000 per chilom., ciò che, avuto ri- 
guardo alla fortunata configurazione della maggior parte del 
territorio belga, non è tanto a buon mercato. 

I contì d'esercizio non differiscono guari da quelli del 
precedente esercizio. 

I prodotti sono leggermente in diminuzione : 135,529,920 
franchi in luogo di 138,1641,824 franchi nell’esercizio pre- 
cedente. La differenza di 2 milioni e mezzo riguarda i tra- 
sporti merci a piccola velocità. Quantunque il Belgio non 
sia caduto, ad onta delle molte sollecitazioni interessate, nel- 
l'errore del protezionismo, pure ne risente gli effetti nel 
commercio con l’estero, ciò che ha un’influenza immediata 
sui trasporti. 


Nel 1835, quando la rete belga non aveva che la modesta 
lunghezza di 13 chilom., si avevano fr. 268,997.50 di pro- 
dotti e fr. 168,847 di spese, cioè un coefficiente di 52.68 
per cento. Due anni dopo il coefficiente sale bruscamente 
a 88.69, poi ridiscende, con qualche oscillazione passeggera, 
fino al 18641, ove segna un minimum di 44.88. 

Di là risale nuovamente fino al 1873, ove raggiunge 72.82, 
e diminuisce nuovamente fino al 1888, segnando 53.16. 
Poi si manifesta una tendenza all'aumento. Noi potremo 
constatare delle analoghe variazioni su parecchie altre na- 
zioni, e dappertutto noi vedremo che gli elementi del coeffi- 
ciente d’esercizio non sono tutti alla disposizione degli eser- 
centi le ferrovie, Compagnie e Stati. I fatti economici e gli 
avvenimenti politici hanno la loro parte di influenza. 

In conclusione la situazione ferroviaria nel Belgio pare 
stazionaria, con tendenza verso una certa diminuzione. 

Il capitolo degli accidenti permetterebbe degli utili con- 
fronti con quelli delle reti americane ed inglesi di cui ab- 
biamo parlato tempo addietro. Sopra 149 collisioni avvenute 
nel corso dell’anno, 17 solamente hanno fatto delle vittime. 
Due soltanto sono state uccise; 33 ebbero delle ferite gravi; 
718 delle semplici contusioni. Il numero dì 145 collisioni è 
piccolo certamente, sopra 624,015 treni che hanno effettuato 
un percorso totale di 40 milioni di chilom., e quantunque 
la morte sia sempre un accidente deplorevole, due morti 
soltanto sopra 68 milioni di viaggiatori, dànno dopo tutto 
un certo sentimento dì sicurezza. 

Il movimento generale delle lettere e cartoline è in pro- 
gresso: 4138 milioni in luogo di 135, quello delle stampe 
è un po’ più accentuato. Nei due casi vi ha aumento di 
movimento interno belga, diminuzione del movimento in- 
ternazionale ; ciò è la conseguenza naturale della diminu- 
zione degli affari commerciali. I telegrammi presentano dei 
risultati analoghi. A questa diminuzione non è estraneo lo 
sviluppo della telefonia. Le cifre però sono ancora modeste. 

vero che l’uso interurbano ed internazionale del nuovo 
sistema di comunicazione è stato solamente recentemente 
organizzato, poichè la convenzione internazionale del 31 a- 
osto 18941, relativa al servizio telefonico franco-belga, non 
u messa in vigore che il 1° aprile 1892. 

Infine, il rapporto del Ministero belga termina con un 
capitolo intitolato Marina. È sopratutto della linea Ostenda- 
Douvres che si tratta. Malgrado le cure e la predilezione 
di cui ella è oggetto, essa non progredisce guari. Così pure 
dicasi della linea postale tra Anversa e New-York. 

In conclusione, ciò che la chiara ed istruttiva pubblica- 
zione del Ministero delle Ferrovie, Poste e Telegrafi permette 
di tonchiudere, è che la vita industriale e commerciale del 
Belgio è attualmente stazionaria. Molte altre nazioni sareb- 
bero felici di poter dire altrettanto. 
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Tempra e cementazione, per l'ingegnere StANISLAO FADDA, 
Manual Hoepli. — Lire due. 


L'editore Hoepli in uno dei suoi eleganti e noti Manuali ha pubbli- 
cato un ottimo trattatello pratico dell'ingegnere cav. Stanislao Fadda, 
Direttore delle Officine della Mediterranea in Torino, sulla Tempera 
e Cementazione. I tecnici e gli studiosi hanno così in un libriccino ta- 
scabile le principali norme per la tempera dell'acciaio, la sua ricottura 
dopo la tempra, l'acciaio da utensili, ed infine il modo di provare chi- 
micamente l'acciaio. 

L’egregio Autore, assai competente, ha fatto cosa utilissima con 
questa pubblicazione e l'editore Hoepli ha con essa arricchito i suoi 
Manuali di un'opera pratica che avrà certamente successo. Ad en- 
trambi le nostre felicitazioni. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ancora della Ferrovia Velletri- Terracina. 


Nel nostro N. 20, sotto la rubrica Notizie ferroviarie 
italiane, riportammo l'ordine del giorno votato da un 
gruppo di consiglieri provinciali di Roma a proposito della 
Ferrovia Velletri-Terracina. 

Aggiungiamo ora che in seguito ad una interrogazione 
dell'on. U: Levi, presentata alla Camera su tale ordine 
del giorno, ìl ministro Saracco rispose testualmente: « Che 
» col prossimo collaudo si vedrà se vizi di costruzione vi 
» sono; e che le finanze dello Stato, riconosciuto che vizi 
» vi sieno, non sarebbero state complicate in alcuna spesa.» 

Con ciò il Ministro ha posto, a nostro avviso, nettamente 
la questione e sul suo vero terreno. 

Infatti se, come è fuor di dubbio, la Società Mediter- 
ranea eseguì la linea in base ad un progetto studiato colle 
modalità stabilite dalla legge di concessione, regolar- 
mente approvato, e nel quale per di più furono introdotti 
sensibili miglioramenti in corso di esecuzione, e ciò per 
iniziativa e senza verun obbligo da parte della Società 
stessa, non sappiamo invero di che cosa essa debba rispon- 
dere se non del fatto che i lavori siano eseguiti a regola 
d’arte; nel che la Società è la prima e la maggiore in- 
teressata, dovendo per obbligo contrattuale provvedere alla 
manutenzione ordinaria e straordinaria, nonchè a tutti i 
casì di forza maggiore fino al termine della concessione. 

Non ci è nota la relazione che diede motivo all'ordine 
del giorno votato dal gruppo dei consiglieri provinciali, 
e che l’on. U. Levi qualificò, e con ragione, come cosa 
grave; ma se i fatti incriminati si riducono, per quanto 
a noi consta, al recente sviamento di una macchina ed 
allo scoscendimento della scarpata di un breve tratto di 
argine, cose che si verificano ogni giorno ed in tutte le 
ferrovie del mondo, non sappiamo proprio comprendere 
perchè siasi voluto destare così alla leggera un ingiusti- 
ficato allarme nel pubblico, gettando il discredito su di 
una Amministrazione la quale potrebbe anche, e ci sembra 
non a torto, chiederne conto a qualcuno. | 


>< 
Ferrovia Genova-Ovada-Asti. 


A complemento della notizia pubblicata nel precedente 
numero, possiamo aggiungere che col giorno 17 giugno 
p. v. deve aprirsi all'esercizio il tronco Ovada-Campoli- 
gure della linea Genova-Ovada-Asti, epoca fissata dalla 
legge. È però quasi certo che alla medesima data si apri- 
ranno all'esercizio anche i due tronchi Polcevera-Mele e 
Mele-Campoligure, con un anno d’anticipo il primo e tre 
il secondo sull’epoca contrattuale. Sarà così compiuta l’in- 
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tiera linea e stabilita una nuova comunicazione fra Ge- 
nova ed il Piemonte. 

Frattanto il 28 del corrente mese avranno luogo le prove 
statiche e dinamiche delle travate metalliche collocate in 
opera lungo il tronco da Polcevera a Mele. Alle prove 
medesime interverranno i Delegati del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate, ed i rappresentanti della Am- 
ministrazione Ferroviaria del Mediterraneo. Il treno di 
prova partirà da Sampierdarena alle ore 9 antim. 

>< 
Le Casse pensioni ferroviarie. 


La settimana scorsa si è radunata a Firenze, sotto la 
presidenza del R. Ispettore Superiore delle Strade Fer- 
rate, sir. comm. Ottolenghi, la Commissione mista  in- 
caricata dell’accertamento dei disavanzi degli Istituti di 
Previdenza ferroviari. 

Ci consta che i lavori della Commissione sono ormai 
giunti a buon punto, e si potrà così fra non molto co- 
noscere la reale entità dei disavanzi e provvedere al mi- 
glior modo di collocarli. 

>< 
Ferrovia Isernia-Campobasso. 

Siamo informati che i lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Isernia-Campobasso, compreso fra Bosco 
Redole e Boiano sono portati a tal punto da rendere pros- 
simamente possibile l'apertura del tronco stesso al pub- 
blico servizio. La visita di ricognizione avrà luogo ai 
primi di giugno p. v. 

>< 
Linea Rocchetta Melfi-Potenza. 
(Perforazione della galleria di Appennino). 

Ci scrivono che il giorno 13 del corrente mese ebbe 
luogo l’incontro perfetto delle due avanzate nella grande 
galleria di Appennino sulla linea Rocchetta Melfi-Potenza, 
tronco Rionero-Potenza. 

>< 


Ferrovie del Mediterranco. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 
governativa). 
La Mediterranea ha sottoposto alla approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici: 

1. La proposta di lavori di consolidamento del ter- 
rapieno al chilometro 321.405 della linea Xoma-Pisa, 
tronco Collesalvetti-Pisa. Spesa preventivata L. 1,600; 

2. La proposta di opere di sistemazione del sottovia 
degli Orti al chilometro 81.349.50 della linea Torino- 
Genova, allo scopo di migliorare il transito dei pedoni 
e dei carri. Spesa occorrente L. 3,100; 

3. Progetto di sistemazione dell’argine di difesa esi- 
stente a monte della ferrovia al chilometro 71,551 e di 
ricostruzione di un tratto dell’argine stesso, fra le sta- 
zioni di Montecorvino e di Battipaglia nella linea da Na- 
poli ad Eboli. Spesa necessaria L. 2,900; 

4. Progetto di lavori di riordinamento dei manu- 
fatti alle progressive chilometriche 27.519.90 e 27.530.70 
e del muro a sinistra di congiungimento del manufatti 
stessi, lungo la linea da Alessandria a Piacenza; 

5. La proposta per il ripristinamento delle scogliere 
asportate dalle mareggiate fra i chilometri 11.840 e 
11.900, 16.440 e 16.675 della ferrovia da Napoli a Eboli, 
con annesso preventivo di spesa di L. 15,000; 

6. La proposta di provvedere al rifacimento con ro- 
taie di primo tipo complementare in acciaio di m. 756 
di binario, modello Savona, in ferro, nella stazione di 
Savona-Letimbro lungo la linea Genova- Ventimiglia. La 
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spesa all'uopo preventivata rileva a L. 5,900, non com- 
preso il valore del materiale metallico di armamento cal- 
colato in L. 15,974.18; 

7. Il preventivo della spesa di L. 1,500 occorrente 
per provvedere alla sistemazione del corpo stradale alla 
progressiva 32.745, tra i caselli n. 32 e 33 della fer- 
rovia da Savona a Bra; 

8. La proposta dei lavori occorrenti per estendere 
l'impianto del riscaldamento a vapore nella stazione di 
Torino-Porta Nuova, ai locali di archivio del Controllo 
Prodotti. Spesa preventivata L. 1,750; 

9. Il progetto di lavori di consolidamento del ma- 
nufatto della luce di m. 1 al chilometro 192.011.79 fra 
le stazioni di Albano e di Campomaggiore, lungo la linea 
da Eboli a Metaponto. La spesa all'uopo preventivata 
ascende a L. 3,200; I 

10. Il progetto di lavori di consolidamento della 
falda sinistra della trincea Vacchereccia (chilom. 76.991. 
77,201) fra le stazioni di Anagni e di Sgurgola lungo 
la ferrovia da Roma a Napoli. Spesa L. 3,500; 

1). La proposta per l'impianto di condotta d’acqua 
potabile per gli alloggi, gli uffici, il duffet ed i cessi del 
fabbricato viaggiatori della stazione di Savona-Letimbro 
lungo la ferrovia da Genova a Ventimiglia; 

12. La proposta di lavori di consolidamento dell’ac- 
quedotto della luce di m. 1.50 al chilometro 193.059 fra 
le stazioni di Albano e di Campomaggiore della linea 
Eboli-Metaponto. Spesa occorrente L. 1,200. 


(Gare aggiudicate). 


Il giorno 17 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ebbero luogo le due seguenti gare per appalto di lavori 
a licitazione privata: 

1. Lavori di ricostruzione del ponte sul rivo San 
Marco nella linea Castellamare-Porto, dell’ importo pre- 
sunto di L. 35,000. Alla gara vennero invitate num. 24 
Ditte. Le concorrenti furono 10. Rimase aggiudicataria 
provvisoria la Ditta Carratù Achille di Mercato San Se- 
verino, col ribasso del 24 p. 0[0 sui prezzi di tariffa; 

2. Fornitura e posa in opera della travata metallica 
occorrente per il ponte preindicato per l'importo presunto 
di L. 14,000. Alla gara vennero invitate num. 5 Ditte, 


che tutte concorsero, rimanendo aggiudicataria provvisoria 


la Ditta Società Nazionale delle Officine di Savigliano, 
col ribasso del 25.30 p. 0[0 sui prezzi di tariffa. 
>< 


Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
L’Adriatica ha sottoposto alla approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici; 

1. La proposta per la sistemazione e semplificazione 
delle trasmissioni principali nelle Officine di Bologna. 
Spesa occorrente L. 1,950; 

2. Il contratto stipulato colla Ditta Vanzi Emilio 
per l'appalto dei movimenti di terra e dei lavori murarî 
relativi al nuovo ponte sul torrente Candelaro, al chilom. 
23.381 della ferrovia da Foggia a Manfredonia; 

3. Un nuovo progetto per lavori di consolidamento 
delle trincee del Viera al chilom. 63 della linea Treviso- 
Belluno. I lavori proposti consistono nel rivestimento delle 
scarpate delle trincee con muratura di pietrame a secco, 
rinforzata da archi e pilastri in muratura a calce. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 50,500. L'appalto 
delle opere sarà affidato, mediante licitazione privata, a 


termini dell’articolo 65, del capitolato di esercizio. L’ap- 
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provazione del progetto dovrebbe valere anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni; 

4. La proposta per i lavori di sistemazione dei se- 
nali a disco delle stazioni, lungo il tronco da Piadena 
a San Zeno, nella ferrovia Parma-Brescia-Isco. La spesa 
all'uopo preventivata ascende a L, 8,700, ed alla esecu- 
zione delle opere si propone di provvedere in economia. 

5. La proposta dei lavori occorrenti per il risana- 
mento del pozzo d'acqua potabile nella stazione di Cas- 
sano, lungo la linea da Milano a Treviglio; 

6. La proposta per la costruzione di un sottopas- 
saggio della luce di m. 4 a travata metallica al chilo- 
metro 144.790 della linea Bologna-Ancona, onde rista- 
bilire la continuità dell’antica strada Pantano presso la 
stazione di Pesaro. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 25.500, e la esecuzione delle opere sarà af- 
fidata a licitazione privata, mediante due distinti appalti 
comprendenti, l’uno, le opere murarie, e l’altro la forni- 
tura e la posizione in opera della travata metallica; 

7. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 5,020, relativa alla esecuzione di alcuni lavori di adat- 
tamento da effettuarsi nei fabbricati della stazione di 
Parma, in dipendenza dell'esercizio della nuova linea da 
Parma a Spezia; 

8. La proposta riguardante il rifacimento in acciaio 
di quattro chilometri di binario in ferro lungo la ferrovia 
Rovigo-Legnago, tronco Legnago-Lendinara. La spesa al. 
l’uopo preventivata ascende a L. 29,000, oltre al mate- 
riale metallico di armamento, il cui valore è previsto di 
L. 72,433.12. Alla esecuzione delle opere sì propone di 
provvedere in economia; 

9. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 4,600, per la sistemazione del fosso Vaccigliano in 
corrispondenza del ponticello al chilometro 121.152 della 
linea Roma-Orte-Falconara, e per la sistemazione dei pon- 
ticelli ai chilometri 121.716, 124.904 e 142.647 della 
linea stessa. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 
governativa. 
La Direzione generale delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha sottoposto alla superiore approvazione: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema- 
zione del piazzale esterno della stazione di Girgenti; 

2. Il preventivo della spesa di L. 1,820 occorrente 
per lavori di riparazione alla casa cantoniera semplice 
al chilometro 146.364.71 da Palermo della linea Santa 
Catterina-Canicatti-Caldare ; 

3. Il preventivo della spesa di L. 2,750 occorrente 
per l’impianto presso il pontile del Porto di Messina di 
un casotto per la distribuzione dei biglietti di viaggio 
e per la spedizione delle merci, di un binario lungo la 
banchina, e di una cancellata in ferro occorrente al ser- 
vizio di navigazione a vapore attraverso lo stretto. 

DU 

Ferrovia del Gi'ottardo. 

(Orario estivo). 
A datare dal 1° giugno p. v., sarà attuato il nuovo 
orario estivo sulle linee della ferrovia del Gottardo. 

DE 

Istanza per l’orario 

della linea Palermo-Marsala- Trapani, 


La Camera di commercio ed arti di Trapani lamenta 
che l’orario della ferrovia Palermo-Marsala-Trapani non 
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soddisfa ai bisogni del servizio postale ed a quello dei 
viaggiatori. i 
Per eliminare gli inconvenienti che presenta l’orario 
medesimo occorrerebbe: 1° che si modificasse l’orario dei 
treni in partenza da Palermo in modo che sieno in coin- 
cidenza con quelli provenienti dal Continente, onde la 
corrispondenza postale possa essere inoltrata senza ritardo 
per la provincia di Trapani; 2° che sia istituito un treno 
più rapido degli attuali tra Palermo e Trapani e vice- 
versa, od almeno che il treno 47 da Palermo e quello 48 
da Trapani completino la corsa sulla intera linea, anzichè 
arrestarsi rispettivamente a Partinico ed a Castelvetrano. 
>< 
Treni locali tra Firenze e Pontassieve. 
L’Adriatica ha deliberato di riattivare i trenì locali 
tra Firenze (Porta La Croce) e Pontassieve. 
>YZ 
Bigletti di andata e ritorno da Roma 
per Ascoli e Cappelle Magliano. 
L'’Adriatica ha stabilito di ripetere anche in quest'anno 
— fino a tutto il mese di ottobre — l’esperimento dei 
biglietti di stazione di andata e ritorno da Roma per 
Ascoli e Cappelle Magliano. 
>< 
Il Porto di Savona succursale di quello di Genova. 
La Camera di Commercio ed Arti di Savona, preoccu- 
pata delle difficili condizioni in cui sarà posto fra breve 
quello scalo marittimo in seguito alla apertura della linea 
Genova-Ovada-Asti, in sua recente adunanza ha votato il 
seguente ordine del giorno da essa comunicato con vive 


raccomandazioni al Ministero dei Lavori Pubblici. Pub- 


blichiamo questo documento per l’importanza che gli 
viene data dal consesso commerciale dal quale emana. 
Esso certamente sarà portato a conoscenza e discusso dalla 
Commissione incaricata dello studio dei provvedimenti per 
migliorare il servizio nel porto di Genova. Per quanto sia 
lodevole l’interessamento che la Camera di commercio di 
Savona dimostra per l'avvenire del proprio porto, non pos- 
siamo però nasconderci il dubbio che le avanzate domande 
possano avere in tutto favorevole accoglimento. 

« La Camera — Ritenuto che una Commissione gover- 
nativa venne nominata fino dal novembre 1893, e nel pros- 
simo passato marzo convocata da S. E. il Ministro dei 
Lavori Pubblici allo scopo di studiare i bisogni della fer- 
rovia e del porto di Genova, proponendo tutti quei prov- 
vedimenti che risultassero necessari a soddisfare il traf- 
fico attuale e quello presumibile entro il prossimo ven- 
tennio nel detto porto, in seguito anche alla apertura della 
linea per Ovada e Asti, sia per gli impianti ferroviari che 
si estendono fra il Polcevera ed il Bisagno, sia tenendo 
conto delle varie linee affluenti alla città di Genova, sia 
infine per tutto il movimento di importazione, esporta- 
zione e di transito cui dà origine il porto suddetto; ri- 
tenuto che per completare i lavori indicati dalla suddetta 
Commissione sì è parlato di una spesa di più decine di 
milioni, somma che il Governo ha dovuto in parte rifiu- 
tare attese altre maggiori esigenze del bilancio dello Stato; 
ritenuto che questa spesa si potrebbe di molto ridurre, 
e nello stesso tempo provvedere alla insufficienza del porto 
di Genova, giovandosi delle calate del porto di Savona, 
considerando questo porto come una succursale di quello 
genovese, utilizzando così i 1400 metri di calate indub- 
biamente sufficienti a dare sfogo alla maggiore affluenza 
di merci ingombranti che la penuria di spazio lamentata 
in Genova, ne impedirebbe il più regolare movimento; ri- 
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tenuto che questo temperamento sarebbe di facile esecu- 
zione mediante intelligenze fra il Governo e le Società 
esercenti le ferrovie, onde fossero considerati i due porti 
di Genova e di Savona come un solo punto di partenza, 
agli effetti della percorrenza chilometrica dal mare alle 
provincie subalpine e lombarde; ritenuto che così facendo 
il Governo, quale conservatore del patrimonio di tutti, nel 
mentre risparmierebbe ingenti somme, trarrebbe profitto 
da quelle già spese, offrendo nel tempo stesso, senza le- 
dere nessun altro ini*resse, un tenue, per quanto giustis- 
simo compenso a Savona, danneggiata gravemente dalla 
apertura della nuova linea Genova-Ovada-Asti: fa voti che 
il Governo, prendendo in seria considerazione questo sug- 
gerimento, trovi modo di conciliare le maggiori esigenze 
del servizio portuario e ferroviario in Genova, coll’utiliz- 
zare i 4 milioni circa spesi a Savona nelle attuali calate, 
costituendo così temporariamente il suo porto in una suc- 
cursale di quello di Genova ».. 
>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, ha dato il suo parere sui seguenti 
affari relativi al servizio delle strade ferrate: 

1. su di una transazione per maggiori compensi con- 
cordata fra l’Amministrazione delle Ferrovie del Mediter- 
raneo e l'Impresa industriale di costruzioni metalliche 
in Napoli, quale assuntrice delle opere metalliche per il 
raddoppiamento del binario fra le stazioni di Chiavari e 
di Riva lungo la ferrovia da Genova a Spezia; 

2. sulla applicabilità delle multe contrattuali a ca- 
rico della Ditta Ratto per ritardi nella fornitura di 35,000 
tonnellate di rotaie destinate all’armamento delle ferrovie 
complementari ; 

3. su di una proposta di acquisto di due locomotive 
già costruite dalla Ditta Breda in conto di 6 locomotive 
che, in seguito ad aggiudicazione, deve fornire la Ditta 
medesima; 


4. circa l'applicabilità della multa contrattuale ino 


cui sarebbe incorsa l’Impresa Giovanni Ruffino assuntrice 
di opere di consolidamento lungo la ferrovia da Benevento 
a Campobasso; 

5. su di un ricorso del Comune di Piombino contro 
il sub-riparto decretato dalla Giunta Provinciale Ammi- 
nistrativa di Pisa del 1° marzo p. p. del contributo spet- 
tante alla provincia di Pisa nella spesa di costruzione della 
ferrovia Cornia-Piombino; 

6. sulla proposta di un arbitramento extra-contrat- 
tuale per la risoluzione di alcune vertenze d’indole legale 
relative alla liquidazione dei lavori eseguiti dalla Impresa 
Sogno per la costruzione del tronco Adda-Lambro nella 
ferrovia da Ponte San Pietro a Seregno; 

7. sulle domande di condono delle multe contrattuali 
nelle quali sarebbero incorse le Ditte: Società Nazionale 
delle Officine di Savigliano; Fratelli Diatto di Torino; 
Impresa Italiana di costruzioni metalliche di Napoli, per 
ritardata consegna di materiale rotabile fornito alla So- 
cietà Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto: 

° Che possa approvarsi uno schema di transazione da 
stipularsi cogli eredi dell'Impresa Cane di Monchiero per 
la rescissione del contratto 30 maggio 1884 relativo al- 
l'appalto dei lavori di presidio alle fondazioni delle pile 
del ponte sul Tanaro, detto della Chiusa, lungo la fer- 
rovia Savona-Bra; 

Che possa essere approvato e tradotto in atto rego- 
lare uno schema di convenzione col Comune di Borgo San 
Lorenzo per condotta d’acqua dalla galleria di Monza- 
gnano sulla linea da Faenza a Firense. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Pel trasporto dei fiammiferi). 

È in corso il Decreto Ministeriale col quale viene sta- 
bilito che i fiammiferi di cera e di legno verranno am- 
messi ai trasporti ferroviarî a grande velocità nel limite 
di chilogr. 10 per ciascuna spedizione, giusta la proposta 
di accordo fra le principali Amministrazioni ferroviarie. 

(Pel trasporto delle derrate in Austria). 

Siamo informati che in seguito ad accordi fra l’Adria- 
tica e le Ferrovie Meridionali Austriache, venne stabilito 
di ammettere d’ora in avanti i prezzi portati dalla tariffa 
eccezionale N. 18 pel trasporto delle derrate alimentari 
dall’Italia per Vienna-Meidling e Buda-Pest, a tutte le 
stazioni italiane. che nei rapporti colle ferrovie austriache 
sovraccennate hanno instradamento rispettivamente per 
Pontebba e per Cormons. 

(Istituzione di una tariffa speciale). 

La Mediterranea ha sottoposto all’approvazione gover- 
nativa un progetto riguardante la istituzione di una ta- 
riffa speciale applicabile in servizio cumulativo fra la linea 
secondaria Roma-Ronciglione-Viterbo e la Rete Mediter- 
ranea. La tariffa riguarda i trasporti delle doghe da tini, 
botti e barili. 

(Proposte di aggiunte e modificazione). 

L’Adriatica, anche a nome e per conto della Mediter- 
ranea e della Sicula, ha presentato alla superiore appro- 
vazione la seguente proposta di aggiunte e modificazioni 
alla nomenclatura delle vigenti tariffe per le merci a pic- 
cola velocità: 

« È aggiunta la voce seguente: 
zolai » vedi filati di canapa. 

« La voce « spago o cordicella » è modificata come 
appresso « spago non nominato o cordicella 

« Viene egualmente modificata la voce « spago o cor- 
» dicella » della tariffa speciale N. 107, serie H. 

« Alla voce « cordicella », vedi spago, è sostituita 
quella di « cordicella » vedi spago non nominato. 

(Soppressione di tariffa speciale). 

A datare dal 16 corrente sarà soppressa, per quanto 
riguarda il traffico colla Svizzera, la tariffa speciale ec- 
cezionale N. 25 P. V. pei trasporti di fieno in servizio 
italo-svizzero, e ciò in seguito alla abrogazione dalla data 
stessa della tariffa temporanea attivata dalle Ferrovie 
Svizzere l°8 giugno 1893. 


ovazione ministeriali). 
Il Ministero del” Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo nulla osta: 

4. Alla rinnovazione per un altr’anno della conces- 
sione a favore della Ditta G. Cinì, riguardante i tra- 
sporti di pietrisco; 

2. All’aggiunta del mele nell'elenco delle merci che 
fruiscono della tariffa speciale N. 3 G. V., includendolo 
anche fra le merci che godono di tariffa speciale a grande 
velocità accelerata, colla indicazione delle tariffe speciali 
N.163; 

3. Alla proroga per altri due anni, sempre in via 
di esperimento, della tariffa locale N. 413 P. V., pei 
trasporti di marmi in blocchi e massi,.in partenza dalle 
cave di Carrara ed in destinazione di Massa, Seravezza 
e Pietrasanta; 

4. Alla domanda della Ditta Emilio Maraini e C., 
esercente la fabbrica di zucchero di Rieti, intesa ad ot- 
tenere che le sue spedizioni di zucchero greggio da Rieti 
a Savigliano vengano ammesse a fruire del prezzo per 
tonnellata-chilometro stabilito dalla concessione per i tra- 
sporti della stessa merce da Rieti a San Martino Bru- 


« spago o refe da cal- 


nalberga, Sampierdarena e Rivarolo. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Fabriano-S. Arcangelo. — L'on. Sa- 
racco rispondendo ad un’interrogazione dell’on. Vendemini 
sui motivi del ritardo nell’approvazione del progetto per 
l’ultimo tratto della ferrovia in costruzione Fabriano-S. Ar- 
cangelo disse che questo tronco non è compreso nella legge 
del 1892 e quindì dova costruirsi nel 1897; tuttavia il pro. 
getto si trova presentemente allo studio presso il Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici. 

Dietro poi il Consiglio vi è il Ministro che deciderà secondo 
l’equità. 

on. Ministro assicura che il 1° giugno si adunerà il 
Consiglio Superiore per l’esame del progetto. 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — La galleria di 
Tenda. — Circa questa linea ed i lavori della grande gal- 
leria di Tenda che, come è noto, per gravi inconvenienti 
verificatisi furono quasi totalmente sospesi, conviene ri- 
levare le dichiarazioni importanti dell'on. Saracco fatte alla 
Camera nella seduta del 24 corrente, in risposta all’onore- 
vole Brunicardi che lo interrogava in proposito. 

L'on. Ministro comunicò una lettera del Direttore dei la- 
vori, in data 5 maggio, che dà relazione del procedimento 
delle opere in galleria. Da essa risulta che vi sono diffi- 
coltà non lievi; per cui i lavori dovranno procedere con 
qualche lentezza. L’Amministrazione si adopera alacremente 
perchè le difficoltà siano presto superate. Disse di confidare 
che entro i termini fissati la linea fino a Tenda sarà com- 
piuta, ma la somma stanziata per la totalità della linea 
sarà superata. | 

Il Parlamento poi deciderà sul da farsi per il compimento 
dell'intera linea fino a Ventimiglia, per la quale esistono ì 
progetti di massima. 


Ferrovia del Sempione. — I giornali svizzeri 
annunciano che gl’ingegneri Colombo, Fox e Wagner, chia- 
mati dal Consiglio Federale ad esaminare il tracciato della 
progettata ferrovia pel Sempione, studiato dalla Compagnia 
del Giura-Sempione, arriveranno a Berna il 29 di questo 
mese. È probabile che li accompagni sui luoghi il consì- 
gliere federale Zemp ed i direttori della Compagnia Dumur 
e Ruchonnet. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di aprile 1894. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di aprile 1894, confrontato con quello 
dello stesso mese 1893, fu il seguente: 

1894 aprile 1893 


Passeggieri trasportati . Num. 423,500 137,049 . 
» introito . . L. 526,000 603,172.79 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 530 529 
» introito . . L. 53,500 57,111.49 
Bestiame trasportato . . Capi 14,775 3,256 
» introito . . . L 55,500 16,202.87 
Merce trasportata . Tonn. 72,800 63,378 
» introito. . . L. 780,000 694,145.49 
Introito complessivo . » 1,415,000 1,370,632.64 
» chilometrico. » 5,9419.90 5,152.170 
Proventi diversi , . » 50,000 ‘47,270.94 
Introito generale. . . » 1,465,000 1,417,903.98 
Spesa complessiva » 640,000 657,027.14 
» chilometrica i » 2,406.02 2,470.03 
Introito netto . . . » 825,000 7160,876.44 


sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Germaniche. — La rete strategica al- 
saziana. — Il prossimo compimento della linea strategica 
da Haguenau-Rastadt-Carlsruhe porterà a cinque il numero 


Strade Ferrate 
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delle linee ferroviarie riunenti l’Alsazia al gran ducato di 
Baden, mentre che prima del 1870 non esisteva che la co- 
municazione Strasburgo-Appenweier. 

Il Governo tedesco non ha nulla trascurato per l’esten- 
sione della rete strategica alsaziana, e oggidì non vi ha più 
una città importante, nè un punto strategico dei Vosgi che 
non abbia la sua linea ferroviaria. 


Ferrovie Inglesi. — / viaggiatori della 3* classe. 
— È notevole la tendenza del pubblico inglese a lasciare 
i vagoni di prima classe, e ad accontentarsi di quelli di 
terza classe. Ecco, ad esempio, le cifre della London and 
North Western Railway durante il secondo semestre degli 
anni 1885 e 1893: 


1885 1893 
12 classe 1,104,508 944,277 
de. 1,8741,756 1,444,447 
3°» 25,430,640 32,836,184 


Si resta colpiti, non solo della enorme disparità fra il 
contingente portato dalle due prime classi e quello che 
fornisce la terza; ma, inoltre, ed è questo il lato interes- 
sante del confronto, la totalità dell’ aumento, che è note. 
vole, appartieue all’ultima classe. Le altre due, invece, 
hanno perso molto. 

Se, invece della London and North Western Railway, si 
prende la Midland Railway che gli fa concorrenza sui 
punti principali della sua rete, e che da molto tempo ha 
soppressa la seconda classe, non lasciando sussistere che 
la prima e la terza, si constatano dei risultati analoghi : 


1885 1893 
1 classe 761,543 579,810 
9° 0» 45,555,896 49,052,190 


Non è senza interesse notare che la Midland Railway ha 
soppressa la classe intermedia in apparenza; in fatto, ap- 
plica ancora in una certa misura il sistema delle tre classi 
attaccando a’ suoi treni principali dei vagoni-sa/ons. È però 
vero che il soprappiù che si paga per prender posto in essi, 
quando il vagone-salon è trasformato in sleeping-car, è 
assai modico, ma pochi ne usano; per cui il raffronto ri- 
mane integro, sopra quasi tre milioni e mezzo di aumento 
del movimento, la totalità appartiene alla terza classe. 

Se, infine, si guarda la South Eastern Railway, che si 
potrebbe supporre, a cagione del suo traffico conunentale, 
deva conservare più facilmente la clientela dei viaggiatori 
di prima classe, si vede che ciò non è: 


1885 1893 
12 classe 41,225,752 958,376 
2%» 3,007,238 2,415,074 
3°»  21,745,591 27,759,282 


Cotesti risultati dipendono da parecchie cause. Le Com- 
pagnie stesse vi hanno contribuito, decidendo di attaccare 
delle vetture di terza classe a tulti i treni, e migliorando 
fe comodità dei vagoni di terza classe. Il pubblico, da 
parte sua, si è pure assai democralizzato, quantunque in 
gradi diversi. Molti viaggiatori di prima e di seconda classe, 
che in addietro non sarebbero mai entrati ìn un vagone di 
terza classe, ci vanno ora di frequente. Molta gente della 
classe media, ed anche dei ricchi, se viaggiano in famiglia, 
prendono un vagone di terza classe. 


Ferrovie del Congo. — L'Assemblea generale 
straordinaria della Compagnia della ferrovia del Congo, che 
era stata differita a tre settimane sulla domanda del Go- 
verno belga, si è riunita mercoledì scorso. 

Il maggiore Thys ha comunicato agli azionisti la Conven- 
zione stata stabilita fra il Consiglio d’Amministrazione e il 
De Smet de Naeyez, ministro delle finanze. 

La Convenzione è stata firmata sotto riserva della ratifica 
del Parlamento belga e dell’Assemblea generale degli azio- 
nisti della Compagnia. 


Ferrovie Portoghesi. — Lo sviluppo della Rete. — 
Le cifre seguenti dànno un’idea dello sviluppo delle Ferrovie 
Portoghesi dal 1877: 


= - 


Grande 


Piccola 


e degli interessi materiali 


Anni Chilom. aa Nalena a 9 4 gl ; Utile 

1877 951 22.734 444,031 2,615,836 937,066 1,656,175 
1878 1,014 22,381 435,181 2,685,266 1,058,021 1,598,256 
1879 1,099 25,819 518.068 2,889,659 1,194,099 1‘677,237 
1880 1,177 27,742 621,023 3,225,202 1,250,469 1,959,630 
1881 1,223 30,242 702,435 3,393,036 1,352,821 1,934,167 
1882 1,356 31,926 808,020 3,581,847 1,588,822 1,950,730 
1883 1,486 36,427 807,341 3,702,647 1,582,668 2,081,651 
1884 1,525 42,358 846,247 3,814,423 1,576,838 2,206,055 
1885 1,529 38,124 924,088 3,815,374 1,620,767 2,132,509 
1886 1,530 43,099 1,007.064 4,179,931 1,642,137 2,457,663 
1887 1,697 51,634 1,060,024 4,524,736 1,793,027 2,636,361 
1888 1,883 56,401 1,270,358 5,064,783 2,063,289 2,817,821 
1889 1,940 58,469 1,501,585 5,641,2387 2,364,091 38,032,908 
1890 1,998 ,528 2,221,978 5,661,518 2,671,962 2,794,646 
1891 2,1 78,753 1,893,585 5,634,196 2,792,203 2,456,058 
1892 2,300 70,020 1,489,840 5,758,337 2,736,744 2,458,829 


Il prodotto complessivo indicato comprende tutti i pro- 
dotti, compresi quelli fuori traffico, anche proveniente dalle 
garanzie dello Stato. Il prodotto chilometrico netto varia 
assai, vista la differenza di prodotto delle varie linee in 
esercizio. 

Ci limiteremo a riportare quello delle diverse linee du- 
rante l’esercizio 1892: 

Est et Nord, milreis 3,074; Sud et Est, 599; Minho, 
1,304; Douro, 983; Pavca de Varzim, 514; Beira Alta, 
476; Bougado, 1,059; Ramal de Cambra, 1,671; Cintra e 
Torres, 1,284; Figueira e Alfarellos, 139; Tua a Miran- 
della, 234; Santa Apolonia a Benifica, 1,597; Linea ur- 
bana, 1,827; Santa Comba, 11. i 

Le linee della Beira-Baixa, da Pedrongos a Cascaes non 
diedero alcun utile. 


Notizie Diverse 


Regolamento per l’esercizio ferroviario. 
— Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha preso in 
esame, approvandolo, con alcune modifiche ed aggiunte, lo 
schema del nuovo Regolamento, per la polizia, sicurezza e 
regolarità dell'esercizio, compilato dalla Commissione nomi- 
nata con decreto ministeriale del 15 luglio 1892, 

Il nuovo Regolamento, come quello del 1873 attualmente 
in vigore, si divide in 7 titoli, che riguardano: 

il 1° Disposizioni generali; il 2° Stabilimento, conser- 
vazione e sorveglianza alle ferrovie e loro dipendenze; il 
3° Accettazione, impiego e conservazione del materiale ro- 
tabile, delle macchine a vapore e dei recipienti pel gas o 
per l’aria compressa; il 4° Composizione dei treni ; il 5° Cir- 
colazione dei treni; il 6° Prescrizioni applicabili ai viaggia- 
tori ed al pubblico ; il 7° Penalità. Più vi sono alcune di- 
sposizioni transitorie. 


HI fumo delle locomotive trasformato in 
forza motrice. — L'ingegnere ferroviario Langer, pre- 
sente una Commissione tecnica, esperimentò, negli scorsì 
giorni, con brillante successo, un apparato divoratore del 
fumo, di sua invenzione, da applicarsi alle locomotive. 

Mediante questo apparato il fumo rientra nel forno, viene 
bruciato e si trasforma in forza motrice. 

L'apparato Langer applicasi alla gola del camino della 
locomotiva, 

L'esperimento effettuossi sopra un treno celere, che partì 
alla volta di Znaim. Sulla locomotiva aveva preso posto una 
Commissione di ingegneri e di alti funzionari delle Ammi- 
nistrazioni ferroviarie. 

Durante il tragitto del treno non si notò la menoma 
traccia di fumo e, come si è delto, l'esperimento riuscì 
completamente. 

L'apparato Langer verrà applicato a tutte le locomotive 
austriache. 


Commercio Italo-Francese. — La Camera di 
commercio Italiana di Parigi comunica che durante i quattro 
primi mesi del 1894, l’importazione delle merci italiane in 
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Francia (commercio speciale) si elevò a franchi 59,437,000 
e l’esportazione delle merci francesi per |’ Italia raggiunse 
franchi 29,463,000. Dal confronto coi primi quattro mesi 
del 1893, risulta una maggiore importazione di merci ita- 
liane in Francia per franchi 12,274,000, ed una minore 
esportazione di merci francesi in Italia per franchi17,577,000. 

Il commercio totale della Francia coll’estero durante i 
quattro primi mesi del 1894 si elevò a franchi 1,591,390,000 
per l’importazione, ed a franchi 1,063,345,000 per l’espor- 
tazione. . 

Dal confronto coi primi quattro mesi del 1893 risulta : 
aumento nell’importazione di franchi 332,070,000, e dimi- 
nuzione nell’esportazione di franchi 43,560,000. 


Il commercio della Germania con l'estero. 
— Il movimento commerciale della Germania durante i 
primi tre mesi del 1894 presenta in riguardo alla quan- 
tità delle merci, un notevole aumento così all'esportazione 
come all'importazione; non è però la stessa cosa se sì con- 
siderano i valori da quelle merci rappresentati, giacchè 
mentre le importazioni segnano anche qui un aumento con- 
siderevole, le esportazioni invece accusano una diminuzione 
in confronto al 1893. 

Il movimento in discorso è infatti rappresentato dalle 
cifre seguenti : 

Importazioni 


Jo trimestre 1894 diff. sul 1893 


Quantità, in tonn. 6,634,891 + 672,785 

Valore, in marchi 1,095,871,000 + 55,595,000 
Esportazioni 

Quantità, in tonn. 5,095,829 + 225,032 

Valore, in marchi 7145,935,000. — 90,496,000 


All’importazione l’aumento è dell'11.3 0j0 per il peso e 
del 5.4 0(0 per il valore; all’esportazione il peso è in au- 
mento del 4.6 0j0, mentre il valore è in diminuzione 
del 10.8 0/0. 


ll commercio dell'Austria. — Il movimento com- 
merciale dell’Austria nel primo trimestre di quest'anno dif- 
ferisce di poco da quello dell’anno precedente, salvo che” 
nelle importazioni, le quali sono aumentate di quasi 12 mi- 
lioni di fiorini. Le cifre rappresentanti questo movimento 
sono le seguenti: 


lo trimestre 1894 diff. sul 1893 

Importazioni . . . . f. 176,700,000 +-14,800,000 
Esportazioni . . . . » 179,300,000 — 500,000 
f. 356,000,000 + 14,300,000 


La eccedenza delle esportazioni sulle importazioni si rag- 
guaglia a 2,600,000 fiorini: nel corrispondente trimestre 
del 1893 essa fu di 15 milioni circa. 

L'aumento delle importazioni è specialmente determinato 
da maggiore entrata di mais, di orzo e di avena. Alla espor- 
tazione vi è diminuzione nell’uscita di questi stessi prodotti. 


Commercio spaguolo. — La statistica del com- 
mercio estero della Spagna continua a mostrare che il re- 
gimme doganale, inaugurato al principio dell’anno 1892, non 
ha dato i risultati favorevoli che avevano falto sperare i 
protezionisti. Durante i tre primi mesi del 1894, in con- 
fronto dell’epoca corrispondente del 1893, le importazioni 
sono state in aumento di 17,346,000 e le esportazioni di 
18,558,000. 

La mancanza di trattati di commercio ha sopratutto ca- 
gionato dei pregiudizi alla esportazione dei principali pro- 
dotti agricoli. 


Esposizione di cooperatori a Buharest. — 
Il deputato di Bukarest, signor D. G. Bontcoulecou, ha or- 
ganizzato per la quarta volta, a Bukarest, l'esposizione dei 
cooperatori rumeni sotto il patronato del principe Ferlli- 
nando e della principessa di Romania. 

Tale esposizione, che sarà aperta il 26 agosto e chiusa 
il 12 novembre, avrà una sezione internazionale. 

L’on. Pandolfi fu nominato commissario per l’Italia. 

Ai produttori italiani dei vini e di altre industrie spe- 
ciali sarà rivolto invito di partecipare alla mostra di Romauia. 

Gli espositori avranno diritto di vendere i loro prodotti 
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nella cinta dell'esposizione durante tutto il tempo che du- 
rerà. 

Oltre alle riduzioni sulle ferrovie ed alle facilitazioni do- 
ganali, la Comunità di Bukarest non percepirà le tasse co- 
munali che sugli oggetti venduti. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle INnroRMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 50,500 *progetto per lavori di consolida- 

mento delle trincee sulla linea Treviso-Belluno; 

L. 29,000 * proposta per rifacimento di binario sulla linea Ro- 
vigo Legnago; ì 

L. 25,500 * proposta per costruzione di un sotto-passaggio sulla 
linea DL 

L. 8700 # proposta per lavori di sistemazione dei segnali a disco 
delle stazioni del tronco Piadena-S. Zeno della forrovia Parma Brescia- 
Iseo; 

L. 5020 * proposta per lavori di adattamento della stazione di 
Parma; 

L. 4600 * proposta per lavori di sistemazione del fosso Vacci- 
gliano della linea Roma-Orte-Falconara; 

L. 1950 * proposta per lavori alle trasmissioni nelle Officine di 
Bologna. 

Contratti e proposte varie. 


Rete Mediterranea. — L. 15,000 * proposta per scogliere sulla Na- 

poli-Eboli; 

L. 5900 *(non comprese L. 15,974.18 valore materiale metallico) 
proposto per rifacimento di m. 756 di binario in stazione di Savona L.; 

L. 3500 * progetto lavori di consolidamento di una falda della 
trincea Vacchereccia sulla Roma-Napoli; 

L. 3200 * progetto di consolidamento ad un manufatto lungo la 
linea Eboli-Metaponto; 

L. 3100 * proposta di lavori al sottovia degli Orti sulla Torino- 
Genova; 

L. 2900 * progetto di lavori ad un argine sulla linea Napoli-Eboli ; 

L. 1750 * proposta lavori per il riscaldamento a vapore nella sta- 
zione di Torino P. 

IL. 1600 * proposta di lavori di consolidamento sulla Roma-Pisa; 

L. 1500 * preventivo per lavori al corpo stradale sulla Savona- 


ra; 
°L. 1200 * proposta lavori ad un acquedotto sulla Eboli-Meta- 
ponto. 
Contratti e proposte varie. 


Rele Sicula. — L. 2750 * preventivo per impianto di un casotto 
ed altri nel porto di Messina; 
L. 1820 * preventivo per lavori di riparazione ad una casa canto- 
niera sulla linea Santa Caterina-Canicatti-Caldare; 


— Gare aggiudicate. 


Rete NA (17 maggio). — I lavori di ricostruzione del 
ponte sul rivo San Marco della linea Castellamare-Porto furono ag- 
giudicati alla Ditta Carratù Achille di Mercato San Severino; 

La fornitura e posa della travata metallica pel ponte suddetto fu 
aggiudicata alla Società Nazionale delle Officine di Savigliano. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie, 

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 25 corrente). — Colla 
Ditta Vaccari Massimiliano di Modena per fornitura di mc. 200 di le- 
gname rovere in tronchi grossamente squadrati ; 

Colla Bochumer Verein fir Bergbaù und ‘Gussstahlfabrikation 
di Bochum per fornitura di n. 500 cerchioni in acciaio fuso al crogiuolo 
per ruote di locomotive e tender del peso totale approssimativo di chi- 
logrammi 180,000; 
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Colla Ditta Quaglino Pietro di Cunéo per riparazione scarpate e 
dei rilevati attigui ai viadotti fra Vernante e Limone (Linea Cuneo- 
Ventimiglia); 

Colla Ditta Torniamenti Virgilio di Milano per fornitura di deci- 
metri quadrati 18,300 di vetri incolori, rossi, verdi, bleu, giallo aran- 
ciati per apparati di segnalamento e per disco fanali per scambi. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Municipio di Chieri (29 maggio, ore 9, 1* asta). — Appalto dei 
lavori di costruzione di un civico mattatoio. Importo L. 55,163.65. 
Cauzione provvisoria L. 4000. Cauzione definitiva L. 6000. Fatali 5 
giugno, ore 11. 

Municipio di Roma (30 maggio, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto in 4 lotti per lavori di sistemazione di alcuni tratti dei Lungo 


Tevere: 
1° Lotto. Importo L. 8.000. Cauz. prote. L. 300. Def, L. 200. 


2° » n » 20000 » 800° » » 2000 
3° » » » 8,000 » » 300 » » 800 
4° » » » 20,000 » » 800° » » 2000 


Municipio di Aquila (4 giugno, ore 12, 1* asta). — Appalto dei 
lavori occorrenti a riparare i danni causati dalla piena del 10 ottobre 
1887 al 4° tronco da Posta a Sigillo. Importo L. 181,000. Cauzione 
provvisoria L. 6000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali 9 giugno, 
ore 12 

Municipio di Genova (8 giugno, ore 14, 1° asta). — Appalto dei 
lavori di apertura di una strada fra la stazione ferroviaria di Sturla e 
l'abitato di Vernazzola. Importo L. 62,390.50. SARAIOnO L. 6300. 
Fatali 23 giugno, ore 12. 


II z‘— H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzioni delle Costruzioni Navali — Napoli — (14 giugno, ore 
12, fatali) — Fornitura di rame e ottone in chiodi, chiodetti, 
fogli, filo e in verghe. Importo ridotto L. 164,838.63 (v. n. 17). 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. -— Contratti a trattativa privata: 
Fratelli Thonet, Vienna, mobili, L. 6595; 
Fratelli Thonet, Vienna, mobili, L. 4300; 
Società cooperativa, Sampierdarena, barche, L. 44,000; 
De Luca, Napoli, maniglie, L. 4500; 
Dubosc, Torino, tornio, 1. 2065; 
Barbieri, Castelmaggiore, martinetti, L. 420. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 19 Maggio 26. 


Azioni Ferrovie Biella... ..... L. 415 415 

» » Mediterranee . . . » 440 444 

» » Meridionali. . . è +. » 591 595.50 

» » Pinerolo (1* emiss.). . . . » 320 320 

”» » » (2° n» » 290 290 

> » Secondarie a o » 260 259 

» Sicule . . . > È # di ‘DI 555 
Buoni Ferrovie Meridionali. . » 585 587 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

. » Sicule A. B. C. D. . » 273 273 

» » Cuneo (2° emiss.). » 310 310 

» . Gottardo 4 °/,. » 10280 102.30 

s » Nord-Milano . » 253 253 

» » Mediterranee 4 0(0 . » 457 457 

» . Meridionali. . » 295.50 295.50 

’ » Meridionali Austriache , » 347 352 

2) > Palermo-Marsala-Trapani » 284 290 

» » » 2° emiss. » 276 — 

9 » Pontebba, . » 425 425 

» » Romane . . . ... n» 275 276 

» » Sarde, serie A. . . » 280 283 

» » » serie B. .. » 282 286 

» » » 1879. » 280 280 

» » Savona . . » 282 282 

. » Secondarie Sarde . ; . >» 363 859 

n » Sicule 4 0/0 oro. . . » 419 419 

» » Tirreno . . . +» 415 415 

» ® Vittorio Emanuele ) » 279 280 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall’11 al 20 Maggio 1894. 


RETE PRINCIPALE (*) | RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO i 
corrente lodiala Differenze a nati ni rat Differenze 
Chilometri in esercizio . 4210 41914 + #9 1015 916 + 99 
Media . ..... 4199 4191 t 8 998 910 + 88 
Viaggiatori. . . . . 1,200,231 13 1,172,600 62 |4- 27,630 51 54,059 94 51,663 97 [+ 2,395 97 
Bagagli e cani. . . 55,872 75 66,439 89 |[— 10,567 14 966 26 1,210 95 |— 244 69 
Merci a G.V. e P.V. acc, 806,855 03 302,893 50 3,961 58 10,242 24 8,941 09 1,901 15 
Merci a P. No cas 1,496,704 74 | 1,459,486 34 |t- 87,218 40 50,117 02 48,247 48 1,869 54 
TOTALE .| 3,059,663 65 | 3,001,420 35 {+ 58,243 30 115,385 46 109,463 49 [4 5,921 97 
Prodotti dal 1° Luglio 1893 al 20 Maggio 1894. 
Viaggiatori. . . . . || 40,383,380 08 | 42,616,323 61 |—2,232,943 58 1,953,864 58 1,954,653 48 99,211 10 
Bagagli e cani. . 2,014,833 91 2,094,451 62 |— 79,617 71 51,006 60 48,621 78 2,384 82 
Merci a G. V. e P.V. acc, 10,482,923 81 | 10,367,793 38 |4+ 115,130 43 360,561 72 322,982 23 38,179 49 


Merci a P. V. . . . || 48,972,835 82 | 48,323,920 43 [4 648,914 89 | 1,762,814 55 | 1,533,689 97 229,124 58 


eee z_=—_—-._.r- |. _——_.rr———————_%  ——__————6———_——_—m—_y cr>»_wo_a0_ v"#—l p ———————————r—r—— | |, _—r—_—_—___———_—_—_-e=e=e=e=-r_-< |, __-—e]e Wo —__ 


TOTALE . ||101,853,973 12 |103,402,489 04 |—1,548,515 92 | 4,128,247 45 | 3,759,347 46 dan 368, 053 ch 


Prodotto oa chilometro 


della decade. . . . . 726 76 716 16 10 60 113 68 119 50 | — 5 82 
riassuntivo . ; 24,257 20 E 672 51 | 415 31 4,136 52 4,131 15 |+ 5 37 
(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 13* Decade — dal 1° al 10 Maggio 1894 
ttETE PRINCIPALE 
e CA TR ny o Mapra 
GRANDE PiocoLa PRODOTTI i 
ANNI | VIAGGIATORI | BageaeLI | Varooisì | Y=aLocriri | funinaii | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.028.867 18 56.610 80 819.291 84 1.267.215 00 2.824 95 2.675.809 27 4.261 00 
1893 1.074.151 50 58.985 21 280.220 42 1.248.225 42 71.995 99 2.669.578 54 * 261 00 
Differenze nel 1894 — 50.284 32 — 2.974 91° + 89.071 42 | + 18.989 58 | + 828 98 | + 6.230 73 i. 
PRODOTTI DAT, lo GENNAIO. 
1894 11.845.283 52 583.976 85 8.788.129 39 15.805.277 67 138.774 56 32.161.441 99 4.261 00 
1893 12.800.554 51 603.016 27 3.568.311 94 15.734.177 84 145.272 90 82.851.332 96. 4.261 00 
Differenze nel 1894 — 955.270 99 | — 19.039 42 | + 219.817 45 | + 71.100 33 | — 6.498 94 | — 689,890 97 » 
i RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 55.298 16 1.448 31 19.508 62 98.812 10 725 50 170.792 69 | 1.256 68 
1893 54.987 35 1.897 53. 18.911 90 93.115 25 698 25 169.110 28 1.147 40 
Differenze nel 1894 + 810 81 + 50 73] + 596 2 |+. 69685 + 2725] + 1.682 41 | + 109 28 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. i 
1894 670.250 06 14.527 08 224.041 82 1.160.062 89 12.876 55 2.081.757 90 1.256 68 
1893 | 659.246 05 14.477 61 220.081 88 1.168.685 80 12.311 50 2.069.752 90 1.144 83 
Differenze nel 1894 11.004 01 | + 494. | + 4.009 44 | — 3.622 91 | + 565 05 | + 12.005 00» + 111 85 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
—_—_—__________---- == -==we@—©”@"««« «x«_. —-—».——.rr—- 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 
515 90 524 86 — 89% 6.206 09 6.459 89 — 253 80 
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31° Decade — Dai 1° al 10 Maggio 1894. 
RETE PRINC'PALE 
Di n del iii cn Media {0 _ 
7 GRANDE PiccoLa INTROITI ; ; PRODOTTI 
ANNI ViagalatokI | Bagaati | YrLOCcITÀ | VELOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE ra | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 83 810 00 1.867 00 7.444 00 99.151 00 1,501 00 193.773 00 609 00 s18 00 
1893 100.828 00 | 2.212 00 9.363 00 104.239 00 768 00 217.405 00 | 609 00 957 00 
Differenze nel 1894 | — 17.013 00] — 31500 |] — — 1.91900|] — 5.08800| + 738 00 | — 23.632 00 | » —_ 39 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1893 AL 10 MAGGIO 1894. 
1893-94 2.780.989 00 57.152 00 329.346 00 3.614.427 00 33 048 00 6.763.962 00 609 00 11.107 00 
1892-93 2 979.935 00 68.94C 00 327.508 00 3 644.730 00 20.323 00 7.050.436 00 609 00 11.577 00 
Differenze nel 1894 | — 248.446 00} — 11.788 00 | + ‘838 00 | — 30.303 00 { + 3.725 00] — 286.474 00 | > = 470 00 
RETE COMP LEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 25.182 00 235 00 1.536 00 15.357 00 198 00 42.508 00 419 00 101 00 
1893 25.104 00 292 00 1.285 00 9.854 00 99 00 36.625 00 | 838 00 108 00 
Differenze nel 1894 + 7800] — 5701 + 251 00 | + 5,503 00 | ;- 108 00t + 5.88800| + 8100] — 700 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 10 MAGGIO 1894. 
1893-94 772.745 00 7.973 00 51.746 00 395.103 00 3.873 00 1.231.240 00 407 00 3.025 00 
1892-93 722.197 00 6.332 00 48.776 00 338.278 00 2.385 00 | 1.117.918 00. 353 00 | 3.167 00 
Differenze nel 1884 | + 50.54800| + 1.651.000 | + — 2.970 001 + 56.825 00] + 1,3389001 + 113.32200 | + 5400 — 142 00 
Ss TRETTO DI MERSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1994 | 1.976 00 | 87 00 | 199 00 | 200 00 | 2 | 2.462 00 | 15 00 | 164 00 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO AL 10 MAGGIO 1894. 
1894 | 17.908 00 | 652 00 | 1.803 00 | 1.408 00 | a | 21.771 00 | 13 00 | 1.674 00 


e — e e — e = — 


ff » a Ei SI SS E 


è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 
congiunti colla maggior con- 


LA PERSEVBRANZA ossi. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


LA PERSEVERANZA 


lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 


Ai r 
UA PERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 


ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 


DO N r 
LA PERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 


varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 
| . . "x . . 

4 4 si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 

LA PERSEVERANZA all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 

maggiori interessi del nostro Paese. 

dà notizie, con corrispondenze o telegrammi 

4 ’ ’ 

LA PERSEVERANZ delle corse di cavalli e di tutte le varietà 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 


LA PERSEVERANZA 


portanza della sua Riubrica Commer- 


ciale. diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con & 


informa sollecitamente, coi telegrammi uf- MB 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- È 


con articoli e corrispondenze particolari, f 


pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- # 


richiama l’attenzione del pubblico sull’im- $ 


rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei MB 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori #8 


finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 


Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha ff 


bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA 


e nello stesso tempo il 


più a buon mercato, 

perchè, mentre in NMIilano costa solamente .L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto ll Regno, non costa che L. 22 all'anno. 

Si inviano Numeri di saegio Gratis a chi ne fa domanda. 


e il giornale di maggior formato | 


P. CASANOVA, Libraio-Editore 


MANUALE DELL'INGRGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usì della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1 O. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Voc. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge. 
neralità sulla circolazione delle acqne - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


val n. RIGNATURA DOMESTICA 125% 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SRMAMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


Lornrpora 


. Dai Mo dn s. n (8) Pa (4) ni BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) uit o. 
alle Css EEA (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
N ia la 2a la 2a la 2a lidia la 2a lidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe | claase | classe | classe | classe | ‘3!!! classe | classe | Y31!!! che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais. ... [166 85/116 55) 090 75 61 60/254 —|187 85/45 giorni {147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per ì biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 251112 05 di 10 franchi, 
Milano via Calais... . [180 90/129 15104 85) 72 25/272 25;199 80 45 giorni |168 35/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia a Calais. ... _ — |141 75) 97 30| — _ —_ 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genovi a Calais... . {187 —|131 —!111 40) 76 05| — - — —_ — _ : 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Lita via Calais... . [209 90/147 05 184 30) 92 10} — = — —_ _ — (°) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
° ivia Boulogne .. |203 80/142 55: recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Piienia via Calais... . |217 30/152 25/141 70| 97 30| — — —_ —_ —_ — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne . . |211 30:147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . (249 —|174 40/178 40/119 45] — _ —_ —_ — — Falconara per Roma. — Allo stexso modo nel senso in- 
via Boulogne . . |242 901169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . {279 85/196 — 205 60/142 di 50/353 95 6 mesi(°°) _ _ — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
p via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido pur raggiun- 


Yfa Bologna gere l'itinerario a Foggia. 


Dironze via Calais... 1224 60/157 30/149 —|[102 35| — — — _ _ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recargi da 
via Boulogne . . |218 50:152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Boni via Calais... (263 85/184 80 188 25/129 85| — —_ — —_ — _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75|180 80! inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possone recarsi: da 
Napoli via Calais. ... 1294 80/206 50 220 60/162 45| — —_ — —_ = _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
po via Boulogne . . :288 70:202 — via o ilirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais |325 85/228 20.251 60/174 20/543 25/399 30 6 mesi (°) — a — (4) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. [319 75/223 70. | . torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais [302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80 8 mesi —_ —_ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
POOR: Ma i: 300 DI te si ja di viaggio circulare interno italiano. 
Messina )Napolifvia Boul. |863 25|255 25 
fra Altre tie ai, STO SR A AA icluzs, geo sesti = a 
e Li . e y e . . e 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
5 I ua Treno di fusso {fol se SAZA Dali 
PENINSULAR-EYPRESS 
STAZIONI 1° e 2a CLASSE 11 e 2a CLASSE settimanale STAZIONI fIae 2 CLASSE la e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(*) . (***) n (1) I , 
ondine Ch.-Gross Par.j 8—a.{10—a.| 11 — antim. 8 15 p. 815p. Napoli. (ora dell'Europa 
Fe8)Victorin.. —|8—a © | 11— antim, 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 820. - 255 p. 
Douvres.... CC na 955a 2 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p Roma e 0 0 0 è 08 as è » P» — ll 10 p. 
na di Greeowieh) .( Arr. (11502. È EJ 2 20 pomer. 12 10 a. 1210 p. Firenze... . 60. — 928 p. _ 6 20 a. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... — 6102. — 535 p. 
(ora francese) .{ Par.[12 13 p. I 2 52 pomer. 1 04a. 1 0a. Ancona .... 850 p. — 55u0a. 
Bonlogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. — 1490. —_ Bologna . . 0... 135 a. —_ 10 30 a. 
(Buffet) Par.| 102p.| 223p.| —_ 1 5la. — Alessandria. .... — 6 38 a. _ 5 09 p. 
Ami B t Arr.| 246 p.| 859p. 5 12 pomer. 3 44 n. 8302. Torino. +... ... Arr. 825 a. _ 1-—-p. 
miens (Buf6t) | Par.| 251p.| 404p.| 5 17 pomer. 3 491n. 335a. Wii 0 650. 
(Arr. 496 p.| 547p.| 7 — pomer. 5 46 a, A BC io. ee sat AI Hi ou 0577 du 
=_— —___—r——< Napoli. + 000.0. — 20 a. 2 10 p. 55 p. P. 
Farle-NorcIEAZe), È “4 Robi Cia a 8 15p. 8 5Up.|1035p 810. 
Par. 727 pom. 6 23 a. [Si Livorno... — 10 27 p. » 4102 158 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — — Ta PR | Firenze... .— 8 50 p. 22 » Li i a 
1a, 2: classe | li e 2a classe | la cl. (1'22 cl. 1° Pisa COC 5 3; p. sn n ga : da 
Paris-Lyon (Bugo net 9 e p. 3 lì p. g5 aL - 13 p. na a A 815 n° 6352.| 9061 715p 
10) RO Ir. 1 a R. P. P- 2 a, à 0 0 0 e cs » 0 . b 
| Genre :li.=| > 8 562. [114Tp.l — 22% [[forino. 1: ‘//Am| 756, [1010a.{1245p.|__1050p 
Air-les-Bains.... — 6 34 a. 758a. 10 45 p. 12 28 a. 3 18p. Milano ...... Par. » 10 40a 818 p. 
Chambéry... ...._- 6 57 a. 8 804. 11 24 p. 1253 a. 839 Novara ......° — 450 a. 11 40n 916 p. 
Modane.......— 9 42 a. 1 33 p. 3302. 640p. Torino. . - . . +. Arr. 8 20 n. 140p 1109 
Torino (ora dell'Europa : gar ua 
pri (2)... Ar.i  2920p. 6 40p, — |810n 112p. Terno «+++. Par. 1855 si Pi da pica ga 
; l SaS 845a. Chambéry. .....— 342 p. 815 p. 4562.| — 
Torino. o 0600 ce PRI i a ; ni dae 10 Fota Aix-les-Bains Ra e 4 14 PD. 838 p. 522 n. — 
Novara ......° aa Eta S tara Cda 805 p. 720 p. 4152 — 
Milano. . . . . « «Arr. 5 535p. P esta i O SARAI 1118p. 1432. 1136a.| 110 p. 
Sonia it 11 21p. — 12» p Paris-Lyon (Buffet)Par. Doc 658p. 
Sonore LIRE, oa P 847 P 455P Arr 7 83 antim. 749 p 
an-b@m0...—- . a. ui i ti 
E E 10 58 D. - 818a. _ 4 34 p p 
Firenze. ...—| 12502. 13020. _ 6 54 p Paris-Nurd(Bwuffef) ‘ 18, 22 classe ranso 
Livorno. ... —| 11950p. 5 452° — 522 p (**) 12,22, 81 el. 
Roma. ....00°° 6 85 a. 10 ina —_ 100 Par. PP 9—-p. 
lager we 1 86 p. 6 . = a È antim. 
o a i - |620p Amiens (Buffet) .} BI: 9 50 antim. ATA 
_ ri SE 1] 34 antim. 1293a 
T Di, dea Pi 245p, 710p. _ 8402. 1120 p. Boulogne-Gare . .) Arr. Ì s 
Alessandria . ; ; ; Arr.| 4 18 ri 9 >» i —  |1013a. 12 50 p (Buffet) Par, AL 12 352. 
Bologna... °°. — 212a. —_ 252 p. 530 a. A n (pure AIT. 12 25 pomer. 1231. 
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334 


Monitore delle Strade Ferrate 


dal N. 


SERVIZIO FINANZA E TITOLI 


mt .4JACcC CES 


l'itoli da 1 


Numeri unitari 


al N. 


Serie A 


5571| 5575 
6268| 6270 
6441| 6445 
6706; 6710 
7151) 7155 
8416| 8420 
12151! 12155 
13606, 153610 
13696 | 13700 
13546 | 13850 
14356" 14360 
16271! 16275 
17236| 17290 
17331| 17335 


18015 
15566 
19641 
19971 
20121 
21796 
21831 
23966 


23970 
25955 
302855 
33030 
36160 
37110 
37600 
38680 
40290 
41430 
42760 
48425 
45750 
49685 
50455 
51470 
51675 
52065 
53935 
54175 
54775 
57910 
58750 
59005 
59325 
59685 
09780 
60010 
60575 
60920 
63245 
03735 
66115 
72835 
7353350 
74265 
76625 
80420 
82185 
82585 
8264) 
82700 
82805 
84565 
84800 
87165 
87735 
89185 
89205 
90290 
93,365 
94330 
94825 
95460 
05640 
960735 
97930 


18570 
2595] 


19645 
19975 
30281 
33026 


20125 
21800 
36156 
37106 


21555 
37596 


90286 
93361 
94326 
94521 
95456 
90636 
06731 
97926: 


i 


! 101171 101175 


102401102405 
102491 102495 
103081103085 
103226 103230 
106461106465 
107506/107510 
110446110450 
111486[111499 


Numeri unitari 


dal N. 


111861|111865 
114241/114245 
114306114310 
115581/115585 
117046 117050 
119091'119095 
120986 120990 
121516 121520 
121961 121965 
124291 124235 
125286 125290 
127191 127195 
127441!127445 
127466 127470 
128076 128080 
120276 129280 
129436, 120440 
129781 129785 
130061 | 130065 
132846 132850 
135101|185105 
136986 136990 
137981 |137985 
140886 '140840 
141871141875 
146676, 146680 


Serie B 


1011711101175 
102401'102405 
102491 102495 
103081 : 103085 
103226} 103230 
106461 |106465 
107506 107510 
110446 110450 
111456 111490 
111861 111855 
114241 114245 
114306. 114310 
115581 115585 
117046 117050 
119091 |119095 
120986! 120990 
121518121520 
121961|121965 
124231124235 
125286 | 125290 
127191/127195 
127441 127445 
127466127470 
128076128080 
12976 129280 
129436 | 129440 
129781 |129785 
130061 | 130065 
132846 /132850 
135101 (135105 
136986! 136990 
137981137985 
140836 | 140840 
141871141875 
146676146680 
151526 151830 
152051152055 
1534061153410 
155341 |155395 
150351 [150355 
159436 [159440 
150471 (150475 
16051 |160585 
161701 |161705 
1648061164810 
165321 1165325 
165601 108605 
169216, 169220 
174096 }174100 
175826175220 
176541 |176545 
176811/176815 
178451 |178455 
17896 [179000 
185571185575 
187281!187285 
188691148695 
190401 |190405 
190496 | 190500 
192831 |192835 
193011|193015 


al N. 


Numeri unitari 


dal N.| al N. 


194216194220 
195816195820 
109541|199545 
204481 |204485 
2051311205135 
206201 '206205 
207691207095 
209206209210 
209766209770 
210196 |210100 
211546|211550 
211531|211835 
212781|212785 
213681]213685 
214186 214140 
214706'214710 
214756/214760 
215226|215230 
217646217650 
218221 |218225 
220026 1220030 
222751|222755 
224711224715 
2264011225405 
226536 | 226540 
227026 | 227030 
2293311229835 
229981 {229935 
230211|230215 
231356!231960 
233601 |233695 
235091 | 235095 
235181 |235185 
237456 |237460 
237656 | 237660 
238026 | 238030 
238191|238195 
pasti [tasos 


238721 | 238725 
242196 1242200 
242571|242575 
244046 | 244050 
246131 |246135 
246246 (246250 
247371 1247975 
252051 | 252055 


Serie C 
220026 | 220030 
222751|222755 
2:24711|224715 
226401225405 
226536! 226540 
227026227080 
229331 |229335 
22981 | 2209585 
230211|230215 
231356 '231360 
233691; 233645 
235091235095 
235181'235185 
2374561237460 
237656 237660 
238026 235030 
235191'238195 
23=616 238620 
238721238725 
242196242200 
242571242575 
244046 244050 
246131'246135 
246246 246-250 
247371247375 


Serie G 
8881) 8890 
9991: 10000 

10921! 10930 

13001| 13010 

13071) 13080 

14151! 14160 
14401} 14410 
17251) 17260 
19521] 19530 
19921 19830 

Serie Il 

(1,2,364 Sottoserie) 

54661} 54670 

153701|153710 


Numeri unitari 


dal N. 


al N. 


Serie A 


366 
411 
682 
1079 
1831 
1888 
1895 
2117 
2341 
2062 
3065 
3721 
3844 
4820 
5166 
5309 
5363 
5691 
5800 
7115 
7457 
1739 
8081 
8100 
8567 
8603 
8844 
9164 
9909 
10897 
11027 
11241 
11539 
11842 
11954 
12020 
12310 
12367 
12557 
12737 
12838 
12942 
12952 
13046 
13530) 
13645 
14006 
14551 
14943 
15281 
15308 
15406 
15867 
15997 
16043 
16272 
16739 
17019 
17037 
1749: 
1753: 
17606 
17639 
17724 
17745 
18440 
18515 
18810 
19227 
19250 
19475 


1115 
1254 
1289 
1342 
1431 
1684 
2431 
240) 
2740 
270 
2872 
38255 
3458 
8467 


Firenze, li 15 maggio 1894. 
NB. — Presso l’Amministrazione Centrale della Società e presso i Banchieri 


151826 
152051 
153406 
155391 
159351 
159436 
159471 
160581 
161701 
164806, 
165321 
168601 | 
169216 
174096: 
175826! 
176541 
176811 
178451 
178996 
185571 
187281 
188691 
190401 
190496 
192831 
193011 
194216 
195816 
199541 
204481 
205131 
208201 
207691 
209206 
209706 
210006 
211546 
211831 
212781 
213681 
214186 
214706: 
214756! 
215226. 
217646] 
2185221 
221026 
222751 
220401 


226401 
220536 
227026 
229331 
229981 
230211 | 
251356, 
233691! 
235001 | 
235181" 
297456. 
77616. 
298026. 
288191. 
238616 
238721! 
242196, 
242571! 
244046 
240131 
246246 


151830 
152055 
153410 
155395 
1593505 
159440 
159475 
160585 
161705 
164810 
165325 
168405 
169220 
178100 
175x530 
176545 
176815 
178455 
179000 
185575 
187285 
188635 
190405 
190500 
192835 
193015 
194220 
195820 
199545 
204485 
205135 
206205 
207695 
2009210 
209770 
210100 
211550 
211835 
212785 
213685 
214190 
214710 
214760 
215230 
217650 
218225 
220030 
222705 
224715 
226405 
226540 
2270930 
229335 
229985 
230215 
231360 
233695 
235045 
085185 
237460 
23.660 
238030 
238195 
238620 
235725 
242200 
240575 
244050 
2460135 
246250 


2473711 247375 
Serie B 


5571 
6266 
6441 
6706 
7151 
8416 
12151 
136506 
123696 
13546: 
14356 
16271| 
17286 
17331] 


5575 
6270 
6445 
6710 
1155 
8420 
12155 
13610 
13700 
153850 
14350 
16275 
17290 
17335 


Società anonima, sedente in Firenze 


ESERCIZIO DELLA 
ESTRAZIONI delle OBBLIGAZIONI, 
Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a datare dal 1° Ottobre 1894, mediante la consegna dei Titoli, 


Titoli da cinque 


Num. 
di Numeri unitari 
cart. 
dal N. | al N. 
3603; 18011| 18015 
3714 18566 18570 
3929 19641 19645 
3995| 19971 19975 
4025! 20121 20125 
4360| 21796] 21800 
4367 21831 21835 
4794] 23966] 23970 
5191 25951 25955 
6057| 30281| 30285 
6606} 83026] 33030 
7232| 86156) 86160 
7422| 37106 37110 
7520] 375406 37600 
7736| 38676) 38050 
8058] 40286) 40290 
8286! 41426) 41430 
8552 42756] 427 
9685) 48421 48425 
9750| 48746] 48750 
9937) 40681 49655 
10091 50451 50455 
10294| 51466} 51470 
10335! 51671 51675 
10418) 52061 52065 
10787| 53931| 53935 
10835] 54171 54175 
10955| 54771| 54775 
115821 57906| 57910 
11750! 58746| 58730 
11801 59001 59005 
11865| 59321 59325 
11937| 59651 545685 
119561 59776| 59780 
12002} 60006) 60010 
12115) 60571 60575 
12184 60916 60920 
12649 63241 63245 
12747 63731 63735 
13223| 66111 66115 
14567| 72831] 72835 
14670| 73346) 73350 
14853] 74261 714205 
15325/ 76621 76625 
16084| 80416/ 80420 
10437 82181 82185 
16517] S25SI1 82585 
16528| 82036] 82640 
16558| 82786| 82790 
16561 82801 82805 
16913) 84561 84565 
16960] 84796| 84300 
17433| 87161| 87165 
17547] 87731] 87735 
17837} 80181 89185 
17859] 89291| 89295 
18058] 90286| 90290 
18673) 93961] 93365 
18866 _ 94326 94330 
18965] 94821 94825 
19042 95456] 95460 
19128] 95636 95640 
19347| 96731 96735 
19586] 97026] 97930 
Serie C 
1115’ 5571 5575 
1254! 6266 6270 
1280| 6441 6445 
1342 6706 6710 
1431] 7151! 7155 
1684 | 8416 8420 
2431 12151 12155 
2722 13606 13610 
2740 13606 13700 
2770 13846 13550 
2872) 14356) 142360 
8255| 16271 16275 
3458| 17286 17290 
3467) 17331 17335 
3603 18011 18015 
3714 185566 18570 
3129 19641 19643 
3995| 19971 19975 
40250 20121 20125 
4360| 217961 21800 
4367 21831 1835 
4794| 23966] 23970 
5191 25951 25955 


Num. 
di 
cart. 


6057 
6606) 
7232 
7422 
7920: 
7736 
8058 
8286 
8552 
9685 
9750 
9937 
10001 
10294 
10335 
10413 
10787 
10835 
10955 
11582 
11750 
11801 
11865 
11937 
11956 
12002 
13115 
12184 
12649 
12747 
13223 
14567 
14670 
14853 
158325 
16084 
16437 
16517 
16528 
16558 
16561 
16913 
16960 
17433 
17547 
17837 
17859 
18058 
18673 
18866 
IRO65 
19092 
19128 
19347 
19586 
20235 
20481 
20499 
20617 
20646 
21293 
21502 
2090 
22298 
22373 
22849 
22862! 
23117) 
23410: 
28819 
24198, 
24804: 
24393: 
24847 
25058 
20439 | 
25489 
25494 
25616 
25856] 
25888! 
25957 
26013 
2570! 
27021 
27398 
27597 
28168 
28375 


Numeri unitari 


dal N. 


30281 
33026 
36156 
37106 
37596 
38676 
40286 
41426 
42756 


48421| 


48746 
49681 
50451 
51466 
51671 
52061 
53931 
54171 
54771 
07906 
58748 
39001 
5932] 
59681 
59776 
60006 
60571 
60916 
63241 
63731 
66111 
72831 
73346 
74261 
76621 
80416 
82181 
82581 
82636 
82786 
82801 
84561 
84796 
87161 
87731 
89181 
89291 
90286 
93361 
94326 
94821 
95456 
95636 
96731 
97026 
101171 
102401 
102491 
103081 
103226 
106461 
107506 
110446 
111486 
111861 
114241 
114306 
115581 
117046 
110091 
120986 
121516 
121561 
124231 
125286 
127191 
127441 
127466 
128076 
121276 
1204396 
129781 
130061 
132346 
135101 
136986 
137581 
140336 
141871 


| 
Ù 


| 


j 


| 


Ù 


È 


al N. 


90285 
33030 
36160 
37110 
37600 
88680 
40:90 
41430 
42760 
48425 
48750) 
49685 
50455 
51470 
51675 
52065 
53935 
54175 
54775 
57910 
58750 
59005 
59325 
59685 
54780 
60010 
60575 
60920 
68245 
63735 
66115 
72835 
73350 
74265 
76625 
80420 
82185 
82555 
82640 
82790 
82805 
84565 
84800 
87165 
87735 
89185 
80295 
90290 
93365 
94330 
94825 
95460 
95640 
96735 
97930 
101175 
102405 
102495 
103085 
103230 
106465 
107510 
110450 
111490 
111865 
114245 
114310 
115585 
117050 
119095 
120990 
121500 
121965 
124295 
125290 
127195 
127445 
127470 
128080 
129280 
129440 
129785 
180065 
132850 
135105 
136990 
137085 
140540) 
141875 


Num. 
di 
cart. 


29336 
80366 
30411 
30682 
31079 
31871 
81388 
31895 
32117 
32341 
32962 
33065 
33721 
33844 
348520 
35166! 
35309 
35:363 
35691 
35800 
37115 
37457 
87739 
38081 
38100 
88567 
38603 
38544 
39164 
39909 
40897 
41027 
41241 
41539 
41842 
41954 
42020 
2310 
42367 
42557 
42737 
42838 
42942 
42952 
43046 
43530 
436145 


Numeri unitari 


dal N. 


146676 
151826! 
152051; 
153406 
155391 
159351 
159436 
159471 
160581 
161701 
164806 
165321 
168601 
169-216 
174096 
175826 
176541 
176811 
178451 
178996 
185571 
187281 
188691 
190401 
190496 
192831 
193011 
194216 
195816 
199541 
204481 
205131 
206201 
207691 
209206 
209766 
210096 
211546 
211831 
212781 
213681 
214180 
214706 
214756 
215226 
21764 
218221 


al N. 


146680 
151830 
152055 
153410 
155395 
1509355 
159440 
159475 
160585 
161705 
164810 
165325 
168605 
165220 
174100 
175830 
176545 
176815 
178455 
179000 
185575 
187285 
188695 
190405 
190500 
192835 
193015 
194220 
195820 
199545 
204485 
205135 
206205 
207695 
209210 
209770 
210100 
211550 
211835 
212785 
213685 
214190 
214710 
914760 
215230 
217650 
218225 


Serle D-EÉ 


1115 
1254 
1289 
1342 
1451 
1684 
2481 
2322 
2740 
2770 
2872 
8255 
3458 
3467 
3603 
3714 
8929 
3995 
4025 
4360 
4967 
4794 
5191 
6057 
6606 
1232 
7422 
1520 
1736 
8058 
.Ur6 
8552 
9685 
9750 
9937 
10091 
10294 
10335 
10413 
10787 


corrispondenti trovasi ostensibile 


5571 

6266 

6441 

6706 

7151 

8416 
12151 
13606 
13696 
138405 
14356 
162) 
17286 
17331 
18011 
18566 
19641 
19971 
20121 
21796 
21831 
23966 
25951 
30281 
33026 
36156 
37106 
37596 
38676 
40286 
41426 
42756 
48421 
48746 
40681 
50451] 
51466 
51671 
52061 
53931 


5575 
3270 
6445 
6710 
7155 
8420 
12155 
13610 
13700 
13»50 
14360 
16275 
17290 
171335 
18015 
18570 
19645 
19975 
20125 
21800 
21855 
23970 
25055 
930285 
33030 
86160 
37110 
37600 
38680 
40250 
41430 
42700 
48425 
48750 
49685 
50455 
51470 
51675 
52065 
58935 


Num. 
i 


d 
cart. 


10835 
10955 
11582 
11750 
11801 
11865 
11937 
11956 
12002 
12115 
12184 
12649 
12747 
13223 
14567 
14670 
14853 
15325 
16034 
16437 
16517 
16528 
16558 
16561 
16913 
16960 
17433 
17547 
17837 
17859 
18058 
18673 
18866 
18965 
19092 
19128 
19347 
19586 
20285 
20481 
20499 
20617 
20046 
21293 
21502 
22090 
22298 
22373 
22349 
22862 
23117 
23410 
23819 
24198 
24304 
24393 
24347 
25058 
25439 
25489 
25494 
25616 
25856 
25888 
25957 
26013 
26570 
27021 
27398 
27597 
28168 
28375 
29336 
30366 
30411 
30682 
31079 
31871 
81888 
31895 
32117 
32341 
32962 
33065 
33721 
33844 
34820 
55166 
35309 


Numeri unitari 


dal N. 


54171 
54771 
57906 
58746 
59001 
59321 
59681 
59776 
60006 
60571 
60916 
63241 
69731 
66111 
72831 
73346 
14261 
16621 
80416 
82181 
82581 
82636 
82736 
82801 
84561 
84796 
87161 
87781 
89181 
89291 
90286 
99361 
94326 
94821 
95456 
95636 
96731 
97926 
101171 
102401 
102491 
103081 
103226 
106461 
107506 
110446 
111486 
111861 
114241 
114306 
115581 
117046 
119091 
1205986 
121516 
121961 
124231 
125286 
127191 
127441 
127466 
128076 
129276 
129436 
129781 
130061 
132846 
135101 
136086 
137981 
140836 
141871 
146676 
151826 
152051 
159406 
155391 
159351 
159436 
159471 
160581 
161701 
164806, 
165321 
168601 
169216 
174096: 
175826, 
176541 


al N. 
54175 
654775 
570910 
58750 
50005 
59325 
59085 
59750 
60010 
60575 
60920 
623245 
63734 
66115 
72835 
73350 
742605 
76624 
80420 
82155 
82185 
82640 
8790 
82505 
84565 
84800 
87165 
87735 
89185 
89205 
90200 
93365 
942340 
9482: 
95460 
95640 
96735 
97930 
101175 
102405 
102495 
103055 
1083230 
106465 
107510 
110454 
111490 
111865 
114242 
114310 
1) 5585 
117050 
119065 
120940 
121520 
121965 
124235 
125240 
127195 
127445 
127470 
128050 
1292x0 
129440 
12978 
180065 
182850 
135105 
1369%> 
1379x5 
140840 
141875 
145681 
1518530 
152050 
153410 
150300 
159355 
159440 
159475 
160585 
161705 
164810 
165325 
168605 
169220 
174100 
175830 
16545 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE 


— 


ù 


‘RETE ADRIATICA. 


f 
Cl 


e degli interessi materiali 


pseguitesi in seduta pubblica il 15 maggio 1894. 


Num. 
dì 
cart. 


9330 


e 


Numeri unitari 


dal N. 


176811 
178451 
178996 
185531 
187281 
188691 
190401 
190496 
192831 
193011 
194216 
195816" 
199541 
204681 
205131 
206201 
207691 | 
209206. 
209768 | 
210098 
211548 
211881 
212781 
218681 
214186 


247371 


30811 
80316 
82761 
32766 
83271 
33276 
85041 
85046 
42961 
42966 
45291 
45296 
47641 
47646 
48781 
48786 
54661 
54666 
57601 
57806 
59241 
59246 
63421 
63426 
69641 
69646 
72521 
72526 
14751 
74756 
76641 
716646 


al N. 
176815 


212785 
213685 
214190 
214710 
214700 


247375 


Serie G 


30315 
30320 
82765 
82770 
33275 
33280 
85045 
85050 
42965 
42970 
45295 
45300 
47645 
47650 
48785 
48790 
046605 
54670 


76645 
16650 


"Segue Titoli da cinque 


Nnm. 
di 
cart. 


31229 


Numeri unitari 


dal N. 


77841 
77346 
81121 
81126 
81461 
81466 
B4701 


186141 


al N. 


77345 

77350 

81125 

81130 

81465 

81470 

84705 

84710 

85625 

85630 

88545 

88550 

88845 

88850 

89865 

89870 

91515 

91520 

91775 

91780 

92685 

92690 
105755 
105740 
109265 
109270 
118395 
113400 
114245 
114250 
121625 
121680 
126715 
126720 
128565 
128570 
128985 
128990 
131195 
131200 
134325 
134330 
135605 
135610 
140955 
140960 
143475 
148480 
143785 
148790 
144765 
144770 
145815 
145820 
148495 
148500 
153705 
158710 
156325 
156330 
161015 
161020 
161495 
161440 
163695 
163700 
166245 
166250 
168615 
168620 
169345 
169350 
169715 
169720 
170225 
170230 

50455 
170460 
172535 
172540 
1779385 
177940 
178295 
178300 
179995 
180000 
185175 
185180 
186145 


Num. 
di 


cart. 


31230 
31363 
81364 
91549 
31550 
31965 
81966 
32163 
32164 
92591 
32592 

2631 
32632 
33297 


. 33298 


33523 
33524 
33345 
33846 
83881 
33852 
35213 
95214 
36061 
36062 
36311 
36312 
36345 
36346 
36781 
86782 
36937 
86938 
39165 
39106 
40085 
40086 
40385 
40336 
40837 
40838 
42935 
42936 
43581 
43582 
44079 
44080 
44241 
44242 
44317 
44318 
44321 
44322 
44551 
44552 
45555 
45556 
45739 
45740 
46451 
460452 
46877 
46878 
47585 
47536 
47999 
48000 
48213 
48214 
49249 
49250 
49281 
49282 
51103 
51104 
51409 
51410 
91517 
51518 
51965 
51966 
52031 
52032 
53487 
03488 
63557 
53558 


Numeri unitari 


dal N. 


186146 
186811 
186816 
187741 
187746 
189821 
189826 
190811 
190816 
192951 
192956 
193151 
193156 
196481 
196486 
197611 
197616 
199221 
199226 
199401 
199408 
206061 
206066 
210301 
210306 
211551 
211556 
211721 
211726 
213901 
213906 
214681 
214686 
225821 
225826 
230421 
230426 
231671 
231676 
234181 
284186 
244671 
244676 
247901 
247906 
250891 
250396 
251201 
251206 
251581 
251586 
251601 
251606 
252751 
252756 
257771 
257776 
258691 
258896 
262251 
262256 
264981 
264386 
207671 
267676 
269991 
269996 
271061 
271066 
276241 
276246 
276401 
276406 
285511 
285516 
287041 
287046 
287581 
287586 
289821 
289826 
290151 
290156 
297431 
297436 
297781 
297786 


al N. 


186150 
186815 
186820 
187745 
187750 
189825 
189830 
190815 
190820 
192955 
192960 
193155 
193160 
196485 
196490 
197615 
197620 
199225 
199230 
199405 
199410 
206065 
206070 
210305 
210310 
211555 
211560 
211725 
211730 
213905 
213910 
214685 
214690 
225825 
225830 
230425 
230480 
231675 
231680 
234185 
234190 
244675 
244680 
247905 
247910 
250895 
250400 
251205 
251210 
251585 
291590 
251605 
251610 
252759 
252760 
257775 
257780 
258695 
258700 
262255 
262260 
264385 
264390 
267675 
267080 
260995 
270000 
271065 
271070 
276245 
276250 
270405 
276410 
285515 
285520 
287045 
287050 
287585 
297590 
289825 
289880 
290155 
290160 
297435 
297440 
297785 
297790 


Num. Ù 
di Numeri unitari i 
cart. cart. 

dal N. al N. 
Serie H 33001 
(1a, 22, 326048 Sottoserie) 23239 
777 8881 88851] 23240 
7178 8886 88901 23865 
999 9991 99951 23866 
1000! 9996| 100001 24121 
1185) 10921 10925] 24122 
1186] 10926] 10930] 25191 
1601 13001 13005] 25192 
1602] 13006] 13010] 25695 
1615, 135071 13075] 25696 
1616 18076 130801 25757 
1681 14151 14155] 25758 
1832] 14156| 141601 25953 
1881] 14401] 14405) 25954 
1882 14406 14410] 26163 
2451 17251 17255] 26194 
2452) 17256 17260] ‘6699 
2905| 19521 195251 26700 
2906; 19526) 19530] 27265 
2965 19x21 19825] 27266 
2966 19826| 19830f 28-93 
5063] 30311] 30315) 28204 
5064] 80316] 303201 28287 
5553) 32761| 32765] 28288 
5554| 32766) 82770] 28739 
5655| 933271] 83275 28740 
5656| 33276| 33280] 29249 
6009) 35041] 35045f 29250 
6010] 35046] 85050] 29723 
7593| 42961 429651 29724 
71594] 42966! 42970) 29869 
80591 45291] 452951 29870 
8060) 45296 452001 29943 
8529| 47641| 47645f 29944 
8530/ 47646) 476501 30045 
5757) 48781| 48785) 80046 
8758| 48780) 48790f 30091 
9521] 57601| 57605f 80092 
9522| 57606) 57610Î 30507 
9849] 59241| 592451 30508 
9850) 59246| 592501 31587 
106851 63421] 634251 31588 
10686| 63426/ 634301 81659 
11929| 69641] 696451! 81660 
11930| 69646! 696501 31999 
12505| 72521 725251 82000 
12506]  72526| 725301 833035 
12951] 74751] 74755f 83036 
12952| 74756] 747601 83229 
13329| 76641 766451 33230 
13330] 76646) 766501 33363 
13469) 77341] 77345] 83364 
13470]  77346| 773501 39549 
14225| 81121 81125] 33550 
14226) 81126| 81130f 33965 
142939! 81461| 814651 33966 
14294] 81466! 81470] 34163 
14941] 84701] 84705] 34164 
14942] 84706) 847101 34591 
15125] S85621| 856251 34592 
15126| 85626| 85630Î 24631 
15709| 88541| 85545] 34682 
15710| 88546| 885501 35297 
15769] 82841] 88845] 35298 
15770] 88846] 888501 35523 
15973| 89861 898651 35524 
15974| 89866/ 89870] 35845 
16303| 9ISI11 91515] 35846 
163804| 91516| 91520) 35881 
16355) 91771 91775] 35882 
16356, 91776| 91780 
16537] 92681 2685 
106538] 92686| 92690 
18151} 105751| 105755 
18152) 105756] 105760 
18853| 109261| 109265 
18854| 109266| 109270 
19679| 118391| 113395 
19650! 113396| 113400 
19849| 114241| 114245 
19850| 114246! 114250 
21325} 121621) 121625 
2)326| 121626!/ 121630 
22943) 126711| 126715 
223944 126716! 126720 
22713| 128560:| 128565 
22714| 128566] 128570 


| 


Numeri unitari 


O dal N. 


128081 
128986 
131191 
131196 
134321 
134326 
135601 
135606 
140951 
140956 
143471 
143476 
143781 
143786 
144761 
144766 
145811 
145816 
148491 
148496 
156321 
156326 
161011 
161016 
161431 
161436 
163691 
163696 
166241 
166246 
168611 
168616 
169341 
169345 
169711 
169716 
170221 
170226 
170451 
170456 
172581 
172536 
177931 
177986 
17829] 
178296 
179991 
179996 
185171 
185176 
186141 
186146 
186811 
186816 
187741 
187746 
189821 
189826 
190811 
190816 
192951 
192956 
193151 
193156 
196481 
196486 
197611 
197616 
199221 
199226 
199401 
199406 


LA DIREZIONE 
Elenco delie Obbligazioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate. 


al N. 


128985 
128990 
131195 
131200 
134325 
134330 
135605 
135610 
140955 
140960 
143475 
143480 
143785 
143750 
144765 
144770 
145815 
145820 
148495 
148500 
156325 
156330 
161015 
161020 
161435 
161440 
163695 
163700 
106245 
166250 
168615 
168620 
169345 
169350 
169715 
169720 
170225 
170230 
170455 
170460 
172535 
172540 
177935 
177940 
178295 
178300 
179995 
180000 
185175 
185180 
186145 
186150 
186815 
186820 
187745 
187750 
189825 
189830 
190815 
190820 
192955 
192960 
193155 
193160 
196485 
196490 
197615 
197620 
199225 
199230 
199405 
199410 


Num. 
di 
cart. 


Numeri unitari 


dal N. 


al N. 


Serie F 


347 


23087 
23198 


3461 

3781 

8191 

8301 

8361 
10701 
18391 
15971 
19681 
20151 
20641 
22481 
22561 
25471 
27031 
28841 
34101 


41111} 


44031 
46171 
51481 
51871| 
52001 
54441 
55891 
62161 
62461 
72201 
72921 
74521 
77581 
78301 
18821 
80031 
82341 
83141 
89371 
90571 
94541 
06261 
98891 
102031 
108481 
108811 
110061 
112611 
116721 
118211 
119931 
126751 
128851 
180221 
181011 
181661 
132781 
137661 
140411 
141931 
146871 
147541 
151531 
1528921 
152771 
153551 
158901 
154531 
158421 
159231 
167621 
172101 
172231 | 
173491] 
178591 
179911 
180981 
182431 
191531 
194571 
198341 
205701 


205701 
211141! 
216761 
257281 
230721 
230861 
281921 


130230 
131020 
131670 
132790 
187670 
140420 
141940 
146880 
147550 
151540 
152830 
152780 
153560 
153910 
154540 
158430 
159240 
167630 
172110 
172240 
173500 
178600 
179920 
180990 
182440 
191540 
194580 
198350 
200180 
205710 
211150 
216770 
227290 
230730 
230870 
281930 


Num. 
di 
cart. 


23524 
24158 
24248 
24275 
24360 
24836 
24911 
25615 
25811 
25913 
26335 
26912 
26978 
27424 
27497 
27856 
28412 
28422 
28476 
28746 
28844 
29094 
29226 


GENERALE. 


«muniti di tutte le Cedole semestrali non scadute. — Dal 1° Ottobre 1894 in poi cessano di essere fruttifere. 


| Titoli da 10 


Numeri unitari 


dal N. 


2395231 
241571 
242,71 
242741 
243591 
248351 
249101] 
256141! 
258101 
259121 
263341 
269111 
269771 
274231 
274961 
278551 
284111 
234211 
284751 
287451 
2885431 
2909381 | 
292251, 


259130 
263350 


284220 
284760 
27460 
288440 
2945940 
292200 


336 _536 ____Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


età Nazionale delle OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICIIE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


retpasrat rta Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
RT TO TULA Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
== sera, rendere EEA 500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
=_= (|: Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
razione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e O. 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 
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UFFICIO PER LA PROTEZIONE 
FRATELLI PASTORI DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE | MACCHI, IZAR E AR EC. 


SARI A OLCELLI, MOY & C° MILANO 
ROMA, 33, via Pootefiei (angolo Corso), ROMA | cu. 
ni pi | Via Carlo Farini, N. 27 
LIME F ER , E RASPE Ottenimento di brevetti di privativa fuori poni Gan 
industriale, marchi di fabbrica, ecc., —___ 


in Italia e all’estero; pagamento di 
ACCIAI E° ATE E FERRI tasso. ricerche: consultazioni teeniche | -"APRICAZIONE MECCANICA 


e legali; procedimenti giudiziali. ; : indi 

Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI. Bolloni, Ramponi 8 Chiodi 

T \e) PR | iN e, Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI. per armamento di ferrovie e ‘tramway8, 

; N Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI. per costruzione di scambi e crociamenti, piat- 
Via Finanze, um. 13. TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS FOA ponti, tettoie, ecc. 


Toga, Va — Tip. € e Lit. CAMILLA E "BERTOLERO, Via Ospedale, 18.0 


| Grkei Ad prg PIAZT 


Anno XXVII. 


———-. * 


Sabato, 2 Giugno 1894. 


MONITORE DELLE STRADE FERA] 


Num. 22. 


— cs —t= — _——_—_—_——_—___mr —P2z=z=F;ooC 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI | 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


n PRESTARE IA ta te 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Ammunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim. 
Per L'IraLta.......00., L 20 11 6 
Per L’EstERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ............ . Cent.30  » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori s1 dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi sì ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 18 — Torino 


— ————— rP_————__ y——— 


n -— pupputezzza TLT LIL ana — ————@€€_@ so 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Lavori e provviste per le strade ferrate in esercizio. (Cont.). — La locomotiva elettrica Heilmann. — 
Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — . Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memo- 
randum pratico (Guida degli appaltatori — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


n nine lei nd e i n n rit ne n 
————————————m€—__ 


LAVORI E PROVVISTE ae 
PER LE STRADE FERRATE IN ESERCIZIO 


(Continuazione, — V. n, 21). 


Tale è il caso dell’amministrazione ferroviaria per quanto 
si attiene all'esercizio — così si esprime quella relazione — 
non essendo qui lo Stato, ma bensì le Società esercenti 
che amministrano le varie aziende; ond’è che, in vista dei 
rapporti amministrativi, giuridici e contabili stabiliti per le 
Convenzioni del 1885 fra lo Stato e le Società ferroviarie, 
Il controllo deve essere puramente governativo, e tale lo 
volle il legislatore instituendo a tal fine un apposito ufficio, 
cioè l’Ispettorato delle Strade Ferrate. 

Consegue da ciò che, secondo il Disegno di legge che 
stiamo esaminando, somme ragguardevoli fornite diretta- 
mente dal Tesoro dello Stato dovrebbero essere versate nei 
prossimi cinque esercizi in Casse amministrate da società 
private sotto la sorveglianza di un ufficio governativo, e che 
l’unico controllo sulla erogazione di quelle somme sarebbe 
affidato a questo stesso ufficio governativo. 

L’anormalità poi di questa situazione risulterebbe ancora 
maggiormente aggravata dal fatto che questo ufficio speciale 
di controllo, vale a dire l’Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, non ha mai dato conto, se non parzialmente e 
dopo parecchì anni, del modo con cui ha esercitato questa 
sua mansione, e nulla lascia sperare che tale rendimento 
di conto possa ottenersi più tempestivo e più completo in 
avvenire. 

In questa condizione di cose è sembrato alla Giunta ge- 
nerale del bilancio, che il modo di far funzionare le Casse 
patrimoniali per un periodo di ben cinque esercizi finan- 
ziarii che verrebbe sancito dal Disegno di legge non possa 
essere accettato. 

Cambiata la natura dei mezzi coi quali sì dovrebbe prov- 
vedere ai servizi che erano stati originariamente affidati alle 
Casse, dovrebbero essere modificate anche le norme per ta 
© gestione di questi servizi, tanto più che, secondo ogni ra- 
gionevole previsione, trascorsì ì cinque anni, le condizioni 
delle Casse non si troverebbero sensibilmente migliorate. 

Ma qui si presenta naturale il quesito se, piuttosto di 
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mutare il sistema di controllare il funzionamento delle Casse 
patrimoniali, non convenga modificare addirittura l'organismo 
delle Casse stesse, le quali, come si esprime la relazione 
della Corte dei Conti sul rendiconto consuntivo dell’eser- 
cizio 1892-93, « hanno reso possibile la decretazione di 
« opere pubbliche governative senza limite legale di spesa, 
« senza riportare sia dal Consiglio di Stato, il previo parere 
« sia dalla Corte dei Conti il visto e la registrazione richiesti 
« per gli alti soggetti al riscontro preventivo, e quel che è 
« più senza la espressa annuale concessione di fondi da 
« parte del potere legislativo ». 

Che simili inconvenienti avessero a verificarsi non era 
cerlo stato preveduto nè dal Governo che stipulò le conven- 
zioni del 1885, nè dal Parlamento che le approvò. Ma altri 
fatti ancora si sono verificati, che non corrisposero alle pre- 
visioni di quel tempo. 

Il materiale mobile è costato in questi ultimi anni e costa 
ancora assai più caro dei prezzi preveduti quando furono 
stipulati i contratti e fissate le quote di alimentazione delle 
Casse patrimoniali, sia perchè furono elevati i dazi doganali, 
sia perchè si volle dare all’industria nazionale una maggiore 
protezione di quella prescritta dall’art. 21 dei capitolati. 

Pel materiale fisso, e specialmente per le rotaie che oc- 
corsero in gran quantità soprattutto per l'esecuzione della 
Legge del 30 dicembre 1888, il premio all'industria nazio- 
nale fu anche maggiore che non pel materiale mobile, tanto 
che (come risulta da un documento comunicatoci dall’ono- 
revole Ministro dei Lavori Pubblici), una fornityra, ad es., 
di 20,000 tonn. di rotaie, che comperale all’estero prima 
dei nuovi dazi avrebbero costato L. 3,000,000 e date 600,000 
lire di introiti alla dogana, fatta in Italia dopo i nuovi dazi, 
costò lire 3,700,000 a carico delle Casse patrimoniali senza 
procacciare entrata alla finanza (1). 


(1) Questo punto della relazione ha dato luogo in seno alla Giunta 
generale del bilancio ad osservazioni sulla opportunità di richiamare 
l’attenzione del Governo e della Camera sulle conseguenze del sistema 
di protezione doganale a danno della massa dei contribuenti e del- 
l’erario dello Stato; ma la Giunta ha trovato che ciò sarebbe stato 
estraneo all'argomento al quale si riferisce il Disegno di legge. 

Fu anche osservato che, a proposito della notizia relativa a for- 
niture di rotaie, riportata nella relazione, si deve tener conto che, 
avendo i maggiori dazi doganali della tariffa del 1887 determinato 
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Per l’insufficienza dei fondi assegnati alla costruzione di 
nuove strade ferrate complementari, le Casse hanno offerto 
un mezzo facile di aumentare quei fondi, senza chiederne 
ed ottenerne l'approvazione, col mettere a carico delle Casse 
stesse lavori di completamento di quelle strade, che avreb- 
bero dovuto fare carico al conto costruzioni. 

Il Governo poi che, dato l'organismo delle Casse patri- 
moniali, avrebbe avuto obbligo di sorvegliare rigorosamente 
onde avessero a funzionare in piena conformità agli scopi 
per cui erano state istituite, deviò più volte da questa linea 
di condotta per avvantaggiare l’amministrazione del tesoro. 

Le obbligazioni ferroviarie furono talvolta emesse, non 
per i bisogni immediati delle Casse, ma per la necessità 
del tesoro, il quale non versò subito i proventi della emis- 
sione, ma li ritenne a lungo per sè, valendosene per i proprì 
bisogni, mentre incombeva alle Casse di provvedere al pa- 
gamento degli interessi delle obbligazioni emesse. 

Sorvolando anche sopra questi fatti, l’azione del Governo 
non è stata sempre quale le difficoltà, in parte almeno pre- 
vedute, derivanti dalla delicatezza dell'organismo delle Casse, 
avrebbero richiesto. 

« L’animo non è scevro di qualche inquietudine, o, piut- 
tosto di una certa preoccupazione, la quale deriva dal ri- 
flesso, che questo congegno lascia esposto il Governo alle 
stesse esigenze, ed a tutti i clamori che sono insorti in ad- 
dietro e sorgeranno d’ogni lato in cento forme diverse, a 
doinandare ingrandimenti di stazioni ed altre cose somi- 
glianti; e quello che è più grave, le lagnanze del pubblico, 
inseparabili da qualunque forma di esercizio ferroviario, 
che siano fondate sopra un vero o supposto difetto di ma- 
teriale rotabile, si appunteranno sempre nel Governo, che 
sarà chiamato in colpa di tutti i mali, immaginari o reali. 
In questa parte, l'esercizio sociale nulla toglie alla respon- 
sabilità del Governo, anzi nuoce e l’aggrava, conciossiachè le 
Società avrebbero piuttosto un interesse diretto a svegliare, 
anzichè a smorzare gli appetiti del pubblico... Il Governo 
non avrebbe d’altronde che a stendere la mano per trovare i 
mezzi occorrenti. La Cassa patrimoniale, con la facoltà di crear 
debiti, è fatta apposta per soddisfare a queste necessità! » 

Il pericolo additato con queste parole, che il presente 
Ministro dei Lavori Pubblici scriveva come relatore dell’Uf- 
ficio centrale del Senato sul Disegno di legge per l’appro- 
vazione delle Convenzioni del 1885, sarebbe stato, egli 
aggiungeva, facilmente scongiurato « quando Governo e Par- 
lamento tengano mano ferma, perchè la Cassa non assuma 
impegni superiori alle proprie forze. È noi non vogliamo, 
nè possiamo dubitare che le cose avvengano altrimenti. 

L’on. Ministro dei Lavori Pubblici converrà ora certamente 
con noi che egli fu allora maggiormente nel vero facendo 
la diagnosi del pericolo, che non esprimendo la fiducia che 
il pericolo sarebbe stato evitato. 

Tutto dunque quanto è avvenuto dal giorno in cui le 
Convenzioni sono entrate in vigore e le Casse per gli aumenti 
patrimoniali hanno cominciato la loro vita ci consiglia a 
provvedere, naturalmente mediante opportuni accordi colle 
altre parti contraenti, perchè, o l'organismo delle Casse 
stesse venga sostanzialmente modificato, oppure ai servizi 
ad esse affidati venga dato un diverso ordinamento; nel 
qual ultimo caso la riforma potrebbe essere conveniente- 
mente estesa anche ai servizi ora di competenza dei fondi 
di riserva, il cui organismo ha troppi punti di comunanza 
con quello delle Casse per non dar luogo esso pure ad u- 
guali inconvenienti. 

Sarebbe certamente una grande semplificazione e un no- 
tevole miglioramento se si potesse riuscire a liberare lo Stato 


un notevole incremento dell'industria metallurgica e meccanica, le 
Casse hanno avuto in questo fatto la possibilità di collocare in paese 
ad eccellenti condizioni, quali non si trovano altrove, tutto il mate- 
riale fuori d’uso sostituito dal nuovo, locchè costituisce un compenso 
notevole a favore delle Casse stesse. Infatti, se non vi fosse dazio di 
protezione, le ferriere nazionali dovrebbero vendere i loro prodotti a 
prezzo di altrettanto minore, e quindi pagare in corre lazione il ma- 
teriale usato che serve ad esse di materia prima. 


dall’ingerenza che gli spetta sulle Casse per gli aumenti 
patrimoniali e sui fondi di riserva, rendendo direttamente 
interessate le Società all'economico impiego dei mezzi ora 
posti a disposizione di queste Casse e di questi fondi, come 
parzialmente si è fatto per quelle strade ferrate complemen- 
tari, delle quali è stata concessa alle Società stesse la co- 
struzione colle convenzioni approvate dalla Legge 20 luglio 
1888, n. 5550. Semplificandosi a questo mode il servizio 
di riscontro dell’esercizio, si otterrebbe anche il vantaggio 
di mettere l’Ispettorato delle Strade Ferrate in posizione da 
poter meglio attendere alle funzioni di controllo che gli 
spettano sull’applicazione delle prescrizioni riguardanti la 
polizia, la sicurezza e la regolarità del servizio ferroviario, 
e di potere rendere conto al Parlamento più sollecitamente 
del modo con cui adempie a queste sue funzioni. 

Un esempio di ordinamento di questa natura ci è dato 
dai Paesi Bassi, dove una legge del 22 luglio 1890 affidò 
a due Società l'esercizio delle due reti principali in cui 
vennero ripartite le Strade Ferrate, modificando così un 
contratto vigente prima di quella data, parecchie disposizioni 
del quaie avevano molta analogia con quelle dei nostri con- 
tratti di esercizio del 1885. 

Secondo quel nuovo ordinamento le Società hanno a loro 
carico tutte le spese di manutenzione ordinaria e straordi- 
naria, fatta eccezione per le linee di proprietà dello Stato, 
dei danni causati da inondazioni, rotture di dighe e simili, 
e delle opere di difesa dei grandi ponti. Le Società hanno 
pure a loro carico tutte le provviste di materiale rotabile 
e di esercizio. 


Quando occorrono opere di miglioramento o di amplia- 
mento per lo sviluppo del traffico, le Società sono autorizzate 
a farle, sottoponendo i progetti all'approvazione del Governo, 
il quale può anche da parte sua ordinare la esecuzione di 
siffatte opere, salvo il ricorrere ad arbitri, che giudicano 
inappellabilmente, nel caso di disaccordo sulla opportunità 
delle opere stesse. 

Le relative spese sono sostenute dalle Società e rimbor- 
sale dal Governo al cessare del contratto. 

Le Società incassano tutti i prodotti lordi, e pagano un 
canone fisso allo Stato, al quale spetta pure la metà degli 
uuli netti delle Società, superanti il 4 per cento del capi- 
tale sino e quando la parte di utili che rimane alle Società 
non superi il 6 e mezzo per cento del capitale stesso; su- 
perato questo limite al sopravanzo lo Stato partecipa in 
ragione dei quattro quinti. 

Le Società non possono, distribuendo dividendi al disotto 
dei veri utili ottenuti ed accumulando forti riserve, sottrarre 
allo Stato la parte dei profitti che gli è dovuta, giacchè le 
convenzioni danno al Governo la facoltà di risolvere in qual- 
siasi epoca i contratti, scegliendo fra tre diversi sistemi di 
riscatto, PRPOMaa Rioni determinati in modo da assicurare 
la possibilità allo Stato di rientrare in possesso della sua 
parte dei profitti che le Società avessero messo in riserva. 

In seno alla Giunta del bilancio fu poi anche accennato 
a diversi metodi per procurare quei maggiori mezzi che ri- 
sultassero necessari per provvedere convenientemente ai 
servizi ora affidati alle Casse per gli aumenti patrimoniali. 

Si accennò alla possibilità di rendere più semplice ed eco- 
nomico, più o meno frequente e adatto alle coincidenze il 
servizio sulle linee di minore importanza e di più scarso 
reddito, allo scopo di ottenere o un maggior prodotto lordo, 
oppure, mediante la diminuzione delle spese, un maggiore 
prodotto nelio. 

Si propose di rialzare alquanto il prezzo dei biglietti dei 
viaggiatori di prima classe e forse, in misura più modesta, 
anche di quelli di seconda classe, se non per tutte le linee, 
almeno per quelle di traffico più importante. 

SI osservò che qualche maggiore prodotto si potrebbe otte- 
nere rendendo la tassa di bollo sui biglietti in qualche misura 
proporzionale al prezzo dei biglietti stessi, oppure al percorso 
a cui essi danno diritto. 

Si accennò inoltre alla convenienza di disciplinare più ri- 
gorosamente la concessione dei biglietti di favore. Una ri- 
forma diretta a restringere i casi e le categorie di persone 
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e degli interessi materiali 


a cui possono essere accordati questi biglietti, darebbe luogo 
indubbiamente ad un sensibile aumento di prodotti. 

La Giunta non ha creduto di far sue tutte queste osser- 
vazioni, che le sembrano però meritevoli di essere studiate. 
Ricordandole qui, come pure accennando, come abbiamo 
fatto più sopra, alle basi delle nuove Convenzioni olandesi, 
non intendiamo di dettare norme per le modificazioni che, 
per le suesposte considerazioni, crediamo desiderabile ven- 
gano introdotte nel presente nostro ordinamento ferroviario. 
Abbiamo voluto soltanto mettere in evidenza la possibilità 
di introdurre in questo ordinamento miglioramenti e sem- 
plificazioni che potrebbero riuscire vantaggiose, sia allo Stato, 
sia alle Società concessionarie dell’esercizio delle Strade 
Ferrate, 

Il consenso di queste Società è indubbiamente necessario, 
come abbiamo già rilevato, per modificare quell’ordinamento; 
ma l’ottenere quel consenso non dovrebbe riuscire difficile 
JIIO il Governo ed il Parlamento si mostrino fermamente 

ecisi a non permettere che in avvenire possano essere ese- 
guite a carico delle Casse patrimoniali nuove opere, finchè 
le Casse stesse non possano sopperirvi con mezzi propri; 
essendo indubitato che, fino a quando questa condizione si 
sia verificata, le Società non hanno diritto di esigere che 
venga fatta, a carico diretto od indiretto dello Stato, nes- 
suna nuova opera, sia pure necessaria ed urgente. 


III. 


Appoggiata alle considerazioni che siamo venuti qui sopra 
svolgendo, la Giunta generale del bilancio è stata unanime 
nell’escludere la convenienza di approvare nella loro inte- 
grità le proposte del Governo in quanto sono dirette a for- 
nire alle Casse patrimoniali i mezzi per poter funzionare nei 
prossimi cinque esercizi. Essa è venuta invece nella deter- 
mivazione di proporvi di accordare soltanto i mezzi per 
iniziare la sistemazione degli impegni finora assunti e per 
eseguire nel prossimo esercizio 1894-95 le opere più ur- 
genti per la sicurezza dell’esercizio ferroviario, invitando 
il Governo a presentare entro breve termine proposte atte 
a dare un più razionale ordinamento a servizi che nessuno 
può certo affermare sieno sinora proceduti soddisfacente- 
mente. 

A questa determinazione” la Giunta non è però arrivata 
senza opposizione e senza vivi contrasti da parte di taluni 
dei suoi membri, i quali, o non giudicavano sufficientemente 
chiarita la natura degli impegni non ancora sistemati della 
gestione passala, o temevano che la concessione di eseguire 
anche soltanto una piccola parte delle nuove opere richieste 
avrebbe reso più difficile di arrivare a nuovi accordi, oppure 
escludevano in modo assoluto. la competenza dello Stato di 
assumere nuovi oneri per l'esecuzione di quelle opere. 

Sul primo punto e, anzitutto, specialmente sulle ecce- 
denze di spese verificatesi nella esecuzione delle opere con- 
template negli allegati B ai contratti di esercizio, la mag- 
gioranza della Giunta ha considerato che la natura delle 
dette opere è perfettamente identica a quella delle opere 
messe dall’art. 59 dei capitolati a carico delle Casse patri- 
moniali, tranne una o due categorie in più che figurano in 
detti allegati; e nell’art. 20 del contratto per |’ esercizio 
della rete Mediterranea (23 per l’Adriatica e 17 per la Si- 
cula) è stabilito che « decorsi i primi quattro anni ed esau- 
riti ed impegnati tutti i fondi per i lavori previsti negli al- 
legati B, le spese di rifacimento dei binari con rotaie di 
acciaio, col relativo risanamento e completamento della mas- 
sicciata, di miglioramento e di nuovi impianti richiesti dal- 
l'aumento del traffico, verranno pagate sulle Casse patri- 
moniali ». Oca, rispetto alla natura delle spese delle quali 
Sì tratta di regolare i conti, è da notare che i lavori pei 
quali mancano ì Decreti Reali di approvazione, consistono, 
per una gran parte, in rifacimenti di binari ancora armati 
in ferro e relative provviste di materiale metallico , indi- 
spensabili per la sicurezza e regolarità dell’ esercizio e di 
indubbia competenza delle Casse patrimoniali; e che altre 
spese riguardanti maggiori opere riconosciute necessarie du- 
rante l'esecuzione di lavori regolarmente approvati in sta- 
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zioni o lungo le linee, avrebbero trovato margine sufficiente 
nei fondi degli allegati B, se somme non indifferenti non 
fossero state assorbite pel pagamento di interessi alle So- 
cietà, cagionati dal ritardo dei pagamenti da parte del 
Tesoro. 

Se poi le norme di approvazione dei lavori degli alle- 
gati B e di quelli delle Casse patrimoniali non sono per- 
fettamente le stesse, perchè i fondi di quegli allegati furono 
stanziati direttamente in bilancio, e quindi l’autorizzazione 
delle relative spese dovelte sempre essere fatta con Decreti 
ministeriali da registrarsi alla Corte dei Conti, mentre per 
le Casse patrimoniali, in forza dell’art. 5 della legge 27 a- 
prile 1885, l’ingerenza della Corte è limitata, come già si 
è veduto, all'esame dei consuntivi annuali; le norme invece 
di esecuzione sono identiche, valendo tanto per gli alle- 
gali B, come per le Casse, le disposizioni dell’art. 65 del 
capitolato d’esercizio, come è poi più esplicitamente espresso 


‘nel secondo paragrafo dell'art. 62 del regolamento per l’e- 


sercizio approvato col Regio Decreto 17 gennaio 1886, nu- 
mero 3704. 

E in base appunto al criterio che il contu dovesse essere 
unico, si accreditarono alle Casse i proventi della vendita 
dei materiali messi fuori d’uso e ricavati dall'esecuzione dei 
lavori degli allegati 8, i quali avrebbero dovuto essere com- 
putati in diminuzione dell’importo di questi lavori. 

La maggioranza della Giunta generale delbilancio ha quindi 
ritenuto che potessero essere accolti i concetti del Governo 
in quanto mirano a riunire in un conto unico le spese per 
le opere degli allegati B con quelle ordinate a carico delle 
Casse patrimoniali. 

Riguardo poi alle somme che risultano impegnate per 
opere, per le quali mancano i regolari Decreti di approva- 
zione, pur tenendo conto che si tratta di opere di indubbia 
competenza delle Casse, a norma dell’art. 59 dei capitolati, 
e pur tenendo conto altresi che la disposizione sancita nel 
quarto comma dell’art. 74 dei capitolati stessi, la quale au- 
torizza a fare le spese di urgenza senza la preventiva ap- 
provazione dei progetti, apre un facile varco a simili irre- 
golarità, la maggioranza della Giunta non deplora meno 
della minoranza che queste irregolarità abbiano potuto ve- 
rificarsi. 

Anche sopra questo punto, 1 pericoli derivanti dal pre- 
sente ordinamento ferroviario erano stati a tempo additati 
dall’on. relatore dell’Ufficio centrale del Senato prima della 
approvazione delle convenzioni di esercizio delle ferrovie. 

« Non conviene illudersi e far troppo-a fidanza, così egli 
scriveva, che il controllo del Parlamento basti ed abbia la 
virtù di correggere i difetti di una sorveglianza fiacca od 
incapace ». E più oltre aggiungeva : « Non è mestieri che 
alle molte cose dette e ripetute a sazietà per mettere in 
luce una volta ancora che il nuovo ordine di cose che ri- 
sulterà dall’applicazione delle convenzioni, anzichè limitare 
le presenti responsabilità, crea ed impone al Governo gra- 
vissimi doveri non prima conosciuti, talchè nel momento at- 
tuale niuna cosa desideriamo al di sopra di questa, che il 
servizio di direzione e di controllo venga organizzato con 
sapienza nei diversi riguardi tecnici, amministrativi e con- 
tabili; e più tardi l’azione del Governo si faccia sentire viva, 
costante ed efficace; affinchè non sorgano dissidi ed attriti, 
per attutirli possibilmente quando si rivelino, ed impedire 
in sostanza che ai mali presenti subentrino altri di natura 
più grave nel tempo avvenire ». 

Le pendenze che si tratta ora di sistemare dimostrano che 
ai mali di quell'epoca altri mali sono realmente subentrati, 
e quindi che la sorveglianza non fu sufficientemente ener- 
gica o capace e l’azione del Governo non si è fatta sentire 
abbastanza viva, costante ed efficace. Ed è perciò che, te- 
nendo conto dell’esperienza sinora fatta, crediamo siano de- 
siderabili modificazioni negli ordinamenti vigenti, e quali 
mirino a rendere più facile la sorveglianza e meno costan- 
temente necessaria l’azione del Governo. 

A rendere più facili gli eccordi per arrivare a tali mo- 
dificazioni, la maggioranza della Giunta crede opportuna 
l’approvazione delle proposte del Governo in quanto mirano 
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a mettere le Casse patrimoniali in posizione da poter sod- 
disfare gli impegni da esse assunti, osservando però le ri- 
spettive responsabilità dello Stato e delle Società, ritenuto 
che la sistemazione definitiva di tali responsabilità potrà 
trovar luogo nella stipulazione di quegli accordi. 

Ed anche quanto alle proposte per la gestione futura delle 
Casse, la maggioranza della Giunta si è pronunciata per una 
soluzione media fra quella domandata dal Governo, che ri- 
chiedeva i mezzi per nuove opere da eseguirsi nei prossimi 
cinque esercizi, e quella voluta dalla minoranza, che nulla 
avrebbe accordato. 

L'approvazione di quanto domandava il Governo equivar- 
rebbe a mantenere in vita inalterato, ancora per cinque anni 
almeno, un organismo che, come abbiamo veduto, non ha 
corrisposto allo scopo per cui fu istituito, e che, in ogni 
modo, non potrebbe e non dovrebbe funzionare se non con 
mezzi affatto diversi da quelli che gli erano stati origina- 
riamente assegnati e in ragione dei quali l'organismo stesso 
era stato congegnato. 

D'altra parte, il rigetto assoluto di tutte le nuove opere 
domandate, anche di quelle che non sono dirette a procu- 
rare una maggiore comodità di esercizio, ma risultano bensì 
necessarie per la sicurezza del servizio, non ci è sembrato 
conforme ai veri interessi del paese. Obbligo nello Stato di 
provvedere a queste opere, come già abbiamo dichiarato , 
non vi è certamente; ma non si può nemmeno affermare 
che i contratti le mettano esplicitamente a carico delle So- 
cietà esercenti. 

Qui le convenzioni, come ha dichiarato l’on. Ministro dei 
Lavori Pubblici intervenuto in seno alla Giunta, presentano 
una lacuna, a colmare la quale si rendono sempre più ne- 
cessari quei nuovi accordi che abbiamo già ripetutamente 
invocati. 


La maggioranza della Giunta non crede che a questi nuovi 
accordi possa creare ostacolo la concessione di una somma 
per eseguire durante le trattative le opere più indispensa- 
bili e più urgenti per la sicurezza del servizio. Essa vi pro- 
pone quindi di accogliere, ridotte proporzionalmente ad un 
solo esercizio, le proposte presentate dal Governo per un 
periodo di cinque esercizi. Approvando questa soluzione, non 
si pregiudica la questione della non obbligatorietà dello 
Stato a provvedere a quelle opere più di quanto possa es- 
sere stata già pregiudicata colle anticipazioni già fatte per 
l’addietro alle Casse patrimoniali ; anzi, si afferma il prin- 
cipio che le opere non contemplate nelle convenzioni deb- 
bano ritenersi di competenza cumulativa dello Stato e delle 
Società, stabilendosi per la prima volta che lo Stato non 
concorre nelle spese di queste opere, se non vi concorrono 
anche le Società, senza che la rispettiva proporzione ora 
adottata di questi concorsi possa ritenersi in nessun modo 
come base di futuri più stabili accordi. 


IV. 


Le deliberazioni, sopra riferite, prese dalla Giunta ge- 
nerale del bilancio la condussero a proporre nei diversi ar- 
ee del disegno di legge le modificazioni qui avanti in- 

icale. 

Nell’art. 1° del disegno ministeriale si propone di mettere 
a carico della parte ordinaria del bilancio del Tesoro, nei 
cinque esercizi dal 1894-95 al 1898-99, l’importo degli in- 
teressi e dell’ammortamento dei titoli emessi a carico delle 
Casse patrimoniali, e di eliminare i diversi ricuperi dalle 
Casse stesse, relativi a questi titoli, inscritti nello stato di 
previsione dell'entrata per l'esercizio 1893-94 ora in corso, 
eliminando conseguentemente anche le anticipazioni da farsì 
alle Casse ed inscritte nello stato di previsione della spesa 
del Ministero del Tesoro per l’esercizio medesimo. 

Queste disposizioni sono evidentemente in contraddizione 
con quanto, come sopra si è detto, fu dalla Giunta deli- 
berato. Il nostro concetto fu questo, che, in pendenza della 
invocata nuova sistemazione dei servizi ora affidati alle Casse 
patrimoniali, venga esclusa ogni novità che possa pregiu- 
dicare questa sistemazione. 

Siamo d'accordo col Governo nel giudicare che non vi è 


alcuna possibilità di un prossimo ricupero delle anticipa- 
zioni già fatte e che dovrebbero farsi ancora, almeno nel 
prossimo esercizio, alle Casse patrimoniali; ma non vediamo 
la necessità di rinunziare a mantenere vivo nello Stato il di- 
ritto a questi ricuperi e in genere al rimborso di tutte le 
spese fatte dal Tesoro per conto delle Casse stesse. Con 
questa rinuncia, lo Stato si disarmerebbe di fronte alle So- 
cietà per le trattative che devono condurre agli invocati 
nuovi accordi, perchè, nello stato attuale delle cose, i pro- 
venti annuali normali delle Casse devono essere anzitutto 
destinati ai rimborsi dovuti allo Stato, mentre una volta 
approvato l'art. 1° così come è proposto, quei proventi ri- 
marrebbero disponibili per nuovi lavori. 

Crediamo quindi necessario di sostituire all’ art. 1° del 
disegno di legge la proposta fatta dal Governo con la nota 
di variazioni allo stato di previsione della spesa del Mini- 
stero del Tesoro per l’ esercizio 1894-95 (n. 270 bis), di 
aumentare di 2,000,000 di lire, elevandola da L. 5,500,000 
a 7,500,000 lire, l’anticipazione complessiva da farsi dal Te- 
soro alle Casse patrimoniali per l'esercizio stesso. E qui non 
ci pronunciamo sul trasporto di tale anticipazione dalla ca- 
tegoria del Movimento di capitali a quella delle Spese e/fet- 
tive, perchè la decisione dell'argomento troverà sede più op- 
portuna nella discussione del suddetto stato di previsione. 
Non possiamo però dispensarci dall’osservare che, essendo 
stata nei passati esercizi inscritta queta anticipazione dap- 
prima nel Movimento di capitali, fu per l’esercizio 1889-90 
trasportata nelle Spese effettive, per essere poi subito ri- 
messa di nuovo nel Movimento di capitali; e che dovendo, 
secondo il nostro concetto, ricevere il servizio delle Casse 
patrimoniali, dopo l’ esercizio 1894-95, una nuova siste- 
mazione sembrerebbe preferibile di rinunciare per ora a qua- 
derit mutazione anche a questo proposito. 

Abbiamo però voluto esaminare se l’aumentata anticipa- 
zione di lire 7,500,000 risulti sufficiente per mettere il 
conto interessi delle Casse patrimoniali pel prossimo eser- 
cizio 1894-95 in condizioni da chiudersi in equilibrio, ed 
abbiamo trovato, come emerge dal prospetto 1° allegato alla 
presente relazione, che si può prevedere non solo l’equi- 
librio, ma anche un piccolo avanzo nel conto per le reti 
riunite; che però a questo risultato si arriva soltanto in 
virtù di un notevole avanzo preyedibile nel conto della Rete 
Sicula, mentre nei conti delle Reti Mediterranea e Adria- 
tica si prevedono rispettivamente i disavanzi di L. 174,600 
e di L. 291,700, anche assegnando esclusivamente a queste 
ultime due reti l’intera anticipazione delle L. 7,500,000. 

Non abbiamo creduto, ciononostante, di proporre un ul- 
teriore aumento di questa anticipazione, perchè alle sopra 
indicate deficienze si potrà provvedere coi fondi dai rispet- 
tivi conti capitali come sarà dimostrato più avanti. 

(Continua). 


LA LOCOMOTIVA ELETTRICA HEILMANN 


Il 10 maggio u. s. la Compagnia francese dell'Ovest, 
come fu annunciato, ha inaugurato il primo treno rapido 
rimorchiato da una locomotiva elettrica (sistema Heilmann). 

Questo avvenimento segna un nuovo passo nella conquista 
progressiva della rapidità dei trasporti. Con questo nuovo 
meccanismo sì può ora realizzare la velocità media dei 100 
chilometri, compresi i rallentamenti e le fermate. 

Un tale risultato non potrebbe ottenersi colla locomotiva 
ordinaria, la quale non è capace di sviluppare in modo 
normale e continuo sopra un lungo percorso la potenza 
necessaria per tale velocità. 

I costruttori hanno raggiunto colle grandi locomotive di 
oggigiorno il massimo possibile, e tecnicamente è omai sta- 
bilito che pochi vantaggi nel senso della velocità si pos- 
sono ancora ottenere. 

Si può considerare come limite estremo del peso aderente 
delle locomotive le 36 tonnellate e come limite estremo 
della potenza di sviluppo i 1000 cavalli in qualche momento 
e in media da 800 a 850 cavalli. 


Pena 0 1-5 n 


om. e 


e degli interessi materiali 


SL RR LE Ie ROS RN Rai i i ii 


Per raggiungere potenze superiori occorrerebbe aumen- 
tare la mole della locomotiva, ciò che sarebbe un grave 
inconveniente per il passaggio sulle curve. 

Per portare a 100 chilometrì la velocità media, cioè 
comprese le fermate ed i rallentamenti, quando non è circa 
che di 75 chilometri per i grandi treni rapidi (salvo qualche 
eccezione, 80 chilometri fra Berlino ed Amburgo e qualche 
altro), non è sufficiente un progresso nella locomotiva, ma 
è necessaria una trasformazione. Non si tratta di guada- 
gnare dieci o quindici centesimi, ciò che sarebbe già un 
grave problema, occorre almeno un 50 0{0 in più. 

Ciò che sarebbe un sogno chimerico colla locomotiva or- 
dinaria, diventa una facile realtà colla locomotiva elettrica. 
Diciamo anzitutto il principio del sistema esperimentato con 
tanto successo. La locomotiva di Heilmann non è una lo- 
comotiva nel senso antico della parola; essa è piuttosto un 
carro automotore. 

Si immagini un lungo vagone del tipo americano sop- 
portato alle sue estremità su due carelli a perno come un 
vagone restaurant od un wagon-lit. Supponete sulla piatta- 
forma di questo vagone un'officina elettrica composta di 
una caldaia, una macchina a vapore ed una dinamo-gene- 
ratrice; supponete infine che gli assi dei due carrelli siano 
ciascuno l’albero di un motore elettrico, e si avrà un’idea 
semplice e precisa della locomotiva Heilmann. 

Si vede a priori che il limite del peso aderente, che è 
imposto alla locomotiva di velocità ordinaria, sparisce in 
questo sistema. Ciascun asse diviene un asse motore. Se si 
hanno quattro assi a ciascun carrello, si hanno otto assi 
motori nella nuova locomotiva, mentre si era limitato a 
due nell'antica. Questo vantaggio non è punto acquistato al 
prezzo di un lavoro eccessivo delle rotaie, poichè se la lo- 
comotiva pesa in carico 110 tonnellate si hanno le 1410 ton- 
nellate attuali come peso aderente, senza che per questo 
ciascun asse sopporti più di 13 o 14 tonnellate. 

Il sistema di costruzione del vagone automotore è, ab- 
biamo delto, il sistema articolato, dappertutto usato in 
America, e che è impiegato in Europa dalla Compagnia dei 
Wagons-Lits. 

Questo sistema permette, tra gli altri vantaggi, di otte- 
nere delle superfici di piattaforma doppie o triple di quelle 
che possono essere realizzate con la costruzione rigida pra- 
ticata per i vagoni ordinari. 

Mercè questo sistema, si può dunque allungare conside- 
revolmente la piattaforma, aumentando nello stesso tempo 
notevolmente l’agilità del veicolo, cioè la facoltà di passare 
nelle curve e la sua resistenza agli sviamenti. 

Si vede dunque a priori come le cause che limitano il 
campo d’azione della locomotiva ordinaria, peso aderente e 
volume della caldaia, spariscono nel nuovo sistema, col quale 
si può quindi tentare il problema di un aumento di velo- 

cità del 33 0/0. 

‘Ma nel medesimo tempo nasce spontaneamente tutta una 
serie di vantaggi del più alto interesse quanto alla sicurezza 
dei treni a questa velocità inusitata. 

Anzitutto ricordiamo quanto abbiamo detto avanti, cioè 
che la piattaforme, malgrado il suo grande sviluppo, non 
dò alcuna rigidità al veicolo, a motivo del carrello a perno. 

L'agilità di questa locomotiva è straordinaria, e questo è 
un vantaggio capitale per la stabilità della macchina sul 
binario. La maggior parte degli sviamenti sono dovuti alla 
mancanza di agilità della locomotiva che non può piegarsi 
ad una depressione accidentale del binario o ad una tor- 
tuosità del tracciato. Camminando tutta in blocco, non 
segue volentieri il binario nelle sue irregolarità accidentali. 

Con la locomotiva a carrelli è il contrario. Un’imperfe-. 
zione, anche seria, in piano ed in profilo in lungo non 
può causare lo sviamento, a motivo dell’indipendenza re- 
lativa dei due carrelli e della libertà che godono di muo- 
versi attorno al loro perno, 

Ma la rigidità non è la sola causa di sviamento; ve ne 
ha una più grave: essa risiede nelle impulsioni incessanti 
determinate nella locomotiva dall’oscillazione rapida di or- 
gani pesanti, stantuffi, bielle, ecc. 
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Tutti questi organi sono in movimento costante e fila 
damente inverso, il loro equilibrio completo è impossibile, 
e ne risultano delle impulsioni periodiche ed inverse che im- 
primono alla locomotiva un movimento generale, di cui le 
due componenti sono l'oscillazione orizzontale e l’'oscilla- 
zione verticale, detta anche movimento di galoppo. 

il binario che sopporta queste reazioni, di cui parte- 
cipa pure il treno. Ciò è eminentemente nocivo alla stabi- 
lità della locomotiva in marcia e costituisce numerose ed 
incessanti occasioni di sviamento. 

Colla locomotiva elettrica ogni causa di oscillazione spa- 
risce. 

La potenza meccanica è prodotta da una macchina a va- 
pore perfettamente e matematicamente equilibrata. Essa non 

uò comunicare, grazie alla sua costruzione, la più leggera 
impulsione alla piattaforma. La dinamo che messa in opera 
direttamente è animata da un movimento rotativo, come i 
motori posti sugli assi. Non può risultare dal loro movi- 
mento regolare e continuo alcun elemento di oscillazione. 

Questo sistema di macchina evita dunque le due cause 
principali degli sviamenti delle locomotive, cioè la rigidità 
del veicolo e le oscillazioni proprie. Notiamo poi che ogni 
ruota a grande diametro è soppressa, e che il centro di 
gravità non è più necessario tenerlo tanto alto come nei 
tipi attuali. 

I vantaggi che noi abbiamo rilevato furono difficilmente 
discussi; si discuteva invece il prezzo al quale dovevano 
pagarsi. 

Si diceva comunemente che la doppia ed inversa trasfor- 
mazione che subisce la forza era affatto irrazionale, met- 
tendosi dal punto di vista della generazione economica della 
potenza motrice. 

Attualmente, si diceva, con un organo semplice, come 
una biella, si può condurre la potenza dalla macchina 
che la genera fino alla macchina che la consuma, cioè dalla 
macchina a vapore all’asse motore, e voi volete sostitnire 
a questa trasmissione meccanica diretta una trasmissione 
elettrica esigente anzitutto una prima trasformazione della 
potenza di forma meccanica iu potenza di forma elettrica, 
poi una seconda trasformazione della potenza di forma 
elettrica in potenza di forma meccanica. 

L'argomento sembrava irrefutabile e pareva di essere con- 
dannati a pagare con un fortissimo aumento di spesa di car- 
bone i vantaggi speciali accennati. Ma ciò non era che 
l'apparenza, poichè le esperienze fatte sulla rete dell’Ovest 
fra l’Havre e Beuzeville e fra Parigi e Mantes, linee abba- 
stanza accidentale e con notevoli pendenze, la prima spe- 
cialmente, stabilirono un’economia di carbone che non è 
inferiore al 40 0/0 del consumo usuale. 


È facile giustificare questo risultato con due considera- 
zioni. La prima risulta dal fatto chie la locomotiva mecca- 
nica, colla sua rigidità eccessiva, offre una resistenza propria 
considerevolmente più elevata che i vagoni ordinari e che 
essa consuma, per muoversi, una quantità di lavoro molto 
superiore a ciò che esigerebbe un peso uguale di vagoni 
per essere rimorchiato alla medesima velocità. 

Ora la locomotiva elettrica non è una locomotiva nel senso 
usuale della parola: è un vero vagone. Da questa parte 
ha dunque dato un’economia sensibile. Il signor Heilmann 
ha disposto avanti la locomotiva un taglia-vento che dimi- 
nuisce la resistenza dell’aria, resistenza che raggiunge alle 
grandi velocità dei valori di cui ordinariamente non se ne 
sospetta l’importanza. 


-Ma wi ha un’altra causa di economia inattesa, la quale 
risiede nel modo nuovo di lavoro del motore a vapore. 

Finora, nella locomotiva come nei motori, ha sempre 
esistito un rapporto costante tra la velocità della macchina 
produttiva e quella .della macchina consumatrice di forza, 
a motivo dell'invariabilità della trasmissione meccanica che 
riunisce i due meccanismi. 

Ora, secondo gli incidenti del suo lavoro, la macchina 
consumatrice della forza domanda delle quantità molto va- 
riabili di potenza meccanica alla macchina generatrice. 
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Questa variazione è automaticamente soddisfatta nei mo- 
tori dal regolatore che agisce sull'’ammissione del vapore e 
lo regola secondo il bisogno. 

Nelle locomotive è il macchinista che fa variare l’ammis- 
sione del vapore invece del regolatore automatico. 

Nei due casi è sempre modificando quest'ammissione del 
vapore che si soddisfa alle variazioni nella richiesta di forza 
meccanica. 

Questo metodo è, con la trasmissione meccanica, il solo 
praticabile; esso non è perciò meno deplorevole dal punto 
di vista teorico dell’utilizzazione del vapore. Si sa, infatti, 
che per impiegare con economia il vapore ed utilizzarne 
tutto il lavoro di cui è capace, bisogna introdurlo a piena 
pressione durante circa 20 p. c. della corsa dello stantuffo, 
fermare in questo momento l’effusione dì vapore che si 
produce dalla caldaia al cilindro e lasciar espandersi nel 
cilindro il vapore introdotto, in modo che durante il resto 
della corsa lo stantuffo sia messo in moto da una pressione 
gradualmente decrescente sì, ma senza prendere un gramma 
di vapore alla caldaia durante i quattro ultimi quinti della 
corsa. 


È in queste condizioni soltanto che l’impiego del vapore 
è realmente economico. Si comprende che di fronte a ri- 
chiesta di potenze incessantemente variabili e di una velo- 
cità costante, non può essere che per caso che la forza 
così attribùita ad ogni colpo di stantuffo corrisponda pre- 
cisamente alla richiesta. 

Per conseguenza l’ammissione del vapore sarà spesso ec- 
cessiva, spesso deficiente: in ogni caso l’impiego del vapore 
non può essere rigorosamente economico. 

Altre sarebbero le condizioni del problema se si potesse 
conservare una perfetta costanza delle condizioni d’ammis- 
sione e far variare la velocità del motore in proporzione 
della domanda di lavoro meccanico, agendo semplicemente 
sulla trasmissione. 

Ora, ciò che sarebbe impossibile nella trasmissione mec- 
canica, è realizzabile con la trasmissione elettrica. 

Si può dire che il rapporto fra i diversi elementi degli 
ingranaggi elettrici che riuniscono il motore agli assi è as- 
solutamente alla disposizione del conduttore della mac- 
china, il quale può, secondo le richieste di lavoro, cioè 
secondo la resistenza opposta alla macchina consumatrice 
di forza, far variare la velocità del generatore. 

In questo modo, la macchina motrice della locomotiva 
Heilmann possiede un’ammissione costanle e fissa: a ciascun 
giro essa consuma il medesimo numero di chilogrammetri; 
ma il numero dei giri che essa fa è in ragione diretta del 
lavoro che gli assi motori devono sviluppare per mantenere 
costante la loro velocità. Se il treno è in salita, la mac- 
china motrice cammina a grande velocità; il treno è in 
piano alla medesima marcia, la macchina motrice diventa 
più lenta; il treno è in discesa, la velocità del motore a 
vapore diviene insensibile. 

Si capisce subito che queste condizioni nuove di produ- 
zione della forza motrice possono condurre a delle economie 
inaspettate e compensare largamente le perdite inerenti alle 
trasformazioni eleltriche. 

Conviene ancora aggiungere che questo tipo di locomotiva 
mette al riparo e in condizioni di perfetta manutenzione 
tutti gli organi delicati del meccanismo. Essa non espone 
alla polvere della strada alcun organo, salvo i fusi degli 
assi. 

Tali sono le caralteristiche salienti del nuovo meccanismo. 

Il giorno dell’inaugurazione il treno raggiunse la velo- 
cità di 109 chilometri, malgrado le curve relativamente 
pronunciate del tracciato della linea Parigi-Mantes per Ar- 
genteuil. 

| La stabilità del treno è notevole e dà ai viaggiatori un’im- 
pressione nuova di regolarità e di continuità nel movimento. 

Le prove di Rouen e di Mantes possono essere il punto 
di partenza di una trasformazione radicale nel sistema d’eser- 
cizio delle ferrovie. 


Monitore delle Strade Ferrate 


» 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONIT'ORE 


l'errovia Genova- Ovada-Asti. 
(Visita di ricognizione). 

Sappiamo che il 12 corr. avrà luogo la visita ufficiale 
di ricognizione dei tronchi Ovada-Campoligure, Campo- 
ligure-Mele e Mele-Polcevera della linea Genova Ovada- 
Asti. 

La Commissione proporrà poi il giorno della inaugura- 
zione e dell’apertura dell'intera linea. 

>< 
Ferrovia Reggio Calabria- Battipaglia. 

Il G corrente verrà aperto all’esercizio un nuovo tronco 
di questa linea, quello cioè da Ricadi a Pizzo, della 
lunghezza di chilom. 33.184.29. Più avanti nelle Notizie 
ferroviarie italiane pubblichiamo alcuni cenni descrittivi 
del tronco stesso. 

>< 
Società Ferrovie Meridionali. 
(Assemblea generale degli azionisti). 

L'assemblea senerale ordinaria degli azionisti della So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali esercente la Rete Adria- 
tica, che doveva aver luogo il 31 maggio p. p., è andata 
deserta per mancanza del numero legale. 

Sarà riconvocata pel giorno 20 del corrente giugno. 

>< 

Conferenza internazionale per l'orario invernale. 


La consueta conferenza fra ì rappresentanti delle varie 
Amministrazioni ferroviarie europee per discutere le pro- 
poste relative all'orario da attivarsi nella prossima sta- 
gione invernale, avrà luogo a Parigi nei giorni ©, 6 e 7 
corrente. 

Le nostre tre grandi amministrazioni vi saranno rap- 
presentate da funzionari superiori. 

Ci consta che in tale circostanza le Ferrovie francesi 
porranno a disposizione dei delegati dei treni speciali per 
escursioni nei dintorni di Parigi ed ai castelli di Fon- 
tainebleau e di Pierrefonds. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimigha. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita 
al 1° maggio 1894, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di Tenda, della lunghezza di metri 8100, 
in costruzione lungo il tronco della ferrovia da Cuneo 
a Ventimiglia, compreso fra Limone e Vievola, in appalto 
alla Impresa L. Vaccari. 


Dal 1° al 30 Dal principio dei ; 
Scavo: aprile 189% sio A farei 
Avanzata inferiore . . — 4117 3983 
Avanzata superiore . . 51 4039 4061 
Calotta . . .. .. 71 3799 4301 
Strozzo . . .... 134 3714 4386 
Piedritti . . . . 144 3283 4817 
Grande sezione completa 144 3283 4817 
Cunettone . . . . 394 2514 3586 
Muratura: 
Calotta . . ... . 87 3772 4328 
Piedritti . .. .. 144 3273 4827 
Arco rovescio . . . . — — — 
Cunettone . 343 2501 5599 


La media giornaliera degli operai a lavoro durante il 
mese di aprile p. p. in confronto di quella del mese di 
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marzo è aumentata di circa 200. Presero maggior svi- 
luppo le murature dei piedritti e dell'acquedotto centrale 
della galleria. 

Dall'attacco nord si sono iniziati gli scavi di due cu- 
nicoli laterali a quello di asse dell’avanzata inferiore. Lo 
scavo sì fa a mano, epperò procede alquanto lentamente, 
essendo la roccia dura. 

Dall’attacco sud si lavora alle opere necessarie per 
riprendere gli scavi dell'avanzata inferiore. ‘ 
| > XI 


Linea Salerno-Sun Severino. 

(Per la costruzione del tronco Capezzano-San Severino). 

Siamo informati che dalle Amministrazioni municipali 
interessate si fanno vive istanze al Ministero dei Lavori 
Pubblici per ottenere che venga ordinata, con sollecitu- 
dine, la costruzione del 3° tronco Capezzano-San Severino 
della ferrovia Salerno-San Severino, di cui i primi due 
tronchi — Salerno-Fratte e Fratte-Capezzano — sono ul- 
timati. 

D><X 
La « Mediterranea » e la ferrovia economica 
Napoli- Piedimonte d' Alife. 

Ci viene assicurato che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, interpellata dal Ministero dei 
Lavori Pubblici, circa la questione della concorrenza che 
potrebbe fare la progettata ferrovia a scartamento ridotto 
da Napoli a Piedimonte d’Alife, nel tratto fra Napoli e 
Santa Maria, alle linee esercitate da quella Società, dopo 
minuto esame della questione stessa, avrebbe manifestato 
l'avviso che la ferrovia economica della quale trattasi, 
considerata nel suo complesso, non riuscirà dannosa alla 
Rete Mediterranea qualora però si provveda all’allaccia- 
mento della stazione di Santa Maria Capua Vetere; te- 
nuto conto della circostanza che il tronco della predetta 
ferrovia economica, compreso fra Santa Maria di Capua e 
Piedimonte porterà un maggior traffico alla propria linea. 

>< 
Esposizwni riunite di Milano 
(Treno di piacere). 

Per favorire il concorso alle Esposizioni riunite di Mi- 
lano si effettuerà il 17 corrente un primo treno di pia- 
cere da Torino a Milano e ritorno, con facoltà di servirsi 
dei treni ordinari a tutto il 19, per soli viaggiatori di se- 
conda e terza classe al prezzo rispettivamente ridotto di 
L. 10 e L. 7. Vista l’eccezionale riduzione accordata si 
ritiene che vi sarà grande concorso. 


>< 


Biglietti di andata e ritorno per terra e mare 
fra Venezia e Trieste. 


L’ Adriatica, d’accordo colle ferronie Meridionali au- 
striache e col Lhoyd Austro-Ungarico, ha stabilito la isti- 
tuzione di biglietti speciali di andata e ritorno da Ve- 
nezia a Trieste e viceversa, valevoli per l'andata via terra 
ed il ritorno via mare, od in senso inverso. I biglietti 
medesimi avranno la validità di 8 giorni. 


>< 


Regolamento per la costruzione e la sorveglianza 

dei ponti ferroviari. 

Siamo informati che la Commissione tecnica governa- 
tiva incaricata di compilare un Regolamento generale per 
la costruzione, la sorveglianza e le prove periodiche dei 
ponti, viadotti, ed altre opere metalliche in uso sulle 
strade ferrate del Regno, presenterà il suo lavoro al Mi- 
nistro dei. Lavori Pubblici entro il prossimo mese di giugno. 


SR 
I provvedimenti per le Casse di previdenza ferroviarie. 

Sappiamo che la Direzione generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali ha in massima approvato, salvo qualche 
riserva, l'operato dei proprii delegati nella Commissione 
incaricata di concretare i provvedimenti finanziarii da adot- 
tarsi per la sistemazione delle Casse di previdenza. 

La predetta Direzione però, la quale naturalmente fa 
riserva per l’approvaziove a suo tempo del proprio Con- 
siglio d’Amministrazione e deì Comitati delle Casse per 
la parte che loro riguarda, insisterebbe innanzi tutto nel 
concetto che ì provvedimenti finanziarii abbiano a gravare 
il meno possibile sui prodotti, e che in conseguenza altri 
provvedimenti debbansi studiare all’infuori dei prodotti 
stessi. 

Circa i provvedimenti escocitati trova meritevole di 
considerazione la proposta della Mediterranea di ridurre, 
a beneficio delle Casse, da L. 0.51 a L. 0.408, la quota 
che giusta il 4° capoverso dell’art. 69 delle tariffe deve 
detrarsi dal diritto fisso ed abbonarsi per le merci a va- 
gone completo il cui carico e scarico viene fatto dal mit- 
tente e dal destinatario. La Direzione si dichiara con- 
traria alla tassa che si vorrebbe applicare sui biglietti di 
servizio e sulle concessioni di viaggio al personale. 

SS 
Per il binario dalla stazione al porto di Desenzano. 


Ci informano da Brescia che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha vivamente raccomandato al Ministero 
dei Lavori Pubblici affinchè il binario che la Società eser- 
cente la navigazione sul Lago di Garda deve costruire 
allo scopo di riunire il Porto colla stazione ferroviaria 
di Desenzano venga costruito a scartamento normale, di 
modo che i carri della ferrovia possano scendere alle ban- 
chine del porto. 

La Camera predetta fa notare che la opportunità di 
adottare, pel binario in questione, lo scartamento nor- 
male, apparisce evidente solo che si rifletta alla circo- 
stanza che il Porto di Desenzano ha molta importanza 
commerciale, e vi è in continuo aumento il movimento 
delle merci e dei passeggeri. 

SE 
Ferrovia della Valle Scriana. 

(Trasporto delle messaggerie e delle merci a grande velocità). 

È in esame, presso il Ministero dei Lavori Pubblici, 
una domanda della Direzione per la ferrovia della Valle 
Seriana, tendente ad essere autorizzata ad attivare in via 
di esperimento, per la durata di due anni, il trasporto 
delle messaggerie e delle merci a grande velocità, con 
la seguente tariffa: 

1. spedizioni del pero fino a 2 chilogrammi, L. 0.20 
per spedizione e per qualunque percorrenza; 

2. spedizioni da 2 a 5 chilogrammi, L. 0.25 per 
spedizione e per qualunque percorrenza ; 

3. spedizioni da 5 a 50 chilogrammi, L. 0.50 per 
spedizione e per qualunque percorrenza. 

Dai prezzi suindicati è esclusa la tassa di bollo. 

>< 


Bonifica del Mandracchio e sistemazione 
der servizi ferroviari nel porto di Napoli. 


Sappiamo che il Ministero delle Finanze ha disposto 
che venga sottoposto ad una Commissione locale, composta - 
dai rappresentanti gli Enti interessati, il progetto com- 
pilato in linea di massima dagli ing. D'Orsi, Minieri ed 
Amoroso, per la bonifica del Mandracchio e la sistema- 
zione dei servizi doganali e ferroviari nel porto di Na- 
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poli e per la concessione, per novant'anni, dei trasporti 
delle merci nel porto medesimo. 

Tale Commissione, che sarà presieduta dal Prefetto di 
Napoli, avrà per compito di dare parere, neì riguardi 
marittimi, commerciali, ferroviari, finanziari ed edilizi, 
sul merito del progetto e sulla convenienza nel pubblico 
interesse della chiesta concessione. 


>< 
Riduzioni delle Società di navigazione. 


Le Società di navigazione accorderanno la riduzione 
del 50 0[0 sui massimi delle tariffe a favore di coloro 
che parteciperanno: 

a) al XVIII Congresso dell’Unione velocipedistica da 
tenersi a Modena ; 
5) al Congresso tramviario a Milano. 
>< 
Ferrovie Egiziane 
(Appalto di locomotive). 

L’Ammibistrazione delle Ferrovie Egiziane ha indetto 
un appalto per la fornitura di 24 locomotive. Il tempo 
utile per prender parte alla gara scade il 23 giugno 1894. 

Un esemplare del capitolato d’oneri, coi relativi disegni, 
è depositato nelle sale del R. Museo Commerciale di Torino. 


> 


Ferrovie del Mediterraneo. 

(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 

governativa). 

L'Amministraziono delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto — con annesso preventivo di spesa di 
L. 5,100 — relativo ai lavori per la deviazione del ca- 
nale La Comuna e per la costruzione dl un ponticello 
obliquo in ferro sulla deviazione medesima, in sostitu- 
zione della tromba a sifone alla progressiva 8.500 della 
linea Cuneo- Ventimiglia ; 

2. La proposta per la costruzione di opere di difesa 
a sponda sinistra del torrente Celadi, al chilom. 149.891.61 
fra le stazioni di Rossano e di Mirto Crosia della ferrovia 
Taranto-Reggio ; 

3. La proposta per lo spostamento di una gru idrau- 
lica esistente in stazione di Pontremoli — dal lato verso 
Spezia — da eseguire in dipendenza dall’apertura all’eser- 
cizio della intera linea da Parma a Spezia; 

4. La proposta di sistemazione definitiva del manu- 
fatto sul Rio Lento al chilom. 13.151.40 della linea da 
Gallarate a Laveno. Spesa preventivata L. 2,500; 

5. ll preventivo di L. 1,050 per provvedere al pro- 
lungamento di un binario-tronco nella stazione di S. Mi- 
niato, lungo la ferrovia da Itrenze a Pisa; 

6. Il progetto — con annesso preventivo di spesa di 
L. 3000 — per la costruzione di un nuovo manufatto a 
vòlta in muratura, della luce di m. 2 alla progressiva 
32.909 della linea Roma-Pisa, in sostituzione del tom- 
bino ivi esistente, della luce di m. 0.60; 

7. Il progetto dei lavori di sistemazione d’un tratto 
d’alveo del Rio San Secondo, a monte della stazione di 
Ventimiglia. La spesa all'uopo preventivata ascende a 
L. 13,500 ed alla esecuzione delle opere si proporrebbe 
di provvedere mediante appalto a licitazione privata. — 
L'approvazione del progetto dovrebbe valere anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni ; : 

8. Il contratto stipulato colla Ditta Lica Mattia di 
Mercato San Severino per la esecuzione di lavori di con- 


solidamento della scarpata a sinistra della trincea in 
stazione di Gragnano; 

9. Il preventivo della spesa di L. 48.000, occorrente 
per la fornitura di primo impianto del materiale d'eser- 
cizio dei nuovi tronchi da Kicadi a Santa Eufemia, della 
ferrovia Ebol- Reggio; 

10. La proposta per la esecuzione di nuovi impianti 
alla stazione di Reggio-Porto in relazione alla attivazione 
del servizio cumulativo attraverso lo stretto di Messina. 
La spesa all’uopo preventivata ammonta in complesso a 
L. 10,000. 

>< 


Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Adriatica ha sottoposto alla approvazione superiore: 

1. la proposta per l'impianto del binario di. rad- 
doppio e del servizio merci a piccola velocità alla fermata 
di Quaderna, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto. 
La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 19,550, escluso 
il valore del materiale metallico d’armamento calcolato 
in L. 13,205. 

I lavori relativi ai movimenti di terra e al piano ca- 
ricatore saranno affidati ad una Impresa di fiducia me- 
diante trattativa privata. Le altre opere saranno eseguite 
in economia; 

2. la proposta di lavori occorrenti per il consolida- 
mento e la sistemazione della scarpa destra del rilevato 
stradale fra i chilom. 136.890 e 136.920 della ferrovia 
da Piacenza a Bologna. Spesa L. 4200. Appalto a trat- 
tativa privata; 

3. la nuova proposta relativa alla costruzione di un 
piano caricatore provvisorio in stazione di Motta ed al 
prolungamento ed allacciamento verso Ancona del binario- 
tronco in terza linea da Bologna ad Otranto. Spesa pre- 
ventivata L. 8968, oltre a L. 3033.54 per materiale me- 
tallico di esercizio. Appalto a trattativa privata ad una 
Ditta di fiducia; 

4. il preventivo della spesa di L. 1130 occorrente 
per provvedere alla chiusura, con inferriata in ferro, delle 
otto aperture lasciate nei muri frontali del viadotto di 
Paderno, al chilom. 10.671.27 della ferrovia da Ponte 
San Pietro a Seregno; 

5. la proposta riguardante la costruzione di ml. 2100 
di muretti con pietrame in malta a difesa dei tratti della 
strada Romea che corrono attigui e paralleli al tratto 
della ferrovia Adria-Chioggia compreso fra Caranella 
d'Adige e Brondolo. La spesa all'uopo preventivata ascende 
a L. 17,800, ed alla esecuzione delle opere si provvederà 
parte a cottimo a trattativa privata e parte in economia; 

6. il progetto dei lavori occorrenti per difendere me- 
diante scogliere ed opere in verde la sponda destra del 
Tevere, fra i chilom. 83.200 e 83.600, della ferrovia da 
Orte a Chiusi. La spesa all'uopo preventivata ascende a 
L. 53,000. Le opere considerate in progetto consistono: 
nel rinforzo e completamento dei pennelli esistenti; nella 
costruzione di un nuovo pennello; nel prolungamento del- 
l'antica scogliera; nella sistemazione, con opere in verde, 
della sponda intercetta fra 1 pennelli. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
il seguente parere sugli affari relativi alle strade ferrate 
di cui infra. Il Consiglio ha opinato: 

1. Che possa approvarsi un progetto di lavori di 
consolidamento di una frana lungo il tronco Spezia-Pon- 


i. 
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tremoli, della ferrovia Parma-Spezia, il cui importo com- 
plessivo è preventivato in L. 10,000, ammettendo che 
l'esecuzione delle opere possa essere affidata, a rimborso 
di spesa alla Società esercente le Ferrovie del Mediter- 
raneo; 

2. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi un progetto della Mediter- 
ranea relativo ai lavori occorrenti per rialzare la ferrovia 
Piacenza-Bologna fra i chilom. 19.056 e 19.589 allo scopo 
di sottrarla ai danni delle inondazioni prodotte dal Ca- 
nale Sforzesca. La spesa all’uopo preventivata ammonta 
a L. 15,000; 

3. Che si possa approvare un verbale di concilia- 
zione concordato tra l'Amministrazione delle Strade Fer. 
rate dell’Adriatico, per conto del Governo, e la Ditta 
Corbo-Ridolfi, relativa alla indennità richiesta dalla Ditta 
stessa in seguito a parziale occupazione del sottosuolo di 
un suo giardino mediante una galleria occorsa nella co- 
struzione dei tronco di allacciamento della Ferrovia Aretina 
colla Pistoiese; 

4. Che possano essere approvati il progetto 1° luglio 
1893 e relativo schema di convenzione con la Società 
Veneta per imprese e costruzioni pubbliche di Padova, 
per l'ampliamento della stazione di Schio e pel riparto 
della spesa fra lo Stato, proprietario della linea Vicenza- 
Schio, e la Società predetta, concessionaria della Ferrovia 
economica Torre-Schio-Arsiero. La spesa occorrente per }a 
esecuzione delle opere ammonta a L. 70,853.47. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di rinnovazione). 


L’Adriatica ha sottoposto con parere favorevole al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta Do- 
nato Poparella, intesa ad ottenere la rinnovazione per un 
altro anno della concessione relativa ai suoi trasporti di 
prodotti asfaltici in partenza da San Valentino. 


(Estensione di tariffa eccezionale). 


È stata approvata la estensione alle stazioni di Verona 
e di Domegliara della tariffa eccezionale N. 16, P. V. in 
servizio italo-belga, via Gottardo, giusta la proposta al- 
l’uopo presentata dall'Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali. 

La tariffa riguarda il trasporto dei marmi a vagone 
completo. 

(Approvazioni ministeriali). 

11 Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha, per la parte che lo riguarda, consentito: 

1. che la validità della tariffa eccezionale N. 1004 
P. V. pel trasporto di vino comune guasto, destinato alla 
distilleria, sia prorogata in via di esperimento per un 
altro anno, a partire dal 1° luglio p. v.; 

2. che le tariffe N. 414, P. V. e 681 G. V,., siano 
prorogate, in via di esperimento per altri due anni, cioè 
fino a tutto maggio 1896. A proposito di queste tariffe, 
ci consta che la Mediterranea si è obbligata ad intro- 
durre nelle medesime tutti quei miglioramenti atti a ren- 
derle rispondenti allo scopo per cui furono fatte, di modo 
che allo spirare del nuovo esperimento possano essere de- 
finitivamente adottate; 

3. che venga prorogata per un altro anno, ed alle 
stesse condizioni dell'esercizio precedente, la concessione 
alla Ditta Leskowic, per i suoi trasporti dì carbone mì- 
nerale da Fohnsdorf a Treviso, a Pordenone e ad altre 
stazioni della linea Cormons-Trieste, via Pontebba; 

4, che venga approvata la proposta ammissione dei 


fiammiferi di cera e di legno ai trasporti a grande ve- 
locità, nel limite di peso di kgr. 10 per spedizione ; 

5. che sia approvato il progetto di tariffa speciale 
a vagone completo, valevole pel servizio interno della 
rete sicula, per i trasporti di crine vegetale greggio in 
balle; 

6. che siano ammesse alla tariffa eccezionale N. 16 
P. V., le stazioni di Domegliara e di Verona P. V. 

(Estensione di tariffa). 

L’Adriatica ha disposto l'estensione, a datare dal 1° 
giugno p. v. della serie C della tariffa locale N.304, 
P. V., alla stazione di Treviglio, nella linea Bergamo- 
Milano. 

(Pel trasporto della paglia e del fieno). 

L'Adriatica e la Mediterranea hanno ritenuto oppor- 
tuno di accogliere favorevolmente una domanda della Di- 
rezione della Ferrovia Suzzara-Ferrara, tendente ad otte- 
nere che le spedizioni di paglia e di fieno, in partenza 
dalle proprie stazioni vengano ammesse, limitatamente al 
percorso Adriatico e Mediterraneo, alla tariffa locale nu- 
mero 225, P. V., tanto se eseguiti in servizio cumulativo 
italiano, quanto se appoggiate al transito di Ferrara pel 
ricarteggio coll’estero, in servizio da ferrovia a ferrovia; 
analogamente cioè a quanto si pratica per i trasporti in 
servizio cumulativo colle ferrovie di Reggio Emilia. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Reggio Calabria-Battipaglia. — 
Apertura all'esercizio del tronco Ricadi-Pizzo. — ll giorno 
6 giugno corr. sarà aperto all’esercizio il tronco Ricadi- 
Pizzo della linea Battipaglia-Reggio Calabria, lungo chilo- 
metri 33,184.20 fra gli assi del fabbricato viaggiatori delle 
due stazioni estreme. Il tronco, abbandonata la stazione di 
Ricadi, percorre un terreno piuttosto pianeggiante fino al 
burrone denominato La Ruffa che attraversa in viadotto; 
poi incomincia a salire, oltrepassa con ponte il burrone La 
Brace e, sempre in ascesa, giunge alla stazione di Tropea, 
dopo la quale discendendo incontra i burroni Lumia, Bur- 
maria e La Grazia che valica a mezzo di viadotti. 

Quindi, tranne qualche breve tratto orizzontale e in sa- 
lita, la linea continua a discendere fino alla stazione di 
Monteleone che raggiunge attraversati i burroni S. Nicolò 
e Spartimento, e la galleria di Briatico. 

Dalla stazione di Monteleone la linea risale, attraversa la 
galleria Mondella e, dopo breve tratto pure in ascesa, ar- 
riva a Pizzo. 

La pendenza massima del tronco è del 12,50 per mille; 
il raggio minimo delle curve è di m. 400. 

Su questo tronco non vi sono che le due gallerie sopra 
nominate, e cioè quella di Briatico, lunga m. 731.50 fra 
i chilom. 104.326.40 e 105.057.90 da Reggio Calabria Cen- 
trale; e l’altra detta Mondella lunga m. 946,70 fra i chi- 
lometri 113.669.58 e 114.616.28 da Reggio Calabria Cen- 
trale. 

Le altre notevoli opere d’arte sono le seguenti: 

Sul burrone La Ruffa, viadotto a doppio ordine di archi, 
4 di m. 10,60 di luce nell’ordine inferiore ed 8 di m. 12 
nell’ordine superiore; sul burrone La Brace, ponte a tra- 
vata metallica di luce m. 50 e 4 arcate in muratura di 
luce m.9,20; sul burrone Lumia, viadotto a 3 luci, di cui 
la centrale di m. 20 e le laterali di m. 8; sul burrone 
Burmaria, viadotto a 3 luci, di cui la centrale di m. 24 
e le laterali di m. 4; sul burrone La Grazia, viadotto con 
4 luci di m. 18 ciascuna; sul burrone S. Nicolò, viadotto 
a 8 luci, di cui la centrale di m. 20 e le laterali di metri 
9,20 ciascuna; sul burrone Spartimento, viadotto a 6 ar- 
cate di m. 14 ciascuna. 

Le stazioni oltre le terminali sono: Tropea, Parghella, 
Briatico, Monteleone P. S. Venere. 
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Ferrovia del Sempione. — Il giorno 29 maggio 
ultimo scorso si è aperta a Berna la conferenza per il tra- 
foro del Sempione. Il Bundesrath vi era rappresentato da 
Lachenal (Esteri), Zemp (Ferrovie), Huser (Finanze) ed il 
signor Tschimer, ispettore tecnico del Dipartimento delle 
ferrovie. La Società delle ferrovie interessate direttamente, 
cioè la Giura-Sempione, era rappresentata dai direttori 
Ruchounet e Jolissaint. Erano anche presenti tre periti: on. 
Colombo (Milano), Wagner (Vienna), Fox (Londra). 

Ci sarà una visita dei periti a Briga, ove saranno accom- 
pagnati da Zemp. 


Tramvia ad aria compressa a Milano. — 
In seguito ad accordi colla Società anonima degli omnibus 
si faranno presto a Milano degli esperimenti del sistema 
Maggi di trazione ad aria compressa, su di una linea con- 
cessa dalla stessa Società anonima. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il giorno 26 maggio ul- 
timo scorso il Consiglio d’Amministrazione della Ferrovia 
del Gottardo tenne seduta per l'approvazione del bilancio. 

Intervennero i consiglieri italiani Maraini, Massa e Bor- 

nini. 
7 II totale degli introitidell’esercizio 1893 fu di L. 14,951,389. 
Il totale delle spese L. 8,274,058. L’eccedenza degli introiti 
L. 6,677,331. 

Il Consiglio deliberò di proporre all’Assemblea un divi- 
dendo di fr. 35 per azione, cioè il 7 0,0. 

Deliberò pure l'esecuzione del secondo binario sulle lince 
Fluelen-Erstfeld e Biasca-Bellinzona. 


— Assemblea generale. — I signori Azionisti della fer- 
rovia del Gottardo ed i Governi dei Cantoni svizzeri, che 
corrisposero delle sovvenzioni all’Impresa ferroviaria del 
Gottardo, sono convocali in assemblea generale ordinaria 
che avrà luogo sabato 23 giugno 1894 nel Palazzo gover- 
nativo di Lucerna alle 10 ant. 

L'ordine del giorno è il seguente: 

4. Presentazione del 22° rapporto sulla gestione della 
Direzione e del Consiglio d’amministrazione e dei conti e 
bilancio per l'esercizio 1893; 

2. Fissaziove del dividendo per l'esercizio del 1893; 

3. Rapporto e proposta del Consiglio d’amministrazione 
per la costruzione di un secondo binario sulle tratte Biasca- 
Bellinzona e Fiinelen (Fiora)-Erstfeld; 

4. Rinnovazione della nomina del Presidente del Con- 
siglio d’amministrazione; i 

5. Nomina di 3 membri e 3 supplenti della Commis- 
sione di revisione dei conti. 


Ferrovie Greche. — Risulta da una statistica pub- 
blicata dalla Direzione dei Lavori Pubblici che la rete delle 
ferrovie comprende 914 chilom. in esercizio, 490 chilo- 
metri in costruzione, 345 chilom. in concessione e 128 allo 
studio. Circa lo scartamento delle linee, la rete comprende 
438 chilom. di m. 1,44, 41294 chilom. dì 1 metro, 128 
chilom. di m. 0,75 e 18 chilom. di m. 0,60. Il capitale 
della Società che esercitano le linee è di 63,140,000 fr. La 
Società Pireo-Atene-Peloponneso dal capitale di 25,300,000 
franchi esercita le linee Myli-Tripoli e Calamata-Diavolits 
(102 chilom.) e Pireo-Atene-Peloponneso (432 chilometri). 
Un'altra società dal capitale di 3 milioni di franchi eser- 
cita la linea Agrinione-Missolungi-Kryoneri (61 chilom.). 
La Società della ferrovia della Tessaglia (capitale 23,000,000) 
esercita 203 chilom.; quella della Pirgos-Catalolon (capi- 
tale 1,440,000), 13 chilometri; quella d’Altica (capitale 
5,400,000), 74 chilom. e quella della Pireo-Atene (capi- 
tale 5 milioni), 86 chilom. Questa ultima è la sola che ha 
una larghezza di m. 1,44 tutte le altre linee esercitate 
avendo lo scartamento di un metro. 

Lo Stato ha speso per la costruzione delle linee Myli- 


Tripoli, Calamata-Diavolits, e Missolungi-Agrinione e per 
la sovvenzione chilometrica delle altre linee in esercizio, 
fr. 32,741,752. Per le linee in costruzione ha consacrato 
più di 30 milioni di franchi e si calcola che per il com- 
pimento delle medesime occorreranno da 40 a 45 milioni. 


Ferrovie Bulgare. — Il Consiglio dei Ministri ha 
deciso la costruzione di una linea che partendo da Koulakly 
riunirà la città di Slivno alla ferrovia Yamboli-Bourgas. Il 
preventivo ammonta a 4,200,000 franchi. I lavori saranno 
aggiudicati con quelli della linea Roman-Tirnovo-Choumla. 


Ferrovie Turche. — Tutte le formalità relative 
alla ripresa ed alla cessione della linea Smirne-Alashehir 
per Cassaba e delle diramazioni di Soma e di Burnabat es- 
sendo compiute, la nuova Società costituita dal signor 
G. Najelmackers deve prendere possesso della rete di Cas- 
saba nei primi giorni di luglio. 


Ferrovie Spagnuole. — Il marchese Comilles, in 
nome di un numeroso gruppo di azionisti e di portatori di 
Obbligazioni della Ferrovia del Nord, ha avuto un colloquio 
con Sagasta, presso al quale ha insistito sull’urgenza di ri- 
mediare alla situazione fatta alle Compagnie per l'aumento 
del cambio e la diminuzione delle entrate cagionata dalla 
politica finanziaria e soprattutto commerciale del Governo 
da tre anni ad oggi. Egli ha pure osservato che i portatori 
spagnuoli sono preoccupati, e che nelle riunioni che or- 
ganizzano a Barcellona, a Bilbao, a Valenza, a Santander e 
in altre città, essi reclamano una pronta azione del Go- 
verno. Un interveuto legislativo sembra opportuno; bisogna 
aiutare le Compagnie, che altrimenti sarebbero costrette ad 
alzare le loro tariffe di trasporto. Il Sagasta ha riconosciuto 
in massima le buone ragioni delle Compagnia, wma crede 
che la soluzione richiede uno studio profondo e che esige 
lempo. 


Ferrovie nell'Indo-Cina. — Ullimamente il Go- 
verno annamita ha firmato ì contratti per le principali linee 
ferroviarie dell’Indo-Cina. Su di essi L’Avenir du Tonkin 
dà i seguenti particolari: La Società Suupe e Raveau in- 
sieme alla Società Fives-Lille ha ottenuto la costruzione della 
linea da Lang-son a Bi-hnì, della lunghezza di 60 chilum., 
e quella da Phu-lang-Thuong a Hanoi, di 50 chilometri. Il 
contratto per la linea da Laokaia Tienyen, toccando a Yenbai, 
Tuyanquang, Thai ungnyen, Seven Pagodas e Dongtrieu, è 
stato dato alla Società « des carbonages de Kebao ». Il con- 
tratto della linea da Hanoi a Hue, 800 chilometri, l’ha ot- 
tenuto M. Vezin, il quale deve entrare in trattative colla 
Società Fives-Lille per il materiale. Il Governo annamita 
farà 1 lavori in terra per questa ferrovia, così chie a M. Vezin 
non resteranno che i lavori in muratura, 


Notizie Diverse 


Hl telefono fra Milano c Monza. — Col primo 
giugno venne attivato il servizio telefonico pubblico inter- 
comunale fra Milano e Monza e viceversa. Per ogni comu- 
nicazione della durata di 5 minuti, tanto dai posti pubblici, 
come dal domicilio degli abbonati, centesimi 50. 


L'ora dell'Europa centrale in Svizzera. — 
L’Ispettorato amminisjrativo del Dipartimento delle ferrovie 
svizzere richiama al pubblico che col 1° giugno corrente 
tutte le Imprese pubbliche (poste, telegrafi, ferrovie, Com- 
pagnie di navigazione), introdurranno l’ora dell'Europa cen- 
trale, che anticipa di 30 minuti l’ora su Berna, e che quindi 
a quella data una gran parte dei treni, corse postali e dei 
piroscafi subiranno una variazione d’orario. 

Queste modificazioni sono specialmente importanti per il 
movimento locale e per le coincidenze dei treni diretti in 
corrispondenza coi treni degli Stati vicini. Si invita quindi 
il pubblico a voler studiare per tempo gli orari. 
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Il commercio di Massaua. — Il valore del mo- 
vimento commerciale di Massaua per l’anno 1893, non con- 
tando il valore celle merci e dei materiali spediti dall'Italia 
per uso delle truppe e neppure il valore delle monete d’oro 
e d’argento entrate ed uscite, ascese a L. 9,017,417, delle 
quali: L. 7,124,702 per merci soggette a dazio, L. 915,632 
per merci non soggette a dazio, perchè provenienti dall’Italia; 
L. 943,938 per madreperla, esente da dazio, e L. 33,145 
per altre merci esenti per motivi vari. 

Nell'anno precedente (1892) il valore del movimento era 
asceso a L. 10,505,258, delle quali: L. 8,989,584 per merci 
soggette a «dazio; L. 929,172 per merci uon soggette a dazio, 
perchè provenienti dall’Italia; L. 571,384 per madreperla, 
e L. 15,118 per merci esenti per motivi vari, 

Nel complesso del movimento si ebbe perciò nel 1893 una 
diminuzione di L. 1,487,841, e cioè: diminuzione di lire 
1,864,882 nel movimento delle merci soggette a dazio; di - 
minuzione di L. 13,540 nella importazione di merci dal- 
l’Italia; aumento di L. 372,504 nell’arrivo di madreperla; 
aumento di L. 18,027 nel movimento delle varie merci 
esenti, 

Tra le merci soggette a dazio all’atto della importazione 
si ebbe aumento nella birra, negli olii, nel tabacco, nei co- 
toni, nelle lane, nelle sete, nel bestiame bovino e nelle mer- 
cerie; e si ebbe invece diminuzione negli spiriti, nel caffè, 
nei pimenti, nei metalli, nei cereali ed altri prodotti vege- 
tali, nel burro e nei grassi vari. 

Gli aumenti nelle voci suindicate sono prova del cresciuto 
benessere nelle popolazioni, le quali impiegano in acquisti 
di generi di secondaria necessità ed in rifornimento di be- 
stiame per la ricostituzione delle mandrie, il denaro che già 


erano costretti a spendere quasi esclusivamente in riforni- 


menti di dura. 


La diminuzione della sola categoria dei cereali ed altri 
prodotti vegetali ascende nel 1893 a 3,800,000 lire, mentre 
sì nota aumento di oltre 1,100,000 lire nei cotoni, di oltre 
300,000 lire nel bestiame bovino, di 130,000 lire nei ta- 
bacchi, di 100,000 lire nelle lane e sete, ecc. 

Rimane stazienaria, o quasi, la cifra dell’importazione degli 
zuccheri, del legname, dei cuoi conciati e lavorati, ecc. 

Tra le merci soggette a dazio all’atto dell’esportazione, si 
ebbe aumento nel caffè, nelle erbe medicinali, nelle pietre 
preziose, nel burro e nell’oro greggio, e si ebbe invece di- 
minuzione nella gomma, nello zibetto e nelle pelli. 

Rimase stazionaria la cifra delle esportazioni del miele, 
dell’avorio e della tartaruga. 

Il movimento d’importazione di merci dall'Italia ebbe nel 
1893 la sola diminuzione di 13,000 lire, mentre di molto 
‘ scemò il numero dei consumatori italiani per effetto delle 
continue riduzioni nelle truppe e degli ormai quasi cessati 
lavori edilizi. Ciò vuol dire che le merci italiane vanno a 
poco a poco generalizzandosi nell’uso degli indigeni. Molta 
strada però resta ancora da fare al commercio di impor- 
tazione dall'Italia in una colonia, dove ascende ad oltre 
2 milioni di lire il consumo delle cotonate estere, a circa 
100,000 lire quello degli spiriti, a circa 250,000 quello delle 
lane e sele, ecc. 

La madreperla esportata da Massaua nel 1893 ascese a 
L. 943,938, vale a dire ad oltre il doppio di quella espor- 
tata negli anni 1891 e precedenti e a L. 370,000 di più di 
quella esportata nell’anno 1892. 

Il considerevole aumento è dovuto così alla soppressione 
del dazio, decretata nel gennaio 1892, come alle disposi- 
zioni tutelari di quel commercio date con Decreto governa- 
toriale del maggio dell’anno stesso. 

Il sensibile aumento delle nerci esenti da dazio per mo- 
tivi vari, delle quali la cifra è salita in quest'anno da lire 
15,000 a L. 33,000, è dovuto quasi esctusivamente alle voci: 
luoie e filamenti palmiai, oggetti dei quali a Massaua si 
ia importazione da Assab e dai possedimenti. 


Bruges porto di mare. — Una Commissione no- 
minata dal Governo belga ha presentato la sua relazione 
sopra il progetto pel congiungimento di Bruges col mare. 


Essa conclude per l’apertura di un canale di 13 chilometri 
di lunghezza, sboccante a 1600 metri al sud del piccolo 
porto di Heyst. Il canale avrebbe 22 metri di larghezza al 
fondo, e 74 al pelo d’acqua con un tirante di 8 metri a 
bassa marea. L'entrata del canale sarebbe protetta da una 
gettata di 1968 metri di lunghezza, alta m. 4,50 sul livello 
della bassa marea; questa gettata difenderebbe delle banchine 
di 59 metri di larghezza, munite di magazzini, gruc e di tutto 
ciò che è necessario al funzionamento di un porto. Il Go- 
verno belga ha promesso una sovvenzione di venticinque 
milioni di lire per questi lavori, che si crede dureranno 
sel anni, e daranno occupazione a 1200) operai. 


Ua “ porto di mare ,, al Cairo. — ll signor 
Prompt, ispettore generale di ponti e strade, amministra - 
tore francese delle ferrovie egiziane, ha progettato un porto 
di mare a (‘airo, completando così l’opera dei serbatoi delle 
acque del Nilo ideati dal medesimo per utilizzare le acque 
raccoltevi, nel Basso Egitto. 


TEZZE 
NECROLOGIO, 


A Médling presso Vienna è morto l’ing. Schwe/er, Diret- 
tore generale delle Ferrovie Meridionali austriache. 

Era nato a Bouxviller, in Alsazia, nel 1832 fece la sua 
carriera nella Società della Sud Balin, dove entrò nel 1861 
ed era direttore dalla partenza del Bontout, cioè dal 1878. 

Era membro della Camera dei signori. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionIi PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 53,000 * progetto lavori per scogliera sulla 
linea Urte-Chiosi; 

L. 19,550 * (escluso valore materiale metallico in L. 13,205) 
proposta impianto raddoppio binario alla fermata Quaderna della 
ferrovia Bologna-Otranto; 

L. 17,800 * proposta per costruzioni di m.1. 2,100 di muretti, ecc. 
sulla linea Adria-Chioggia; 

L. 8,968 * proposta per costruzione di un piano caricatore in 
stazione di Motta, sulla Bologna-Otranto; 

L. 4,200 * proposta lavori per consolidamento scarpa destra, 
sulla ferrovia Piacenza-Bologna; 

L. 1,130 * preventivo per chiusura in ferro al viadotto di Pa- 
derno sulla linea Ponte San Pietro a Seregno. 


Rete Mediterranea. — L. 48,000 * preventivo per fornitura di 
primo impianto del materiale d’esercizio dei nuovi tronchi sulla Eboli- 
Reggio; 

ua 13,500 * progetto di lavori di sistemazione d'un tratto d’alveo 
del Rio San Secondo a monte della stazione di Ventimiglia; 

L. 10,000 * proposta di lavori in stazione di Reggio-Porto; 

L. 6,100 * progetto per lavori di deviazione del canale La Co- 
muna sulla linea Cuneo-Ventimiglia; 

L. 3,000 * progetto per costruzione di un manufatto a volta 
in muratura sulla Roma-Pisa; 

L. 2,500 * proposta per sistemazione manaofatto sulla linea Fi- 
renze-Pisa. 
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2. — Progetti e preventivi di spese 
| approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 2000 per colmatura attorno alla pila 
sinistra del 5° ponte sul Tanaro alla progress. 53.899.75-58.969.50 
della linea Savona-Bra; 

L. 9400 per impianto scogliera a sinistra del torrente Picen- 
tino al km. 62.149 della linea Napoli-Eboli; 

L. 3000 per sistemazione delle trincee al km. 48 della linea 
Gozzano-Domodossola. 


3. — Gare aperte. 


Ferrovie Egiziane (23 giugno). — Fornitura # di 24 loco- 
motive. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 1° giugno). — Colla 
Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni per forni- 
tura di tonnellate 800 di rotaie d’acciaio fuso Bessemer, da 12 metri, 
per l'armamento nuovo tipo a cuscinetti; 


Colla stessa Società per fornitura di 8200 stecche d'acciaio 
dolce per l'armamento nuovo tipo a cuscinetti; 


Colla Ditta Bianchini Angelo di Arcidosso per fornitura di 
quintali 1000 di carbone di legno castagno; 


Colla Ditta Gerbotto Giacomo di Saluzzo per fornitura di quin- 
tali 1800 di carbone di legno di faggio; 


Colla Ditta Capponcini Pietro di Montevarchi per fornitura in 
opera dei serramenti occorrenti ad alcuni fabbricati del tronco Conza- 
Ruvo Rapone (linea Avellino-Rocchetta Melfi). 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Roma (4 giugno, ore 12, unico e def.). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di una fogna. Importo L. 45,000. Cau- 
zione L. 3,000. 


Municipio di San Giovanni Valdarno — Arezzo — (12 giugno» 
ore 11, def... — Appalto dei lavori per la costruzione del Ponte su 
fiume Arno. Importo ridotto L. 52,425.50 (V. n. 17 e 19). 


Municipio di Torino (12 giugno, ore 14, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di due lotti, 3° e 4°, del secondo periodo delle 
opere di fognatura della città. 3° lotto. Importo L. 21,000. Cauzione 
provv. L. 2,000. 4° lotto. Importo L. 51,000. Cauz. provv. L. 5,000. 
Cauzione definitiva un decimo. 


Municipio di Camogli (14 giugno, ore 10, fatali). — Appalto 
per l’ultimazione del nuovo molo e relativa scogliera del porto di 
Camogli. Importo ridotto del 2,50 010 (V. n. 20). 


Prefettura di Forlì (16 giugno, ore 10, unico e def.). — Appalto 
dei lavori di prolungamento delle palafitte di levante con scogliera 
all'estremità in direzione di Scirocco e costruzione di un tratto di 
molo isolato sulla linea dello stesso prolungamento nel porto-canale 
di Cesenatico. Importo L. 89,416. Cauz. provv. L. 7,000. Cauzione 
definitiva il decimo. 


III — HKH'orniture diverse. 
Aste. 
Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (15 giugno, 


ore 12,30, unico e def.). Foruitura di viti e punte di ferro e di 
ottone. Importo L. 53,400. Cauz. L. 5,340. 


— Fornitura di oggetti di latta, zinco e ottone. Importo 
L. 48,000. Cauzione I. 4,800. 


Direzione degli Armamenti — Napoli — (15 giugno, ore 14, 
1° asta), — Fornitura di olio di lino: kg. 29,000 naturale a 
L. 0,95 e kg. 3,300 cotto a L. 0,90. Cauzione L. 4,050, fatali 
6 luglio, ore 12. 


Monitore delle Strade 


Ferrate 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (18 giugno, 


.ore 12, fatali) — Fornitura di rame in pani per fusione. Importo 


ridotto L. 148,984.06 (v. n. 18). 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (20 giugno, 
ore 10, unico e def.). — Fornitura di chiavarde e chiavardette 
di ferro per l'esercizio 1894-95. Importo L. 54,000. Cauz. L. 5,400. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata) — Bus- 
solini, Napoli, minio in polvere, L. 13,095.74; 
Società Metallurgica, Livorno, rame e ottone, L. 33,013. 45; 
Masera, ‘l'orino, laminatoio, L. 10,960; 
Fratelli Leoni, Genova, pittura sottomarina, L. 100,000; 
Pagani, id., lame per seghe, L. 2,024.05; 
Carrera, Torino, martinelli idraulici, L. 5,625; 
Id., id., id., L. 5,225; 
Tarizzo, id. Macchina, 5,880; 
D'amico, id., piastrine e polveri, L. 1,429.60; 
Società Veneta, Treviso, oggetti diversi, L. 2,787.85; 
Zini, Portesi e Berni, Milano, ferraccio in pani, L. 20,771.78; 
Godono, id., candelieri di ottone, L. 4,256; 
Masera, ‘l'orino, tornio, L. 7,500. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 26 Giugno 2 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... 0. IL. 415 415 

» » Mediterranee . n 444 442 

» » Meridionali. . . . . ,. » 595.00 595.50 

» » Pinerolo (1* emiss.) . . » 320 320 

» » » (2° n)... 0. » 290 290 

> » Secondarie Sarde. . . » 259 260 

» » Sicule . . , » 555 595 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . ... » 587 087.00 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» » Sicule 4. B. C. D. » 273 272 

» » Cuneo (2° emiss.). » 310 310 

. » Gottardo 4 °/,- » 102.30 102.15 

s » Nord-Milano » 258 258 

» » Mediterranee 4 010 . » 457 457 

® » Meridionali. * +.» 295.50 295 

» » Meridionali Austriache. » 352 351 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 290 284 

» » » 2° emiss. » — 276 

» » Pontebba . . ... » 425 425 

» » Romane. . . .. » 276 275 

» » Sarde, serie A. » 283 283 

» » » serie B. + +. » 286 280 

. » » 1879 . ... » 280 276 

» » Savona . . . .., » 282 280 

» » Secondarie Sarde . » 359 359 

n » Sicule 4 0/0 oro. . . » 419 419 

» » Tirreno . . ...., » 415 215 

» » Vittorio Emanuele . a 280 279.50 


CONVOCAZIONI. 
SocietA FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


29 giugno. — Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandoia Finale. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 12,30 in Modena nella 
Sede sociale. 


20 giugno. — Ferrovia Mantova-Modena. — Assemblea gene- 
rale per le ore 14 in Torino nella Sede sociale. 


23 giugno. — Ferrovia del Gottardo. — Assemblea generale 
per le ore nella Sede sociale. 


ARCI I INTE AE SABER PORRE INA E LI 


- G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRA:E- MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 14* Decade — dall’11 al 20 Maggio 1894 


tETE PRINCIRA I.K 


; I — Meta 
ANNI GRANDE ProcoLa . PropoTTI ; 
| ViaGaratoRrIi BaadoLI | Vaiociri Viiccisi | inps inti TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.081.771 61 53.564 46 323.276 67 1.209.312 35 9.450 05 2.677.375 14 | 4.261 00 
1893 _ 978.918 60 54.495 00 288.708 00 1.224.640 00 2.764 90 2.555.524 50 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 +  102.85501| — 930 54 | + 96.568 67 | — 15.327 65 | + 685 15 | + 123.850 64 |» ri 
| PRODOTTI DAT, 1° GENNAIO. one — 
1894 19.927.055 13 697.541 81 4.111.406 06 17.014.590 02 143.224 61 34.938.817 13 | 4.261 00 
1893 13.779.471 11 657.511 27 9.855.019 94 16.958.817 34 154.037 80 35.404.857 46 | 4.261 00 
Differenze nol 1894 . | — — 852.415 98 | — 19.969 96 | + = 256.586.112] + © 55.772.638 | — 5.813 19] — © 566,040 33 | 7» 
ETE COMPLEMENTAEK 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 56.841 10 1.986 42 19.847 56 92.668 95 700 25 171.444 28 | 1.256 68 
1893 55.555 00 1.416 00 19.023 80 92.509 60 682 80 169.187 20 | 1.147 40 
Differenze nel 1894 + 1286 10 | — 2958 | + 823 76 | + 159 35 | + 1745 | + 2,257 08 | + 109 38 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1894 727.091 16 15.918 50 243.888 88 1.252.781 84 | 13.576 80 2.253.202 18 | 1.256 68 
1893 714.801 05 15.893 67 239.055 68 1.256.195 40 12.994 30 2.238.940 10 i 1.144 83 
Differenze nol 1894 + 12.290 11 | + 19 83 | + 4.833 20 | — 3.463 56 | + 582 50 | + 14.262 08 1: + 111 85 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


Porta n = RO Ai nt Vi <a ER a ce i em DE IERI fi i n in dt 


PRODOTTO 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 
516 31 503 42 + 12 89 6.722 39 6.963 55 _ 241 16 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
32° Decade — Dal'11 al 20 Maggio 1894. I 


RE FE P&&INC'PALK 


roe@gragiae car a N TE TA SOR Lila incl mr ————————-=vvTTÌ«««<x—({ « «]l‘ ] ] l l)1"1"1"l_. yr_oorrFr*<zzxc-zgAEo HH TR Sg pi aa Media ra graeeonga Race 
GRANDE PiccoLa INTROITI i ; PRODOTTI 
ANNI | ViagaratoRI | Baaasti | VELOCITÀ | YrLOCITÀ FUORI i TOTALE pera | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 89.797 00 2.241 00 8.410 00 126.083 00 206 00 226.737 00 609 00 572 00 
1893 93.935 00 1.719 00 9.636 00 97.743 00 1.002 00 204.035 00 609 00 ‘335 00 
Differenze nel 1894 | — 4133 00 + 522 00 | — 1.22600|] + 28.340 00) — 796 00 | + 22.702 00 » SÈ 37 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 20 MAGGIO 1894. i 
1893-94 2.820.786 00 59.393 00 336.756 00 3.740.510 00 33.254 00 6.990.699 00 609 00 11.479 00 
1892-93 3.073.870 00 70 660 00 337.145 00 3.742.473 00 30.324 00 7.254.472 00 609 00 11.912 00 
Differenze nel 1894 — 253.084 00] — 11.267 00 | — 389 00 |] — 1.963 00 | + 2.930 00] — 263.773 00 » pa 433 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 22.041 00 176 00 1.974 00 12.827 00 101 00 37.119 00 419 00 89 00 
1893 21.672 00 205 00 1.287 00 3.381 00 49 00 | 31.594 00 538 00 93 00 
Differenze nel 1894 + 369 00] — 29 00 + 687 00] + 4,446 00 | +- 52 0Î + 55250] + 8100] — 4 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 20 MAGGIO 1894. 
1893-94 794.786 00 8.149 00 53.720 00 407.930 00 3.774 00 1.268.359 00 409 00 3.101 00 
1892-93 743.868 00 | 6.538 00 50.083 00 346.659 00 2.384 00 1.149.512 00. 260 00 3.198 00 
Differenze nol 1894 + 50.91800 | + 1.611 00 | + 3.057 00] 4- 61.271 00 | + 1.390 90 1 + 218.847 00 ] + 4900] — 92 00 
Ss TIRREKE TOTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 1.587 00 | 46 00 | 128 00 | 130 00 | La | 1.891 00 | 15 00 | 126 00 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 20 MAGGIO 1894. 
1894 | 19.495 00 | 698 00 | 1.931 00 | 1.538 00 | la | 93.662 00 | 13 00 | 1.820 00 
PRODOTTI DEL MESE DI APRILE 1894. 
Neg ; : Ferrovie 
. PATO: Torino-Ciriò- Settimo-Rivarolo- È , 4 Basaluzzo- : 
Torino-Rivoli Taisò Castellamonte Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Fragarolo SOLDI 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom. 80 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 Chilom. 44 
Grande Velocità. 14,030.10 29,282.30 22,222 .40 23,679.05 2,709.75 4,796.70 850.95 1,043.66 
Piccola Velocità. 310.50 10,536.50 15,031.20 26,287.95 132.75 52.50 113.00 __ 5 259.15 
ToraLi 14,340.60 ___ 89,826.00 37,253.60 50,246.40 _____2,842.50 __ 4,849.20 969.95 14,330.95 
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350 Monitore delle Strade Ferrate 
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ì è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 
1 y congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 

Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
L A PERSEVERANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 

lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti ei “i 
T \ con articoli e corrispondenze particolari, 
LA p ERSEVERANZA dovuti a scrittori compietazti di srim'onilne: 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 

economico, finanziario, scientifico, artistico A ila dell’Italia e SS 

Î ubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
LA p ERSEVERANZA Linali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


L À PERSEVER ANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 


all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSEVERANZA ‘dè notizie con corrispondenze o telegrammi, 


delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. si 
x richiama l’attenzione del pubblico sull'’im- 
LA p ERSEVERANZ portanza della sua BRtubrica Commer- 
ciale. diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, del Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


L À PERSEVERANZ A è il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Millano costa solamente IL. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che IL. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


P. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


pi PUOCHISTI È CONDUTTORI: 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dali’ Associazione degli Ingegner 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dere MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell'Ing. Cav. 


CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon= 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1898. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Erxposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémailières et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l’Exposition 
Universells de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. #2. 

BURGUION - Les chemins de fer A l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 


in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Orricine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,9500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


| 
Società Anonima — Sede in Bergamo | 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 


rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
. LonDpDra 
Dai alia rtl (3) Pa dt 91 BIALIRTTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (9) (Diritto di porto compreso) (9) io 
alle TRE RESTI (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
SI E guai la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
tazionisotto indicate: classo | classe ! classe | classe | classo | classo 1 classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) 5 Fon zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais. ... |166 85/116 55 90 753) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05° di 10 franchi. 
Milano via Calais... . |180 90/129 15 104 85| 72 25/272 25/199 80|45 giorni |166 35/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezii via Calais. ... ili — 141 75| 97 80| — —_ _ 216 95/154 —]|30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIRTTI D'ANDATA R RITORNO. 
Genova via Calais. 0 0 è 187 Sar 131 — 111 40 76 05 —_ _— — e —_ == , 2 E N 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno J‘i* Calais... . {209 90/147 05 134 30] 92 10| — i —_ _ _ —_ (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
© ivia Boulogne .. [208 80/142 55. recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais... . [217 80|152 25 141 70| 97 80| — e = cea = — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 30/147 75° eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Romi via Calais.... |249 —|174 40 173 40/119 451 — = _ i a — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senno in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... |279 85/196 —'205 60/142 uu 50/853 95/6 mesi (°*) —_ —_ —_ nara-Roma-Napoli ov@, presentando al Capo-stazione i 
po via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna | gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... |224 60/157 30/149 —|102 85] — = _ _ _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Boni via Calais. ... {263 85/184 80/188 25/129 85) — — — — —_ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. {257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli iui. Calais. ... 1294 80/206 50/220 60/162 45] — _ — — — _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne .. [288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais {825 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 80 6 mesi (°) —_ — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. |819 75/223 70. | torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |302 65/211 95 227 05|157 —|525 45/886 80 6 mesi _ _ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. {296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Via \via Calais |369 25/259 75/295 —|205 80] — — _ — — —_ 


Maszina Napoli)via Boul. |863 25|255 25) 


ANDATA 


i _ — — _—_ — dor cn —T — — ——_ — — —__—_—— --—_y—— 


| Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


10 e 23 CLASSE[la e 2: CLASSE la e 22 CLASSE 


STAZIONI 1° e 20 CLASSE '1a e 22 CLASSE | settimanale STAZIONI 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(*) (***) (1) l 
Londres! Ch.-Gross Par.| 8 — a.110—a.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|8 —a. © 11 — antim, 8 15 p. 815 p. centrale (2) . . Par. 82042. _ 255 p. 
Douvres. ......—| 955a. 8 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........ 3» p. _ 11 lO p. 
pra di Gresowich) .( Arr.|11 804. x 8 2 20 pomer. 12 101. 12 10 p. Firenze... .... 928 p _ 6 201. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. si Brindisi. ... — 6102 —_ 535 p. 
(ora francese) .{ Par.|12 18 p. A 2 52 pomer. 1 04a. 1.2. Ancona .... — 850 p. — 550 a. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. —_ 1492. —_ Bologna. ......° 135 a —_ 1030 a. 
(Buffet) vi 102p.| 223p. — 151a, _ Alessandria. ... RI 6382 —_ Doe P. 
: rr.j 246 p.| 859p. 5 12 pomer. 344a. 8304.. Torino. ...... Arr 8252. — — P 
Amiens (Buffet) | Par.| 251 p.| 404p- 5 17 noor. 3 49 a. 3352. af seg ET 6501 
Arr.| 436 p.| 547p. 7 — pomer. o 46 a. È Briodisi. . . ... Par a SL DET 10 45 
ì L=] Napoli... .....— 820 a. 210 p. p. Pp 
PRSFEIORCIOREeO, da ME. il dt 3 15p 8 50 p.|10 35 p. 8102. 
Par. 727 pom. 6 23a. 55 Livorno. ... — 10 27 p » 4102. 158 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 7 5a. e A Firenze... . — 8 50p. » » 1145a 
eC—_—_re sy ___ gr — Lose Nip È 
13,2. classe | Is @ 28 classe | lacl. .la2acl. a? Piras] io, Sao (I 
Paris-Lyon (Bwuffet)Par. 9—-p. 910p. 925a. 215p Bu | San-Remo... — dal P seclivi T15) . 
Dijon ....... Arr. 157a 2292. 224 p.| 713p 10 52 a. DORORE nno 1552. 10 102.\1245p. 10 50 p. 
| Gendve....— » 8562. |1147p.| — — en I a 
Aix-les-Bain8. ... — 6 34 a. 7582. 10 45 p. 12 28a 3 18p. Milano ...... Par. » 10 40n 818 p. 
Chambéry... ....— 6 57 a. 8 302. 11 24 p.'1253 a 3 39p. Novara ....... — 450 a, 11 40 a. 916 p 
Redazo oa 9 4a. 133 p. ———_——| 830n 640p. Torino. . ..... Arr. 8201, 140p 11 10 p 
orino (ora dell'Europ - i” a so 
ui (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p, — 8102. 11 12 p Torino. . . + + Par. ;s > sa 220p. i 2° Pe 
O SchAi \CESASIEN RIA Modane. ...... 0p. 530 p. 222a.| — 
Torino. ......Parl 240p. 155 p. e: | 8452 Chambéry... ... — (ra are: a = 
Novara ....... — 4 36 p. 9 51 p. _ ora AE e 9050. 7209. sisi sE 
Milano. ..... . Arr. 5 35 pi 11 05 p. —_ 11 40 a Dijon Si Da Lage 1118p. 1438. 11 96. 110 p. 
i ; 443 a. 6 45 a. 5 34 p.| 554 p. 
Torino... .... Par. 245 p. 8 10 p. _ 8402. Paris-Lyon (Buff04) Arr, "grave 
Genova . + °°... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 3 autita. 658 p. 

San-Remo...—| 1123p. 8478. — |45vp. Arr. 1 53 antim 149 p. 
Pisa... 0c000 — 10 58 p. 3182. __ 4 34 p. 

Firenze... . — 12 50 a. 71302. —_ 6 54 p. Paris-Nord(Pwffe!) 18, 2? classe Pranzo 

Livorno. ...—| 1130p. 5 45 a° — 5 22 p. (°*) 12, 22, 3a cl. 
Roma: vc isa 635 a. 10 19 a, —  1130p. Par. 8 — antim. —. 
Napoli. . ....0.— 1 36 p. 6 30 p. _ 7102. . Arr. 9 45 antim. 1047 p 
Brindisi... ....— » » _ 6 20 p. Amiens (Buffet) | Par. 9 50 antim. 10 52 p. 
Torino. . .....Parl 245p, 710 p. — |840a.]  1120p. Boulogne-Gare . .| Arr. " 34 antim. 1293 a. 
Alessandria... . Arr.| —418p. 9» p. — |1013a| 1250p. (Buffet) Par. SOSR AI: 12 352. 
Bologna. ...... — — 2 12 a. — 252 p. 58302. (ora francese) .| Arr. 12 25 pomer. 123 a. 

Ancona. ... — _ 1»>»a. —  1115p. 928 a. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi.... — _ 10 17 p. — li» a. 7150p (ora di Greeawich) .{ Par. 12 45 pomer. 1802. 
Firenzso....... — _ 6 2021. _ 615p. Douvres. ...... — 2 45 pomer. 4—- n. 
Romal ........— _ 12 50 p. —  |1150p Londres! Victoria . Arr. 4 30 pomer. 5 55 a. 
Napoli. ...... Arr. — 6 39 p. — 7102. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555a. 


È (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
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rota Nazionale delle OEFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e O. 
via Arcivescovado, 1’ - "L'orino. 


FRATELLI PASTORI | DA VENDERE Ù "TMACCHI, IZAR E C. 


FABBRICA Una Caldaia Tubalate| “xo 


DI LOCOMOTIVA Via Carlo Farini, N. 27 
LIME E RK. E RASPE Ferrovia Torino-Rivoli O ETRO 


ACCIAI E FERRI Completa ed in buonissimo stato; FABBRICAZIONE MECCANICA 

zii applicabile a diverse industrie per : . fi 

produzione di vapore a basse pres- Bolloni, Ramponi 6 Chiodi 

TORINO sioni. — Per trattative rivolgersi alla | per armamento di ferrovie e tramgaze 
Direzione della Ferrovia suddetta, | per costruzione di scambi e croclamenti 


Via F INanze, Num. 13. 15, via Alfieri, TORINO. taforme, caldaie a vapore, ponti, Dire 
V4 Tgrino, 1894 — N - e La e E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


—— — e —- 


Il. Loj 


Num. 23. 


II 


«E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori © 


——— 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem 
Per L'ITALIA... 0. Li. 20 11 
Per L’Estero ........ . » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
” arretrato » 60 


degli Azionisti — Annunzi Industriali © Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ......- ARA Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


_ ur ———m——€€€—T_—_—mm__————_————————m————m_——_——— —#—€_—____—— ttt 


lle Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del 


LE sfnanti 


Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


‘Sommario DELLE MATERIE. — Linea Genova-Ovada-Asti (tratta Genova-Ovada). — Lavori e provviste per le sìrade ferrate in esercizio 


(Cont. e fine). — Assemblee di Società ferroviarie ed industriali (Ferrovia Santhià-Biella. — Unione delle ferrovie italiane d'in- 
teresse locale). — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del Moxitore. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida 
degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


LINEA GENOVA-OVADA-ASTI 


TRATTA GENOVA-OVADA. 


Con molta probabilità il 17 corrente si aprirà all’'eser- 
cizio la tratta di ferrovia da Genova ad Ovada della linea 
Genova-Asti, completandosi così questa importante comu- 
nicazione fra Genova ed il Piemonte. 

In base alla Convenzione approvata con la Legge 20 lu- 
glio 1888, il primo tronco da Polcevera a Mele di questa 
tratta avrebbe dovuto aprirsi il 17 giugno 1895; quello da 
Mele a Campoligure il 17 giugno 1897, e quello da Cam- 
poligure ad Ovada il 17 corrente; ma essendo i lavori ul- 
timati su tutti e tre i tronchi, per aderire ai voti delle 
popolazioni interessate, viene aperta all’esercizio tulta in- 
tera questa rimanente parte della linea. 

Come facemmo pel tronco da Ovada ad Asti, aperto lo 
scorso anno, diamo qui appresso qualche cenno descriltivo 
anche di questa rimanente parte della linea e dei paesi 
che attraversa. 

La linea ha origine alla spalla destra del ponte sul tor- 
rente Polcevera a metri 5800 circa dalla stazione di Ge- 
nova P. P. Si distacca dalla ferrovia Succursale dei Giovi 
e volgendo a sinistra segue una direzione prossimamente 
parallela alla ferrovia Ligure occidentale, sviluppandosi sulle 
falde degli Appennini, che costeggiano il mare fra Sestri Po- 
nente e Voltri. Attraversa con gallerie i contrafforti mag- 
giori; supera con importanti viadotti le profonde solcature 
dei numerosi torrenti che si scaricano nel mare, avvici- 
nandosi ai paesi di Borzoli, Granara, Chiesino (frazione di 
Pegli); Acquasanta (frazione di Voltri); Biscaccia, Ruve- 
resso e Fado, ed arriva a Mele, ove termina il primo tronco 
lungo metri 16,900. 

Per questi paesi sono stabilite le stazioni di Borzoli, Gra- 
nara, Acquasanta e Mele. Di queste, quella di Acquasanta è 
fornita, oltre che di servizio viaggiatori e merci, anche di 
‘ rifornitore. A questa stazione prevedesi un importante con- 

corso di viaggiatori, sia per lo Stabilimento balneare di 
acque minerali, sia per la visita del vicino Santuario, a cui 


traggono numerosi i devoti da tutta la Liguria e dal Mon- 
ferrato. 


La stazione di Mele trovasi all'imbocco della Galleria del 
Turchino: è provvista anche di scalo merci, ed avrà un 
piano caricatore militare pel servizio delle vicine fortifica- 
zioni. 

Oltrepassata questa stazione, la linea entra nella grande 
galleria del Turchino, lunga m. 6450, costruita a doppio 
binario, con la quale si attraversa la catena degli Appen- 
nini, sboccando quindi a Campoligure. La perforazione di 
questa galleria venne cominciata il 27 ottobre 1889, e l’ul- 
timo diaframma venue abbattuto il 30 novembre 1893. Essa 
venne perforata dai due imbocchi estremi e da un pozzo 
intermedio (di Masone), posto a m. 3750 dall’imbocco sud 
(Genova). La perforazione meccanica venne applicata dai 
due imbocchi. 

Riassumiamo qui di seguito 1 dati più notevoli relativi 
a tale importantissimo lavoro: 

4. Lunghezza della galleria, m. 6450; 
2. Data d’incominciamento della perforazione, 27 ot- 
tobre 1889; 
3. Data d’abbattimento dell’ultimo diaframma, 30 no- 
vembre 1893; 
4. Galleria di direzione perforata: 
a) coi mezzi meccanici, m. 3730 
b) coi mezzi ordinari, m. 2720; 
5. Parte di galleria perforata dall’imbocco sud, m. 3350. 
» » » dal pozzo » 1442 
) » D) dall’imbocco nord » 1658 
6. Avanzamento medio giornaliero della perforazione 
(complessivo) m. 4,30; 
I. Avanzamento massimo giornaliero ottenuto: 
a) coi mezzi meccanici (calcoscisti), m. 6.50 
b) coi mezzi ordinari (talcoscisti), m. 2.90; 
8. Forza. disponibile per la perforazione meccanica, 
cavalli -vapore 500; 
9. Forza disponibile per gli esaurimenti d’acqua, ca- 
valli-vapore 320; 
10. Massima quantità d’acqua estratta di galleria in 
24 ore, me. 9400; 
11. Compressori tipo Blanchod, n. 8; 
12. Perforatrici dei tipi Ferroux e Segala, n. 32; 
13. Massima temperatura in galleria 18° cent. 
14. Altezza del pozzo di Masone, m. 72.40. 
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Alla progressiva 23.610, subito dopo lo sbocco della gal- 
leria, è stab lita la stazione di Campoligure, la quale serve 
non solo il paese omonimo, ma anche quello di Masone, 

Campoligure è un borgo situato sulla destra della Stura, 
in suolo montuoso, ma fertile; conta molti opifici indu- 
striali, e vi è qualche chiesa pregevole per opere d’arte. 

A Masone, già feudo dei Pallavicino, nel luogo detto 
l’Eremitorio, si veggono le vestigia di antichissimo tempio. 

Uscita dalla stazione di Campoligure, la linea passa sulla 
sponda sinistra della Stura, vi rimane per due chilometri 
e mezzo; dopo i quali ritorna sulla destra, passando vicino 
a Rossiglione Superiore e di fronte a Rossiglione Inferiore, 
ove è collocata la stazione omonima. 

Successivamente la linea si mantiene ancora per quattro 
chilometri e mezzo sulla sponda destra del fiume che poi 
è costrelta ad attraversare tre volte in una breve tratta di 
circa due chilometri in causa di due brusche risvolte del 
medesimo ; dopo il terzo altraversamento guadagna la riva 
sinistra, sulla quale si mantiene fino all'ingresso della sta- 
zione di Ovada, ove si congiunge con la rimanente parte 
della linea, che da un anno è già in esercizio. 

Lungo la Stura s'incontrano importanti stabilimenti in- 
dustriali, tra i quali citiamo i cotonifici della Ditta Figari 
e Gibelli. 

Dei metri 37557.58 che misurano questi tre tronchi, 
m. 49552.92 sono in curva, e m. 18004.76 in rettilineo. 
Metri 19781.77 sono allo scoperto e m. 17775.94 in gal- 
leria. Il raggio minimo delle curve è di m. 450, e la pen- 
denza massima è del 16 per mille. 

Le gallerie sono in numero di ventotto, di lunghezza va- 
riabile da un minimo di m. 41 ad un massimo di m. 1073, 
non contando quella del Turchino (m. 6450), di cui si disse 
più sopra. 

Le opere d’arte speciali sono 22, e cioè: 

P Ponte sul rio dei Molini ad un arco di lunghezza 
m. 12; 

2. Viadotto sul rio S. Rocco a 5 archi di m. 44; 

3. Viadotto sul torrente Chiaravagna a 10 archi di 
m. 18.50; 

4. Viadotto sul rio Molinassi a 3 archi di m. 14; 

5. Ponte sul rio Botti ad un arco di m. 15; 

6. Viadotto sul torrente Varenna a 9 archi di m. 18.50; 
altezza sul fondo m. 57 (a due ordini); 

7. Viadotto sul rio Cantalupo a 6 archi di m. 18.50; 
altezza sul fondo m. 42; 

8. Viadotto sul rio S. Pietro a 4 archi di m. 14; 

9. » » Pria Lavà a 3 archi di m. 10; 

10. >» sul torrente Acquasanta a 141 archi di metri 
18.50; altezza sul fondo m. 53 (a due ordini); 

11. Viadotto sul torrente Ceresolo a 6 archi di metri 
18.50; altezza sul fondo m. 46; 

12. Viadotto sul rio Roveresso a 3 archi di m. 12.50; 

13. Viadotto sul rio Prè di Me’ a 3 archi di m. 12.50; 

14. » » Novallo a 4 archi di m. 44; 

15. Ponte sul torrente Stura (1° attraversamento) a 
3 archi di m. 10; 

16. Ponte in ferro sul rio Luvolta ad una luce di 
m. 12.36; 

47. Ponte sul torrente Stura (2° attraversamento) a 
3 archi di m. 42; 

48. Ponte sul rio Berlino ad un’arcata di m. 15; 

19. » » Tornarolo ad un’arcata di m. 22 50; 

20. >» in acciaio sul torrente Stura (83° attraversa- 
mento), una luce di m. 60.60; 

21. Ponte sul torrente Stura (4° attraversamento) a 
o archi di m. 12; 

22. Ponte sul torrente Stura (5° attraversamento) a 
4 archi di m., 12.50. 

La luce complessiva di queste opere d’arte è di metri 
141946. 

Le opere d’arte di luce inferiore a m. 10 sono 147, della 
luce complessiva di m. 323. 

I muri di difesa, sostegno e consolidamento misurano la 
Iunghezza di m.l. 8050. 


.Gli edifizi di guardia: case cantoniere, caselli e garette, 
sono in numero di 39. | 

Da questi brevi cenni ben vedesi di quanta importanza 
dal punto di vista della costruzione sia questa tratta di 
linea. Sopra 37.5 chilometri, ben 27.5 Km. sono tra gal- 
lerie, opere d’arte e muri di sostegno. Ed i viadotti hanno 
in generale un'altezza eccezionale, che arriva fino a 97 m. 
È notevole in questi viadotti che si sono adottate luci 
ampie, sopprimendo in generale i diversi ordini di colle- 
gamenti, 

In particolare dobbiamo mettere in evidenza il fatto che 
la galleria del Turchino venne completamente ultimata in 
poco più di quattro anni, e senza mettere tutto il mondo 
a rumore per le sue vicende, nè fare squarci spaventosi 
nel bilancio dello Stato, come avvenne (per dire solo delle 
principali) per quella della succursale dei Giovi e dell’altra 
del Borgallo, che richiesero ben sette e dodici anni rispet- 
tivamente per essere finite. 

Quanto all’avvenire della nuova linea Genova-Asti, esso 
si presenta sotto le apparenze più seducenti. È si capisce 
subito che debba essere così, poichè la medesima stabilisce 
una comunicazione del tutto nuova fra Genova ed il Pie- 
monte: e veramente merita il nome di Succursale; tale non 
potendo chiamarsi quella dei Giovi, che si distacca da un 
punto della Genova-Alessandria per ricongiungersi poco dopo 
alla stessa linea; e la quale perciò, anzichè succursale, po- 
trebbe dirsi più propriamente correzione della linea sud- 
delta. 

Il porto di Genova, per la sua felice ed invidiabile po- 
sizione, è quasi una miniera inesauribile, la quale più rende, 
quanto maggiori sono i suoi mezzi di comunicazione col 
Piemonte, con la Lombardia e coi valichi alpini. E la nuova 
linea quindi, la quale del resto ha anche notevole impor- 
tanza locale, servirà mirabilmente a tale scopo: ed è anzi 
a deplorarsi che non sia stata costrutta fin d’ora a doppio 
binario, del quale è certo non tarderà a manifestarsi il bi- 
sogno. 
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LAVORI E PROVVISTE 7 
PER LE STRADE FERRATE IN ESERCIZIO 


(Cont. e fine. — V. n, 21 e 22). 


L'art. 2 del disegno di legge ha per iscopo di approvare 
l’atto di transazione in data 17 settembre 1891, del quale 
si è già parlato nella prima parte di questa relazione e re- 
lativo alla sistemazione dei conti fra lo Stato e la Società 
esercente la Rete Adriatica in dipendenza della deficienza 
nel valore degli approvvigionamenti alla Società stessa con- 
segnati al 30 giugno 1885; e di stabilire che gli interessi 
del debito riconosciuto dello Stato debbano essere prele- 
vati dall’avanzo del 10 per cento del prodotto lordo iniziale 
della Rete Adriatica. 

Mentre riconosciamo la convenienza dell’approvazione di 
questo atto di transazione, il quale esonera per ora il Go- 
verno dall'obbligo di sborsare la somma capitale senza pri- 
varlo del diritto di farne il pagamento ogni volta che lo 
trovi conveniente in avvenire, crediamo opportuno, in ar- 
monia con tutte le altre nostre proposte, di provvedere per 
ora soltanto al pagamento degli interessi fino al 30 giugno 
1895. E poichè con l’art. 5 del disegno di legge si prov- 
vede già in altro modo al pagamento di questi interessi fino 
al 30 giugno 1894, proponiamo all’articolo stesso che così 
si faccia anche per quelli relativi all'esercizio 1894-95. L’ar- 
ticolo 2 può quindi limitarsi a sanzionare l’atto di tran- 
sazione. 

Proponiamo però la soppressione del 2° comma dell’ar- 
ticolo primo dello stesso atto di transazione, col quale si 
vorrebbero sistemare le modalità del pagamento dell’im- 
posta di ricchezza mobile sull’annualità che lo Stato deve 
corrispondere alla Società, perchè a ciò provvede già suffi- 


e degli interessi materiali 
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cientemente la legge sulla detta imposta, e perchè, in caso 
di modificazione dell’aliquota, quella disposizione potrebbe 
dar luogo a contestazioni. 

Passando ora al esaminare l’art. 3, ne accettiamo il 
primo comma, il quale dispone che coi fondi di riserva 
per la rinnovazione del materiale rotabile reso inservibile 
dall’uso si possa provvedere anche alla maggiore spesa de- 
rivante dalla adozione di moderni tipi di maggiore capa- 
cità e potenza, la quale maggiore spesa dovrebbe stare a 
carico delle Casse Ro gli aumenti patrimoniali. Il provve- 
dimento appare abbastanza giustificato in vista della pre- 
sente abbondanza di mezzi dei detti fondi di riserva e della 
ristrettezza delle Casse patrimoniali. 

Accettiamo ugualmente l’art. 3 nelle altre sue parti, le 
quali vorremmo però modificate nel senso di ridurre a 
L. 24,000,000 l’anticipazione complessiva proposta dal Go- 
verno in L. 25,000,000, e di stabilire che le anticipazioni 
possano essere fatte soltanto da ciascun fondo di riserva 
alla Cassa della rispettiva Rete. 

Quest'ultima modificazione costituisce evidentemente un 
miglioramento in confronto del progetto ministeriale, perchè 
la facoltà per le Casse patrimoniali di ottenere anticipazioni 
anche dai fondi di riserva delle altre Reti, apriva l’adito 
alla promiscuità di interessi fra le diverse Reti, la quale 
avrebbe potuto esser fonte di difficoltà per l'avvenire. La 
possibilità poi dell’attuazione della nostra proposta è di- 
mostrata dal prospetto IH e dal prospetto II, dai quali ap. 
pare che l’anlicipazione complessiva delle lire 24 milioni 
può prevedersi ripartita fra le Reti nel modo seguente: 


Rete Mediterranea . L. 12,110,000 
» Adriatica » 11,060,000 


» Sicula. . . . . . » 830,000 
Totale . . L. 24,000,000 


e che ciascuna di queste singole anticipazioni può essere 
fatta integralmente dal fondo di riserva per la rinnovazione 
del materiale rotabile della rispettiva Rete. 

Quanto poi alla opportunità di determinare in L. 24 mi- 
lioni l'ammontare complessivo delle anticipazioni risulta essa 
pure dimostrata dal sopra indicato prospetto II. Questa 
somma di lire 24,000,000 può sembrare, a primo aspetto, 
eccessiva per sistemare il funzionamento delle Casse patri- 
moniali soltanto fino alla fine dell’esercizio 1894-95, mentre 
il disegno di legge ministeriale, con un solo milione di 
lire in più, provvedeva anche per altri quattro esercizi suc- 
cessivi. 


È da notarsi però che la maggior parte dell’anticipazione 
è destinata tanto nell’uno quanto nell’altro caso a siste- 
mare la liquidazione del passato, e che, secondo la nostra 
proposta, l'importo delle nuove opere e provviste autorizzate 
per l’esercizio 1894-95 corrisponde precisamente alla sola 
quinta parte dell'importo di quelle che si sarebbero autoriz- 
zate pel AUDANSAALO dal 1° luglio 1894 al 30 giugno 1899 
secondo il disegno del Governo. Per le nuove opere e prov- 
viste che, secondo questo disegno, si sarebbero effeltuate 
negli ultimi quattro anni del quinquennio, i mezzi sareb- 
bero stati forniti quasi esclusivamente dal concorso annuale 
dello Stato e delle Società e dai proventi ordinari delle 
Casse. 

L’anticipazione complessiva poi avrebbe potuto essere de- 
terminata in una somma inferiore alle L. 24,000,000 se 
non avessimo creduto necessario di introdurre nelle nostre 
previsioni (prospetto Il) le stesse somme per imprevisti cal- 
colate nel prospetto n. XXI annesso alla nota illustrativa 
della relazione ministeriale. Questi imprevisti si riferiscono 
soltanto alla liquidazione del passato e quindi non possono 
variare, sia che sì voglia provvedere alla sistemazione per 
un solo anno, sia che si voglia provvedere per un quin- 
quennio; nè la somma per gli stessi imprevisti calcolata 
potrà avere in alcun modo altra destinazione quando venga 
stabilito, come proponiamo all’art. 5, che le nuove opere 
e provviste da farsi nell’esercizo 1894-95 siano limitate fino 
ad un importo non superiore a L. 6,600,000. 

Le modificazioni che proponiamo agli articoli 4 e 5 fu- 


rono già quasi completamente spiegate dalle precedenti con- 
siderazioni., 

All’art. 4 proponiamo di esprimere più chiaramente il 
concetto, al quale si informa anche la proposta del Go- 
verno, che il concorso dello Stato è vincolato alla condi- 
zione che non abbia a mancare il concorso delle Società. 

Furono già esposte più addietro anche le ragioni della 
riserva, che proponiamo di premettere alle disposizioni del- 
l'articolo ©. 

Nella restante parte di questo articolo non si propone 
che una leggera modificazione alla lettera c), che fu già 
spiegata laddove si tratta dell’art. 2, ed un’altra modifica- 
zione alla lettera e), per effetto della quale le nuove spese 
che si autorizzano vengono limitate alle sole categorie di 
opere più necessarie per garantire la sicurezza dell’eser- 
cizio delle Strade Ferrate. 

La disposizione contenuta nell’art. 6, costituisce, più che 
altro, un provvedimento di tesoro, e come tale, avrebbe 
forse trovato posto più conveniente nel disegno di legge, 
per i provvedimenti finanziari. Si è osservato inoltre che 
sarebbe stato più regolare degli accordi, pei quali si do- 
manda l'autorizzazione, fossero stati stipulati preventiva- 
mente e fossero stali presentati già formulati all’approva- 
zione del Parlamento. Considerando però che sì tratta in 
sostanza di un prestito e che quando si autorizzano altri 
ben maggiori prestiti da contrarsi mediante emissione di 
titoli del debito pubblico, la determinazione del tasso della 
emissione viene sempre lasciata al Governo, la maggioranza 
della Giunta si è dichiarata favorevole a questo articolo 6. 

Accettiamo integralmente la disposizione contenuta nel- 
l’articolo 7 del disegno di legge del Governo, la quale è 
necessaria perchè, riuscendo, da diverse disposizioni ora 

roposte, intaccati i contratti di esercizio supulati colle 
E ocietà esercenti le tre Reti Mediterranea, Adriatica e Si- 
cula, le disposizioni stesse non devono essere messe in ese- 
cuzione se non dietro accordi e col consenso delle Società. 

Accettiamo, per le ragioni svolte nella relazione dell’ono- 
revole Ministro dei Lavori Pubblici, che precede il disegno 
di legge, l'art. 8, al quale proponiamo però una aggiunta, 
giustificata dalle nostre precedenti considerazioni. 


Ridotto anche, come viene ridotto secondo le nostre pro- 
poste, il disegno di legge a provvedere al funzionamento 
delle Casse patrimoniali per un solo anno, la maggior parte 
de’ mezzi occorrenti per questo funzionamento viene ugual- 
mente fornita direttamente od indirettamente dal tesoro. 
Ci sembra quindi opportuno che, anche per questo periodo 
provvisorio di un anno, abbiano ad essere modificate le 
norme di controllo della gestione delle Casse, mettendole 
in armonia con quelle relative alle spese, alle quali si 
provvede con fondi del Tesoro. Proponiamo quindi che 
non possano essere intrapresi ì nuovi lavori autorizzati 

rima che sia intervenuta la regolare approvazione dei re- 
lativi impegni con Decreti Ministeriali registrati alla Corte 
dei Conti. Anche tenendo conto della specialità delle con- 
dizioni dell'’amministrazione ferroviaria, non deve riuscire 
impossibile di soddisfare a questa prescrizione, alla quale 
la detta amministrazione ha dovuto attenersì per tutti i la- 
vori degli allegati B ai contratti di esercizio. 

A modificazione poi di quanto era espresso nell’art. 9 
del progetto ministeriale, e in conformità a tutto quanto 
si è PIposto nella presente relazione, proponiamo, nell’ar- 
ticolo 9 del nostro disegno, che sia invitato il Governo a 

resentare al Parlamento entro breve termine, e cioè entro 
il mese di marzo del prossimo anno 1895, nuove proposte 
pel riordinamento dei servizi affidati ai fondi di riserva e 
alle Casse per gli aumenti patrimoniali. 

Non crediamo che ci si possa fare appunto, che, per la 
brevità del termine da noi proposto, venga messo il Go- 
verno nella necessità di accettare i patti che le Società vor- 
ranno imporre. Abbiamo già accennato le ragioni, per le 
quali crediamo che siano possibili nuovi accordi di reci- 
proco interesse dello Stato e delle Società. Se queste ac- 
camperanno pretese inaccettabili, il Governo, alla scadenza 
del termine fissato dal nostro articolo, verrà a dire al Par- 
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lamento le ragioni, per le quali non avrà potuto accettare 
le nuove proposte che l'articolo stesso gli fa obbligo di pre. 
sentare. Ma per tale eventualità resterà inteso fino da adesso 
che lo Stato si atterrà dopo l'esercizio 4894-95 alla più 
stretta e più rigorosa interpretazione dei contratti di eser- 
cizio e dei capitolati e che si rifinterà di assumere qua- 
lunque nuovo onere che da quei contratti e quei capito. 
lati non risulti esplicitamente e tassativamente messo a suo 


si CARMINE, relatore. 
xi 
DISEGNO DI LEGGE. 
Art. 41. (Ministero). — ll pagamento degli interessi, ed 


a suo tempo dell'ammortamento, dei titoli emessi a carico 
delle Casse per gli aumenti patrimoniali delle Reti ferro. 
viarie Mediterranea, Adriatica e Sicula, in base all'art. 5 
della legge 2 giugno 1887, n. 4512 (serie 3%), all’art. 5 
della legge 19 giugno 1888, n. 5452 (serie 3°), ed all’ar- 
ticolo 2 della legge 30 dicembre 1888, n. 5874 (serie 3°), 
sarà fatto, nei cinque esercizi dal 1894-95 al 1898-99, con 
le somme che verranno appositamente inscritte nella parte 
ordinaria del Bilancio del Ministero del Tesoro. 

Si elimineranno i ricuperì, dalle Casse per gli aumenti 
patrimoniali, degli interessi, delle spese di cominissione e 
cambio, di fabbricazione e bollo, dei titoli di cui sopra, 
inscritti nello stato di previsione dell'entrata per l'esercizio 
1893-94, ed insieme le anticipazioni inscritte nel bilancio 
del Ministero del Tesoro per l'esercizio medesimo. 

Art. 4. (Commissione). — È data facoltà al Governo del 
Re di anticipare per l'esercizio finanziario 1894-95 alle 
Casse patrimoniali delle Strade Ferrate la somma di lire 
5,300,000, in argiunta a quella di lire 2,200,000 stabilita 
dalla legge 30 dicembre 1888, n. 5874 (serie 3'). 


Art. 2. (Ministero). — Con l’avanzo del 410 per cento 
del prodotto lordo iniziale della Rete Adriatica si pagherà 
alla Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali, a 
partire dall’esercizio 1894-95, l'interesse annuo sulla somma 
di lire 3,717,561.56, risultante dalla deficienza nel valore 
degli approvvigionamenti consegnati al 30°giugno 1885, ai 
sensi dell’art. 2 dell’unito atto di transazione in data 47 
settembre 1891, che rimane approvato. 

Art. 2. (Commissione). — È approvato l’alto di transa- 
zione in data 17 settembre 1891 stipulato fra il Regio Go- 
verno e la Società Italiana per le Strade Ferrate*meridio- 
nali esercente la Rete Adriatica, relativo alla deficienza nel 
valore degli approvvigionamenti assegnati alla rete mede- 
sima in forza del contratto approvalo con legge 27 aprile 
1885, n. 3048 (serie 3°), colla soppressione del secondo 
comma dell’art. 4 dello stesso atto di transazione. 


Art. 3. AE — Coi fondi di riserva per la rin- 
novazione del materiale rotabile reso inservibile dall'uso si 
potrà anche provvedere ai miglioramenti di tipo del mede- 
simo, in occasione delle sostituzioni da farsi nei cinque 
esercizi di cui al precedente articolo 4, seguendo le norme 
stabilite per i miglioramenti del materiale in servizio, 

Dai fondi medesimi potranno, senza distinzione di reti, 
farsi anticipazioni ‘alle Casse per gli aumenti patrimoniali, 
a misura dei bisogni, fino ad una somma di L. 25,000,000. 

Su queste anlicipazioni decorreranno, a cred-to dei fondi 
di riserva ed a debito delle Casse, gli interessi, nella mi- 
sura da stabilirsi dal Governo. 

Art. 3. (Commissione). — Coi fondi di riserva per la 
rinnovazione del materiale rotabile reso inservibile dall'uso 
si potrà anche provvedere ai miglioramenti di tipo del me- 
desimo, in occasione delle sostituzioni da farsi durante 
l'esercizio 1894-95, seguendo le norme stabilite per i mi- 
glioramenti del materiale in esercizio. 

Dai fondi medesimi di ciascuna delle tre Reti Mediter- 
ranca, Adrialica e Sicula potranno farsi anticipazioni alla 
Cassa per gli aumenti patrimoniali della rispettiva rete, a 
misura dei bisogni, per una somma complessiva non supe- 
riore a L. 24,000,000. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Su queste anticipazioni decorreranno, a credito dei fondi 
di riserva ed a debito delle Casse, gli interessi nella mie 
sura da stabilirsi dal Governo. 


Art. 4. (Ministero). — Sarà versata annualmente alle 
(asse per gli aumenti patrimoniali delle Reti ferroviarie 
Mediterranea, Adriatica e Sicula, nei cinque esercizi dal 
1894-95 al 1898-99, la somma di lire 4,000,000, da inscri- 
versi nella parte ordinaria del bilancio del Ministero del 
Tesoro, salvo ricupero, trascorso il quinquennio, quando lo 
consentano i mezzi proprii delle Casse medesime. 

Sarà pure versata annualmente alle Casse, nei delti eser- 
cizi, la somma di lire 600,000, di contributo delle società 
esercenti nelle spese per la esecuzione delle opere e prov- 
viste di cui al paragrafo e del seguente articolo 5 ripar- 
tita fra le tre reti proporzionalmente agli importi preven- 
tivi risultanti dalla tabella annessa alla presente legge. 

Art. 4. (Commissione). — Nell'esercizio finanziario 1894-95 
sarà versata nelle Casse per gli aumenti patrimoniali delle 
Reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica e Sicula la somma 
di Jire 4,000,000 da iscriversi nella parle ordinaria del bi- 
lancio del Ministero del Tesoro, salvo ricupero in avvenire, 
quando lo consentano i mezzi propri delle Casse mede- 
sime. 

Il detlo versamento è vincolato alla condizione che venga 
fatto un analogo versamento di L. 600,000, ripartito fra 
le tre reti proporzionalmente al riparto fra le stesse della 
somma di L 6,600,000 di cui alla lettera e del seguente 
articolo 5. 

Art. 5. (Ministero). — Colle somme che risultino di- 
sponibili sui fondi degli allegati # ai capitolati d'esercizio, 
coi proventi devoluti, in base ai contratti e capitolati me- 
desimi, alle Casse per gli aumenti patrimoniali, e con gli 
altrì di cui agli articoli 3 e 4 della presente legge, si prov- 
vederà : 

a) al saldo delle rimanenze passive, rispetto a capitali 
ed interessi, dei fondi degli allegati 2 ai capitolati d’eser- 
cizio, e del fondo di 15 milioni di cui all'ultimo comma 
dell'art. 2 della legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°); 

b) a coprire la insufficienza delle sorme assegnate 
alle Casse per lavori e provviste a tutto il 30 giugno 1894; 

e) al pagamento delle rate di interessi dovute alla so- 
cietà italiana per le Strade Ferrate Meridionali dal 1° gen- 
naio 1891 al 30 giugno 1894, ai sensi dell’atto di transa- 
zione di cui all'art. 2 della presente legge; 

d) al pagamento degli interessi di cui al precedente 
articolo 3; 

é) alle spese per la csecuzione dei lavori e delle 
provviste indicate nella tabella annessa alla presente legge; 

f) alla terza parte dell'eventuale saldo passivo del nolo 
del materiale rotabile in servizio cumulativo, ed alle even- 
tuali opere e provviste, di cui all'ultimo paragrafo dell’ar- 
ticolo 64 dei capitolati d'esercizio per le Reti Mediterranea 
ed Adriatica, 60 per la Sicula. 

Art. 5. (Commissione). — Senza pregiudizio di ogui que- 
stione insorta o che possa insorgere fra lo Stato e le So- 
cietà esercenti le tre reti a riguardo delle rimanenze pas- 
sive di cui alle lettere a) e d) del presente articolo, colle 
somme che risultano disponibili sui fondi degli allegati 8 
ai capitolati di esercizio, coi proventi devoluti, in base ai 
contratti e capitolati medesimi, alle Casse per gli aumenti 
patrimoniali, e con gli altri di cui agli articoli 3 e 4 della 
presente legge si provvederà: 

a) Identico. 

b) Identico. 

c) al pagamente delle rate di interessi dovute alla So- 
cietà Italiana per le Strade Ferrate meridionali dal 1° gen- 
naio 18941 al 30 giugno 1895, ai sensi dell’atto di transa- 
zione di cui all'art. 2 della presente legge; 

d) Identico. 

e) alle spese per la esecuzione di lavori e provviste, 
per un importo di lire 6,600,000 per rifacimento di bi- 
nari in acciaio ed altre migliorie dell’armamento, pel primo 
risanamento e completamento della massicciata, per rinforzo 
di opere metalliche e sostituzione dei ponti in muratura, 


per l’impianto di apparecchi di sicurezza e di segnalamento 
e per miglioramenti al materiale rotabile in servizio e prov- 
viste di materiale d’esercizio ; 

f) Identico. 

Art. 6. (Ilinistero). — È data facoltà al Governo del Re 
di stabilire gli accordi con le Società Italiane per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo e Meridionali, per la conversione 
delle annualità complementari ancora dovute dal ‘Tesoro ai 
termini dell'art. 9 delle convenzioni in data 20 e 21 giugno 
1888, approvate dalla legge 20 luglio 1888, numero 5950 
(serie 3°), in annualità a più lungo periodo, da pagarsi ri- 
spettivamente al 1° luglio degli anni da quello della con- 
versione al 1960. 


Art. 6. (Commissione). — Identico. 


Art. 7. (Ministero). — Il Governo del Re è autorizzato 
a stipulare con le Società Italiane per le Strade Ferrate 
del Mediterraneo, Meridionali e della Sicilia, gli accordi 
necessari per la esecuzione della presente legge. 


Art. 7. (Commissione). — Identico. 


Art. 8. (binistero). — Nella esecuzione della presente 
legge si applicheranno le disposizioni della prima parte del- 
l'articolo 40 del vigente contratto di esercizio della Rete 
Mediterranea, 45 per l’Adriatica e 37 per la Sicula, è quelle 
della 1% parte dell'art. 65 dei capitolati per le Reti Medi- 
terranea ed Adriatica, 60 per la Sicula. 

Art. 8. (Commissione). — Nella esecuzione della pre- 
sente legge si applicheranno le disposizioni della prima 
parte dell'art. 40 del vigente contratto di esercizio «della 
Rete Mediterranea, 45 per l’Adriatica e 37 per la Sicula, 
e quelle della prima parte dell'art. 65 dei capitolati per le 
Reti Mediterranea ed Adriatica, 61 per la Sicula, 

Non potranno essere portale in conto a credito delle So- 
cietà le somme da esse pagate per nuovi lavori e provviste, 
ove non sia prima intervenuta la regolare approvazione con 
Decreti ministeriali, registrati alla Corte dei conti, dei re- 
lativi impegni di spesa. È solamente fatta eccezione per le 
spese di assoluta urgenza previste nel penultimo paragrafo 
dell'art. 64 dei capitolati per le Reti Mediterranea e Adria- 
tica, 60 per la Sicula;-purchè siano regolarmente giustifi- 
cate è le Società abbiano entro due mesi presentati ì pro- 
getti per LARIO sotto pena di decadenza dal diritto 
di rimborso d'interessi nel caso di ritardo in tale presen- 
tazione. 


Art. 9. (Ministero). — Con legge da presentarsi entro 
l’anno 1898, saranno presi i provvedimenti per la restilu- 
zione ai fondi di riserva delle anticipazioni di cui all’ar- 
ticolo 3, e per gli eventuali bisogni dei fondi stessi e delle 
Casse patrimoniali negli esercizi successivi 1898-99. 

Art. 9. (Commissione). — Entro il mese di marzo del- 
l’anno 1895 il Governo presenterà al Parlamento proposte 
pel riordinamento dei servizi presentemente affidati ai fondi 
di riserva e alle Casse per gli aumenti patrimoniali. 


ASSEMBLER DI SOCIETA FERROVIARIE E INDUSTRIALI 
VA 


(Assemblea generale ordinaria del 30 maggio 1894). 


Ferrovia Santhià-Bie!la. 


L'assemblea ebbe luogo nella sala della Borsa, alle ore 
13 12. 

DO presenti 1 consiglieri: comm. ing. Pellegrini A. 
(presidente del Consiglio d’amministrazione), Bassi cav. G., 
Dogliotti comm. avv. G., Montà cav. G. B.; i sindaci: 
Bechis C., Mussino G. Presiedeva il presidente dell’assem- 
blea comm. notaio Gaspare Cassinis. Fungeva da segretario 
il signor Enrico Avigdor. Erano scrutatori i signori: Del 
Soglio A. e avv. M. Olivero. Erano rappresentate 1868 
azioni. 

Aperta la seduta, il presidente prega il comm. Dogliotti 
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di dare lettura della relazione del Consiglio, del quale ecco 
un sunto. 

I proventi dell'esercizio della linea furono in aumento 
rispetto a quelli del biennio 1891-92, ciò che permette di 
sperare in tempi migliori, Gli introiti complessivi netti sa- 
lirono a L. 651,089.79 (viaggiatori 260,278.72; bagagli 
8,973.61; merci a grande velocità 33,736.81; merci a pic- 
cola velocità 323,612; introiti diversi 24,461.65), con una 
eccedenza nel 1892 di L. 11,667.90. 

La Società per le ferrovie del Ticino esercente la fer- - 
rovia soddisfece lodevolmente alle esigenze di quell’impor- 
tante servizio. Si spera che, migliorati gli allacciamenti dei 
binari delle ferrovie economiche colle principali manifat- 
ture delle vallate, si ricaverà dalla convenzione stipulata 
colla detta Società i frulti che se ne possono ricavare per 
riduzione delle spese di trasbordo delle merci in servizio 
cumulativo. 


Mediante il contributo di L. 500 mensili alla Società del 
Ticino si mantenne anche nell'orario invernale una sesta 
coppia di treni a vantaggio del pubblico, benchè senza mag- 
gior profitto nella media degli introiti mensili. 

Si era fatta istanza presso la Direzione generale delle fer- 
rovie del Mediterraneo a fine di evitare a Santhià il tras- 
bordo dei viaggiatori almeno per due vetture di prima e 
seconda classe offreifdo il reciproco scambio delle vetture 
per l’intiero percorso Torino-Biella. Ma il direttore gene- 
rale non credette di acconsentirvi nè per i treni diretti nè 
per i treni omnibus. Si spera però che questa decisione non 
sia irrevocabile e la Direzione accordi la chiesta concessione. 

Gli utili netti dell'esercizio 1893 furono di L. 253,416.54, 
alle quali, aggiungendo L. 30,951.98, residuo del conto 
precedente esercizio, si hanno al 31 dicembre 1893 comples- 
sive L. 294,363.51 di utili, che permettono la distribuzione 
di L. 26 alle azioni di capitale e L. 3.50 alle azioni di 
godimento, con un residuo attivo di L. 34,593.51. Essen- 
dosi già distribuite L. 12 in acconto alle azioni ordinarie, 
st distribuirauno L. 14 alle azioni ordinarie e L. 3.50 alle 
azioni di godimento a saldo al 1° luglio p. v. Contempo- 
roneamente si rimborseranno in L. 450 caduna, con sosti- 
tuzione di titoli di godimento, 54 azioni da sorteggiarsi. 

La relazione termina elogiando la cura degli impiegati. 


Il sindaco Bechis dà lettura della relazione dei sindaci, 
che constata la regolarità della contabilità sociale e porge 
lode al Consiglio di amministrazione, ed in ispecie al pre- 
sidente, per il loro zelo. 

Il presidente apre la discussione; nessuno prende la pa- 
rola; messi quindi ai voti, relazione e bilancio sono appro- 
vati ad unanimità. 


La votazione per le cariche sociali dà per risultato: rie- 
letti consiglieri: comm. ing. Adolfo Pellegrini, Bussi cav. 
Giuseppe; rieletti sindaci effettivi: Bechis Carlo, Gola Giu- 
seppe, Mussino Giuseppe; rieletti sindaci supplenti: Lora 
cav. Fermo, Orlandi Paolo. 


» 
® » 
Unione delle Ferrovie Italiane d’interesse locale. 
(Assemblea generale tenutasi in Milano il 28 maggio 1894). 


Erano presenti: Per la Società Ferrovie Nord-Milano, 
ing. cav. Campiglio, consigliere; ing. cav. C. Thonet, di- 
rettore. — Id. Venete, ing. cav. Locatello, direttore. — 
Id. Ticino, ing. Hennebuisse, direttore. — Id. Napoletane, 
ing. Hennebuisse, direttore. — Id. Suzzara-Ferrara, ing. 
cav. Pesaro, consigliere. — Id. Valle Seriana, ing. cav. 
Thonet. — Id. Centrali Canavesi, ing. comm. Pellegrini, 
consigliere delegato. — Id. ‘Torino-Ciriè-Lanzo, ing. Bel- 
trami, direttore. — Id. Verona-Caprino-Garda, ing. Camis, 


direttore. — Id. Sassuolo-Modena, ing. prof. cav. Loria, 
consigliere. — Id. Reggio Emilia, ing. ada, direttore. 


— Id. Novara-Seregno, avv. cav. Ferraci, presidente, e 
ing. G. Rusconi. 

Furono assenti le Ferrovie economiche Biellesi, Napoli, 
Nola Baiano e Appennino centrale. 
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L’Assemblea approva il bilancio e la relazione del Pre- 
sidente sui lavori del Comitato, e l’aumento del canone a 
L. 0.75 per chilometro di linea esercitato mantenendo ferma 
la quota fissa di 25 lire per Socictà. 

Delibera di scegliere la città di Modena per tenervi l’As- 
semblea dell’anno prossimo venturo. 

L'Assemblea rielegge a membri del Comitato i signori 
ing. cav. Campiglio, comm. Pellegrini, ing. Locatello, uscenti 
di carica, e elegge ing. cav. Pesaro e ing. Camis in sosti- 
tuzione dei signori ing. Klein e arch. Levi che hanno vo- 
luto rassegnare il loro mandato per ragioni d'ufficio. 

L’ing. cav. Campiglio è confermato presidente e l’ing. 
cav. Thonet a segretario. 1 

Si viene alla discussione del progetto di cassa-pensioni 
studiato dal Comitato per le ferrovie consociate. 

Risulta dalla lunga discussione che non sarebbe cosa 
pratica e offrendo tutta garanzia di istituire una cassa-pen- 
sioni autonoma per delle ferrovie secondarie, mentre sarà 
facile e attuabile praticamente e con vere garanzie per l’av- 
venire l’istiluzione di una cassa-pensioni con l’intervento di 
una solida Società di Mutua Assicurazione, lasciando però 
la sorveglianza della gestione al personale di tutte le fer- 
rovie secondarie, il quale si costituirebbe in Comitato di 
sorveglianza all’infuori dell’ingerenza della Società. La So- 
cietà potrà concorrere nella cassa-pensioni con somme fisse 
annue prese sugli utili dell'azienda o con somma propor- 
zionale alle quote versate dal personale. 

Tale progelto è approvato in massima e si delibera di 
nominare un incaricato tecnico esperto in materia d’assi- 
curazione, per esaminare certe proposte avule, e avere l’af- 
filamento che esse siano basate sopra calcoli esatti e pre- 
sentino la massima garanzia per gli impegni futuri. Dopo 
si sceglierà la proposta la più vantaggiosa. 


Il 29 l’Associazione tramviaria Italiana si riuniva all’U- 
nione delle ferrovie per una gita sul Lago Maggiore. Si 
fece prima la visita delle Officine di Saronno della Società 
delle ferrovie Nord-Milano, officine che in questi ultimi 
mesi furono trasformate completamente e sistemate in modo 
da corrispondere alle esigenze dell’esercizio sempre più 
importante delle suddette ferrovie. 

A Milano parecchi Congressisti visitarono l'officina elet- 
trica per la carica degli accumulatori destinati all’illumi- 
nazione delle vetture di 1" e 2° classe. 

Poi i Congressisti proseguirono per Varese e Laveno, 
dove un battello speciale messo gentilmente a loro dispo- 
sizione dal cav. Mangili, consigliere delegato dell’impresa 
di Navigazione permise di visitare le isole Borromei e Stresa. 

A Stresa la Società Nord-Milano offerse un banchello ai 
membri dell’Unione delle ferrovie ed a quelli dell’Associa- 
zione tramviaria. 

La gita riuscì splendidamente e dimostrò quanto può es- 
sere qualche volta interessante e proficua la riunione dei 
diversi rappresentanti delle ferrovie e delle tramvie. 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Mozioni, interpellanze ed Interrogazioni. — Nella seduta del 
2 corrente l’on. Saracco, Ministro dei Lavori Pubblici, rispose ad 
un’interrogazione del deputato Imbriani-Poerio circa alcune norme 
disciplinari contemplate nel regolamento per l'Ispettorato gene- 
rale delle strade ferrate. Ritiene che l'interrogazione si riferisca 
alla disposizione che minaccia la destituzione verso coloro che recano 
offesa alla Famiglia Reale od alle istituzioni. 

Questa disposizione, già applicata per il personale del Genio Civile, 
è molto antica ed è anche in relazione con due disegni di legge pre- 
sentati al Parlamento. Essa è poi fondata anche sopra un decreto 
del 1858. 

Disse di non poter ammettere che un funzionario dello Stato sia 
libero di manifestare pubblicamente opinioni contro la Monarchia e 
l'unità della patria (Bene! Bravo!). D'altronde la disposizione è 
circondata dalle necessarie garanzie. 

L'on. interpellante non si dichiarò soddisfatto della risposta del 
Ministro. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONI TORE 


Linea Savona-Torino. 
(Ponti-viadotti di San Bartolomeo e Acquabona). 


In relazione a quanto, a proposito di questi grandiosi 
manufatti, ebbimo a pubblicare nel nostro N. 19 del 12 
scorso mese, ci piace ora annunziare che con recente deli- 
berazione del R. Ispettorato Generale si diede principio 
all'attuazione dei provvedimenti proposti dalla Società Me- 
diterranea. 

E cioè fu indetto l'appalto per la costruzione del. ponte 
in legno sul quale sarà deviata la linea per potere quindi 
procedere alla trasformazione dell’attuale viadotto di San 
Bartolomeo da opera metallica in opera completamente 
muraria. 

E ci consta che, deliberato l’appalto, pel quale i termini 
scadono con tutto il giorno 12 corr., si porrà mano imme- 
diatamente ai lavori. 
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Linea Ceva- Ormea. 
(Collaudo definitivo dell'ultimo tronco). 


Nei giorni 4 e 5 del corrente mese, il sig. comm. Del- 
fino, ispettore del Genio Civile in rappresentanza del Go- 
verno, procedette alla visita pel collaudo definitivo della 
tratta di linea Val d’Inferno-Ormea, di cui la costruzione 
era stata affidata alla Ditta Rosazza e Valz. 

L'esito della visita fu pienamente favorevole, essendo 
risultato che le numerose, difficili e grandiose opere di cui 
quel tronco sì compone sono state costrutte egregiamente. 


>< 
Conferenza internazionale per ”’vrario invernale. 


Come abbiamo annunciato nel numero precedente, nei 
giorni 5, 6 e 7 ebbe luogo a Parigi la consueta conferenza 
oraria europea. 

Per la prima volta vi parteciparono anche i delegati 
delle Ferrovie spagnuole. 

Nelle discussioni si trattò anche dei servizi diretti col- 
l’Italia per la prossima stagione invernale. 

Le sei grandi Compagnie francesi e le Ferrovie dello 
Stato hanno fatto una splendida accoglienza ai numerosis- 
simi delegati i quali furono invitati ad un sontuoso ban- 
chetto al Bois de Boulogne e con treni speciali trasportati 
in escursione a Fontainebleau ed a Pierrefonds. 

All’unanimità fu stabilita sede della prossima confe- 
renza per l’orario estivo del 1895 Firenze nei giorni 12 
e 13 dicembre. 

Il nostro rappresentante ringraziando della dimostra- 
zione di simpatia manifestata a favore dell’Italia fu viva- 
mente applaudito. 
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Linea Isernia-Campobasso 

(Prove delle travate metalliche lungo iltronco Bosco Redole- Boiano). 

Siamo informati che il giorno 26 maggio p. p. ebbero 
luogo con esito soddisfacente le prove delle travate me- 
talliche in opera lungo il tronco della ferrovia Isernia- 
Campobasso compreso fra Bosco Redole e Boiano. Alle 
prove delle quali trattasi ha proceduto la Direzione tec- 
nica governativa della linea predetta in concorso del R. 
Ispettore Capo del Circolo ferroviario di Foggia e dei De- 
legati della Società esercente la Rete Adriatica. 
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Linea Messina-Patti-Cerda. 
(Progetto esecutivo di opere di difesa lungo $ tronchi 
da Zappula a Tusa). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia Mes- 
sina-Patti-Cerda in Cefalù ha sottoposto all’approvazione 
governativa il progetto esecutivo di nuove opere di difesa 
e di sistemazione di alcuni torrenti lungo i tronchi da 
Zappula a Tusa della predetta ferrovia. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 79,300. 

E 
Sistema Saccardo di ventilazione delle gallerie. 

Siamo informati che i lavori d'impianto, in via di 
esperimento, del sistema Saccardo, per la ventilazione ar- 
tificiale della galleria di Pracchia, possono considerarsi 
ultimati. 

I lavori medesimi saranno ora sottoposti a visita di 
collaudo per constatare la completa esecuzione materiale 
dell'impianto in parola ed il funzionamento dei mecca- 
nismi in conformità del progetto. La Commissione di col- 
laudo deve essere costituita dai Delegati delle tre Am- 
ministrazioni interessate, cioè: del R. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate, del Ministero della Guerra 6 
della Società esercente. 

La Commissione collaudatrice dovrà stabilire le norme 
per la esecuzione degli esperimenti e compilare una re- 
lazione, nella quale riassunti i risultati degli esperimenti, 
dovrà pronunciarsi sulla pratica applicabilità del sistema. 
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Linea Varese-Porto Ceresio. 

Siamo informati che la Mediterranea ritiene di aprire 
in breve al pubblico esercizio la nuova linea ferroviaria 
da Varese a Porto Ceresio. Per il trasporto delle persone 
e delle merci da eseguirsi sulla linea stessa la Mediter- 
ranea ha domandato l'autorizzazione per applicare le ta- 
riffe generali e speciali vigenti per la crande rete, com- 
putandone però i prezzi nella percorrenza separata. La 
nuova linea sarà tosto ammessa al -servizio cumulativo 
colle stazioni della Rete Mediterranea; e sono in corso 
pratiche per estendere il servizio medesimo anche all’Adria- 
tica, é per stabilire il servizio cumulativo o di corrispon- 
denza colla Società di Navigazione del Lago di Lugano. 

>< 
Per un nuovo regolure servizio di trasporti marittimi 
coll’America Centrale e Meridionale. 

Ci consta che la Società di Navigazione La Veloce, 
allo scopo di dare sviluppo agli scambi commerciali tra 
l’Italia e l'America Centrale e Meridionale, e di attrarre 
al transito per l’Italia il traffico da e per l'Europa Cen- 
trale diretto e proveniente rispettivamente da quelle re- 
gioni transoceaniche sarebbe intenzionata di istituirne un 
regolare servizio di trasporti marittimi, collegandolo pos- 
 sibilmente con le Strade Ferrate italiane e con quelle 
della Europa Centrale. 

Trattasi di proposta che sembra meritevole di consi- 
derazione, anche perchè la Compagnia di Navigazione sud- 
detta trovasi già unita, per mezzo di accordì speciali, 
con altre Compagnie marittime e ferroviarie americane, 
ciò che darebbe al servizio cumulativo suaccennato una 
notevole estensione con grande beneficio del commercio 
nazionale e di quello di transito. 

Ci consta che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha raccomandato vivamente la cosa al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici; e che gli offici fatti presso 
le Amministrazioni ferroviarie hanno indotte queste a di- 
chiararsi disposte ad accordare alla Veloce tutte le fa- 
cilitazioni di cui fruisce o fruirà la Navigazione Generale. 
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> 
Nuove costruzioni dell’ Adriatica (*). 
(Stato dei lavori al 1° maggio 1894). 


I. Linea Lecco-CoLico. 


Tronco Lecco- Bellano, ultimato ed in esercizio. 

Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di materie. 
— Parte eseguita : in rialzo me. 200,600, in scavo metri 
cubi 106,500. Totale mc. 307,100. 

Parte da eseguirsi: in rialzo mc. 9,860, in scavo metri 
cubi 13,200. Totale mc. 23,060. Movimento complessivo 
me. 330,160. 

Il lavoro fatto corrisponde a 93 0{0 del totale con un 
aumento di 1 0j0 sul quantitativo del mese precedente; 

b) Opere d'arte. — N. 34 opere sono ultimate e le 
altre trovansi in stato di avanzata costruzione; 

c) Gallerie. — Sono pressochè tutte ultimate ed il 
lavoro fatto nel mese corrisponde ad 1 0[0 del quantita- 
tivo totale; 

d) Case cantoniere. — Nessun lavoro durante il mese; 

e) Stazioni. — Sl è soltanto lavorato attorno al fab- 
bricato viaggiatori della fermata di Piona, ponendo in 
opera le terre cotte e vari pavimenti, ed eseguiti ‘gli in- 
tonaci; 

f) Passaggi a livello. — Sono state eseguite le 
rampe di tutti i passaggi; 

9) Opere di consolidamento. — Nessun lavoro du- 
rante il mese. 


II. Linea Roccnerta MELFI-POTENZA. 


Tronco Rocchetta- Rionero, ultimato ed in esercizio. 

Tronco Rionero-Potenza. — ln quanto a movimenti 
di terra, opere d’arte, fabbricati, passaggi a livello ed 
opere di difesa e consolidamento, 1 lavori non hanno punto 
progredito. 

Gallerie. — Le gallerie in corso sono unicamente due; 
cioè: quella detta Giardiniera e la grande dello Appen- 
nino. Rispetto al totale delle gallerie comprese nel tronco, 
la parte fatta corrisponde a 42 00 del lavoro comnples- 
sivo, con un aumento di 2 0|0 su quello del mese pre- 
cedente. 

Strada di servizio. — Funziona regolarmente. 


III. LINEA SULMONA-ISERNIA. 


Tronco Sulmona- Canzano, ultimato ed in esercizio. 

Tronco Canzano-Isernia. — Di poco conto sono stati 
i lavori riguardanti i movimenti di terra, le opere d'arte, 
i fabbricati, 1 passaggi a livello e le opere di consoli- 
damento. 

Gallerie. — Solo le gallerie hanno progredito di 8 0{0 
sul lavoro del mese precedente, per cui la parte fatta 
corrisponde a 59 0[0 sul totale. | 

Strada di servizio. — Trovasi in istato di regolare ser- 
vizio. 

IV. LINEA BARLETTA-SPINAZZOLA. 

a) Movimenti di materie. — Sono stati eseguiti metri 
cubi 28,000 di rialzo e 21,400 di scavo, portando così 
il lavoro a 87 0{0 del totale, con un aumento di 5 0[0 
su quello del mese precedente; 

b) Opere d’arte. -— Si è lavorato attorno ai lavori 
di finimento e completamento di diverse opere, senza che 
però il lavoro abbia gran fatto progredito rispetto a quello 
del mese precedente; 

c) Stazioni. — Si è alcun poco lavorato attorno a 
tutti i fabbricati delle varie stazioni comprese nella 
linea ; 


(°) Vedi stato dei lavori al 1° marzo, nel n. 17. 
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d) Case cantoniere. — Sono stati eseguiti i lavori di 
intonaco e di finimento in diverse case cantoniere; 


e) Passaggi a livello. — Eseguite le rampe di ac- 
cesso a N. 10 passaggi a livello; 
f) Opere di consolidamento. — Si è lavorato ai con- 


solidamenti compresi fra le progressive: 56,900-57,066, 
60,840-61,020 e 61,745-61,783; 

9) Armamento. — Di massicciata sono eseguiti: 
1° strato ml. 22,850, 2° strato ml. 3,550. Posa del ferro 
ml. 10,600. 

I lavori, in genere, hanno proceduto con qualche len- 
tezza a causa la cattiva stagione. 


>< 
Il Direttore della Ferrovia Arezzo- Fossato. 


Siamo informati che il sig. ing. Polis Luigi ha cessato 
dalle funzioni di Direttore dell’esercizio della ferrovia 
Arezzo-Fossato e che in tale carica lo ha sostituito il signor 
ing. Ettore Locatelli già Ingegnere di Manutenzione ed 
Ispettore dell'esercizio delle Ferrovie del Ticino. 


PE 


Ferrovie del Mediterranco. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori di ristauro, consolidamento e 
prolungamento a valle del muro di difesa contro il tor- 
rente Ellero tra le progressive 5768-6002 della linea Mon- 
dovì-Bastia. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 8000 ed alla esecuzione delle opere si propone di prov- 
vedere mediante appalto a licitazione privata; 

2. Il progetto per lavori di ampliamento del magazzino 
merci a grande velocità e spostamento del servizio scalda- 
piedi e lampisteria in stazione di Spezia. La spesa preven- 
tivata per la esecuzione dei lavori, alla cui esecuzione si 
provvederà a trattativa privata, ammonta a L. 4500; 

3. Il contratto stipulato colla Ditta Magnani Giovanni 
Battista per la esecuzione dei lavori di consolidamento 
della scarpata a monte della trincea Romanin lungo la 
ferrovia da Cuneo a Ventimiglia; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere al 
prolungamento del primo binario per l’incrociamento dei 
treni nella stazione di Filattiera lungo la ferrovia da 
Parma a Spezia. La spesa all'uopo prevontivata ammonta 
a L. 10,415.94 ivi compreso il materiale metallico di ar- 
mamento. I lavori inerenti ai movimenti di terra e la for- 
nitura della ghiaia verranno affidati a Ditte benevise al. 
l’Amministrazione mediante piccoli cottimi, e gli altri 
verranno eseguiti in economia; 

5. Il progetto pei lavori di rialzo di una tratta del mu- 
raglioni a sinistra dell’asse ferroviario fra le progressive 
chilom. 13.788 e 13.889.20, in trincea di Varano della 
linea da Gallarate a Laveno. Spesa preventivata L. 3900. 
Appalto a trattativa privata; 

6. Progetto dei lavori di alzamento di livellette fra i 
chilom. 73.676 e 74.107 della linea Taranto- Reggio presso 
la stazione di Nova-Siri. Spesa preventivata L. 8200. La- 
voro da eseguire in economia; 

7.]l1 progetto per modificazioni ed impianti di nuovi 
binari da eseguirsi in stazione di Spezia, in dipendenza 
dell’apertura all’esercizio dell'intera linea da Parma a 
Spezia. La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 37,850 
oltre a L. 9410 per materiale metallico di armamento. I 
lavori in terra e quelli murari saranno appaltati a licita- 
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zione privata; e si provvederà in economia ai lavori riflet- 
tenti l'armamento; 

8. Il progetto relativo alla costruzione di due briglie e 
di una platea per impedire le corrosioni sul fondo dell'El- 
lero in corrispondenza del ponte presso Bastia, alla pro- 
gressiva 60.852.92 della linea Savona-Bra. Spesa preven- 
tivata L. 9100. Appalto a licitazione privata; 

9. Progetto per la demolizione e ricostruzione del pon- 
ticello a travata metallica della luce di m. 2 al chilometro 
245.885 fra le stazioni di Ferrandina e di Priticci nella 
linea da Eboli a Metaponto. Spesa preventivata L. 2400; 

10. Il progetto per la demolizione e ricostruzione del 
tombino di luce m. 1 al chilom. 206.823.32 fra le stazioni 
di Campomaggiore e di Calciano nella linea Ebdoli-Meta- 
ponto. Spesa preventivata L. 2600; 

11. Progetto per il consolidamento dell'acquedotto di 
luce m. 1 al chilom. 209.214.16 fra le stazioni di Calciano 
e di Grassano nella ferrovia da Ebol a Metaponto. 


>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 


(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 
governativa). 
L'Adriatica ha sottoposto alla approvazione governativa: 

1. La proposta pell’impianto di una piattaforma del 
diametro di m. 5.50 nella stazione di Foggia, della linea 
Bologna-Otranto ; 

2. Lo schema di contratto per la esecuzione dei la- 
vori di completamento del tronco Firenze-Borgo San Lo- 
renzo, linea irenze-Faenza, nel tratto da Firenze (chi- 
lometri 2,570) all'imbocco Firenze della galleria di Pra- 
tolino (chilom. 16); 

3. La proposta dei lavori occorrenti per la esecuzione 
di alcuni tratti di muretti a secco di isolamento fra le 
stazioni di Montecchio e di Palombara, nella ferrovia 
Roma-Sulmona. I lavori proposti, il cui importo comples- 
sivo è preventivato di L. 32.700 verranno eseguiti parte 
in economia e parte a cottimo a trattativa privata ad un 
appaltatore di fiducia; ‘ 

4. La proposta per la sostituzione al bivio Juentes di 
un deviatoio semplice con cuore capovolgibile, tang. 0,10 
e di tre campate di binario da m. 9; spesa preventivata 
L. 3,000; 

5. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di lire 
12,000, dei lavori occorrenti per provvedere alla sistema- 
zione di un tratto del torrente Piana-Menillo, sopra cor- 
rente, presso al chilom. 73.250. Appalto a trattativa pri- 
vata. Si domanda l’approvazione anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità; 

6. Proposta per parziale ricostruzione e per consoli- 
damento del muro di rivestimento della sponda destra del 
torrente Samoggia a valle del ponte al chilom. 129,820 
della linea Piacenza- Bologna ; spesa preventivata L. 2,030; 

7. Proposta per lavori di riparazione ai danni cau- 
sati da alluvione sui tratti di ferrovia fra i chilom. 62.950 
e 63.100 ed in corrispondenza al Rivo Ceresa al chilom. 
68.364 della linea Benevento-Campobasso. Spesa occor- 
rente L. 2,070; 

8. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento della scarpata sinistra della trincea all'ingresso 
verso Roma della stazione di Fabriano al chilom. 223.250 
della linea Orte- Falconara. Spesa preventivata L. 8,300. 
Appalto a trattativa privata; 

9. Il progetto dei lavori occorrenti per il rialzamento 
della ferrovia in corrispondenza ai ponti sui fossi Moli- 
nello e Macera ai chilom. 149.078 e 150.287.60 della 
linea Orte-Chiusìi. Spesa preventivata L. 21,400. Lavoro 
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a trattativa privata. Approvazione anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità. 
>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Biglietti di andata e ritorno per comitive). 

L'Adriatica ha chiesto al Ministero dei Lavori Pubblici 
di essere autorizzata a mettere in vendita anche in que- 
stanno biglietti speciali di andata e ritorno per comitive, 
colle seguenti percorrenze: da Milano, da Firenze, da Roma 
e da Bologna per Venezia; e da Bologna e da Firenze per 
Livorno. L'attivazione dei biglietti medesimi dovrebbe aver 
luogo a partire dal 1° luglio p. v. 

>< 
Treno speciale da Roma a Napoli. 

La Mediterranea ha divisato di effettuare per il giorno 
29 del corrente mese, festa di San Pietro Patrono di Roma, 
un treno speciale di piacere da Roma a Napoli, con vet- 
ture delle tre classi ed ai prezzi, rispettivamente di L. 20 
per la 1* classe, di L. 15 per la 2* classe e dì L. 10 per 
la 3*. La partenza da Napoli avrà luogo la sera del 28 
giugno, ed ai detentori dei biglietti sarà lasciata la facoltà 
dì ritornare fino a tutto il 2 luglio successivo. 

> 
Linea Roma-Castellumare Adriatico 
(Servizio merci alla stazione di Manappello). 

L'Adriatica ha chiesto al Ministero dei Lavori Pubblici 
di essere autorizzata ad impiantare, in via provvisoria, in 
stazione di Manappello, nella linea da Roma a Castella- 
mare Adriatico, il servizio delle merci a piccola velocità, 
con esclusione dei carri accoppiati, dei colli voluminosi 
e di quelli eccedenti il peso di 200 chilogrammi. 

ESE 
Biglietti di andata e ritorno 

fra le stazioni di Galliera e San Pietro in Casule. 

L’Adriatica ha proposto la istituzione della corrispon- 
denza con biglietti di andata e ritorno dalla stazione di 
Galliera a quella di San Pietro in Casale. 

>< 
Proposta di orario per la comunicazione fra Milano e Lodi. 


Ci consta che l’Adriatica sottoporrà fra breve all’appro- 
vazione governativa una proposta di orario colla quale ver- 
ranno accollate le istanze degli esercenti e negozianti di 
Lodi tendenti ad ottenere.che venga attuata una corsa da 
Milano per Lodi dalle ore 16 alle 17. 

DR 
Per le comunicazioni fra Brescia e Mantova. 

Ci consta che l’Adriatica, in un prossimo cambiamento 
di orario, provvederà che venga stabilita la coincidenza 
alla stazione di Piadena fra il treno N. 513, proveniente 
da Brescia ed il 441 proveniente da Pavia e diretto verso 
Mantova. Con tale provvedimento vengono accolte le istanze 
all’uopo fatte dall’Amministrazione municipale di Mantova. 

Colla stessa occasione sarà anche provveduto ad un mi- 
glioramento delle corrispondenze fra Cremona e Casal. 
maggiore. 

SS 1 
Per l'insufficienza del materiale ferroviario. 


La Commissione dei Trasporti della Camera di Com- 
mercio di Milano ha presentato la relazione domandatale 
sintorno alla necessità di provvedimenti per ovviare alla 
insufficienza dì materiale mobile ferroviario. Il Consiglio 
Camerale ha approvato alla unanimità una tale relazione 
nonchè il seguente ordine del giorno proposto dalla pre- 
detta Commissione: « La Camera, udita la relazione della 
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» Commissione dei trasporti sullo stato in cui si trovano 
» i servizî ferroviari, causa l’insufficienza del materiale 
» ed altre ragioni espresse nella relazione stessa; 

« Intendendo di prevenire che la situazione si faccia in 
» breve tempo assolutamente intollerabile per lo sviluppo 
» dei commerci già danneggiati da altre cause; 

« Richiama l’attenzione del Governo sulla necessità di 
» immediati energici provvedimenti, ed invita le altre Ca- 
» mere del Regno ad associarsi al suo deliberato a legit- 
» tima tutela del commercio e dell'industria nazionale ». 

E stato poi deliberato di comunicare tale voto a tutti i 
Deputati della città di Milano perchè lo appoggino presso 
il Governo, ed eventualmente ne facciano oggetto di una 
azione in Parlamento. | 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Approvazioni ministeriali). 

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo nulla osta: 

1. Alla proposta di concessione di un prezzo speciale 
a favore della Ditta Francesco Zino di Roma, per i suoi 
trasporti di cereali, farina, semolino e riso, da Genova, 
Piazza Principe e Piazza Brignole, Sturla, Quinto e Nervi 
a Roma-Termini e Trastevere, con vincolo nella Ditta stessa 
di un traffico minimo annuale di 1,000 tonnellate; i 

2. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle me- 
desime condizioni già vigenti della concessione di cui gode 
la Ditta E. Maraini per i suoi trasporti di zucchero greggio; 

3. Alla proroga per altri due anni della tariffa spe- 
ciale N. 125, P. V. per i trasporti di concimi artificiali 
non nominati, in panelli od in polvere, e ciò in via di 
esperimento; 

4. Alla rinnovazione per un altro anno della conces- 
sione di cui gode la Ditta Ducco e Comp. per i suoi tra- 
sporti di acido solforico e muriatico, ben inteso alle stesse 
condizioni fin qui în vigore; 

5. Alle facilitazioni chieste dalla Ditta Giuseppe 
Runcio per i suoi trasporti di agrumi da Barcellona a 
Messina, consistente nella riduzione del 15 e del 20 p. 0{0 
sui prezzi della tariffa speciale N. 50, P. V. accelerata, 
per un quantitativo minimo annuale rispettivamente di 
200 e di 300 vasoni di asrumi; 

6. Alle facilitazioni a favore della Società Cirio per 
i suoi trasporti di olio di oliva da Bari a Nizza marit-. 
tima. 

(Per è trasporti dei zolfi, vini, grani, in alcune stazioni 

1 sicule a Palermo). 

La Banca Popolare di Palermo per la cui iniziativa sono 
stati creati in Palermo i magazzini generali, nell'intento 
di ottenere che 1 magazzini stessi riescano veramente a 
beneficio del tre principali prodotti dell’isola, zolfi, grani 
e vini, ha presentato istanza al Ministero dei Lavori Pub- 
blici per ottenere una riduzione delle tariffe ferroviarie 
nel seguente modo: zolfo, per il percorso delle stazioni di 
Assaro Valguarnera, Leonforte, Villarosa, Imera, San Ca- 
taldo, Serradifalco, Racalmuto, Comitini, Aragona, Cal- 
dare. Si chiede che sia stabilita una tariffa per l’intera 
percorrenza ad immagine della tariffa locale interna n. 206; 
vini, sì chiede che sia stabilita una tariffa ad immagine 
della tariffa locale interna n. 203; grax:, si chiede un ri- 
basso del 50 010 sulla tariffa locale interna n. 101. 

Ottenendo le domandate facilitazioni, la Banca predetta 
provvederebbe : per gli zolfi, a mettersi in diretta relazione 
coi produttori, concentrando una gran parte della produ- 
zione in Palermo; per i vin:?, alla creazione di un deposito 
dei vini della provincia perchè i compratori trovino in 
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Palermo, con risparmio di tempo e di spesa tutto il neces- 
sario per fare i loro acquisti; per è grani, di ottenere che 
i grani della Sicilia facciano concorrenza ai grani fore- 
stieri mettendo così a profitto quel grande centro di con- 
sumo che è Palermo. 

(Pel trasporto dei cereali). 

Siamo informati che da diverse rappresentanze commer- 
ciali ed agrarie del Regno è stato manifestato 1l desiderio 
che venga ridotta l’attuale tariffa riguardante il trasporto 
dei cereali nostrani onde aver modo così di proteggere la 
produzione nazionale contro la crescente concorrenza stra- 
niera nei luoghi prossimi alla frontiera ed in quelli situati 
lungo il littorale dove il consumo è più notevole stante la 
maggiore densità della popolazione. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato parere : 

1. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei la- 
vori eseguiti dalle Società anonime di Strade ferrate e 
tramvie di Torino, per la costruzione di una impalcatura 
metallica pel ponte sul Ghiaro in stazione di Levanto, 
lungo la ferrovia da Pisa a Genova; 

2. Su di un atto di sottomissione della impresa Cozzani 
a transazione di ogni sua domanda di maggiori compensi 
per l'esecuzione dei lavori di raddoppio di binario lungo 
il tronco della ferrovia Parma-Spezia, compreso fra il ca- 
sello n. 88 e Spezia; 

3. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei la- 
vori eseguiti dalla impresa Minchilli per il prolungamento 
della galleria artificiale al chilom. 44.500 sulla linea 
Termoli-Campobasso. 

Il Consiglio di Stato ha poi ritenuto: 

a) Che possa essere approvato un atto di transazione 
concordato coll’impresa Torello Vivarelli cessionaria del- 
l'impresa Desideri e Sforzi per il pagamento di lavori 
extra-contrattuali eseguiti lungo la ferrovia da Eboli a 
Metaponto; 


b) Che possa essere approvato uno schema di transa- 


zione di lite vertente fra l'’Amministrazione ferroviaria 
governativa e la Ditta Vanni, circa la espropriazione di 
terreni e fabbricati occorsa per l'ampliamento della sta- 
zione di Arezzo. 

i e 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha emesso parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari: 

1. Progetto dei rinforzi alle due travate metalliche dei 
ponti sul fiume Lambro e sulla fiumara di Castrocucco 
lungo i tronchi ferroviari da Pisciotta a Castrocucco; 

2. Domanda della Società anonima della Ferrovia di 
Massa per la concessione dell'esercizio del tronco dal Poggio 
del Piastrone al Ponte del Forno; 

3. Progetto di consolidamento del ponte sul vallone 
S. Carlo lungo il tronco Pisciotta-S. Mauro della ferrovia 
Eboli-Reggio; 

4. Progetto di transazione coll’Impresa Lori a tacita- 
zione di ogni pretesa di maggiori compensi avanzate dal- 
l'Impresa medesima, in dipendenza dell'esecuzione dei la. 
vori di sistemazione degli scoli nei piazzali della grande 
e della piccola velocità, nella stazione di Roma-Termini; 

5. Sulla vertenza colla Ditta Vanni per occupazione di 
una zona «li terreno di sua proprietà, occorrente per l'am- 
piamento della stazione di Arezzo; 

6. Sull’atto di transazione coll’Impresa Moreno a defi- 
nizione delle vertenze relative alla seguita liquidazione fi- 
nale dei lavori di costruzione del tronco Lascari-Cefalù, 
nella Messina-Patti-Cerda; 
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7. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dall’Im - 
presa Strampolini per la costruzione del tronco da Celano 
a Santa Maria, nella Roma-Solmona, e domande di maggiori 
compensi avanzate dall'Impresa medesima; 

8. Sugli atti di liquidazione finale dei lavori eseguiti 
dall’Impresa Puccini per l’ampliamento della stazione di 
Altopascio lungo la Faenza-Pistoia Pisa; 

9. Domanda di autorizzazione dell'esercizio di un tronco 
di tramvia a vapore in prolungamento di quello di Massa, 
fra il Poggio del Piastrone ed il ponte del Forno. 


Il Comitato superiore delle Strade ferrate ha dato il 
parere sui seguenti affari: 

4. Atti di collaudo e proposte di componimento di 
vertenze coll’Impresa Ceribelli in ordine ai lavori di costru- 
zione delle rampe di accesso al piazzale dei magazzini merci 
P. V. e dei magazzini sotterranei nella stazione di Roma 
Trastevere; 

2. Atti di collaudo e proposte di compensi chiesti dal- 
l'Impresa Dell'’Omo D’Arme per fornitura e collocamento in 
opera delle impalcature metalliche pel raddoppiamento del 
binario fra Palo e Civitavecchia della linea Roma-Pisa; 

3. Progetto presentato dalla Società esercente la Rete 
Adriatica per la costruzione di una ferrovia funicoiare a 
contrappeso d'acqua, con dentiera sistema Abt, e di un 
nuovo pontile per l'approdo dei piroscafi del Lago di Como, 
onde stabilire una comoda e facile via di comunicazione 
tra le località della parte centrale del lago stesso e la linea 
Colico-Lecco nel luogo di essa ove trovasi l’attuale fermata 
di Fiumelatte, di fronte alla punta di Bellagio; 

4. Condono della multa all’appaltatore Giovanni Laz- 
zarino per ritardata ultimazione delle opere a difesa delle 
due pile del secondo ponte sul Tanaro fra Ceva e Castel- 
lino nella linea da Torino a Savona; 

5. Convenzione per concedere alla Ditta Silvestro Na- 
sturzio di costruire un tombino lungo il viadotto fra le 
progressive chilometriche 102.701 e 162.746 della linea 
Torino-Genova, e spostare il PL dalla progressiva 162.700 
alla progressiva 162.718 della linea suddetta; 

6. Convenzione col signor Giuseppe Rossi per dare in 
affitto una striscia di terreno esistente appiè del muro di 
sostegno della ferrovia Genova-Ventimiglia fra le progressive 
28.269 e 28,316 e permettergli di elevare sul muro stesso 
un parapetto alto m. 1.25 a distanza ridotta; 

7. Convenzione a favore della Ditta Cavanna Luigi, di 
Serravalle Scrivia, per concessione di poter costruire un 
tombino a distanza ridotta dalla linea Torino-Genova. 


Notizie Ferroviarie lialiane 


Ferrovia del Sempione. — L'on. ingegnere Co- 
lombo e gli ingegneri Fox e Carlo Giovanni Wagner, inca- 
ricati dal Guverno svizzero di dare un parere tecnico sul- 
l'attendibilità del progetto pel passaggio del Sempione, pre- 
sentatogli dalla Compagnia delJura-Simplon, ebbero in questi 
giorni diverse conferenze, e come avevamo preannuuciato, 
coi Delegati del Governo, signori Zemp, vice-presidente della 
confederazione e ministro dei Lavori Pubblici, Lachenal, mi- 
nistro degli affari Esteri, e Hansen, ministro delle Finanze, 
col presidente Ruchonnet, col direttore Dunnur «ella Com- 
pagnia Jura-Simplon e coi rappresentanti della ditta pro- 
geltista e intraprenditrice, signori Sulzer, Brandt, Brandau 
e Locher. 

I tre periti linnno cominciato indi i loro lavori. La visita 
sul luogo della Commissione è incominciata giovedì in Be- 
risal. Venerdì i tre periti con Zemp, Lachenal cd i dele- 
gati dei cantoni di Ginevra, Losanna e Vallese nonchè i 
direttori della Compagnia Giura-Sempione giunsero a Domo- 
dossola ove furono ricevuti dalle autorità governative e mu- 
nicipali e dal deputato Calpini. 


Ferrovia Risciotta-Castrocucco. — L'on. Sa- 
racco rispondendo ad un’interrogazione circa la ragione del 
ritardo all'apertura del tronco Pisciotta-Castrocucco, della 
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linea Battipaglia-Castrocucco, nella seduta di ieri, dichiarò 
che si stan facendo le prove di una travata metallica, e 
quindi la linea sarà aperta all’esercizio. 


Ferrovia Bologua-Verona. — Il giorno 5 cor- 
rente si riunirono a Montecitorio i Deputati di Bologna, Ve- 
rona ed altri collegi del territorio attraversato dalla linea 
Bologna-Verona. Suno stati presi accordi, perchè la quistione 
di questa ferrovia sia opportunamente sollevata in occasione 
del Disegno di Legge relativo ai fondi mancanti per liquidare 
le spese delle costruzioni già eseguite. 


Ferrovia Isernia-Campobasso. — Sabato 26 
maggio p. p. si effettuarono le prove statiche e dinamiche 
delle cinque travate metalliche del tronco Bosco-Redole- 
Boiano della nuova linea Campobasso-Isernia. Questo tronco, 
lungo 11 chilometri, si svolge quasi tutto in pianura ed ha 
tre stazioni: Guardiaregia, S. Polo e Boiano. 

Le prove dettero ottimi risultati. Tra poco, come già a- 
vevamo annunziato, avrà luogo la visita generale di rico- 
piaga della linea che potrà presto essere aperta al pub- 

lico servizio. 


Ferrovia Santarcangelo-Urbino. — Conforme- 
mente alla dichiarazione fatta or sono pochi giorni alla Ca- 
mera dall’on. Saracco, il Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici procedette alla scelta definitiva del tracciato per la fer- 
rovia Santarcangelo-Urbino, dando la preferenza a grandis- 
sima maggioranza al tracciato medio, dopo lunga e viva di- 
scussione. 

Come è noto, anche la Commissione tecnica, chiamata ad 
esaminare suì luoghi la questione, si era pronunciata per il 
medesimo. 


. Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Giura-Sempione. 
— ll giorno 4 corrente fra il Consiglio federale e la Dire- 
zione della ferrovia Giura-Sempione, venne conchiuso un ac- 
cordo a proposito della ripartizione dell’utile per il 1893 e 
sul modo ed i mezzi di colmare il deficit della cassa di soc- 
corso. Delle proposte in questo senso devono esser sotto - 
poste dalla Direzione al Consiglio d’Amministrazione con- 
vocato per mercoledì. Il dividendo per le azioni privilegiate 
per il 1893 è fissato in fr. 20 per azione. 


Ferrovie Francesi. — Apertura di linee. — Il Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici ha autorizzato la Compagnia P. L. M. 
ad aprire all’ esercizio, a datare dal 1° giugno scorso, il 
tronco della linea da Crey a Aspres-les-Vegnes compreso fra 
Die e Aspres. 

Questo tronco ha una lunghezza totale di m. 59,438.93. In- 
dipendetemente dalle stazioni estreme esso comprende le sta- 
zioni di: Pont-de-Quart-Chatillon; Recoubeau, Luc-en-Diois ; 
Lesches-Beaumont; Beaurières; La Beaume; Saint Pierre- 
d’Argencon. 

— Venne pure autorizzata la Compagnia dell’Est ad aprire 
all'esercizio le linee Trilport a la Ferté-Milon e Armentières- 
Bazoches. 

La prima di queste linee ha una lunghezza di 27 chilom., 
la seconda di 23 chilometri. 


Ferrovie Spagnuole. — La questione ferroviaria. 
— Il Consiglio dei Ministri si è occupato della questione 
degli aiuti da prestarsi alle Compagnie ferroviarie. 

I ministri hanno riconosciuta la necessità di agire, per 
evitare ad esse una calastrofe, senza però gravare il Tesoro, 
nè squilibrare il bilancio. 

Si è deciso che questa questione sarebbe ristudiata nella 
prossima riunione del Consiglio, perchè il ministro delle Fi- 
nanze non assisteva alla seduta. 

Ricevendo i rappresentanti degli azionisti e degli obbliga- 
tari indigeni delle ferrovie, Sagasta ha loro dichiarato che il 
Governo non trascurerà gli interessi delle Compagnie fer- 
roviarie, la cui situazione il Consiglio dei Ministri ha spesso 


esaminala, e che esaminerà aneora, appena che le Com- 
pagnie si saranno messe d’accordo per formulare delle solu- 
zioni, che dovranno essere molto studiate, per contemperare 
ad un tempo gli interessi del paese e quelli delle Compagnie. 

Le pratiche fatte dai portatori indigeni, hanno cagionata 
una reazione favorevole alle Compagnie, sopratutto dopo che 
è dimostrato che ci sono in mani spagnuole titoli delle Com- 
pagnie per più di un miliardo. 

Parecchi giornali invece portano notizie contradditorie. 
Essi riferiscono che nell’ultimo Consiglio, il Ministro dei 
Lavori Pubblici si sarebbe dichiarato, in massima, contrario 
alle domande delle Società ferroviarie. Uno dei Ministri 
avrebbe suggerita l’idea di contrarre prontamente un pre- 
stito per la consolidazione del debito fluttuante, e per a:u- 
tare in tal modo la Società indirettamente, facendo abbas- 
sare il cambio, e senza prendere impegni di aiutarle legisla- 
tivamente, se più tardi si ripetessero le medesime circo- 
stanze. 


Notizie Diverse 


Avviso ai creditori degli appaltatori di 
opere pubbliche. — Il Ministero delle Finanze in 
dala 31 maggio u. s. ha diretto ai Prefetti la seguente cir- 
colare: 

«Il Ministero delle Finanze ha ritenuto che l’avviso pre- 
scritto dall'articolo 360 della legge sui lavori pubblici debba 
essere soggetto a tassa di bollo, considerandolo come fatto 
nell'interesse dell’appaltatore. 

«In conseguenza di questa decisione l'inserzione di tale 
avviso nel foglio degli annunzi legali della provincia deve 
essere fatta a spese dell’appaltatore medesimo. 

« Di tutto ciò si fa consapevole la S. V. Ill.ma per sua 
norma, in relazione alla precedente circolare 9 febbraio 
ultimo, n. 1848 (Div. 1°), e a risoluzione di dubbi mani- 
festati da qualche Prefettura. 

« Si gradirà un cenno di ricevuta della presente. 


« Pel Ministro: BEROALDI ». 


Per una comunicazione fra Venezia e 1°i- 
sola della Giudecca. — La città di Venezia aprì un 


“concorso per studi sulla comunicazione coll’isola della Giu- 


decca, distante circa 300 m. Al concorso, chiuso il 31 di- 
cembre, l'ing. Canovetti, socio, presentò fra altre proposte 
quella di un tubo immerso di m. 2.20 di diametro interno, 
in lamiera di acciaio, adagiato in fondo allo scavo da aprirsi 
con draghe alla profondità di m. 12.5 sotto comune alta 
marea (C. A. M.), mentre il fondale non oltrepassa 9 m. 

Un primo rivestimento, in cemento di Portland puro, di 
0.10 di spessore con doppia ramata metallica come anima, 
assicura la impermeabilità e un riempimento ulteriore in 
calcestruzzo di Portland fino alla sezione di 2.25 X 1.45, ri- 
vestito di tavelline di maiolica, assicura la immersione. 

I tubi verrebbero costrutti con lunghezze di circa 395 m. 
trasportati, varati e immersi come cassoni galleggianti mu- 
nendoli di appositi fondi laterali. Mediante un giunto di 
disposizione speciale ogni tronco vien collegato al prece- 
dente, con il quale vien messo in comunicazione mediante 
manovre interne, senza bisogno dell’aria compressa. 

Il tubo immerso davanti alla piazza del Redentore passa 
davanti alla punta della Salute e riesce al Giardinetto. Pozzi 
con piano inclinato a elica servono alla discesa ed è pre- 
vista la illuminazione elettrica, un tubo per l’aerazione è 
uno per il drenaggio. 

La lunghezza totale è di m. 930 e il costo presunto di 
1,053,000 lire. 


Un nuovo modello di carrozza di tram. — 
La Società dei tramways napolitani ha messo in prova un 
nuovo tipo di carrozza ideato dal Direttore della Società 
stessa, signor ing. Vilers, allo scopo di offrire al pubblico le 
maggiori possibili comodità. | 
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La carrozza ha sul davanti e sul di dietro un leggero 
telaio a cristalli, che conservando ai passeggieri il vantaggio 
di godere il fresco, li tiene riparati dal forte vento e anche 
dalla pioggia. L'esperimento è riuscito benissimo. Il nuovo 
modello sarà adottato per tutte le carrozze estive. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle INrorMazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deltbherazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore der Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 32,700 * proposta lavori per esecuzione di 
alcuni tratti di muretti sulla ferrovia Roma-Sulmona; 

L. 21,400 * progetto lavori di rialzamento della ferrovia in 
corrispondenza ai ponti sui fossi Molinello e Macera sulla linea Orte- 
Chiusi; 

L. 12,000 * progetto per sistemazione d’un tratto del torrente 
Piana-Minello; 

IL. 8300 # proposta lavori consolidamento sulla linea Orte-Fal- 
conara; 

L. 2070 * proposta per lavori di riparazione dei danni causati 
a vari tratti di ferrovia sulla linea Benevento-Campobasso; 

L. 2030 * proposta per lavori consolidamento di un muro sulla 
linea Piacenza-Bologna. 

Rete Mediterranea. — L. 37,250 # progetto per impianti nuovi 
binari in stazione di Spezia; 

L. 10,415.94 * progetto lavori per prolungamento primo bi- 
nario, ecc, in stazione di Filattiera sulla ferrovia Parma-Spezia; 

I. 9100 * progetto per costruzione di due briglie ed una platea 
al ponte presso Bastia sulla linea Savona-Bra; 

L. $000 * progetto lavori di ristauro e consolidamento del 
muro di difesa sulla linea Mondovì Bastia; 

I. 4500 * progetto lavori di ampliamento magazzino merci, ecc., 
in stazione di Spezia; 

L. 3900 * progetto lavori di alzamento livelletta sulla linea 
Taranto-Reggio ; 

L. 2600 * progetto per ricostruzione di un tombino sulla linea 
Eboli- Metaponto ; 

L. 2400 * progetto per ricostruzione ponticello e travata me- 
tallica sulla linea Eboli-Metaponto; 

Progetti * vari. 

Direzione Tecnica Governativa per la ferrovia Messina-Patti- 
Cerda. — L. 79,300 * progetto esecutivo di opere di difesa lungo 
i tronchi da Zappula a Tusa. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea — Per l'impianto di un viadotto provvisorio 
in legname sul torrente S. Bartolomeo, linea Savona-Bra. Importo 
L. 150,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 
14 giugno corrente, ore 11; 

Per riparazione guasti prodotti al rio Pra Sottano presso la 
stazione telegrafica di Sella, linea Savona-Bra. Importo L. 6600. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte sino al 16 giugno 
corrente, ore ll. REI 

4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Carratù Achille di Mercato 
S. Severino l'appalto pei lavori di ricostruzione del ponte sul rio 
S. Marco, al km. 1.024 della linea Castellamare-Porto col ribasso 
del 24 0/0 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie, 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 8 corrente). — Colla 
Ditta Cerini Giovanni di Ventimiglia per appalto lavori di conso- 
lidamento della ferrovia, tra i km. 115.690 e 115.782 della linea 
Sampierdarena-Confine Francese; 
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Colla Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni 
per fornitura di 1000 cerchioni in acciaio Martin-Siemens per ruote 
di carri e carrozze del peso totale approssimativo di kg. 250,000; 

Colla Ditta Romeo Carmelo di Reggio Calabria per costruzione 
di un muro a difesa dal mare fra le stazioni di Saline e Lazzaro 
(linea Taranto-Reggio); 

Colla Ditta Fauda Decimo di Saluzzo per fornitura di mq. 300 
di legname pioppo in tavoloni per ceppi dei freni; 

Colla Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano per fornitura aste 
con dischi per respingenti di carri e carrozze (repulsori completi); 

Colla Società Anonima dello Stabilimento Metallurgico di Piom- 
bino per fornitura di n. 26,800 di caviglie speciali a vite mordente 
in acciaio per l'armamento nuovo tipo a cuscinetti ; 

Colla Ditta Filippo Tassara e l'igli di Voltri per fornitura di 
n. 26,800 chiodi ordinari di ferro per l’armamento nuovo tipo a 
cuscinetti. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Torino (16 giugno, ore 14, unico e definitivo). — 
Appalto del lotto 5° del 2° periodo delle opere di fognatura della 
città, comprendente la costruzione di canali bianchi nelle vie Cigna, 
Bologna, Pisa, Ponte Mosca, stradale del R. Parco e nei corsi Pa- 
lermo, Emilia, Vercelli. Importo L. 53,000. Cauzione L. 3000. 

Prefettura di Roma (16 giugno, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un condotto d'allacciamento 
delle fogne lungo la sponda sinistra dell'Isola Tiberina. Importo 
n 24,958.81. Cauzione provvisoria L. 1300. Cauzione definitiva il 

ecimo. 


Prefettura di Udine (19 giugno, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un ponte in muratura sul rio 
Pontuzzo e di sistemazione dei tratti contermini della strada na- 
zionale l’ontebbana n. 2 fra Dogna e Pontebba. Imp. L. 46,200. 
Cauzione L. 3000. 


Municipio di l'lIuminimaggiore (20 giugno, ore 10, 2° asta per 
deserzione 1° incanto). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del primo tronco della strada comunale obbligatoria 
Fluminimaggiore-Buggerru, compreso tra la provinciale Flomini- 
Arbus e la località Gutturu-Mandara (m. 4173). Imp. L. 127,000. 
Cauzione provvisoria L. 6350. Cauzione definitiva L. 12,700. Fatali 
6 luglio, ore 12. 


Municipio di Firenze (21 giugno, ore 11, 1* asta). — Appalto 
dei lavori per la costruzione del fabbricato d'angolo fra la via della 
Colonna e.la via Farini ad uso di scuola elementare. 

Lotto 1°. Lavori di muratore. Imp. L. 98,476.71. Cauz. L. 9000. 

wi 2 » scalpellino. n» 9,058.28. » n» 900. 


» d°. » falegname. n »13,186.05. » » 1300. 
» 4°. » fabbro-ferraio. » » 5,460.62. » » 500. 
» 0°. » verniciatore. » » 2,6060500. » » 200. 
n 6°. » riquadratore. =» » 2,860.55. » » 150. 
» 7°. » vetraio. » » 2,767.60. » » 150. 
» 8° » trombaio e fun- 
taniere. » » 150. 


1,970 65. » » 
Fatali 12 luglio ore 11. 


III — H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (22 giugno, ore 
12.30, 1* asta), — Fornitura di ferro finissimo in verghe ed in 
lamiere per l'esercizio 1894-95. Importo L. 35,000. Cauz. L. 3500. 
Fatali 9 luglio, ore 12. 


Direzione d'Artiglieria — 1° Dipartimento — Spezia — (28 
giugno, ore 11, 1° asta). — Fornitura di twbi di ottone e di rame. 
Importo L. 23,300. Cauzione L. 2330. Fatali 18 luglio, ore 12. 


Tonderia — Torino — (25 giugno, ore 9, unica e definitiva). -- 
Fornitura di kg. 20,000 rottame di bronzo diverso a L. 1.45. 
Cauzione L. 2900. Consegna a giorni 40. 


Il Ministro degli Esteri ha fatto diramare l'avviso ai costrattori 
e agli operai italiani che non possono per ora fare affidamento sulle 
nuove costruzioni ferroviarie bulgare e sugli altri lavori pubblici 
colà progettati, la cui esecuzione subirà sensibili ritardi. 


e degli interessi materiali 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Giugno 2 Giugno 9 


Azioni Ferrovie Biella . . .... 0... 415 415 

» » Mediterranee . . . .. . » 442 442 

» » Meridionali. . . . .. . » 595.50 596.75 

» n Pinerolo (1° emiss.). » 320 320 

» » » (2° » » 290 290 

» » Secondarie Sarde , n 260 270 

» » Sicule » 555 555 
Buoni Ferrovie Meridionali . 2000. » 587,50 387.50 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» . Sicule A. B. C. D. . » 272 272 

» »° Cuneo (2* emiss.). . » 310 310 

» . Gottardo 4 °/,- » 102.15 102 

9 » Nord-Milano SIIEr » 253 253 

» A) Mediterranee 4 0/0 . » 457 457 

» » Meridionali. è. +.» 295 294 

. 1) Meridionali Austriache. » 351 350.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 284 290 

» ‘» » 2% emiss. » 276 PEA 

» » Pontebba . . . . » 425 425 

» » Romane . . ..°.°. » 275 276 

» » Sarde, serie A. » 283 283 

» » » serie R. » 280 286 

» » » 1879 » 276 276 

» » Savona . . . . » 280 280 

» » Secondarie Sarde . . » 359 359 

» » Sicule 4 0j0 oro. . . » 419 419 

» » Tirreno . eee e 415 

» » Vittorio Emanuele . a 279.50 280.50 


CONVOCAZIONI. 
Società FeRRoviaRIE, TraMmviARIE E DI NAVIGAZIONE. 


17 giugno. — Ferrovia Mantova-Cremona. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 12 nella sede sociale in Milano, via Silvio 
Pellico, 12. 


20 giugno. — Rete Adriatica. — Assemblea generale in seconda 
convocazione per le ore 12 in Firenze nel palazzo della SocietA. 


25 giugno. — Tramvie di Palmi. — Assemblea generale per le 
ore 11 in Palmi. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Vigevano-Milano, — Dal 1° luglio sarà pagato il di- 
videndo in L. 24, presentando le cedole N. 1 e 2. 


Rete Mediterranea. — Pagamento dividendo 1893-94 e inte- 
ressi sulle varie Obbligazioni (V. Avvisi delle Società Ferroviarie). 


Direzione del Debito Pubblico. — Tabella di ragguaglio per le 
somme da pagarsi sulle cedole semestrali delle Obbligazioni del 
Prestito Anglo-Sardo 1851, a cominciare dal 1° giugno a tutto no- 
vembre 1894: 

Valore Somma netta 


Valore Ritenuta 


di ciascuna di ciascuna del 13,20 0{0 ‘ da pagarsi 
Serie cedola cedola per imposta per 

‘în lire sterline in lire italiane di ciascuna cedola 
ricchezza mobile in lire italiane 

A 25 — 700 — 92.40 607.60 

B 12.10 300 — 46.20 308.80 

C 2,10 10 — 9.24 60.76 

D 1_- 28 — 3.70. 24.90 


Cedole di titoli ferroviari. — Le cedole scadenti il 1° luglio 
p. v. delle Obbligazioni qui sotto notate, dedotte le ritenute per im- 
posta di ricchezza mobile e per tassa di circolazione, saranno pagabili 
al netto nella misura seguente: 

Obbligazioni del Canale Cavour . . . . L. 12.50 
Obbligazioni della Ferrovia Udine-Pontebba » 10.57 
Obbligazioni delle Ferrovie Livornesi, serie A, 

B, C, DI, DIl . . ... 0... » 6.31 
Obbligazioni della Ferrovia Centrale Toscana, 

serie A, B,C. . . .. 0... » 10.53 
Obbligazioni comuni delle Ferrovie Romane » 6.32 
Obbligazioni della Ferrovia Cavallermaggiore- 

Alessandria . . - ° 0. + » 6.33 
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Sul capitale delle azioni comuni delle Ferrovie Bra-Cantalupo-Ca- 
stagnole-Mortara, da rimborsarsi nell’esercizio 1893-94, sarà da rite- 
nersi la somma di centesimi 51 per tassa di negoziazione, ossia cente- 
simi 4 in più, oltre le ritenute determinate per gli esercizi precedenti. 


Società delle Gnidovie Centrali Venete, — Dal 1° luglio sa- 
ranno rimborsate le Obbligazioni seguenti: 

Titoli unitari da L. 100: 288, 552, 613. 616, 711, 1034, 1482, 
1726, 2158, 2352, 2586, 2959. 

Titoli quintupli da L. 500: 4381, 4589, 5106, 5145, 5192, 5607, 
5698, 5970. | 


Società Esercizio Bacini — Genova. — Dal 1° luglio saranno 
rimborsate le seguenti Obbligazioni in L. 500 effettive : 


674 937 1027 1184 1196 1392 1556 1612 
1734 1798 1804 1826 2215 2377 2406 2496 
2636 2653 2703 2763 = 8115 3284 3288 3407 
3511 3697 3898 3950 € 4095 4108 «€ 4564 4663 
4991 5559 5731 5746 5772 5835 5882, 

Ferrovia Santhià-Biella. — Distinta delle azioni estratte: 

206 390 548 655 1008 1005 1128 1292 
1696 2055 2145 2148 2196 2241 2289 2514 
2529 2796 3984 4028. 4088«€ € 4248 4881 5491 
5536 6029 6199 6456 6529 6539 6615 6905 
6957 7133 7333 7348 7441 7747 7755 8012 
8089 8106 8430 = 8501 8738 = 8826 8926 9216 
9233 == 9539 9933. 


Ferrovie Nord-Milano. — La Gazzetta Ufficiale, n. 129, del 
2 giugno, pubblica la distinta delle Obbligazioni estratte e rimbor- 
sabili in L. 250 dal 1° gennaio 1895. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


‘je —_— 


SOCIRTA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, Firenze 
Capitale 1. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che l'Assemblea generale 
indetta per il giorno 31 maggio u. s. non ha potuto validamente 
costituirsi, perchè il numero delle azioni depositate non riuscì suffi- 
ciente a rappresentar il quinto del capitale sociale. A forma dell'art. 28 
degli statuti sociali l'Assemblea sarà quindi riunita in seconda con- 
vocazione per il giorno 20 giugno corrente a mezzodì, in Firenze, 
uel palazzo della Società, in via Pinti, n. 93, coll'Ordine del giorno — 
già pubblicato nella Gazzetta Ufficiale del Regno delli 28 aprile 1894, 
n. 101, avvertendo che le sue deliberazioni saranno valide qualunque 
sia il capitale rappresentato ed il numero degli Azionisti intervenuti. 

I nuovi depositi che i signori Azionisti intendessero eseguire do- 
vranno esser fatii dal giorno 5 al giorno 9 giugno 1894 — a: 


Firenze alla sede della Società (Servizio Finanza e Titoli). 
Napoli alla Banca d’Italia. 

Torino id. 

Genova alla Cassa Generale. 

Milano alla Banca d’Italia ed al Banco Zaccaria Pisa. 

Livorno alla Banca d'Italia. 

Roma id. 

Ancona alla Cassa della Società (Direzione dei Lavori). 

Bologna alla Cassa della Società (Direzione dei Trasporti). 
Parigi alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale. 
Berlino presso la Deutsche Bank e presso i sig. R. Warschauer e C. 
Francoforte s]M presso la Filiale della Deutsche Bank di Berlino. 
Londra presso i signori Baring-Brothers e Comp. Limited. 


Firenze, 1° giugno 1894. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 21 nl 31 Maggio 1394. 


ESERCIZIO 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4210 41914 + 49 1015 916 + 99 

Media ‘| 4199 4191 + & 999 910 + 8s9 
Viaggiatori. | 1,189,371 29 1,239,524 78 1— 50,153 49 57,594 85 54,745 66 | 2,789 19 
Bagagli e cani. . . . 07,547 33 56,973 85 | + 573 48 2,950 46 1,046 12 1,904 34 
Merci a G.V. e P.V. acc. 815,761 31 315,256 23 505 08 10,372 62 8,657 67 1,714 95. 
Merci a P. V. . ; 1,597,993 54 1,588,359 13 9,634 41 55,838 97 52,412 81 3,426 66 

Sett“ | nidi arga iso dora nata 

TOTALE . | 3,160,673 47 126,696 90 9,835 14 


VERA i ‘ZE e 2 _ —_—-r-—- 


Prodotti dal 1° Luglio 1893 al 31 Maggio 1894. 


Viaggiatori . . || 41,572,751 37 | 43,855,848 99 |—2,283,097 02 | 2,011,399 43, 1,909,399 14 |{- 102,000 29 
Bagagli ecani. . . . | 2,072,381 24] 2,151,425 47 |— 79,044 23 53,957 06 49,667 90 4,289 16 
Merci a G. V. e P.V. acc, || 10,798,685 12 | 10,683,049 61 |+- 115,635 51 370,934 34 331,039 90 39,894 44 
Merci a P. V. . 50,570,828 86 | 49,912,279 56 |-+ 658,549 30 | 1,818,653 52 | 1,586,102 28 232,551 24 


_————————__——___—_—T_———_——Ém€em__ctk_l'' __—TT——r—r—r——_—P———rr————___ _ l" _rrr__r__r_____r_r__rrP_P———_—_—____T—_  @LI  FFrro___—-rr---<{ —rrrr———r ————————— 


TOTALE 


763 57 
25,436 08 


—_ 12 82 


riassuntivo . — 426 64 


della decade. . . . . 
25,009 44 


750 75 | 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


4,259 20 


. ||105,014,646 59 (106,602,603 03 {—1,587,956 44 | 4,254,944 35 | 3,876,209 22 {-4- 378,735 13 


ETrodotto per chilometro 
124 83 | 127 58 - 2 75 


4,259 57 |— 0 37 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PR LA STRADE FERRATE DEL MEDITERRANDO 


Società Anonima con Sede in Milano 
Capitale Sociale L. 180 milioni - intieramente versato 


Avviso pagamento Dividendo. 

Il Consiglio d'Amministrazione di questa Società avendo deliberato di pagare 
un secondo acconto sul dividendo 1893-94, nella misura di it. L. 12.50 per 
Azione, sì avvertono i possessori delle 360,000 Azioni sociali che il detto acconto 
è pagabile, a datare dal 2 luglio p. v., presso le Banche e Casse incaricate di 
tale servizio, contro consegna della Cedola n. 17. 


Avviso pagamento interessi sulle Obbligazioni 4 0j0. 


Si notifica che il pagamento dell’interesse semestrale al 1° luglio 1894 sulle 
Obbligazioni sociali 4 0j0 avrà luogo, a cominciare dal giorno 2 successivo, 
resso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro consegna della 

edola num. 8. 

Il detto interesse ascende a it. L. 10 nette per Obbligazione, importo che 
fuori d’Italia verrà pagato sulle basi indicate nella Cedola stessa. 


Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni 3 00. 


Si notifica che il pagamento dell’interesse semestrale al 1° luglio 1894 sulle 
Obbligazioni Mediterranee 3 0j0 garantite dallo Stato, avrà luogo, a cominciare 
dal giorno 2 successivo, presso le Bancbe e Casse incaricate di tale servizio, 
contro consegna: ‘della Cedola n. 14 per le Obbligazioni di Serie A; della 
Cedola n. 13 per le Obblig. di serie B; della Cedola n. 11 per le Obblig. di 
serie C e D; della Cedola n. 10 per le Obbligazioni di serie E. 

L'importo al netto del detto interesse ascende a it. L. 6.33 per Obbligazione. 

Tale pagamento sarà subordinato all’estero alle formalità dell’affidavit. 


Visto: il Delegato Governativo Ing. L. SPREAFICO. 
Milano, giugno 1894. LA DIREZIONE GENERALE. 


P. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piassa Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVICA 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 10. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. BO. 


von: 1: FOGNATURA DOMESTICA “28 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


NANVALE DI IDRAULICA — 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891, — Lire 

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere cisl rif coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
Dai Loxpra PARIGI A ° 80 sl PARIGI BIGLIETTI SEMPLICI 
punti contro indicati Ci ci) (Diritto di porto compreso) da 
alle 6 ____ N Ti NL ‘IdtSîifittTECSE_weee (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
La FEST la 2a la 2a la 2a validità la Da validità quelli da 0 per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni @ 
Stazioni sotto indicate:| classe | classe | classe | classe | classe ! classe classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) e ui zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio | italiane a loro scelta. 
forino via cl - + 0. |166 35 ita 55° 90 75) 61 60/254 —|187 85.45 giorni {147 60,106 10/80 giorni si RES del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25/112 05° i ranchi. 
Milano via po « «+ + |180 90/129 15.104 85] 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 35/119 —/90 giorni (2) Questi Sidia sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65° quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venazia via Calais... —_ — (141 75) 97 30| — — = 216 85/154 —|30 giorni i Sena 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO, 
Golora via Calais... . |187 —|131 — 111 40) 76 05| — —_ — _ —_ — 
AIR ROSORDE «+ + |180 90/126 50, ; a, Sassi poi 22 DISARORO la traversata di Parigi 
a Genova er la Ferrovia di cinta. 
Li via Calais... [209 90|147 05 134 80) 92 10] — _ — —_ — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi banno facoltà di 

IVOFNO | via Boulogne . . |203 80'142 55, 1 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 

Pitetizà da Sert » Par sii 30 de il 70| 9730] — — soli —_ — _ det annotarela RA CE RASO (ol iER Zion sulbiglietto; 
vi gne +. zlino raggiungeranno poscia, a loro spese, l’itin i 
R via Calais... |249 —|174 40/173 40/119 45] — —_ — —_ _ —_ Falconara per Roma. — Allo stesso dodo nel suda 
oma via Boulogne .. |242 90/169 90: Yerso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... , |279 85 196 — 205 60/142 alli 50/353 95'/6mesi(*°)| — — —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capou-stazione i 
p via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna | gere l'itinerario a Foggia. 
Pi via Calais... 1224 60|157 30:149 — [102 35] — — — — _ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
renze } via Boulogne . , |218 50/152 80! Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
ù via Calais... . 1263 851 184 80/188 25/129 851 — ca = _ —_ _ eritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel] senso 
oma ivia Boulogne .. {257 75/180 80: inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi «da 
Napoli 6a Soa da 353 3 50: 50,220 60/162 451 — _ _ _ = —_ Pisa ii DO Rn ritosnaro a perl stessa 
n dii via o dirigersi ad Empoli su Roma per Sienn e Grosseto. 
Via \viaCalaia |825 85/228 20 251 60/174 20/543 25/399 80 6 mesi (*) —_ — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata n) sa 
Brindisi Napoli}via Boul. 1319 75/223 70. torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais ;302 65 ci 95 227 05|157 — 525 45,386 80 6 mesì _ _ —_ viaggiatori giastifichino d'aver preso a Torino an biglietto 
Bolog. {via Boul. 296 55/207 45. di viaggio circolare interno italiano. 
Messi Via \via Calais 1369 25/259 75 295 —|205 80] — O — —_ _ — —_ 
oeainiA } Napoli via Boul. |863 25/255 25} |__| DEC SR Di 
“a «<——="" ci". ‘<* . lia_t = —==—===_==—————5 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso sa GTI da e inse 
: PENINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI la e 22° CLASSE 12 e 2a CLAS8E E sottinanzio. STAZIONI ae 2: CLASSE]la e 2: CLASSE [la e 2a CLASSE 
venerdì part. 
da LONDRA 
(©). (°°°) (1) | 
ligadidi Ch.-Gross Par.| 8 —a.]10 — a.| 11 — antim. 8 15 p. 8 15 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|8—a. © 11 — antim, 8 15 p. 815 p. cehtrale (2) . . Par. 8202. Sa 255p. 
Douvres....... —| 9552. «È 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........— 3» p. _ 1110 p. 

(e di Greeowich) .{ Arr.|11 802, È 2 20 pomer. 12 102. 1210 p. Firenze... .. °° 928p. —_ 6202. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. 3 Brindisi. ... — 6 10a. Lu 5 85p. 

(ora francese) .{ Par.|12 18 p. Ba 2 52 pomer. 1 0441. 1»a. Ancona .... — 850p. — 550 a. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. — 1492. —_ Bologna. ... 0.0. 135 n. sla 10 30 a. 

(Buffet) Par.| 102p.| 228p. — 1 5la. — Alessandria. .... — 6 98 a. _ 5 09 p. 

Amiens (Buffet Arr.| 2468p.| 859p. 5 12 pomer. 3440. 8 830a. Torino. ...... Arr. 825a. —_ 1—p 
SA ) | Par.| 251p.| 404p.| 5 17 pomer. 3 492. 335a. dl a side TIT, 

Arr.| 436 p.| 547p.| 7 — pomer. 5 400. A oe Sg ele ERE za 2 Rie ni 

Paris-Nord(Bift) Ze |(Remar:::ii012] sisso |ason|i0ssh] 8108. 

Par. 727 pom. 6 23 a. bo 3 Livorno. +... — 10 27 p. » |410a. 158p. 

Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — TisSa. sa Firenze. ... — 850p. » » 11452. 

1a, 2: classe 1° e 28 classo | lacl. 14228cl. Ca Pisa "San Ro REIT >” LA 255 a. 50£n. aio 

Paris-Lyon (Buffet)Par.| 9 —p. 910 p. 925a.| 215p. È le San sanoro Ta La ia Le 

Diion rr. 1 57a 229n 224p. 713 p. 10 52 a. Genova e 000 00, — 315a. 635a. 9 08 n. 715p. 

i ‘generali a 8561. 1147p. — = Torino... . ... Arr, 1552. |1010a.|1245p.|] 1050p. 
Aix-les-Bains. . .. —| 6942. 7581. 10 45 p. 1228 a. 318p. Milano ...... Par. ” — 10402. 818 p. 
Chambéry... ..._ 6 57a. 88021. 11 24 p. 1253 a. 339 p. Novara ....... 450» 11402 9 16 p. 
Modane.... sé s— 9422. 133p. ___—, 3302. 640 p. Torino... .... Arr. 8202. 140p. 1110p. 
Torino (ora dell'Europa —eete=t=-<|"-"@> Rag 

musa S| Torino... .... Par. 835a 220 1125p.| — 

eontaale (0): gi 8900 e e le 2). dda 530p. |222a.| — 
Ì e 0 60 e es * aq . 2 . 7155 . ig 8452. Chambéry. .....— 842p. 815 p. 456 a. enna; 
a pe 4 ti 9 501 x — LI 42 a. Aix-les-Bains. ... — te 1% p. 522a.| — 

3 so e »s0 0» oso e è bd se: G è biro E p. - 4 15 a. ut 

Milano. . . .- - + Arr. 535 pi 11 05 p. = |n40x. Diva sa (Gs dei 11 18p. it 1186 8.| 110p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. a. 6 45 a. 5834 p.| 554 p. 

Torino. So fsi Par. 2 45 P. 8 10 P. Cm | 840 a. 23 yon (Buffet) . er RR. Pesio d Sa 

Genova . +‘... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p. Paris-Lyon/Puffet)Par. antim. 658p. 

| San-Remo... — 11 23 p. 847a — 455 p Arr. 7 33 antim. 7491. 

Pisa. ..00000 10 58 p. 313a n 2 434 p 

Firenze .... — 12 50 a. 730a — 6 54 p. Paris-Nurd(Ps/ff6t) 10, 22 classe Pranzo 

Livorno. ...—| 1130p. 5 45a — | 522p. (‘*) 12,22, 84 cl 
Roma. è 0 ec e 0 0 0 6 35 a. De os sui Par. 8 — antim. Pg i 
Napoli. è 0 s 00 eo. — 1 36 . 6 quasi a. A È 9 45 antim. 2 
Brindisi. (11/1 — i 0A è = 620 p. Amiens (Buffet) .} pIr 9 50 antim. Ha 
Torino. ......Par| 245p, 710p. — .840a.|  1120p. Boulogne-Gare . .) Arr. Li 34 anti 12 83 a. 
Alessandria. . . . Arr. 418 p. Q » p. — 10132 12 50 p. (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 354. 
Bologna. ...... — —_ 2122, —_ 252 p 58302. (ora francese! .( Arr. 12 25 pomer. 1231, 

Ancona... —_ 1 »a. —_ 11 15 p. 928 a. Calais-K. (Buffet) 

| Brindisi. ... — — 10 17 p. — 11» a. 750 p. (ora di Gresawich) .{ Par. 12 45 pomer. 13021. 
Firenze 6 0 0 00 00. E 6 20 Rd -—_ Î 6 15 p Douvres. 0 0 0 000. — 2 45 pomer. 4 — a. 
Romal........- — 12 50 p. —  11150p. Londres! Victoria . Arr. 4 80 pomer. sica. 
Napoli. ...... Arr. —_ _ 639p. — 1 710a8.] | ——|Ch.-Gross Arr. _ 4 30 pomer. 555 a. 
a "Quadto Land nori Gntia a Parigi-Nord e8s0 passa per la Grande Cintura. 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 0 
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fì Nmonale dele OEEIGINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria ‘compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche.. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


ARIE È Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
peri RUPIA lita ragigngera fi CON] Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigs, 1881, Internazionale, Elettricità, 
URINE fili | reco een neo dr 500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
CIVER) Cna a Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


——_——————__ 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risaltati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 
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Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e o. 
via Arcivescovado, 1* - 'TTorino. 
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“FRATELLI PASTORI | | <ricioreriaPRorEzionN = | RAPPUI 1740 CC 
ibi ada DE * PROPRIETÀ INDUSTRIALE MACCHI, IZAR È b. 


REC St.uLI, MOY & C° MILANO 
ROMA, 33, Ponte (angolo Corso), ROMA "a 
Via Carlo Farini, N. 27 


LIME F RASPE  Ottenimento di brevetti di privativa (fuori Porta Garibaldi) 


industriale, marchi di fabbrica, ecc., 
in Italia e all'estero; pagamento di 


ACCIAT E E FERRI tasse; ricerche; consultazioni tecniche FABBRICAZIONE MECCANICA 
e legali; procedimenti giudiziali. Bolloni, Ramponi 6 Chiodi 


T le) R | N o di tecentco: Arch. Cav. M. MANFREDI. 
Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI. 

per armamento di ferrovie e tramways, 
SIE 8 N 13 Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI. per costruzione di scambi e crociamenti, piat. 
Via Finanza, Num. . TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS | taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ece. 


"eee 


{x Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXVII. 


Sabato, 16 Giugno 1894. 


MONTEORE DELLE STRADE FERRATE 


Num. 24. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luaavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


———————_____- 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... .00.00. Le 20 11 6 
Per L'EsteERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


N AGE 5 7506 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . Cent. 30» 


e e 0 s e ea 0 o e 060 es se è. 
———m———mmmO@<no 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


si Li 


Le Asvociazioni e li Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


e nei - 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Relazione statistica intorno al servizio Postale e Telegrafico nel 1992-93. — La saldatura elettrica 
delle rotaie. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del Moxrrore. — Notizie 
ferroviarie italiane. —. Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida 


degli azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie -- Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


RELAZIONE STATISTICA 
intorno al Servizio Postale e Telegrafico nel 1892-98 


Fu pubblicata la Relazione statistica intorno ai servizi 
postale e telegrafico per l’esercizio 1892-93 ed al servizio 
delle Casse postali di risparmio pel 1892. 

La Relazione fu presentata al Parlamento dal Ministro, 
onorevole Ferraris. 

Dopo alcune indicazioni generali, la Relazione così rias- 
sume le spese postali e telegrafiche. 

Le spese effettive dell’esercizio 1891-92 per i servizi 
delle poste e dei telegrafi (escluse le partite di giro per 
L. 213,078.60) ascesero: per la parte ordinaria a lire 
53,994,922.17; per la parte straordinaria a L. 196,399.96, 
ed in complesso a L. 53,591,322.43. 

Le spese effettive dell’esercizio 1892-93 per i detti ser- 
vizi (escluse le partite di giro per L. 213,078.60) ascesero: 
per la parte ordinaria a L. 52,832,168.03; per la parte 
straordinaria a L. 196,333.30; in totale L. 53,028,501.33; 
quindi una diminuzione nel 1892-93 in confronto al 1891-92 
di L. 562,820.88. 

Il confronto tra le entrate e le spese si concreta così: 

Entrate. — Poste L. 48,519,525.25. Rimborso della Cassa 
dei depositi e prestiti L. 1,194,180. Telegrafi L. 16,035,029. 23. 
Totale L. 65,748,734.40. 

Spese. — Spesa ordinaria e straordinaria L. 53,028,501.33; 
entrata netta L. 12,720,233.15. 

Le corrispondenze impostate nel Regno, nella Colonia 
Eritrea e negli Uffizi italiani all’estero, durante l’esercizio 
1892-93, ascesero al numero di 451,026,786, delle quali 
412,810,956 a pagamento e 38,215,830 in esenzione di 
tassa. 

In confronto coll’esercizio precedente si ebbe quindi un 
aumento di 32,535,908 di oggetti nel movimento generale, 
un aumento di 32,748,767 nelle corrispondenze a paga- 
mento ed una diminuzione di 212,859 in quelle esenti da 
lassa. 

Anche in questo esercizio tutte le categorie delle corri- 
spondenze a pagamento si trovano in aumento e nelle cor- 
rispondenze esenti da tassa la diminuzione si riscontra sol- 
tanto nelle ordinarie. | 


Le contravvenzioni alla privativa postale ascesero al nu- 
mero «i 128, mentre nell’esercizio precedente ne erano state 
accertate 224. 

Le contravvenzioni alla franchigia postale ascesero al nu- 
mero di 34, mentre nell’esercizio precedente erano state 53. 

Le corrispondenze da e per l'interno del Regno rimaste 
inesitate durante l'esercizio 1892-93 ascesero al numero 
di 689,603, con una differenza in più di 65,363 sull’eser- 
cizio precedente; aumento che in parte deve attribuirsi al 
maggior movimento generale. 

Quelle inesitate all’estero, originarie d’Italia, ascesero al 
numero di 192,283, e poichè nell’esercizio precedente erano 
ascese a 201,553, si ha una differenza di 9270. 

Quelle dell’estero inesitate in Italia furono 126,583, mentre 
nell'esercizio precedente erano state 119,864; sicchè nel- 
l'esercizio 1892-93 si è avuto un aumento di 6719. 

Durante l’esercizio 1892-93 nessuna innovazione impor- 
tante fu introdotta nel servizio dei pacchi postali. 

Si ebbe nel movimento generale una differenza di 81,524 
pacchi in meno, in confronto dell'esercizio precedente; la 
quale differenza proviene dalla diminuzione di 100,523 pacchi 
per l'interno del Regno e dall'aumento di 18,999 per l’estero. 

Questa diminuzione nel movimento interno fu preveduta 
fino dalla relazione per l’esercizio 1891-92, e si deve cer- 
tamente attribuire in parte alla istituzione dei pacchi fer- 
roviari. 


Tale diminuzione è riuscita però di molto inferiore a 
quella che, stando ai risultati del primo semestre del 1892, 
si aveva ragione di prevedere. A siffatto risultato poco soil- 
disfacente possono avere però contribuito in parte anche le 
condizioni non floride dell’economia nazionale. 

Le Provincie nelle quali si verificò il movimento mag- 
giore di pacchi sono queste: 


Impostati. 

Provincia di Milano . . N. 1,156,682 
Id. di Napoli . . >» = 494,218 
Id. di Torino . » 449,714 
Id. di Roma . . 386,309 
Id. di Firenze. . . . . » 293,868 
Id. di Genova. . » 224,537 
Id. di Palermo . . . » 200,703 
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Provincia di Bologna . N. 134,832 


Id. di Novara. . . . . >» 117,197 
Id. di Bari . . . . . >» 119,128 
Id. di Venezia . . . . > 105,228 


Le altre Provincie non arrivano a 100,000 per ciascuna, 
Conn minimum per quella di Sondrio di soli 12,473. 


Ricevuti. 

Provincia di Roma . »- N. 649,605 
Id. di Napoli . » 430,907 
Id. di Milano . » 403,478 
Id. di Genova . » 343,204 
Id. di Torino . » 276,748 
Id. di Firenze . » 250,008 
Id. di Palermo » 166,636 
Id. di Bari. . » 150,576 
Id. di Cagliari. » 143,918 
Id. di Messina . » 133,530 
Id. di Catania . » 124,807 
Id. di Perugia . » 118,016 
Id. di Novara . » 117,602 
Id. di Catanzaro » 116,415 
Id. di Caserta . » 113,326 
Id. di Bologna. , » 110,780 
Id. di Lecce » 110,714 
Id. di Venezia . >» 106,994 
Id. di Alessandria » 106,048 
Id. di Sassari . : >» 103,608 
Id. di Cosenza. . . . » 103,209 


Le altre Provincie riceverono tutte meno di 100 mila 
pacchi per ciascuna, con un minimum di 20,393 per quella 
di Sondrio. i l 1 

Il numero complessivo degli Stabilimenti postali, com- 
prendendo sotto tale denominazione tutti gli Uffizi e le Col- 
lettorie, sia di 1° che di 2° classe, risulta al 30 giugno 1893 
di 6901. 

lu media si aveva: uno Stabilimento postale per abi- 
tanti 4165; per Comuni 1.18; per chilometri quadrati 42.62. 

L'aumento progressivo nel servizio dei vaglia si è man- 
tenuto nell’esercizio 1892-93, ed è da attribuirsi in parte 
alle facilitazioni accordate al pubblico colla Legge del 
30 luglio 1888, n. 5648, e col relativo Regolamento, e più 
specialmente alla istituzione delle cartoline-vaglia, il cui 
largo consumo dimostra quanto abbiano incontrato il favore 
generale. l 

Infatti, nell’emissione e nel pagamento dei vaglia delle 
varie specie e delle cartoline durante l’esercizio del quale 
ci occupiamo, si ebbe complessivamente un aumento di 
1,481,887 titoli per L. 65,820,502.95 in confronto dell’eser- 
cizio precedente. 

Il movimento generale fu il seguente: i i 

Vaglia emessi per l’interno e per l'estero e cartoline alie- 
nate, titoli 8,448,018 per L. 698,627,780.64. 

Vaglia pagati originari dall'interno e dall'estero e carto- 
line pure pagate, titoli 8,955,590 per L. 735,346,389.70; 
od in complesso titoli 17,403,608 per L. 1,433,974,170.39. 

E siccome nell'esercizio 1891-92 si erano avuti titoli 
45,924,721 per L. 1,368,153,667.44, ne risulta una diffe- 
renza in più di titoli 1,481,887 per L. 65,820,502.90. 

L'aumento nel prodotto delle tasse corrispuse alla mag- 
giore emissione di titoli, come rilevasi dalle cifre seguenti: 
Tasse riscosse nell’esercizio 1892-93 L. 2,872,034.15; Tasse 
riscosse nell'esercizio 1891-92 L. 2,741,706.99; onde una 
differenza in più di L. 130,327.16. 

La Relazione dimostra come il servizio continua ad essere 
in aumento nella Colonia Eritrea, nella quale si aperse du- 
rante l'esercizio 1892-93 un nuovo Stabilimento postale e 
la Collettoria di 1* classe in Ghinda. 

Durante l’anno 1892 nessuna innovazione fu introdotta 
nel servizio delle Casse postali di risparmio, ed il servizio 
procedè regolarmente in tutte le sue parti. 


rimborsi 1,504,808 per L. 205.255,310.50, con una diffe- 
renza in più nei depositi di L. 20,437,930.87. 

I telegrammi privati spediti all’interno ed all’estero sono 
in sensibile aumento. 

Soltanto in quelli dall'estero per l'estero, transitati per 
l’Italia, notasi una diminuzione di poche centinaia di tele- 
grammi, dovuta in massima parte alle elezioni generali po- 
litiche ed in altre speciali circostanze. 

Notasi con soddisfazione una diminuzione di 6659 tele- 
grammi di servizio telegrafico, nonostante l’aumentata cor- 
rispondenza telegrafica, ed una diminuzione di 20,822 tele- 
grammi di servizio postale, dovuta alle disposizioni prese 
dall’Amministrazione per diminuire tale corrispondenza, 
come fu detto nelle precedenti Relazioni. 

] telegrammi governativi, in numero di 745,968, furono 
spediti parte a pagamento e parte in franchigia: quelli a 
pagamento furono 640,623 e quelli in franchigia 105,345. 

Fra questi ultimi sono compresi 9959 telegrammi del- 
l'Agenzia Stefani, dei quali 943 sono Resoconti delle sedute 
del Parlamento, 4104 riguardano notizie di Borsa e 4908 
notizie politiche. Questi telegrammi contenevano 313,276 pa- 
role, e furono tutti spediti con la qualifica di Stato; i primi, 
cioè i Resoconti parlamentari, a tutte le Prefetture del 
Regno, e gli altri ad una gran parte dei Capoluoghi di pro- 
vincia, a norma della Convenzione vigente con l’Agenzia 
Stefani. 

La media del numero dei telegraumi per ogni 100 abi- 
tanti aumentò sensibilmente nel Lazio e nella Liguria; di- 
minuì leggermente in Basilicata, in Sicilia e nel Veneto; 
in tutte le altre regioni aumentò leggermente o rimase sta- 
zionaria. Aumentò la media complessiva per tutto il Regno. 


LA SALDATURA ELETTRICA DELLE ROTAIE 


La strada ferrata continua, che non presenta, all'infuori 
dei giunti di dilatazione necessari, i piccoli intervalli a 
dislivello che sono così nocivi alla conservazione del ma- 
teriale rotabile ed al benessere dei viaggiatori, è eviden- 
temente un ideale. 

Finora era irrealizzabile; appena si poteva avvicinare 
aumentando di più in più la lunghezza delle rotaie, mercè 
i progressi dell’industria metallurgica. Ma, siccome il peso 
delle rotaie per metro corrente aumenta nel tempo stesso 
per rispondere alle esigenze della trazione ed alle necessità 
delle grandi velocità verso le quali essa tende, ne risulta 
che la lunghezza maneggiabile delle rotaie è forzatamente 
limitata. 

L’elettricità, forse, permetterà di risolvere il problema 
colla saldatura, e sarà questo un gran servizio che essa 
avrà reso all’industria delle strade ferrate. | 

Delle esperienze sono s!ate falte recentemente a questo 
riguardo a Johnstown ed a Cambridge, negli Stati Uniti. 
Il signor A. I. Mocham ne ha reso conto in un rapporto 
presentato all’American Street Railway Association. 

ÈÉ principalmente l’applicazione alle tramvie che occupava 
il sig. Mocham; ma è chiaro che il processo in questo or- 
dine di idee condurrà rapidamente all’applicazione alle 
strade ferrate propriamente dette. 

Gli esperimenti effettuati a Cambridge sono statì fatti con 
rotaie riunite da forti longarine: essi dimostrarono che per 
le rotaie delle tramvie si poteva non tener conto della di- 
latazione; ma per le ferrovie, ciò è naturale, sarà essen- 
ziale il tenerne conto. Mille metri di rotaia sono stati so- 
lidamente saldati, e, quantunque sottoposti a differenze di 
temperatura di 30 gradi, non si osservò alcun movimento 
lineare o laterale. 

La saldatura si operò col procedimento Thomson. 

L'esperimento si fece in seguito su più vasta scala: si 
procedette alla saldatura di una linea di 25 chilometri che 
è in esercizio da due anni; le saldature si fecero senza 


I depositi furono 2,252,822 per L. 225,693,241,37 edi | intralciare l’esercizio. 
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Si smontano anzitutto i vecchi giunti, si toglie la rug- 
gine e si rendono ben piane le teste delle rotaie per mezzo 
di una ruota a smeriglio messa in moto da un albero fles- 
sibile su cui agisce un motore elettrico. Un piccolo pezzo 
di acciaio, della medesima forma della rotaia, è solidamente 
inserito fra le due rotaie per assicurarne il contatto. La 
giuntura è allora pronta per la saldatura. 

La corrente elettrica necessaria è presa da un « trolley » 
dai fili posti sopra la linea. Questa corrente è impiegata 
direttamente per muovere il veicolo, per comandare il mec- 
canismo necessario alla saldatura, per comandare la ruota 
a smeriglio, ed infine per mettere in azione un motore elet. 
trico posto nel veicolo. i 

La macchina, secondo le cifre date dal sig. Mocham, ri- 
ceve la corrente continua a 500 volts e la trasforma in una 
corrente alternativa alla tensione di 300 volts. Questa cor- 
rente giunge ad un trasformatore che la porta alla tensione 
di 4 volts e di circa 40,000 ampéères, poi arriva al giunti 
ed alle rotaie da riunire. i ue 

La potenza di questa corrente, passante per i pezzi di 
giunzione e le rotaie produce un calore sufficiente per por- 
tare il metallo al calore bianco in due o tre minuli. 

I poli in contatto con i giunti riscaldati al bianco sont 
mantenuti freddi da una corrente d’acqua circolante in un 
tubo. Quando il calore necessario alla saldatura è ot'enuto, 
si esercita una forle pressione sui giunti che si saldano 
contro le rotaie. 

Questa pressione è ottenuta per mezzo di una combina- 
zione di leve e di viti che possono esercitare uno sforzo 
di 180 tonnellate sulla saldatura. Si sopprime allora la cor- 
rente, ed il veicolo portante l'apparecchio procede innanzi 
per continuare in un altro punto la medesima operazione. 

Degli esperimenti avrebbero provato che con una linea 
solidamente stabilita, la dilatazione non poteva generare in- 
convenienti seri, anche per le linee ferroviarie a rotaie forti 
ed a grande sezione. l 

In quanto al prezzo di costo della saldatura elettrica, 
esso sarebbe minore di quello attuale dei giunti a bolloni 
e che permette di sopprimere. 

Infatti, la saldatura elettrica, senza tener conto delle eco- 
nomie che essa permette di realizzare sulle traverse, sop- 
primendo il riavvicinamento in prossimità dei giunti e sulla 
manutenzione dei medesimi, procurerebbe una economia 
sulla spesa d'impianto. i 

La Compagnia francese P.-L.-M. ha adottato un sistema 
di giunzione rinforzato, di cui ecco il prezzo di costo: 

Un paio di giunti . . . . . . . fr. 7.96 
Bolloni . . .. 0.0.0... » 2.13 
Rotelle Grover . . . . .... >» 0.39 


Totale fr. 9.88 


Le altre reti hanno scelto dei tipi generalmente più eco- 
nomici. L’Ovest non spende che fr. 4.72, così: 
Un paio di giunti . . . . . . . fr. 3.07 
Bolloni o... .°0.0.0.0. » 1.45 


Totale fr. 4.72 


Secondo calcoli seri, occorre una potenza elettrica di 
150 kilowatts, applicata durante due o tre minuti, per por- 
tare alla temperatura di saldatura due sezioni di 160 cen- 
timetri quadrati in contatto. Si può dunque ammettere, per 
evitare ogni esagerazione, che per saldare sia necessario 1m- 
piegare una potenza di 1 kilowatt o 1.36 cavallo a vapore 
per centimetro quadrato durante sei minuti. 

La sezione delle rotaie nei nuovi tipi delle Compagnie 
francesi non supera mai i 60 centimetri quadrati, ed è so- 
venti minore. Valutando, inoltre, la forza motrice a 50 cen- 
tesimi per cavallo-ora, per tener conto delle perdite di cor- 
rente, interesse ed ammortizzamento degli impianti, si trova 
per spese di una saldatura con le rotaie le più forti: 


1,000 Kw 6” 
336 — X 60m X 600» XK fr. 0.50 = fr. 4.10, 
prezzo inferiore al sistema di giunzione in uso attualmente. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 9 giuguo (n. 135) pubblica il 
R. Decreto 23 novembre 1893, con cui è approvato e reso 
esecutorio il contratto pel servizio di navigazione nello 
stretto di Messina, stato stipulato il 22 novembre 1893, fra 
il Presidente del Consiglio dei Ministri, Ministro dell’In- 
terno, interim dei Lavori Pubblici e il Ministro del Tesorv 

er l’Amministrazione dello Stato, ed i signori comm. Al- 
redo Cottrau e comm. Saverio Parisi, nell'interesse della 
Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. 

La Gazzetta pubblica in seguito il testo del contralto 

slesso. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Linea Asti- Acqui- Genova. 


(Visita di ricognizione del tronco da Ovada al bivio Polcevera 
— innesto colla linea Genova-Novi presso Sampierdarena). 


Martedì 12 corr. ha avuto luogo la visita ufficiale di 
ricognizione per l’apertura all’esercizio del tronco suin- 
dicato, già da noi descritto nei precedenti numeri. 

Interveunero alla visita, per il R. Governo: il com- 
mendatore ing. Bussi, il comm. ing. Crosa ed il cav. in- 
gegnere Pullini; per la Società del Mediterraneo: il com- 
mendatore ing. Oliva, il comm. L. Lampugnani, il com- 
mendatore ing. Cornetti, il cav. ing. Pennacchio e parecchi 
altri funzionari. 

Il risultato della visita fu pienamente soddisfacente, 
essendosi riconosciuto che la linea è perfettamente com- 
pieta in ogni sua parte in modo da permettere un si- 
curo e regolare esercizio; fu pertanto proposto dalla 
Commissione di incominciare il servizio al pubblico col 
giorno di lunedì 18 corrente. 

Tale proposta essendo stata approvata dal R. Governo, 
l'apertura del tronco si farà nel giorno indicato, restando 
così attivato completamente l’esercizio sull’intiera linea 
Asti-Acqui-Genova. 


>KI 


Ferrovia Parma-Spezia. 
(Apertura all'esercizio del tronco Borgotaro-Pontremoli). 


Sappiamo che, contrariamente a quanto venne in altri 
periodici annunziato, sono tuttora in corso le trattative 
fra il R. Governo e la Società esercente la Rete del Me- 
diterraneo, circa le modalità e la data dell’attivazione 
del servizio pubblico sul tronco Borgotaro-Pontremoli, 
comprendenti la grande galleria del Borgallo lunga oltre 
otto chilom. 

Abbiamo pot motivo di credere che tali trattative sa- 
ranno quanto prima ultimate, e sarà quindi stabilita la 
data per la anzidetta apertura all'esercizio. 

Colla attivazione del servizio sul detto tronco rimane, 
come è noto, aperta all'esercizio l’intera linea Parma- 
Spezia, che ha così notevole importanza per le comuni- 
cazioni fra l’Alta Italia e l’Italia Centrale, e ben mag- 
giori servizi potrà rendere ancora, quando venga comple- 
tata coi due raccordi alle estremità, da Borgo S. Donnino 
a Fornovo, e da S. Stefano Magra a Sarzana, da tanto 
tempo progettati e discussi. 


ii si 
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>< 
Visita governativa 
delle linee delle tre Reti ferroviarie. 

Ci consta che in adempimento al disposto delle Istru” 
zioni pei Regi Ispettori superiori delle Ferrovie, l'ono: 
revole Ministro dei Lavori Pubblici ha decretato che si 
effettui dai Regi Ispettori all'uopo designati, col concorso 
degli Ispettori capi di Circolo, la prescritta visita delle 
linee esercitate dalle tre grandi Reti ferroviarie. 

SE 
Constatazione del materiale rotabile della Mediterranca. 


Sappiamo che il sig. comm. ing. Adolfo Rossi, ff Regio 
Ispettore Superiore delle Strade Ferrate, è stato incari- 
cato di constatare le attuali condizioni della Rete Medi. 
terranea relativamente alla dotazione, manutenzione e ri- 
parazione del materiale rotabile, e di studiare le questioni 
attinenti alla sua migliore utilizzazione od agli aumenti 
in relazione alle esigenze del servizio. 

Crediamo che al sullodato ingegnere sia esteso lo stesso 
incarico anche per le altre due grandi Reti. 

De 
Per l'apertura della linea Lecco- Colico. 

L'Amministrazionecomunale di Sondrio ha rivolto nuove 
istanze al Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo che 
venga aperta all'esercizio, entro il mese di luglio, la in- 
tera linea Lecco-Colico, come già se ne era dato affida- 
mento, e perchè venga scelta — per facilitare le comu- 
nicazioni di Sondrio colla rete ferroviaria del Regno — 
la linea Milano-Lecco-Colico- Sondrio. 

L'apertura della intera linea per l’epoca suindicata ri- 
sulterebbe proficua anche alla Società esercente, essendo 
che durante l'estate si verifica appunto il maggior pas- 
saggio dei forestieri che si recano nei numerosi stabili- 
menti balneari e climatici esistenti nella Valtellina e nel 
limitrofo Cantone Grigioni. 


D__@ 
Una nuova locomotiva della Società del Gottardo. 


La Società del Gottardo effettuerà, probabilmente il 
24 corrente, l'esperimento di una locomotiva di nuovo tipo 
con una corsa da Lucerna a Lugano, alla quale parteci- 
peranno gli Amministratori della Società predetta. 

In quest'occasiona sappiamo che la Società del Mediter- 
raneo ha invitato i sullodati Amministratori a prolungare 
la loro gita a Milano percorrendo, per la prima volta, la 
nuova linea Porto-Ceresio-Varese. 

La nuova locomotiva del Gottardo è a 6 assi, sistema 
Compound, ed è così costituita che, mentre sulle tratte a 
forti pendenze il Compound funziona per aumentare la 
forza di trazione della locomotiva stessa, sulle tratte in 
piano invece serve per aumento di velocità. 

Pas 
Ferrovia del Gottardo. 

(Dal 22° Rapporto di gestione della Direzione e del Consiglio di 
Amministrazione sull'esercizio 1893 alla prossima Assemblea 
Generale del 23 corrente). 

Abbiamo ricevuto il 22° L'apporto di gestione — com- 
prendente l'esercizio 1893 — che sarà letto il 23 corr. 
all'Assemblea Generale degli Azionisti, della quale pub- 
blicammo l'Ordine del giorno nel n. 22, pag. 346. 


Riservandoci di pubblicare — come di consueto, ogni | 


anno — la nostra traduzione del Rapporto stesso, diamo 
intanto un cenno sommario sui punti principali concer- 
nenti l'esercizio dal 1° gennaio al 31 dicembre 1893. 
Prodotti del traffico. — Complessivamente nel 1893 
fr. 14,0551,389.07 contro fr. 14,432,063.35 nel 1892; 


donde un maggiore introito di fr. 519,325.42 nell'eser- 
cizio 1893. Il prodotto chilometrico fu di fr. 53,808.64 
nel 1893, contro fr. 52,072.97 nel 1892. 

Spese dell'esercizio. — Complessivamente nel 1893 
fr. 8,274,058.77, contro fr. 7,729,119.35 nel 1892; donde 
una maggiore spesa di fr. 544,939.42 nel 1893. La spesa 
chilometrica fu di franchi 31,105.48 nel 1893, contro 
fr. 29,056.84 nel 1892. 

Prodotto netto dell'esercizio 1893. — La Direzione ed 
il Consiglio d'Amministrazione propongono: che sul pro- 
dotto netto dell'esercizio 1893, cioè su fr. 2,912,211.54 
sia distribuito un dividendo del 7 0/0, equivalente a 
fr. 35 per azione; che il residuo, ossia il saldo attivo del 
conto profitti e perdite ammontante a franchi 112,211.54 
sia riportato a conto nuovo dell'esercizio 1894. 

>< 
Per lo sviluppo del movimento viaggiatori per Recoaro. 


L'Adviatica d’accordo colla Direzione della tramvia Vi- 
cenza-Arpignano-Valdagno, e con la Società Veneta, allo 
scopo di facilitare lo sviluppo del movimento viaggiatori 
da e per la località balneare di Recoaro, ha stabilito la 
istituzione di biglietti di andata e ritorno in servizio cu- 
mulativo da distribuirsi durante la stagione estiva fra Val- 
dagno e Milano, Brescia, Verona, Mantova, Padova e Ve- 
nezia, nonchè di quelli fra Valdagno, Bassano, Schio e Tre- 
viso, in servizio cumulativo anche colla Società Veneta per 
la via di Cittadella. 

>< 
Linea Caianello-Isernia-Campobasso 
(Progetto di orario per l'esercizio del tronco Bosco Redole-Botano). 

È stato sottoposto all’approvazione governativa il pro- 
getto di orario che dovrebbe attivarsi coll’apertura all’e- 
sercizio del tronco Bivio Bosco Redole-Boiano, della fer- 
rovia Caianello-Isernia-Campobasso. L'orario è limitato a 
sole due coppie di treni, ma si ritiene possa soddisfare 
nel limite del possibile alle esigenze delle località inte- 
ressate, per le comunicazioni giornaliere con Campobasso, 
con Benevento e Napoli. 

>KI 
Biglietti di andata e ritorno festivi tra Milano e Lecco. 

L’Adriatica, visti i buoni risultati ottenuti lo scorso 
anno, ha trovato opportuno di rinnovare anche per questo 
anno l'esperimento dei biglietti di andata e ritorno festivi 
da Milano a Lecco. 

IE 
Riduzione del 50 070 
sui trasporti delle Società di Navigazione. 

Le Società di Navigazione accorderanno la riduzione del 
50 p. 0/0 sui massimi delle loro tariffe pel trasporto di 
coloro che parteciperanno: 

1. Al Congresso Veterinario da tenersi a Torino; 
2. Al Secondo Congresso Nazionale degli enotecnici 
da tenersi a Milano; 
3. Al terzo Congresso dei ricreatori italiani da tener sì 
a Genova. 
>< 


Ferrovie dell'Adriatico. : 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 
governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per consolidare 
la spalla verso Campobasso del viadotto in cinque arcate 
della luce di m. 8 ciascuna al km. 63.337 della linea 


Termoli-Campobasso. Spesa preventivata L. 4,500. Ap- 
palto a trattativa privata; 

2. Proposta per la costruzione di un muro a difesa 
della spalla sinistra a valle del ponte sul torrente Bure 
al chilom. 26.482 della linea Firenze- Pistoiu- Pisa. Spesa 
preventivata L. 900; 

3. La proposta di lavori di consolidamento di un tratto 
di rilevato fra i chilom. 68.778 e 68.306 della linea Z‘- 
renze-Pistoia-Pisa. Spesa preventivata L. 2,900. Lavori 
da eseguirsi parte a cottimo e parte in economia; 

4. La proposta modificata riguardante la esecuzione 
di alcuni lavori complementari lungo il tronco da Loreo 
a Chioggia della linea Adria-Chioggia. Spesa preventivata 
L. 6,071. Lavoro da appaltarsi a trattativa privata; 

5. Proposta per rialzare le banchine dei rilevati e 
per mantenere in calibro l'armamento sulle travate me- 
talliche del ponte sul Lusengo, lungo la ferrovia Adriu- 
Chioggia. Spesa preventivata L. 3,450; 

6. Progetto per la ricostruzione parziale dei volti e 
totale della cappa nelle arcate 25, 31, 32, 38, 39, 40, 41, 
49, 49, 51 e 52 del viadotto sui Rivoli Bianchi al chilom. 
35.567 della linea Udine- Pontebba. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 18,600, ed alla esecuzione delle 
opere sì provvederà parte in economia e parte mediante 
trattativa privata con una Ditta di fiducia dell’Ammini- 
strazione; 

7. Una nuova proposta per munire la trincea al chi- 
lometro 64.400 della linea Porto-Civitanova-Mucerata di 
un nuovo fosso di guardia e per sistemare gli scoli d’acqua 
presso il passaggio a livello al chilom. 64.680 e presso la 
casa cantoniera al chilom. 66.400 della linea stesa. Spesa 
preventivata L. 7,700: lavoro da approvarsi anche agli ef 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità. 


>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ece., 
presentati all'approvazione governativa). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per lo sposta- 
mento di una traversata in stazione di Castellamare di 
Stabia, lungo la linea da Torre Annunziata a Custel- 
lamare. Spesa preventivata L. 900; 

2. Un progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
a modificazioni nelle disposizioni dei binari per il servizio 
dei marmi e delle merci a piccola velocità nella stazione 
di Aulla, lungo la ferrovia da Parma a Spezia. Spesa 
preventivata L. 4700; 

3. Il progetto delle opere occorrenti per provvedere 
all'impianto di un secondo marciapiedi in stazione di Ber- 
ceto, lungo la ferrovia Parma-Spezia. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 6034.52; 

4. Il progetto per il rifacimento di m. 252 di bi- 
nario in ferro del modello R. A., con rotaie di primo tipo 
F. C. in acciaio, della lunghezza di m. 12, sulla linea 
Avenza-Carrara fra le progressive chilometriche 175.621 
e 175.873. La spesa occorrente ascende a L. 7277.03, 
compreso il valore del materiale metallico di armamento; 

o. Il progetto dei lavori occorrenti per la trasforma- 
zione del ponte di San Bartolomeo, lungo la ferrovia da 
Savona a Bra, sostituendo alla attuale impalcatura me- 
tallica cinque arcate in muratura della luce di m. 26.24 
cadauna; e per la costruzione di un viadotto provvisorio 
in leyname per deviare la linea durante la esecuzione dei 
lavori. Questo viadotto dovrà avere la lunghezza di m. 200. 
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La spesa all'uopo complessivamente preventivata ammonta 
a L. 408,000, di cui L. 260,000 per la costruzione del 
viadotto in legno e L. 158,000 per la costruzione degli 
archi in muratura pel ponte attuale. Le due opere pro- 
gettate dovranno essere appaltate a licitazione privata, e 
formeranno oggetto di due contratti distinti. Alla esecu- 
zione dei lavori di armamento sarà provveduto in eco- 
nomia (Vedi Informazioni del numero precedente); 

6. La proposta di lavori di modificazione del magaz- 
zino delle merci a piccola velocità nella stazione di Cam- 
piglia Marittima, lungo la ferrovia Itoma-Pisa. Spesa 
preventivata L. 850; 

7. Il progetto per la costruzione di un binario di 
salvamento nella stazione di Vernante, lungo la ferrovia 
da Cuneo a Ventimiglia. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 60,000 e l'approvazione del progetto do- 
vrebbe valere anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità. Si propone di appaltare i lavori a lici- 
tazione privata, fatta eccezione per quelli di armamento 
che verranno eseguiti in economia dalla Società; 

8. Il progetto delle opere occorrenti per il rifaci- 
mento con guide d'acciaio da m. 12 del primo tipo delle 
ferrovie complementari, di m. 1476 di binario lungo la 
linea Colle Sulvetti-Licorno, fra lo scambio d'uscita della 
stazione di Colle Salvetti, chilometro 317.785 ed il chi- 
lometro 319.261, armato con guide di ferro da m. 4,57, 
modello M. La spesa all'uopo preventivata ascende 4 
L. 10,200, oltre a L. 31,329.85, che rappresentano il 
valore del materiale metallico di armamento; 

9. Il contratto stipulato colla Ditta Quaglino Pietro 
di Cuneo per la esecuzione di lavori di riparazione delle 
scarpate rivestite di muratura dei quarti di cono e dei 
rilevati attigui ai viadotti fra Vernante e Limone nella 
ferrovia da Cuneo a Ventimiglia; 

10. Il progetto pell'impianto di un binario con piat- 
taforma lungo la banchina del Molo detto Di Traverso 
al Porto di Savona. La spesa all’uopo preventivata ascende 
a L. 1480, escluso il valore del materiale metallico di 
armamento e la provvista della piattaforma; 

11. La proposta, con annesso preventivo di spesa 
di L. 740, per provvedere allo spostamento del disco di 
segnalamento a distanza, lato Reggio, nella stazione di 
Cirò, linea Taranto-Reggio, ed all'applicazione al mede- 
simo di una doppia soneria di controllo. 


> K 
Ferrovie del Mediterranco. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in co- 
struzione per le ferrovie della Rete Mediterranea al 1° a- 
prile 1804. 


In In 


Specificazione del materiale ni Totale 
I. Locomotive: 
a ruote libere . +... N. 52 — 852 
a quattro ruote accoppiate con avan- 
treno girevole. . . . .. » 148 — 148 
con asse portante . . . .. » 956 6 362 
a sel ruote accoppiate . . . . » 473 10 483 
a otto ruote accoppiate. . . . » 178 — 178 
locomotive-tenders per servizio dei tre- 
ni, a 4 ruote accoppiate . . » 62 — 62 
a set ruote accoppiate . . . .  » 16 — 16 
locomotive-tenders per manovre » 13 — 13 
Totale N. 16 1314 


ca e -— - —. 
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II. Carrozze: Îà 

(per servizio ordinario): servizio costruz. 

di lusso, saloni e break. . . . N. 06 — 06 

di 1* classe . ...... » 489 — 489 

di 2* classe . . ..... » 736 — 736 

miste di 1* e 2* classe . . .. » 450 6 456 
miste di 2* classe con compartimento 

per la posta 3 +.» 50 — 50 


Totale 


di 3° classe. . . .... » 1648 10 1658 

miste di 1°, 2* e 3* classe. . . » 11 — 11 

di 4" classe . . .....° » 12 — 12 

ridotte per pacchi postali. . . » 48 — 48 
(per servizi economici): 

di 1* classe . . .....° » 29 — 29 


di 2 classe . . i ed e 49 4 53 


miste di 1* e 2* classe . . . . » 49 — 49 
di 3* classe . . . .... » 130 — 130 
miste di 3° classe con compartimento 

bagagli . . ..°. 0.0. » 23 — 283 
miste di 1*, 2* e 3* classe . . » 1 1 


Totale N. 3781 
Proporzione per ogni km. di strada: » 7.237 39 7.276 


III Bagagliai: 
ordinari. . . ...... N. 937 — 937 
con compartimento per la Posta » — 5 a) 


Totale N. 937 5 942 


Proporzione per ogni km. di strada: » 1.793 9 1.802 


IV. Carri: 
ascuderia. . ...... N. 85 — 85 
per piccolo bestiame . . . . » 60 — 60 


3100 141 3241 
— 9304 


per mercì coperti. . . . . . » 

per merci e bestiame coperti . . » 9354 
per merci scoperti: 

a sponte alte. . . . .. . » 5664 872 6036 

a sponde basse . » 2506 7 25683 


id. id. conbilico . » 6941 — 694 
senza sponde . te » 27 — 27 
cisterna per liquidi . » 185 1 195 
per acidi i » 10 — 10 
per terra e ghiaia - . » 401 — 401 
per gas... .°..0.0.0. 12 — 12 
spazza-neve  . . . .... 06 — 56 
con sagoma per visita gallerie . » 2 2 


con attrezzi di soccorso. . . . » 44 — 44 
diversì . .°.°.°0. 0... 4 539 — 58 


Totale N. 22303 530 22833 


Proporzione per ogni km. di strada: in esercizio 42685; 
in costruzione 1014; totale 43699. 
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Onorificenze 
a funzionari superiori della Rete Mediterranea. 


Nell’Ordine dei SS. Maurizio e Lazzaro: 

A Cavaliere: Scolari cav. avv. Leone, Ispettore prin- 
cipale Direzione generale. 

Nell’Ordine della Corona d’Italia: 

A Commendatore: Ferrari ing. cav. Giovanni, Inge- 
gnere Capo Servizio Mantenimento e Lavori, II Compar- 
timento. 

A Cavalieri: Osma dott. Carlo, ff. Ispettore principale 
legale, Agenzia Commerciale; Contavalli Ernesto, Ispet- 
tore Direzione Generale; Fulcis dott. Lodovico, id. id.; 


Podio avv. Giuseppe, Ispettore legale Movimento e Traf- 
fico, I Compartimento; Beltramo Giorgio, Ispettore, id., 
Civalleri dott. Giuseppe, Ispettore sanitario. 
>< 
Strade Ferrate secondarie. 

Prospetto indicante i prodotti del traffico per i primi 
dieci mesi del corrente esercizio, e cioè dal 1° luglio 1893 
a tutto aprile 1894, in confronto coi prodotti ottenuti 


nel corrispondente periodo dell'esercizio precedente: 


Indicazione 


Esercizio 


Esercizio 


delle Ferrovie 1893-94 1892-93 Dilterenze 
Basaluzzo - Fru- 

garolo 9,439 10,495 = — 1,056 
Torino-Rivoli . 123,443 121,499 + 1,944 
Napoli - Nola -Ba- - 

lano . . . . 304,083 319,085 = — 15,002 
Tor.-Ciriè-Lanzo . 443,775 447,017  — 3,242 
Ferrovie del Lago 

di Lugano . 597,405 07,788 —_ 383 
Ferr.Second.Sarde 562,548 471,374 + 91,174 
Bergamo - Ponte i 

della Selva 226,314 222,206 + 4,108 
Sassuolo-Modena- 

Mirand.- Finale 258,093 264,983 =— 6,890 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte. 310,975 309,199 + 1,776 
Ferrovie di Reggio- 

Emilia . . 182,676 165,440 + 17,236 
Ferrovie Economi- 

che di Biella . 157,873 105,333 —+ 52,540 
Novara-Seregno . 374,371 334,445 39,926 
Santhià-Biella 067,069 550,831 da 16,238 
Ferr. Nord-Milano 1,971,754 1,917,030 + 64,724 
Poggibonsi-Colle. 45,548 50,614 =— 4,966 
Sarde della Com- 

pagnia Reale . 1,324,843 1,406,995 =—— 82,092 
Suzzara-Ferrara . 225,031 180,685 44,346 
Vicenza-Schio. 280,500 254,168 " 26,332 
Torre-Arsiero . 119,800 124,466 — 4,666 
Parma-Suzzara 111,100 115,351 — 4,251 
Cividale-Porto- 

gruaro . . . 208,500 188,638 + 19,862 
Padova-Montebel- 

luna. . . . 110,800 113,383 — 2,583 
Bologna-Porto- 

maggiore 221,500 222,699 = — 1,199 
Arezzo-Stia . 122,000 119,104 + 2,896 
Conegliano - Vit- 

torio 66,000 66,130  — 130 
Vicenza-Treviso e 

Padova- Bassano 576,500 515,065 ++ 61,435 
Arezzo-Fossato 236,759 251,484 — 14,725 

>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato parere, in sue recenti 
adunanze, sui seguenti affari relativi al servizio delle 
Strade Ferrate: 

1. Su di un atto di transazione concordato coll’Im- 
presa Luigi Rizzi di Modena per definire le pendenze in- 
sorte circa la esecuzione dell’appalto dei lavori di ripa- 
razione al ponte sulla Laguna di Venezia, lungo la fer- 
rovia da Milano a Venezia; 

2. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Pietro Lumiller per l’im- 
pianto di una pompa ad uso del rifornitore della stazione 
di Contursi nella ferrovia da Eboli a Metaponto ; 
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8. Su di un ricorso presentato dalla Ditta Tito Mag- 
giorani per ottenere il pagamento degli interessi di una 
somma rappresentante l'indennità dovutagli per espropria- 
zione di un terreno di sua proprietà nel Comune di Orte; 

4. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori pell'impianto del secondo binario nel tronco Atti- 
gliano-Alviano (linea Orte-Chiusi) eseguiti dall’ Impresa 
Ulisse Loni, giusta il contratto 9 novembre 1889 colla 
Società delle Strade Ferrate Meridionali; 

5. Su di un atto di sottomissione della Impresa Va- 
lentini per modifiche apportate nella esecuzione delle gal- 
lerie Groppo S. Giovanni e Managnana lungo i tronchi 
Ghiare-Ostia-Borgotaro della ferrovia Parma Spezia; 

6. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Vannucchi per l’ amplia- 
mento della stazione di Lucca, nella ferrovia Aulla-Lucca. 

E 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità possa essere ap- 
provato un progetto della Direzione generale per le Fer- 
rovie Meridionali, relativo alla costruzione di una cunetta 
murata fra i chilometri 12 e 13 della ferrovia Bologna- 
Pistoia, con annesso preventivo di spesa di L. 5700, as- 
segnando il termine di un anno per il compimento delle 
opere alla cui esecuzione si dovrà provvedere nel modo 
proposto dalla Amministrazione sociale; 

Lo stesso Consiglio ha ritenuto che si possa approvare 
un progetto della Direzione generale per le Strade Fer- 
rate del Mediterraneo relativo ad opere complementari 
del tronco Filattiera-Pontremoli nella ferrovia Parma- 
Spezia, il cui importo è presunto di L. 11,000 ammet- 
tendo che alla esecuzione dei lavori si provveda nei modi 
proposti dall’Amministrazione sociale. 

IR 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Istituzione di tariffa locale). 

L’Amministrazione delle Strade ferrate del Mediterraneo 
— di accordo con quella delle Ferrovie dell'Adriatico — 
ba sottoposto all'approvazione governativa la proposta per 
la istituzione di una tariffa locale, portante il n. 231, 
per le due Reti Mediterranea ed Adriatica, riguardante 
la spedizione del nitrato di soda a vagone completo da 
San Benigno Calate, Santa Limbania-Calate, Genova- 
Piazza Caricamento-Calate, da Sampierdarena dalla prima 
e dalla seconda fermata. 

La tariffa predetta dovrebbe essere attivata in via di 
esperimento, per la durata di due anni, a partire dal 1° 
luglio 1894. 

(Proposta di proroga). 

La Mediterranea ha presentato alla approvazione go- 
vernativa la proposta di proroga per un altro anno, e cioè 
fino a tutto luglio 1895, dell'esperimento di biglietti a 
prezzo ridotto fra le stazioni della tratta di ferrovia da 
Voghera a Stradella. 

(Tariffa locale). 


La Mediterranea ha sottoposto alla sanzione definitiva 
del Ministero Lavori Pubblici il progetto per una tariffa 
locale, a piccola velocità, portante il N. 4]8, in servizio 
interno della propria rete, valevole in via di esperimento 
per la durata di due anni, e relativa al trasporto dell’agro 
e sugo greggio 0 crudo di limone arancio e simili, desti- 
nato alla cementazione e spedito in recipienti aperti, in 
partenza da stazioni mediterranee e diretto a: Reggio 


Calabria, Archi di Reggio, Gallico, Catona, Pellaro, Melito ' 
| della Società per la costruzione dei tramways elettrici in 


di Portosalvo, Palizzi e Bova. 


(Supplemento alla tariffa italo-austro-ungarica). 
L'Adriatica ha presentato all'approvazione governativa 


— anche in nome e per conto delle Amministrazioni fer- 


roviarie del Mediterraneo e dell'Adriatico — le bozze del 


quinto supplemento alla tariffa italo-austro-ungarica del 


1° ottobre 1887, che dovrebbe andare in vigore col 1° lu- 
glio p. v. Per quanto concerne la parte italiana, il sup- 
plemento contiene: alcune modificazioni alle disposizioni 
regolamentari; le varianti derivanti all’elenco delle sta- 
zioni per l’apertura all'esercizio di nuove linee e la nuova 
tariffa speciale eccezionale N. 4, pei filati di canapa, formio, 
lino, ecc. 
bo 


Sappiamo che il chiarissimo ing. comm. G. Lampugnani, 
segretario capo della Direzione Generale della Mediterranea, 
ha ripreso da qualche giorno le sue funzioni ordinarie di 
ufficio, che per ragioni di salute aveva momentaneamente 
lasciate, e glie ne facciamo le nostre più cordiali felicitazioni. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Savona-Sassello-Acqui. — Il giorno 
10 corrente si tenne in Savona una riunione per propu- 
gnare la costruzione di una nuova linea ferroviaria Savona- 
Sassello Acqui. 

Vennero acclamati: a presidente onorario il deputato 
S. E. il ministro Boselli, e a presidente effettivo il commen- 
datore Amedeo Anselmi, 

Parlarono, applauditi, il comm. Bigliati e il deputato San- 
guinetti, facendo rilevare i danni immensi che arreca al 
nostro commercio la nuova linea Genova-Ovada-Asti, e la 
necessità per Savona della Savona-Sassello-Acqui, da molto 
tempo progettata dall’ing. Debernardi. 

Venne nominata una Commissione di dieci membri al fine 
di studiare meglio e saviamente questa pratica tanto im- 
portante, che è di vitale interesse pel commercio del nostro 
porto. 


Ferrovia Salerno-San Severino. — Dalle Am- 
ministrazioni municipali interessate si fanno vive istanze al 
Ministero dei LL. PP. per ottenere che venga ordinata con 
sollecitudine, la costruzione del 3° tronco Capezzano-San Sc- 
verino della ferrovia Salerno-San Severino, di cui i due 
primi tronchi — Salerno-Fratte e Fratte-Capezzano — sono 
ultimati. 


Tramvia Varese-Marchirelo. — In seguito a 
una riunione tenutasi a Marchirolo in cui si è fatta la pro- 
posta di una tramvia a scartamento ridotto da Varese a Mar- 
chirolo per la strada della Valganna, sì è ora costituito un 
Comitato promotore per tradurre in atto la proposta. 

Fanno parte di questa Commissione provvisoria i signori 
Adreani cav. Vittore, Busti cav. Giuseppe, Jardini ing. Paolo, 
Limido cav. dott. Giacomo, Monico Francesco, Puretti cav. 
Angelo, Scolari Pietro. 


Ferrovia Monfalcone-Cervignano. — Negli 
seorsi giorni fu inaugurato il tronco Monfalcone-Cervignano, 
facente parte della futura direttissima Trieste-Venezia, di 
cui il Monîtore ebbe ad occuparsi più di una volta. Il 
tronco misura 17 chilometri. 


Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovie Svizzere. — Tramways elettrici a Luganoi 
— Nei giorni scorsi si radunavano a Lugano gli azionist. 
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Lugano, e si risolveva all'unanimità dei numerosi interce- 
nuti di costituire la Società col capitale di franchi 200,000, 
diviso in 400 azioni da fr. 500 ciascuna. 

La Ditta Bucher e Durrer dichiarava di assumere, invece 
di 60 azioni, come alla sua primitiva proposta, un terzo 
di tutto il capitale sociale, cioè 133 azioni, e ciò senza vin- 
colare la costituenda Società ad affidare a lei piuttosto che 
ad altra impresa la costruzione della linea. 


Ferravia Giura-Sempione. — ll Consiglio d'Am- 
- ministrazione della ferrovia Giura-Sempione ha approvato 
i conti e la gestione del 1893. Sul saldo attivo di franchi 
3,337,881 decise: 1° di prelevare franchi 849,440 per es- 
sere versati nella cassa di soccorso degl'impiegati; 2° di ri- 
partire franchi 2,080,000 alle 104,000 azioni privilegiate, 
cioè il 4 0[0 o franchi 20 per azione; 3° di riportare a 
conto nuovo i rimanenti franchi 104,941. 

Inoltre decise di aggiungere all’ammortizzazione del de- 
ficit teoretico della cassa di soccorso la somma di 1,350,000 
d’obbligazioni ammortizzate, in modo che il deficit calcolato 
a 3 1j2 milioni sarebbe in quest'anno ridotto a franchi 
1,250,000 al massimo, con previsione d’ammortizzazione di 
questo saldo per annualità di fr. 60,000 in 20 anni. 

Il Consiglio d'Amministrazione domanderà l'autorizzazione 
di emettere, man mano che si presenta il bisogno, un nuovo 
prestito di 140 milioni per rimborsare le obbligazioni 4 0j0 
delle ferrovie Ovest-Svizzera, Svizzera Occidentale e della 
Brovye per l’estinzione del debito fluttuante ed il compi- 
mento della rete. 

Tutte queste proposte saranno sottoposte all’assemblea 
degli azionisti, che avrà luogo a Losanna il 26 giugno. 


Ferrovia Nord-Est. — Il Consiglio d’Amministra- 
zione della ferrovia Nord-Est svizzera propone all'assemblea 
generale degli azionisti, fissata per il 27 giugno, di distri- 
buire sul guadagno netto di fr. 4,923,144 un dividendo del 
5,6 0/0, o fr. 28, alle azioni privilegiate ed alle aventi di- 
ritto ad un dividendo delle azioni originali. Nell’ordine del 
giorno dell'adunanza figura pure la proposta Guyer Zeller 
circa la parziale rielezione dei membri della Direzione e del 
Consiglio d'Amministrazione. 


Ferrovie Russe. — // riscatto delle ferrovie. — Il 
Comitato dei Ministri e il Consiglio dell'Impero discutono 
ora le condizioni del riscatto da parte dello Stato delle fer- 
rovie del Sud-Ovest, proposto per la fine del 1894, e di 
cui già avemmo occasione di occuparci. 

L’Amministrazione governativa, operato il riscatto, avrà 
nelle sue mani 24,000 chilometri di ferrovie. 


Ferrovie Norvegesi. — ]l Parlamento norvegese 
ha deciso la costruzione d’un certo numero di nuove linee 
ferroviarie. 

Ecco, secondo l’Engineering, la lista di queste linee: 


ion Costo 
Miglia ;n lire sterline 
Voss. Tangevand —. . .... 46 800,000 
Ligne du Nord . . ..... 82 633,000 
Hellsund . . .. +... .. 67 460,000 
Egersund-Flekkefford . . . . . 46 413,000 
Arendal-Aamlid. . . . ... 29 250,000 
Flisen-Elverum . . .....° 26 110,000 
Cioè un totale di 480 chilometri di linee, la cui spesa 


ascende a più di 65 milioni di franchi. 
La rete totale si troverà così portata a 2,385 chilometri; 
le nuove linee devono essere terminate in 15 anni. 


Ferrovie Olandesi. — 7ramways ad accumulatori 
fra la Aia e Scheveningue. — Le rotaie sono del tipo Vi- 
gnole in acciaio e pesano K. 20 per metro corrente: lo scar- 
tamento è di m. 1,445, le traversine sono di quercia poste 
alla distanza di m. 0.90. 

Il profilo longitudinale della linea presenta delle salite 
e discese variabili in curva e controcurva; si hanno pen- 
denze di 25 mm. per metro in curva di 20 metri di raggio; 
si hanno curve di 45 metri di raggio con pendenze di 18 mm. 
per metro e delle pendenze di 12 e 25 mm. in curva di 50 
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e di 75 metri di raggio. La lunghezza complessiva della linea, 
andata e ritorno, è di 10 Km. 

Le vetture della lunghezza totale di m. 9.50 possono con- 
tenere 50 passeggeri di cui 52 seduli,e sono montate su due 
carrelli (bogies) con perno centrale, di cui l'uno contiene 
il meccanismo e l’altro gli apparecchi pel freno: le ruote 
hanno il diametro di 0.65 a m. 0.75 e la distanza dei due 
perni è di 4 metri. 

Si ha un motore solo per vettura pesante circa 950 Kg. 
e capace di sviluppare da 20 a 25 cavalli utili sulle rotaie. 

ll movimento è trasmesso alle ruote mediante un pignone 
che riduce la velocità ingranando con una ruota dentata ca- 
lettata sull'asse motore: due bielle trasmettono il movi- 
mento all’altro asse. 

La vettura caricata pesa circa 16 tonn. e la velocità è 
di 18 1j2 chilometri all'ora in media, discendendo a 15 Km. 
in città e salendo a 30 Km. nella parte suburbana. Durata 
del tragitto da 15 a 17 minuti tanto nell’andata che nel 
ritorno. 

Le batterie sono poste longitudinalmente sotto i sedili 
della vettura: esse pesano circa 4000 chilogrammi, peso 
lordo, e dalla esperienza si è trovato il vantaggio di non far 
loro eseguire che un servizio continuo di cinque ore e di 
ricaricarle quindi secondo il lavoro effettuato. 

Non si hanno ancora dati precisi sulla durata di queste 
batterie: le più vecchie hanno già percorso 19,000 chilom. 
e sono ancora in stato di conservazione assai buono, così 
pure non sì conoscono bene le spese di esercizio perchè 
non si è peranco giunti al periodo della rinnovazione delle 
piastre. 

Il costo di questi accumulatori è di L. 1.75 per Kg. di 
elettrodo compreso in questo prezzo anche la fornitura dei 
recipienti. Il consumo di combustibile è di Kg. 2 1[4 circa 
per chilometro-vettura: occorrono quattro uomini per la 
manovra delle batterie, non occupando però tutto il loro 
lempo per questo lavoro. 

La Società che esercita questa linea possiede 14 vetture 
che vanno nei due sensi senza il bisogno di piattaforme gi- 
revoli alle teste di linea. Il caricamento degli accumulatori 
sì fa su due banchi appositi comunicanti colle dinamo gene- 
ratrici della corrente. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Slatistica dei tram- 
ways urbani. — Il giornale americano Street Railway Journal 
pubblica lo sviluppo dei tramways urbani nelle 50 principali 
città degli Stati Uniti d'America, dal quale riproduciamo, 
nel prospetto qui sotto, i dati relativi alle 10 più impor- 
tanti. 

Come si scorge a prima vista, la quantità dei tramways 
in rapporto alla popolazione, è molto maggiore che nelle 
città europee, ma ciò non basta a dedurre la superiorità, da 
i lato, delle città americane, dovendosi tener conto 

egli altri mezzi di comunicazioni di cui può valersi il pub- 
blico, nonchè della maggiore o minore estensione delle città 
che lo obbliga a percorrere distanze più o meno graniti. A 
queste circostanze devono attribuirsi i divarii esistenti fra 
le città americane stesse, per cui New-York risulta la meno 
ben servita fra tutte, non avendo che un chilometro di 
tramways per 3200 abitanti, mentre ben 25 città ne hanno 
un chilometro per meno di 1000. 

In Italia, Milano, una delle città meglio servite dei tram- 
ways, non arriva nondimeno ad averne un chilometro per 
10,000 abitanti. 


) Numero Sviluppo Num. d'abit. 

CITTA dezli abit. dei tram. per un km. di 
(1890) in km. tramvia 
New-York. 1,913,501 473 3,200 
Chicago . 1,098,576 826 1,330 
Filadelfia. . 1,044,894 647 1,615 
Brooklin 806,343 475 1,698 
Saint-Louis . 450,245 443 1,016 
Boston. 446,507 449 9904 
Baltimora . 434,151 358 1,213 
S. Francisco . 297,990 393 158 
Cincinnati. 296,309 306 968 
Cleveland. . . 261,046 304 863 


e degli interessi materiali 
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— Tramvia funicolare aerea. — A Knoxville, negli Stati 
Uniti, funziona da qualche tempo una tramvia funicolare, 
che è sospesa all’altezza di m. 106 sul pelo d’acqua del 
fiume Tennessee e che serve per mettere in comunica- 
zione le due rive del fiume, o meglio la suddetta città con 
un promontorio a picco, il quale si trova dall’altra parte 
del fiume. 

Il suo punto di partenza è a circa 5 minuti di distanza 
dal centro della città. In esso si trova un fabbricato con due 
macchine, ognuna della potenza di 20 cavalli, le quali met- 
tono in azione il cavo di trazione. I cavi, lungo i quali scorre 
la vettura, hanno ciascuno il diametro di 35 mm. e la lun- 
ghezza della campata è di 323 m. Questi cavi, sulla riva di 
Knoxville, sono ancorati a travi di quercia lunghi m. 4.27 
e della seziune di 305 X 305 mm., applicati contro intelaia- 
ture di legname. Le sbarre di collegamento sono lunghe 
m. 3.66 e grosse 32 mm.: esse alle loro estremità sono 
foggiate a vite per un tratto molto lungo, in modo da poter 
sempre tendere convenientemente i cavi, quando si siano 
allentati. 

All'estremità di arrivo dei cavi di sostegno, l'àncora con- 
siste in piastre di ferro fissate alla roccia. La resistenza che 
presentano alla rottura è di 61 tonn. 

Il cavo di trazione ha il diametro di 12 7 mm. ed è sempre 
attaccato alla vettura. Questa, quando è vuota, pesa 544 kg., 
sì compone di uno scompartimento interno Jungo m. 4.27 
e di due piattaforme lunghe m. 0.91; è larga m. 41.83, alta 
m. 1.98 e può contenere 16 persone sedute. 

Per salire dalla stazione di partenza al promontorio s’im- 
PIeGRno 3 1/2 minuti e circa 2 per la discesa, la quale ha 
uogo per il solo effetto della gravità. 


Notizie Diverse 


La bonifica del Mandracchio. — li Ministero 
delle Finanze ha disposto che venga sottoposto ad una Com- 
missione locale, composta dei rappresentanti gli Enti inte- 
ressati, il progetto compilato in linea di massima dagli in- 
gegneri D'Orsi Minieri ed Amoroso, per la bonifica del 
Mandracchio e la sistemazione dei servizi doganali e ferro- 
viari nel porto di Napoli e per la concessione, per novan- 
t'anni, dei trasporti delle merci nel porto medesimo. 

Tale Commissione, che sarà presieduta dal Prefetto di 
Napoli, avrà per còmpito di dare parere, nei riguardi ma- 
rittimi, commerciali, ferroviari, finanziari ed edilizi, sul me- 
rito del progetto e sulla convenienza nel pubblico interesse 
della chiesta concessione. 


Lavori straordinari pei fiumi Gorzone, 
Reno, Brenta e Bacchiglione. — Venne distri- 
buito alla Camera uo disegno di legge presentato dall’ono- 
revole Ministro dei LL. PP. mercè il quale è autorizzata 
la iscrizione della somma di lire 1,300, ad un nuovo ca- 
pitolo « Lavori straordinari autorizzati dalla legge 6 agosto 
1893, n. 459, pei fiumi Gorzone, Reno, Brenta e Bacchiglione » 
nella parte straordinaria dello stato di previsione della spesa 
del Ministero dei Lavori Pubblici nell’esercizio finanziario 
1893-1894. A compenso di tale spesa verrà ridotto: di lire 
800,000 lo stanziamento di competenza del capitolo n. 44 
« Opere idrauliche di 2* categoria — Manutenzione e ripa- 
razione dello stato di previsione predetto; e di lire 500,000, 
il fondo disponibile sui residui del capitolo stesso ». 

La complessiva somma di lire 1,300,000 è portata in di. 
minuzione della spesa di lire 11,500,000, approvata con la 
Legge 7 agosto 1893, n. 455, per la esecuzione di opere 
idrauliche, e ne è quindi modificata la ripartizione nel modo 
seguente: 

Esercizio 1894-95, lire 500,000; id. 1895-96, L. 500,000; 
id. 1896-97, lire 500,000; id. 1897-98, lire 1,740,000; id. 
1898-99, lire 1,740,000; id. 1899-1900, lire 1,740,000; id. 
1900-1904, lire 1,740,000; id 1901-1902, lire 1,740,000; 
totale lire 10,200,000. 

Tale somma viene ripartita nelle seguenti opere : 
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Oper: per completare la sistemazione autorizzata dalla 
Legge 23 luglio 1881, n. 333, del Reno, e dei suoi af- 
fluenti, lire 6,500,000; 

Opere per completare le sistemazioni autorizzate dalla 
Legge 23 luglio 18841, n. 333, dei fiumi Gorzone, Brenta e 
Bacchiglione, lire 2,050,000; 

Opere per completare la sistemazione dell’Aterno e Sa- 
gittario, lire 650,000. 

Somma a calcolo per le spese impreviste per la esecuzione 
delle opere suindicate, lire 1,000,000. 


Strade Nazionali c Provinciali. — Fu distri- 
buita la relazione della Commissione generale del bilancio 
sul progetto di legge per ripartizione di fondi per il biennio 
1894-95 e 1895-96 per la costruzione di strade nazionali e 
provinciali e richiesta di maggiori somme. La relazione è 
dell'on. Buttini e conchiude colla presentazione del seguente 
ordine del giorno: 

« La Camera invita il Governo a presentare contempora- 
neamente al bilancio di previsione per l’esercizio 1895-96 
un disegno di legge che abbia per oggetto: 

« la revisione dell’elenco delle opere stradali non an- 
cora eseguite, contemplate dalla Legge 23 luglio 1881, per 
radiarne quelle che le Provincie interessate abbiano già di- 
chiarato o dichiarino non più necessarie o non abbastanza 
utili in confronto della spesa accertata coi progetti definitivi 
e del presente stato della viabilità; 

« la restituzione alle Provincie, per tutte le opere stra- 
dali comprese nell’elenco III della stessa legge, della [un- 
zione di costrutrici delle proprie strade, salvo sempre alle 
singole Provincie il diritto al rimborso delia metà della spesa 
per parte dello Stato, dovendosi dare la precedenza negli 
impegni di bilancio alle opere costituenti complemento di 
opere già incominciate o prolungamento di strade già co- 
strutte in esecuzione di Leggi anteriori; 

« la garanzia che non possa appaltarsi nessuna nuova 
opera, in cui debba concorrere lo Stato, senza che siansi 
introdottr nel progetto tutte le maggiori economie concilia- 
bili colla sicurezza e call’importanza reale della strada; 

« la riduzione degli stanziamenti annui a cifre propor- 
zionate alla reale potenzialità del bilancio ». 


Hi canalo di Suez. — Dalla relazione annuale della 
Società del canale di Suez si apprende che nel 1893 tran- 
sitarono per il Canale 3341 navi (7,659,000 tonnellate) che 
pagarono 68 milioni di lire per diritti di passaggio. 

Il numero dei passeggeri è stato di 186,495, con un in- 
troito di lire 1,864,000. I proventi diversi fruttarono altre 
lire 384,000; onde l’introito lordo complessivo di 71 mi- 
lioni di lire, 

Delle 3341 navi predette, 2405 issavano la bandiera in- 
glese, 272 la tedesca, 190 la francese, 178 la olandese, 71 
l’austro-ungarica, 67 l’italiana, 50 la norvegese, 34 l’otto- 
mana, 29 la spagnuola, 24 la russa, 10 la portoghese, 5 l’e- 
giziana, 3 l’americana, 1 la belga, 1 la brasiliana ed 1 la 
giapponese. 


Una macchina per battello a gas. — L'/dea, 
tale è il nome del battello da trasporto varato recente. 
mente nei cantieri Mallard, nell’isola Lacroix. Questo bat- 
tello giustifica il suo nome, poichè rappresenta un’idea tutta 
nuova dovuta al suo inventore. 

Su questo battello di 280 tonnellate, elegantemente e fi. 
nemente costruito, si può constatare che tutto il posto è 
riserbato per la mercanzia. Si cercano invano le macchine 
e le carboniere nei Inoghi dove sono ordinariamente. Le 
carboniere non ci sono. Il motore, silualo posteriormente, 
occupa il minor posto possibile: esso è un motore a gas 
Simplex. 

Il gas di carbon fossile che alimenterà il motore sarà 
compresso e immagazzinato in alcuni cilindri posti sul ponte 
fra due tavolati. 

Con la sua provvista di gas, considerevole per un piccolo 
volume, il battello potrà andare dall’ Havre a Parigi e ri- 
tornare, caricando i suoi serbatoi alle officine di St.-Etienne- 
du-Rouvray. 
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HI commercio dell'Austria. — Il movimento 
commerciale dell'Austria nei primi quattro mesì dell'anno 
corrente, esclusi i metalli preziosi, è rappresentato dai va- 
lori seguenti: 


genn.-aprile 1594 diff. sul 1893 
Importazioni fiorini 242,800,000. + 19,600,000 
Esportazioni ) 243,900,000 <= 1,900,000 
fiorini 486,700,000 + 17,700,000 


Come si vede, dalle esposte cifre risulta un’eccedenza di 
1,100,000 fiorini a favore delle esportazioni; ma poichè la 
eccedenza nello stesso senso per il periodo corrispondente 
del 1893 era stata di ben 22,600,000 fiorini, si ha in realtà 
nell'anno corrente un regresso, pur tuttavia mantenen- 
dosi abbastanza soddisfacente l'andamento complessivo degli 
scambi. 

L'aumento delle importazioni riguarda specialmente il 
mais, Vorzo, l'avena, per 11 milioni circa nell'insieme: si 
nota invece una diminuzione nell’ importazione del cotone 
greggio. 

Nelle esportazioni si notano queste principali differenze: 
in aumento il bestiame da tiro e da macello, i suini, il 

ollame; in diminuzione l'orzo, l’avena, i grassi animali. 
La diminuzione nell'insieme del valore delle esportazioni 
deriva anche dal forte del ribasso di prezzo degli zuccheri, 
dei cuoi e derivati, sebbene s'‘a stata in aumento la quan- 
lità esportata di questi prodotti. 


Le industrie ugli Stati Uniti d'America. 
— L'ufficio del Censo agli Stati Uniti ha testè pubblicato 
una interessante statistica sulle iudustrie esistenti nella 
Confederazione americana nel 41890. 

AI 31 maggio di quell'anno le industrie manufatturiere 
e meccaniche degli Stati Uniti contavano 289,501 stabili. 
menti, nei quali erano impiegati 3,:30,507 operai. 

I salarii di questa massa enorme di lavoratori erano ascesi, 
nel 1890, a 1,811,186,881 dollari, ossia a più di 9 miliardi 
di lire. 

Il capitale versato di questi 289,501 stabilimenti rappre- 
sentava 5,249,139,3842 dollari, ossia più di 26 miliardi di 
lire, somma eguale ai quattro quinti dell'insieme di tutte 
le industrie. 

Ni conosce così uno dei prineipali elementi della ricchezza 
degli Stati Uniti. 

L'industria vi conta per 32 miliardi di lire. 

Nel 1890 le materie prime impiegate per queste diverse 
industrie avevano un valure di dollari 4,273,402,066, ossia 
21 a 22 miliardi di lire, ed i prodotti ne avevano uno di 
1,518,836,200 dollari, ossia circa 38 miliardi. 

Ditfaltando da questi 38 miliardi, 22 miliardi, costo delle 
materie prime, e 9 miliardi per i salarii, restano 7 miliardi 


Monitore delle Strade Ferrate 
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netti di tire, da cui si devono delurre l’interesse e la ma- ‘ 


nutenzione del capitale. 
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EBnvenzione. — Al laboratorio di fisica di Ginevra, 
il preparatore Margot è riuscito a trovare un nielodo per , 
fissare l'alluminio sul vetro. Tale invenzione, assai impor- - 


tante per l'industria del vetro, venne presentata giorni sono 
all'Isututo di scienze naturali dell'Università; sarà chiesta 
una patente di privativa. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Serniamo con un asterisco ® le nitirie di coi diamo maggiori rag- 
goaceli nelle Ispormazioni ParticoLARI. ove sono pubblicate eziandi: 
le De.sherazions del Comsigivo di Stato e ie Deliberazsoni del 
Consiglio Superiore der Lavri Pubilici 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 18,600 *, progetto per ricostruzione dei 

volti. ecc., sulla linea Udine-Pontebba; 

L. 7,700 *, proposta per trincea sulla linea Porto-Civitanova- 
Macerata ; 

L. 4,500 *, proposta lavori consolidamento di un viadotto sulla 
linea Termoli-Campobasso ; 

L. 3,450 *, proposta per lavori alle banchine, ecc., sulla ferrovia 
Adria-Chioggia; 

L. 2,900 *, proposta lavori di consolidamento di un tratto di 
linea sulla Firenze-Pistoia-Pisa. 

Rete Mediterranea. — L. 40%,000 *, progetto di lavori per la 

trasformazione del ponte di S. Bartolomeo sulla ferrovia Savona-Bra; 

L. 6),900 *, progetto per la costruzione di un binario di sal- 
vamento in stazione di Vernante, della linea Cuneo-Ventimiglia; 

L. 10,200 * (oltre L. 31,329.85 valore materiale metallico), pro- 
getto per rifacimento di m. 1476 di binario lungo la ferrovia Colle 
Salvetti-Livorno; 

L. 7,2..03 *, progetto per rifacimento di m. 252 di binario 
sulla linea Avenza-Carrara; 

L. 6,034.52 *. progetto lavori in stazione di Berceto; 

L. 4.500 *, progetto lavori per modificazioni ai binari di ser- 
vizio nella stazione di Aulla; 

L. 1.450 *, progetto per impianto binario con piattaforma nel 
porto di Savona; 

L. 900 #, proposta per lavori in stazione di Castellamare. 


4. — Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici (5 giugno). — La fornitura dei 
meccanismi fissi, e cioè di una piattaforma girevole da m. 15, di 
due da m. 5.50. di tre da m. 4.50, una grue di sollevamento di 
6 tonnellate, 4 cancelli in ferro, 2 barriere in ferro, 2 serbatoi di 
lamiera a fondo sferico della capacità di mc. 100, completi, coi rela- 
tivi accessori. di 7 grwes idraoliche e relativi tubi di ghisa per con- 
detta. di un davanzale per piano caricatore e di 7 fermacarri in ferro, 
occorrenti per l'armamento delle stazioni di Faenza e di Brescia, fu 
aggiudicato alla Società Veneta di costruzioni ex Rocchetti, di Pa- 
dova, col ribasso del 20.21 0j0 su L. 76,951. Concorsero anche le 
seguenti Ditte: Miani, Silvestri e C. di Milano, col 18.50 U[0; So 
cietà Nazionale delle Officine di Savigliano, col 12.55 00 (V. n. 20). 


5. SA Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Nete Mediterranea (Seduta del Comitato, 15 corrente). — Colla 
Ditta Vaccari Massimiliano, di Modena, per fornitura di 1200 car- 
riuole a mano per cantonieri; 

Colla Societa Nazionale delle Officine di Savigliano in Torino, 
per fornitura di 200 boccole ad olio con sottoboccola di acciaio e 
cuscinetto di bronzo guernita di metallo bianco, per assi di carri e 
carrozie del tipo N. 28: 

Colla società Cooperativa di produzione e lavoro fra operai la- 
voranti in ferro ed in legno di Forno Rivara, per fornitura di nu- 
mero 25,009 manichi di legno da picconi. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Genio Militare — R. Marina — Taranto — (23 giuzno, ore 11, 
unico e def.L — Appalto dei lavori di costruzione di fabbriche, la- 
vori stradali e vari nella regione S. Vito presso Taranto. Importo 
L. 59,629. Cruz. L 6009. 

— 25 giugno, ore Il. unico e def.) — Appalto dei lavori di 
costruzione e posizione in opera dei lavori in ferro per le chiosure, 
i cane-lii scorrevoli e le inferriate deile porte e finestre dell'edifizio 
n 2: ad nso ofi:ina mista e parte dell'edificio n. 58 pel riparto Ar- 
mamento neil Arsenale mi.itare marittimo di Taranto. Imp.L_ 42,1%. 
Cauz L. 4200. 

— 2° gicgro, ore ll. unico e d:f.). — Appalto dei lavori li co- 
struzione e pos:zione in opera dell'armatura metallica del tetto per 
l'ad:ficio n 27 ad uso officina mista pel rirarto Armamento nell'Ar- 
senale militare marittimo di Taranto. Importo I.. 77,000. Cauzione 
Lo_.09. 

Genio M.li'rre di Milano 25 giogne. ore 10. anico © definitivo) 
— Arpalto dei lavori di costruzione di fattricati a complemento del 
nuovo Fanitzio militare di Milano. Importo L. ISO. Co). Caurcne 


| L. 13,000. 


e degli interessi materiali 
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Amministrazione dell’Ospitale comunale di Cavarzere — Ve. 
nezia — (27 giugno, ore 10, unico e def.). — Appalto del lavoro 
di costruzione del fabbricato Ospitaliero in questo paese a destra di 
Adige. Importo L. 63,116.50. Cauz. provv. L. 3000. Cauz. def. il 
decimo. 

Municipio di Genova (28 giugno, ore 14, 2' asta per deserzione 
1° ia — Appalto dei lavori d’apertura di una strada fra la 
stasione ferroviaria di Sturla e l’abitato di Vernazzola. Importo 
L. 62,390.50. Cauz. provv. L. 6300. 


III. — H'orniture diverse. 
Aste. 


R. Fonderia — Napoli — (6 luglio, ore 11.80, unica e defini» 
tiva). — Fornitura di chilogrammi 39,500 di rame in pani a L. 1.65. 
Cauzione L. 6518. Consegna entro 60 giorni. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — Pre- 

zioso, Napoli — Ebano e palissandro, L. 4224; 

De Luise, id. — Materie grasse, L. 19,167.28; 

Larini Nathan, Milano — Zavorra, L. 7962.50; 

Pittaluga, id. — Latta in bande, L. 7803.19; 

Foug e Lloyd, Liverpool — Catene, L. 4500; 

Fornelli, id. — Carbone, L. 2668; 

Larini Nathan, Milano — Barche di ferro, L. 29,200; 

Pastori, Torino — Lime e raspe, L. 18,817; 

Hingley, Londra — Catene, L. 8000; 

Id., id. — Id, L. ; 

Contesso, Spezia — Chiodi, L. 27,160; 

Balleidier, id. — Oggetti ferraccio, L. 4099; 

Baffico, Spezia — Legnami diversi, L. 54,015.82; 

Id., id. — Acero e frassino, L. 56,312.53; 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 9 Giugno 16 


Azioni Ferrovie Biella L. 415 415 

» » Mediterranee . » 442 442 

» » Meridionali. sc » 596.75 597.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 320 320 

» » » (2° n » 290 290 

a » Secondarie Sarde . » 270 264.50 

» » Sicule » 555 005 
Buoni Ferrovie Meridionali . «0.0. +» 587.50 585 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» 1) Sicule 4. B. C. D. . » 272 272 

» » Cuneo (2* emiss.). » 310 310 

. . Gottardo 4 °/,. » 102 101.45 

s » Nord-Milano . . . » 253 257 

» » Mediterranee 4 0[0 . » 457 456 

» » Meridionali. +. è. » 294 294 

» » Meridionali Austriache. » 350.50 350 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 290 291 

. » » 2° emiss. sa — — 

, » Pontebba P » 425 425 

» » Romane. . . ., » 276 276 

» » Sarde, serie A. » 283 288 

» » » serie BR. » 286 280 

. » » 1879 » 276 276 

» » Savona . sla » 280 280 

» » Secondarie Sarde . » 359 359 

» » Sicule 4 0{0 oro . o 419 418 

» » Tirreno . 5 rei » 415 415 

» » Vittorio Emanuele . a 280.50 283 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula. — Si notifica che il 
pagamento dell'interesse semestrale al 1° luglio 1894 sulle Obbliga- 
zioni ferroviarie 3 0/0, garantite dallo Stato, emesse dalle Società 


suindicate, avrà luogo, a cominciare dal giorno 2 successivo, presso 
le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro consegna: 
della cedola N. 14 per le Obbligazioni di Serie A 
della cedola N. 13 per le Obbligazioni di Serie B 
della cedola N. 11 per le Obbligazioni di Serie C 
della cedola N. 11 per le Obbligazioni di Serie D 
della cedola N. 10 per le Obbligazioni di Serie £ 

L'importo al netto del detto interesse, ascende a It. L. 6.33 per 
Obbligazione, verrà pagato, fuori d'Italia, sulle basi indicate nel 
testo delle Obbligazioni stesse. 

Tali pagamenti saranno subordinati all’estero alle formalità del- 
l'affidavit. 

Rete Sicula. — Pagamento delle cedole N. 7, 5 e 3 delle Ob- 
bligazioni (V. Avvisi Società Ferroviarie). 

Ferrovie Nord-Milano. — Dal 1° luglio saranno pagate le ce- 
dole per il primo semestre 1894 in L. 7.50 per le Obbligazioni 
della 1° Serie, ed in L. 11.25 per quelle della 2" e 3° Serie. 

Saranno pure rimborsate: 

in L. 250 le Obbligazioni estratte della 1° Serie 
» 500 » » 2°» 

Debito Pubblico. — Il Ministero del Tesoro ha disposto che il 
pagamento della cedola della Rendita consolidata italiana 5 0/0 al 
portatore e mista, scadente il 1° luglio 1894, abbia principio in tutte 
le provincie del Regno col giorno 15 giugno 1894. 

Il Ministero del ‘Tesoro poi, ha oggi diramato le istruzioni pel 
pagamento delle rendite e dei titoli italiani all’estero di scadenza 
1° luglio 1894. 

CONVOCAZIONI. 


Societi FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


23 giugno. — Ferrovia del Gottardo. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 10, nel palazzo governativo di Lucerna. 

28 giugno. — Tramvie delia provincia di Cremona. — As- 
semblea generale in via straordinaria per le ore 8, nella sede sociale 
in Torino, corso Vittorio Emanuele, n. 78. 

30 giugno. — Società Anonima Nazionale di Tramways e 
Ferrovie. — Assemblea generale ordinaria per le ore 16, nella sede 
sociale in Milano, via Brera, 12. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


30 giugno. — Società Anonima di Esportazione Agricola 
Cirio. — Assemblea generale ordinaria per le ore 15, nella sede 
sociale in Roma, via Borgognona, n. 42. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


«fo. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anon'ma - Sede in Roma. 
Capitale L. 20,000,000, interamente versato. 


Si notifica ai signori possessori delle Obbligazioni sociali 4 010 
in oro, che il 1° luglio prossimo venturo, saranno pagate le se- 
guenti cedole: 

Cedola n. 7 delle Obbligazioni emissione 1891. 
Cedola n. 5 delle Obbligazioni emissione 1892. 
Cedola n. 3 delle Obbligazioni emissione 1893. 
In Italia il pagamento avrà luogo in lire 10 in oro per ogni OL- 
bligazione : 
A Palermo, presso la Cassa sociale. 
Roma, Firenze, Genova, Livorno, Messina, Milano, Napoli, 
Lera Torino e Venezia presso gli stabilimenti della Banca 
"Italia. 
All’estero il pagamento avrà luogo in marchi 8,08 per ogni Obbli- 
gazione. 
A Berlino, presso la Berliner Handels-Gesellschaft, la Bank fiir 
Handel und Industrie, e la Deutsche Bank. 
Francoforte 81M, presso i signori d'Erlanges e fils, la Filiale 
della Bank fiir Handel und Industrie e la Filiale della Deutsche Bank. 
Le cedole delle Obbligazioni emissioni 1892 e 1893, saranno inoltre 
pagate in franchi 10 per ogni Obbligazione: 
A Trieste,presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito. 
Parigi, Lione e Bruxelles, presso il Crédit Lionnais; 

ed in L.s. 0,7,11 per ogni Obbligazione : 
A Londra, presso il Crédit Lyonnais. 


Roma, 12 giugno 1894. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Direttore-proprietario responsabile. 


G. PASTORI, 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 19 Giugno 1894. 


Raimi ma > I Ten —_————..lt1  rP1#@u@- — T—__me@tt@ —— — wu pren —_——___—_—_—___€— ci IE IE 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

ESERCIZIO ESERCIZIO ; ESERCIZIO Î BSERCIZIO A 
corrente precedente Differenze corrente Î precedente | Vifferenzo 
Chilometri in esercizio . 4210 4190 A ze 1048 =’ 9193 | + 434 
Media . |... .. 2199 i 21901 + 8 1000 | 910 + so 
Viaggiatori. . . . . 1,153,599 09 1,134,674 10 + 18,914 99 51,959 12. 55,335 44 — 3,376 32 
Bagagli e cani. . . . 47,637 57. 52.970 36 — 5,332 79 323 84 1,436 34 '— 612 50 
Merci a G.V. e P.V. acc. 280.166 65! ‘89,357 52 — 9,190 87 9,351 43: 6.9U2 87 -— 2,448 56 
Merci a P. V. . . .  1,586,62093. 1,623,236 41 — 36,615 42 53,127 86, 51,534 48 + 1,543 38 

— EE ri rnwwwwwwll [ln pi 

TOTALE . 3068,014 24° 3,100,238 39 — 32,224 15 115,262 25! 115,259 13 + 3 12 


>rodactti dal 1° Luglio 1893 al 10 Giugno 1894. 
Viaggiatoi. . . . . 42,726,340 46! 44,990,522 49 —2,264,182 03 | 2,063,358 55 1,961,734 58 + 93,623 97 
Bagagli ecani. . . . 2/120.018 81‘ 2204395 83 — 84377 02 | 5475090 51,104 24 + 8,676 66 
Mercia G. V. eP.V. acc. 11,078,851 77 . 10,912,407 13 + 106,444 64 330,285 77 337,942 77 + 42,343 00 
Merci a P. V. . .  52,157,449 79, 51,535,515 97 + 621,933 82 1,871,781 38 1,637,686 76 -— 234,094 62 


TOTALE . 108,082,660 83 '109,702,841 42 ‘—1,620,180 59 | 4,370.206 60 3,991,468 35 + 378,738 25 
= éste ia E i sa = (i i dui Xe ! cai = È pa CRIIOA - 


Prodotto per chilemetro 
della decade. . . . . 728 74 739 91 — 11 17 109 98 
riassuntivo . 25,740 10 26,175 82 '— 435 72 4,370 21 


I 125 69 — 15 71 
| 438623 — 16 02 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRA:E- MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 15° Decade — dal 21 al 31 Maggio 1891 


#KETE PRINCIPALE 


i È Mupia 
ANNI Î Graspe | PiccoLa l ProportI Sang 
Viacesarori | BagaoLi ' VrLocità VeLocità INDIRETTI TOTALE ; dei chilom. 
co Rate ESE SNA : esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.137.211 31 52.223 M 376.433 55 1.841.648 81 | 13.194 75: 2.918.712 36 } 4.261 00 
1893 1.139.673 43 52.354 51 371.466 56 1.360.718 70 10.410 51 | 2.934.623 71) 4.281 00 
Dufferenze nel 1894 — 2.462 12! — 130 57 + 4.96 99 | — 19.069 89! + 784 34 | — 15.911 35 | du POR 
PRODOTTI DAI, 10 GENNAIO. 
1894 14.664.266 44 | 689.765 25 4.487.839 61! 18.356.233 83 159.419 36 | 37.757.529 49' 4.261 00 
1893 i 14.919.144 54 709.865 78 | 4.226.486 50 | 18.319.536 04 164.443 31: 38.339.481 17} 4.261 00 
Lrferenze nel 1894 = |! — 854.878.110; — 2.100 53 | + = 261.553 11] + 36.702 79 | — 5.028 95 | — — 581.951 68| >» 
RE TE COMPLE MENT AE KR 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 | 62.005 40 1.656 85 21.518 93 101.265 21 805 25 187.251 64 | 2.256 68 
1893 61.678 30 1.576 35 21.038 30 101.154 99 135 79 183.183 73 | 1.210 93 
Usferenze noi 1894 | + 32710) + 80 50 | + 480 63 + 1022 + _ 696| + 1.067 91 | + 45 75 
PRODOTTI DAL Io GENNAIO. 
1894 789.096 56, 17.570 35 | 265.407 81 | 1.353.997 05 | 14.882 05 2.440.453 82, 1.256 68 
1893 776.479 35 17.470 02 260.093 98 1.357.350 39 | 13.730 09 i 2.425.123 88 1.158 72 
Infferenze nel 1894 La 12.617 21, + 100 33 + 5.313 83 | — 3.353 34 | + 651 96 | + 15.329 99 97 96 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente : della decade precedente Differenza nel 1894 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 
mire — - = ari SI re —cc@e—=—_Tr=**rT==t===A@*=7==7: Deli E ; i = * reee=—e=—rt rie 
562 91 570 33 _ 74 7.285 30 | 1.521 58 — 296 23 


e degli interessi materiali 


SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


33° Decade — Dal 21 al 31 Maggio 1894. 


RETE PKRKINC'PALE 


+ — ——————————————_e—__ ot _ —- 


ANNI Granpe PiccoLa INTROITI 
o ViagaraToRrI | Bagaoti | VrLOCITÀ | YzLOCITÀ FUORI TRAFFICO | TOTALE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 100 085 00 2.270 00 8.645 00 108.985 00 1.496 00 215.821 00 
18993 92.090 00 | 2.027 00 10.984 00 106.749 00 801 00 202.051 00 
Differenze nel 1894 | + 7.995 00] + 243 00 | — 1.73900|— 3.36400) + 695 00 | + 8.830 00 
i PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 31 MAGGIO 1894. 
1893-94 2.920.871 00 61.683 00 345.401 00 9.843.985 00 34.750 00 7.206.580 00 
1892-93 3.165.959 00. 72.687 00 347.529 00 3 949.223 00 31.125 00 7.468.523 00 
Difforenzo nel 1894 | — 245.088 00] — 11.024 00] — — 2.12800] — 5.32800] + 3.625.000] — 259.943 00 
KFTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 28.712 00 215 00 1.398 00 9.488 00 596 00 35.409 00 
1893 23.956 00 294 00 1.625 00 9.901 00 125 00 | 95.841 00 
Differenze nol 1894 I = 244 00 — 1900! — 227 00 | — 413 00 | -;- 471 001 — 432 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 31 MAGGIO 1894. 
1893-94 818.498 00 8.964 00 55.118 00 417.418 00 4.370 00 1.303.768 00 
1892-93 167.824 00. 6.771 00 51.688 00. 356.581 00 | 2.509 00 1.185.353 00 
Differenze nol 1894 | + 50.67400| + 1.59900]1 + 38.430001 +  60.85700] +  1.861001+ 118.415 00 
9 TTRETTO DI MESSCIEIEINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 1.002 00 | 32 00 | 127 00 | 24 00 | = | 1.285 00 | 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 91 MAGGIO 1894. 
1994 | 20.479 00 | 730 00 | 2.058 00 | 1.612 00 | = | 24.897 00 | 


-——_  6————6@€—€_—————————_—m—  —_——_ÉÉ___—m@€@_————m 


SOCIETÀ ITALIANA 


PRE LE STRADE FERRATE DEL MEDITBKRANEO 


Società Anonima con Sede in Milano 
Capitale Sociale L. 180 milioni - intieramente versato 


Avviso pagamento Dividendo. 


Il Consiglio d’Amministrazione di questa Società avendo deliberato di pagare 
un secondo acconto sul dividendo 1893-94, nella misura di it. L. 12.50 per 
Azione, si avvertono i possessori delle 360,000 Azioni sociali che il detto acconto 
è pagabile, a datare dal 2 luglio p. v., presso le Banche e Casse incaricate dì 
tale servizio, contro consegna della Cedola n. 17. 


Avviso pagamento interessi sulle Obbligazioni 4 0/0. 


Si notifica che il pagamento dell’interesse semestrale al 1° luglio 1894 sulle 
Obbligazioni sociali 4 00 avrà luogo, a cominciare dal giorno 2 successivo, 
presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro consegna della 
Cedola num. 8. 

Il detto interesse ascende a it. L. 10 nette per Obbligazione, importo che 
fuori d’Italia verrà pagato sulle basi indicate nella Cedola stessa. 


Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni 3 0/0. 


Si notifica che il pagamento dell’interesse semestrale al 1° luglio 1894 sulle 
Obbligazioni Mediterranee 3 0/0 garantite dallo Stato, avrà luogo, a cominciare 
dal giorno 2 successivo, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, 
contro consegna: della Cedola n. 14 per le Obbligazioni di Serie A; della 
Cedola n. 13 per le Obblig. di serie B; della Cedola n. 11 per le Obblig. di 
serie C e D; della Cedola n. 10 per le Obbligazioni di serie E. 

L’importo al netto del detto interesse ascende a it. L. 6.33 per Obbligazione. 

Tale pagamento sarà subordinato all’estero alle formalità dell’affidavit. 


Visto : il Delegato Governativo Ing. L. SPREAFICO. 
Milano, giugno 1894. LA DIREZIONE GENERALE. 
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Media “| 

dei chilom. Hire 

esercitati Porcaro. 
609 00 854 00 
609 00 348 00 
» + 6 00 
609 00 11.893 00 
609 00 12.260 00 
>» —_ 427 00 
419 00 85 00 

| 838 00 108 00 

+ 8100) — 21 00 
412 00 8.164 00 
367 00 | 3.280 00 

+ 400] — 68 00 
15 00 | 82 00 
14 00 | 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 


prezzo di L. 2,50. 


Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiest 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 
J congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
L A PERSEVERANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
T con articoli e corrispondenze particolari, 
LA p É RSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
L A PERSEVERANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 
L A PERSEVERANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 
all’agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 
L A PERSEVERANZ A dà notizie, con pb Spiga o telegrammi, 
i delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
L A PERSEVERANZ A richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
1 portanza della sua Mubrica Commer- 
eiale* diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 


Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA 51 giornale di maggior formato 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Miîlamo costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
lutto il Regno, non costa che IL. 22 all'anno. 


Si inviano Numerì di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, | 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


dA Al 
a 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


-————— — 


rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo I 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 8,000,000 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in — 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. | 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 


_ - e _ __.. — — e  _. l_—_ ZI II: 1 e a - - - —- 


nicalaaite is ice ieri oi ainaa— e 


si P. CASANOVA, Libraio-Editore 


Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


Dei EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 
pubblicato dali’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 
CONDOTTA dee MACCHINE-LOCOMOTIVE 
a cura dell'Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1898 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon» 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils è l’Erposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 53. 

VIGREUX et LOPPE - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universello de 1889. Un vel. in-8°, avec 

rand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1898. L. 17.50. 

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÈE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
ste @s@Si=7" OSSERVAZIONI. 
; OERDRA 
Dai merita DAS (9) Pa " Gi BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (9) (Diritto di porto compreso) (0) 
“alle e ——-:._———_-|-—_r---..\Èk ol!rrl1éiilUMl-_ (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 

di a la Î 2a | la 2a la 2a lidità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe ' classe | classe | classo | classe! VANCI classe | classe dda che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) A ERI, pre Dani zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

Via Moncenisio Î italiane a loro scelta. 

Torino via Calais... . |166 85/116 55) 90 75) 6I sa il — [187 85 45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al dis pra 
via Boulogne . . |160 25'112 05 | | di 10 franchi. 
Milano SYi® Calais. . . . |180 90/129 15/104 85! 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85/119 —!S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia via Calais. ... _ — [141 75) 97 80) — — —_ 216 851/154 —!30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais. ... (187 —|181 —'Il1 40) 7605] — — _ — _ _ . 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ta Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . |209 90/147 05/184 30) 92 10 — — _ _ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. [203 80'142 55 | recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pirenzo via Calais... . 1217 80/152 25.141 70) 97 80. — — —_ —_ — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. /211 80/147 75' eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... (249 —|174 40/178 40/119 45f — _ _ —_ — _ Falconara per Koma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. (242 90/169 90’ | Yerso, possono percorrere a loro apese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 — 205 60/142 o 50/853 95 6 inesi(**) | — _ —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
P via Boulogne .. ;278 75/191 50° loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
ta Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze $Vi® Calais. . . . /224 60/157 80 149 —/10235| — —_ — _ ni _ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
® ivia Boulogne . . [218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85] — — —_ _ | _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. (257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 00/162 45} — —_ = _ = —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . 1288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |825 85/228 20/251 60/174 20/548 25/8399 30 6 mesi(°) _ — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi JNapolif via Boul. |319 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais (302 65/211 95 227 05/157 — 525 45/886 80 6 mesi —_ —_ —_ viaggiatori giustifichino d’aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via (via Calais |369 25/259 75/295 —/205 80| — —_ _ — — | —- 
055/B8 )Napolifvia Boul. |868 25/255 25 
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384 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Socila: Namonle delle OFFICINE: ti SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 
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CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parsgi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


MACCHI, IZAR E C.| socersenecictrenan | p DA, VENDERE 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 


es gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
MILANO paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 


; Lu cours et sous Ie contròle des Compagnies: 
Via Carlo Farini, N. 27 L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les DI LOCOMOTIVA 
semaines) . . . .... Fr. » 75 DELLA 
(fuorsî Porta Garibaldi) L' Express- Rapide (\dicater des treiss de ritesso) 
Livret-Chaîtx )1° vol. réseaux francais 1 50 . 
FABBRICAZIONE MECCANICA continental |2 v. services étrangers 2 » Completa ed in buonissimo stato; 

; : ol FAR oe ai: Liga » 40 | applicabile a diverse industrie per 
Bolloni, Ramponi e Chiodi di Fri eta COLORE — 40 | produzione di vapore a basse pres- 
per armamento di ferrovie e tramways, | Lioret de l'Algérie et de la Tunisie, sioni. — Per trattative rivolgersi alla 
Per costruzione di scambi e crociamenti, piat- avec carle . . » 50 | Direzione della Ferrovia suddetta, 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. | Livret-Chaix special des Environs 


15, via Alfieri, TORINO. 
Paris aveo dix plans coloriés . » 1 


i —— T—P_———_—_—_T_É————— e 6 — c—— —_——— - 


e —er_— 


TORINO, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BegtoLeRO, Via Ospedale, 18/0 


Cnleni Bid foro grane 


ee Reride zii) “| Ferrovia Torino-Rivoli 


Anno XXVII. Num. 25. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lu.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Coeli 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale IL. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA. . 0,0... .L 20 11 6 ANDUNZI LL. LL. Cent. 30» 
Per L'ESTERO ......... » 28 15 8 DEZONE 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. i 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Te Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Sommario DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell'Adriatica. — Ferrovia del Gottardo. Ventiduesimo rapporto della Direzione e 
del Consiglio d'amministrazione sull'esercizio 1893. — Le ferrovie del mondo nel 1592. — Regolamento pel R. Ispettorato Ge- 
nerale delle strade ferrrate. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del Moxitore. — No- 
tizie ferroviarie italiane. —- Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida 
degli azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al 1° maggio 1894 (*). 


1. Linea Lecco-Cotico. 


Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c, 201,360, in iscavo m. c. 106,900; 
totale m. c. 308,260. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
9,100, in iscavo m. c. 12,800; totale m. c. 21,900. Movi- 
mento complessivo m. c. 330,160. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 93/100 del totale, con nessun aumento sul quan- 
titativo del mese precedente. 

b) Opere d'arte. Sono ullimate N. 40 opere d’arte fra 
minori e maggiori, e le altre trovansi in istato di avanzata 
costruzione. 

Il lavoro fatto corrisponde a 94/100 del totale con un 
aumento di 2/100 sul quantitativo del mese precedente. 

c) Gallerie. Sono pressochè tutte ultimate ed il lavoro 
fatto corrisponde a 95/100 del totale, con un aumento di 
4100 sul lavoro del mese precedente. 

_d) Stazioni. Tanto la stazione di Dervio come le fermate 
di Dorio e Piona hanno i fabbricati molto avanti nella co- 
struzione e si può dire che ormai non mancano che le opere 
di finimento. La parte fatta rappresenta i 62/100 del totale con 
un aumento di 4j100 sul quantitativo del mese precedente. 
e) Case cantoniere. Sono fatte per 781100 del quantita- 
tivo totale. I lavori mancanti consistono nei finimenti e nei 
serramenti, 

f) Passaggi a livello. Sono in buona parte ultimati e 
muniti anche delle chiusure in ferro. 

9) Opere di consolidamento. Le opere di consolidamento 
procedono di conserva colle altre, e quelle in corso sono 
eseguite quasi per intero. 


II. Linea RoccHerta MeLFI-PoTENZA. 


Tronco Rocchetta-Rionero. — Ultimato ed in esercizio. 

Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in.rialzo m. c. 70,400, in scavo m. c. 70,500, 
totale m. c. 140,900. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 


(*) Vedi SBialo det lavori al 10 aprile 1394 nelle « Informazioni » del n. 23. 


283,600, in scavo m. c. 544,500; totale m. c. 828,100. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. 

Il lavoro fatto corrisponde a 14j100 del totale, coll’aumento 
di 1]100 sul lavoro del mese precedente. 

b) Opere d’arte. Sono in corso di costruzione N. 13 opere 
d’arte, fra cui 5 viadotti. Il lavoro fatto corrisponde a 9100 
del quantitativo totale. 

c) Gallerie. I lavori delle gallerie si limitano per ora alle 
due dette la Giardiniera e l'Appennino. La parte fatta cor- 
risponde a 45/100 del totale, con un aumento di 83/100 sul 
lavoro del mese precedente. 

d) Stazioni. Nessun lavoro durante il mese. 

e) Case cantoniere. Idem, idem. 

f) Passaggi a livello. Idem, idem. 

g) Opere di difesa, consolidamento e diverse. Sono ulti- 
mate od in corso di costruzione n. 11 opere diverse. 

h) Armamento. Sono eseguiti m. I. 1468 di massicciata 
per primo strato e m. Ì. 235 di posa del ferro, 


IIl. Linea SuLMoNA-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — Ullimato ed in esercizio. 

Tronco Canzano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 377,720; in iscavo m. c. 285,720; 
totale m. c. 662,907. Parte da eseguirsi: in rialzo metri 
cubi 277,118; in iscavo m. c. 77,600; totale m. c. 354,768. 
Movimento complessivo m. c. 1,017,675. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 65/100 del totale con un aumento di 2100 su 
quello del mese precedente. 

b) Opere d’arte. Sono ultimate od in corso di esecuzione 
n. 77 opere d'arte fra viadotti, ponti e ponticelli. La parte 
fatta corrisponde a 32/100 del quantitativo totale. 

c) Gallerie. Sono ultimate 4 gallerie, fra le quali una ar- 
tificiale; ed in corso di esercizio altre 5. Il lavoro fatto 
corrisponde a 61100 del totale, con un aumento di 2/100 
sul lavoro del mese precedente. 

d) Stazioni. Sono in corso di costruzione le stazioni di 
Campo di Giove, Palena, Castel di Sangro e S. Pietro Avel- 
lana. Il lavoro fatto corrisponde a 56/100 del totale. 

e) Case cantoniere. Il lavoro fatto corrisponde a 45j100 
del totale. 

f) Passaggi a livello. Sono eseguiti tutti i lavori per 
10/100 del totale. 


Monitore delle 


9g) Armamento. Sono fatti m. 1. 3425 di massicciata primo 
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strato e m. l. 1300 per secondo strato. La posa del ferro : rev i | 
| noi possiamo dunque dispensarci dal riprodurre qui il con- 


è eseguita per m. }. 1300. 


IV. — Linea BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 760,580; in iscavo m. c. 519,850; totale metri cubi 
1,280,430. Parte da eseguirsi: in rialzo m. c. 59 200, in 
iscavo m. c. 51,700; totale m. c. 110,900. Movimento com- 
plessivo m.c. 1,391,330. Il lavoro fatto corrisponde a 92,100 
del totale, con un aumento di 5100 su quello del mese 
precedente. l 

b) Opere d'arte. Sono ultimate od in corso di costruzione 
n. 450 opere d’arte fra viadotti, ponti e pnticelli. Il lavoro 
fatto corrisponde a 90/100 del totale, con un aumento di 
2/100 su quello del mese precedente. 

c) Gallerie. La linea comprende una sola galleria arti- 
ficiale, che è ultimata. 

d) Stazioni. Il lavoro del mese si riduce a poche opere 
di finimento. 

e) Case cantoniere. Idem, idem, idem. 

f) Passaggi a livello. Eseguite le rampe di accesso di 19 
passaggi a livello. sa 

9) Opere di difesa e di consolidumento. Sono ultimati n. 4 
consolidamenti, ed un altro è in corso di costruzione. 

h) Armamento. Sono fatti di massicciata: primo stralo 
m. ]. 33,800; secondo strato m. 1. 7,400. Di posa del ferro 
m. Ì. 23,000. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 
VENTIDUESIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL’ESERCGIZIO 1893 


Secondo la promessa fatta nelle « Informazioni » del 
numero precedente, incominciamo la pubblicazione del 
22° Rapporto — da noi tradotto, come per i precedenti (1), 
sul testo officiale — che fu presentato il 23 corrente 
dalla Direzione e dal Consiglio d’Amministrazione all'As- 
semblea generale degli Azionisti. 


(Traduzione del Monttore). 


ALL'ASSEMBLEA GENERALE DEGLI AZIONISTI 
peLLA Fernovia DEL GOTTARDO. 
(23 giugno 1894). 
Signori, 
Abbiamo l’onore di presentarvi il nostro ventiduesimo 
Rapporto di gestione, che comprende l'esercizio 1893. 


I. — Basi ed estensione dell’Impresa. 


Con grande nostro rammarico, non è stato ancora possi- 
bile nel 4893 di fissare i termini per la costruzione delle 
linee d'accesso al nord; questione che tratteremo espli- 
citamente più avanti. Così pure non siamo riusciti a rego- 
lare le condizioni per l’uso comune della stazione d'Arth- 
Goldau. Dobbiamo ricordare, in questo capitolo, la revisione 
dei nostri statuti sociali decretata dall’Assomblea generale 
del 27 novembre 1893. Le modificazioni più importanti con- 
cernono la formazione, la gestione e l’uso del fondo di rin- 
novazione. Il Dipartimento Federale delle ferrovie avendo, 
con circolare del 28 dicembre ultimo, chiesto che tutti i 
documenti portati a conoscenza o sottoposti alla ratifica- 
zione dell'Assemblea generale dagli organi amministrativi e 
di controllo, siano compresi nel rapporto di gestione, op- 
pure vi figurino come allegati, la memoria del 16 ottobre 


(1) Per il 210 Rapporto comprendente l'esercizio 1892, vedi Monitore, numeri 28, 
29, 30, 32, 35, 36 è 37 del 1593. 


Strade Ferrate 


1893 che ahbiamo presentato all'Assemblea generale sulla 
revisione degli statuti, sarà allegata al presente rapporto ; 


tenuto di questo documento. 

In data 29 dicembre 4893, l’alto Consiglio Federale ha 
approvato gli statuti riveduti, ma chiese nel tempo stesso 
che il suo decreto di omologazione sia inserito negli statuti 
nella forma seguente: 

IL ConsicLio FEDERALE SVIZZERO 


dopo aver preso conoscenza: - 


4° della deliberazione dell'Assemblea generale straor-- 


dinaria degli azionisti della ferrovia del Gottardo del 27 no- 
vembre 1893; 
2° di un rapporto con proposta del suo Dipartimento 
delle ferrovie ; 
decreta : 


4° Gli statuti riveduti della Società della ferrovia del 
Gottardo del 27 novembre 1893 sano approvati, sotto ri- 
serva delle prescrizioni legali presenti e future, come pure 
dei diritti derivanti dalle disposizioni delle concessioni, e 
degli atti di ratifica di queste concessioni; 

2° ]l presente decreto sarà stampato ed ammesso negli 
statuti, di cui un esemplare colle firme originali dovrà es- 
sere depositato negli Archivi federali. 

Berna, il 29 dicembre 1893. 


A nome del Consiglio Federale Svizzero 
Il Presidente della Confederazione 
SCHENK. 


Il Cancelliere della Confederazione 
RINGIER. 


II. — Organi della Compagnia. 


Durante l’ultimo esercizio, l’organiaszazione dell’ Ammi - 
nistrazione Generale non ha subito alcuna modificazione. 

In ciò che concerne lo stato del personale degli organi 
della Compagnia, ricordiamo quanto segue : 

L'Assemblea generale ha rieletto amministratori per un 
nuovo periodo di 6 anni i membri il di cui mandato era 
scaduto, cioè : signori A. Saloronsohn, avvocato e ammi- 
nistratore della Società Disconto (Berlino), H. Dietler, vice- 
presidente della Direzione (Lucerna), il barone Ed. von 
Oppenheim (Colonia), il comm. Brambilla, senatore del 
Regno d’Italia (Milano), Geigy-Merian, supplente della Di - 
rezione (Basilea), P. Tortarolo, ingegnere dui C. Ma- 
raini, ingegnere (Roma); d’altra parte il Consiglio Federale 
ha rieletto amministratori egualmente per un nuovo periodo 
di 6 anni il comm. Allievi, senatore del Regno (Roma), e 
Spiller, antico consigliere di Stato (Winterthour); infine 
l'Assemblea generale ha richiamato al Consiglio d'Ammini- 
sirazione, in luogo del fu consigliere intimo Gerson von 
Bieichroeder (Berlìno), il signor Hans von Bleichroeder, vice- 
console inglese (Berlino). 

Il Consiglio d'Amministrazione ha rinominato il signor Die- 
iler, membro e vice presidente della Direzione, e il signor 
Geigy-Merian supplente della Direzione. 

Lo stato del personale dei funzionari superiori dell’Am- 
ministrazione Centrale è rimasto invariato. 

Nessuna modificazione ha subito la nostra rappresentanza 
esterna. 

Nell'esercizio scorso il Consiglio d'Amministrazione prese 
in 4 sedute 35 decisioni, e la Direzione in 132 sedute ne 
prese 4422. 


III. — Costruzioni. 
4. Servizio DELLA DIREZIONE TECNICA. 


In seguito al compimento dei lavori del secondo binario 
sul tronco d’Erstfeld-Goeschenen, il personale addetto alla 
costruzione potè essere ridotto nel corso dell’esercizio. Il 
suo effettivo comportava alla fine dell’anno 3 ingegneri di 
sezioni, 7 ingegneri e conduttori di lavori, 2 geometri, 
2 sorveglianti, un architetto, 7 disegnatori, segretari, ecc. 

La sezione di Giornico aveva terminato alla fine di giugno 
l'elaborazione di un progetto per l’esecuzione del secondo 
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binario sulla linea Biasca-Bellinzona, in conseguenza di che 
essa fu licenziata. 

Secondo questo progetto, il costo di questi lavori ammon- 
terebbe a circa L. 1,400, 

Il rapporto continua ad indicare a quali lavori fu impie- 
gato il personale addetto alle costruzioni. 


2. COMPIMENTO DELLE LINEE IN ESERCIZIO. 
a) Espropriazioni. 


Diamo qui appresso il prospetto delle spese nel 1893 per 
acquisto di terreni destinati ai lavori nuovi e complemen- 
tari, come pure per tutti gli altri acquisti ed operazioni, 
inerenti a questa rubrica : 

1. Prezzo d'acquisto di 36,586 m* di ter- 


reni . : : ; ; ; . fr. 45,002.50 
2. Indennità e danni alle colture, ecc. »  2,365.38 
3. Misure di protezione contro l'incendio » 5,141604 — 

Totale fr. 52,931.88 


ai quali bisogna aggiungere altre spese 


diverse inerenti . ; è » 4,982.82 


Totale fr. 57,514.70 
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b) Infrastruttura del corpo stradale. 


Omettiamo la particolareggiata descrizione delle opere eseguite 
nel 1893, riportando soltanto la somma complessiva in franchi 
179,390.83. 


c) Ampliamento di stazioni e scali. 
Riportiamo l’importo complessivo dei lavori eseguiti per singola 


stazione, aggiungendovi integralmente la descrizione dei lavori per 
la stazione di Chiasso: 


1. Stazione di Steinene . . A . fr. 21,818.75 
2. » Schwyz-Seewen . . » 3,802.35 
3. » Brunnen o» 464,493.04 
4. » Erstfeld » 86,056.35 
5. » Wasen so 19,347.05 
6. » Goeschenen . 3 ; 1) 3,338.64 
Ti » Lavorgo, Giornico e Bodio . » 585 — 
8. » Biasca ? i i 3 » 16,402.51 
9. » Bellinzona . s 75,806.60 
10. Stazione di Chiasso » 354,771.16 
11. Nuova fermata di Reazzino . i . D 5,176.19 
12. Nuova staziene di Gordola-Val-Verzasca » 84,130.84 


Totale fr. 1,135,728.48 


10. (Stazione di Chiasso). — a) Tettoia per le merci per 
le spedizioni locali . fr. 12,179.14 


b) Nuova tettoia merci grande e piccola 
velocità . . i » 187,017.94 

c) Ponte-bascula senza interruzione delle 
rotaie 3 : ; : ; » 4,351.05 
d) Ingrandimento della stazione merci » 150,200.23 

e) Spese supplementari per il fabbricato 
della Dogana Federale ; ; ? » 1,022.80 
Totale come sopra fr. 354,771.11 

d) Costruzioni sulla linea. 

Per questa rubrica il rapporto segna fr. 16,981.40 per 


la costruzione di un casello e per la conduttura d’acqua di 
sorgente a cinque caselli. 


e) Telegrafi e segnali. 


1. Posa di un cavo tra la stazione d’Amsteg e il ponte del- 
l’Inschireuss, meno la quota dell’Amministrazione Fede- 


rale dei telegrafi 3 ; ; . fr. 17,881.03 
2. Impianti telefonici neicaselli dei tronchi 
Erstfeld-Amsteg, Airolo-Giornico e Bel- 
linzona-Giubiasco . : ; . » 10,730.28 
Totale fr. 28,611.31 
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f) Materiale mobile. 


1. Acquisto di 80 vagoni coperti, serie 


G"!, provvisti di freno Westinghouse. fr. 324,543.20 


2. Acquisto di 10 vagoni coperti, serie Gre! » 43,012.40 
3. » 6 » » Krol » 22,078.62 
4. Trasformazione di 20 vagoni coperti, 
serie S", per il trasporto delle pietre. . » 3,059.86 
5. Acquisto di 16 tachymetri per loco- 
motive ; ; : I È 5 » 9,600 — 
6. Complemento dell’inventario pei segnali 
di 96 locomotive ; i : ; » 5,107.20 
7. Porte laterali a coulisse sulle piatta- 
forme di 83 locomotive . i ; » 4,6071988 
8. Lavori nei gabinetti di decenza di 79 
vetture e furgoni (misure contro il cho- 
lera) . ; ; i : - ; >» 4,913.30 
Totale fr. 416,994.46 
(Continua). EE 
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LE FERROVIE DEL MONDO NEL 1892 


. Nel n. 36 del 1893 abbiamo pubblicato uno specchio sta- 
tistico della lunghezza delle ferrovie del mondo negli anni 
1887, 1888, 1889, 1890, 1891. Ora siamo in grado di dare 
1 medesimi dati per l’anno 1892. 

La lunghezza totale delle ferrovie al 31 dicembre 1892 
era di 693,937 chilometri. Essa supera di 16 volte il pe- 
rimetro della terra all'equatore (40,070 km.) e raggiunge 
1 3/4 la distanza media tra fa luna e la terra. 

Ecco la ripartizione fra le parti del mondo e per paesi 
alla fine del 1892: 


I. EUROPA, 232,317 chilometri, cioè: 
Per 100 Per 10,000 


chmq. abitanti 

Germania . . km. 44,177 8.2 8.8 
Francia » 38,645 7.2 10.1 
Gran Bretagna » 32,703 10.4 8.6 
Russia e » 31,626 0.6 3.2 
Austria e Ungheria » 28,357 4.2 6.6 
Italia OE >» 13,673 4.8 4.4 
Spagna » 10,894 2.1 6.2 
Svezia . » 8,461 1.8 4176 
Belgio . >» 0,438 18.4 8.8 
Svizzera . ++ + » 3,350 81 114 
Paesi Bassi e Lussemburgo » 3,079 8.7 6.4 
Rumania . . . >» 2,601 2 5.2 
Portogallo » 2,293 2.5 4.9 
Danimarca » 2,065 0.2 9 
Turchia » 1,818 0.7 9 
Norvegia . » 1,562 0.9 1.8 
Grecia . » 945 1.4 4.2 
Serbia. . . . . ) 540 1.1 2.9 
Malta, Jersey, Mau . » 110 » » 

II. AMERICA, 352,230 km., cioè: 
Stati Uniti km. 281,282 3.7 43.1 
America del Nord-inglese. » 23,925 0.3 49.5 
Repubblica Argentina . » 13,134 0.5 30,4 
Messico da » 10,660 0.5 8.8 
Brasile » 10,281 0.4 1.0 
Chilì » 3,100 0.4 9.7 
Cuba » 1,931 1.5 10.6 
Uruguay » 1,700 0.9 220 
Perù E° >» 1,667 0.1 5.6 
Centro America . » 1,000 0.2 3.1 
Bolivia » 955 0.1 6.6 
Venezuela . . ..°. >» 800 0.4 3.4 
Giamaica, Barbade, Trinità, 

Martinica . . . . . 517 — — 
Colombia . . . . .. >» 420 1.4 


IIT. ASIA, 37,307 km., cioè: 
India britannica... . km. 28,590 0.7 1.0 
Giappone... . +... >» 3,020 0.8 0.7 
Indie neerlandesi . . » 1,720 0.3 0.6 
Asia minore... . +. >» 1,991 0.4 1.0 
Russia transcaspiani . . >» 4,499 0.3 20.5 
Cevlan. o ...0.0.0. 308 0.5 1.N 
IV. AFRICA, 11,607 km., cioè: 
Colonie del Capo . km. 3,932 0.7 284 
Algeria e Tunisia... >» 0,199 0.4 50 
Fg tto . >» 1,047 0.2 2.3 


Maurizio, Riunione, Sénégal, | 
Angola, Mozambico, ecc. » 1,050 — — 


V. AUSTRALIA, 20,416 km., cioè: 


Victoria 3 duet . km. 4,699 9,1 40,9 
Nuova Galles del Sud. . n» 3862 0.5. 32,2 
Qurenslani » 9,786 0.2 89.9 
Nuova Zelanda » 0,232 1.2 450.7 
Terra Nuova... . >» 301 04 194 
Equatore » 300 0.1 2.0 
Paraguay... .. ) 203 0.1 dd 
Repubblica Donienicana > 115 0.2 2.3 
Guvana inglese . ) BH) — 1.2 
Porto Rico sod i 18 0.2 0.2 
Cocincina, Pondichéry, Ma- 

lacca, Tonkino » D90) — —_ 
China... . . D 200 = 2a 
Malesia... 0.0. 140 0,2 2,9 
India portoghese » 82 22 1.0 
Persia SA » 4 — — 
Stato libero d’Orange >» 900 07 433 
Natale. Lube 643 13 11.8 
repubblica Sud-Africana > 312 04 4.1 
Australia del sud . 9,039) 0.1 88.4 
Australia occidentale . . > 1,062 — 41800 
Tasmania... .0. 3 12 440 492 
Hawaii . |, ) 90 0.5. 10.0 


Le spese d'impianto di tutte le ferrovie del mondo in eser- 
cizio alla fine del 14802 sono valutate a fr. 174,382,000,000, 
cioè una media di fr. 266,666 per chilometro. La parte del. 
l'Europa è di fr. 77,700,000,0900, cioè 390,329 fr, per chi. 
lometro. Il resto, cioè fr. 906,617,000,000= fr. 220,159 per 
chilometro, rappresenta la spesa effettuata per la cosiru- 
zione delle ferrovie nelle altre partì del monto. 


REGOLAMENTO 
PELI, ISPETTORATO GENERALE DELLE STRADE FERRATE 
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Pubblichiamo testualmente il nuovo regolamento per il 
R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate posto in vigore 
a cominciare dal 1° maggio u. s. 


Ispettore generale, 


Art. 1. — L'Ispettore generale, sotto la dipendenza immediata 
del Ministro dei Lavori Pubblici, regola in tutte le sue parti il ser- 
vizio dell’Amministrazione che gli è affilata 

Provvede in nome proprio per tutti gli affari non mentovati nel- 
l'articolo seguente. 

L'Ispettore generale è aggregato con voto deliberativo alla Se- 
zione 3* del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. Esso interviene 
anche con voto deliberativo alle adunanze generali del Consiglio, 
quando si tratti di affuri concernenti il servizio da lui diretto. 

Art. 2. — L'Ispettore generale presenta al Ministro dei Lavori 
Pubblici per la volata approvazione: 

1. I progetti di leggi e di regolamenti e tutte le proposte per 
La pniorazione delle quali sia richiesto un decreto reale o ministe- 
riale; 

2. Le istruzioni per le trattative con le Amministrazioni estere 
e tutti gli atti che hanno un carattere internazionale; 
. 5. Tutti gli affari pei quali è richiesto il parere del Consiglio 
di Stato o del Consiglio delle tariffe; 


Monitore delle Strade Ferrate 


4. I provvedimenti pei quali esso non sia d'accordo coi capi di 
altre Amministrazioni, ancorchè si tratti di affari di sua competenza; 

5. Le corrispondenze colle presidenze delle due Camere, colle 
Giunte parlamentari o col Consiglio di Stato. Presenta pure le cor- 
risponienze coi Ministeri e con la Corte dei conti, che non riguardino 
affari di ordinaria amministrazione; 

6. Le proposte di modificazioni alle tariffe; 

7. Gli affari di cui il Ministro, per ragioni speciali, avocasse a 
sè la trattazione. 

Art. 3. — Oltre i rendiconti prescritti dalle norme di contabilità 

gencrale dello Stato, presenta al Ministro, per uso del Parlamento, 
ogni anno, una relazione sulla gestione del precedente esercizio. 


Comitato superiore. 


Art. 4. — Il Comitato superiore delle Strade Ferrate si compone: 

dell'Ispettore generale, che ne è il presidente; 

degli Ispettori superiori; 

dei Capi divisione, con voto deliberativo nelle materie che ri- 
spettivamente li riguardano. 

Per le questioni concernenti le tariffe dei trasporti sono aggregati 
al Comitato superiore tre membri del Consiglio delle tariffe. 

Per le questioni concernenti le tramvie per le modificazioni alle 
strade ordinarie richieste dalla costruzione di opere ferroviarie, è 
aggregato al Comitato superiore il Direttore generale dei ponti e 
strade. 

Per le modificazioni al regime dei fiumì ed alle opere portuali ri- 
chieste dalla costruzione di opere ferroviarie, è aggregato al Comi- 
tato superiore il Direttore generale delle opere idrauliche. 

I membri come sopra aggregati non hanno voto nè consultivo nè 
deliberativo se non nelle materie che rispettivamente li riguardano. 

Al Comitato superiore possono inoltre, per Decreto Reale, essere 
aggregati con voto deliberativo un funzionario superiore dell’Avvo- 
catura erariale, Ispettori del Genio Civile in numero non maggiore 
di quattro, purchè facciano parte della Sezione del Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici per le opere ferroviarie, e due Ispettori capi. 

In caso di assenza dell'Ispettore generale, assume la presidenza 
il più elevato in grado od il più anziano fra gli Ispettori superiori 
tecnici e gli Ispettori del Genio Civile. 

Un fanzionario di grado non inferiore a quello di Capo sezione 
eserciterà le funzioni di segretario del Comitato superiore. 

Nel caso in cui questo segretario fosse uno dei Capi divisione, 
conserveri il voto deliberativo. 

Per le questioni concernenti il personale, le funzioni di segretario 
del Comitato superiore saranno esercitate dal Capo dell'ufficio del 
personale. 

Art. 5. — I membri del Comitato non hanno voto nelle delibe- 
razioni che li concernono personalmente. 

Art. 6. — Il Comitato superiore delle Strade Ferrate dà voto con- 
sultivo: 

1. Sui progetti, contratti e liquidazioni di lavori per le Strade 
Ferrate in esercizio e di provviste di materiale fisso, rotabile e di 
esercizio, quando l'importo complessivo di stima del lavoro o della 
provvista supera le L. 200,000; 

2. Sul carattere e pubblica utilità di nuove strade ferrate c 
tramvie e relative concessioni, salvo la competenza del Consiglio su- 
periore dei Lavori Pubblici relativamente ai progetti in base ai quali 
le concessioni siano domandate ; 

3. Sugli altri affari che riguardano strade ferrate e tramvie, 
pei quali, in forza della Legge 15 giugno 1893, n. 254, il parere 
del Comitato tiene luogo di quello del Consiglio superiore dci La- 
vori Pubblici; 

4. Sulle proposte relative alla promozione degli impiegati. 

Art. 7. — Il Comitato superiore è richiesto inoltre dall’Ispettore 
generale di dare il voto consultivo sugli affari seguenti, tranne il 
caso d'urgenza riconosciuta dal Ministro: 

1. Progetti di legge; 

2. Regolamenti da approvarsi con Decreto Reale, loro applica- 
zione el interpretazione; 

8. Capitolati normali d’oneri per forniture di materiali o per 
lavori per le strade ferrate in esercizio, nuovi tipi e perfezionamenti 
del materiale fisso e mobile, invenzioni concernenti le strade ferrate; 

4. Affari peri quali è richiesto il parere del Consiglio di Stato; 

5. Controversie da deferirsi ai Tribunali o da sottoporre ad 
arbitrato; 

6. Proposte riguardanti le tariffe ed i servizi cumulativi ; 

7. Modificazioni al ruolo organico dell'Ispettorato; 

Provvedimenti disciplinari nei casi previsti dal regolamento. 

L'Ispettore generale può inoltre domandare il voto del Comitato 
ogniqualvolta creda utile di consultarlo. 

Art. 8. — Con Decreto Ministeriale, su proposta dell'Ispettore ge- 
nerale, viene approvato il regolamento interno del Comitato supe- 
riore, in conformità delle norme che regolano il Consiglio superiore 
dei Lavori Pabblici, in quanto siano appiicabili. 


e degli interessi materiali 


Ispettori superiori, 


Art. 9. — Gli Ispettori superiori risicdono presso l'Ammiuistra- 
zione centrale, salvo i casi di cui all'ultimo paragrafo del presente 
articolo, e sono membri ordinari del Comitato superiore. Gli inge- 
gneri Ispettori superiori sono aggregati con voto deliberativo alla 
Sezione terza del Consiglio superiore dei Lavori pubblici. Essi inter- 
vengono anche con voto deliberativo alle adunanze generali del Con- 
siglio, quando si tratti di affari concernenti il servizio a cui sono 
addetti. 

Gli Ispettori superiori eseguiscono le ispezioni, tanto sull'esercizio 
quanto sulle costruzioni, di cui abbiano avuto incarico dall'[spettore 
generale, e gli presentano il rapporto contenente le loro osservazioni 
e proposte. 

Essi trattano inoltre quegli affari importanti, eseguiscono quelli 
studi attinenti alle Strade ferrate e quegli incarichi straordinari, che 
loro vengono affidati dall’Ispettore generale nell'interesse del servizio 
e secondo l'indole delle loro attribuzioni. 

Con Decreto Reale può anche essere aftidata ad Ispettori superiori 
la direzione di Circoli di speciale importanza. 


Attribuzioni delle Divisioni. 


Art. 10. — I Direttori capi di Divisione ed il Ragioniere capa 
sono chiamati a tali funzioni per Decreto Reale e hanno il grado 
di Ispettore capo. 

La firma dei Direttori capi di Divisione sui documenti giustifi- 
cativi dci certificati di acconto alle Società od alle imprese di costru. 
zioni ferroviarie e di altri lavori eseguiti per conto dello Stato, tiene 
luogo di quella del Capo dell'ufficio di revisione istituito con Regio 
Decreto 24 gennaio 1875, n. 2564 (serie 2°). 

Per gli effetti della legge per l’amministrazione del patrimonio 6 
la contabilità generale dello Stato, la Divisione V funziona nel modo 
stabilito dalla suddetta legge e dal relativo regolamento per le Ra- 
gionerie delle Amministrazioni centrali. 

Art. 11. — Gli affari sono ripartiti fra il Gabinetto e le Divisioni 
nel modo seguente: 

Gabinetto. — Coordinamento dei progetti di leggi, di regolamenti, 


istruzioni, ece. — Personale ordinario e straordinario — Biglietti 
di libera circolazione e di servizio. 
Divisione I. — Affari generali — Concessioni — Alffari legali. 
Divisione II. — Costruzione di strade ferrate. 


Divisione IT_I. — Affari tecnici dell'esercizio. 

Divisione IV. — ‘laritfe e statistica. 

Divisione V. — Riscontro finanziario — Ragioneria. 

Art. 12, — Le Divisioni si ripartiscono in Sezioni. 

I Capi delle Sezioni sono scelti per merito con Decreto Ministe- 
riale fra coloro che hanno grado di Ispettore. 

Il numero delle Sezioni e la tabella numerica del personale del- 
l'Amministrazione centrale sono determinati con Decreto Ministeriale 
su proposta dell'Ispettore generale. 

Art. 13. — I'Ispettore generale sceglie fra gli Ufficiali d'ordine 
coloro che debbeno compiere il servizio di archivio, registrazione e 
spediziono delle carte dell'Ispettorato generale. 

Art. 14. — Un funzionario di grado non inferiore a quello di 
Segretario fa le funzioni di economo. 

La cauzione da prestarsi dal medesimo, in rendita consolidata 
dell» Stato 5 per cento, e da valutarsi con le modalità indicate nel- 
l'articolo 231 del regolamento per l’Amministrazione del patrimonio 
e per la contabilità generale dello Stato, è di L. 5,000. 

Esso ha in consegna il locale ed il mobilio dell'Ispettorato gene- 
rale; può acquistare coll’autorizzazione dell'Ispettore generale gli og- 
getti necessari al servizio, che non siano provvisti dall’Economato 
generale; eseguisce il servizio di conservazione e distribuzione dei 
generi di cancelleria e stampati; tiene la scrittura contabile del ma- 
teriale affidatogli. 

Circoli. 


Art. 15. — L'’Ispettore Direttore di un Circolo dirige e vigila, entro 
il Circolo stesso, l'andamento del servizio in tutte le sue parti, in 
conformità del presente regolamento e delle istruzioni dell'Ispettore 
generale. 

Egli adempie, direttamente o per mezzo dei suoi dipendenti, a 
tutte le funzioni affidate dalla legge sulle opere pubbliche a Com- 
missari tecnici ed amministrativi, in quanto concernono le strade 
ferrate e ln navigazione poste sotto la sua direzione e vigilanza. 

Adempie inoltre agli altri incarichi derivanti dalla legge del 27 
aprile 1835, n. 3048 (serie 3*), e relativi regolamenti. 

Riceve, esamina e trasmette all’Amministrazione centrale, perchè 
li approvi, i progetti, i contratti e le liquidazioni di lavori e di prov- 
viste di materiale fisso, rotabilo e di esercizio, quando l’importo 
complessivo di stima del lavoro o della provvista non supera le lire 
300,000. 

L’approvazione tecnica dei progetti il cui importo non supera 
L. 25,000 è fatta dall'Ispettore Direttore del Circolo. 
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Art. 16. — Gli Ingegneri direttori degli uffici speciali per le co- 
struzioni corrisponderanno cogli Ispettori Direttori dei Circoli, per 
tutti gli affari, salvo il caso che, per speciali considerazioni, l'A m- 
ministrazione ceutrale disponga diversamente. 


Personale. 


Art. 17. — Tatti gli impiegati dell'Ispettorato devono essere cit- 
tadini italiani. 

Sono tenuti a 7 ore almeno di servizio nei giorni feriali ed a 4 
in quelli festivi, ed in caso di temporanee urgenze di servizio de- 
vono prestarsi ‘oltre l'orario prescritto. 

Art. 18. — Gli ufficiali dell'Ispettorato non possono prendere al- 
cuua ingerenza in servizio di privati, di società, di provincie, di co- 
immuni e di altri Corpi morali, nè accettare delegazioni dai Tribu- 
nali, nè assumere qualsiasi servizio all'estero, senza una speciale au- 
torizzazione del Ministro dei Lavori Pubblici. 

Però se un privato od ente morale domandi formalmente l'auto- 
rizzazione di valersi di un ufticiale dell'Ispetrorato per un determinato 
stuilio o lavoro, il Ministro potrà accordarla, quando lo consentano 
le esigenze del servizio e ricorra una delle seguenti condizioni : 

1. Quando si tratti di opere di utilità pubblica, vi concorra o 
no lo Stato; 

2. Quando i privati od enti locali possono difficilmente ricorrere 
ad ingegneri privati, perchè non ve ne siano sul luogo, o perchè nou 
abbiano le speciali cognizioni che sì richiedono; 

3. Quanilo si tratti di dare, o da solo o come membro di una 
Commissione, un parere importante. 

L'autorizzazione ministeriale non potrà essere concessa per ese- 
guire perizie giudiziali in sede civile. Per quelle in sede penale potrà 
essere concessa, quando ne sia fatta domanda motivata dal Procura- 
tore del Re o dal Presidente del Tribunale. 

In ogni caso il Ministro non concederà l'autorizzazione, quando 
l’opera per cui è richiesta sia talo da poter creare una incompati- 
bilità colle ingerenze che l’ufficiale dell'Ispettorato può avere a cagione 
del suo ufficio. 

Art. 19. — Agli ufficiali dell'Ispettorato che intendono recarsi a 
spese proprie all'estero per cagione di studi, secondo un programma 
approvato dal Ministero, può con Decreto Ministeriale essere accor- 
dato un permesso straordinario non maggiore di due anni, a condi- 
zione che essi presentino relazioni illustrative degli studi compiuti. 

Detti ufficiali, pel tempo del loro permesso straordinario di studio, 
non godono alcuno stipendio o indennità a carico dello Stato, ma 
conservano la loro posizione nel ruolo, con diritto a promozioni e 
collocamento a riposo. Essi debbono anno per anno versare antici- 
patamente nelle Casse dello Stato la quota loro spettante per rite- 
nuta sulle pensioni. 


Art. 20. — Non si possono fare ammissioni se non nell’uitima 
classe dei gradi di Ispettore allievo e di Utticiale d'ordine. 
Art. 21. — I posti vacanti di Ispettore allievo sono conferiti, per 


tre quarti a giovani che abbiano ottenuto il diploma di ingegnere 
nelle scuole di applicazione o negli istituti tecnici superiori, e per 
un quarto a giovani che abbiano la laurea in legge, oppure il di. 
ploma di ragioniere, rilasciato da un istituto tecnico o da una scuola 
superiore di commercio. 

Il conferimento dei posti si fa in seguito a pubblico concorso. 

Art. 22. — I posti di Ufficiale d'ordine sono conferiti per concorso 
a giovani che abbiano ottenuto l'attestato di licenza ginuasiale o di 
scuola tecnica, salvo il disposto della legge a favore degli scrivani 
locali e dei bassi ufficiali dell'esercito. 


Art. 23. — Le norme pei concorsi saranno stabilite con Decreto 
Ministeriale, sentito il Comitato superiore. 
Art. 24. — Tanto presso Amministrazione centrale, quanto degli 


Uffici di Circolo, ai bisogni straordinari di copiatura, di disegno e 
simili, si provvede mediante personale straordinario, nei limiti con- 
sentiti dall'art. 53 della Legge 5 luglio 1882, n. 874 (serie 3°), mo- 
diticata con la Legge 15 giugno 1893, n. 294. 

(Continua). 


e e —————_m—————@m-—_  — e ——— 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzelta Ufficiale del 16 corrente (n. 14f) pubblica 
il R. Decreto 7 giugno 1894 sulla trasinissione a distanza 
delle correnti elettriche destinate al trasporto ed alla di- 
stribuzione delle energie per uso industriale. 

Il Decreto si compone dei seguenti nove articoli: 

Art. 1. — Ogni proprietario è tenuto a dar passaggio 
per i suoi fondi alle condutture elettriche sospese o sotter- 
ranee, che vogliano eseguirsi da chi abbia permanentemente 
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od anche solo temporaneamente, il diritto di servirsene per 
usi industriali. 

Sono esenti da questa servitù le case, salvo per le fac- 
ciate verso le vie e piazze pubbliche, i cortili, i giardini, 
i frutteti e le aie alle case attinenti, 

Art. 2. — Chi domanda il passaggio deve fare tutte le 
opere necessarie per servirsene e per eliminare ogni peri- 
colo per la incolumità delle persone: può anche essere ob- 
bligato a servirsi di opere già praticate dal proprietario e 
adatte allo scopo, corrispondendo al proprietario un’equa 
indennità per le spese di impianto già da lui sostenute e 


contribuendo anche proporzionalmente nelle spese di ma- 


nutenzione. 

— Art. 3. — Deve anche permettersi il passaggio delle con- 
dutture a traverso a canali od acquedotti o ad altri manu- 
fatti inservienti ad altri usi, purchè non ne venga impe- 
dito 0 menomato l’uso di questo a «anno del proprietario. 

Art. 4. — Dovendosi, nell’eseguire le condutture elet- 
triche, attraversare strade pubbliche, ovvero fiumi, o tor- 
renti, o toccare la facciata esteriore di case verso le vie 
o piazze pubbliche, si osserveranno le leggi ed i regola- 
menti speciali sulle strade e sulle acque e le prescrizioni 
delle autorità competenti. 

Art. 5. — Chi vuol far passare le condotte elettriche sul 
fondo altrui deve giustificare di poter disporre delle mede- 
sime e stabilirne il valore e l'utilità industriale, deve inoltre 
giustificare che il passaggio richiesto ed il modo di eser- 
cizio del medesimo sia il più conveniente ed il meno pre- 
giudizievole al fondo serviente, avuto riguardo alle circo- 
stanze dei fondi vicini ed alle altre condizioni del corso e 
del luogo ove deve essere condotta la energia elettrica. 

Art. 6. — Prima d’imprendere la esecuzione della con- 
dotta, chi la chiede deve corrispondere al proprietario «del 
fondo serviente una indennità da ragguagliarsi alla diminu- 
zione di valore del suolo, sul quale la servitù si vuole im- 
porre, derivante direttamente dalla imposizione e dall’eser- 
cizio della servitù medesima. Per ragguaglio al valore il 
suolo medesimo sarà considerato quale trovasi e senza de- 
trazione alcuna per qualsiasi carico che lo colpisca e col 
soprappiù del quinto. 

Deve inoltre risarcire al proprietario i danni immediati 
e quelli derivanti dalla intersecazione del fondo o da altro 
deterioramento, non che dall’esercizio del passaggio attra- 
verso il fondo per la sorveglianza! e manutenzione della 
condotta elettrica. 

Art. 7. — Ove la domanda di passaggio della condotta 
sia fatta per un tempo nen maggiore di 9 anni, l'indennità 
ragguagliata al valore del suolo, sarà ridotta alla metà, ma 
scaduto il termine, il fondo dovrà essere ridotto in pri- 
slino a cura e spese del concessionario della condotta. 

Chi ha ottenuto il passaggio temporaneo può, avanti la 
scadenza del termine, renderlo perpetuo pagando l'altra 
metà con gli interessi legali dal giorno in cui il passaggio 
venne praticalo. 

Scaduto il primo termine non gli sarà più tenuto conto 
di ciò che ha pagato per la concessione temporanea. 

Art. 8. — Il proprietario della condotta elettrica dovrà 
in ogni tempo osservare quanto è o sarà disposto dalle di - 
scipline legali o regolamentarie speciali sulla materia e 
quelle speciali prescrizioni che sono o saranno stabilite pel 
‘regolare esercizio delle comunicazioni telegrafiche e tele- 
foniche. 

Art. 9. — Le controversie cui potrà dare luogo la ap- 
plicazione della presente legge saranno sempre trattate col 
rito sommario tanto innanzi ai Tribunali quanto innanzi 
alle Corti. 

Potranno tutti i proprietari dei fondi sui quali vuole im- 
porsi la servitù, essere convenuti in un solo giudizio ed in 
questo caso sarà competente il magistrato del luogo ove è 
situato il fondo soggetto a maggiore tributo verso lo Stato. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Società delle Ferrovie Meridionali. 
(Assemblea generale degli azionisti). 


Riservandoci di pubblicare, come di consueto, il testo 
della Relazione del Consiglio d'Amministrazione letta 
all'Assemblea generale degli azionisti, tenuta mercoledì 
scorso, 20 corrente, riassumiamo le deliberazioni dell’As- 
semblea stessa. 

L'Assemblea era presieduta dal presidente, conte Ba- 
stogi. Erano presenti 78 azionisti rappresentanti 46,514 
azioni, con voti 542. 

Dopo osservazioni del prof. Cogliola, nell’interesse del 
personale ferroviario, e degli azionisti Minassi e Pozzo, 
a cui risposero il vice-presidente Brambilla e il diret- 
tore generale Borgnini, il presidente conte Bastogi ri- 
sponde brillantemente alle insinuazioni di certa stampa 
riguardo alle gratificazioni dei direttori, riscuotendo gli 
applausi unanimi dall'Assemblea. 


Fu messa ai voti l'approvazione del bilancio coll’ordine 
del giorno proposto dal Consiglio, così concepito: 

« L'Assemblea generale degli azionisti approva la re- 
lazione del Consiglio d'Amministrazione, il preventivo 
del 1894, i conti del 1893 e fissa in L. 8 (otto), oltre 
il 5 O[0 del valore nominale, il dividendo per ognuna 
delle 420 mila azioni e cartelle di godimento in circo- 
lazione ». 

Venne approvato dall'Assemblea. 

Si procedette quindi alla votazione per la nomina dei 
consiglieri uscenti, che vennero tutti riconfermati, e si 
riconfermarono a sindaci i signori Peruzzi e Da Passano 
e si nominò il signor Luci in sostituzione del signor 
Peri, che, per salute ed età, dichiarò di non poter ul- 
teriormente accettare l’incarico. 


>< 
Commissione per il Porto di Genova. 


Il 19 corr. si è riunita a Genova al palazzo munici- 
pale la Commissione speciale istituita con decreto mini- 
steriale pel porto di Genova, presieduta dal senatore 
Gadda. 

Il rappresentante della Mediterranea, il Direttore dei 
lavori del Porto ed il Direttore Mantenimento della detta 
Società hanno ciascuno per la loro parte esposto le con- 
dizioni attuali del servizio, tanto di Genova che delle 
linee d'accesso. Dopo ciò la Commissione ha nominato 
una Sotto-Commissione coll’incarico di studiare e pro- 
porre ì provvedimenti riconosciuti urgenti. Successiva- 
mente ha deliberato di tenere altra seduta il 12 luglio 
per sentire i voti e le osservazioni delle rappresentanze 
locali e del pubblico. 


>< 
Ferrovia Sant’ Arcangelo-Fabriano. 


Siamo informati che ai primi del corrente mese eb- 
bero termine le operazioni di campagna per la consegna 
all'Impresa Astrua dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Sant'Arcangelo-Urbino-Fabriano, compreso 
fra Perzola ed Acqualagna. Ci consta che attualmente 
l'Impresa predetta si sta occupando dell'impianto dei 
cantieri, e dell’ammanimento e provvista di materiali da 
costruzione. 


e degli interessi materiali 
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DER 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita 
al 1° del corrente mese, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di Tenda, in costruzione lungo il tronco 
della ferrovia Cuneo-Ventimiglia, compreso fra Limone e 
Vievola, in appalto all’Impresa Luigi Vaccari. 

La galleria ha la lunghezza di metri 8100. 


Dal lo al 31 Dal principio dei l 
Scavo . maggio 1894 i 0 “dl A farsi 
Avanzata inferiore . . — 4117 3983 
Avanzata superiore . . — 4039 4061 
Calotta . . .. . . 85 3884 4216 
Strozzo . . .... 85 3799 4301 
Piedritti . . 186 3469 4631 
Grande sezione completa 185 3468 4632 
Cunettone . 291 2805 52095 
Murature : 
Calotta . 89 3861 4239 
Piedritti 185 3458 4642 
Cunettone . 279 2780 5320 


Continuarono, nel mese di maggio, con attività gli 
scavi di allargamento e quelli dei piedritti, e così pure 
le murature dì rivestimento. 

deu 
Nomina d'arbitro effettivo nei Collegi arbitrali. 

Sappiamo che il Consiglio d'Amministrazione della So- 
cietà Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia ha no- 
minato il comm. avv. Teodoro Bonacci, deputato al Par- 
lamento, arbitro effettivo nei Collegi arbitrali istituiti 
in relazione all'articolo 17 della legge 27 aprile 1885, 
n. 3048, per decidere sulle questioni fra Governo e Am- 
ministrazioni ferroviarie circa l’interpretazione delle con- 
venzioni di esercizio. 

>< 
Apparecchio automatico sparapetardi. 

Sappiamo che gli esperimenti effettuati dall’Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, di con- 
certo con quella delle ferrovie Meridionali al bivio Acqua- 
bella, presso Milano (lungo il tronco comune Milano- 
Rogoredo), dello apparecchio automatico sparapetardi 
Scartazzi-Opessi, ideato in principio dal signor Arturo 
Scartazzi, disegnatore dell'Ufficio Tecnico del materiale 
presso le ferrovie del Mediterraneo, ha dato ottimi risul- 
tati dopo il non breve periodo di prova di 237 giorni 
consecutivi. 

L'apparecchio è stato costruito dalla Ditta Antonio 
Opessi di Torino; ed il relativo esperimento fu diretto 
e sorvegliato da una Commissione appositamente nomi- 
nata, e composta dei seguenti signori funzionari della 
Mediterranea : comm. Confalonieri, capo divisione, per il 
servizio del movimento e traffico; cav. ing. Leixel e si- 
gnor Brandani, capi sezione principali, per il servizio ma- 
nutenzione, sorveglianza e lavori; cav. ing. Calderini, 
caposezione principale, per il servizio della trazione. 
L’Adriatica era rappresentata nella Commissione dal si- 
gnor cav. ing. De Roberto, delegato dell'esercizio. 

L'apparecchio del quale ci occupiamo ha lo scopo di 
ovviare ai pericoli ed agli accidenti, talvolta gravissimi, 
che possono derivare, specialmente su linee importanti, 
in tempo di nebbia o di perturbazioni atmosferiche, o 
per speciali condizioni planimetriche delle linee stesse, 
in causa d’imperfetto funzionamento dei segnali attual- 
mente in uso a tutela della sicurezza dell'esercizio, o di 


negligenza del personale, o per altre circostanze. La Me- 
diterranea ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
la relazione che la predetta Commissione ha compilato 
sugli esperimenti dell’ apparato, ed ha fatto istanza al 
Ministero stesso perchè il nuovo meccanismo venga ap- 
provato in linea tecnica, affinchè se ne possa poi proporre 
l'applicazione in quei punti della rete ove verrà ricono- 
sciuto conveniente. 
>< 
Per è viaggi alla spiaggia di Porto d’ Anzio. 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, allo scopo di agevolare i viaggi 
a favore degli accorrenti alla spiaggia di Porto d’Anzio, 
è disposta ad attuare in via di esperimento, per que- 
st'anno, i segnenti provvedimenti: 1° ripristino, a partire 
dal 1° luglio p. v. e fino a tutto il 9 settembre pros- 
simo, della vendita degli speciali biglietti di andata e 
ritorno, bagni da Roma e da Albano per Anzio e Net- 
tuno, agli stessi prezzi ridotti praticati nei passati anni; 
2° riduzione dei prezzi dei biglietti di corsa semplice da 
Roma per Anzio e Nettuno; 3° estensione, nello stesso 
periodo sopraindicato, della vendita dei biglietti di an- 
data e ritorno speciali anche alle stazioni di Marino, 
Castelgandolfo, Velletri, Frascati e Segni, pure per Anzio 
e Nettuno; 4° istituzione di biglietti a serie per 20 viaggi, 
da compiersi in due mesi, colla stessa tariffa dei bi- 
glietti speciali bagni da Roma per Anzio e Nettuno. 

>< 
Ferrovia Circumetnca. 
(Presentazione di studio di variante). 

Il Consorzio concessionario per la ferrovia Circum- 

etnea ha sottoposto all'approvazione governativa uno studio 


‘di variante al progetto approvato nei tratti compresi fra 


il chilom. 3.176.77 e la stazione di Giarre, e fra questa 
e la stazione di Riposto. 
>< 
Linea Roma- Viterbo. 
(Progetto di nuovo orario). 

La Direzione Generale delle Ferrovie del Mediterraneo 
ha sottoposto alla superiore approvazione il progetto di 
nuovo orario per la linea Roma-Viterbo, con diramazione 
da Capranica a Ronciglione, col quale sì propone, in via 
di esperimento, l'aumento di una coppia di treni fra Ca- 
pranica e Ronciglione, e la fermata dei treni accelerati 
alle stazioni: La Storta, Oriolo, Anguillara e Bassano, 
nonchè le varianti reclamate ai treni fra Roma e Viterbo. 

ST 
Linea Domodossola- Gravellona. 
(Servizio viaggiatori col treno 1581). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all’approvazione governativa una 
proposta secondo la quale, a partire dal 1° luglio p. v. 
verrebbe attivato — in via di esperimento — in tutti i 
giorni della settimana, escluso il venerdì, il servizio di 
viaggiatori col treno 1581, sulla tratta da Domodossola 
a Gravellona, e ciò allo scopo di favorire le comunica- 
zioni mattutine fra i paesi posti lungo la tratta mede- 
sima. 

>< 
Istanza per l'orario tra Milano e Lecco. 


Ci informano da Lecco che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha instato presso il Ministero dei Lavori 
Pubblici allo scopo di ottenere che la partenza dell’ul- 
timo treno da Milano per Lecco, ora stabilita alle ore 
19.40, venga ritardata almeno alle ore 21, e ciò avuto 
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riguardo ai continui e crescenti rapporti tra Milano e 
Lecco ed anche al notevole movimento viaggiatori cui 
danno luogo le esposizioni riunite di Milano. 
>< 
Per la stazione balneare di Telese. 

Per agevolare la concorrenza agli stabilimenti balneari 
di Telese, l’Adriatica ha disposto che siano accordate 
anche in quest'anno tutte le facilitazioni viaggio con- 
sentite nell’anno decorso. 

PI 
Linca Parma-Spezia. 
(Progetto d’orario). 

La Direzione Generale della Mediterranea ha presen- 
tato alla superiore approvazione un nuovo progetto di 
orario da attivarsi alla prossima apertura della Parma- 
Spezia. 

= 
Terrovie del Mediterranco. 

(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 

governativa). 

La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici: 

1. 1 contratti stipulati colle seguenti Ditte: 

a) Ditta Filippo Fanara e figli di Voltri per la 
fornitura di n. 20,800 chiodi ordinari per armamento 
di nuovo tipo e cuscinetti, del peso approssimativo di 
chiloe. 17,500; 

Db) Società Stabilimento Metallurgico di Piombino, 
per la fornitura di n. 26,800 caviglie speciali a vite mor- 
dente, in acciaio da 22 millimetri, lunghe m. 0,160, per 
armamento di nuovo tipo, del peso totale approssimativo 
di chilog. 14,650; 

c) Miani Silvestri e Comp. di Milano per la for- 
nitura di n. 23,650 cuscinetti di ghisa per armamento 
di nuovo tipo, del peso totale approssimativo di chilo- 
grammi 450,000; 

2. Il preventivo della spesa di L. 1500 per lavori 
occorrenti per riunire le due gestioni mercì nel capan- 
none della grande velocità nella stazione di Civitavecchia 
della linea homa-Pisa; 

3. La proposta per la ricostruzione di due solai e 
di una tramezza nel fabbricato viaggiatori della stazione 
di Chianche nella linea da Avellino a Benevento. Spesa 
L. 787; 

4. Il progetto di lavori per difendere la ferrovia 
dal mare, fra i chilom. 9.100 e 0.220 e fra i chilom. 
11.990 e 12.092, della linea Napoli-Eboli, fra le sta- 
zioni di Portici e di Torre Annunziata. Spesa preventi- 
vata L. 28,000; 

5. ]l preventivo della spesa di L. 4900 occorrente 
per lavori di ricostruzione parziale e saltuaria del ri- 
vestimento della galleria di Castagnole, chilom. 0.078.60- 
1.713.50 della linea Castaynole-Asti; 

6. Il progetto di un tombino di nolo della fogna 
della latrina nella stazione di Santhià lungo la linea 
T'orino-Milano. Spesa L. 600. 

>< 
Ierrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ece., 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1.11 progetto di nuovi lavori occorrenti peril consolida- 
mento del rilevato al chilom. 178.150 da Palermo, della 
linea Gunicatti-Licata. lavori, ilcui importo è preventivato 
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di L. 39,700, consistono nella costruzione d’un robusto 
banchettone, formato di detriti calcari, a valle dell’ar- 
cine ferroviario. Alla esecuzione delle opere si propone 
di provvedere mediante cottimo a trattativa privata; e 
l'approvazione del progetto dovrebbe valere anche agli 
effetti della dichiarazione di. pubblica utilità; 

2. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un muro di controripa, della lunghezza di m. 90 
sulla sponda destra del fiume Dittaino al chilom. 181.200 
da Palermo della linea 2Dicocca-Canicatti-Caldure. La 
spesa preventivata per l’esecuzione delle opere ammonta 
a IL. 54.700. Si domanda che l'approvazione del progetto 
possa valere anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità; 

3. Il preventivo della spesa dì L. 1830, occorrente 
per provvedere all'esecuzione di pozzi d’assaggio da pra- 
ticarsi a monte ed a mare del rilevato Caos, al chilo- 
metro 142.700 della ferrovia da Palermo a Porto Em- 
pedocle ; 

4. La proposta per l'impianto, presso il pontile del 
porto di Messina, di un casotto per la distribuzione di 
biglietti di viaggio e per la spedizione delle merci, di 
un binario lungo Ja banchina e di una cancellata in ferro, 
il tutto occorrente al servizio di navigazione attraverso lo 
Stretto. La spesa preventivata rileva a L. 6000.85. La- 
voro da eseguirsi a trattativa privata. 


(Modificazioni allo Statuto del Comitato di soccorso pel personale). 


Il Comitato di Soccorso del personale per la Rete Si- 
cula, con recente deliberazione approvata dal Consiglio 
di amministrazione della Società per le ferrovie della Si- 
cilia, ha accettato tutte le modificazioni ai diversi arti- 
coli del vigente Statuto state concretate dalla apposita 
Commissione nelle conferenze tenutesi a Roma presso il 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gara aggiudicat). 

Il giorno 15 del corrente mese, presso la Direzione 
dei lavori per la lete Adriatica, in Ancona, ebbe luogo 
la gara a licitazione privata per l'aggiudicazione dei la- 
vori di costruzione di un muro paramassi al chilometro 
72.905, della linea Bologna-Pistola, dell'importo presunto 
di L. 7800. Fra n. 27 Ditte invitate, n. 15 hanno pre- 
sentato offerte dì ribasso. I lavori sono stati provviso- 
riamente aggiudicati alla Ditta Beccarelli Elia. 


(Proposta di modificazioni all'orario). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa la proposta di mo- 
dificazioni all'orario di alcuni treni delle seguenti linee: 
Milano-Venezia; ‘Treviglio-Bergamo; Cremona-Treviglio; 
Verona-Modena; Verona-Rovigo; Pavia-Monselice; Pavia- 

srescia e Milano-Bolocna. 


(Progetti, preventivi, ece., presentati all'approvazione governativa). 


L’Adriatica ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: 

1. Un nuovo progetto per l’attraversamento del fiume 
Sangro al chilom. 68.202.90 della linea Solmona-Isernia, 
mediante un ponte in muratura in tre archi, della luce 
ciascuno di m. 20, con fondazioni pneumatiche in sosti- 
tuzione di quello a travata metallica previsto col primi- 
tivo progetto; 

2. La proposta, con annesso preventivo della spesa 
di L. 1200, relativa a lavori di consolidamento di al- 
cuni massi instabili giacenti sulla costa sovrastante alla 
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ferrovia Bologna-Pistoia, fra le stazioni di Porretta e di 
Molino del Pallone; 

3. Il progetto relativo ai lavori d'impianto del bi- 
nario di raddoppio nella fermata di Remedello di sotto, 
lungo la linea Purma-Brescia-Isco. Spesa preventivata 
L. 11,230 escluso il valore del materiale metallico di ar- 
mamento. Si provvederà in economia alla posa dell'ar- 
mamento ed all'impianto degli apparati telegrafici, e me- 
diante appalto, a trattativa privata, ai lavori murari ed 
alla fornitura della ghiaia; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per la demoli- 
zione e ricostruzione di una parte dei piedritti nella cal- 
leria di Monteserra, posta fra i chilom. 148.719 e 149-561 
della linea Koma Solmona. Spesa preventivata L. 7560. 
Lavoro da eseguire a trattativa privata; 

5. Il preventivo della spesa di L. 1150, occorrente 
per provvedere alla sistemazione del tetto nel magazzeno 
merci a piccola velocità della stazione di Morrovalle-San 
Giusto lungo la linea Porto-Civitanova-Macerata. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica atilità per le 
espropriazioni, possa approvarsi un nuovo progetto com- 
pilato dall'Amministrazione delle Strade Jerrate Meri. 
dionali per la costruzione di una condotta d’acqua in 
servizio del tronco della ferrovia Solmona-Isernia, com- 
preso fra Palena e Sant'Ilario. 

Il Consiglio di Stato ha dato la sua approvazione: 

1. Al conto preventivo della spesa occorrente per 
l'impianto degli uffici telegrafici e delle sonerie elettriche 
nelle stazioni del tronco da Ricadi a Sant'Eufemia nella 
ferrovia da Battipaglia a Reggio; | 

2. Al conto preventivo, come sopra, per gli im- 
pianti degli uffici telegrafici e delle sonerie elettriche 
del tronco Castrocucco-S. Eufemia, della medesima linea; 

3. Al progetto di contratto per l'acquisto d’acqua 
potabile e di opere per la relativa conduttura metallica 
onde fornirne la stazione di Calusco nella linea Ponte 
S. Pietro Seregno e quattro case cantoniere sulla linea 
stessa a diritta ed a sinistra del fiume Adda, per la 
complessiva spesa di L. 29,500. 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere su di 
una proposta di transazione con l'Impresa Legnazzi a de- 
finizione di ogni vertenza dipendenie dalla costruzione 
del tronco Latiano-Brindisi della ferrovia l'aranto- Brindisi. 

= 
Tariffe ferroviarie ituliane. 
(Concessiune di rinnovazione). 

Il Ministero del Tesoro: d'accordo con quello delle Fi- 
nanze ha dato il suo nulla osta alla rinnovazione a fa- 
vore della Ditta Lepetit-Dolfus e Gausfer della conces- 
sione di cui la Ditta stessa ha fruito per i suoi tra- 
sporti di legno da tinta, a vagone completo, dagli scali 
di Genova a Susa. La rinnovazione durerà un anno, alle 
stesse condizioni della concessione precedente. 


(Nuova tariffa locale). 


È in corso di approvazione una proposta delle Ammi- 
nistrazioni ferroviarie del Mediterraneo e dell'Adriatico 
relativa alla istituzione di una nuova tariffa locale, por- 
tante il n. 231, da applicarsi in via d'esperimento con 
validità dal 1° luglio 1894 a tutto il 30 giugno 1895, 
per i trasporti di nitrato di soda destinato ad uso in- 
dustriale e dell'agricoltura, in partenza dagli scali di 
Genova e di Sampierdarena e fermate. 
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(Estensione di tariffa). 

È stata estesa a favore della Ditta Filippo Librach di 
Genova la facilitazione di cui godono le Ditte Walter 
e Comp. e Librach e Conter per i trasporti di petrolio. 

(Donande di rinnovazione). 


L'Adriatica ha sottoposto con parere favorevole al MI- 
nistero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Gabba, Pozzi e Comp. di Milano per ottenere ia rinno- 
vazione per un'altro anno ed alle medesime condizioni 
della concessione pei trasporti di fichi secchi e carrube 
dalle provincie meridionali all’Alta Italia a scadere il 
19 settembre p. v. 

L’Adriatica ha domandato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici di essere autorizzata ad accogliere una istanza della 
Ditta Fratelli Pontara di Badia per ottenere la rinnova- 
zione, alle stesse condizioni e per un altro anno, a datare 
dal 1° luglio p. v., della convenzione relativa al trasporto 
di legnami da Brixen e stazioni al Sud di Brixen a Badia. 


> 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere intorno ai seguenti af- 
fari : 

4. Domanda della Direzione della Tramvia a vapore 
Bettola-Piacenza-Cremona per proroga della conc-ssione di 
un binario attraverso l’argine del VI Comprensorio (Pia- 
cenza); 

2. Ricorso del Comune di Legnago al Re contro il 
subriparto del contributo per la costruzione della ferrovia 
Legnago-Monselice ; 

3. Ricorso di 31 Comuni della Provincia di Padova 
contro il subriparto del contributo nella spesa di costru- 
zione della ferrovia Legnago-Monselice ; 

4. Progetto di massima modificato d’una ferrovia eco- 
nomica da Pieve di Cento per Cento a Ferrara ed a Ponte- 
lagoscuro. 


— — - — . ——_—_————_—___ 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Linea Genova-Ovada-Asti. — Domenica scorsa, 
17 corr., il personale delle Costruzioni della Società Me- 
diterranea festeggiò l'ultimazione della Genova-Ovada-Asti. 
Un treno speciale partito da Sampierdarena percorse l’in- 
tiera tratta sino ad Acqui, sostando nelle stazioni e sui 
principali viadotti. n De i 

La gita terminò ad Acqui dove gli ingegneri ed i funzio- 
nari della Mediterranea si riunirono a banchetto presieduto 
dal direttore generale comm. Massa, per festeggiare il felice 
compimento di quella linea, nuovo vanto dell'ingegneria ita- 
liana. 

Nel giorno susseguente la linca fu aperta al pubblico eser- 
cizio. 

In tale occasione furono scambiati fra il sindaco di Genova 
ed il Ministro Saracco i seguenti telegrammi: 


Ministro Saracco — Roma. 

« In questo giorno che vede aprirsi all'esercizio una nuova 
ferrovia dal Mare al Monferrato, Genova invia un memore 
ringraziamento all'illusire uomo di Stato, che ne fu îl prin- 
cipalissimo propugnatore. « Popestì, Sindaco ». 


Podestà, sindaco — Genova. 

« Il saluto di Genova e dell’illustre suo sindaco scende 
animo come più dolce ricompensa alla quale avessi mai 
osato aspirare. — Mio Monferrato si sente stretto Genova 
antico affetto interessi, tradizioni. — Serberò prezioso ri- 
cordo concorso opera efficace rappresentanza Genova, Pro- 
vincia, Comune e singolarmente del benemerito personaggio 
che lo presiede. € SARACCO. » 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Tutte le nuove stazioni della linea, eccezione fatta di 
Campoligure, sono finora mancanti di strada d’accesso. La 
manovra degli scambi e dei semafori nelle medesime si farà 
a mezzo degli apparati idrodinamici sistema Bianchi Ser- 
vellaz. 

Le tariffe e condizioni in vigore sulla Rete sono tulte ap- 
plicabili al nuovo tronco Ovada-Genova, al quale vengono 
pure estese le concessioni speciali, le norme che regolano 
i viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati, e così pure per 
le concessioni a favore del personale ferroviario per quanto 
ha relazione col Regolamento sui biglietti di servizio. 


Ferrovia Monfalcone-Cervignano. — A com- 
plemento della notizia pubblicata nel numero scorso circa 
l'inaugurazione di questa linea, aggiungiamo alcuni parti - 
colari. 

Da Monfalcone la nuova linea, lunga 17 chilometri, tutta 
in pianura, ha soltanto quattro stazioni: Ronchi, Turriaco- 
Pieris, Villa Vicentina, dove c'è il magnifico parco di pro- 
prietà dell’ex-imperatrice Eugenia, e Cervignano, grossa bor- 
gata industriale del Basso-Friuli, a 2 chilometri dal confine 
politico del Regno d’Italia, a 7 da S. Giorgio di Novara, 
capolinea della ferrovia S. Giorgio Portogruaro-Mestre. Con 
soli 7 chilometri di ferrovia in pianura, la direttissima 
Trieste-Venezia sarebbe un fatto compiuto. 

Dopo la stazione di Turriaco-Pieris, si attraversa l’Isonzo 
su di un magnifico ponte in ferro a 7 archi, lungo 350 m., 
opera pregevole che è costata 400,000 fiorini. É l’unico ma- 
nufalto importante della linea. 


Tramvia Varese-Marchirolo. — Lunedì scorso, 
48 corr., ebbe luogo a Varese un’adunanza per la tramvia 
Varese-Marchirolo, a cui intervennero quasi tutti i rappre- 
sentanti dei Comuni interessati, nonchè numerose persone 
fra le più influenti della regione. 

Fu votato ad unanimità, dopo una lunga discussione, il 
seguente ordine del giorno: 

I sottoscritti, riconoscendo l'opportunità e la convenienza 
di migliorare ed agevolare le comunicazioni della Valganna 
e della Val Marchirolo con Varese. Mentre allo scopo suin- 
dicato dichiarano costituito in Comitato esecutivo la Com- 
missione provvisoria nominata nella riunione tenutasi in 
Marchirolo il giorno 13 maggio u. s., e vi aggiungono i 
signori Calcaterra rag. Giovanni, Ghisolfi Carlo, Scolari avv, 
cav. Leoni ed ing. Leonardo Pellini coll'incarico al Comitato 
stesso di aggregarsi quelle altre persone che meglio crederà 
del caso, gli danno speciale mandato : 

Di far apprestare al più tardi entro il mese di ot- 
tobre p. v. un progetto di massima per la costruzione e 
l'esercizio di una tramvia a scartamento ridotto con quel 
sistema di trazione che dal Comitato stesso sarà ritenuto il 
più idoneo ed il più economico; 

Di raccogliere dai privati e dagli enti interessati i fondi 
necessari per apprestare il progetto di massima surriferito 
nei limiti di una spesa non eccedente le L. 1500; 

Di promuovere l'adesione dei Comuni e dei privati, 
nonchè di addivenire ai preliminari accordi colla Provincia 
e cogli altri enti interessati; 

Di presentare al più tardi entro il termine suindicato 
proposte concrete per la costituzione di una Società che ne 
assuma la costruzione e l’esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


———_—_ _—_ __—-_——- 


Ferrovie Svizzere. — Nazionalizzazione. — Il Con- 
siglio federale, relativamente il Dipartimento delle ferrovie, ha 
presentato all'Assemblea federale un rapporto sulle quistioni 
di diritto fra la Confederazione, le Compagnie ferroviarie ed 
eventualmente i Cantoni, derivanti dalle concessioni, in ri- 
sposta alla mozione Curti, che domandava notizie sulle in- 
tenzioni del Consiglio federale circa la riforma ed il riscatto 
delle ferrovie. Questo rapporto tratta solo in generale le esi- 
stenti quistioni di diritto. 


A quanto si dice però, la Commissione del Consiglio na- 
zionale, di cui è presidente il sig. Marti, non pare disposta 
ad accontentarsene, ma sembra voler aggiornare questa qui- 
stione per chiedere ulteriori e più esplicite informazioni sulle 
intenzioni del dipartimento. Il rapporto non dà alcuna ri- 
sposta alla mozione e le sue conclusioni sulla quistione di 
diritto dovranno essere accuralamente esaminate prima di 
accettarle. 

— Cambiamento di nome nelle stazioni svivaere di Thun 
e Scherzligen. — In seguito a disposizione del Consiglio 
Federaie Svizzero i nomi delle stazioni di Thun e Scherz- 
ligen sono stati rispettivamente cambiali in Thun BaAnhof 
(Stazione) e Thun See (Lago). 

Queste varianti saranno da introdursi a mano nelle ta- 
riffe dirette Italo-svizzere del 1.° agosto 1888, in attesa che 
siano riportate in un prossimo supplemento. 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di maggio 1894. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di maggio 1894, confrontato con quello 
dello stesso mese 1893, fu il seguente: 


1894 maggio 1898 

Passeggieri trasportati . Num. 131,000 32,084 
) introito . . L. 429,000 465,140.61 

Bagagli e cadaveri . Tonn. 520 084 
» introito . . L. 54,200 61,667.48 
Bestiame trasportato . Capi 14,470 3,837 . 
» introito. . . L. 64,800 12,056.60 

Merce trasportata . Tonn. 70,400 64,779 
» introito . . . LL. 752,000 712,202.99 
Introito complessivo . » 1,300,000  1,251,067.98 
» chilometrico. » 4,887.22 4,703.26 
Proventi diversi . » 45,000 43,776.96 
Introito generale . » 1,345,000 1,294,844.94 
Spesa complessiva » 640,000 596,067.98 
» chilometrica » 2,406 02 2,240.86 
Introito netto . . . » 705,000 698,776.96 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Francesi. — // Metropolitano e la lramvia 
tubulare Berlier. — Nel n. 17 del corrente anno, parlammo 
del progetto del sig. Berlier per l'impianto di una tramvia 
elettrica tubulare elettrica a Parigi dal Bois de Vincennes 
al Bois de Boulogne. Questo progetto è stato testè esami- 
nato da una Commissione della Camera, che ha concluso 
per la sua esecuzione. Secondo un progetto stabilito di co- 
mune accordo «dagli Ingegneri della città di Parigi e dal 
Ministero dei Lavori Pubblici, il tracciato del Metropoli- 
tano sarebbe modificato in maniera che invece di nuocersi 
l'un l'altro, o almeno di farsi concorrenza, queste due 
specie di trasporto: il tramway elettrico tubulare e il Me- 
tropolitano, sì presterebbero uno scambievole aiuto. 

Il Metropolitano, nelle sue linee principali, dovrà seguire 
i quaîs fra la stazione Moulineaux e la Spianata degli In- 
validi. Di là, inoltrandosi sotto il boulevard Saint-Germain, 
incontrerà allo square Cluny, la linea Sceaux, prolungata 
sotto il boulevard Saint-Michel. Continuando la sua strada 
fino alla Halle dei vini, esso passerà la Senna per raggiun- 
gere le linee di Parigi-Lione e di Vincennes. Dalla stazione 
di Lione alle halles, e dalle Raltes alle stazioni dell'Est e 
del Nord, esso seguirà i quais ed il viale Vittoria, poi il 
boulevard Sebastopoli. 

Quanto al tr:mway elettrico tubulare, esso seguirebbe la 
riva destra della Senna, Si sono fatte delle obiezioni abba- 
stanza serie, almeno in apparenza, alla costruzione di questo 
tramway. Si è voluto sapere se la posa del tubo, nell’in- 
terno del quale circolerè il tramway, e che non misurerà 
meno di im. 6.30 di diametro, potrebbe essere compiula 
senza che la circolazione sia interrotta, specialmente nella 
strada di Rivoli, che è una delle arterie più frequentate di 
Parigi; ma il Consiglio generale dei ponti e strade e gli 
Ingegneri della città di Parigi e dello Stato hanno dato 
parere favorevole dopo l'esame dei mezzi proposti. Lo sca- 
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vamento del terreno e la posa del cilindro si faranno si- 
multaneamente senza fare alcuna trincea nelle strade, Di 
più st assicura che il terreno sarà sgombrato per mezzo di 
gallerie congiungenti il tunnel alle rive della Senna. 


Ferrovie Austriache. — Ferrovia elettrica sotter- 
ranca a Vienna. — L’Anglo-Bank ha presentato un pro- 
getto di ferrovia elettrica sotterranea della Ditta Siemens e 
Halske, La ferrovia congiungerebbe la stazione della Westba/m 
col ponte Ferdinando, passando per la Mariahilferstrass e 
la città interna. Il tunnel per il qua'e passerebbe la fer- 
rovia, sarebbe alto m. 2.65. I. corrente elettrica, destinata 
alla forza motrice, passerebbe dai fili condotti lungo la parte 
superiore del tunnel ai singoli carrozzoni, agendo simul- 
taneamente su ciascuno di essi. Per chiudere poi il circuito 
si profitterebbe delle rotaie stesse, facendo ritornare la cor- 
rente attraverso di esse. I carrozzoni sarebbero ciascuno di 
14 posti, illuminati a luce elettrica e muniti di ventilatori. 
La velocità della ferrovia elettrica sarebbe circa 3 volte mag- 
giore di quella del (ram. 


Ferrovio Ruase. — La Ferrovia Siberiana. — Se- 
condo la Gassetta provinciale di Tobolsk, i lavori di co- 
struzione della grande ferrovia siberiana progrediscono a 
segno, che si crede di poter terminare la costruzione della 
linea per l'anno 1901, cioè tre anni prima del termine fis- 
sato. La sezione del Transtaikan sarà probabilmente aperta 
nel 1898. Quanto alla sezione dell’Amour, se ne comincierà 
la costruzione nel 1896. 


Ferrovio Spaguuole. — Nel corso dell’anno pas- 
sato sono stale inaugurate in Spagna le ferrovie seguenti: 

Da Puente-Genil a Linarès, 107 chilometri; Alcoy a 
Gandia, 54 chilom.; San Cebrian de Muda a Cellamayor, 
17 chilom.; Valenza a Rafelbunol, 15 chilom.; Guernica a 
Paderueles, 9 12 chilom.; Jativa a Albaida, 29 chilom.; 
Huesca a Jaca, 111 chilom.; Elgoibar a Deva, 13 1]2 chi- 
lom.; Bonar a Cistierna, 24 chilom.; Igualada a Martorel, 
38 chilom.; Plasencia a Hervas, 56 chilom.; Javon a Caspe, 
39 chilom.; Valenza a Torrente, 8 12 chilom.; Las Arenas 
a Pliencia, 14 chilom. 

Cioè un totale di 534 1(2 chilometri. 


Ferrovie Egiziaue. - Il Governo egiziano ha con- 
cesso al signor Goussio, direttore dell’Anglo-Egyptien Bank, 
ed al signor P. Oziol, ingegnere al Cairo, la costruzione 
della linea da Mansourah a Matoriel (100 chilometri). 

Questa concessione ha questo di interessante, che essa 
deroga ai principii di centralizzazione che hanno riservato 
finora all’Amministrazione delle ferrovie dello Stato la con- 
cessione delle linee nuove. 


Ferrovio degli Stati Uniti. — /a velocità di 
un treno fra New-York e Chicago. — I giornali americani 
celebrano un nuovo treno stabilito fra New-York e Chicago, 
che percorse le 700 miglia, cioè i 1561 chilometri, che se- 
parano le due città, in 22 ore. 

E una velocità media, comprese le fermate, di 70 chilom. 
e 840 m. all'ora. 

Il treno da Parigi a Bordeaux, che parte alle 9.15 del 
mattino e arriva alle 6.13, percorre in nove ore 685 chi- 
lometri, inferiore di 5 chilometri al nuovo treno da New- 
York a Chicago. 

Il treno di Liverpool a Londra oltrepassa 45 miglia al- 
l'ora, cioè 72 chilometri e 450 in. 

Vi fu alcuni anni fa un treno da Londra a Edimburgo, 
che oltrepassava questa velocità. 

In certi punti raggiungeva 180 chilom. Delle locomotive 
isolate hanno fatto 140 chilom. 

Ma il percorso di un treno di 22 ore colla velocità media 
di quasi 74 chilom. costituisce un progresso. 


Notizie Diverse 


Apparecchio di sicurezza per le ferrovie, 
— Il giorno 5 corrente nel deposito di locomotive delle fer- 
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rovie Mediterranee a Rivarolo Ligure ebbe luogo l’esperi- 
mento di’ apparecchio per manovra di scambi e segnalazione 
con aria compressa, inventato dai signori Gorziglia e Chambon 
di Sestri Ponente. 

L'esperimento ebbe luogo alla presenza dei rappresen- 
tanti tecnici dell» reti Mediterranea ed Adriatica e di altri 
competenti appositamente invitati. 

Vennero rimandate le prove definitive fino ad ultimazione 
di radicali riforme nell’apparato. 


î1 monopolio delle forze idrauliche nella 
Svizzera. — In un messaggio relativo alla domanda di 
creazione di un monopolio federale delle forze idrauliche, 
il Consiglio federale ha esposto un certo numero di prin- 
cipii che dovrebbero servire di base ad una legislazione fe- 
derale delle acque. Vi si esprime specialmente il parere che 
le deviazioni dei corsi d’acqua per la creazione «di forze mo- 
trici dovrebbero dipendere da concessioni federali. 

Il Consiglio federale raccomanda per la creazione di una 
statistica delle forze idrauliche utilizzate ed utilizzabili. 
Queste ultime sono valutate a circa 100,000 cavalli di forza. 


Costituzione di uua Sucietà di navigazione 
în Ungheria. — Il progetto di costituire una nuova So- 
cietà di navigazione ungherese è ora concretato. Tra il Mi- 
nistro del Commercio ungherese, la Banca generale di Cre- 
dito, la Banca ungherese di sconto e di banca è stata firmata 
la relativa Convenzione che stabilisce i termini della com- 
binazione nel modo seguente. 

Il capitale di 10 milioni di fiorini sarà ripartito per metà 
in priorità ed in azioni, dovendo le suddette Banche fon- 
datrici conservare in portafoglio una gran parte di dette 
azioni. Lo Stato garantisce alla Società, per la durata di 
20 anni, una sovvenzione annua di 100,000 fiorini, che in 
determinati casi potrà essere elevata a 450,000. È interve- 
nuto inoltre un accordo con le Strade ferrate dello Stato 
ungherese e sono state stabilite delle anticipazioni non p ‘s- 
sibili d'interessi per il caso nel quale, senza colpa della 
Società, la concorrenza le facesse perdere una parte del suo 
capitale. 

La Società è tenuta ad avere una flotta di 30 vavori e 
90 rimorchiatori sul Danubio, la Theiss, la Sava e la Drava. 
Il Ministro del Commercio si è riservato ampia facoltà nel- 
l’organizzazione amministrativa e nella determinazione delle 
tariffe. Nel contratto sono anche previste le condizioni di 
un eventuale riscatto per parte dello Stato. 

Infine, quando i benefizi netti della Società giungano al 
50 0|0 del capitale, lo Stato vi parteciperà per una parte, 
secondo una determinata progressione. 


Canale dall'Oceano al Mediterraneo. — Fu- 
rono esposti a Parigi i piani del canale marittimo fra la 
B.ia di Biscaia e il Mediterraneo. 

Il canale sarebbe lungo da 220 a 230 miglia, e la spesa 
ascenderebbe da 1 miliardo a 1 miliardo e mezzo di franchi. 

Alcuni propongono invece che i bastimenti si trasportino 
per ferrovia, o in docks mobili mossi dall’elettricità. 

Per ora si crede da tutti che sia ben difficile che possa 
effettuarsi un tale progetto. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag’ 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 
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1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica, — L. 11,230 * progetto per impianto del binario 

n raddoppio nella fermata di Remedello, della linea Parma-Brescia- 
8€0; 

L. 7,560 * progetto di lavori ai piedritti della galleria di Mon- 
teserra lungo la ferrovia Roma-Solmona; 

L. 1,200 * proposta per lavori di consolidamento di massi gia- 
centi sulla costa, linea Bologna-Pistoia; 

L. 1,150 * preventivo per sistemazione del tet'o del magazzino 
merci in stazione di Morrovalle-San Giusto della linea Porto-Civita- 
nova-Macerata. 


Itete Mediterranea, — L. 28,000 * progetto lavori per difendere 
un tratto della ferrovia dal mare, linea Napoli-Eboli; 
I,. 4,900 * preventivo lavori nella galleria di Castagnole, fer- 
rovia Castagnolc-Asti; 
L. 1,500 # preventivo per lavori nel capannone della G. V. in 
stazione di Civitavecchia; 
Contratti e preventivi diversi *. 


Itete Sicula. — L. 54,700 # progetto di lavori per costruzione 

di un muro sulla linea Bicocca-Canicatti-Caldare; 

L. 39,700 * progetto di nuovi lavori di consolidamento sulla 
linea Canicatti-Licata; 

L. 6,000.85 * proposta per impianto di un casotto nel porto di 
Messina; 

L. 1830 # preventivo per esecuzione di pozzi sulla ferrovia Pa- 
lermo-Porto Empedocle. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Opera Bergamasci per la salute dei fanciulli in Bergamo (28 
giugno, ore 12, unico e def.). — Appalto delle opere e somministra- 
zioni occorrenti alla costruzione del fabbricato ed accessi costituenti 
l'Ospizio per la cura marina dei fanciulli, da costrursi in Celle Li- 
gure. Importo L. 90,000. Cauzione L. 4,000. 


Municipio di Genova (5 luglio, ore 14, 1° asta). — Appalto dei 
lavori di prosecuzione e compimento della strada da Castelletto a 
Montegalletto (corso Firenze). Importo L. 100,000. Cauz. L. 10.000. 
Fatali 20 luglio, ore 12. | 

Municipio di Roma (5 luglio, ore 12, 1% asta). — Appalto per 
i lavori di sistemazione e provviste per il collocamento della con- 
dottura dell'acqua Vergine, ecc. Importo L. 27,000. Cauz. L. 2,700. 
Fatali 23 luglio, ore 12. 

Municipio di Camogli (5 luglio, ore 11, def.) — Appalto dei 
lavori complementari per l’ultimazione del molo e relativa scogliera. 
Importo ridotto di L. 17,59 su L. 92,075.88 (V. n. 20 e 22). 


II — Forniture diverse. 


Aste. 


Direzione degli Armamenti — Napoli — (6 luglio, ore 14, 2° asta 
per deserzione 1° incanto). — Furnitura di olio di iino : kg. 39.000 
naturale a L. 0.95 il chilog., kg. 3,800 cotto a L. 0.90. Cauzione 
L. 4,050. Fatali 27 luglio, ore 12. 


PR. Fonderia — Genova — (10 luglio, ore 15, unica e def.), — For- 
nitura di rame in verghe: kg. 4,000 sagomato RE; kg. 2,200 E; 
chilog. 2,200 IL; chilog. 1,600 IN. Cauzione L. 1,700. Consegna a 
giorni 60. 

Direzione delle Costruzioni — Napoli — (11 luglio, ore 10, 1° asta). 
— Fornitura di oggetti di bronzo, ottone e rame lavorato per mac- 
chine, pompe, ecc. per l'esercizio 1894-95. Importo L. 40,000. Cau- 
zione L. 4,000. Fatali 31 luglio, ore 12. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — For- 

telli, Napoli, terra refrattaria, I. 1132.50; 

Masera, Torino, macchina per fiesare, L. 1660; 

Cabella, Milano, materiale elettrico, L. 5217; 

Fratelli Sasso, Sampierdarena, piombo, L. 23,435.68; 

Larini Nathan, Milano, spranghe di graticola, L. 26,80); 

Laurenti Carlo, Milano, lime e raspe, L. 19,370 88; 

Turri Salvatore, Milano, stoppa bianca, L. 28,225.02; 

Villani, Milano, tappeto linoleum, L. 77,979.26; 

Folkemberg, Diisseldorf, oggetti metallo argyroid, L. 6000; 

Società metallurgica, Livorno, tubi di ottone, L. 315. 
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lie ci ne ea 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 16 Giugno 23 


Azioni Ferrovie Biella ? . L. 415 415 

» » Mediterraneo .. . . i » 442 443 

» » Meridionali. . . . . . » 597.50 602 

» » Pinerolo (1* emiss.). . . » 320 320 

» » » (2° n Dà » 290 290 

» » Secondarie Sarde . » 204.50 270 

» » Sicule Sua » 5595 555 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . >» 689 387.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» » Sicule A. B. C. D. . » 272 273.50 

» ”» Cuneo (2* emiss.). » 310 310 

. . Gottardo 4/,. » 101.45 101.50 

s » Nord-Milano . . . » 257 253 

» P) Mediterranee 4 0/0 . » 456 457 

» » Meridionali. . . . . » 294 293.50 

. » Meridionali Austriache. » 350 351 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 291 290 

) » » 2* emissìs n — = 

» » Pontebba . . . » 425 425 

» » Romane... è... » 276 276 

» » Sarde, serie A. » 283 283 

» » » serie B. » 280 286 

. » » 1879 » 276 276 

» » Savona . . . + » 280 280 

. » Secondarie Sarde . » 359 359 

» » Sicule 4 0j0 oro . » 418 415.75 

» » Tirreno . . . . +. » 415 415 

» » Vittorio Emanuele . sa 283 280.50 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Navigazione Generale Italiana. — 1 portatori dello Obbliga- 
zioni 4 040 in oro, garantite sulla Ferrovia ‘Tunisi-Goletta, sono pre- 
venuti che a partire dal 30 giugno corrente si effettuerà il paga- 
mento: 

In I.. 20, della cedola n. 14, scadente in quel giorno; 
In L. 1000, per caduna Obbligazione, il rimborso delle seguenti 
Obbligazioni estratte per la settima annualità di ammortamento, 


cioè : 
929 1077 1843 1952 1957 2323 2445 


358 604 
2594 83767 3972 5018 5118 6671 6331. 


Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice.— Al 2 laglio saranno 
pagate le cedole: 
1° luglio 1894, in L. 10,50; 
N. 37 Torino-Pinerolo, in L. 6; 
» 10 Pinerolo-Torre-Pellice, in L. 6. 


Saranno rimborsate in L. 250 le azioni estratte: 
1* Serie. — Torino-Pinerolo : 


634 909 1032 1212 1233 1496 1971 2211 
2214 2258 2276 2317 2644 2801 3028 3362 
8385 3598 4089 4103 4181 4200 4378. 4420 
4777 4786 4830 4869 4965 5064 5066 0281 
5486 5557 5597 5866 5991 6097 6454 6493 
6656 6854 6898 6932 7107 7172 € 7216 € 7231 
7256 7440 7632 7701 7820 7966 8031 2353 
8707 9191 9307 9550 9695 9699 9702 9782 
9816 9862 9932 9933 9942 10313 10590 10803 

10880 11003 11021 11098 11192 11348 11357 11404 
11464 11757 11952. 


2* Serie. — Pinerolo Torre Pellice : 
25606 3562 4369 4539 4626 5576. 


CONVOCAZIONI. 
Società FeRROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


30 giugno- — Società Anonima Nazionalo di Tramways e 
Ferrovie. — Assemblea generale ordinaria per le ore 16, nella sede 
sociale in Milano, via Brera, 12. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


30 giugno. — Società Anonima di Esportazione Agricola 
Cirio. — Assemblea generale ordinaria per le ore 15, nella sede 


sociale in Roma, via Borgognona, n. 42, 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


—T 30 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica 


Si notifica ai signori portatori di Buoni in oro che le sottoindi- 
cate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1° luglio p. v., 
il pagamento della Cedola 49 di 1. 15 in oro per il semestre 
d'interessi scadente il 30 giugno 1894, nonchè il rimborso in 
1.500 in oro dei Buoni estratti nel 48° sorteggio avvenuto il 


1° aprile decorso. 


Firenze Cassa della Società. 

Bologna id. id. 

Ancona id. id. 

Napoli Banca d'Italia. 

Milano Zaccaria Pisa. 

Torino Banca d’Italia. 

Roma id. 

Genova Cassa Generale. 

Livorno Banca d'Italia. 

Venez a id. 

Parigi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
Ginevra id. id. 
Vienna RR. priv. Sùdbabn Gesellschaft. 


Firenze, 20 giugno 1894. 
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Si notifica ai signori Azionisti che a partire dal 1°luglio p. v. le sotto- 
indicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola (Coupon) N. 48 


di Lire 12.50 per il semestre d'interessi scadente il 80 giugno 


ricevuta sulla relativa 


Distinta. 


1894 ed inoltre a forma della deliberazione dell'Assemblea del 20 
corrente altre L. 8 al portatore della cedola stessa, il quale ne farà 


N83. Pari somma di L. $ sarà pagata ai portatori delle Cartelle 
di godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate verso presenta- 


zione della Cedola 48 da staccarsi dalla Cartella di godimento stessa. 


Firenze Cassa della Società. 


Bologna id. id. 
Ancona id. id. 
Napoli Banca d'Italia. 


Milano 
Torino 
Roma 


Livorno 


id. 
id. 


Zaccaria Pisa. 
Banca d'Italia. 


Genova Cassa Generale. 
Venezia Banca d'Italia. 


Parigi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 

» Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale. |, 
Ginevra Bonna e C. 5 
Basilea De Speyr e C. 3.3 
Berlino Meyer Cohn. © 2 

» Robert Warschauer e C. S° 

» Deutsche Bank. E È 
Londra Baring, Brothers e C. Limited. 25 
Francoforte sp M Frankfurter filiale der Deutschen Bank. "3 
Vienna RR. priv. Sùdbahn Gesellschaft. j 


T'irenze, 20 giugno 1894. 


LÀ 


DIREZIONE GENERALE. 


| G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. © 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


ri 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA E° MERIDIONALI 


AI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 16" Decade — dal 1° al 10 Giugno 1894 


tETE PRINCIPALE 


_ 


go GraxpE di “Piocora | PRODOTTI 
ANNI ! ViaogiatoRI I BaoaoLi YVeLOCITÀ | YrLOCITÀ INDIRETTI 
A PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 876.435 46 41.699 12 391.920 22 1.103.012 04 11.036 82 
1893 856.047 55 37.969 83 319 686 40 1.152.526 14 11.885 48 
Differenze nel 1894 + 20.387 01 | + 3.729 29 | + 72.233 82 | — 49.514 10 | — 248 66 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 14.940.701 90 731.484 37 4.879.759 83 19 459.250 87 171.056 18 
1893 15.775.192 09 747.835 61 4.540.172 90 19.472.062 18 . 176.333 79 
Differenze nel 1894 — 83449019] — 16.371 24 | + = 333.586 95 | + 12 811 31 | — 5.277 61 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 69.272 39 1.619 92 25.419 05 103.279 69 1.213 58 
1893 539.008 55 1.260 20 23.291 02 95.940 33 1.620 50 
Differenze nel 1894 + 10.263 84 | + 359 12] + 5,128 03 | + 17.338 96 |— 406 97 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1894 858 368 95 19.189 67 293 826 86 1.457.270 74 | 15 595 58 
1893 829.487 90 18.730 22 283.385 00 1.443.290 72! 15 350 59 
Differenze nel 1894 + 28.881 05 | + 459 45 | + 10.441 86 | + 13.930 02 | + 244 99 


E 0 Mepra 

TOTALE dei chilom. 
esercitati 
2.424.703 66 4.261 00 
2.578.115 40 4.261 00 

+ 40.588 26 | >» 
40.182.233 15 4.201 00 
40.717.596 57 4.261 00 

— 535.363 42 » 
203.797 98 1.256 68 
165.120 60 1.210 93 
+ 98.677 398 | + 4575 
| 1.256 68 
2.590.244 43 ! 1.161 96 


——_ 


2.044.251 80. 
| va 54.007 37 


+ 94 72 


RPIRODOTFTTI PER CHILOMETRO DELULE RETI RIUNITE 


CZ AAIIZZ AZIZ REIIZIZIZZZZ RTI 


PRODOTTO 


della decade corrente della decade precedente 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1894 


Differenza nel 1894 


————————__——_—————————_—_____my_______________rT5_—m__—_———mÈmÈm—Émm——rT———_———————— —_—__—__—_—_—_—_—_—_———Tttkcrce60mPu..—r_————————___Ét——m_ _—_——_—___—_—_—_—_—_—_—_r—_—————____—_————__——————_+——-—_—'_ — .  -+————-»—#+.>——»»—-_rrrr——T————+1__————+— 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
34° Decade — Dal 1° al 10 Giugno 1894. 


RETE PRINC'PALE 


E e ai GraxDE PiccoPa ascii a Media PRODOTTI 
ANNI | ViaearatorI | Bagaeti | VELOCITÀ YzeLOCITÀ FUORI TRAFFICO |a TOTALE pere per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 89 691 00 2.433 00 8.490 00 89.800 00 923 00 191.997 00 609 00 814 00 
1893 88.859 00 1.500 00 8.779 00 89.698 00 1.954 00 190.790 00 | 609 00 | 318 00 
Differenze nel 1894 | + 832 00 | + 993 00 289 00] + 102001 — 1,081 00] + 547 00 ; cm 100 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1898 AL 10 GIUGNO 1894. 
1893-04 3.010.562 00 64.096 00 353.891 00 3.933.695 00 95 673 00 2.897.917 00 609 00 12.148 00 
1892-93 3.254.819 00 14.188 00 356.308 00 3 439.920 00 99.080 00 | 7657313 00 ‘313 00 | 609 00 12.574 00 
Differenze mel 1894 | — 244.257 .00 | — 10.090 00 | — 2.417 00 5.225 00 | + 2.593 00 | — 259.396 00 | ; — 426 00 
RRTE COMPLEMENTAREK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 21.475 00 210 00 1.262 00 1.641 00 50 00 30.688 00 419 00 78 00 
1893 19.919 00 182 00 1.485 00 8.137 00 291 00 | 30.014 00 | 438 00 89 00 
Differenze nel 1884 | + 1.556 00 | + 28 01 — 223 00 | — 496 00 | — 241 00 1 + 624 00 | + 81 00 | — 16 00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1898 AL 10 GIUGNO 1894. 
1898-04 839.973 00 8.574 00 56.880 00 425.059 00 4.420 00 1.384.406 00 416 00 8.208 00 
1892-93 987.743 00 6.953 00 53.174 00 364.697 00 | —12.300 00 1.215.367 00 875 00 | 8.241 00 
Differenze nel 1894 | + 52.230 00 |] + 1.62100{ + 3.206.001 + 60.262.000] + 16200014 119.03900|{ + 410 | — 38 00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 1.569 00 | 103 00 | 110 00 | 205 00 | A | 1.987 00 | 15 00 O 182 00 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO AL 10 GIUGNO 1894. 
1894 | 22.068 00 | 833 00 | 2.168 00 | 1.817 00 | = | 26.884 00 | 14 00 1.920 00 


P. CASANOTA, Libralo-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


ANDALE DBLL'INGEGNARA CIVILE 


DELL'ARCHITETTO 


E DELL dall'ing. G. TO 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire ©. 


Ing. DONATO VATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vot. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incistoni . 
e Ta tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


' 
LU 
i 
li 
! 
i 
| 
i 
î 
) 
Ù 


| AVVISO INTERESSANTE © 


PER LE 
(_] 


i SOCIETÀ FOTTOVIATIE ele Fabbriche di vagoni 


và. ty DI: 3 
I_NETE 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le , 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero. 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di juta 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l'espor-. 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinexthal. d | ui. I: FOGNATURA DOMESTICA ca 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: Ing. E. BIANCHI. MALDOTTIEI 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO KA NUALE DI IDRAULICA 


Sì spediscono gratis campioni a richiesta. Uan 12°, con 63 fg. 1891. Cu — Lire 6. 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. | 


(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a a pagina 185). asBiotro richiesta ti pedioce I Qataloga pra 


—__..- - ————r———r——_—_—_——m-. è IA rale del Manuale ell'Ingegnere. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
x Loxpora 
Dai SODEA | SALI) (3) Pa “ ali BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (9) (Diritto di porto compreso) (£) 
alle era REA (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
sd Sai la 2a la 2a la 2a lidità la 2a lidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di SO giorni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | clarse | classe | classe | 79!!! classe | classe | V9!!l! che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) Aa ioroeza | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio | italiane a loro scelta. 
Torin via Calais... . {166 35 116 55. 90 75| 61 60/254 —!(187 85,45 giorni |147 60/108 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
° ivia Boulogne . . [160 25/112 05 | di 10 franchi. 
Milen via Calais. ... 45 giorni |166 35)119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
° ivia Boulogne . . [175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Calais. . — — 141 75) 97 30 


° — — — 216 35/154 —|30 giorni 
Venezia via Boulogne i si BIGLIRTTI D'ANDATA E RITORNO. 
via Calais... 
via Boulogne 
Via Genova 
via Calais... 


. (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 
la DEA <a = Dee _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 


Genova 


" l1e7—|ia1 =! xi 40 10.05 
. |180 90/126 50 


180 90/129 15 104 85) 72 0° 25/199 30 
| 
209 90/147 05'194 80) 92 10 


Livorno via Boulogne . . {203 80! 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 

Firenze via Calais.... ;217 30 152 25:141 70| 9730. — — _ = — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 

via Boulogne .. 211 30/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roma via Calais. ... 1249 —|174 40 173 40/119 45) — — —_ — _ _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 

via Boulogne .. (242 90/169 90° verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 

Napoli via Calais. ... |279 85/196 —|205 60/142 — /478 50/853 95|6mesi(°*)| — — _ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 

®PO"! ivia Boulogne .. |273 75191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 

Pirenz via Calais. ... (224 60/157 30; 149 —|102 35} — —_ — _ _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 

TOnNEE | vja Boulogne . . (218 50/152 80. Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

Roma via Calais... |263 85/184 80/188 25/129 85) — — —_ —_ _ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 

ki via Boulogne . . {257 75/120 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli via Calais. ... 1294 80/206 50/220 60/162 45) — — — _ = — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 

ape Stia Boulogne . . |288 70:202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

Via sa Calais (825 85/228 20 251 60/174 20/543 25/399 30/6 mesi (°) —_ _ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 

Brindisi Napoli/via Boul. (319 75/2283 70. torno Parigi-Torino è sumentata a 45 giorni quando i 

va Via (viaCalais |802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi sù — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 ; di viaggio circolare interno italiano. 


Mossina } Via \viaCalaio |369 25/259 75/295 —/205 80 — | — Pa suli SE i 
686/N3 )Napolijvia Boul. |868 20/255 25 


pra 


e_o e». , O ° ne 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSOLAR-EXPRESS 
STAZIONI 1° e 22 CLASSE 1a e 24 CLAS8E settimanale STAZIONI |[la62: CLASSE]la e 2: CLASSE]12 e 2: CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
Mo (**) 3001) 
loudiso Ch.-Gross Par.| 8 — a.|10 — a.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
ondreB) victoria. .  —| 8 —a. © 11 — antim, 8 15 p. 8 15 p. centrale (2) . . Par. 8202. — 255 p. 
Douvres. . . . ... —| 9558.) _8 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........— 3» p. _ 11 10 p 
Na di Gresowieh) .{ Arr.'11 904, pa: 2 20 pomer. 12 10a 12 10 p. Firenze. ..... . 9 28 p. _ 620, 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. S ì Brindisi. ... — 6 10 a. —_ 5 35 p. 
(ora francese) .{ Par./12 13 p. Ga 2 52 pomer. 1 04 a. 1>a. Ancona .... — 8 50 p. — 550a 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1—p.| 218p. da 1491. — Bologna... ... + 135 a. —_ 10 30 a. 
(Buffet) i Par. 102p.| 223p. —_ 1 5la. _ Alessandria. .... — 6 38 a. _ 509 p 
Ami Buffet) .\ ATT-| 240 p.| 8.59p.| 5 12 pomer. 34‘a. 3302. Torino. ...... Arr. 8252. _ 1—-p 
mions (Buffet) .} Par. 251p.| 404p.| 5 17 pomer. 9 49n. 335a “nari da 
Arr.| 436p.| 547p.| 7 — pomer. 5 462. \ Brindisi. . .. .. Par. G REA a. di 
Dei Napoli. .......— 8204. 1 210p.| 255 p. p. 
Lazie: ROrC\Cafr) da i E: 3 15p. 850p |1035p. 8102. 
Par. 727 pom. 6 234. 5 Livorno. ... — 1027 p. >» |410a. 158 p. 
Paris-Lyon (Bug'et) Arr. 807 — lego i a Firenze... . — 8 50p. » » so 45 a. 
"14,21 classo | in e 28 classo | lacl, li20cl. n © Pmi) cf. (Sa e SE 
Paris-Lyon (Buf'et)Par. 9—-p. 9Q10p. 9250. 215p. A | San-Remo...— si p. ali 1155. 
Dijon ....... Arr. 157a. 229a. 224 p.i 713 p. 10 52 a. LI 155. 10 108.\12450p 1050p. 
| Gendve.... — » 8 564. 1147p. — - Torino. . . . . . . Arr 50 a. 10 10 a. | p. . 
Air-les-Baine.... — 6 34 a. 7582. 10 45 p. 12 28 a 3 18 p. Milano ...... Par. » 10 40 a. 818 p. 
Chambéry... ....- 6 57a. 8 80a. 11 24 p. 1253 a. 3 39p. Novara ....... — 450. 11402. 916 p. 
Torias (tra Lia 942 a. 1 33 p. 0 3830a.. 640 p. Torino. . ..... Arr. 8202. 140p 11 10 p. 
Torino (ora dell'Europa | nn ———_ 
do: eee Par. 835 a 220 p. 1125p.: — 
SAMO) aAtte | 20500 G40p 3 Bla, Sibi2zpo, ||uerino cre? 12 20p. 530p. |222a — 

i . + + Par. . 255p. — |845a Chambéry. .....—-|  342p 815 p. 4568.) — 
RARE cl a A 9 5 p — ‘10424, Aix-les-Bains. ... — 100: aa 5222.) — 
Milano. ..... . Arr. 5 35 p. 11 05 p. —  |M40a. | Genève....— i 05 p p. 415a.|] — 
___—__— & AE Dijon ........— ELA ora 4a ESD 

i et) Arr. a. a. PD. Pp. 
Torino... .. «è. Par. 245 P. 8 10 p. — 84020. iz i la do AR “vene 
Genova ..°... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p. Paris-Lyon (Buffet)Par. DE antim. 658p. 
| San-Remo...—| 11 23p 847an. — 454 p. Arr. antim. 149 p. 
Pisa. ........— 10 58 p. 3 18 a. —_  434p. 

Firenze....— 12 50 a. 73902. — ‘654p. Paris-Nord(Bugfe!) 18, 22 classe Prauso 

Livorno... .— 11 80 p. 5 45 a° — | 522p. (**) 12,22, 81 cl. 
Roma........— 6 35 a. 10 19 a. — 11930 p. Par. 8 — antim. 9". 
Napoli. . ...... 1 86 p. 6 80 p. —_ 7104. i Arr: 9 45 antim. 1047 p, 
Brindisi. ......— » °» —_ 6 20 p. Amiens (Buffet) .} Par. 9 50 antim. 10 52 p. 
Torino. ...... Par. 245p, 710p. = 8408 11 20p. Boulogne-Gare . .\ Arr. 11 34 antim. 1299 a. 
Alessandria. . . . Arr. 4 18 4 Q » La — 101832 12 50 p. (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 352. 
Bologna. . ..... — —_ 212 a. — 252 p. 530 a. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 123a. 

Ancona .... — — 7 »26 —  1115p. 928 a. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi... . — — 10 17 p. — HM» a. 750p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 1902. 
Firenze... ....— _ 6 20. — | 615p.|—T————_|[Douvres. ......— 2 45 pomer. i 4— a. 
Romal........— — 12 50 p. —  1150p. Lon ires! Victoria . Arr. 4 30 pomer. 555 a. 
Napoli. ...... Arr. —_ 6 39 p. — : 7102. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555 a. 


(1) Questo trano non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. sii ‘ (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull’ora francese. | (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. _ 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 9a classs da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno preude per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boologae. (A) Questo trono non preade i viaggiatori li 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiatori a destinazione, oltrs Culoz in direzione di Molane e dell'italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che purtono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon> viaggiatori per Boulogue e Boulogne Tintelleries. 
“— Vetture dirette da Caluis verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-saloa va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione a 9 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


da Parigi-Mord alle 8 a. 
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ola Nazione dele OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — _— OFFICINE in INE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillaliret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. | 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI DIA TEMA « LEGRAND » 


CALPAIE MOLTITURBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate), 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli —- 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande ricurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d'acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d' acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, 1%. Tori no. 


Ta; e e e e — ——— _— 


UFFICIO PER LA PROTEZIONE 
MAGGHI, IZAR E REC. RI PASTORI | DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
MILANO FABBRICA OLCELLI, MOY & C° 


ROMA, 33, via Pontefici (angolo Corso), ROM 
Via Carlo Farini, N. 27 Di EAT 


DI 
(fuori Porta Garibaldi) L I M ID E R A G P E Ottenimento di brevetti di privativa 


industriale, marchi di fabbrica, ecc., 


j ay in Italia e all'estero; pagamento di 
ANICA : ie, : 
FABBRICAZIONE MECCANIC ACCI AI E FERRI tasse; ricerche; consultazioni tecniche 
» . e eli —_ e legali; procedimenti giudiziali. 

Bolloni, Ramponi e Chiodi Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI. 
to di f t a T O Fà j IN 0) Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI. 

SA uti pia Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI 

er costruzione di scambi e crociame i : : 3 i 
‘taforme caldaie» vepoe ponti, tettoie, ec. | Via Finanza, Num. 13. | TARIFFE MINIME-ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 


TORINO, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E "BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


à 


Anno XXVII. Num. 26. |; 


va 


Sabato, 30_Giugno 1894. 


MOMTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


L.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


‘ 
Lusi 
A 
‘ 


- Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


_— one lidi rico oca 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Per L'ITALIA. ......0 0. Le 20 11 6 Annunzi. . eis e e e 0 + è Cent. 80 » 


Per L'EsteRO ......... » 28 15 8 : i ; 

cars Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


TESI) 1—_—_+————_———+———-_r Et. pene tieni 


Sommario DELLE MateRIE. — Ferrovie Meridionali. Relazione dei Sindaci sul bilancio al 31 dicembre 1893. — Regolamento pel 

R. Ispettorato Generale delle strade ferrate. — Informazioni particolars del Monitore. — Cronaca parlamentare delle ferrovie ed i 
lavori pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. —- Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli 
appaltatori. — Guida degli azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunsi. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Inizieremo col prossimo numero la pnbblicazione della 
Relazione del Consiglio d'Amministrazione sull’esercizio 
1893; frattanto inseriamo la seguente: 


Relazione dei Sindaci sul Bilancio al 91 dicembre 1898 


letta nell'Assemblea generale del 20 giugno 1894 


Signori Azionisti, 

Se la nomina a Sindaci dovè sempre aversi dalla nostra 
Società per sommamente onorevole, tanto maggiormente 
deve riguardarsi come tale al presente, dacchè l’importanza 
della vostra Impresa è andata vieppiù prendendo sviluppo 
e che si può dire senza dubbio una delle principali d’Italia 
ed eminentemente nazionale. 

perciò nostro dovere di manifestarvi l’espressione del 
nostro grato animo per la fiducia, ancora una volta, in noi 
addimostrata con il rinnovarci il delicato ed onorevole man- 
dato di Sindaci per la gestione 1893 della vostra Impresa. 

Non faremo abuso di ripetizioni numeriche, limitandoci 
all'esporvi i risultati dell'esame fatto al bilancio dell’eser- 
cizio 1893 con quei confronti ed osservazioni che ci riguar- 
dano, giacchè il vostro Consiglio vi ha ampiamente spiegate 
ed illustrate le singole partite. 

Dopo avere, secondo l’obbligo nostro, esaminato i vari 
conti del bilancio in confronto alle risultanze dei libri e 
registri sociali, dopo esserci assicrrati della loro regolarità 
rispetto alle disposizioni degli Statuti sociali, ci facciamo 
. doverosa cura di riferirvi i risultati del bilancio stesso, che 
al termini di legge vi fu reso ostensibile in un colla pre- 
sente Relazione. 


Conto esercizio. — Questo conto presenta i seguenti ri- 
sultati: | 

I prodotti ascendono a. . . . .L. 70,772,635.87 
e le spese a. . . .. .. . . » 67,563,0977.72 


per cui si ha un utile netto di . . . L. 3,209,058.15 


che risulta minore di quello dell’anno 


decorso di . . ..... . 542,252.36 


Su tale differenza è da far rilevare, come già vi ha se- 
gnalato il Consiglio, che verrebbe la medesima ad essere 
aumentata di L. 1,006,399.65 per alcuni titoli di spese che 
negli anni decorsi gravavano il conto esercizio; mentre in 
quest'anno per maggiore chiarezza e logica classificazione 
tale partita viene registrata a carico diretto della liquida- 
zione generale. Quindi il minore utile dell'esercizio sarebbe 
di L. 1,548,652.01, che è da imputarsi totalmente alla di- 
minuzione dei prodotti nella rete principale, mentre negli 
altri cespiti di entrata vi sono delle compensazioni. 


È da far notare che l’utile minore, come sopra si è detto 
dipende esclusivamente dalla diminuzione dei prodotti, 
mentre le spese si sono mantenute mercè le economie in- 
trodotte, nei limiti del decorso anno, malgrado la maggior 
lunghezza di linee esercitate, e ciò sta ad avvalorare l’as- 
sicurazione data, che le economie sarebbero state di carat- 
tere duraturo. 


Liquidazione generale. — Il conto liquidazione presenta un 
minore utile del decorso anno di L. 1,604,260.99. 

Nella parte attiva della liquidazione si nota un aumento 
nella sovvenzione chilometrica per le nuove linee, dovuto 
al fatto che quelle già aperte nel 1892 ne hanno usufruito 
per l’intero anno, e che al 6 maggio 1893 entrò a far parte 
della rete complementare il tronco Lecco-Lierna che era 
prima esercitato per conto esclusivo della Società. Tale au- 
mento ascende a L. 2,151,399. 70. 


Esaminando la parte passiva si nota un aumento di 
L. 1,136,720.93 nella somma degli interessi generali, che 
viene largamente compensata dall'aumento delle sovven- 
zioni sulle nuove linee già ricordate. 

Vi è poi un aumento nelle differenze del cambio di 
L. 839,385.89, aumento già molto sensibile dopo averne 
subito uno fortissimo nel decorso anno. 

Non possiamo astenerci dal farvi rilevare come sotto 
questo titolo la vostra gestione sia enormemente aggravata, 
poichè in due soli esercizi vi è stato un aumento di 
L. 1,927,977. 


Crediamo nostro dovere di segnalarvi che anche in questo 
anno si ottenne una diminuzione nella quotazione dei titoli 
all'estero di L. 40,835.65, e ciò mercè le pratiche fatte 
dalla vostra Direzione, per le quali nel corrente esercizio 
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si spera oltenere che questa spesa sia ancora ridotta di 
altre 100 mila lire circa. 

Riassumendo, il conto liquidazione presenta una somma 
disponibile di L. 2,643,481.11. 

Il Consiglio, onde poter dare alle azioni un dividendo 
sufficientemente rimunerativo, vi propone di prelevare dalla 
riserva straorilinaria la somma di L. 400,000, che ridotta 
dalla quota spettante, a forma delle convenzioni, allo Stato, 
si residua a L. 360,000, e dal canto nostro non abbiamo 
da fare osservazioni per questo provvedimento. 


Situazione patrimoniale. — Passivo. — Dallo Stato venne 
incassata la somma di L. 2,758.600 per quarta annualità 
in rimborso parziale delle spese per la costruzione delle 
nuove linee. 

Nella categoria Prestiti si osserva che sono state collo- 
cate n. 61,807 obbligazioni, delle quali 9997 servirono per 
surrogare i buoni in oro, il che aumenta l'importo com- 
plessivo dei prestiti in L. 17,860,798.22. 

I buoni trentennari presentano la regolare diminuzione 
di L. 2,285,918.50. 

Le riserve sono adesso di L. 2,750,872.19 per cui sono 
aumentate di L. 254,251.70, e ciò per effetto dei prelievi 
statutari. 

Il titolo Gestione Calabro-Sicule, che per il passato era 
sempre in evidenza, essendo questa presso che liquidata, 
non fu più oggetto di un conto speciale; ma quel residuo 
fa parte dei debitori diversi. 

Vi segnaliamo una partita speciale di credito dello Stato 

er la somma di L. 58,418,123.40, che rappresenta il va- 

or degli aumenti e miglioramenti del materiale mobile e 
di esercizio avvenuti dopo il 1° luglio 1885 per esigenze 
del traffico e per l’apertura di nuove linee, del quale im- 
porto la Società si è assunto il debito in ordine all’arti- 
colo 24 del contratto. Questa partita, come già vi accen- 
nammo nella nostra Relazione sul bilancio del 1889, trova 
il contrapposto nella parte attiva del bilancio, al titolo 
materiale mobile e attrezzi. 

A maggiore schiarimento vi assicuriamo che i crediti 
dello Stato, i quali sono esposti in quest'anno separata- 
mente per maggiore chiarezza in L. 63,855,008.74 erano 
compresi nel decorso anno nell’importo totale dei creditori 
diversi in L. 76,721,601.39. 


Attivo. -- Il valore delle costruzioni è aumentato di 
L. 20,625,703.79 per la prosecuzione delle nuove linee. 

Negli approvvigionamenti si nota nna diminuzione com- 
lessiva di L. 115,299.67. Occorre però rilevare che inentre 
u aumentato per L. 4,812,243.86 il titolo materiale mo- 
bile pel completamento della dotazione delle nuove linee, 
la vostra Amministrazione ha saviamente continuata la di- 
minuzione delle scorte di magazzino per L. 3,787,475.34 
e di quelle di officine per L. 1,140,068.22. 

Il titolo riflettente le Calabro-Sicule venne tolto dall’at- 
tivo del bilancio per le ragioni già esposte al passivo. 

Si nota che in quest’anno è stata altresì posta in evi- 
denza la partita di debito dello Stato in L. 12,574,842.53 
per la gestione tenuta dalla Società dei fondi di previdenza 
e delle costruzioni per conto dello Stato. 

Nel titolo Portafoglio, Banchieri e Casse, vi è un au- 
mento di L. 5,442,013.21, dovuto in massima parte a 
maggiori fondi fatti presso ai banchieri. 

Il prospetto generale della situazione patrimoniale bilancia 
con L. 3,420,124.10, nella qual somma si comprendono 
L. 776,642.99 derivanti dall’impiego del capitale di vostra 
esclusiva proprietà, ivi comprese le L. 1001.65 del residuo 
utili che non fu «distribuito nel 1892. 


Terminato l’esame del bilancio, ci è grato di potervi as- 
sicurare che durante la gestione 1893 avendo fatte frequenti 
verifiche alle casse sociali, a quella dei titoli ed alla con- 
tabilità, si è trovato sempre tutto in perfetto ordine e che 
la gestione della vostra Società procede con la massima re- 
golarità per cui non ci resta che proporvi l’approvazione 
del bilancio. 

Ciò stia a merito di coloro che dirigono con tanta pe- 


rizia la grande azienda, e ne abbia pure i dovuti encomi 
il personale tutto, che con capacità, zelo e perseveranza 
contribuisce al buon andamento dell'impresa. 


I Sindaci : CarLo PeRI — Cosimo PERUZZI 
— Manrrepo Da Passano. 


REGOLAMENTO 
PRL R. ISPETTORATO GENERALE DELLE STRADE FERRATE 


(Cont. e fine. — Vedi n. 25). 


Promozioni. 


Art. 25. — Le promozioni hanno luogo solamente nell'ordine pro- 
gressivo di grado e di classe. 

Le promozioni di grado non possono ottenersi se non dopo due 
anni di servizio nella classe più elevata del grado precedente; quelle 
di classe, se non dopo di avere servito un anno nella classe pre- 
cedente, salve le disposizioni del R. Decreto 29 settembre 1893, 
num. 581. 

Art. 26. — Le promozioni ai gradi di Ispettore capo e di Ispet- 
tore superiore, e quelle dalla seconda alla prima classe degli Ispet- 
tori superiori sono fatte esclusivamente per merito. 

Le altre promozioni hanno luogo metà per merito e metà in or- 
dine di anzianità. 

Non concorre alle promozioni per anzianità chi ha conseguito il 
limite di età e di servizio che conferisce il diritto di collocamento 
a riposo. 

Cinque Ispettori superiori e tre quarti degli Ispettori capi de- 
vono essere ingegneri. 

Art. 27. — Ogni anno saranno compilati gli specchi caratteristici 
di tutto il personale dell'Ispettorato, secondo i moduli stabiliti dal- 
l'Ispettore generale. 

Il Capo d’ufficio dovrà dare in modo chiaro ed esplicito il suo 
giudizio sulle qualità fisiche e morali, sulla capacità, sulle speciali 
attitudini di ciascuno degli ufficiali da esso dipendenti, e partico- 
larmente dovrà dichiarare se sia meritevole di promozione per me- 
rito o per anzianità. 

Gli specchi caratteristici sono, entro la prima quindicina di ottobre 
di ciascun anno, trasmessi all'Ispettorato generale. 

Art. 28. — Occorrendo far promozioni per colmare le vacanze del 
ruolo, vengono comunicati gli specchi caratteristici al Comitato su- 
periore o ad una Commissione nominata nel suo seno; il Comitato 
o la Commissione, secondo i casi, forma una lista degli ufficiali pro- 
movibili per merito iu ciascun grado o classe, tenuti presenti gli 
articoli 36 e 41 che seguono. 

Quando la lista venga presentata da una Commissione, dovrà su 
di essa pronunciarsi i) Comitato. 

La lista delle promozioni, Juao ò Ladin dal Comitato, serve 
di norma per le promozioni di merito da farsi nel personale del- 
l'Ispettorato. 

Art. 29. — Oltre la costante regolarità ed efficacia del servizio, 
possono essere titoli di preferenza per essere dichiarati promovibili 
la qualità e l’importanza dei servizi prestati. 

elle promozioni ad Ispettore superiore, ad Ispettore capo ed 
Ispettore, spetta la precedenza ai reggenti che hanno fatto buona 
prova, e poscia a quelli designati in virtù dell'art. 36 del presente 
regolamento. 

Art. 30. — Nella lista dei promovibili per merito, secendo il voto 
consultivo del Comitato, la classificazione viene fatta secondo il nu- 
mero dei voti riportati da ciascun ufficiale, tenuto però conto dei 
titoli di cui nel precedente art. 29. 

Art. 81. — Nelle promozioni che, a norma del precedente arti- 
colo 26, hanno luogo metà per merito e metà per ordine di ansi- 
nità, di turno di merito ha sempre la precedenza su quello di an- 
zianità. 

Art. 32. — L'ufficiale dell'Ispettorato trasferito in seguito a pro- 
mozione, che non raggiunga entro il termine stabilito la destinazione 
assegnatagli, si intenderà abbia rinunciato al suv turno d'avanza- 
mento, e ciò senza pregiudizio delle altre misure disciplinari che 
potranno essere adottate. 


Norme disciplinari. 


Art. 38. — I premi che possono accordarsi con Decreto Ministe- 
riale agli ufficiali dell'Ispettorato, senza pregiudizio delle eventuali 
onorificenze, sono: 

1. l’encomio; 

2. l’incarico di missioni e viaggi d'istrazioni a spese dello Stato 
sì in Italia che all'estero; 

8. la designazione a promozione per merito distinto. 
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Art. 94. — L'encomio è accordato a chi compie atti meritevoli di 
lode e si distingue per diligenza e zelo in servizio. 

Questo premio può essere accordato anche ad Uffici intieri, in 
cocasione specialmente di lavori o di studi collettivi con merito ge- 
nerale dell'intiero personale. 

Art. 35. — L’incarico di missioni e viaggi d'istruzioni, sì in Italia 
che all’estero, in relazione colle esigenze del servizio, è accordato a 
chi si è particolarmente segnalato per attività, intelligenza e zelo 
nell'esercizio delle proprie funzioni, ed ha inoltre dimostrato con 
pubblicazioni od altri fatti coltura ed attitudine speciale a deter- 
minati studi e servizi. 

Art. 86. — La designazione a promozione per merito distinto è 
accordata a chi, per diligenza nell'adempimento delle funzioni e degli 
obblighi del proprio grado, reca un notevole vantaggio allo Stato, ed 
è titolo per la iscrizione nella lista dei promovibili per merito, nei 
modi stabiliti dall'art. 29 del presente regolamento. 

Art. 37. — Dei premi accordati ad un ufficiale dell’Ispettorato è 
presa nota nel registro di matricola, che si tiene presso l’Ammini- 
strazione centrale, ed è data notizia nella Raccolta ufficiale degli 
Atti riguardanti il Regio Ispettorato. 

Dell'encomio collettivo, di cui al 2° alinea dell'art. 34, è presa 
nota nelle matricole di tutti i componenti l'Ufficio premiato. 

Art. 38. — Le pene disciplinari che possono applicarsi al perso- 
nale dell’Ispettorato sono: 

1. la censura; 

2. la sospensione dallo stipendio, da un giorno a sei mesi, salvo 
il caso contemplato dal comma 3° dell'art. 43; 

8. l'interdizione da ogni promozione da uno a cinque anni; 

4. l'interdizione come sopra, congiunta alla sospensione dallo 
stipendio e dall'impiego, da tre mesi ad un anno, salvo il caso con- 
templato dal comma 8° dell'art. 48; 

5. la dispensa dall'impiego; 

6. la destituzione. 

Art. 39. — La censura è inflitta: 

1. per negligenza, debolezza ed altre mancanze in servizio, od 
atti non molto gravi contro la disciplina, o contro la subordinazione 
che ciascuno deve ai superiori di grado o di classe; 

2. a chi fa pervenireai superiori sollecitazioni o domande fuori 
della via gerarchica; 

3. per atti che stanno in opposizione colle leggi o coi regola- 
menti relativi al servizio, e per trasgressione delle disposizioni, delle 
istruzioni o delle circolari ministeriali o dell’Ispettore generale ; 

4. a chi abitualmente sì mostra poco deferente, senza giustifi- 
cazione, al parere dei superiori; 

5. a chi non cura l’istruzione e la migliore utilizzazione del 
personale dipendente. 


Art. 40, — La sospensione dallo stipendio, o da parte di esso, è 
inflitta per le cause seguenti: 

1. recidive nei fatti che diedero luogo a precedenti censure; 

2. prolungato congedo senza aver ottenuto in tempo debito 
l'autorizzazione superiore; 

3. accettazione d'incarichi estranei al servizio, senza la speciale 
autorizzazione di cui all’art. 18 del presente regolamento; 

4. esercizio di qualsiasi ufficio od occupazione che sia incom- 

tibile col decoro d'impiegato, e che non permetta la dovuta assi- 

uità ai lavori di ufficio, o in ogni modo produca inconvenienti al 

o: 

5. qualsiasi altra mancanza che dimostri riprovevole condotta. 

La sospensione dallo stipendio non dispensa l’impiegato dall’ob- 
bligo di prestare servizio. 

Art. 41. — L’interdizione temporanea da ogni promozione, senza 
pregiudizio dell'azione civile o penale, a seconda delle leggi, è inflitta 
a chi, per negligenza nell'adempimento dei proprii obblighi e delle 
proprie funzioni, reca un danno allo Stato. 

ale interdizione non sarà mai minore di due anni: 

1. quando nella consegna dei lavori, o in altre circostanze, si 
rivelino gravi inesattezze o errori di progetti; 

2. quando senza autorizzazione si facciano eseguire lavori in 
più o varianti importanti ai progetti approvati, oltre i limiti am- 
messi dai regolamenti o dalle istruzioni; 

3. quando si ritardi senza giustificazione una comunicazione 
relativa a provvedimenti d'urgenza. 


Art. 42. — La sospensione dallo stipendio o dall'impiego, con 
interdizione dalla promozione, è inflitta per le cause seguenti: 

1. per recidiva nelle mancanze che diedero causa ad una in- 
terdizione alla promozione o ad una sospensione dallo stipendio ; 

2. per fatti che tornino a disdoro dell’impiegato o della pub- 
blica Amministrazione ; 

8. per danni recati agli interessi dello Stato o a quelli dei pri- 
vati nei loro rapporti con lo Stato, quando ciò sia accaduto per 
trascuranza dei doveri d'ufficio, mancanza di riserva, vigilanza od 
altre simili circostanze ; 


4. per inosservanza del segreto d'ufficio e per qualsiasi comu- 
nicazione a chiunque di atti di ufficio che non dovrebbe conoscere ; 

5, per qualsiasi altra mancanza che provi trasgressione dei do- 
veri n per mire personali o difetto d’imparzialità o di ret- 
titudine ; 

6. per grave o abituale insubordinazione verso superiori di grado 
o . 
Questa punizione ha per effetto che il tempo della sospensione 
dall'impiego non sia computato per l’anzianità. La durata della in- 
terdizione dalla promozione nei limiti del comma 8° dell’art. 38 deve 
essere sempre maggiore della sospensione dallo stipendio. 

Art. 48. — Non saranno promossi e potranno inoltre essere so- 
spesi quegli impiegati contro i quali sia iniziato procedimento penale. 
La sospensione dovrà peo sempre applicarsi quando il prevenuto sia 
colpito da mandato di cattura o siasi reso contumace. 

Sarà invece inflitta la interdizione della promozione per almeno 
un anno e la sospensione dalle funzioni e dallo stipendio per tutta 
la durata della pena, a quelli che sono condannati, in forza di sen- 
tenza passata in giudicato, a una pena restrittiva della libertà per- 
sonale per un tempo non superiore a sei mesi, 

In ambedue i casi può essere accordato all'impiegato od alla sua 
Amii un assegno alimentare non mai eccedente la metà dello 
stipendio. 

rt. 44. — La dispensa dall'impiego può aver luogo per le cause 
seguenti: 

1. persistenza nelle cause che diedero luogo alla interdizione 
dalla promozione ed alla sospensione dalle funzioni e dallo stipendio; 

2. mancanze gravi in servizio o contro la disciplina; 

8. gravi abusi di autorità e di fiducia; 

4. condanna, per delitto, ad una pena restrittiva della libertà 
personale eccedente i sei mesi, salvo quanto è disposto nell'articolo 
seguente; 

5. comprovata mancanza di rettitudine. 

Art. 45. — Si fa luogo alla destituzione per le cause seguenti: 

1. atti che, senza cadere sotto una sanzione penale, costitui- 
scono una grave mancanza contro l'onore; 

2. condanna per reato di falso, furto, frode, appropriazione in- 
debita, corruzione, concussione ed attentato ai buoni costumi; 

8. condanna per un reato qualunque che importi l’interdizione 
dai pubblici uffici e la vigilanza speciale dell’autorità di pubblica 
sicurezza ; 

4. accettazione di doni o partecipazione a lucri dipendenti dalla 
trattazione o risoluzione d'affari d'ufficio; 

5. violazione dolosa del segreto d'ufficio in pregiudizio dello 
Stato o dei privati; 

6. offese alla persona del Re, alla Famiglia Reale, alle Camere 
legislative, o pubblica manifestazione di opinioni ostili alla Monarchia 
costituzionale o all'unità della nazione. 

Art. 46. — La censura può essere inflitta dall'Ispettore generale, 
dagli Ispettori superiori e dagli Ispettori direttori dei Circoli o delle 
Divisioni. 

Gli Ispettori direttori dei Circoli o delle Divisioni potranno inflig- 
gere la sospensione dallo stipendio per uno a cinque giorni al perso- 
nale degli Ufficiali d'ordine e degli inservienti, avvertendone l’Ispet- 
tore generale. 

Le altre punizioni sono applicate dall’Ispettore generale diretta- 
mente o sulla proposta dei capi-servizio, con facoltà all'impiegato di 
esporre per iscritto le sue giustificazioni. Per la interdizione dalla 
petra e per la sospensione dalle funzioni e dallo stipendio, 

ovrà però essere sentito il Comitato superiore. 

La dispensa dall'impiego e la destituzione hanno luogo per De- 
creto Reale o per Decreto Ministeriale, secondo che l'impiegato è di 
nomina regia o ministeriale. Quando non trattasi di dispensa o di 
destituzione, a seguito di una sentenza passata in giudicato, si dovrà 
sentire l'impiegato nelle sue discolpe ed il Comitato superiore. 

Art. 47. — L'impiegato interdetto o sospeso perchè sottoposto a 
procedimento penale, o perchè contro di esso sia stato spedito man- 
dato di cattura, quando venga assolto dai Tribunali, può chiedere 
che sia revocata la pronunciata punizione. 

Su questa domanda è sentito il Comitato superiore nel caso d’in- 
terdizione della promozione, o di sospensione dalle funzioni e dallo 
stipendio. 

Qualora la punizione venga revocata, ne cessano tutti gli effetti 
a carico dell'impiegato. 

Art. 48. — Delle pene disciplinari inflitte ad un ufficiale od in- 
serviente dell'Ispettorato è presa nota nel registro di matricola del 
personale che si tiene presso l’Amministrazione centrale, e nel re- 
gistro del personale cui appartiene. 


Spese d’ufficio. 


Art. 49. — Alle spese di ufficio a cui non provveda l’Economato 
generale, si provvede ad economia con mandati di anticipazione entro 
i limiti dei fondi stanziati in bilancio. 
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Disposizione generale. 


Art. 50. — Nell'applicazione del presente regolamento, quando 
non siasi disposto diversamente, ed ove siano applicabili, verranno 
osservate nei singoli atti le istrazioni e le norme sinora vigenti. 


Fisto: d'ordine di S. M. 
Il Ministro Segretario di Stato pei Lavori Pubblici 
G. Saracco. 
___—____——r_—_rTrr_7r_É_———————_—_————————— 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


Ferrovia Fano-Santa Barbara. 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
Ravenna, incaricata dello studio di una ferrovia da Fano 
a Santa Barbara, ha presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici: 1. Lo studio delle varianti al progetto del 
primo e secondo tronco della linea predetta nei pressi 
di Tavernelle, con tratto intermedio a destra del Metauro 
c doppio attraversamento del Fiume; 2. Lo studio defi- 
nitivo della variante al progetto del terzo tronco fra Fos- 
sombrone e Calmazzo, con tratto a sinistra del Metauro 
e galleria a monte dell'abitato di Fossombrone. 

>< 
Ferrovie del Medaterraneo. 
(Gara aggiudicata). 

11 giorno 16 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei 
lavori di riparazione ai guasti prodotti dal Rio Prasot- 
tano presso la stazione telegrafica Sella, lungo la linea 
Savona-Bra, dell'importo presunto di L. 6,600. Alla gara 
furono invitate 16 Ditte e vi hanno concorso 8, rima- 
nendo deliberataria la Ditta Monzini Giuseppe di Savona 
col ribasso del 19.75 010 sui prezzi della tariffa. 

><K 
Linea Messina-Patti- Cerda. 
(Lavori nella stazione di Saponara-Bausa) 

La Direzione per le Ferrovie Sicule ha sottoposto al- 
l'approvazione governativa: a) il progetto dei lavori rela- 
tivi al prolungamento del binario merci nella stazione di 
Saponara-Bausa nella ferrovia Messina-Patti-Cerda. La 
spesa preventivata ascende a L. 3,482.62; è) la proposta 
per la costruzione di una baracca in legname ad uso dor- 
mitorio, nella stazione di Leonforte, della linea Bicocca- 
Canicatti-Caldare. Spesa preventivata L. 2,800. 

>< 
Bollettino ufficiale dei viaggi e dei trasporti 
sulla Rete Mediterranea. 

La Mediterranea ha disposto che a partire dal 1° luglio 
p. v. il Bollettino ufficiale dei viaggi e dei trasporti in 
ferrovia, venga esposto al pubblico in 122 stazioni prin- 
cipali della Rete. 

D><I 
Prezzi speciali per viaggiatori 
tra Prato Pratola ed Avellino. 

La Mediterranea ha sottoposto alla sanzione governa- 
tiva la proposta tendente a continuare per un altro anno 
l'esperimento dei prezzi speciali per viaggiatori fra Prato 
Pratola ed Avellino, linea Benevento-Avellino. 

> 
Linea Lecco-Colico. 
(Istanza per l’orarto). 

Il Sindaco di Como ha fatto rilevare al Ministero dei 

Lavori Pubblici le seguenti considerazioni in merito al- 


Monitore delle Strade Ferrate 


——,y_pi 


l'attivazione della nuova linea Lecco-Colico prossima ad 
aprirsi all'esercizio: 

Con l’apertura della nuova linea, Como ed il suo lago 
resterebbero fuori di ogni passaggio di forestieri da o per 
l’Engandina, ove non si stabilisse un raccordo fra i bat- 
telli a vapore in partenza da Como e la ferrovia nel 
punto estremo del lago, a Colico. Ed infatti, ove ciò non 
avvenisse, il movimento dei passeggieri, notevolissimo in 
estate, si verificherehbbe indubbiamente ed esclusivamente 
lungo la linea Colico-Lecco-Milano, riuscendo così a spe- 
ciale vantaggio della Valtellina, della Provincia di Mi- 
lano e di piccola parte di quella di Como. 

D'altro canto alla città di Como, col resto della Pro- 
vincia, alle popolazioni del lago fino a Bellagio, a tutte 
le provenienze dal Lago Maggiore per la linea di Varese 
ed a quelle di Novara resterebbero tolte ogni comodità 
ed ogni possibilità di uso della nuova ferrovia, quando 
le linee ferroviarie che mettono capo a Como e si col- 
legano con il servizio dei battelli a vapore non coincidessero 
a Colico con i treni da e per la Valtellina. 

Qualora venga concesso un orario che trascuri questi 
grandi interessi di quelle popolazioni che hanno com- 
merci, relazioni, affari continui e numerosi con la Val- 
tellina e la Svizzera, ne verrà gravissimo danno al com- 
mercio ed all’industria di Como, del Lago e dell'intera 
Provincia; grave nocumento al comodo dei forestieri che 
non potranno scegliere il passaggio per Como; e quella 
città perderà ogni speranza che al fiorire delle sue con- 
dizioni economiche lasciava un transito di passeggieri e 
merci non indifferente. 

Se invece, con piccolo sacrificio di tempo, con oppor- 
tune combinazioni di orari, si farà in modo che il ser- 
vizio lacuale raggiunga a Colico la ferrovia in tempo 
utile, gran parte dei danni saranno evitati ed il vantaggio 
altrui non susciterì le proteste e i lamenti della citta- 
dinanza Comasca. 

Ci consta che il Sindaco di Como non invoca già che 
l’intero servizio venga stabilito nel modo ora detto, esso 
si chiamerebbe allbastanza soddisfatto quando due corse 
almeno ascendenti e die discendenti sieno nella giornata 
poste in condizioni da servire i passeggieri e le mercì 
che da Como e dal suo Lago affluiscano verso la Valtel- 
lina e la Svizzera. 

ue 
Ferrovie del Mediterraneo. 

(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 

governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Medìter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento di un tratto di rilevato in frana al km. 138.130 
della linea Aveszano-Roccasecca, fra le stazioni di Roc- 
casecca e di Arce. Spesa preventivata L. 8,000. Lavoro 
da eseguirsi mediante contratto a trattativa privata; 

2. Il progetto dei lavori di ampliamento e riordì- 
namento dello scalo merci di Valdellora, in dipendenza 
dell'apertura all’esercizio dell'intera linea da Parma a 
Spezia. La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 35,150 
oltre a L. 14,585.08 per materiale metallico di armamento. 
Si provvederà mediante appalto a licitazione privata ai 
lavori di terra e di muratura ed alla fornitura della ghiaia 
per l'armamento; in economia si eseguiranno i lavori di 
armamento e l’impianto dei meccanismi; 

3. Il progetto dell'importo di lire 260,000 per la 
ricostruzione del ponte Acquabona sulla linea Savona-Bra, 
mediante 5 arcate in muratura della luce ognuna di 26 


e degli interessi materiali 


metri; ed il progetto dell'importo di L. 80,000 per la 
costruzione del viadotto provvisorio in legname da servire 
per la deviazione della linea durante l’esecuzione dei la- 
vori. Il viadotto provvisorio in legno misura la lunghezza 
di m. 170 circa, e per la costruzione del medesimo ver- 
ranno utilizzati i legnami provenienti dalla demolizione 
del viadotto analogo da costruirsi provvisoriamente du- 
rante l'esecuzione deì lavori di ricostruzione del viadotto 
San Bartolomeo, lungo la stessa linea. Le due opere for- 
meranno oggetto di due contratti distinti, onde possano 
essere, occorrendo, appaltati separatamente mediante re- 
golare licitazione privata ai termini dell'articolo 65 del 
Capitolato di esercizio. 

4. Un nuovo progetto per lavori di consolidamento 
della scarpata sinistra della trincea dal km. 103.430 al 
km. 103.570 della linea Roma-Napoli, fra le stazioni di 
Caccamo e di Policastro. Spesa preventivata L. 2,650. 
Lavoro da eseguire in economia; 

5. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un cunettone a monte del ponticello al chilo- 
metro 189.241 della linea da Eboli a Metaponto, fra 
le stazioni di Albano e di Campomaggiore. Spesa pre- 
ventivata L. 1,800. Lavoro da eseguire in economia; 

6. Il progetto delle opere occorrenti per migliorare 
il deflusso delle acque nella trincea Monteggia fra le pro- 
gressive 16.520 e 17.446 della linea Gal/arate- Laveno. 
Spesa preventivata L. 2,700. Lavoro da eseguirsi a cot- 
timo mediante trattativa privata; 

7. Il contratto colla Ditta Romeo Carmelo per i la- 
vori di costruzione di un muro a difesa dal mare, fra 
le progressive 452.992 e 453.179 della linea Taranto- 
Reggio; 

8. La proposta di lavori di consolidamento della pas- 
serella in legname sul torrente Romano al km. 866.790.35 
della linea Taranto-Reggio, fra le stazioni di Roccella e 
di Gioiosa. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 4,500. Lavoro in economia; 

9. Il progetto dei lavori di costruzione di un argine 
a monte del ponticello al km. 252.661 della linea Eboli- 
Metaponto, fra le stazioni di Pisticci e di Bernalda. 
Spesa preventivata L. 700; 

10. Il progetto di lavori di sistemazione dei riparti 
calderai e montatura delle lucomolive nelle Officine di 
Pietrarsa. La spesa all’uopo preventivata ammonta a 
L. 12,500, ed alla esecuzione delle opere si provvederà 
in economia. 

SS 


Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, cc ‘., 
presentati all'approvazione gocernativa). 
L’Amministrazione delle Strade ferrate dell'Adriatico 
ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. La proposta di spostamento dell’arganello idrau- 
lico n. 3 situato nella stazione marittima di Venezia, 
alla testata nord dei magazzini. La spesa all’uopo occor- 
rente ascende a LL. 4520; 

2. Il contratto stipulato colla Ditta Carlo Locatelli 
per l'appalto dei lavori di completamento del tronco della 
ferrovia Ponte San Pietro-Seregno, compreso fra l’Adda 
e la stazione di Ponte San Pietro; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per consolidare 
la sommità della scarpa destra della trincea di Monte- 
malbo al km. 42.548 della linea Falconara-Terontola. 
Spesa L. 2000. Lavoro da eseguire in economia o a trat- 
tativa privata; 
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4. La proposta dei lavori occorrenti pel ricambio 
della condotta che alimenta il rifornitore della stazione 
di Pistoia con altra di maggiore portata. Spesa preven- 
tivata L. 3120. Lavoro da eseguire mediante trattativa 
privata; 

5. La proposta per la costruzione di una scogliera 
a difesa del ponticello di luce m. 4 al km. 476.986 
della linea Bologna-Olranto. Spesa L. 500. Lavoro in 
economia; 

6. Il contratto stipulato colla Ditta Officine del gaz 
di Forlì per dotare quella stazione ferroviaria di un si- 
stema di illuminazione migliore di quello attuale; 

7. La proposta, con l’annesso preventivo di spesa di 
L. 1660, relativa all’acquisto di n. 3 apparecchi Frinkel 
per la determinazione degli sforzi unitari nelle membra- 
ture delle travate metalliche. 

8. La proposta per lavori di consolidamento della 
scarpa a monte della trincea in stazione di Ponticino 
presso al km. 243.291.65 della linea Orte-Chiusi- Teron- 
tola-F'irenze. Spesa preventivata L. 800; 

9. Il preventivo di L. 1890 per provvedere alla ap- 
plicazione di dischetti-fanali ai deviatoi esterni ed a quelli 
dei binari tronchi in tutte le stazioni ed in tutte le fer- 
mate della linea da Lecco a Camerlata; 

10. Il progetto di lavori di ampliamento del servizio 
merci in stazione di San Cesario nella linea Bo/ogna- 
Otranto. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
14,600, escluso il valore del materiale metallico di ar- 
mamento. 

Si domanda che l'approvazione possa valere anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità. Si propone 
di eseguire mediante contratto a trattativa privata ad 
una Ditta di fiducia la costruzione del piano caricatore 
previsto in progetto, e di provvedere in economia alle 
opere rimanenti. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato parere, in sue recenti 
adunanze, sui seguenti affari relativi al servizio delle 
Strade Ferrate: 

1. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo 
relativi all'appalto dell'Impresa Valentini per l’esecuzione 
delle scogliere a difesa della ferrovia, contro il Taro, 
lungo i tronchi Fornovo-Solignano-Ghiare nella linea 
Parma-Spezia; 

2. Su di un atto di transazione concordato dalla 
Amministrazione governativa colla Impresa Betti a taci- 
tazione di ogni pretesa avanzata dalla Impresa stessa per 
la esecuzione dei lavori di raddoppio dei tronchi Ceprano- 
Roccasecca e Caianello-Trano sulla ferrovia Roma-Napoli; 

3. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Invitti per la costruzione 
e posa in opera di una tettoia ed annessa pensilina me- 
tallica nella stazione di Treviso, lungo la ferrovia Bel- 
luno-Feltre-Treviso; 

4. Su di un atto di transazione con la Società Ve- 
neta per imprese e costruzioni pubbliche, relativo ai la- 
vori di costruzione del ponte metallico sul Volturno, 
lungo la strada ferrata da Napoli a Roma; 

5. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dei lavori eseguiti dalla Impresa Gloug per la costru- 
zione del tronco da Valsavoia a Scordia nella ferrovia 
da Valsavoia a Caltagirone. 

— Lo stesso Consiglio ha poi ritenuto: 

a) Che possano essere approvati i progetti compi- 
lati dalla Amministrazione delle Strade ferrate della Si- 
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cilia, relativi alla provvista di materiale rotabile di prima 
dotazione delle ferrovie complementari. La proposta con- 
sidera la fornitura di n. 80 carrozze di 3° classe, di n. 6 
carri cisterna e deglì assi montati e delle molle sia per 
questi 36 veicoli che per altri 340, di cui la provvista 
fu preventivamente autorizzata e di n. 10 vetture di 
2* classe di cui sarà prossimamente chiesta l’autorizza- 
zione per la fornitura; 

b) Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni possa approvarsi un 
progetto della Amministrazione delle Strade ferrate Me- 
ridionali relativo ai lavori di deviazione e di alzamento 
della ferrovia Colico-Chiavenna fra i chilom. 19.054 a 
20.336 in corrispondenza al torrente San Cassiano. La 
spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 201,600. Si 
ammette per la esecuzione delle opere il termine di due 
anni, approvando che vi si possa provvedere in parte me- 
diante licitazione privata, ed in parte in economia giusta 
l'articolo 65 del capitolato d'esercizio; 

c) Che possa approvarsi un progetto della predetta 
Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali relativo 
alla esecuzione di opere di consolidamento del piazzale 
della stazione di Dogna lungo la ferrovia da Udine a 
Pontebba. I lavori consistono nella costruzione di n. 6 
contrafforti in muratura con l’aggiunta di una fognatura 
longitudinale per il prosciugamento del rilevato costi- 
tuente il piazzale. È stata ammessa per la esecuzione 
delle opere, il cui importo ammonta complessivamente a 
L. 84,000 la proposta della Amministrazione sociale. 

SE 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Pel trasporto delle damigiane). 

L’Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali, 
anche a nome e per conto di quelle delle Ferrovie del 
Mediterraneo e della Sicilia ha presentato alla approva- 
zione governativa la seguente proposta: 

La voce « damigiane in ceste o casse ed anche, se 
usate, alla rinfusa a vagone completo » contenuta nel- 
l'elenco dei recipienti ammessi alla serie B della tariffa 
speciale n. 5 G. V., resta annullata e costituita dalle 
seguenti: 

« Damigiane di ogni specie in ceste, gabbie o casse ». 

« Damigiane usate, in qualunque modo rivestite e da- 
migiane nuove, interamente rivestite fino alla bocca, spe- 
dite sciolte, cioè non in ceste, gabbie o casse ». 

(Estensione di tariffa). 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, di comune accordo, accogliendo una domanda 
della Società delle ferrovie del Ticino, hanno presentato 
alla approvazione governativa una proposta secondo la 
quale la tariffa locale n. 204 P. V. verrebbe estesa, li- 
mitatamente al percorso su linee adriatiche e mediter- 
ranee, ai trasporti destinati alla ferrovia Santhià-Biella. 

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle 
Finanze, ha ammesso, da parte sua, la proroga per un 
altro anno, fino cioè al 30 giugno 1895, l’esperimento 
della estensione della tariffa locale N. 219, P. V., ai 
transiti di Pino e di Chiasso. 

(Approvazioni ministeriali). 

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle 
Finanze, ha dato il suo nulla osta: 

1. Alla rinnovazione per un altro anno, ed alle me- 
desime condizioni già vigenti, della concessione per tra- 
sporti di prodotti asfaltici, fatta alla Ditta Donato Po- 
parella; 
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2. A che siano concesse facilitazioni nei prezzi di 
trasporto di oleina, glicerina, stearina e candele steariche 
a favore della Ditta G. Moretti, esercente la Fabbrica di 
candele steariche in Mira, con vincolo però nella Ditta 
stessa di un traffico minimo annuale di 200 tonnellate. 

3. A che sia approvata una proposta delle Ammi- 
nistrazioni Ferroviarie del Mediterraneo e dell’Adriatico, 
per un'aggiunta al N. B. della tariffa locale N. 226 P. V., 
intesa ad estendere la tariffa stessa ai trasporti di legno 
di pioppo e di abete in tronchi, provenienti da stazioni 
della ferrovia Santhià-Biella (finora non ammessi al godi- 
mento della tariffa) e fatti per conto della Ditta Vonviller, 
proprietaria delle Cartiere di Romagnano; 

4. Alla proposta estensione della Serie C. della ta- 
riffa locale N. 304, P. V., alla stazione di Treviglio; 

5. Alla proposta della Mediterranea per un'aggiunta 
alla nomenclatura delle tariffe, intesa ad applicare i prezzi 
della classe IV, e della tariffa speciale 109, Serie C, alle 
spedizioni dei colori di barite (Verde d’Italia e Rosso 
Inglese e surrogati) invece di quelli della classe 1° troppo 
gravosi, finora in vigore. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere intorno ai seguenti af- 
fari ferroviari : 


1. Progetto della travata metallica pel ponte sussidiario 
al km. 10.060 del tronco Amantea-Nocera della ferrovia 
Eboli-Reggio; 

2. Progetto di difesa e sistemazione del tronco Bosco 
Redole-Boiano della ferrovia Isernia-Campobasso; 

3. Progetti per le opere di sistemazione al torrente 
Piazai lungo la ferrovia Catanzaro-S. Eufemia; 

4. Progetto generale e progetto particolareggiato dei 
lavori urgenti per l'ampliamento della stazione di Colico; 

5. Proposta di lavori di adattamento nei fabbricati della 
stazione di Parma per ricavarne locali da assegnarsi alla 
Rete Mediterranea; 

6. Progetto per riparazione al ponte in legname sul 
fiume Lamone nella ferrovia Ferrara-Rimini; 

7. Progetto per la costruzione di un nuovo ponticello 
sul fosso Tarantello lungo la linea Roma-Chiusi; 

8. Progetto per la costruzione di un tombino al chi- 
lometro 28.115 della ferrovia Gallarate-Laveno; 

9. Impianto di una sagoma di carico in stazione di 
Tavernelle Emilia ; 

10. Proposta per la parziale ricostruzione e pel con- 
SIRO del ponte di Lissino sul Reno; linea Bologna- 

istoia. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Le maggiori spese ferroviarie. — Il giorno 27 la Giunta del 
bilancio, dopo una viva discussione, che sì è prolungata parecchie 
sedute, ha finito di discutere il disegno di legge del Ministro dei 
Lavori Pubblici, riguardante le maggiori spese ferroviarie. 

La Giunta, approvando le modificazioni apportate al progetto dal 
Relatore, on. Guicciardini, d'accordo col Ministro, ha respinto a mag- 
gioranza un articolo aggiuntivo dell'on. Saporito, col quale si invita 
il Governo a volere presentare non più tardi del febbraio 1895, i 
provvedimenti per le costruzioni delle linee non ancora appaltate. 

La proposta dell'on. Saporito fu appoggiata vivamente dall’ono- 
revole Fili-Astolfone e combattuta principalmente dagli on. Prinetti 
e Cambray-Digny. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici era favorevole all'articolo aggiun- 
tivo, poichè con esso si riaffermava un obbligo dato al Governo dal 
Parlamento colla legge dell'11 aprile 1892. 

Sappiamo che l'articolo aggiuntivo sarà presentato alla Camera 
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e che tutti i rappresentanti delle provincie interessate alle costru- 
zioni ferroviarie prenderanno parte alla discussione che avrà luogo 
su questa importante questione. 


Per la costruzione di strade nazionali e provinciali. — La 
Giunta generale del bilancio ha presentato alla Camera la sua re- 
lazione sul disegno di legge del Ministro dei Lavori Pubblici per 
ripartizione di fondi nel biennio 1894-95 e 1895-96 per la costru- 
zione di strade nazionali e provinciali e richiesta di maggiori somme. 
La relazione stessa, lavoro diligente e dettagliato dell'on. Buttini, esa- 
mina la grave questione così dal punto di vista finanziario, come 
da quello delle necessità della pubblica viabilità e della convenienza 
di provvedere ad un complesso di opere nelle quali trovano occupa- 
zione e sostentamento buon numero di lavoratori. 

Il disegno di legge in parola ha un triplice scopo: di provvedere 
alla deficienza delle precedenti assegnazioni a favore delle opere 
stradali; di determinare e ripartire la spesa da erogarsi nei due 
prossimi esercizi per la costruzione di strade nazionali e provinciali 
autorizzate dalle varie leggi emanate dal 1862 al 1883; di meglio 
disciplinare infine, nell’interesse dell'amministrazione e della finanza, 
eso dei lavori compresi nella legge del 1881 e non ancora 
appaltati. 

"aumento della spesa, che si tratterebbe di autorizzare, salirebbe 
a circa 18 milioni, e cioè 9,573,378 per opere costruite diretta- 
mente dallo Stato (strade nazionali) R: 8,136,991 per opere ese- 
guite a cura delle amministrazioni provinciali col concorso del Governo. 

Intanto dal raffronto fra i preventivi e la spesa effettiva si ha 
per le costruzioni dello Stato uno sbalzo da 123 a 296 milioni, con 
un aumento corrispondente a circa 138 per cento; nelle costruzioni 
delle provincie l'aumento fu del 59 per cento; e nelle costruzioni 
promiscue, fatte in concorso fra provincie e Governo, del 137 per 
cento. 

Allo scopo poi di meglio disciplinare l'esecuzione delle nuove co- 
struzioni nel prossimo biennio, sì è proposto, colla legge in discorso, 
che prima di procedersi all’appalto dei lavori autorizzati dalla legge 
del luglio 1881, il Governo debba richiedere che vengano stanziate 
nei bilanci delle provincie le somme di concorso alla spesa, in ra- 
gione della metà di quelle iscritte nei bilanci dello Stato. 

E la Giunta, per rendere più efficace questa disposizione, intro- 
duce un emendamento col quale si dice che il Governo dovrà accer- 
tarsi che le provincie abbiano non solo fatti nei loro bilanci gli 
stanziamenti, ma anche assicurata la perfetta disponibilità di una 
somma di concorso eguale alla metà di quella iscritta nel corrispon- 
dente bilancio dello Stato, escludendo dal benefizio quelle provincie 
che si trovano in mora verso lo Stato, per concorsi arretrati nei 
lavori stradali. 

Discussione. — Nella seduta del 24 giugno ebbeluogo la discussione. 

Del Giudice, pur riconoscendo che le condizioni dell’erario im- 
pongono riduzioni anche nei lavori pubblici, è dolente che la Giunta, 
con la modificazione introdotta nell'art. 4 della legge, le abbia rese 
anche più rigorose, e deplora che tale modificazione sia stata de- 
dotta da dati inesatti e fallaci, e dimostra la sua tesi con una mi- 
nuta analisi della Relazione e della modificazione proposta. 

Lacava ricordò all'onorevole Ministro dei Lavori Pubblici ed alla 
Camera che molti Comuni del Mezzogiorno, e specialmente della 
provincia di Basilicata, sono privi interamente di strade ordinarie 
dopo 34 anni della nuova vita nazionale. 

Fili-Astolfone, come membro della Giunta generale del bilancio, 
assicurò che case ha cercato di tutelare i giusti interessi delle 
provincie meridionali; confida che l’opera del Governo contribuirà 
a togliere le sperequazioni che ancora rimangono in materia di co- 
municazioni ed a sviluppare con questo mezzo la produttività e il 
benessere di quelle provincie. 

Saracco, Ministro dei Lavori Pubblici, rispose anzitutto che le 
differenze di prezzo verificatesi nelle opere costruite dipendono dal 
fatto che quando si votò la legge del 22 luglio 1881 non si ave- 
vano progetti delle opere medesime, e perciò nessuna responsabilità 
può gravare sopra coloro che amministrarono il bilancio o che di- 
ressero i lavori. 

Accennò alla questione dei residui passivi delle strade di serie 

costruite dalle Provincie o dai Comuni, notando che mancano ora 
in bilancio i fondi disponibili per provvedere e augurandosi che i 
Corpi locali non facciano troppo ressa attorno al Governo e atten- 
dano l'esercizio futuro durante il quale una parte del debito potrà 
essere pagato. 
Dichiarò di accettare l’ordine del giorno della Commissione così 
concepito: « La Camera invita il Governo a presentare contempo- 
raneamente al bilancio di previsione per l’esercizio 1895-96 un Di- 
segno di legge che abbia per oggetto la revisione dell’elenco delle 
opere stradali non ancora eseguite, contemplate dalla Legge 23 lu- 
glio 1881, per radiarne quelle che le Provincie interessate abbiano 
già dichiarato o dichiarino non più necessarie o non abbastanza utili 
in confronto della s accertata coi progetti definitivi e del pre- 
sente stato della viabilità». 


Con che rimanga inteso che il Disegno di legge in esso ricordato 
si presenterà nella prossima sessione parlamentare e che l'ordine del 
giorno medesimo sarà applicato con alcuni temperamenti di equità 
che allo stato delle cose sono indispensabili e che si riserva di stu- 
diare e di proporre. 

Quanto all’art. 4, dice che la prima parte dell’articolo della Com- 
missione riproduce meglio spiegandolo il concetto del progetto del 
Governo, e non ha difficoltà ad accettarlo. 


È dolente che l'on. Del Giudice abbia fatto appello al concorso 
dei Deputati meridionali a sostegno delle sue idee, perchè siffatto 
parole suonano male al suo orecchio quasi come una menomazione 
dell'unità della patria (bene). L'on. Del Giudice faccia appello, non 
ai Meridionali, ma alla giustizia della Camera, e la sua voce non 
rimarrà inascoltata (benissimo, bravo). 

Compans parlò sul fondo destinato alle rettificazioni e sistemazioni 
per le strade del Piccolo e Gran San Bernardo, dimostrando la con- 
venienza che esso sia tutto consacrato alla strada del Gran San Ber- 
nardo, giacchè quella del Piccolo San Bernardo è compiuta, mentre 
l’altra manca del tronco ultimo da Saint-Rhémy al confine. 

Saracco, Ministro dei Lavori Pubblici, consentì interamente nelle 
idee espresse dall'onorevole Compans e darà subito le opportune 
disposizioni in proposito. 

Posti ai voti gli articoli colle annesse tabelle, furono approvati. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie del Mediterranco. — Costituzione di 
tre nuove Sezioni del Mantenimento, Sorveglianza e Lavori 
nel 1° Compartimento e modificazione nella numerazione 
delle Sezioni Attive della Rete. — la seguito all'apertura 
all’esercizio di nuove linee, si rese necessario di costituire 
le tre nuove Sezioni attive di Asti, Cuneo e Savona, e di 
introdurre delle modificazioni nella giurisdizione di alcune 
delle attuali Sezioni tanto del 1° quanto del 2° Comparti- 
mento, le quali a partire dal 1° luglio c. a., restano quindi 
costituite come segue: 


Sezioni apparfenenti al Primo Compartimento. 


Sezione fs di Torino, diretta dal signor Ing. Cav. Luigi 
Negri, Ingegnere Capo Sezione Principale, e comprendente le 
linee: Torino- Modane, Torino-Trofarello, Trofarello-Chieri, 
Torino-Torrepellice, Bricherasio-Barge, Torino-Chivasso, 
Chivasso-Aosta. 

Sezione 25 di Novara, diretta dal signor dott. Ennio Or- 
talli, Ingegnere Capo Sezione, e comprencente le linee: Chi- 
vasso (esclusa)-Novara, Mortara-Arona, Oleggio-Confine Sviz- 
zero, Novara-Varallo, Novara-Domodossola. 

Sezione 3° di Milano, diretta dal signor Dott. Cav. Adolfo 
Leixel, Ingegnere Capo Sezione Principale, e comprendente 
le linee: Novara (esclusa)-Milano, Milano-Rogoredo, Bivio 
Vigevano-Mortara (esclusa), Milano-Chiasso, Milano P. S.- 
Rogoredo, Rho-Gallarate, Gallarate-Arona (esclusa), Galla- 
rate-Laveno (esclusa), Gallarate Porto Ceresio. 

Sezione 40 di Voghera, diretta dal signor Ing. Cav. Ago- 
stino Carini, Ingegnere Capo Sezione, e comprendente le 
linee: Rogoredo (esclusa)-Voghera, S. Giuliano-Piacenza, 
Tortona-Novi, Mortara (esclusa)-Cava Carbonara (esclusa), 
Cava Carbonara (esclusa)-Broni. 

Sezione 53 di Alessandria, diretta dal signor Ing. Alfonso 
Bontempelli, Ingegnere Capo Sezione, e comprendente le 
linee: Alessandria-Mortara (o Alessandria S. Giu- 
liano (esclusa), Alessandria-Novi (esclusa), Alessandria-S. 
Giuseppe (esclusa), Torreberretti-Pavia (esclusa), Valenza- 
Casale- Vercelli (esclusa), Casale-Mortara (esclusa), Mortara 
(esclusa)- Vercelli (esclusa). 

Sezione 6° di Asti, diretta dal signor Ing. Luigi Marzocchi, 
Ingegnere Capo Sezione, e comprendente le linee: Trofarello 
(esclusa)-Alessandria (esclusa), Asti-Casale (esclusa, Casale 
Popolo (esclusa)-Castelrosso (esclusa), Asti-Nizza (esclusa)- 
Acqui (esclusa), Asti-Castagnole (esclusa). 

Sezione 73 di Bra, diretta dal signor Ing. Cav. Pasquale 
Berizzi, Ingegnere Capo Sezione, e comprendente le linee: 
Ceva-Ormea, Carmagnola-Ceva, Cantalupo (esclusa) Caval- 
lermaggiore (esclusa), Trofarello (esclusa)-Carmagnola. 
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Sezione 84 di Cuneo, diretta dal signor Dott. Francesco 
Rosmini, Ingegnere Capo Sezione, e comprendente le linee: 
Carmagnola (esclusa) Cuneo, Cuneo-Limone, Cuneo-Mondovi- 
Bastia (esclusa), Airasca (esclusa)-Moretta, Moretta-Saluzzo, 
Moretta-Cavallermaggiore, Cuneo-Saluzzo, Savigliano-Saluzzo. 

Sezione 93 di Savona, diretta dal signor Ing. Cav. Claudio 


Varvelli, Ingegnere Capo Sezione, e comprendente le linee: 


Savona-Ceva (esclusa), Voltri (esclusa)-Ventimiglia, Linea 
al Porto di Savona. 

Sezione 103 di Genova, diretta dal signor Ing. Cav. Fran- 
cesco Valentini, Ingegnere Capo Sezione Principale, e com- 
prendente le linee: Novi (esclusa)-Genova P. P., Ronco-Mi- 
gnanego-Sampierdarena, Genova P. P.-P. B.-Chiavari, Sam- 
pierdarena-Voltri, Linee al Porto di Genova, B. Polcevera- 
Acqui (esclusa). 

Sezione 119 di Spezia, diretta dal signor Ing. Gav. Carlo 
Ricciardelli, Ingegnere Capo Sezione Principale, e compren- 
dente le linee: Chiavari (esclusa)-Viareggio (esclusa), Spezia- 
Parma, Avenza-Carrara, Linea al Porto di Spezia. 

Sezione 123 di Pisa, diretta dal signor Ing. Cav. Costan- 
tino Andruzzi, Ingegnere Capo Sezione Principale, e com- 
prendente le linee: Viareggio-Pisa, Pisa-Livorno, Livorno- 
Colle Salvetti, Pisa-Cecina, Cecina-Volterra, Firenze-Pisa- 
Viareggio-Lucca-Ponte a Moriano. 

Sezione 134 di Siena, diretta dal signor Dott. Antonio Lo- 
randini, Ingegnere Capo Sezione, ‘e comprendente le linee: 
Empoli (esclusa)-Chiusi, Asciano-Montepescali (esclusa). 

Sezione 14 di Civitavecchia, diretta dal signor Ingegnere 
Carlo Coda, Ingegnere Capo-Sezione, e comprendente le linee: 
Roma S. P. (esclusa)-Cecina (esclusa), Pontegalera-Fiumi- 
cino, Campiglia-Piombino, Palo-Ladispoli. 


Sezioni del Secondo Compartimento. * 


Sezione 153 di Roma, diretta da) signor Ing. Cav. Fran- 
ecsco Tognini, Ingegnere Capo Sezione Principale, e com- 
prendente le linee: Roma San Paolo (compresa)-Roma Ter- 
mini, Roma San Paolo-Roma Trastevere, Linee di raccordo 
di Roma Tusculana con Roma Portonaccio, con Roma Pre- 
nestina e col Bivio Mandrione, Roma-Viterbo e diramazione 
per Ronciglione, Roma-Albano Nettuno (Ferrovie Secondarie 

omane, Roma-Ceprano (compresa), Ciampino-Frascati, 
Ciampino-Segni, Velletri-Terracina. 

Sezione 164 di Napoli, diretta dal ‘signor Dott. Cav. Mel- 
chiorre Conti, Ingegnere Capo Sezione Principale, e com- 

rendente le linee: Ceprano (esclusa)-Napoli, Roccasecca- 
Fora. Caianello-Isernia, Sparanise-Gaeta, Napoli-Porto, Na- 
poli-Torre Annunziata Centrale (compresa), Torre Annun- 
ziata Centrale-Porto, Castellamare-Cancello, Castellamare- 
Porto, Castellamare-Gragnano. 

Sezione 172 di Avellino (1), diretta dal signor Ingegnere 
Raffaele Vigilante, Ingegnere Capo Sezione e comprendente 
le linee: Cancello (escluso)-Avellino-Benevento, Codola-No- 
cera (esclusa), Avellino-Paternopoli, Rocchetta S. V.-Mon- 
teverde. 

Sezione 183 di Salerno, diretta dal signor Ing. Cav. Lo- 
renzo Garbarino, ff. Ingegnere Capo Sezione Principale, e 
eomprendente le linee: Torre Annunziata Centrale (esclusa)- 
Potenza (esclusa), Battipaglia-Pisciotta, Sicignano-Lagonegro. 

Sezione 19° di Taranto, diretta dal signor Ing. Giovanni 
Battista Martini, Ingegnere Capo Sezione, e comprendente 
le linee: Potenza (compresa)-Metaponto, Taranto-Brindisi, 
Taranto-Sibari (esclusa). 

Sezione 20° di Cotrone, diretta dal signor Ing. Domenico 
Matteo Romeo Carughi, ff. ingegnere Capo Sezione Princi- 
pale, e comprendente le linee: Sibari (compresa)-Catanzaro 
Marina (esclusa), Sibari-Cosenza. 

Sezione 21° di Reggio, diretta dal signor Dott. Cav. An- 
tonino Ciraolo, Ingegnere Capo Sezione Principale, e com- 
prendente le linee: Catanzaro Marina (compresa)-Reggio, 
Catanzaro Marina-Catanzaro Sala, Reggio-Porto, Reggio-Pizzo. 


(1) La Sezione 178 ha provvisoriamente residenza a Napoli e colla data del Io 
Gennaio 1895 sarà trasferita ad Avellino. 
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Ferrovia Albano-Velletri. — ] rappresentanti 
dei Comuni di Velletri, Genzano, Civita Lavinia, Ariccia ed 
Albano e i deputati provinciali Maggi, Passerini e Latini 
Macioti, sotto la presidenza del generale Menotti Garibaldi 
e con l'assistenza degli ingegneri Talenti, Antonioletti e Co- 
stantini, si riunirono il 25 corr. nella sala del Consiglio 
provinciale di Roma, allo scopo di esaminare il progetto di 
una ferrovia che partendo da Albano si ricongiunga colla 
linea Velletri-Terracina. 

Il consorzio approvò in ogni sua parte il detto progetto, 
che costerà approssimativamente due milioni e 700 mila lire, 
e diede mandato al comm. Carlo Menotti, anche egli pre- 
sente alla riunione, di formulare la domanda, corredata da 
tutti i documenti necessari, perchè possa il più sollecita- 
mente essere presentata al Ministero dal generale Menotti 
Garibaldi. 

Anche il presidente della Deputazione provinciale mar- 
chese Berardi volle prendere visione del suddetto progetto 
mostrandosene soddisfatto, promettendo il suo valido ap- 
poggio per l’esecuzione. 


Ferrovia Genova-Acqui-Asti. — Giovedì scorso 
il Tribunale di Genova pubblicò la sentenza nella causa ver- 
tente fra il Governo e le provincie di Genova, Alessandria 
e Torino, per il concorso che il Governo crede che le me- 
desime debbano avere per la nuova linea Genova, Acqui ed 
Asti e che queste sostengono che l’ultima legge votata per 
le ferrovie le esenta. 

Il Tribunale però, respinta la domanda delle Provincie, 
le condannò a pagare al Governo, non ostante appello, cinque 
milioni di lire, somma corrispondente al loro concorso nella 
costruzione. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Unghoresi. — Le nuove ferrovie in Tran- 
silvania, in merito alle quali il nuovo ministro ungherese 
del commercio presentò un progetto di legge, costituiscono 
un aumento importante (330 chilometri) della rete unghe- 
rese. Si tralta anzitutto di una linea principale che partirà 
da Sepsie-Szent-Gyorgy (o da Kézdi-Vasarhely), traverserà la 
valle dell’Olt e della Maros si congiungerà a Szasz-Regen, 
colle linee dello Stato. Essa avrà due diramazioni: l’una 
andrà sino a Okna, alla rete rumena; l’altra andrà da Csik- 
Szereda a Székely-Udvarhely, dopo aver valicato la catena 
delle montagne Hargilta e costituirà la strada più breve per 
Il traffico internazionale tra l'Occidente ed il Mar Nero. Le 
un linee saranno esercitate dalle Ferrovie Ungheresi dello 

tato. 


Ferrovie Spagnuele. — L'assemblea generale degli 
azionisti della Compagnia ferroviaria del Nord ha udito il 
rapporto presentato dal Consiglio di Amministrazione sulla 
gestione del 1893. 

Si è verificata una deficienza d’enirata di 4,515,000 fr. 

L'Assemblea ha deferito al Consiglio pieni poteri, allo 
scopo di proseguire le trattative col Governo. 


| Ferrovie Tunisine. — I lavori di costruzione della 
linea da Hammam-el-Lif ad Hammamet-ez-Nabeul con dira- 
mazioni a Seliman e Menzel-bon-Zalfa, comincieranno il 2 
luglio prossimo. 

Si spera che il 14 luglio una locomotiva potrà partire da 
Tunisi e giungere a Biserta. 


Ferrovia Transiberiana. — La Gassetta di Pie- 
troburgo dà conto della 16° seduta del Comitato delle fer- 
rovie siberiane, consacrate alla questione d’una linea di 


“giunzione tra la ferrovia dell’Ural e quella della Siberia. 


Malgrado il grande numero di petizioni che erano state in- 
dirizzate al Comitato sulla scelta della direzione da adottarsi, 
il Ministro Watte, non cousiderando la questione che dal 
lato dell'interesse dello Stato, fece osservare che le dire- 
zioni progettate della linea non potevano soddisfare tutte le 
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esigenze. Tre direzioni erano chieste, l’una traversante la 
regione mineraria nella parte ove si trovano la maggior 
perte delle officine, l’altra passante per Caterinbourg, se 
si aveva in vista l’utilità di questa linea come via di tran- 
sito; infine la terza, atta a servire agli interessi agricoli 
del fertile distretto di Chadrinsk. 

Paragonando l’importanza relativa di queste tre direzioni, 
l'assemblea optò per quella favorevole al distretto mine - 
rario dell’Ural. 

stato parimenti deciso che la linea progettata raggiun 
gerà la ferrovia dell’Ural a Caterinbourg. Quanto al punto 
iniziale della linea, si troverà, pare, a Tcheliabinsk. In questo 
modo la linea progettata servirà non soltanto agli interessi 
dell'industria mineraria, ma pure al commercio di transito, 
passando per il principale centro commerciale dell’Ural. 


Ferrovie Canadesi. — Il rapporto annuale del di- 
artimento canadese delle ferrovie e canali indica che 69 
inee principali erano in esercizio l’anno scorso nel Dominio. 

Lo sviluppo totale della rete era di 15,320 miglia. Si contano 
11 nuove linee per uno sviluppo di 1,316 miglia. 

Il capitale impiegato ammonta a 872,156,475 dollari, con 

un aumento di 85,708,665 dollari sull'anno precedente. 

Il prospetto seguente segna i principali elementi dei risul- 

tati dell'esercizio per i due anni 1892 e 1893. 
1892 1893 Aumento 


Prod. lordi (in doll.) 46,843,826 52,042,397 5,198,571 
Spese d’es. >» 32,913,330 36,616,036 3,702,083 
Prod. netti >» 13,930,476 15,426,364 1,495,888 
Num. dei viaggiatori. 12,821,262 13 618,327 197,165 
Tonn. di merci... 22,787,469 24,003,599 4,216,130 
Tonn.-miglia .... 41,849,329 43,585,756 41,736,627 

È a notarsi che l'aumento della rete canadese è stato del 
13 0/0 mentre quello degli Stati Uniti non è stato, nel corso 
del 1893, che del 2 0{0. Del resto, prendendo per base la 
cifra della popolazione, si trova che gli Stati Uniti dovrebbero 
avere 39,000 miglia di ferrovie di più per essere al livello 
del Canadà. 

L'ammontare totale delle spese fatte per la costruzione e 
l'ingrandimento dei canali è di 52,210,121 dollari ai quali 
bisogna aggiungere 81,310,893 dollari per manutenzione ed 
esercizio, ciò che forma un totale di 130,520,925 dollari. 

Le spese totali per l'esercizio terminante al 30 giugno 1893, 
ammontano a 2,762,105 dollari, ed il prodotto netto è stato 
di 375,089 dollari in luogo di 324,475 per l’esercizio prece- 
dente, cioè un aumento di 32,614 dollari. 


La ferrovia del Sahara. — In Francia vi è molta 
agitazione per sciogliere il problema delle future ferrovie 
che debbono attraversare il gran deserto ced allacciare le 
coste mediterranee africane con l’Africa centrale. I progetti 
sono vari, ma quello che incontra il maggior favore è la 
linea occidentale, che parte da Orano ed andrebbe fino a Tom- 
boctou. Su questa linea, già in parte costruita, si hanno le 
più grandi speranze di benefica influenza per attirarvi il 
commercio del Marocco, per impedire gli atti ostili delle 
tribù marocchine, per facilitare la conquista del Touat e la 
sommissione dei Touaregs. 


Notizie Diverse |> 


VA Congresso Nazionale delle Societa econo. | 


miche. — Il primo Congresso nazionale delle Società eco - 
nomiche, chiudendo nell’autunno scorso i proprii lavori a 
Torino, acclamava quale sede del secondo Congresso la città 
di Milano. 

AI cortese appello risposero volonterose le Società mila- 
nesi, adoperandosi a costituire la Commissione ordinatrice. 
Questa ha diramato ora una circolare alle Società che si 
occupano di pubblica economia, agli studiosi, agli uomini 


intenti alla pratica quotidiana del lavoro industriale e del. 


movimento degli scambi, sollecitandoli a prender parte al 
Congresso che avrà luogo dal 29 al 30 settembre p. v., ed 


a manifestare intanto quali sarebbero a loro avviso i temi 
più particolarmente degni di essere discussi. 

I temi dovranno essere inviati alla Commissione ordina- 
trice, Milano, via Ugo Foscolo, n. 3, non oltre il 1° luglio 
prossimo venturo, e le adesioni, con la quota di ammis- 
sione di L. 10, non più tardi del 15 settembre. 

Gli aderenti riceveranno una tessera di riconoscimento 
per fruire delle riduzioni sulle linee ferroviarie e di navi- 
gazione, e avranno diritto agli Atti del Congresso. 

ll Congresso di Torino ha trattato con serietà e con cri- 
teri eminentemente pratici, questioni di somma imeortanza 
per l'economia nazionale, come ne fanno fede i due volumi 
degli Atti del Congresso testè venuti in luce. Taluni de’ 
suoi voti (ad esempio quelli relativi alla nazionalizzazione 
e al ritiro degli spezzati d’argento, alla emissione dei 
biglietti del piccolo taglio, ecc.), furono tratti anzi ad ap- 
plicazione mercè provvisioni governative. 

Tutto induce quindi a credere che anche il futuro Con- 
gresso di Milano otterrà l’attenzione del Paese e del Go- 
verno. 

Presidente della Commissione ordinatrice è il senatore 
Giulio Vigoni; vice-presidenti: il senatore Casati e il com- 
mendatore E. De Angeli; segretari: l’avv. C. Biraghi, il 
cav. A. Usigli, il cav. F. Clerici, il signor De Angelis. — 
Fanno parte inoltre della Commissione spiccate individua- 
lità di ogni regione d'Italia, come i senatori Rossi Ales- 
sandro, Fusco e Annoni; i deputati Colombo, Luigi Luz- 
zatti, Rubini, Mussi, Ponti, Canzi, Suardi, Compans, ecc.; 
gli industriali comm. Perelli, comm. Bertarelli, ing. Breda, 
dottor Molina; i professori Cognetti, De Martiis, Saldini, 
Sacheri : il comm. Ajello, presidente della Società prumo- 
trice dell’industria nazionale di Torino; i presidenti delle 
più autorevoli Associazioni economiche, industriali, agrarie 
d’Italia, ecc. ecc. 


Segnali luminosi per le Strade Ferrate. 
— Si è recentemente applicato nel tunnel di Weekavoken 
sul West-shore R. R. negli Stati Uniti, un sistema di segnali 
che sembrano atti a rendere grandi servigi. Questo tunnel 
ha 1260 metri di lunghezza. Contiene una linea di lampade 
ad incandescenza l’una lontana dall’altra di circa 100 metii, 
e poste ai lati e all’altezza dell'occhio del macchinista. Se 
tutte le lampade sono accese vuol dire che tutto è sicuro. 
Il treno passando agisce su d’un circuito posto lungo la 
via e spegne dietro di sè le lampade, ad una distanza di 
circa 350 metri, dopo di che si riaccendono da lor» stesse. 
Di più le lampade sono sotto il controllo degli agenti 
posti alla testa del tunnel, che possono servirsene per fare 
i segni necessari. Questo sistema permette al macchinista 
di un treno di essere avvertito della posizione di un altro 
treno che si trovi avanti e di conoscerne la distanza per il 
numero delle lampade spente. Si arriva così ad aumentare 
notabilmente il traffico che può passare per un tunnel di 
questa lunghezza in rapporto a quello che permette il si- 
stema attuale di segnali. 


Congresso Internazionale per gli infor- 
tuni del lavoro o per le assicurazioni so- 
ciali. — Dietro invito del Ministro italiano del Commercio, 
il Comitato permanente, costituitosi a Parigi in occasione 
del primo Congresso per gli infortuni, ha deciso che la sua 
terza sessione abbia a riunirsi in Milano il 1° ottobre p. v. 
Si è costituito a tale scopo nel nostro Paese un Comitato 
organizzatore, sotto la presidenza del comm. Vigoni, sin- 
daco di Milano, del senatore Annoni e dell’on. Luzzatti; 
fanno parte del Comitato altre distinte persone, come i se- 
natori Fano e Ottolenghi, i deputati Ferrari, Mussi, Panizza, 
Pasquali, Ponti, Wollemborg, il Bodio, il De Aogeli, il Lam- 
pugnani, il Pellati, il Pellegrini, il Pesaro, il Pisa, il Vi- 
vante, il Zucchini, ecc. 

Il Comitato organizzatore, d'accordo col Comitato perma- 
nente, ha diramato in Italia e all’estero una Circolare con 
la quale designa gli scopi del Congresso e fa caldu appello 
a tutti gli studiosi delle questioni concernenti la preven- 
zione e la riparazione degli infortuni degli operai. 
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I temi proposti sono numerosi e suddivisi nei tre gruppi 
riferentisi rispettivamente alle misure preventive, alla sta- 
listica ed alla legislazione, comprendendo oltre agli infortuni 
anche le malattie professionali e la vecchiaia. 

Gli aderenti al Congresso potranno rivolgersi al Comitato 
organizzatore presso il municipio di Milano: la quota d’am- 
missione è fissata in L. 10 e dà diritto anche ai volumi 
contenenti le relazioni e i verbali del Congresso: il termine 
ultimo per l'adesione è fissato sl 20 settembre p. v. 

Gli aderenti potranno profittare degli speciali biglietti di 
andata e ritorno a prezzo ridotto, che verranno rilasciati da 
tutte le stazioni ferroviarie. 

E già assicurato l’intervento, oltrecchè di molte notabilità 
stramere, anche di speciali delegati dei vari governi: si può 
quindi pervedere fin d’ora la completa riuscita di questo im- 
portante Congresso. 


Le nuove locomotive della P.-U,.-VWI. — Presso 
le proprie officine ed in altre è in corso di costruzione per 
conto della Compagnia Paris-Lyon-Mé.diterranée un materiale 
che può servire a tre serie di macchine differenti: 1° lo- 
comotive elettriche, comportanti l’installamento sul mate- 
riale rotabile del motore elettrico; 2* 60 locomotive si- 
stema Compound, serie 3000, per treni merci da poter 
rimorchiare 800 tonnellate con velocità di 25 km. all’ora; 
è la più alta potenza ottenuta fino ad oggi; 3* 40 locomo- 
tive sistema Compound, a grande velocità, serie C. 241 a 60. 
Queste ultime macchine sono così ripartite per la loro co- 
struzione: 

Cinque nelle officine della Compagnia P.-L.-M. a Parigi; 
cinque nelle officine della Compagnia P.-L.-M. a Pullins, 
e trenta altre nelle officine di Rines-Lille, Cail e di Bati- 
gnolles. 


1 lavori sul Tevere urbane. — Dalla relazione 
della Commissione di vigilanza pei lavori del Tevere ur- 
bano, al Ministro dei Lavori Pubblici, togliamo i seguenti 
dati complessivi. 

Dal principio dei lavori per la sistemazione del Tevere 
— pri quali, come è noto, fu per legge stanziata la somma 
di 105 milioni — si sono pagate a tutto il 1893 lire 
63,145,176, cioè: 

Per lavori L. 40,080,550; 
Per espropriazioni L. 21,034,330: 
Per direzioue e diverse L. 2,030,296. 

Gli impegni presi a tutto il 1893, ascendouo alla somma 
di L. 67,449,322. 

Ond'è che la somma ancora disponibile per i lavori ne- 
cessari al compimento della grandiosa opera era ridotta alla 
fine del 1893 a L. 38,940,695. 

« E lieta la Commissione, così conchiudesi la relazione, 
» di constatare il normale andamento di quest'opera, me- 
» diante la quale fra non molto ogni pericolo derivante dal- 
> l'invasione delle piene del Tevere potrà dirsi definitiva- 
» menle scongiurato ». 


Il premio di 30,000 corone. — Li Commissione 
aggiudicatrice del Concorso internazionale per i progetti di 
costruzione dei due ponti sul Danubio a Buda-Pest ha pro- 
nunciato il verdetto definitivo. Il risultato del concorso non 
poteva essere più brillante; vennero presentati 78 progetti, 
dei quali 16 vennero dall'America «del Nord e 410 dall’In- 
ghilterra. Oltre gli austro-ungarici, concorsero pure inge- 
gneri tedeschi, italiani, francesi, belgi, olandesi. Come i 
nostri lettori ricorderanno certamente, della Commissione 
aggiudicatrice facevano parte i più distinti ingegneri d'Eu- 
ropa. Il premio di 30,000 corone venne aggiudicato al pro- 
getto elaborato dalla « Maschinenfabrik Esslingen » in Es- 
slingen, col concorso degli architetti Eisenlohr e Weigle di 
Stoccarda, calcolato e disegnato dal signor Kiibler, inge- 
gnere capo-riparto della sezione ponti della « Maschinen- 
fabrik Esslingen » e completato, per la parte architetto- 
nica, dai suddetti Eisenlohr e Weigle. Anche il progetto 
pel ponte a pile, studiato pure dalla « Maschinenfabrik Es- 
slingen » col concorso dei succitati collaboratori, fu giudi- 
cato eminente dallo stesso giurì. 


TH trasporto degli edifizi in muratura in 
America. — A titolo di curiosità riportiamo dalla Ri- 
vista Scientifica Americana la descrizione dello spostamento 
fatto subire al fabbricato della stazione di Mott Haven a 
New-York. Questo fabbricato, come era collocato, impediva 
la rettificazione del viale del Parco e invece di demolirlo 
per poi rifabbricarlo, fu deciso di trasportarlo tale e quale 
per 15 metri circa indietro. 

Il fabbricato è tutto in mattoni e misura in pianta m. 56 
di lunghezza, con varie larghezze da m. 8 a m. 16. Quasi 
nel mezzo dello stesso, si eleva una torre di m. 24 di al- 
tezza che da sola rappresenta un peso di kg. 500,000, 
mentre il resto del fabbricato pesa circa 1,217,000 kg. 
L'operazione dello spostamento fu assunta dalla Ditta B. C. 
Miller e figlio, di Brooklyn che fu la prima ad eseguire in 
America un siffatto lavoro quando nel 1888, trasportò per 
150 metri il fabbricato del « Brighton Brach Hotel » lungo 
140 metri, largo 15 ed avente tre piani, terrazze, ecc. e che 
pesava circa 4 milioni di chilogrammi. 

Il procedimento ora usato dai signori Miller fu circa lo 
stesso di quello con tanto successo adottato nel 1888 e cioè 
il fabbricato venne appoggiato sopra delle travi di pino squa- 
drate e che a loro volta polevano scorrere sopra altre travi. 
Il movimento fu ottenuto con 14 cric a vite, i quali dopo 
uno spostamento di un millimetro e mezzo, fatto subire a 
quelli applicati ai sostegni della torre, furono mussì unifor- 
memente a suoni di campana, a ognuno dei quali corri- 
spondeva un quarto di giro dei crîc e cioè un avanzamento 
di metri 0,00475. 

Il lavoro durò una settimana e per il solo movimento 
furono sufficienti 19 uomini. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag. 
guagli nelle InrorMmazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato ttenerale., 


Rete Adriatica. — L. 14,600 * progetto lavori in stazione di 

San Cesario della linea Bologna-Otranto; 

L. 4520 * proposta lavori nella stazione marittima di Venezia; 

L. 3120 * proposta lavori al rifornitore in stazione di Pistoia; 

L. 2000 * proposta per lavori alla trincea di Montemalbo sulla 
linea Falconara-Terontola ; 

L. 1890 * preventivo per applicazioni di dischetti, ecc., nella 
stazione della linea Lecco Camerlata; 

L. 1660 * proposta per acquisto di apparecchi Frinkel; 

L. 800 * proposta lavori in stazione di Ponticino, linea Orte- 
Chiusi-Terontola-Firenze; 

Contratti e proposte diverse *. 


Rete Mediterranea. — L. 260,000 * progetto per la ricostruzione 

del ponte Acquabona sulla linea Savona-Bra; 

L. 35,150 * progetto di lavori di riordinamento ed amplia- 
mento dello scalo merci di Valdellora sulla linea Parma-Spezia; 

L. 12,500 * progetto per lavori nei riparti calderai e monta- 
tura locomotive nelle officine di Pietrarsa; 

L. 8000 * proposta dei lavori per il consolidamento di un 
tratto di rilevato sulla linea Avezzano-Roccasecca; 

L. 4500 * proposta per lavori sulla linea Taranto-Reggio; 

I. 2700 * progetto per lavori sulla linea Gallarate-Laveno; 

L. 2650 * progetto per lavori ad una scarpata sulla linea 
Roma-Napoli; 
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L. 1800 * progetto lavori per la costruzione di un cunettone 


sulla linea Eboli-Metaponto; 
L. 700 * progetto per lavori sulla linea Eboli-Metaponto. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Mai Mediterranea. — L. 12,750 per sistemazione della trincea di 
mello; 

L. 18,000 per costruzione di scogliera al km. 172.143-210 della 
linea Eboli- Metaponto. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per costruzione di un muro a difesa dal 
Lagno Malatesta (linea Torre Annunciata Cent. Cancello). Importo 
L. 15,500. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 30 
giugno corrente, ore 11; 

Per sistemazione scarpate in trincea di Lomello. Importo lire 
13,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 30 giugno 
corrente, ore 15. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Società Nazionale delle Officine di 
Savigliano l'appalto per la fornitura e posa in opera d'una impal- 
catura metallica sul Rio S. Marco (linea Castellamare-Porto) col ri- 
basso del 25.30 0j0 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie, 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 25 corrente). — Colla 
Ditta Debernardi Fortunato per sistemazione tombino e rilevato del 
Dusino al km. 85.527 della linea Torino-Genova; 

Colle Aciéries da Rhin di Ruhrort per fornitura di 500 cerchioni 
in acciaio Martin-Siemens per ruote di locomotive e tender; 

Colla Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni 
per fornitura di 300 assi sciolti in acciaio Martin-Siemens per carri 
@ Carrozze; 

Colla Ditta Filippo Haas e Figli di Milano per fornitura di 
m. l. 4,000 di stoffa di lana color avana per tendine delle carrozze: 

Colla Ditta Larini Nathan e C. di Milano per fornitura di una 
gra ORSO verticale a castello indipendente per il Magazzino dei 

ranili ; 

Colla Ditta Carrara Prospero per POE PI RNcnio della pavimen- 
tazione tettoia in stazione di Genova P. P. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Bisceglie — Bari — (5 luglio, ore 10, 1" asta). — 
Appalto per la costruzione del macello comunale. Imp. L. 21,939.65. 
Cauzione provvisoria L. 500. Cauzione definitiva L. 2500. Fatali 21 
luglio, ore 12. 


Prefettura di Chieti (10 luglio, ore 11, unico e definitivo) — 
Appalto dei lavori di correzione al fosso Torrese, lungo il primo 
tronco della strada provinciale di serie n. 99, dalla stazione di 
San Valentino all’incontro colla provinciale Casolincontrada-Pretoro. 
SalerO L. 45,000. Cauzione provvisoria L. 1700; definitiva il 

ecimo. 


III. — Horniture diverse. 


Aste. 


Arsenale di Costruzione — Napoli — (11 luglio, ore 15, unica 
e definitiva), — Fornitura di acciale in due lotti: 1° lotto : fuso 
in verghe, dolce e duro. Importo L. 5343.50; deposito L. 535; 
2° lotto : in masselli. Importo L. 4200; cauzione L. 420. Consegna 
a giorni 50. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Contratti a trattativa privata. — 
Falkemberg, Diisseldorf, oggetti argiroid, L. 5700; 
Mussini, Firenze, forno, L. 6850; 
Blankwell, Londra, lamiere d'acciaio, L. 6000; 
G. B. Savant, Torino, maschi e madreviti, L. 17,177; 
Id. id. id., L. 1913.75; 
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Impresa Industriale Italiana, Castellammare, casse di zinco, 

L. 7154; 

Società Ligure Metallurgica, Sampierdarena, verghe di ferro, 
L. 6750; 

Fred. Jones & C., Londra, cotone silicato, L. 2500; 

Società Ligure Metallurgica, Sampierdarena, lamiere per cal- 
daie, L. 2799; 

Tarizzo, Torino, macchina, L. 4905. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 23 Giugno 30 


Azioni Ferrovie Biella . L. 415 150 

» » Mediterranee . » 443 443 

» » Meridionali. ; » 602 603.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 320 320 

» » » (2° » » 290 290 

» » Secondarie Sarde . » 270 265 

» » Sicule » 555 505 
Buoni Ferrovie Meridionali . - 0. +» 587.50 585 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» . Sicule 4. B. C. D. . » 273.50 274 

» » Cuneo (2° emiss.). » 310 310 

. . Gottardo 4 °/,. » 101.50 101.50 

0 » Nord-Milano . . . » 258 257 

» » Mediterranee 4 0|0 . » 457 456 

» » Meridionali . +.» 293.50 292 

» » Meridionali Austriache. » 351 351.50 

. » Palermo-Marsala-Trapani » 290 291 

n) » » 2° emiss. »_ — — 

» » Pontebba » 425 425 

» » Romane. . . .. » 276 276 

. » Sarde, serie A. » 283 283 

» » » serie B. » 286 280 

. » » 1879 » 276 276 

» » Savona . . . . » 280 280 

» » Secondarie Sarde . » 359 360 

” » Sicule 4 0[0 oro . » 415.75 418 

» » Tirreno . . .. . » 415 415 

» » Vittorio Emanuele . a 280.50 283 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia del Gottardo. — Il dividendo del 7 010, fissato dagli 
azionisti per il 1893, nell'Assemblea generale del 23 corrente, sarà 
pagato franco di spese, a partire dal 30 giugno corrente, dalla nostra 
Cassa principale a Lucerna e dai soliti nostri Uffici pagatori in Sviz- 
zera, Germania ed Italia, nell'importo di fr. 35 per azioni, contro 
consegna del rispettivo coupon n. 19. 

I coupons devono essere scortati da dordereaua, i cui formulari 
devono essere ritirati presso gli Uffici pagatori. 

Uffici pagatori in Italia: Banca d’Italia in Roma, Firenze, 
Torino, Genova, Milano, Venezia, Napoli e Livorno. 


Ferrovia Cuneo. — L'elenco delle Obbligazioni state estratte è 
pubblicato nella Gazzetta Ufficiale del 28 giugno, n. 151. 


Ferrovia Vigevano-Milano. — Dal 5 luglio saranno pagate: 
La cedola n. 51 in L. 5.04; 
Le cedole 1 e 2 in L. 24, quale dividendo 1893, e saranno 
rimborsate in L. 500 le Obbligazioni della serie 183-340, state 
estratte. 


Rete Sicula. — Pagamento della cedola n. 16 (Vedi Avvisi 
Società ferroviarie). 


Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche in Pa- 
dova. — Dal 2 luglio saranno pagate; 
La cedola n. 16 di tutte le Obbligazioni 
e le Obbligazioni seguenti state estratte: 


Titoli da una Obbligazione. 


92 509 739 753 764 924 1199 2049 2298 
2777 3543 3915 4242 4254 4629 5544 5969 6036 
6077 6144 6299 6767 6884 7127 7297 7301 7611 

7693. 
Titoli da cinque Obbligazioni. 
401 523 911 1008 1092. 
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Ferrovia d’Ivrea. — Dal 27 corrente giugno viene pagata la 
cedola n. 71 in L. 3.50 


Ferrovia Mortara-Vigevano. — Dal 3 luglio rimborso delle 
Obbligazioni seguenti, state estratte, e pagamento del vaglia nu- 
mero 77 in L. 5.40. 

1179 2255 150 10 1110 1206 189 57 290 

1846 101 1243 1061 804 1376 8318 1775 2266 

485 367 1416 2036 70 1803 €788. 978 1571 

1862 2059 76 2017 621 2570 701 1084 2301 

793 285 2508 2292 ca 1995 Vi 


Av vvisi ; delle Società Fi erroviarie 
SACIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima - Sede in Roma. 
Capitale L. 20,000,000, interamente versato. 


Pagamento della cedola n. 16 delle azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti che in seguito a deliberazione del 
Consiglio d'Amministraziane, a partire dal 2 luglio 1894 le sotto- 


indicate Casse pagheranno contro consegna della cedola n. 16 la 
somma di lire 12,50 per azione, per secondo acconto sugli utili 
in corso, 


Palermo presso la Cassa centrale della Società. — Firenze presso 
la Banca d’Italia e la Cassa centrale della Società delle strade fer- 
rate Meridionali. — Messina presso la Banca d’Italia, la Cassa di 
risparmio Principe Amedeo e la Banca di Messina. — Napoli presso 
la Banca d'Italia e la Cassa della Società delle strade ferrate del 
Mediterraneo. — Torino presso la Banca d'Italia e i signori fra- 
telli Marsaglia e C*. — Alessandria, Ancona, Asti, Bari, Bologna, 
Cagliari, Catania, Genova, Livorno, Milano, Novara, Padova, 
Perugia, Porto Maurizio, Roma, Venezia, Vercelli, Verona 
preso la Banca d’Italia. — Trieste presso la filiale dello Stabili. 
mento Austriaco di credito. — Francoforle s1M presso i signori 
D'Erlanger e figli. — Basilea presso la Basler Handelsbank. — 
Londra presso i signori P. P. Rodocanachi e C. — Parigi presso 
il Crédit Lyonnais. 


Roma, 25 giugno 1894. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall'11 al 20 Giugno 1894. 


rm SS iii e it —__ 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 42410 4190 + 20 14095 978 + #07 
Media ...... I 4200 41941 + 9 1001 Sii + 90 
Viaggiatori. . . . . 1,123,625 20 1,089,218 15 {+ 34,407 05 49,506 14 53,118 66 |— 3,612 52 
Bagagli e cani. ) ji 43,911 02 43,712 45 198 57 768 48 1,185 380 | 416 82 
Merci a G.V. e P.V. ace. i 344,410 17 336,371 15 8,039 02 11,385 46 8,024 42 9,361 04 
Merci a P.V. ... Î 1,671,021 01 1,624,673 15 {+ 46,347 26 59,710 22 51,630 16 8,080 06 
ea e —__ rr ro etivs ail lt roi ie 
TOTALE .' dl 182,967 SR 308, 975 50 + sa 991 90 121,370 > LIE 958 54 |+ 7,411 76 
Ì Ì rase 21 rita anta heoo Une rg 
Eroedotti dal 1° Luglio 1893 al 20 Giugno 1894. 
Viaggiatori. . . . .| 43,849,965 66 | 46,079,740 64 | —2,229,774 98 2,112,864 69 , 2,017,353 24 95,011 45 
Bagagli e canì. . x 2, 163, 929 83 2248108 28 | — 84178 45 55,049 38 52,289 54 3,259 84 
Merci a G. V. e P.V. îca. 11,423,261 94 | 11,308,778 28 [+ 114,483 66 391,671 28 © 345,967 19 45,704 04 
58, 828,470 80 | 53,160,189 72 ij 668,281 08 1,931,491 60, 1,689,316 92 242,174 68 


Merci a P. V. . . Chi 


111,265,628 23 |112,796,816 92 |-1, 531, 1,188. 69 59h 576 a sE 4, 10; 426 89 [+ 386,150 01 


| Predotto per chilometro 


DOISLO : È 
della decade. . . . . 756 05 738 42 {+ 
riassuntivo . È 26,491 82 26,914 06 |— 


17 63 
422 24 


4,487 09 4,506 ol 


111 86 ve 116 52 sul 4 66 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI MAGGIO 1894. 


F Ferrovie 
. iui Torino-Ciriò- Settimo-Rivarolo- PROT s Basaluzzo- : 
Torino-Rivoli Lanto Castellamonte Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Frugarolo Son 
| _ Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 28 Chilom. 30 - Chilom. : 24 Chilom. 8  Chilom. 9 © Chilom. 44 
Grande Velocità. on 11,890.95 30,375.00 23,136.40 23,947.18 2.696.692 3,587.85 951.90 9,591.45 
Piccola Velocità. 304.45 8,700.25 10,706.10 26,960.79 150.85 — 1.50 95.10 ___4 898.30 
ToraLi i 12,195.40 39,075.25 33,842,50 50,907.97 2,847.45 3,595.95 1,047.00 19,934.75 
sind STO = ali Sile e e nata i e ATEI e 
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di Swi Si RSS ZZ I 
== ica ".—_= = P. CASANOVA, Libraio-Editore 


AVVISO INTERESSANTE — me 


Recentissime pubblicazioni: 


Società Ferroviarie e dI VAGONI || sy IOCHETI E CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall' Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dee MACCHINE-LOCOMOTIVE 


COLORITURA PER "CARRI DM A MERO CARLO THONET 


| Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da ‘fl | Unvol. in-12°, con figure, 1393 — Lire Due. 

sterro e da trasporto di carboni. — SISI in parecchie DANA RICHARD (Gustave) - IACIA RE Perni 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le daires è l'Exposition Universelle de 1889” 


altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero ‘ Un vol. in-8°, avec 322 fig., 1893. L. 14° 
p p 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. KREUTZBERGER et MONIN - SA: 
11nes-00 Xposition niverselle 
Germot e Lefàvre di Parigi sono gli unici a di questa 1599) Doix'Wolatà.i a iii 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l'espor- et grands atlas. 1893. L. 55. 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. VIGREUX 1 LOPPE - Les scia r 
. e à crémalllères et les chemins de fer fu- 
SOLI BAPPRESENTANTI PER TUTTA 9 "TORIN 0 MER s DE MIALIorA à l’Exposition 
Ù N Universella de 1889. Un vol. in-8°, avec 
FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO || Damato i pa rn 
Si spediscono gratis campioni a richiesta. BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi. 
; st tion Uni lle de 1889. - L tériel et 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. l’outillage de la vole n Un ve 
_ (Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). in-8°, e 142 gravures et grand atlas, 
I na Renn cn 1898. L. 17.50. 
Ni re see 


i_____—————_———_————__———————m_y—T—  ———€——————_P——————————m—_—  ———————————_—€—_—m€6ymy6 _—€—._—————————_—_— 


SOCIETÀ ITALIANA” 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE I 


Società Anonima — Sede in Bergazmmno 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Comenti Portland: di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


_—- 
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| COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 


LONDERA — York Road King's Cross N. — LONDRA 


Aumento nell’ultimo triennio in alcuni Stati d’Europa e negli Stati-Uniti d'America. 


AL 3I DICEMBRE 890 


Freni automatici 


| 


1891 


189 


Macchine| Veicoli |Macchine| Veicoli | Macchine 


Gran Bretagna . . || 2673 
Frantiù <-3. 2431 
Germania 1146 
Austria-Ungheria . 174 
ADE: ele 263 
Svizzera ..... 175 


America del Nord 


AGENZIA PER L'ITALIA: 


| 
18733 [183716 | 


22527 || 2820 
19967 | 2614 
6751 1399 
2125 217 
1430 280 
1250 226 


20992 |223637 


25152 || 3036 

20630 | 2740 

8581 || 2672 

2470 201 

1578 286 

2146 341 
23460 |2 


Ingegnere 


| AUMENTO 
È 1898 NEL TRIENNIO 
Veicoli | Macchine Veicoli | Macchine| Veicoli 
ila | nà | nn 1 pa 
| 
28228 | 3163 | 29514| 490| 6987 
21997 | 2783 23204 | 352 | 3327 
15900 | 2963 | 19684 | 1817 | 12933 
3446 | 333] 35149) 159| 139 
1705 | 3t1| 1813 48| 383 
2856 | 395] 3574 220) 232 
85822 | 25231 [324512 || 6498 [140796 


GIUSEPPE GOGLIO 
Torino — VIA DELLA ZECCA, 31. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉK 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai Lonnra PaRIa: (3) 
punti contro indicati (1) (2) —|(Dirittodi porto compreso) 
alle 
d La i la 2a la 2a la 2a 
Stazionisotto indicate: | classe | classe | classe | classe | classe | classe 
(Diritto di porto compreso) _ : 
Via Moncenisio 
Torino via Calais. ... {166 S5/116 55] 00 73| 61 sata —|187 85/45 giorni 
via Boulogne . . [160 25|112 05, 
Milan via e + + 0 |180 90/129 15 104 85; 72 25/272 25/199 80/45 giorni 
Ùd via Boulogne « + |175 60|124 65 
° a ® 0 0 © — = 141 75 97 80 sa sen 
Venezia ivi Boulogne .. 
via Boulogne . . {180 90/126 50 
ne peroni 209 147 05/184 80) 92 
via asis.... 90 1 92 10| — _ 
Livorno ivia Boulogne . . [203 80/142 55 
Piren via Calais. ... {217 30/152 25/141 70| 97 80| — — 
30 tria Boulogne .. (211 30|147 75. 
Roma via Calais. ... (249 —|174 40/1783 40/119 45| — — 
via Boulogne .. |242 90/169 90] 
Napoli via Calais. ... (279 85/196 — 205 60/142 e i 50/953 95/6 mesi (°°) 
po via Boulogne .. |273 75/191 50 
Via Bologna | 
Piren via Calais. ... |224 60/157 30:149 —|102 35 — — 
One ‘via Boulogne .. (218 50/152 80 
Roma via Calais... . |263 85/184 80 188 25/129 85) — —_ 
via Boulogne . . |257 75/180 30| 
Napoli via Calais. ... [294 80/206 50/220 60/162 45! — _ 
PO" )via Boulogne .. |288 70/202 — 
Via \via Calais |325 85/228 20 251 60/174 20/543 25/399 3016 mesi (°) 
Brindisi Napoli)via Boul. |819 75/228 70 
8Ì ‘Via (viaCalais (302 65/211 95 227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 
Messina Via \via Calais [869 25/259 75/295 —/205 80| — _ 
se } napoli via Boul. |863 20|255 25 
ANDATA 
BTAZIONI 1: è 2° CLASSE 13 e 2a CLAS8E 
Ch.-G Par.| 8 — a. [10 1l I tim 8 Us 
«2 TO8s . — A. — n. > . e 
Londres}Wictoria. . | 8—a. ®'| il — antim |  815p. 
Donvres....... —| 955n. È 1 — pomer. 10 15 p. 
ora di Greenwich). { Arr.|11800a.| ;S 2 20 pomer. 12 104. 
Calais-M. (Buffet) oun. = 
(ora francese) .{ Par.112 18 p. fa 2 52 pomer. 1 04a. 
Boulogne-Gare . .(Arr.| 1—p.| 218p. — 1492. 
(Buffet) {Far 1 DE 27 p. ì if 1 si a. 
+| 2 i 59 p. pomer. a. 
Amiens (Buffet) 4 Par.| 251p.| 404p.| 5 17 pomer. 8 490. 
(rr: 436 p.| 547p. 7 — pomer. 5 4602. 
—————<<<« MP ——————_——_—_—_—mÈ 
rissa 
Par. 127 pom. 6 23 a. 
Paris-Lyon (Buf'et) Arr. 807 — 715an. 
———————____———_—m6m _rr—————_——__ 
1a, 2: classe a e 2a classe | lacl. pera 
Paris-Lyon (Buffef)Par. 9—-p. 9 10 p. 9252. p. 
Dijon nd pi bc Arr. 1 57 a 229n. 224p. 718 p. 
| Genève....— » 8 56 a. 1147p.' — 
Air-les-Bains.... — 6 34 a. 7582. 10 45 p./12 28 a 
Chambéry......—- 6 57 n. 8 3021, 11 24 p. 1258 a. 
Medano.......— 9 4a. 133 p. ———, 8302. 
Torine (ora dell'Europa 
centrale (2)... Arr.| = 220p. 6 40 p, -— 1|810n 
Torino.... . + » Par. 32 40 p. 155p. i os 8452a. 
Novara ...0..°.. — 4 36 p. 9 51 p. — 10 42 a. 
Milano. ..... » Arr. db 35 p. 11 05 p. _— 11 40 a. 
Torino... .... Par. 245 p. 8 10 p. bari 840 an. 
Goneva . .‘*... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p. 
San-Romo. .. — 11 23 p. 847a. _ 454 p. 
Pisa...-0000.— 10 58 p. 8 18 a. = 4 34 p. 
Firenso....— 12 50 a. 79302. — 6 54 p. 
Livorno. ... — 11 30 p. 5 45 a _ 522p. 
“Roma... °°° 6 85 a. 10 19 a. «“—__ Pea 
Na buoi = 1 36 p. 6 30 p. e 71104. 
Brindisi.......— >» » | | 620p. 
Torino. ...... Par] 245p, 710p. — |8402, 
Alessandria. . .. Arr. 4 18 p. 9 > D. _ ‘10 18a 
Bologna. ......— ca 21 a, — 252 p. 
Ancona ....— _ 7 » a. —_ 11 15 p. 
Brindisi.... — _ 10 17 p. —_ 11» a. 
Firenzo....... — 6 20 a. —_ 615p. 
Rom e 0 0 00 08 _o 12 50 p. —_ 11 50 p. 
Napoli. ...... Arr. —_ 6 39 p. —_ 710a 


vi pi di 80 classe da Parigi per Boulozn», 


SRMPLICI 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxrxDRA 


validità 


-_ 


la 
classe | classe 


147 60/106 10/30 giorni 
166 35/119 —|S0 giorni 


OSSERVAZIONI. 
Pa (a al BIGLIETTI SEMPLICI, 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 


che permettono ni viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bullo fr. 0,10 per i biglietti al dis pra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


216 35/154 —|20 giorni 


BIGLIETTI D'ANDATA ER RITORNO. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, litinerariv a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(°*) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare iuterno italiano. 


RITORNO 


Treno di lusso 
PENINSOLAR-EYPRESS 

settimanale 
il venerdì part. 


da LONDRA 


o co 


Per la grande 
cintura 


STAZIONI fila e 2: CLASSE 12 e 2: CLASSE ‘la e 2: CLASSE 


Napoli. (ora dell'Europa 


centrale (2) . . Par. 820n. — 255 p. 
Roma ........° 3» p. _ 11 10 p. 
Firenze... . 0° — 9 28 p. a 6 20 a. 

Brindisi. ... — 6 10 a. — 5935p. 
Ancona e 00. — & 8 50 D. — 550 n. 
Bologna o è o » i 1 35 a. i 10 30 a. 
Alessandria 0 è e ce 6 38 a. i 5 09 P 
Torino. +. ... +. Arr. 825a. ba: 1-Pp 
Brindisi. ..... Par. — (1) 21021. 650 an 
Napoli. o o e e 0 e — 820n 210p. 255 p. 1045 p 
Roma. ..... +. ,- 315 850 p.[10835 p. 810n 
Livorno. ... — 10 27 p » 4102. 1 58 p 
Firenze. ... — 850p » » 1145a 
Pisf.. L00006, — 10 58 p 255 an. 504 n. 245 p. 

{ San-Remo... — 726p » | 4> an. 118p. 
Genova ....... —_ 815a 695a.' 90681. 115p. 
Torino. ...... Arr. 1554. 10 10 a.|j12 45 p. 10 50 p. 
Milano ...... Par. » 10 401. 818 p. 
Novara ....... — 4508 11401. 9 16 p. 
Torino. . .... . Arr 8202. 140p. 110 
Torino... .... Par. 835 a. 220p. 1125p.| — 
Modane....°°, — 12 20 p. 5 30 p. 222a.] — 
Chambéry......— 842 p. 815 p. 4568 a. — 
Aix-les-Bains. ... — 4 14 p. 838p. 522a.| — 

| Genève o 00. 8 05 p. 720 PD. 415an. — 
Dijon ........— 11 18 p. 1431. 1196a.| 110 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 443 a. 6 45 a. 534p.| 554 p. 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 6 56 antim. 658p. 

TRICRI ris 7 88 antim. 149 n. 

Paris-Nord(Bwgffe!) 1a, 2a classe Pranzo 
: (**) 12,2, 8 cl. 

Par. 8 — antim. 9-p. 

. Arr. 9 45 antim. 1047 D. 
Amiens (Buffet) .} Par. 9 50 antim. 10535 
Boulogne-Gare . .\ Arr. 11 84 antim. 1233 a 

(Buffet) Par. 11 86 antim. 12 952. 

(ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 123 a 
Calais-M. (Buffet) 

(ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 1302. 
Douvres. . Lio i a po.mer. 4-1 

Victoria. Arr. pomer. 555 n 
Londres) Ch Gross Arr. 4 30 pomer. 555a 


(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 


“ . 
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Metà Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. I Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEM. 


cr 3A | 
Pri 


« LEGRAND » 


ATA TEZIOZA E 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1” - Torino. 


M «| FRATELLI PASTORI DA VENDERE 
I raggrica == [Una Caldaia Tubulare 


Via Carlo Farini, N. 27 DI DI LOCOMOTIVA 
(fuori Porta Garsbaldi) L IME E RA S P E Fe DELLA 


rrovia Torino-Rivoli 


FABBRICAZIONE MECCANIC s E. a 
an mec ACCIAI E FERRI |, Completa cà in buonissimo stato; 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


produzione di vapore a basse pres- 
per armamento di ferrovie e tramways, T o R È N o sol Per trattative rivolgersi alla 
der costruzione di scambi e crociamenti, piat- Dir ezione della Ferrovia suddetta, 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc . Via Finanze, Num. 13. 415, via Alfieri, TORINO. 
A | Torino, 1894 — Tip. e Lit. CamnLa E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXVII. Sabato, 7 Luglio 1894. Num. 27. 


_—————o —— e ——— . - + —— —— e ——— —- n e E  — 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE‘ 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


L.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


h) 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commereiali 


———_———€‘ reo — _ — T'_—_—c—-- _ _—————_————————____mt_——m—m—_———È_——_———————_———————————————————_—_————r——€——r———r—Tr————+——6€rm—mP——@€—€—m_m——6—————€€€—€€€—m——————— 1 PT »LÌ!.lr..r _—————É6È 
——— 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Anvo Sem. Trim bia Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Prr L'IriLta. .........L. 20 11 6 Annunzi. ... LL Cent. 80» 


Per L’EstERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Sommario DELLE MATERIE. — Ferrovia del Gottardo (Ventiduesimo rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione sul- 
l'esercizio 1893). — Ferrovie Meridionali (Relazione del Consiglio d'Amministrazione). — Cronaca parlamentare delle ferrovie e 
dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 
segna — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. 
— Annunzi. 


TE —— y———— my —————6&6 — ———@__._____nxmnt«__—m_ __u—_mÉuwyxyry<@€ —_——————————m—————t_———_———@—É—@———__————_—_————————T—*——_ [!——_t e e 


| FERROVIA DEL GOTTARDO 3. COSTRUZIONE DEL NUOVO BINARIO 


SULLE LINEE DI MONTAGNA ERSTFELD-GOESCHENEN 
E ArroLo-BIASCA. 


VENTIDUESIMO RAPPORTO Come abbiamo detto nel nostro precedente Rapporto, Ì 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE | oncora da eseguire sui tronchi nos terminati ella sezione 


SULL’ESERCIZIO 1893 Erstfeld Goeschenen (Erstfeld-Amsteg-Gurtnellen e Wasen- 
Goeschenen), comportavano il compimento della posa del 
(Traduzione del Moni/ore) binario, il raccordamento del secondo binario colle stazioni 
cade e le trasformazioni risultanti dei binari nelle stazioni ; tutti 
(Continuazione — Vedi numero 25). questi lavori terminaronsi nel tempo prefisso ed il servizio 
, . a doppio binario potè aprirsi: | 
g) Inventario per l'esercizio. © Sul tronco Erstfeld-Amsteg il 9 aprile 
A. Stazione di Biasca, acquisto di una grue, >» = Amsteg-Gurtnellen il 14 maggio 
della potenza di 5000 chilogrammi . . fr. 6,871.90 >» = Wasen-Goeschenenil 28 >» 
2. Officine centrali di Bellinzona, acquisti di Csì adunque, le due salite d’accesso al tunnel del Got- 
diversi utensili e macchine . . . . . » 25,692.68 | tardo, Erstfeld Goeschenen e Airolo-Biasca, sono a doppio 
3. Diversi accessori per ì tre vagoni di soc- binario, e le condizioni stabilite dall’art. 2 del trattato in- 
Iso Le e ne i 5,546.06 | ternazionale del 19 ottobre 1869 sono adempiute. 
4. Due spazzanevi, modello 1882. . » 16,800.— | I Rapporto qui ha alcuni prospetti sui particolari di questi la. 
i —_T__mw| wori retrospettivi, che noi omettiamo per brevità. 
Totale fr. 54,910.64 Circa il conto di costruzione della sezione Faido-Biasca, 


=== ces | dobbiamo comunicarvi che i negoziati col Dipartimento delle 

RICAPITOLAZIONE DELLE SPESE PER IL COMPIMENTO DELLE | Ferrovie hanno prodotto una soluzione definitiva, e che in 

LINEE IN ESERCIZIO: conseguenza queste spese si poterono collocare nel conto 
a) Espropriazioni «0000 +. fr. 57,5414,70 | costruzioni pel 1893. 

b) Infrastruttura del corpo stradale 


» 179,390.83 Eccone la ricapitolazione: 

c) Ampliamenti di stazioni e scali. » 4,135,728.48 a 
d) Costruzioni lungo la linea > 16,981.46 | A Direzione = fe DRUBGIBRA: 
e) Telegrafi e segnali. . . » 28,611.31 | Sozione fr 407.761.148 
f) Materiale mobile EINE, } 416,994. 46 B Espropriazioni ° ; » 43,081.73 
g) Inventario per l'esercizio. «+ + » 54,90.64 | C. Infrastruttura . » 2,171,624.46 
I n ie vitalizia della si- i Aa D. Superstruttura . » 540,031.09 
DUOTACIAA SI ein E. Installazioni meccan. » 32,804.62 
Totale delle spese fr. 1,900,131.88 | F. Telegrafo di servizio » 5,162.60 

Da questa somma bisogna dedurre l'am- G. Delimitazioni, chiu- 

montare di cui il conto di costruzione SUre, esc... . . 902.41 
era stato accreditato nel 1893, cioè. . » 170,045.44 | H. Inventario per l'eser- ROC 

Rimanenza: totale netto delle spese per; | On DS 
lavori nuovi o complementari, per mi- I. Soccorsi in caso di ma . 478.95 


glioramento del materiale, ecc. . . . fr. 4,730,080.44 lattie o di accidenti e 5 
calca Totale fr. 2,902,149.34 
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Più: le spese generali fino al 30 settembre 
1890, cioè: 
a) Amministrazione e en. 


trate . . . fr. 16,500.— 


b) Interessi di costruzione » —143,474.46 
c) Direzione tecnica cen- 

trale . ... +... »  100,493.98 
d) Inventario per la co- 

struzione. . . . . 43,803.08 


Totale fr. 


Totale delle spese portate al conto costruz. fr. 


304,332.02 
3, 206,481 .36 


Relativamente alla l-ttera c), bisogna notare che l’am- 
montare contiene le spese di tutti gli studi preparatori e 
dell’elaborazione dei progetti dal 1884; come pure la 
somma del capitolo d) comprende gli acquisti d'inventario 
per tulle tre le sezioni. | 

Apprezzando le spiegazioni da noi fornite sugli ammon- 
tari contestati, il Dipartimento delle Ferrovie ha desistito 
dalla maggior parte delle domande, dimodochè l'ammon- 
tare che si dovette eliminare dal conto del secondo hinario 
sulla sezione Airolo-Faido si è ridotto a fr. 66,426.30. 

Questa cifra si scompone come segue: 

Fr. 14,657.82 per modificazioni di diverse costruzioni esi- 
stenti, demolizione e ricostruzione di 
opere, ecc. 

» 414,309.94 per riparazioni del primo binario, ecc. 

» 37,458.54 per parti interamente sparite dalla linea 
primitiva, muri di difesa, ecc. 

Fr. 66,426.30 come sopra. 

Di queste tre somme, la prima è stata ammortizzata a 
carico del conto profitto e perdite e le altre due sono state 
collocate nel conto delle spese da ammortizzare, d'onde ri- 
sulta che esse non figurano più nel conto costruzione del 
presente rapporto. Ne 

In quanto alle spese delle due altre sezioni Faido-Biasca 
e Erstfeld-Goeschenen, esse saranno certamente chiuse nel 
corso del 1894 e portate definitivamente al conto costru- 
zione. 

Alla fine dell'anno, le spese contahilizzate delle due se- 
zioni prenominate, ammontavano a fr. 10,006,6077.21. 

Qui sotto riassumiamo le spese di costruzione per il 1893 
traltale più avanti: i 
IN. 2. Spese per il compimento delle lince 

in esercizio > Sea fr. 1,730,086.44 

Ill 3. Spese per l’esecuzione del secondo 

binario Airolo-Faido e spese gene- 
rali fino al 30 settembre 1890. >» 3,206,481.36 


Totale fr. 4,936,5067.80 


A. COSTRUZIONE DELLE DIRAMAZIONI LUCERNA-IMMENSEE 
E Zouc-GoLDAU. 


Il nostro rapporto ultimo di gestione vi informava che 
il nuovo progetto generale della linea Lucerna-Immensee, 
nel perimetro comunale di Lucerna, era stalo sottoposto al 
Dipartimento delle ferrovie il 13 gennaio 1893, ma che 
l'esame di parecchie opposizioni, domande e petizioni for- 
mulate durante il tempo legale per il deposito dei piani da 
diverse autorità e certi privati, esigerebbe un tempo assai 
lungo; infatti non fu che il 26 agosto seguente che il Con- 
siglio federale potè approvare il detto progetto senza alcun 


cambiamento di rilievo e notevolmente senza l’intercalazione 


di una fermata alla Halde; dopo di che noi abbiamo preso, 
senza ritardo, tutte le disposizioni in vista delle espropria- 
zioni sul tronco della strada di Bale (Urtergrund) e See- 
boury, tronco che comprende le opere più importanti, e 
che saranno le più lunghe da eseguirsi. 

In presenza delle pretese esagerate dei proprietari fon- 
diari, non era possibile sognare di intendersi all ’’amiche- 
vole con alcuno di essi; bisognava quindi deferire tutti i 
casi di espropriazione alla Commissione federale d’estimo; 


il 3 ottobre cominciarono le operazioni locali; 4 decisioni 
furono pronunciate prima della chiusura dell’esercizio, le 
30 altre durante i primi mesi dell'anno corrente. 

Tutti i proprietari ricorsero al Tribunale contro queste 
decisioni. 

Appena i giudici avranno terminate le constatazioni lo- 
cali, noi comincieremo i lavori sopra grande scala, sotto ri- 
serva della decisione che sarà presa ulteriormente circa il 
raccordamento del sud dell'Argovia; finora, difatti, noi ab- 
biamo potuto mettere in opera la costruzione del ponte sulla 
Reuss presso Lucerna. A noi importava di stabilire più pron- 
tamente possibile questo mezzo di comunicazione per il tra- 
sporto dei materiali e di utilizzare a questo scopo il periodo 
delle hasse acque; ai primi giorni di ottobre 1893 noi ah. 
biamo dunque messo a concorso i lavori di fondazione e di 
muratura, la fornitura dei cavi metallici sia di questo ponte 
come di qualche ponte in ferro della Lucerna-Immensee; 
in novembre noi abbiamo potuto concludere con la Casa Th. 
Bell e Comp. di Kriens i contratti relativi a tutti questi 
lavori. 

Il ponte della Reuss avrà due travate di 35 m. ciascuna; 
i piloni delle sponde ed il pilone centrale saranno costrutti 
su fondazioni pneumatiche. 

Nel raggio del comune di Russnacht, tra questa località 
e la stazione di Immensée, 14 casi d’espropriazioni sono 
stati liquidati all’amichevole; nel corso dell’estate, la Com- 
missione federale d’estimo ha esaminato 16 altri casi; 5 delle 
sue decisioni ebbero forza di legge, contro le altre 414 inte- 
ressate, ricorsero al Tribunale Federale. Le constatazioni 
locali non ebbero ancora loogo ; ad ogni modo noi non avremo 
potuto cominciare 1 lavori. 

Alla chiusura dell'esercizio, gli acquisti di terreno per la 
linea Lucerna-Immensée comprendevano 415 parti della su- 
perficie totale di 31,715,0 mq. che costarono fr. 55,436,93. 

Nella questione della stazione di Zoug il Consiglio Fede- 
rale in seguito a conferenze pubblicò un Decreto il 13 giugno 
1893, completamente conforme ai nostri voti ed alle nostre 
idee. La stazione funzionerà come stazione di passaggio per 
le «direzioni Zurigo-Thalweil-Gottardo e Zurigo-Thalweil- 
Lucerna. Come è noto, noi avevamo elaborato un progetto 
generale per una stazione all’Estolella, strada di Baar, perchè 
sì supponeva generalmente che la stazione di Baar sarebbe 
stala situata all’est della località e che il raccordamento 
con una stazione di Zoug all'ovest non potrebbe essere ot- 
tenuto che con un lungo giro. 

Noi non possiamo considerare altrimenti la decisione del 
Consiglio Federale che come favorevole all'interesse della 
nostra Compagnia. | 

Il progelto generale stabilito su queste basi per la nuova 
stazione di Zoug, è stato inviato al dipartimento delle fer- 
rovie dalla Nord-Est Svizzera, in data 20 luglio 1883. 

Simultaneamente al Consiglio comunale che fu incaricato di 
pubblicarlo ufficialmente, noi abbiamo allora rimaneggiato 
il progetto della linea Zoug-Goldau, sul territorio del co- 
mune di Zoug, per cui nel settembre ci fu possibile inviare 
all'Autorità Federale questo piano modificato e di farne il 
deposito pubblico. 

Alla chiusura dell'esercizio, questi due progetti, quello 
del Nord-Est ed il nostro, non avevano ancora ricevuta la 
omologazione superiore, per contro ìl progetto generale 
modificato della linea Zoug-Goldau sul territorio del comune 
di Walclwyl, progetto presentato il 3-7 gennaio 1893, é 
stato approvato con Decreto federale del 20 agosto seguente. 

La questione della trasformazione delle condizioni di rac- 
cordo della Nord-Est Svizzera e del Sud dell’Argovia da una 
parte, col Gottardo dall’altra, trasformazione da cui dipende 
egualmente l’inizio dei lavori, non fece alcun passo avanti 
durante l’esercizio scorso. Come abbiamo detto nel nostro 
ultimo rapporto, lo scambio delle proposte era chiuso alla 
fine di marzo 1892; il 30 ottobre 1893 ebbe luogo una 
conferenza sotto la presidenza del Dipartimento delle fer- 
rovie. 

In questa occasione noi dichiarammo che non insistevamo 
punto che la questione del raccordo della Nord-Est Svizzera 


e degli interessi materiali 
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fosse trattata simultaneamente, le questioni di costruzione 
essendo già liquidate per ciò che riguarila Zoug e non sem- 
brano essere pregiudicate per ciò che riguarda Arth- 
Goldau; che si disponeva d'altronde di tempo sufficiente per 
il regolamento della questione ell’esercizio e che speravamo 
di poterci intendere a questo soggetto direttamente tolla 
Nord-Est Svizzera. (Continua). 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
letta nell'Assemblea generale del 20 giugno 1894 


Stignori, 


Le liete previsioni che, in seguito agli incassi ottenuti 
nei primi mesi, noi facevamo nella nostra relazione dello 
scorso anno sui risultati dell'esercizio allora in corso, non 
si sono avverate. E prodotti delle due reti principale e com- 
plementare saliti net primi cinque mesi ad una altezza non 
raggiunta mai negli esercizi precedenti, decaddero a partire 
dal mese di giugno più specialmente pel diminuito traffico 
delle Puglie, cosicchè i prodotti finali ripartibili col Go- 
verno, che già nel 1892 avevano subito in confronto a quelli 
del 1897 una diminuzione di L. 1,969, 756.87, subirono nel 
1893 in confronto a quelli del 1892 una nuova diminuzione 
di L. 2,487,986.20, dovuta per intero al minor traffico delle 
merci per le quali si ebbe a constatare un minore incasso 
complessivo di L. 3,420,750.67 mentre nei trasporti viag- 
giatori si oltenne un maggiore introito di L. 932,764.47. 
Avremmo validamente resistito a queste scosse opponendo 
alla diminuzione degli introiti una economia nelle spese se 
non proporzionata allo sbilancio verificatosi negli incassi 
tale almeno da non modificare i dividendi che da tanti anni 
avevamo distribuito; senonchè l’inacerbimento dei cambi 
avendoci cagionata una spesa di L. 2,165,841.29, vi rende- 
rete ragione, senza bisogno di altre dimostrazioni, della 
proposta che vi facciamo, di diminuire di tre lire il divi- 
dendo portandolo da 36 a 33 lire per azione. 

Di maggior soddisfazione furono per noi i risultati elle 
costruzioni, e riteniamo che i futuri bilanci ne risentiranno 
sempre più il benefizio. Terminate le liquidazioni dei tron- 
chi aperti all'esercizio il 1” agosto 1891, il 1° e 10 agosto 
e il 18 settembre 1892, i rispettivi appaltatori furono tutti 
tacitati e salati di ogni loro avere. 

La linea Lecco-Colico aperta, come sapete, fino a Bel- 
lano sarà entro breve tempo ultimata ed armata fino a 
Colico. Avanzano con piena nostra soddisfazione i lavori 
della Barletta-Spinazzola, della Rionero-Potenza e della 
Cansano-Isernia, linee che saranno compiute nei termini 
legali di contratto. 

Continuano le riforme nei servizii dell’esercizio e si 
estendono i cottimi nelle stazioni con vantaggio del per- 
sonale a benefizio del quale fu assegnata al 1° gennaio di 
quest'anno una somma di L. 500,000. 

Dopo quanto si è verificato nello scorso esercizio non è 
facile fare previsioni sul risultato probabile dell'esercizio in 
corso. Noi però crediamo che sarà nel complesso migliore 
del precedente, dovendo ritenere come affatto eccezionale la 
depressione avvenuta nel trasporto delle merci durante 
l’anno 1893. 

. Ed ora passeremo a darvi più particolareggiati ragguagli 
sui risultati dello scorso esercizio. 


1. — Situazione finanziaria. 


Il fondo disponibile di Cassa e Portafoglio 
al 31 dicembre 1893 come dal bilancio è di L. 27,529,903.00 
Preventivo dell’esercizio 1894: 


Attivo. 


Sovvenzioni dello Stato ai termini del- 

l'articolo 7 del contratto di esercizio . L. 32,061,000.00 
Sovvenzione dello Stato per le linee di 

nuova concessione, art. 9 della Convenzione 

20 giugno 1888... . . .... >» 3,770,000.00 
Concorso dello Stato nelle spese di co- 

struzione delle linee di nuova concessione 

(annualità 59)... .0..... 
Corrispettivo dovuto dallo Stato ai ter- 

mini dell’art. 26 del contratto d’esercizio » 
Utile netto dell’esercizio dui. 
Incassi dipendenti dalla gestione dei fondi 

speciali e dall'esecuzione di studi e lavori 

in rimborso di spesa per conto dello Stato » 20,000,000.00 


Attività complessiva L. 96,679,503.00 


Passivo. 
L. 3,000,000.00 


» 2.758,600.00 


6,660,000.00 
3,900,000.00 


Imposte . 
Servizio interessi ed 

estinzione dei titoli . » 43,000,000.00 
Lavori e provviste per 

il completamento delle 

linee di proprietà della 

Società, già in esercizio 

e per la costruzione di 

quelle di nuova conces- 

sione La » 20,000,000.00 

Perdite di cambio per 


i pagamenti in valuta 
metallica ed estera . » 2,300,000.00 


L. 68,300,000.00 
Eccedenza L. 28,379,503.00 


2. — Lavori eseguiti sulle linee in esercizio. 


I principali lavori eseguiti nel 1893 sulle linee in eser- 
cizio furono i seguenti: 

Sulle linee dello Stato rete principale: costruzione di 
m. 1500 di muretti a secco per chiusura della linea Roma- 
Orte; ampliamento e riordinamento della stazione di Tre- 
viso; costruzione della nuova stazione di Città della Pieve; 
prolungamento dei binari di incrocio nelle stazioni di Mon- 
tale-Agliana e di Sesto Fiorentino; impianto del servizio di 
transito da e per Viareggio nella stazione di Lucca; amplia- 
mento della fermata di San Zeno sulla linea Olmeneta- 
Brescia per l’innesto della nuova linea per Piadena; prose- 
guimento dei lavori di ampliamento della stazione di Lecco, 
rifacimento in acciaio dei binari in ferro nelle stazioni di 
Ponte San Pietro, Mapello e Cisano; prolungamento del bi- 
nario della rimessa locomotive nella stazione di Rovigo; 
assetto della stazione di Arezzo in seguito all'innesto delle 
linee di Fossato e di Stia; rifacimento in acciaio del binario 
fra le stazioni di Lucca e Ripafratta; completamento delle 
siepi di chiusura lungo i tronchi Bergamo-Rovato e Rogo- 
redo-Codogno; impianto di un binario e di un deviatoio sul 
piazzale delle officine di Firenze per lo scarico delle spaz- 
zature e delle scorie; impianto del servizio d’acqua per la 
lavatura dei carri bestiame nella stazione di Foligno; im- 
pianto di un binario per lo scarico delle scorie e prolunga- 
mento di un ponticello nella stazione di Terni. 

Sulle linee della Società: rifacimento in acciaio di bi- 
nario in ferro fra i km. 413 e 526 della linea Bologna- 
Otranto e di 13 deviatori semplici nelle stazioni di Vasto, 
S. Salvo e Foggia; impianto di binari per deposito di ma- 
teriale mobile nella stazione di Foggia; prolungamento ed 
allacciamento del binario tronco nella stazione di Ripalta; 
rifacimento in acciaio del binario in ferro fra le stazioni di 
Castellaneta e di Palagianello; impianto di un binario tronco 
nel piazzale merci della stazione di Trepuzzi; costruzione 
di una rimessa locomotive, di un piano caricatore di tras- 
bordo e di nnovi binari nella stazione di Benevento per 
l'innesto della linea di Avellino. 
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Sulle linee complemen'ari: risanamento della massic- 
ciata per circa 30,000 m. c.; miglioramento di 41 case can- 
toniere e di 2 garette; assetto di manufatti ed altri lavori 
di completamento lungo il tronco Adria-Loreo; costruzione 
di case cantoniere doppie, 5 sul tronco Mestre-San Donà, 
6 sulla linea Bolegna-Verona e 25 sulla linea Treviso-Feltre- 
Belluno; ricambio di traverse e lavori di completamento 
sul tronco Parma-Piadena e sulla linea Porto Civitanova- 
Macerata-Albacina; costruzione di un cavalcavia pedonale 
al km. 40 della linea Roma-Sulmona e compimento delle 
case per alloggio del persona'e nelle stazioni di Cervara, 
Salone, Lunghezza, Bagni, Montecelio e Palombara, 

In conto primo fondo di riserva: si assostarono opere 
d’arte sulle linee Pistoia-Bologna, Pistoia-Pisa, Rovigo- 
Chioggia, Mestre-Cormons, Bologna: Otranto e Termoli-Cam- 
pobasso; si consolidarono alcuni tratti di rilevato sulle lince 
Orte-Chiusi-Terontola-Firenze, Orte-Folizno-Falconara, Fi- 
renze-Pistoia-Bologna e di trincee sulle linee Fosgia-Na- 
poli, Orte-Chiusi-Terontola=Firenze, Orte-Foligno-Falconara 
e Benevento Campobasso; si costruirono scogliere al chilo- 
metro 171, 173 e 238 della linea Orte-Foligno-Falconara; 
si completarono la galleria artificiale nella trincea Mascam- 
bruno sulla linea Foggia-Napoli ed il viadotto Costa al 
km. 287 della linea Orte-Chiusi-Terontola-Firenze; si pro- 
lungò la galleria artificiale di Beverate sulla Monza-Calolzio 
e si esegnirono opere di consolidamento presso all’attra- 
versamento del rio Grande Abrasione al km. 66 della linea 
Udine-Pontebba. 

Fu inoltre condotta a buon punto Ja deviazione fra le 
stazioni di Piteccio e Vaioni sulla liner Bologna Pistoia; 
costruito un viadotto in muratura di 9 arcate di olto metri 
di Juce ciascuna al km. 49 della linea Termoli-Campobasso 
e furono apprestate opere di difesa della stazione di Narni 
dalle alluvioni del torrente Toiano, 

Si costruirono ripari contro la caduta di massi sulle linee 
Palazzolo-Paratico, Treviso-Feltre-Belluno e Udine Pontebba, 
e sì rialzò di un metro la travata metallica del ponte sul- 
l’Adige in dipendenza del riordinamento delle arginature 
al km. 40 della linea Bologna-Padova. 

Infine per ristabilire il servizio sulle lince Bologna-Pia- 
cenza, Bologna-San Felice e Bologna-Pistoia, interrotto dalla 
grande piena del 1° ottobre 1893, si costruirono ponti prov- 
visori in legname presso Bologna ed a Lissano in luogo 
dei ponti in muratura parzialmente rovinati. 

Molti altri lavori sarebbero stati necessari per soddisfare 
alle esigenze del traffico e provvedere alla sicurezza ed alla 
regolarità dell'esercizio, ma non furono approvati dal Go- 
verno per mancanza di fondi. 


d. — Costruzione delle nuove linee concesse 
colla legge 20 luglio 1888. 


Compiuta entro l’anno 1892 la prima serie delle costru- 
zioni assunte in base alla legge 20 luglio 41888, continua 
ora la costruzione dei tronchi Bellino-Coliceo, Rionero-Po- 
tenza, Cansano-Iservia e della linea Barletta-Spinazzola di 
cui sono rispettivamente fissati i termini per Vapertura al- 
l'esercizio al 5 maggio 1595, 5 settembre 1898, 18 set- 
tembre 1897 ce 1° agosto 1800. 

Linea Lecco Colico. — L'intero corpo stradale del tronco 
Bellano-Colico è ultimato ad eccezione di parziali opere di 
finimento, Non si è potuto cominciare subito l'armamento 
per il ritardo nella fornitura delle rotaie, cui provvede il 
Governo. 

Linea Rocchetta Santa Venere-Potenza. — Sono prossimi 
al loro termine i lavori della traversata dell'Appennino fra 
i km. 50.200 e 56.359 comprendenti la grande galleria 
lunga metri 3320, per il compimento della quale manca- 
vano a tulto marzo cento metri di scavo in avanzata e pochi 
più di rivestimento. 

I movimenti di malerie, le opere d’arte ed i fabbricati 
per le case canloniere e per le stazioni di Acerenza e di 
Avigliano sono ultimati, salvo poche opere di finimento. 

Nel tratto ancora da appaltarsi vennero eseguite 21 case 
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cantoniere doppie ed è in costruzione la fermata di Forenza 
allo scopo di dare alloggio al personale, quando si inco- 
minceranno i lavori del corpo stradale. 

Nel corrente anno si appalteranno le traversate dei monti 
Quattrocchi e Pietracolpa ed i relativi tronchi di accesso. 

Il binario di servizio fra Rionero e la galleria dell’Ap- 
pennino impiantato per agevolare il trasporto dei materiali 
di costruzione è in regolare esercizio. 

Linea Su/mona-Isernia. — Sul tronco Cansano-Isernia 
sono pressochè ultimati i lavori del tratto tra la fermata 
di Cansano ed il km. 33.400, nei quali sono compresi la 
galleria « Dirupo » lunga m. 1214, e la stazione di Campo- 
digiove. 

Fra i km. 33.400 e 38 i lavori appaltati nello scorso 
anno in piccoli coltimi sono in istato di regolare avanra- 
mento, e saranno compiuti nell’anno corrente. 

Dal km. 38 al km. 46.250 sono pressochè completati i 
lavori per la traversata della Maiella e quelli del tratto 
successivo comprendente la stazione di Palena. 

Nel settembre 1893 furono appaltati i tronchi fra il chi- 
lometro 46.250 e Roccaraso, e da Castel di Sangro alla tra- 
versata di Montepagano, i quali sono ora in corso di rego- 
lare esecuzione. 

I lavori del tratto comprendente la traversata di Mon- 
tepagano fino a San Pietro Avellana (dal km. 81.220 al chi- 
lometro 86.650) sono molto avanzati, essendo eseguiti per 
circa 3 quarti i movimenti di materie, e compiule le opere 
d'arte maggiori e minori ad eccezione di parziali lavori di 
finimento. 

Infine sul tronco da San Pietro Avellana ad Isernia con- 
tinuano i lavori per la traversata del monte Totila fra i 
km. 105 e 110.550 appaltati in due lotti nel maggio 1893. 

In questo tratto sono cominciati i movimenti di materie 
e la costruzione delle case cantoniere e delle opere d'art». 


Lo stato dl avanzamento, a tutto marzo, delle gallerie 
attualmente in costruzione sul tronco Cansano Isernia ri- 
sulta come segue: 


Galleria Girone: lunghezza, m. 90; scavo in avanzata, 
m. 90; rivestimento della calotta, m. 90; rivestimento dei 
piedritti, m. 90; 

Galleria Dirupo: lunghezzza, m. 12141; scavo in avan- 
zala, m. 12ff; rivestimento della calotta, m. 1211; rive- 
stimento dei piedritti, m. 1214; 


Galleria Cerreto: lunghezza, m. 90,50; scavo in avan- 
zata, m. 90.50; rivestimento della calotta, m. 90.50; 


Galleria Nanni: lunghezza, m. 254.80, scavo in avan- 
zato, m. 254.80; rivestimento della calotta, m. 205. 


Galleria Maiella: lunghezza, m. 2494; scavo in avan- 
ala, m. 2594; rivestimento della calotta, m. 2194; rive- 
stmento dei piedritti, m. 2370; 


Galleria Inghiottitore: lunghezza, m. 466; scavo in avan- 
zata, m. 466; rivestimento della calotta, m. 466; rivesti- 
mento dei piedritti, m. 240; 


Galleria Macello: lunghezza, m. 735; scavo in avan- 
zala, m. 300; 


, Galleria Montepagano: lunghezza, m. 3112.15; scavo 
in avanzala, m. 2776; rivestimento della calotta, m. 2681; 
rivestimento dei piedritti, m. 2049; 


._ Galleria Monte Totila: lunghezza, m. 2175.75; scavo 
in avanzata, m. 623; riveslimeuto della calotta, m. 498; 
rivestimento dei piedritti, m. 252. 

_ Nel m2se di marzo del corrente anno si sono appaltati 
in fo lotti i lavori fra Roccaraso ed Alfedena, dal chilo - 
metro 52.719 al km. 68.500 che comprendono 12 gallerie 
della lunghezza di m. 5450 complessivamente. 

Si appalteranno pure nel corrente anno i lavori dal chi- 
lometro 115.200 ad Isernia fra cui si comprendono le sta - 
zioni di Carpinone e Pettoranello e diverse gallerie lunghe 
m. 2678 complessivamente. 

E in esercizio il binario di servizio con trazione a va- 
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pore da Cansano ad Alfedena lungo chilom. 39,759 dì cui 
20,651 a scartamento ordinario con alcuni tratti a dentiera 
fra Cansano e Roccaraso e 19,107 a scartamento di metri 
0.80 fra Roccaraso ed Alfedena. 

È in costruzione un secondo binario di servizio a scar- 
tamento ridotto di m. 0.80 fra San Pietro Avellana e Ca- 
rovilli della lunghezza di km. 15.800 circa. 


Linea Barletla-Spinazaola. — I lavori di tutta la linea 
vennero appaltati nel mese di marzo 1893. i l 

Sono pressochè compiuti i movimenti di materie ed i 
fabbricati per le case cantoniere e le stazioni, eccettuali 
parziali lavori di finimento. 

Delle opere d’arte rimangono solo a completarsi alcuni 
manufatti secondari e due viadolti. 

Si è già cominciato il collocameuto in opera dell’arma- 
mento così da Barletta come da Spinazzola e può ritenersi 
assicurato il completamento della linea avanti il termine 
stabilito dalla convenzione. 


Stazioni d’innesto. — I lavori previsti per l'ampliamento 
delle stazioni di Rocchetta Santa Venere e Gioia del Colle 
sono compiuti. sa 

Nella stazione di Barletta, eseguiti ì lavori di amplia- 
mento indispensabili per ricevere i prodotti vendemumiali, 
levesi ora provvedere a quelli occorrenti per l'innesto della 
linea Barletta-Spinazzola ed a tale scopo furono già presen- 
lati i regolari progetti. 

Nella stazione di Lecco sono stati eseguiti tutti i lavori 
per l'innesto delle linee per Camerlata e Colico, e per l’as- 
setto dei diversi servizi. l 

Si sono presentali all'approvazione del Governo i pro- 
getti per il riordinamento lefinitivo della stazione di Colico, 
e quelli delle opere urgenti indispensabili per l'apertura 
all’esercizio della linea Lecco-CUolico, e se ne attendono le 
decisioni. 

Nella stazione di Sulmona si è costruita la pensilina me- 
tallica sulla fronte interna del fabbricato viaggiatori, e si 
aspetta l'approvazione della proposta per modificazione ai 
binari ed opere accessorie di completamento. a 

Avvicinandosi il tempo in cui sì dovranno appaltare 1 ri- 
manenti lavori della linea Rocchetta S. Venere-Potenza, si 
sono fatte premure sflinchè vengano prese sollecite dispo. 
sizioni per l'ampliamento della stazione di Potenza infe- 
riore, la esecuzione del quale spetta alla Mediterranea. 

La stazione di Isernia fu costruita direttamente dal Go- 
verno insieme colla linea Caianello-Isernia aperte all’eser- 
cizio il 21 marzo 1894. Resta però da provvedere in via 
definitiva al servizio d’acqua. 

Sono in corso le trattative col Governo per il progelto 
della stazione di Carpinone in cui si deve innestare alla 
linea Sulmona-Isernia la diramazione per Campobasso. 


4. — Studi e lavori diversi. 


In ordine all’assetto dei servizi ferroviari a Firenze si 
sono compiuti i lavori autorizzati per lo spostamento della 
linea Aretina tra l’Affrico ed il Mugnone e per i primi im- 
pianti della nuova stazione al Campo di Marte, mantenendo 
ancora a raso l’attraversamento della strada della Piazzola 
che dovrebbe venire intersecata da 6 binari, ciò che costi- 
tuirebbe un grave inconveniente. 

Ma l'apertura all'esercizio della deviazione e della nuova 
slazione è stata prorogata in pendenza della sanzione di ap- 
posito contratto stipulato fra il Governo ed il Comune per 
un più radicale assetto della linea spostata, che compren- 
derebbe Ja sostituzione d’un cavalcavia al passaggio a li- 
vello suddetto, con gran vantaggio della sicurezza del ser- 
vizio ferroviario e di quella del transito ordinario. 


(Continua). 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Maggiori spese di ferrovie complementari. — Discussione. 
— Nella seduta del 39 corrente ebbe luogo la discussione del pro- 
getto di legge per maggiori spese di ferrovie complementari e riparto 
sugli esercizi 189 ;-94, 1594=45 di cui abbiamo pubblicato, nel n. 13 
del corrente anno, il testo preceduto dalla Relazione ministeriale. 

Aperta la discussione, l’on. Visocchi ed altri proposero che si stan- 
zino i fondi per la costruzione di tronchi delle linee Avezzano-Roc- 
casecca, Salerno-Sauseverino, Isernia-Campobasso. | 

Sacchetti ed altri domandarono lo stesso per la linea Bologna- 
Verona. 

Fili-Astolfone ricordò il tronco Castelvetrano-l’orto Empedocle, 

Saricco rispose che il presente disegno di legge ad altro non tende 
che a liquidare il passato ed a mantenere impegni solennemente 
assunti dallo Stato. Dichiaro che il disegno di legge non dispone 
a'cuna nuova costruzione. Quanto al tronco Sarzana-Santo Stefane, 
che è la sola nuova costruzione che si proponga con questo disegno 
di legge, dice che esso è il complemento indispensabile della linea 
Parma-Spezia. 

Dichiarò ad ogni modo che il Guverno si ritiene vincolato all'adem- 
pimento delle promesse fatte ed è anzi intento del Governo di pre- 
sentare un disegno di legge che permetta, per quanto sia possibile, 
di abbandonare il sistema delle costruzioni private affidando le co- 
struzioni stesse alle Sucietà esercenti, od a cottimisti privati, metodo 
cotesto che consentirà di anticipare l'inizio dei lavori. 

Dichiarò ancora che si opporrà a qualunque proposta che intenda 
deferire al Governo i provvedimenti per le nuove costruzioni, dovendo 
tale questione essere risoluta dal Parlamento. 

Disse che cercherà di provvedere all'esecuzione dei tronchi che 
già sono incominciati e che non possono esser lasciati incompiuti. Se 
sari necessario proporrà che siano stanziati i mezzi opportuni nei 
due prossimi esercizi. 

Dichiarò però cho è suo intendimento includere la Bologna-Verona 
fra quelle a cui più sollecitamente sarà provveduto, poichè è intento 
del Governo ripartire le nuove costruzioni in due periodi secondo il 
carattere di maggiore o minore urgenza delle costruzioni stese. Spera 
quindi che l'on, Sacchetti ritirerà il suo ordine del giorno, che egli 
non putrebbe a ogni modo accettare. Esorta infine la Camera a vo- 
tare sollecitamente questo disegno di legge che si propone princi- 
palmente di provvedere al pagamento di debiti. 

Branca difese la sua amministrazione. Ricordò poi che nelle co- 
struzioni delle ferrovie Sicule gli appaltatori lucrarono il 70 0/0. 
Uno degli intenti dell'oratore, essendo ministro, fu quello di stipu- 
lare contratti più vantaggiosi per lo Stato. Ricordò intine che du- 
rante la sua amministrazione egli si oppose tenacemente alle pretese 
esorbitanti degli appaltatori e degli arbitri, fia cui sono spesso al- 
tissimi personaggi. Da tale sua tenacia dipendono forse gli odii a 
cui egli è fatto segno, ma che egli ascrive a suo vanto sfidandoli 
innanzi al paese ( Bene, denissimo). 

Brunetti Gaetano dù lode al ministro per avor avuto il coraggio 
di domandare nuovi fondi in questi momenti. Sospendere i lavori 
pubblici vuol dire sospendere una gran parte della vita nazionale 
togliendo il lavoro a molte migliaia di operai. 

Sacchi osservò che il grandioso ponte sul Po presso Cremona non 
ha alcuna utilità pratica finchè non viene completata la linea Cre- 
mona-Borgo San Donnino, Confida che in considerazione della spe- 
cialità delle circostanze il Governo vorrà provvedere in un prossimo 
avvenire, tanto più trattandosi di un tronco che non richiederà gravi 
spese. 

Franchetti è dolente che dopo imposti ai contribuenti gli estremi 
sacrifici, e nelle presenti condizioni finanziarie si parli dai deputati 
e dal Ministro di nuove opere, siano pur rispettabili, e di nuove 
spese. Egli prova di fronte a ciò un sentimento di profonda ver- 
gogna. Non seguirà giammai il Governo in questa via e crede che 
prima di tutto convenga assicurare il bilancio (ene). 

Suracco ripetè che questa legge non è che una liquidazione di 
debiti. Si è rifiutato ad assumere impegni formali per l'avvenire ed 
ha dichiarato che intende lasciar libera la Camera delle delibe:a- 
zioni che crederà di prendere in occasione del disegno di legge che 
il Governo ha il dovere di presentare. 

Respinse quindi il rimprovero dell'on. Franchetti. Migliorate fra 
breve le condizioni del paese allora sarà il caso pel Governo e pel 
Parlamento di ricordare e mantenere antiche e solenni promesse. 
Crede che quando l'on. Franchetti parlò di un sentimento di pro- 
fonda vergogna la sua parola abbia tradito il suo pensiero ( Bene). 

Franchetti non intese censurare il Ministro; prende tuttavia atto 
della dichiarazione del Ministro cho alle nuove costruzioni si prov- 
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vederà soltanto quando siano migliorate le nostre condizioni finan- 
ziarie. 
Il progetto di legge fu quindi approvato. 


Lavori e provviste per le Strade Ferrate in esercizio. — 
Discusstone. — La discussione di questo disegno di legge di cui 
abbiamo pubblicato nei n. 11, 12 e 14 del corrente anno il testo e 
la Relazione ebbe luogo nella seduta del 4 e 5 luglio. 


Levi U. disse che l’importanza del disegno di legge, la gravità 
delle relazioni che precedono lo trassero ad iscriversi tanto più che 
trattavasi di un provvedimento per 5 anni. Eravi dissidio tra Go 
verno e Commissione, che lo voleva limitato ad un anno; si riserva 
di fare le sue osservazioni a tempo opportuno. E allarmato per le 
condizioni delle Casse patrimoniali, e le conseguenze pel tesoro dello 
Stato. ' 


Lanzara espose le ragioni per le quali il servizio ferroviario pre- 
senta presso di noi maggiori difficoltà, e le nostre linee sono meno 
fruttifere. 

Accennò ai vari sistemi in vigcre all’estero, e specialmente in 
Francia. 

Crede che anche presso di noi converrebbe attuare un sistema più 
efficace ed economico, ed all'uopo vorrebbe affidato alle Società il 
servizio dei fondi di riserva. 

Dimostrò i rilevanti vantaggi finanziari e amministrativi di un 
siffatto sistema. 

Accennando agl'inconvenienti avvenuti nelle costruzioni, csaminò 
quali sono le cause le quali condussero agli errori ed alle sorprese 
che ora deploriamo, ed all'enorme aggravio finanziario, di cui ora 
sentiamo il peso; avverte però che siffatti errori, o siffatte sorprese, 
sono in parte inseparabili da qualsiasi costruzione ferroviaria. 

Invocò un migliore ordinamento così dei servizii dello Stato come 
di quello delle Società. 

Esortò il Governo ad accogliere i voti della Giunta generale del 
bilancio, ed a dare una definitiva soluzione a questo gravissimo pro- 
blema, che per tanti aspetti interessa la vita nazionale (Bene! Bravo!) 


L'on. ministro Saracco avvertì che, invece di 24 milioni, dovranno 
votarsene 25, in seguito ad una sentenza della Corte d'appello, che 
conferma un lodo arbitrale contrario all’Amministrazione e favorevole 
alle Società. Affermò essere intento del Governo di liquidare i de- 
bitî del passato, e di inipedire che nuovi debiti vadano formandosi 
per l'avvenire. Avrertì, a questo proposito, che le Casse patrimoniali 
non risposero al loro scopo, perchè mentre dovevano essere alimen- 
tate dai maggiori utili ferroviari, questi utili, lungi dall’aumentare, 
andranno invece diminuendo. 

Crede, col relatore, che non sarà facile addivenire ad un conve: 
niente accordo colle Società, le quali potrebbero opporre delle diffi- 
coltà in vista delle poco liete loro condizioni. 

Dichiarò però che, ad ogni modo, è supremo interesse dello Stato 
di provvedere a che il nostro patrimonio ferroviario non venga de- 
teriorato per inconsulte economie, ed il servizio possa avvenire in 
condizioni soddisfacenti. 

Dichiarò perciò che. quando il Parlamento approvi questo disegno 
di legge, procederà ad una rigorosa indagine per accertare quali 
sono i veri bisogni delle strade ferrate. 

Consenti in molte delle osservazioni svolte dai vari oratori, e con- 
tenute nella relazione della Giunta, ed accettò le varie raccomanda- 
zioni che gli vennero fatte. 


Branca osservò che, a termini delle convenzioni, le Casse patri- 
moniali costituivano un fondo d'incrementi, che come tale non richie- 
deva il controllo dello Stato. Poichè queste Casse non risposero allo 
scopo, è necessario che lo Stato provveda agl'imprescindibili bisogni 
delle nostre linee. 

Però venne travisato il concetto delle Casse patrimoniali, quando 
vennero addossate alle medesime delle spese per lavori interamente 
nuovi. 

Si augurò quindi che per l’avvenire si muti sistema, se non si 
vuol nuovamente andar incontro ad ingrate sorprese. 

Invitò poi il Governo a tener conto nelle trattative che aprirà 
colle Società, che fra gli impegni assunti da queste Casse ve ne sono 
dei non perfettamente regolari, dal punto di vista della contabilità. 

Si augurò poi che questi fondi di riserva siano destinati esclusi- 
vamente ai lavori indispensabili, e non già ad opere accessorie, o 
di abbellimento, come sarebbero, ad esempio, le stazioni monumen- 
tali. 


— Nella seguente seduta, esaurita la discussione generale, il pro- 
getto ministeriale venne approvato. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pel MONITORE 


Ferrovia Parma-Spezia. 


Alcuni giornali hanno annunciato che il 2 corrente 
dovevasi fare la ricognizione generale di questa linen, la 
quale sarebbesi aperta immediatamente. La notizia è ine- 
satta. La visita ufficiale regolamentare del tronco ultimo 
d’aprirsi, Pontremoli-Borgotaro, venne già effettuata, 
come a suo tempo fu da noi riferito, sino dal 24 aprile 
u. s. Quanto all'apertura del tronco medesimo, il quale 
completa la linea Parma-Spezia, crediamo potrà aver luogo 
fra brevi giorni, constandoci che le trattative tra il Go- 
verno e la Società esercente sono pressochè conchiuse. 


D>KI 
Ferrovia Varese-Porto Ceresio. 


Sappiamo che il 7 corrente avrà luogo una visita pre- 
liminare per parte dei funzionari della Mediterranea; che 
il 9 successivo si effettueranno le prove statiche e dina- 
miche delle travate metalliche, ed infine che nell’ indo- 
mani, }0O, si farà la visita ufficiale di ricognizione con 
l'intervento dei rappresentanti governativi. 

L'apertura all'esercizio avrebbe luogo nei prossimi giorni 
successivi. 

>< 


Ferrovia Aulla-Lucca. 
(Progetto di varsante al tracciato). 


La Direzione tecnica governativa per la ferrovia Aulla- 
Lucca, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici un 
progetto di variante al tracciato del secondo e del terzo 
tronco della linea predetta, fra Borgo a Mozzano ed il 
Piano dei Berci. 

La variante migliora le condizioni di stabilità della 
linea, e permette di realizzare un’accorciamento nel trac- 
ciato di m. 251.72, ed una economia di spesa di L. 861,000. 

Per tal modo la lunghezza e l'importo del 2° e del 3° 
tronco risultano come segue: 
2° tronco lunghezza m. 14,160.84, importo L. 6,345,000 
3° tronco » » ]14,517.42, » » 5.364,000 

Tenuto conto della variante suaccennata, la lunghezza 
della intera linea Aulla-Lucca viene a risultare di 
m. 94,401, ed il relativo importo sarebbe previsto in 
L. 50,495. 


>< 


Conferenza internazionale 
per il trasporto delle derrate alimentari. 


Sappiamo che il 26 scorso giugno ha avuto luogo a 
Baden-Baden una conferenza fra le Amministrazioni fer- 
roviarie interessate al trasporto delle derrate alimentari 
a vagone completo dall'Italia alla Germania, al Belgio, 
all’Olanda ed all'Inghilterra. Fra l’altro, sarebbesi deciso 
di riformare intieramente le vigenti tariffe per le derrate 
alimentari del 1° aprile 1888, attuando pel percorso 
estero dei prezzi più ridotti di quelli vigenti pei tra- 
sporti di singoli vagoni ed aggravando alquanto le con- 
dizioni attuali stabilite per determinati quantitativi 
annui. 

Verrebbesi così a diminuire la differenza fra i prezzi 
rispettivi sul percorso estero ed a tacitare le rimostranze 
dei piccoli esportatori di derrate alimentari. 

La nuova tariffa verrebbe attuata col 1° aprile 1895 
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>< 
Conferenza annuale dei servizi internazionali. 

Il giorno 26 corrente si riunirà a Vienna la confe- 
renza annuale di contabilità pei servizi internazionali col- 
l'intervento delle principali Amministrazioni ferroviarie 
dell'Europa centrale. 

le al 
Prodotti della Mediterranea 
nell'esercizio dal 1° luglio 13993 al 30 giugno 189£. 


Dal prospetto dei prodotti approssimativi del traffico 
della Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo nel- 
l'ultima decade del giugno u. 8., riassumiamo le seguenti 
cifre complessive concernenti l’intero esercizio 1803 94, 
e cioè dal 1° luglio 1893 al 30 giugno 1894. 

Lunghezza. — Chilometri in esercizio al 30 giugno 
1894 n. 5295, dei quali 4308 della Rete principale e 
987 della Rete secondaria. 

La media di chilometri esercitati fu nel 1893-94 di 
n. 42083 per la Rete principale e chilometri 1000 per la 
Rete secondaria. 

Prodotti complessivi. — Nell'esercizio 1893-94 lire 
119,003.581.76 delle quali lire 114,390,802.86 per la 
Rete principale e L. 4,612,778.90 per la secondaria. 

Prodotto chilometrico riassuntivo. — Per la Rete prin- 
cipale L. 27,216.47 nell’esercizio 1893-94, per la Rete 
secondaria L. 4,612.78. 

>< 
Per il tracciato della Bologna- Verona. 

Sappiamo che l’Ammipistrazione provinciale di Modena 
ba risollevato presso il Ministero dei Lavori Pubblici la 
questione del tracciato della ferrovia Bologna-Verona, in- 
stando perchè sia riesaminata la questione stessa e risolta 
definitivamente nel senso di accogliere la domanda già 
altre volte inoltrata perchè il tracciato della linea sia ac- 
costato alla Città di Mirandola. 

La predetta Amministrazione ritiene che l'esperienza 
abbia dimostrato come i criteri e le massime che consi- 
gliarono altra volta la scelta sul tracciato diretto non ri- 
spondano ai veri interessi del traffico nazionale, giacchè, 
secondo il concetto giustissimo del Conte di Cavour, le 
ferrovie, per essere proficue, devono cercare il passeggero 
e la merce dove sì trovano per portarli nel sito in cui le 
esigenze del commercio e del consumo lo richiedono. 

SE 
Nomine del personale superiore della Mediterranea. 


Il Consiglio di Amministrazione, dietro proposta del 
Direttore Generale, ha conferito le seguenti nomine nel 
personale superiore. 

Ragioneria Centrale: Il Sotto Capo controllo, sig. cav. 
Giovanni Cortassa è nominato Capo Controllo in sostitu- 
zione del signor cav. Carlo Cervesato collocato a riposo 
in seguito a sua domanda. 

Servizio del Materiale: L’Ing. Capo Sezione Principale, 
signor Cav. Ing. Giovanni Botto-Micca, è nominato ff. Ing. 
capo Divisione e destinato a reggere l'Ufficio Ispezione e 
Controllo. 

L’Ing. Capo Sezione Principale regyuente le Officine Prin- 
cipali di Napoli, signor Cav. Ing. Edoardo Doux, è nomi- 
nato ff. Ing. Capo Divisione Capo delle Officine stesse. 

STE 
Linea Catania-Santa Caterina. 
(Impianto di segnali a disco girevole). 

La Sicula ha presentato alla Superiore approvazione 
una proposta, con annesso preventivo di spesa di L. 6454, 
relativa allo spostamento ed alla definitiva sistemazione 


dei segnali a disco girevole, e per l'ampliamento di ap- 
parecchi elettrici di alcune stazioni del tronco di fer- 
rovia da Catania a Santa Caterina. 

PS 


Pel Congresso internazionale del Club Alpino. 


Le Società di Navigazione accorderanno la riduzione 
del 50 0|0 sul massimo delle loro tariffe, per il trasporto 
di coloro che parteciperanno al Congresso internazionale 
del Club Alpino italiano da tenersi al Gran Sasso d’Italia. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici : 

1. il preventivo della spesa di L. 13,300 occorrente 
per provvedere all'impianto di apparecchi di segnalamento 
nella Gulleria del Borgallo, del sistema Scartazzi-Opessi; 

2. il progetto per la costruzione di un muro di di- 
fesa della ferrovia dal Lagno Malatesta dal km. 23.389, 
al km. 24.033, fra le stazioni di Ottaiano e di Marigliano, 
lungo la ferrovia da Torre Annunziata Centrale a Can- 
cello. 

La spesa preventivata per la esecuzione delle opere 
ascende in complesso a L. 15,500; 

3. il progetto dei lavori occorrenti per l'impianto di 
un binario morto nella stazione di Ormea, della ferrovia 
Ceva- Ormea. 

La spesa prevista per la esecuzione delle opere, alle 
quali si dovrebbe provvedere in economia, ammonta a 
L. 4150 escluso il valore del materiale metallico d'arma- 
mento ; 

4. il progetto riguardante i lavori di costruzione di 
un acquedotto in muratura, a due luci eguali di larghezza 
m. 5, della totale lunghezza di m. 20 pel canale di con- 
siunzione dei Canali Cavour e Depretis in stazione di 
Santhià, lungo la ferrovia da Torino a Milano. 

La spesa all’uopo preventivata ascende in totale a 
L. 21,000 ed alla esecuzione delle opere si provvederà 
mediante appalto a licitazione privata; 

5. il progetto relativo alla esecuzione di opere di 
consolidamento dei manufatti ai km. 149.268, 149.315, 
e 152.166, e di rivestimento in muratura della scarpata 
a monte dell’argine tra ikm. 149.268 e 149.375, della 
linea Roma-Nupoli, tra le stazioni di Cassino e di Rocca 
d’Evandro della linea Koma-Napoli. 

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 14,300 
ed alla esecuzione dei lavori sì provvederà mediante ap- 
palto a trattativa con una Ditta benevisa all’ Ammini- 
strazione; 

6. il progetto di parziale consolidamento della falda 
destra della trincea La Liscia, dal km. 127.405 al chi- 
lometro 127.458, della linea Roma-Napoli fra le stazioni 
di Isoletta e di Roccasecca. Spesa preventivata L. 2250; 

7. un nuovo preventivo della spesa di L. 4350 oc- 
corrente per lavori di consolidamento delle opere di di- 
fesa del ponte sul fiume Sacco al km. 78.893, della linea 
Koma-Nupoli, fra le stazioni di Sgurgola e di Morolo. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
n all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 

licì: 
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1. ]l progetto dei lavori occorrenti per provvedere al 
consolidamento della terza pila verso Modena del ponte 
sul Po presso Borgoforte, lungo la ferrovia da Mantova a 
Modena. Alla esecuzione delle opere, le quali consistono 
nello stabilimento di una scogliera, ed il cui importo è 
complessivamente preventivato in L. 33,000 sì provvederà 
in economia a termini dell'articolo 65 del capitolato di 
esercizio ; . 

2. La proposta per l'esecuzione di lavori di consoli- 
damento e di sistemazione della scarpa destra del rilevato 
stradale fra i chilom. 136.440 e 136.465 della ferrovia 
Piacenza: Bologna. La spesa all'uopo preventivata ascende 
a L 4500; 

3. La proposta per i lavori di consolidamento della 
scarpa a monte della trincea fra i chilom, 93 e 93.100 
della linea Pescara-Aquila- Terni. Spesa preventivata lire 
1800; 

4. La proposta per la ricostruzione di muri di peri- 
metro dell’ala verso Castelbolegnese del fabbricato viag- 
siatori della stazione di Bagnacavallo nella linea Custel- 
bolugnese-Itavenna. Spesa prevista L. 1600. 


(Gara aggiudicata). 


Il giorno 25 giugno, in Ancona, presso la Direzione 
dei lavori della Rete Adriatica, ebbe luogo la gara a li- 
citazione per l'aggiudicazione dei lavori relativi all’am- 
pliamento della stazione di Montebelluna. 

Alla gara vennero invitate N. 12 Ditte e le concorrenti 
furono tì. 

Iimase aggiudicataria provvisoria la Ditta Giuseppe 
Montose col ribasso del 20 040 sui prezzi di tariffa. 

>< 
Per l'istituzione dei biglietti di andata e ritorno 
fra Roma e Catanzaro. 

Ci informano da Cosenza che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha fatto voto al Ministero dei Lavori 
Pubblici per la istituzione di biglietti di andata e ri- 
torno con Roma e Catanzaro, tenuto conto delle molte- 
plici e svariate relazioni di affari e d'interessi che esi- 
stono fra i centri predetti e la città di Cosenza e viceversa. 

>K 
Iisultati del servizio dei ristoranti ambulanti. 


Siamo informati che il servizio dei ristoranti ambulanti 
nello scorso inverno ha dato i seguenti risultati: 

1. Linea Ventimiglia- (tenova, dal 16 dicembre 1893 
al 19 maggio 1894, n. 3087 colazioni e n. 1761 pranzi, 
corrispondenti ad una media di circa 20 colazioni e di 11 
pranzì al giorno. 

2. Linea Pisa-Roma, dal 29 novembre 1893 al 10 
maggio 1894, colazioni n. 1513, pranzi n 2725, corri- 
spondenti ad una media di circa n. 9 colazioni e n. 17 
pranzi per giorno. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che pos<a approvarsi un progetto della Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo relativo 
alla esecuzione di alcuni lavori complementari lungo il 
tronco da Taranto a Latiano, nella ferrovia da Taranto a 
Brindisi. 

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 9.300 ed 
alla esecuzione delle opere sì provvederà nel modo pro- 
posto dall'Amministrazione sociale; 
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2. Che sia meritevole della superiore approvazione 
un altro progetto della predetta Direzione Generale ri- 
guardante la costruzione di filtri alle cisterne di n. 45 
case cantoniere lungo la linea da ‘l'aranto a Brindisi, am- 
mettendo che alla esecuzione delle opere si possa prov- 
vedere nel modo indicato dalla Società. La spesa prevista 
pei lavori progettati ascende a L. 13,500; 

5. Che possa procedersi nel modo proposto all’ap- 
palto dei lavori complementari nella stazione di Gioia 
Tauro, lungo la linea Reggio-Castrocucco, giusta il pro- 
getto all’ uopo presentato dalla Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo. 

La spesa preventivata per la esecuzione delle opere 
considerate in progetto ammonta a L. 28,000. 

Il predetto Consiglio ha inoltre dato il suo parere sui 
seguenti altri affari pure relativi al servizio delle Strade 
Ferrate: 

a) Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla Im- 
presa Ciribelli per la costruzione delle rampe di accesso 
al piazzale dei magazzini-mercìi a piccola velocità e dei 
magazzini sotterranei nella stazione di Roma-Trastevere, 
e sulle domande presentate dalla Impresa stessa per mag- 
giori compensi; 

b) Su di una nuova proposta di arbitrato extra-con- 
trattuale presentata dalla Impresa Ceas, assuntrice dei 
lavori di costrnzione del tronco Altavilla- Benevento nella 
ferrovia Benevento-Avellino. 

>< 

Lo stesso Consiglio ha dato il suo parere: 

1. Su di un progetto di transazione concordato dal- 
l'’Amministrazione governativa colla Ditta Antonio Cau- 
dali in relazione alla fornitura da essa prestata di segnali 
a disco girevole per la ferrovia da Lecco a Como; 

2. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla Im- 
presa Fontana per l'ampliamento della stazione di Velletri 
lungo la ferrovia da Velletri a Terracina, e sulla domanda 
di maggiori compensi avanzata dall’Impresa medesima; 

3. Su di una istanza dell’Impresa Lazzarino relativa 
all'esonero di multa incorsa per ritardata consegna dei 
lavori di costruzione di un pennello a difesa del secondo 
ponte sul Tanaro, lungo la ferrovia da Savona a Bra; 

4. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei 
lavori eseguiti dall’Impresa Bottelli per la costruzione 
delle travate metalliche lungo il tronco Casana-Spilimbergo 
della ferrovia Casana-Spilimbergo-Gemona e sulla domanda 
di maggiori compensi avanzata dall'Impresa stessa. 


SE 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Approvazione di tariffa locale). 

E in corso il Decreto Ministeriale col quale viene ap- 
provata in via di esperimento, e per la durata di due anni, 
l'istituzione, proposta dalla Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, di una tariffa locale, portante il 
n. 418 P. V. pei trasporti del sugo crudo 0 greggio di li- 
mone, arancio e simili da stazioni della Rete Mediterranea 
e diretti a Reggio Calabria, Archi Reggio, Gallico, Catana, 
Pellaro, Melito di Porto Salvo, Palizzi e Bova, spedito in 
recipienti aperti. 

(Approvazioni governative) 

Il Ministero del Tesoro di accordo con quello delle Fi- 
nanze ha dato il suo benestare: 

1. Alla concessione a favore della Ditta Pirovano pel 
trasporto di legna da ardere da Luino, Varese e Laveno, 
da valere per la durata di un anno, con vincolo di un traf- 
fico minimo di 500 tonnellate di cui 400 in partenza da 
Luino ed il rimanente da Laveno e da Varese; 
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2. Alla concessione a favore della Ditta Bartoli per 
trasporto di ghiaccio. La concessione considera una ridu- 
zione di un tanto per cento sui prezzi della tariffa normale 
a seconda del quantitativo da trasportarsi nel periodo di 
un anno, ritenuto che le spedizioni dovrebbero farsi a va- 
gone completo e percorrere almeno 300 chilometri su linee 
della Rete Adriatica in partenza dalla stazione di Pracchia; 

3. All’accoglimento di una proposta delle Ammini- 
strazioni ferroviarie del Mediterraneo e dell'Adriatico re- 
lativa alla istituzione in via di esperimento, per la durata 
di un anno, di una tariffa locale, portante il n. 231, peri 
trasporti di nitrato di soda, con un prezzo medio, tanto 
per quelli destinati all'industria, quanto per quelli ad uso 
dell'agricoltura; 

4, Alla concessione a favore della Ditta Felice Bisleri 
e Comp. di una riduzione sui prezzi della tariffa speciale 
n. 104, serie £ peri trasporti di acqua minerale di No- 
cera Umbra, allo scopo di facilitarne l'esportazione oltre 
mare. I trasporti (che potranno avere le destinazioni di 
Santa Limbania, Livorno, Venezia Marittima e Brindisi- 
Porto) devono essere effettuate in casse a vagone completo 
carico di almeno otto tonnellate o pagante per tale peso. 


(Proposta di tariffa speciale). 


È in corso il Decreto Ministeriale col quale viene ap- 
provata una proposta della Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo per la istituzione di una tariffa 
speciale, applicabile in servizio cumulativo fra la linea 
secondaria Ikoma-Ronciglione-Viterbo e la Rete Mediter. 
ranea pel trasporto di doghe da tini, botti o barili. 


(Domanda di proroga). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha chiesto al Ministero dei Lavori Pubblici, anche 
a nome e per conto delle Ferrovie Meridionali la proroga, 
in via di esperimento, per altrì due anni, e cioè fino al 31 
agosto 1896, della validità della tariffa locale n. 221 P.V. 
relativa al trasporto di vitriolo verde (solfato di ferro) in 
sacchi, ceste o botti. 


(Domanda di rinnovazione). 


L’Adriatica, con parere favorevole, ba rimesso al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici una domanda della Società Ita- 
liana delle calci e dei cemeuti di Bergamo, tendente ad 
ottenere la rinnovazione per un altro anno, alle identiche 
condizioni già vigenti, della convenzione relativa ai tras- 
porti di calce e di cemento da Palazzolo a Milano. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Comitato Superiore delle Strade ferrate ha dato pa- 
rere favorevole sui seguenti affari ferroviari: 


Progetto presentato dalla Società esercente la rete Adria- 
tica per sistemazione e conso'idamento del ponte sul Reno 
presso Bologna, della ferrrovia Bologna-Piacenza; 

Atti di collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Vir- 
ginio Bertoglio di Genova, per l'impianto della stazi: ne di 
S. Giuseppe, della linea Savona-Bra; 

Progetto per la costruzione di nn nuovo ponticello con 
deviazione del fosso Tarantello al chilom. 161.251, della 
linea Roma Chiusi; 

Progetto presentato dalla Socielà esercente la rete del 
Mediterraneo per provvedere alla trasformazione in mura- 
tura del viadotto a travate metalliche detto di S. Barto- 
lomeo, posto alla progr. 9.948 della linea Savona-Bra, previa 
l'esecuzione di una deviazione provvisoria della linea me- 
diante un viadotto in legname. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia della Valle Seriana. — A cominciare 
dal 1° luglio corrente il servizio cumulativo colla ferrovia 
della Valle Seriana venne esteso alla Rete Sicula, alla Nord- 
Milano, alla Società Lariana, alla ferrovia Reggio Emilia 
ed alla Società di Navigazione sul Lago Maggiore in base 
alle Norme e Condizioni Generali. 


Ferrovia Genova-Ovada-Asti. — L'avv. com- 
mendatore Edeardo-Pizzorni, che tanta parte ebbe nel pro- 
muovere, patrocinare e condurre a buon fine l'idea della 
costruzione di una ferrovia, la quale, attraverso l’Apennino 
ligure e, per le valli dell’Orba e della Stura, toccasse al 
Asti, volle, con felice pensiero, far conescere le fasi sto - 
riche e amministrative di questa importantisrima fra le im- 
prese di tal genere, le fatiche, i suduri che costò il pro- 
muoverla, il sostenerla, l’attuarla; e ciò fece in un Dreve, 
ma succoso e pregevole opuscolo, edito dalla tipografia di 
G. B. Carlini di Genova; opuscolo in cuni sono cronicamente 
e tecnicamente esposti i dati più d.gni di menzicne, rife- 
rentisi a questa grandiosa ed utilissima opera. doude Ge- 
nova in ispecie e tutto l'alto Piemonte, ma particolarmente 
i paesi tutti del fertile Monferrato, racchiusi tra l’Appen- 
nino, la Bormida e il Tanaro, ricavecanno incalcolabili be- 
nefizi. 

L’opuscolo dell’ egregio comm. Pizzorni viene in buon 
punto, quasi ad illustrazione della nuova linea, tanto de- 
siderata e in pieno esercizio, nonchè a dis-ipare, se ancora 
ne esistono, i dubbi e le sinistre voci che sì trattasse di 
un'impresa d'interesse affatto locale e privato, mentre si 
tratta di un’opera provvila e degna del maggior plauso, fli 
vero e patriollico interesse per il paese tutto e lo Stato. 


Ferrovie Nord-Wilano. — È stata pubblicata la 
Relazione e bilancio, approvati dall'Assemblea generale degli 
azionisti della Società delle Ferrovie Nord-Milano il 19 aprile. 

Riservandoci, lo spazio consentendocelo, di pubblicare in- 
tegralmente la detta Relazione, togliamo dalla medesima i 
dati seguenti: 

AI 31 dicembre 1893 il totale dei prodotti ammontava a 
lire 1,509,709.49 e quello delle spese a lire 884,887. 22, 
donde un utile di lire 622,3206.09, a cui aggiungendo la 
rimanenza della gestione del 1892 in lire 2,496.10, si ha 
un totale di utili di lire 624,822.25, con un notevole au- 
mento in confronto dell’anno precedente, malgrado che il 
rialzo nel cambio abbia causato alla Società una maggiore 
spesa di lire 93,415.04. 

Questo risultato favorevole è dovuto all'aumento dell'utile 
dell'esercizio ed anche, in misura importante, alla miglio- 
rata situazione finanziaria della Società. Infatti il debito 
fluttuante, aumentato in seguito all'incremento dell’azienda 
sociale, venne nel 1893 ridotto alla situazione normale colle 
sole risorse provenienti dall'aumento del capitale azioni ; 
d’altra parte la sostituzione, quasi compiuta, delle Obbli- 
gazioni 6 0,0 della prima serie con altre fruttanti il 4 1]2 
per 100 incominciò per la prima volta a portare i suoi be- 
nefizi nel 1893. 

Il miglioramento ottenuto in detto esercizio può quindi 
ritenersi durevole. 


Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola. — 
Dal Rendiconto per l'esercizio 1893 apprendiamo che questa 
ferrovia produsse un utile netto di lire 27,008.93, di cui 
26,000 lire furono ripartite in 3.25 a ciascuna delle 8000 
azioni, e lire 1008.93 destinate al fondo di riserva straor- 
dinario. 

Il totale dei prodotti ammonta a lire 410,764.15, di cui 
lire 310,386.17 d’esercizio e 4,720.53 utile dell'esercizio 
della tramvia Modena-Maranello ; il rimanente sono prodotti 
fuori traffico, sovvenzione provinciale, affitti, ecc. 

Le spese ammontano a lire 383,755 22, di cui lire 
229,987.54 sono spese di esercizio; le rimanenti spese di 
amministrazione, imposte, servizio litoli, ecc, 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — La stazione Du Nord a Pa- 
rigi. — Le Compagnie delle Strade Ferrate in Francia 
hanno rilevata la necessità di fare lavori importanti d’am- 
pliamento nelle loro Stazioni, e ciò a causa del forte au- 
mento verificatosi nel numero dei viaggiatori, aumento do- 
vuto alla grande riduzione delle tariffe ferroviarie. 

Il 1° aprile 1892 le diverse Compagnie ferroviarie fran- 
cesi, d'accordo col Governo, ridussero le tariffe e accorda- 
rono grandi facilitazioni alla 3° classe. 

Per tale fatto si ebbe un grande aumento nel numero 
dei viaggiatori, e alla Stazione del Nord detto numero, che 
nel 1884 era di 9 milioni, sali nel 1893 alla cifra di 16 
milioni. Notisi però che mentre l’aumento «del numero dei 
viaggiatori è stato così grande, si ha una forte perdita nei 
pr-dotli netti ed è quindi evidente che occorre anche un 
ulteriore e forte aumento di viaggiatori, onde le Compagnie 
si trovino compensate dalle riduzioni delle tariffe. 

In considerazione del grande aumento nel numero dei 
viaggiatori, numero che va sempre crescendo, la Compagnia 
del Nord ha deciso di fare importanti cambiamenti alla 
Stazione di Parigi e venne stanziata la somma di L. 7,500,000 
per questi lavori. La Stazione sarà immensamente ingran- 
dita ed il numero delle linee le quali sono vra 18, sarà 
portato a 27. Con questi provvedimenti si crede poter prov- 
vedere ad un ben ordinato servizio in detta Stazione. 

— Nuove linee della Compagnia d'Orleans. — Il giorno 
1° luglio fu aperta all'esercizio la linea Vi//eneuve-sur- 
Lot a Tonneins. Questa linea della lunghezza di m. 33,412 
comprende oltre le stazioni estreme le seguenti: stazione 
di Sainte Livrade; fermata di Fongrave; stazione di Castel- 
moron-le-Temple; stazione di Granges-Laffitte; stazione 
di Clairsc. 

—- Il giorno stesso venne aperta all'esercizio il tronco 
della linea Marmande- Angouléme compreso fra Riberac e 
Angouléme. Questo tronco è lungo m. 67 204.84 e com- 
prende, eltre fe stazioni estreme, le stazioni e fermate se- 
guenti : fermata di Celles e le stazioni di Verteillac-Cou- 
toures, di Latourblanches, di Mareuil-Goùts, di Laroche- 
beaucourt-Edon, di Rougnac, di Sers-Dignac, di Garat- 
Bonex e di Magnac-scr-T uvre. 


Ferrovie Spagunuole. — La questione ferroviaria. 
— L'Imparziale afferma che il ministro dei lavori pubblici 
prepara un progetto di legge per aiutare le Compagnie fer- 
roviarie, mediante la creazione di tasse di carico, scarico 
e registrazione delle merci, e mediante l'aumento di prezzo 
dei posti delle tre classi di viaggiatori. Le Società promet- 
tono di costruire delle ferrovie d'accesso e delle ferrovie 
secondarie, con l’inter-sse del 6 per 0/0 garantito dallo 
Stato, durante tutta la durata della concessione, se altri 
concessionari non offrono di costruire a migliori condizioni, 
Le Società promettono poi di diminuire i prezzi di tras- 
porto per i prodotti agrari e alcune altre categorie di merci. 
Se tutte le società accettano, questo progetto di legge sarà 
presentato prima delle vacanze delle Cortes e discusso nella 
prossima Sessione invernale. 

Il medesimo giornale dice pure che le Compagnie ferroviarie 
avranno la facoltà di accettare o di rifiutare i benefici del 
progetto di legge che il Ministro dei Lavori Pubblici sta per 
presentare. Nel novero delle merci non potranno essere 
sovralassali gli oggetti di prima necessità, quali il vino, la 
farina, la carne, i cereali. Il progetto darebbe alle Com- 
pagnie certe agevolezze, tosto che il progetto sarà presen- 
lato al Senato. 

\l progelto avrà l’appoggio dei conservatori e della mag- 
gioranza dei liberali; sarà combattuto dagli amici di Ga- 
mazo, dai protezionisti catalani, dai repubblicani estremi, e 
da una parte dei giori ali di Madrid, sistematicamente ostili 
alle Compagnie, 

Ferrovie Kusse. — La riorganizzazione della Rele. 
— E allo studio in questi giorni, al Ministero delle Fi- 
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nanze di Russia e al Ministero delle vie e comunicazioni, 
il piano secondo il quale si deve prucedere allo sviluppo 
lella rete delle Ferrovie Russe. Si propone anzitutto, di 
riunire con un maggior numero di linee secondarie le 
grandi linee parallele che traversano la Russia; per esempio, 
si propone «i riunire le linee Tambof-Kamychine, Syran- 
Viasma e Mosca Kasan. Sono le linee interessate che si in- 
caricheranno delle nuove costruzioni, facendo delle emis- 
sioni corrispondenti d’obbligazioni. 

Il Governo ha deciso il riscatto per parte dello Stato 
della linea Ocel Griasi; i portatori di azioni garantite rice- 
veranno il valure nominale delle loro azioni; le azioni di 
dividendo e le azioni nou garantite non saranno rimborsate. 


Ferrovia in Asia minore. — La Ferrovia co- 
struita ultimamente dalla Gerinania fra Ismid, un porto 
distante 60 miglia all’est di Costantinopoli ed Angora, per- 
corre verso il sud una lunghezza di 309 miglia. 

Nessun legname è stato adoperato nella sua costruzione. 
Non solo le rotaie ed i ponti sono in ferro, ma anche le 
traverse e i pali telegrafici. Nove decimi di questo mate- 
riale è stato fornito da manifatture della Germania, e per 
la maggior parte «da Krupp. Vi sono 1200 ponti lungo 
la linea, aventi le seguenti lunghezze: 179.8 m-tri, 139.0 
metri, 135 metri e tre di metri 99.6. i 

Vi sono pure sedici tunnel, ed uno ha una lunghezza di 
metri 435.8. Questa è la sola Ferrovia che attraversa la 
Turchia Asiatica; la Ferrovia Smyrna si estende lungo la 
costa. 


Notizie Diverse 


Telegrafi italiani. — Specchio dei prodotti tele- 
grafici e telefonici dal 1° luglio a lutto marzo 1894: 
I. — Incassi dell’Amministrazione dei telegrafi. 
Telegrammi privati nell’ivterno . 6,007,421 81 


n 


» > all'estero. 2,426, 778.31 
» governativi a pagamento 669,127.65 
» > a credito . . 1,063,689.25 
D internazionali 59,306. 70 
» diversi. 484176 — 


138,097.86 
399,956.67 
c- wa 13,033.21 
Totale 11,761,587.46 
II. — Incassi dell’Amministrazione delle Poste. 


Telegrammi francati con francobolli postali 
e sperliti dagli uffizi rtaliani 


Totale generale 
Incassi del Comando Superiore d'Africa negli 


Concessioni telefoniche . ue 
Contributo «di diversi per spese telegrafiche 
Proventi vari . 2 Mal: 


255,363.96 
12,016,951.48 


uffizi di Assab e Massaua . 30,787.75 
Telegrammi governativi in franchigia . , 1,098,724.60 


Differenza nel 3 trimestre . . . __ 139,017.20 


Le entrato doganali. — Ecco il dettaglio delle 
entrate doganali dal 1° gennaio al 31 maggio 1894: 

Dazi d'importazione L. 80,889,777 nel 1894, contro 
96,221,926 nel 1893; dazi di esportazione L. 2,001,858 
nel 1894, contro 2,543,685 nel 1893; sopratasse di fabbri- 
cazione L. 664,337 nel 1894, contro 1,083,127 nel 1893; 
diritti di bollo L. 420,420 nel 1894, contro 561,978 nel 
1893; diritti marittimi L. 2,447,948 nel 1894, contro 
2,006,195 nel 1893; proventi diversi L. 345,443 nel 1894, 
contro 388,975 nel 1893. 

Totale L. 86,769,783, contro 103,305,886 nei corrispon- 
denti quattro mesi del 1893. 

Si ebbe quindi un minore introito di L. 16,536,103. 


Le riforme nei servizi postati. — Il Ministro 
delle Poste sta lavorando attorno alla formazione d'un nuovo 
organico per il persunale da lui dipendente. Tenendo fermo 
il concetto della fusione dei due servizi postale e telegra- 
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fico, ne tiene distinti i personali, riconoscendo in ciascuno 
di essi attitudini speciali. Vi saranno tre categorie. Di cia- 
scuna st migliorerà la posizione, specie della terza, che 
comprende il basso personale, rendendo possibile ai porta- 
lettere il passaggio alla seconda, sempre che siano in grado 
di dare cerle garanzie di capacità. Durante le vacanze par- 
lamentari l'organico sarà completato e verrà attuato prima 
che compia l’anno. 

Una riforma dei servizi che si sta studiando, consiste in 
ciò. A somiglianza di quanto ha praticato con ottimo suc- 
cesso l’Amministrazione postale inglese, si apriranno nelle 
grandi città uffici postali di terza classe, che saranno pub- 
blicamente chiamati agenzie, in numero tale da corrispon- 
dere per lo meno ad uno ogni 15,000 abitanti. In Roma, 
che ha grandi lontanauze, se ne istituirebbero anche più 
d'una quarantina, dei quali certamente una ventina in que- 
slanno. Queste agenzie, che sono dirette a sfollare il lavoro 
degli uffici principali ed a rappresentare un grande risparmio 
di tempo per il pubblico e per |’ Amministrazione, sorge- 
rebbero nei centri più attivi dei singoli quartieri, Queste 
agenzie sarebbero autorizzate all’accettazione di lettere rac- 
comandate o assicurate e fino alla conco-‘renza di una data 
somma,.-alla vendita delle cartoline di risparmio, di cuni è 
già avanti alla Camera il progetto di legge, ed alla vendita 
di cartoline-vaglia. É intendimento del Ministero di creare 
cartoline-vaglia per somme maggiori a quelle ora in corso. 
Il progetto massimo per le cartoline-vaglia è adesso di L. 20; 
questo progetto massimo verrebbe portato a L. 100. 


Nuovi vapori della N. G. I. — Le Ditte Nicolò 
Odero e Fratelli Orlando hanno assunto l’incarico della co- 
struzione di quattro piroscafi (tre la prima, uno la seconda) 
d’acciaio, che dovranno far servizio sulle linee Napoli-Pa- 
lermo e Napoli-Messina. 

Questi piroscafi, i quali saranno costruiti secondo le più 
recenti disposizioni del Ministero di Marina e sotto la più 
alta classe di registro italiano, dovranno essere inscritti 
come « incrociatori ausiliari » pei bisogni di guerra. 

Lunghi 82 metri, la loro dislocazione a pieno carico sarà 
di 2400 tonn., la loro forza (due motori indipendenti) dovrà 
essere di 40C0 cavalli, la loro velocità potrà giungere nelle 
prove a 17 nodi. I Capitolati prescrivono che abbiano una 
velocità media annuale di 15 nudi. 

Saranno a tre ponti, ii terzo dei quali, di passeggiata, 
lungo per quasi tutta la nave. La prima classe, al centro 
della nave, disporrà di cabine a due posti in corridoio, di 
un gran salone da pranzo in coperta, di sala per musica, 
sala per fumare e libreria sul ponte di passeggiata. La se- 
conda classe occuperà in due piani tutta la poppa. La terza 
avrà un ampio locale nel corridoio di prora. Il castello di 
prora sarà assegnato ai personali di manovra e di servizio. 


— MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 
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I. — LLavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazione del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al RK. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 83,000 * progetto lavori per consolida- 
mento di una pila del ponte sul Po lungo la ferrovia Mantova-Mo- 
dena; 

L. 4500 * proposta per lavori di consolidamento ad un rile- 
vato sulla Piacenza-Bologna; 
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L. 1800 * proposta per lavori di consolidamento di una scarpa 
sulla Pescara-Aquila-Terni; 

L. 1600 * proposta per ricostruzione fabbricato in stazione di 
Bagnacavallo lungo la ferrovia Castel Bolognese-Ravenna. 


Rete Mediterranea. — L. 21,000 *progetto di lavori di costru- 
zione di un acquedotto in stazione di Santhià, ferrovia Torino-Mi- 
lano; 

I,.. 15,900 * progetto costruzione muro a difesa sulla ‘ferrovia 
Torre Annunziata C.-Cancello; 

L. 14,310 * progetto per opere di consolidamento di manufatti 
sulla linea Roma-Napoli ; 

L. 13,300 *preventivo per impianto di apparecchi di segnala- 
mento nella galleria del Borgallo; 

T,.. 4550 *preventivo per lavori di consolidamento sulla linea 
Roma-Napoli; 

L. 4150 # progetto lavori per impianto binario in stazione di 
Ormea, linea Ceva-Ormea; 

Progetti * vari. 

Rete Sicula. — * Proposta per impianto di segnali a disco sulla 
ferrovia Catania-Santa Caterina. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Kete Mediterranea. — L. 45,985.63 per riparazione danni cau- 

sati dalle nevicate del febbraio 1888 alle Officine di Torino; 

I. 23,000 per impianto scogliere fra i km. 6.070-150 e 9.372-438 
della linea Eboli-Metaponto; 

L. 18,500 per costruzione muro di difesa contro il Basento fra 
i km. 202.799 e 203.208 della linea Eboli-Metaponto; 

T,. 6650 per ricostruzione quarto di cono a monte del ponte 
sul torrente Armea fra 'l'aggia e S. Remo; 


3. — (Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per ripristino quarto di cono a monte 
del ponte sul torrente Armea fra ‘l'aggia e S. Remo. Importo lire 
6600. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 16 luglio 
andante. Ore 11. 


Frroviu del Gottardo. - Appalto di lavori di costruzione (V. pa- 
gine Annunzi). 


4. — (Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Moneini Giuseppe di Savona 
i Javorì di costruzione di un viadotto provvisorio în legname sul tor- 
rente S. Bartolomeo, Linea Savona-Bra, col ribasso del 10,07 00 
sui prezzi di tarifta; 
Alla Ditta medesima i lavori di riparazione dei guasti prodotti 
dal rio Prasottano presso la stazione telegrafica della linea Savona- 
Bra, col ribasso del 19,75 0|0 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranca (Seduta del Comitato, 6 corrente) — Colla 
Ditta Bavona Giovanni per costruzione di un nuovo pennello, for- 
mazione di scogliere sulla linea Montepescali-Asciano; 

Colla Ditta Lapeschi Rafta-le per ricostruzione di tre tratti del 
muro di difesa del Basento, dal km. 202.799 al km. 203.208 della 
linea Eboli Metaponto; 

Colla Bochumer Verein fiir Bergbau und GussstahlIfabrikation 
di Bochum per fornitura di 5 assi montati per lucomotive e tender; 

Colla Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche e C. 
di Padova per fornitura di kg. 26,000 di ghisa lavorata in oggetti 
diversi e di kg. 6,700 di ferro lavorato in oggetti diversi; 

Colla Ditta Biagi Alfonso di Cava dei Tirreni per consolidamento 
sottopassaggio al km. 66.542 della linea Battipaglia.Castrocucco; 

Colla Ditta Bocca Antonio per ricarico scogliere in sponda del 
fiume Ticino a monte ed a valle del ponte sulla linea Milano-Vi- 
gevano; 

Colla Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni 
per fornitura di 100 assi diritti in acciaio fuso Martin Siemens per 
locomotive e tender. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Cagliari (16 luglio, ore 10, 1° asta) — Appalto 
delle opere e provviste occurrenti per la costruzione della strada 
comunale obbligatoria da Recimomannu a San Sperate (m. 1670). - 
Importo L. 48,500. Cauz. provv. L. 2410. 


Monitore delle 


Prefettura di Genova (19 luglio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di rialzo e spianamento per la formazione di 
un'area all’esterno del Molo Vecchio nell’avamporto di Genova. Im- 
porto L. 25,800. Cauzione L. 5200. 

Municipio di Caserta (23 luglio, ore 10, 1° asta), — Appalto 
dei lavori da eseguirsi a cottimo per la costruzione del nuovo mer- 
cato dei commestibili. Importo L. 160,000. Cauzione provvisoria 
L. 8000. Definitiva L. 10,000. Fatali 8 agosto, ore 12. 


Ill. — H'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (16 luglio, ore 10, 
2° asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di ferro finis- 


simo in verghe ed in lamiere per l'esercizio 1894-95. Importo lire 
35,000. Cauz. L. 3500. Fatali, 1° agosto. 


Direzione Laboratorio Pirotecnico — Capua — (12 laglio, 
ore 10, unica e definitiva). — Fornitura di piombo in pani, chi- 
logrammi 60,000 a L. 0.45. Cauz. L. 2700. Consegna a giorni 50. 

— Fornitura d'acciaio : chilogrammi 7500, puro, in verghe, a 
TL. 1.70; chilogr. 12.) duro, in lamiera, a L. 2; chilogr. 360 filo 
gro:so a L 2; chilogr. 480 in filo lucido (trafilato bianco) a L. 4.50. 
Cauz. L. 1587. Consegna a giorni 60 


Aggiudicazioni. 


Minîstero del'a Marina (Contratti a trattativa privata). — Of- 
ficine Savigliano : motore elettrico, L. 6000; 

De Luca, Napoli: oggetti di bronzo, L. 4687; 
Società Veneta, Treviso: locomobile, I.. 9600 ; 
Fonini Franca, Torino: chiodi e chiodetti ferro, L. 10,733.15; 
Laurie, Trieste: legno olmo, L. 23,465.99; 
Morandi e Torti, Genova: oggetti di bottame, L. 28,171.24; 
Cabella, Milano: materiali elettrici, L. 6100; 
Albasini e C., Torino: materassi di amianto, L. 752; 
Canavesio, Torino: chiesuole per bussole, L. 5464; 
G. Fasana, Pont Canavese: oggetti di rame battuto, L. 7663; 
Salerni e C., Taranto: ferrovia Decauville, L. 6145; 
Amante e Amati, Napoli: oxipigo Vetere, L. 3500; 
Beretta e Sciaccaluga, Venezia : legno quercia, L. 15,904. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Giugno 30 Luglio 7 


Azioni Ferrovie Biella . L. 150 420 
» » Mediterranee . . » 443 432 
» » Meridionali. ; » 603.50 593 
» » Pinerolo (1° emiss.) . » 320 320 
” » » 2° n ). » 290 290 
» » Secondarie Sarde. » 265 265 
» Sicule » 555 545 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . .. » 585 570 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
. . Sicule A. B. C. D. . » 274 266 
» » Cuneo (2* emiss.). » 310 304 
. . Gottardo 4°/,. » 101.50 101.35 
. » Nord-Milano i È » 257 == 
» PÒ Mediterranee 4 0/0 . » 456 455 
. . Meridionali. + 0. » 292 293 
. » Meridionali Austriache. » 351.50 344 
. » Palermo-Marsala-Trapani » 291 291 
» » » 2° emisss » — _ 
. » Pontebba » 425 415 
» » Romane. . . .. » 276 270 
» » Sarde, serie A. » 283 283 
» » » serie B. » 280 270 
. » » 1879 » 276 276 
» » Savona . . . . » 280 274 
. » Secondarie Sarde . » 360 350 
» » Sicule 4 0/0 oro . » 418 408 
» ” Tirreno . (oa » 415 405 
» n) Vittorio Emanuele . a 283 283 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 21 al 39 Giugno 1894. 


| RETE PRINCIPALE (*) CRETE SECONDARIA n 


| ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 


| corrente precedente Diferenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4308 4190 + #48 989 9318 + 9 
Media ii 4203 44198 + #2 1000 912 + 88° 
Viaggiatori. . . . . | 1,158,314 14 1,171,831 34 |— 13,517 20 51,915 69 56,978 30 |— 5,062 61 
Bagagli e cani. . . .| 45,010 87 47,547 93 |— 2,537 06 787 78 1,295 14 | 507 41 
Merci a G.V. e P.V. acc. o 332,381 27 322,318 59 10,062 68 10,987 81 13,741 94 |— 2,754 13 
Merci a P. V. . . .| 1,559,468 35 1,580,933 75 8.534 60 57,510 77 50,477 25 |+ 7,033 52 
TOTALE .| 3.125,174 63 | 3,122,631 61 |+- 2,543 02 121,202 00 122,492 63 |— — 1,290 63 

Prodotti dal 1° Luglio 1893 al 30 Giugno 1894. 

Viaggiatori . il 45,008,279 80 | 47,251,571 98 |[—2,243,292 18 2,164,780 38 | 2,074,881 54 89,948 84 
Bagagli e cani. . . . | 2,208,940 70 2,295,656 21 |— 86,715 sl 26,937 11 | 03,984 68 2,752 43 
Merci a G.V. e P.V. acc, I 11,755,643 21 | 11,631,096 87 |+ 124.546 34 402,659 04 , 359,709 13 42,949 91 
Merci a P. V. . . | 55,417,939 15 | 54,741,123 47 |[+ 676,815 68 1,989,002 37 | 1,739,794 17 249,208 20 
TOTALE . 1114,590,802 86 |115,919,448 53 | —1,528,645 67 4,612,778 90 | 4,227,919 52 {+ 384,859 33 

Prodotto per cnilometro 

della decade. . . . . | 725 44 745 26 |— 19 82 122 80 125 25 — 245 

riassuntivo . e 27,216 47 27,659 14 |— 442 67 4,612 78 4,635 88 | — 23 10 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRA"'E- MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 17' Decade — dall’11 al 20 Giugno 1894 


tE TE PBRINCIRA I .K 


Guanti: Picconi | Proporti pos Mepra 
ANNI ViaaaratoriI BagaoLi | Va Locizi | Velia i Rara i TOTALE pron, 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 958.595 85 36.594 00 415.169 25 1.077.962 93 14.240 10 2.501.952 13 | 4.261 00 
1893 910.332 60 33.765 42 401.222 64 1.135.344 42 16.965 40 2.497.630 48 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 + 48.253 25 | + 2.828 58 | + 13.946 61 | — 57.981 49 | — 2.725 30 | + 4.321 Ch Casi 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 15.899.287 75 708.058 37 5.294.929 08 20.556.613 SO 185.296 28 42.684.185 28 | 4.261 00 
1893 16.085.524 69 781.601 03 4.947.395 54 20.607.406 60 193 299 19 43.215.227 05 | 4.261 00 
Differonse nel 1894 — 186.236 94 | — 13.542 66 | + 347.53354 | — 70.792 80 | — 8.002 91 | — 531.011 77| > 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 57.811 21 1.451 12 25.115 81 83 999 26 1.650 40 170.028 40 | 1.256 68 
1893 57.115 25 1.990 32 24.550 70 83.049 18 1.710 85 187.815 80 | 1.210 93 
Differenze nel 1894 + 695 96 | + 60 80 | + 565 11 | + 950 68 | — 5995 | + 2.212 60 | + 4575 __ 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1894 916 180 16 20.640 79 318.942 67 1.541.270 60 17.245 98 2.814.280 20 | 1.256 68 
1893 886.603 15 20.120 54 307.935 70 1.526.339 90 17.060 94 | 2.758.066 23 | 1.164 82 
Differenze nol 1894 + 29.577 01 | + 520 25 | + 11.006 97 | + 14.930 70 | + 1385 04 | + 56.219 97 | + 91 86 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente | dell'anno precedente Differenza nel 1894 
484 25 487 11 — 2 86 8.245 94 | 8.473 05 — 227 11 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
35° Decade — Dall'11 al 20 Giugno 1894. 


RETE PRINCIPALE 


ai eni Media — | ù 
GRANDE PiccoLa INTROITI ; PRODOTTI 
ANNI ViagoratorI Bagaati VeLocitAÀ | VELOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom, per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 80 365 00 2.927 00 8.550 00 74.913 00 1.663 00 168 318 00 609 00 278 00 
1893 85.642 00 | 1.570 00 10.621 00 89.183 00 1.316 00 188.432 00 609 00 | 309 00 
Differenze nel 1894 | — 4.777 00 | + 657 00 | — 2.071 00] — ‘14270001 + 847 00] — 20.114 00 > — 33 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1893 AL 20 GIUGNO 1894. 
1893-94 9.091.427 00 66.423 00 362 441 00 4 098.603 00 37 336 00 2.566.295 00 | 609 00 12 424 00 
1892-93 3.340.461 00 75.857 00 966.928 00 4 029.104 00 94.396 00 7.845 746 00 | 609 00 12.883 00 
Differenze nel 1894 | — 219.034 00] — 9.434 00] — 448700] — 1949600} + 2.940 00] — 279.511 001 > = 459 00 
EVE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 22.596 00 201 00 1.638 00 0.468 00 47 00 30.948 00 419 00 74 00 
1893 21.606 00 196 00 1.574 90 6.414 00 547 ® | 30.337 00 490 00 78 00 
Differenze nel 1894 | + ‘990 00] + 5014 6200 | + 54 00 | — 500 00 | + 611001 + 2900] — 4007 
PRODOTTI DAL 1c LUGLIO 1698 AL 20 GIUGNO 1894. 
1993-94 862.569 00 8 775 00 58.016 00 431.527 00 4467 00 1.385.354 09 418 00 3 266 00 
1892-98 809 349 00 7.149 00 54.748 00 371.112 00 3.246 00 1.245.704 00. 382 00 3.261 00 
Differenze nel 1894 | + 53.22000] + 1.62600{ + 3.268 001 +4 60.415.001] + 1.121901+ 119.0650001 + 38051 + 5 00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1394 | 1.948 00 | 76 00 | 158 00 | 201 00 | su | 1.753 00 | 15 00 | 119 00 


PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 20 GIUGNO 1894. 
1094 | 23.414 00 | 909 00 | 2.920 00 | 2.018 00 | = | 28.667 00 | 15 00 | 1.911 00 
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AD TRI SW WET SOI 22 Sr 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


LUCERNA- IMMENSEE 


APPALTO DI LAVORI DI COSTRUZIONE. 


K aperto il concorso per l’appalto dei lavori di sottostruttura | | plans c sd 
fra la progr. 95.520 e la progr. 99.360, vale a dire dal rettifilo | ‘*>ret del Algerie et de la Tunisi, 
posteriore del piedritto nord del cavalcavia della Baslerstrasse | Livret-Chaix spécial des Environs 
nell’Untergrund sino a circa 140 metri prima dell’incrociamento Paris avec dix plans coloriés . » 1 
della linea col Wiirzenbach (Comune di Lucerna) — escluso però | | a 
Il ponte sulla Reuss — che comprendono principalmente la co- P. CASANOYA, Libraio-Editore 
struzione della galleria di Allenwinden, di circa 776 metri di | TORINO — Piazza Carignano — TORINO 
lunghezza, e della galleria del Wesemlin, lunga 1269 metri. | ttumitp neririnnpazono mimi 

(xli intraprenditori intenzionati di aspirare a tale appalto sono MANDALE DELL INGRENERE CIVILE 
invitati a prender visione dei piani e delle condizioni d’appalto | E DELL'ARCHITETTO 


presso il nostro Ufficio di sezione nell’Albergo dell’ Europa a Lu- | con 490 Bier oe testo È 277 tabelle per gli 
cerna, ove potranno ritirare i formulari per le offerte da inol- usi della pratica. 


trarsi alla infrascritta Direzione, debitamente riempiti, estro ilconte not stampato 
il mese di luglio 1894. Ni 


Ogni offerente resta vincolato colle sue offerte sino alla fine 
di agosto 1894. 


Lucerna, 29 giugno 1894. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les 

semaines) . . . .... Fr. » 75 
L' Express- Rapide (ladieatene des treinz de vitosso) 

imprimé en gros caractères. . . » 25 
Livret-Chatx \1° vol. réseaux francais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chasx spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . + » 40 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Voc. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge 


La Direzione della Ferrovia del Gottardo. 


\ y è il Giornale che offre i mag- i 
4 4 I giori vantaggi pel pubblico neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
di y y } congiunti colla maggior con- RATA sotterranea d'Italia - Valore sanitario 


venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
P\ 7 r informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ì (VI de 4 3 
LA PERSEVERANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
I (PSKVK pi con articoli e corrispondenze particolari, 
LA PERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
‘PS bblica racconti, romanzi, fra cui molti orì- 
i 4 i Jp 
LA PERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA si dedica con cura a tutto ciò che s’attiene 


all’agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PE RSE VE RANZA dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
a | 


delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, nl sian Ta ecc., e Sf i 
| RPQRLWVR È richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
LA. PERSEVERANZA portanza della sua Rubrica Commer- 
ciale diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


GA PERSEVERANZA. N glermare 0, semagion formate 


e nello stesso tempo il‘ 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Riegno, non costa che L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


elle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vox: 1: FOGNATURA DOMESTICA x'°78 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. | 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiest 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
ceri 2, #0’ cieli OBSERVAZIONI. 
3 Loxpra 
. Dai o urta | P a (9) Pa (4) tali BIGLIRTTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) pie l l 
alle ta | 2a | 1a | 2a | 1a | 2 la | 2a quelli da o per Brindisi, Ia coi vallaità è Gi 50 giorsi a 
ne dad a a a a a . a Lai r Brindisi, la cui validi i iorni € 
Stazioni sotto indicate: classe | classe | classe | classo | classo | classe validità classe | classe validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatto le sta- 
(Diritto di porto compreso) . zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio 0% a italiane a loro scelta. 
Torino ÎYiS Calais. ... [166 35/116 55! do 15) 61-60/254 —|187 85145 giorni |147 60|106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al dis :pra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. ... |180 90/129 15 104 85| 72 25/272 25/199 80]45 giorni |166 85/119 —/S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65° quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Vis Calais. ...| — | — ‘141759780 — | — —  |216 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BiIGLIRTTI D'ANDATA E RITORNO. 
vix Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Lieviuò via Calais... . |209 90/147 05 184 30| 92 10) — —_ —_ — —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
S'TOFRO ivia Boulogne .. 203 80!142 55, recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pirenze }V!3 Calais... . (217 30j152 25/141 70) 97 30| — _ _ _ — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
. via Boulogne .. {211 30/147 75. eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Novi via Calais. ... (249 —|174 40/173 40/119 45) — — — —_ _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. (242 90/169 90° verso, porsono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 — ‘205 80/142 Da 50/353 95/6 mesi (**)| — _ — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
p via Boulogne .. {273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
ta Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Pirenze via Calais. ... !224 60/157 30/149 —|102 85) — _ —_ — _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boologne . . ‘218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Îimi via Calais. ... (263 85/184 80/188 25/129 85| — —_ — . = — —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . (257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... 1294 80/206 80/220 60/162 45] — —_ —_ —_ = _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
P via Boulogne . . {288 70/202 —| via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais |3825 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 30/6 mesi (°) — — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. |319 75|223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi _ _ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. } via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Mossi Via (via Calais [369 25/259 75/295 —/205 80| — — — — — _ 
BA INapoli)via Boul. |863 25|255 25 
o_o e_.0 , . . e_. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSOLAR-ETPRESS 
BTAZIONI la 6 2° CLASSE 1a 6 2a CLAS8E settimanale STAZIONI flae 2: CLASSE]la e 2: CLASSE {12 e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(°) (°°°) (1) I | 
E per Ch.-Groes Par.| 8 — a.|10 — a.| 11 — antim. 8 15p. 815 p Napoli. (ora dell'Europa 
mares) victoria. . —|8—a. © | 11 — antim, 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 820 a. _ 255p. 
Douvres. ...... —| 9552. 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........— 3» p. —_ 11 10 p. 
ora di Greeewich).( Arr./11 802. 23 2 20 pomer. 12 102. 1210p Firenze. ...... _ 928 p. _ 6201 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... — 6104. _ 535 p 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. fa 2 52 pomer. 1041 1a. Ancona .... — 850 p. —_ 5508 
Boulogne-Gare . .( Arr.{| 1— p.| 218p. = 149a _ Bologna . s e 135a. — 1030. 
(Buffet) Par.| 102p.| 223p. _ 15la —_ Alessandria. .... — 6 38 a. — 509 p 
Ami Buffet Arr.| 246p.| 859p. 5 12 pomer. 344a 8301. Torino. ...... Arr 8925 a. —_ 1-p 
miens ( fe) -) par. 251p.| 404 p. 5 17 pomer. 8 49n 3352 Brindisi. . . . ._. Par. tan (1) 210. 6 50n 
\Arr.| 486p.] 547p.| _? — pomer. 5 46n Ù suna fiere RE Da sIÙ 23 soa 
; Pi apoli. ......., — 0 a. p. p. p 
Parie-Nord(Bufet) da Roi BRA e 8 15p. 850 p.|10835p. 81012 
Par. 727 pom. 6 23 a. E Livorno. ...—| 1027p. >» |410n 158p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 1158 PE- Firenze... .— 8 50p. > » 3 to a 
16,2: classe | It o 28 classe la cl. 142acl. DE Rise dior 1000 n: 2908 0° RE 
Paris-Lyon (Bw/fet)Par. 9 — p. 910p. 925a. 215p. ce | San-Remo... — p. i 
Di Arr 157a 2292 224p.; 718p. 1052 a. Genova .......— 815 a. 6352. 90601. 15 p 
te “a 8508. |1147p. — 24 Torino. : 1... Arr 7552. (1010a.|1245p.| 1050p. © 
sisi. ‘0, 6 34 a. 7582. 10 45 p. 1228 a 3 18p. Milano ...... Par. » 10 40 a. 818 p. 
Chambéry. .....— 6 57 a. 8 801. 11 24 p. 1253 a. 3.39 p. Novara ....... =s 4501. 11402. 9 16 p. 
Modane -  sigon|] 9428 133p. | 8908. 640p. Torino. . . . .. . Arr. 8 20 a. 140p. (10 
Torino (ora dell'Europa E a RT = 
2a Torino... .... Par da 220p. 1125p.| — 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 640 pi _—__18102. 1112 p. Masio OSE 12 20. 530p. 222 al 
. Li NA 2p 815 p. 50 a.| — 
Lanier i IL ai dix-les-Balno ; ;;/—|- 414. 838p. |52a| — 
Milano. . ;... Arr. 595p. 11 05 p. — [na | Genève. ...-| 30P. top elba 
I rog SY [fresa] AE | Gst melito 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. . . . p. 
Torino....... Par. 245 p. 8 10 p. _ 8400 cat Ag iagr Alon iz (7 
Genova . . <... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — |12» p Paris-Lyon (Bwf'et)Par. Danno 6 58 p. 
| San-Remo...—| 11 23p. 8472. — |45yp Arr. SOR 749 p. 
Pisa.........- 10 58 p. 3 13 a. =_= 434 p 

Firenze .... — 12 50 a. 7302. — 6 54 p Paris-Nord(Puffet) 12, 2a classo Pranzo 

Livorno. ...-—| 1130p. 5 45 2° _ 522 p (**) 12,2%,3: cl. 
Roma eo . e e e. €, 6 85 R. 10 19 R. Scusi 11 30 p Par. 8 pi antim. 9 Peso P. 
Napoli. . .....° 136 p. 6 80 p. _ 7101, | Arr. 9 45 antim. 10 47 p. 
Brindisi. 0 000 006 » » ur 6 20 p. Amiens (Buffet) } Par. si 50 antim. 10 52 p. 

20000 Par] 245 110p. — ‘1840n. 11 20p. Boalogne-Gare . .\ Arr. 1 84 antim. 12 93 a. 
iii ‘000 Arr 4 18 o 9 >» Li — 10132. 12 50 p. (Bret) Par. sì 36 antim. 12 352. 
Bologna. ...... — —_ 2 12 a. — | 252 p. 530 a. (ora francese) .( Arr. 2 25 pomer. 123 a. 

Ancona... . — _ 7» a. —  M15p. 9 28 a. Calaie-M. (Buffet) 

Brindisi.... — = 10 17 p. — ‘Il»> a. 150p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 1802. 
Firenaa.....;c— sa 6 204, — |615p.|-————_[|Douvres. ......— 2 45 pomer. 4-2. 
Romal........—- — 12 50 p. —  1150p. Louie Victoria . Arr. 4 80 pomer. 555a. 
Napoli. ...... Arr. _ 6 39 p. -— | 710. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555a. 

pe (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delie Indie. 


1) Questo treno non entra a Pari i-Nord esso passa per la Grande Cintura, ( 4 delle : 
(3 Ton dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 0 __— (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. _ 


IONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende ia 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'{nghilterra e da Calais. (**) Questo treno prendie i 
assi 3a classa fog pata por A Calais e l'Iaghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenieuti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogae. (A) Questo trene non preade i viaggiatori li 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 ‘p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggitori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Moiane e dell'italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Loadra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon) viaggiat»ri per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vattaro dirette da Culuis verso P.-L.-M. Uns vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Liocao a 9 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 . 


da Parigi-Nord alle 8 a. 
% 
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cità ato dle OFFICINE di SAVIGIAN 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. {Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA 


CALDAIE MOTLITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate), 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parsgi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1888, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Antersa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande ricurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e O. 
via Arcivescovado, 1’ - T°orino. 


——r———_—_ 


MAGCHI IZAR E G| FRATELLI PASTORI UFFICIO PER LA PROTEZIONE 


DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
MILANO FABBRICA OLCELLI, MOY & C° 
Via Carlo Farini. N. 27 ROMA, 33, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 


DI 
(fuorî Porta Garibaldi) L I M E ID R A G P E Ottenimento di brevetti di privativa 


industriale, marchi di fabbrica, ecc., 


in Italia e all'estero; pagamento di 


FABBRICAZIONE MECCANICA ; 
ACCIAI E F ERRI parna ricerche; consultazioni tecniche 
o î indi = e legali; procedimenti giudiziali. 
Bolloni, Ramponi L Chiodi T e) si I N e) Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI. 
per BEATO: di one e tramways, SO legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI. 
der costruzione di scambi e crociamenti, piat- ; ; rocuratore: Avv. ENRICO CASELLI. 
taforme, caldaiea vapore, ponti, tettoie, ec. | Via Finanze, Num. 13. | TARIFFE MININE-ISTAUZ. PRELIMINARI GRATIS 


Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


i 


dei | /"# eee dl di dd di | © de __ SS 3 2. Ss 


Anno XXVII. 


Sabato, 14 Luglio 1894.‘ 


Num. 28. 


MONTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


lLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


enni e e e”  — + 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commereiali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'IraLta. ......0...L.20 11 6 
Per L'ESTERO ........ . » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annanzi...........-...Cent,80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


Sommario peLLE MarERIE. — Giuseppe Lampugnani (Necrologia). — Ferrovie Meridionali (Relazione del Consiglio d' Amministra- 
zione - Continuazione). — Il Metropolitano di Berlino. — Informazioni particolari del Monirore. — Cronaca parlamentare delle 
ferrovie e dei lavori pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — . Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pra- 
tico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


ue. 


Comm. Ing. GIUSEPPE LAMPUGNANI 


Per quanto gli animi fossero preparati ad un esito fatale 
della inesorabile malattia che travagliava il comm. Giuseppe 
Lampugnani, la notizia della sua morte avvenuta in Padova 
mercoledì mattina colpì dolorosamente tutti quanti erano 
legati con lui da vincoli di affetto, di amicizia, di devozione; 
tutti coloro che ammiravano la sua mente elevata, o che ave- 
vano potuto apprezzare il suo cuore generoso. 

universale il rimpianto nel vedere troncata una sì bella 
esistenza, nel vedere un tal uomo rapito nel fiore della 
sua virilità all’affetto dei suoi concittadini. 

Egli non aveva ancora 42 anni ed era riuscito a crearsi 
una posizione invidiabile anche fuori della cerchia dell’Am- 
ministrazione ferroviaria. Egli lascierà perciò un vuoto che 
non sarà facile a colmare. 

La Mediterranea perde in Lui uno dei suoi funzionari più 
eletti, il quale raggiunto in giovane età un posto tanto ele- 
vato per la fiducia che in lui aveva riposta il Direttore ge- 
nerale ed il Consiglio d’Amministrazione, seppe mostrarsene 
ben meritevole per la prontezza e la versatilità del suo ingegno, 


la larghezza delle sue vedute e la sua sorprendente attività. 


I suoi dipendenti rimpiangono in Lui un superiore più 
unico che raro, sempre affabile e cortese, nel quale trova- 
vano ognora appoggio e consiglio e che permetteva a tutte 
le iniziative individuali di esplicarsi liberamente. 

La città di Milano deplora in Lui la perdita di uno dei 
suoi figli più degni, di uno dei consiglieri comunali più 
stimati, che per la lealtà del carattere, l’equanimità delle 
idee, l’affabilità dei modi, aveva saputo cattivarsi la generale 
simpatia, come ne fa novella prova l’unanime rimpianto ester- 
nato dai giornali di Milano, senza distinzione di partito. 

E noi che gli fummo amici, che conserveremo sempre cara 
memoria dei rapporti personali avuti con lui mandiamo com- 
mossi un riverente saluto alla tomba che ne racchiude i resti 
mortali ed una parola di conforto al comm. Luigi Lampu- 
gnani, Capo-Servizio del Movimento e Traffico che ha per- 
duto in lui l’amato fratello, alla sorella signora Boselli, ai 


parenti ed ai suoi dipendenti che meglio di qualunque altro 
sono in grado di apprezzare le rare doti di colui che hanno 
perduto. 

® 


è 

Nato a Milano nel 1852 da onorata e civile famiglia, il Lam- 
pugnani compi'gli studi all'Istituto Tecnico Superiore, d’onde 
uscì ingegnere nel 1876 ed essendo uno dei migliori ottenne 
subito l’impiego alle costruzioni ferroviarie dell'Alta Italia. 

Il comm. Brioschi che lo aveva conosciuto per un giovane 
intelligente e studioso, lo scelse quale segretario della Com- 
missione d’inchiesta per le ferrovie, da lui presieduta, ed 
in tale qualità collaborò alla relativa relazione meritandosi 
le lodi della Commissione, la stima, la fiducia e l’ammira- 
zione del Genala, membro della Commissione stessa. ni 

Venne più tardi chiamato dal Baccarini al Gabinetto del 
Ministero dei LL. PP.; ed il Genala succeduto al Baccarini 
lo fece suo Segretario particolare e con lui studiò il pro- 
getto di legge relativo all'esercizio privato delle ferrovie, 

elle quali era valido propugnatore. i 

All'epoca del tremendo terremoto di Casamicciola l’Ing. 
Lampugnani si portava col Ministro Genala sul luogo del di- 
sastro, e vi si distingueva in modo speciale dando straor- 
dinarie prove di intelligenza, d'energia e di coraggio, tanto 
che veniva perciò insignito della medaglia al valore civile; 
ed inoltre ad onorare la memoria dell’opera benefica ed ef- 
ficace da lui prestata in quel doloroso frangente veniva dato 
il suo nome ad una strada di Casamicciola. 

Approvate le convenzioni ferroviarie nel 1885 l'ingegnere 
Lampugnani ritornava al servizio ferroviario e veniva dalla 
Società Mediterranea nominato aggiunto al Segretario-Capo 
della Direzione Generale delle ferrovie stesse, sig. comm. 
dott. Boggi, al quale succedette nel 1886. 

In questo posto egli ebbe campo di mostrare le sue sin- 
golari attitudini, la sua grande attività, la sua incontestata 
competenza a reggere l’alto ufficio a cui ben meritava di 
essere chiamato. 

All’infuori della sfera ferroviaria il comm. Lampugnani 
dedicò non piccola parte della sua attività alla vita pubblica, 
nella quale portò, come Consigliere comunale, oltre alla ret. 
titudine ed alla lealtà del suo carattere, il contributo di 
una mente lucida e severa ed una esperienza amministra- - 
tiva che pochi posseggono. 
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Alieno da intransisenze e da partigianeric, che egli non 
comprendeva e non sentiva, fu in Consiglio elemento d'or- 
dine e di conciliazione. 

Fu tra i più attivi nei lavori consigliari, fece parte di pa- 
recchie commissioni tecniche e fu membro operoso di quella 
del bilancio; e la sua morte lascia quindi un largo vuoto 
anche nella Amministrazione del Comune di Milano. 


* 
* * 

L'attività dell'ing. Lampugnani non rimaneva però fulta 
assorbita dalle sue cariche di Segretario-Capo de'la Medi- 
terranea e di Consigliere comunale, ed egli trovava ancora 
il modo ed il tempo di dedicarsi allo studio di questioni 
tecniche e ferroviarie ove portava il contributo delle sue idee 
ardite, delle sue larghe vedute. Accenniamo di volo agli ar- 
ticoli pubb'icati nella Nunva Antologia sull'esercizio e le co- 
struzioni ferroviarie, sul Congresso internazionale ferroviario 
di Milano; ad un suo lavoro sulla Costituzione generale 
dell’Amministrazione ferroviaria italiana ; ai diversi articoli 
pubblicati sull'/ndustria, ad altri molti apparsi su giornali 
politici dove la sua penna si indovinava sotto il velo del- 
l'anonimo. 

Fu Iui che lanciò pel primo l'idea ardita di una ferrovia 
sotterranea combinata con una linea metropolitana a Milano. 

Le sue letture al Collegio degli Ingegneri, di cui cra at- 
tualmente Vice Presidente, sopra questioni di interessi cit- 
tadini e ferroviari, per la competenza cd imparzialità con 
cui erano trattale rimarranno degna memoria di lui. Nel 1893 
egli dimostrava la fallacia della progettata ferrovia a dentiera 
pel valico del Sempione ce gli eventi gli diedero ragione, 
perchè quel progetto fu abbandonato. 

Tre mesi or sono, affrontando coraggiosamente l’impopa- 
larità, dimostrava l'inopportunità economica e finanziaria 
della linea Saronno-Mendrisio, per cui Milano si era accesa 
di facile entusiasmo. 

La sua malattia venne a troncare un interessante lavoro 
a cui si era accinto sulle Vie di comunicazione della Lom- 
bardia, che voleva pubblicare in occasione delle Esposizioni 
Riunite di Milano. 


“ 
* * 


Già da tempo il comm. Lampugnani accusava dolori alla 
regione addominale, senza però che egli se ne curasse gran 
fallo, preoccupato come era anzitutto del sentimento di adem- 
piere scrupolosamente i doveri che gli imponevano Je cariche 
da iui coperte. 

Soltanto il 9 aprile scorso, l'indomani cioè della lettura 
fatta al Collegio degli Ingegneri sulla linea Saronno-Men- 
drisio egli si decideva ad occuparsi seriamente dello stato 
di sua salute, e ricorrere al consiglio dei medici cd amici 
suoi, sigg. Panzeri e Trihisvein, assoggettandosi poi ad un 
consulto di celebrità scientifiche, quali il Caselli di Genova, 
il Carle e il Bizzozero di Torino, ed il Novaro di Bologna, 
che confermarono il parere dei due medici predetti circa 
l'esistenza di un carcinoma all'addome, che aveva ormai rag- 
giunto uno sviluppo considerevole. 

Verso la metà di maggio andò a Salsomaggiore, e tornato 
dopo un mese circa, parve agli amici che il suo aspetto fisico 
fosse, in seguito alla cura di quelle acque, malto migliorato; 
ed egli sentendosi alquanto sollevato, aveva ripreso le sue 
occupazioni d'ufficio. 

Pochi giorni dopo si dovette constatare che il lieve mi- 
glioramento non cera che passeggiero, e l'infermo decise al- 
lora di recarsi a Padova per soltoporsi all'estrazione del tu- 
more, che avendo esito favorevole, avrebbe potuto prolun- 
gargli la vita. 

L'operazione venne infatti eseguita dal prof. Bassini nel 
giorno 7 corrente c parve ben riuscita ce felicemente sop- 
portata. Ma nella notte dal 9 al 10 l'ammalato si aggravò 
Improvvisamente e perdette ì sensi; la giornata e la notte 
del 10 furono penosissime; nel pomeriggio del 10 il peg- 
gioramento aumentò sempre e nella mattina dell'11 egli spi- 
“rava assistito dalla sorella, dal fratello comm. Luigi e dagli 
amici dottori Panzeri e Tribisvein. | 


ONORANZE FUNEBRI. 


Nel giorno 12 corrente ebbero luogo in Padova i fune- 
rali religiosi ai quali intervennero il fratello comm. Luigi 
che lo aveva assistito nelle ultime penose giornate, la so- 
rella vedova Boselli, parenti ed amici e parecchie rappre- 
sentanze fra cui Ja Società Veneta ed una numerosissima 
della Società Adriatica, il che dimostra la stima e l’affetto che 
aveva saputo acquistarsi anche presso quelle Amministrazioni. 

Nelli notte poi la salma venne trasportata a Milano e 
collocata nella sala di 3° classe della Stazione Centrale tutta 
parata a lutto e trasformata in cappella ardente per la cir- 
costanza. Altorno al feretro sono state deposte numerosis- 
sime corone fra cui nolavansi quelle della famiglia, del Co- 
roune di Milano, dell'Amministrazione della Rete Mediter- 
ranea, dell'A:lriatica, della Società Veneta, degli Jmpiegati 
del Segretariato della Mediterranea, dell'Ispettorato del Traf- 
fico di Milano, del comm. Oliva, direttore delle Costruzioni 
della Mediterranea, degli agenti della stazione di Porta Gari- 
baldi e di varii altri Servizii, e dell'amico suo comm. Er- 
nesto De Angeli, ecc. Teri, venerdì, una folla considerevole 
di persone si recò a visitarla, commentando e rimpiangendo 
una fine così immatura, Facevano guardia d'onore gli uscicri 
della Mediterranea. 

O:gi sabato, vengono rese al compianto comm. Lampu- 
gnani solenni onoranze funebri dalla Società Mediterranea, 
alle quali intervengono num rosissime rappresentanze della 
Società stessa, di quella dell'Adriatica, del Consiglio Comu- 
nale, di Sodalizi cittadini, ecc. 

Ne daremo i particolari nel prossimo nume:o. 


NEGIEEELZIZ ZA IEEE ELE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
letta nell'Assemblea generale del 20 giugno 1894 


(Continvazione — V. Num. 27). 


V. — Spese di costruzione. 


Il capitale costruzioni di proprietà sociale al 31 di- 
cembre 1893 importava... . . ... 1.6526,128,266.64 


Spese di costruzione delle nuove linee, e spese 
diverse per lavori nor imputabili all'allegato B 
Meridionale durante l'anno 1843: 


T.ecso0-Colico . dae dea Gaia 
Rocchetta Santa Venere-Gioia del Colle. 
Rocchetta Santa Venere-Iotenza 
Sulmona-Isernia . 

Barletta-Spina zola. 


. 4,842,806.61 
2,883,180.05 
4,558,740.48 
5,043,193 49 
2,028,921.35 


VV VVyr 


Aquila-Rieti LL. +0... + + 17,364.11 
Kieti-Terni eee ia a nta 33,552 56 
Immobili diversi di proprietà sociale. . . , 15,601.41 
linee ed opare diverse. . . ..... » 43,054.06 
Costruzione di opere stabili per il miglioramento 

delle condizioni dell'esercizio (Art. 101 del Ca- 

pitolato). . . . .. +. PRES IE 297,794.17 


——_—_& 


Insieme L. 20,692,015.89 


Regolarizzazioni e spese fatte nel- 
l'anno 1593 in conto dell'allegato B: 


Rifacimenti in acciaio (accredito per 
reltifiche) . + 00. 0 + + DL. 169,358.22 
Bologna-Ancona-Ravenna L..51,740 98 
Ancona-Foggia » 23.225.97 
Foggia-Monopoli . » 4,979.97 
Monopoli-Otranto-Bari-Ta- 


ranto. . +. +. + . » 1,880.46 
Fuggia-Napoli per Rene- 
canto +.» 374.607 


Cervaro Candela . «- + >» 13,384.76 


Pescara-Aquila ». +. >» 7,4560.31 
—_—_—_——————_» 103,046.12 
Da dedursi ———___-» 06,812.10 


Rimane la spesa per le costruzioni del 
1893 in... 6.0.0... 0 + Ta 20,625,703.79 
—————»  20,625,703.79 


L'importo del capitale costruzioni e immobili di pro- 
prietà sociale al 81 dicembre 1393 ascende quindi a L. 546,753,970.43 


Li 
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VI. — Esercizio. 
$1. — LUNGHEZZA DELLE LINEE E LUNGHEZZE MEDIE ESERCITATE. 


Jl 1° gennaio 1893 il tronco Firenze-Borgo S. Lerenzo 
(chil. 34.626) fu incorporato nella rete principale, la quale 
da chil. 4,221.880 (1) quanti ne aveva nel 1892 accrebbe nel 
1893 la sua lunghezza a chil. 4,256.500. 

In conseguenza -della sottrazione dell’anzidelto tronco 
dalla rete complementare, dell’aggregazione regolare del 
ironco Lecco-Lierna (chil. 15.121) e dell'apertura all’eser- 
cizio dei tronchi Casarsa-Spilimbergo (chil. 18.395), Borgo 
S. Lorenzo -Marradi (chil. 31.994), Berceto-Borgotaro (chi- 
lometri 15.545) e Piadena-S. Zeno Folzano (chil. 45.700) 
la rete complementare raggiunse nel 1893 la lunghezza di 
chil. 1,255.903. 

Complessivamente le due reti comprendevano al 31 di- 
cembre 1893 chilom. 5,512.409, e tenuto conto del tempo 
dell'apertura dei nuovi troncht Ja lunghezza media d’eser- 
cizio fn nel 1893 di chilometri 5,361.921, oltre a chilo- 
metrì 10.319 del tratto Lierna-Bellano esercitato col solo 
compenso dei prodotti, come fu dichiarato nella relazione 
precedente. 

Il 15 aprile 1893 è poi cessato l’esercizio della naviga- 
zione sul lago di Garda, che la Società faceva a rimborso 
di spesa per conto del Governo. Dopo respinte varie pro- 
poste da noi presentate per sostituire al rimborso delle 
spese un corrispellivo commisurato sull’ammontare dei pro- 
dotti lordi, il Governo accollò il servizio della navigazione 
alla Ditta Mangili con tali condizioni e compensi che la 
nostra Società non avrebbe potuto accellare senza incorrere 
in una perdila. 


$ 2. — MATERIALE ROTABILE IN SERVIZIO. 


Il quadro allegato n. 7 rappresenta lo stato del male- 
riale rotabile in servizio nel 1893, durante il quale non 
si è verificata alcuna variazione dallo stato dell’anno pre- 
cedente. 


$ 3. -- PERCORRENZE DEI TRENI E DEL MATERIALE. 


Dal quadro allegato n. 8 confrontato con quello analogo 
per l'anno precedente risulta per il 1893 un maggior per- 
corso di chilometri 660,000 di treni viaggiatori dovuto in 
parte alla maggior lunghezza di linee esercitate, in parte 
a qualche miglioramento di servizio su alcune linee, ed 
anche allo straordinario movimento di viaggiatori verifica- 
tosi nei primi mesi per il concorso alle feste giubilari del 
sommo Pontefice ed a quelle per le nozze d’argento dei 
Reali d’Italia. La percorrenza dei treni merci è invece sce- 
mata di chil. 260,000 in conseguenza specialmente della 
mancanza dei trasporti vinicoli, che ha influito così danno- 
samente sui prodotti dell'esercizio 1893. 


$ 4. — INTERRUZIONI ED ALTRI ACCIDENTI NEL SERVIZIO. 


Il 1893 fu pur troppo gravoso di molti disastri nel ser- 
vizio, dovuti in molta parte ad avversità naturali. — 

Notevoli per la tristizia delle consegnenze furono: l’in- 
terruzione e la limitazione di servizio durata oltre un mese 
sulla linea Milano-Bologna-Pistoia in seguito a fortissima 
alluvione e caduta dei ponti sul Reno e sul Lissano avve- 
nuta il 1° ottobre; il fuorviamento di un treno accaduto il 
9 luglio per rottura di un asse del tender sul tronco Pisa- 
Livorno, dove incontrò la morte il fuochista e riportarono 
gravi ferite il macchinista ed un frenatore, rimanendo per 
fortuna incolumi i viaggiatori; la fuga di una locomotiva 
da Poggio Renatico spinta a tutto vapore verso Bologna da 
un fuochista colpito da mania suicida il 20 luglio; e più 
grave di tutti l’urto del treno diretto 25 contro un treno 
merci avvenuto il 28 novembre a Limito, inasprito dal- 
l'incendio prodotto dal gaz dei serbatoi, per cui si ebbero 
a deplorare 24 morti ‘e 22 feriti, oltre agli ingenti danni 
materiali. 


(1) Vedansi le lunghezze particolari e le ragioni di lievi differenze con precedenti 
pubblicazioni, nella Statistica dell'esercizio per l'anno 1891. 


Nell’allegato n. 11 sono esposte le consuete notizie su 
tutti gli accidenti verificatisi nell’anno. 


$S 5. — TAniFre. 


Servizio interno. — Viaggiatori. — A promuovere ed 
aumentare: il traffico dei viaggiatori sulle nostre linee, oltre 


alla islituzione di nuove corrispondenze per biglietti nor- 


mali di andata-ritorno ed alla estensione dei biglietti a serie 
ad altri percorsi, furono riattivate anche nel 1893 quelle 
speciali facilitazioni delle quali il pubbl'co volentieri ap- 
profitta specialmente nella stagione estiva, quali sarebbero 
1 biglietti di andata e ritorno a prezzo ridotto per piccole 
comitive da alcune città principali per Venezia e per Li- 
vorno, i biglietti di stagione da Roma per la campagna 
marsicana, quelli pei bagni di Telese e delle Acque Albule, 
le gite di piacere con treni speciali e simili. 

In occasione delle feste celebratesi a Roma e Napoli per 
le nozze d’argento dei nostri Sovrani si eseguirono treni 
speciali popolari a prezzo ridotto che procurarono da soli 
un introito di lire 420,000 per Roma e lire 66,000 per 
Napoli. 

Con ribassi di prezzo analoghi fu eseguito un fortissimo 
movimento di viaggiatori per la Capitale sì dall'Italia che 
dall'estero per le feste del Giubileo episcopale del somma 
Pontefice. 

Merci. — Nell'interesse del commercio e dell'industria 
nazionale e conseguentemente dell'incremento del traffico 
fu stabilito di mantenere in vigore per un altro periodo di 
tempo alcune tariffe locali che nel corso dell'anno erano 
venute a scadere e che favoriscono i trasporti di vini e 
mosti in botti ed in vagoni serbatoi, di asfalto, di lignite 
e mattonelle di lignite, di pasta per la fabbricazione della 
carta, di pietre coti e molari, di agrumi, ecc. 

Ad altre tariffe fu data una maggiore larghezza, esten- 
dendole a merci oppure a località che prima non vi erano 
comprese. 

Per combattere la concorrenza che fanno al nostro traf- 
fico i canali fu istituita in esperimento per un anno la 
nuova tariffa locale n. 305 per il trasporto da Venezia a 
Padova di cereali e farine, carboni, legna da ardere, con- 
cimi artificiali. 


Fu inoltre istituita, con rinunzia da parle del Governo | 


della sua partecipazione ai prodotti lordi, la nuova tariffa 


eccezionale n, 1005 per render possibili i trasporti d’acqua . 


potabile a lunghe distanze e per quelle regioni, come le 
Puglie, che difettano di questo elemento necessarissimo 
alla vita ed all'igiene delle popolazioni; e furono proro- 
gate per un altro periodo di tempo le tariffe eccezionali 
1002 e 1003 che favoriscono rispettivamente l'esportazione 
dei nostri vini ed il trasporto a lunghe distanze dei vini 
guasti e delle uve peronosporate da servire alla distilla- 
zione. 

Anche nel 1893 fu riattivata per il periodo della ven- 
demmia la speciale tariffa temporanea pel trasporto delle 
uve fresche; ma da essa non si ebbero i soddisfacenti ri- 


sultati ottenuti negli anni scorsi, essendosi in questo anno’ 


verificata una diminuzione di 1200 vagoni in confronto del 
1892, per la cattiva qualità di prodotto avutasi nelle re- 
gioni meridionali e la ricchezza del raccolto vinifero veri- 
ficatasi nelle regioni settentrionali. 

Servizi cumulativi e di corrispondenza colle ferrovie se- 
condarie, colle tramvie e coi laghi. — Due nuovi servizi 
cumulativi per viaggiatori e bagagli fnrono istituiti nel corso 
dell’anno; uno colla tramvia a vapore Borgo S. Donnino- 
Salsomaggiore, l’altro colla Compagnia di navigazione sul 
lago d'Iseo. 

«Fu pure data una maggiore estensione ai servizi cumu- 
lativi già esistenti colle ferrovie Nord Milano, colla ferrovia 
Suzzara-Ferrara, colla tramvia a vapore Vicenza-Arzignano- 
Valdagno e fu riordinato quello col lago di Garda in se- 
guito al passaggio dell’esercizio alla Ditta Mangili. 1 

Per le merci il servizio cumulativo esistente fra la nostra 
Società e Ja ferrovia di Reggio Emilia fu esteso anche ai 
trasporti che si scambiano fra quest'ultima e le ferrovie 


«vid. 
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Nord Milano, Suzzara-Ferrara, Società Veneta e Santhià - 
Biella; ed il servizio cumulativo ferroviario marittimo fu 
esteso anche all’isola dell'Elba. 

Infine fu attuato un nuovo servizio di corrispondenza 
colle ferrovie economiche biellesi pel tramite della rete me- 
diterranea. 

Servizi internazionali. — Viaggiatori. — Col 1° no- 
vembre venne altiato un nuovo servizio cumulativo pei 
viaggiatori e bagagli fra l'Italia e l'Ungheria per le vie di 
Aucona-Fiume e Venezia-Fiume. Questo servizio limitato 
dapprima ai viaggiatori a tariffa intera verrà nel 1894 com- 
pletato con una tariffa per viaggi circolari e verrà poi esteso 
anche alle merci nell’intento di ampliare le relazioni com- 
merciali fra i due paesi e rendere più agevoli quelle fra 
l’Italia e gli Stati danubiani. | 

Nel 1893 fu anche riordinato il servizio cumulativo fra 
l’Italia e la Svizzera, pubblicando una nuova tariffa in so- 
stituzione di quella del 1° gennaio 1886 che non rispon- 
deva più alle esigenze presenti. 

Merci. — Col 1° di gennaio 1893 entrò in vigore la Con- 
venzione di Berna la quale, com'è noto, fu stipulata fra la 
maggior parte degli Stati europei allo scopo di unificare, 
per quanto era possibile, la legislazione e le condizioni pel 
trasporto delle merci sulle strade ferrate degli Stati con- 
traenti. Ciò rese necessaria una sostanziale modificazione 
delle preesistanti disposizioni regolamentari per coordinarle 
a quelle contenute nella nuova Convenzione, la quale tolse 
gli ostacoli che prima si frapponevano pel «liretto trasporto 
delle merci da e per alcuni Stati dell'Europa fra cui notiamo 
principalmente la Russia, colla quale le relazioni ferroviarie 
erano molto complicate e difficili. 

Oltre ai supplementi alle tariffe internazionali, pubblicati 
in dipendenza della Convenzione di Berna, altri se ne attua- 
rono durante l’anno 1893 per ammettere diverse stazioni 


italiane ed estere all’applicazione delle tariffe dirette, per 


introdurre in queste ultime alcune diminuzioni di prezzo, 
in parte derivanti da abbreviamenti di distanze in conse- 
guenza dell'apertura di nuove linee, ed in parte aventi lo 
scopo di facilitare il traffico di determinate categorie di 
merci; ed infine per abilitare al servizio internazionale 
nuove stazioni aperte all'esercizio. | 

Si riformò la tariffa eccezionale n. 11 bis (1002) per 
l'esportazione dei vini, mosti ed uve pigiate, la quale venne 
anche agevolata coll’istituzione da parte di ferrovie Svizzere 
di prezzi più ridotti per varie loro stazioni e specialmente 
per quelle della Svizzera occidentale più soggette alla con- 
correnza dei vini francesi. 

Concessioni particolari. — Tanlo in servizio interno che 
in servizio internazionale furono confermate pel 1893 molte 
concessioni particolari, autorizzate dall'art. 3° delle Ta- 
riffe pel trasporlo di merci, ed altre nuove ne furono sti- 
pulate sempre nell’intento di attirare alle nostre linee tra- 
‘sporti che diversamente non si sarebbero potuti effettuare 
o che ci sarebbero sfuggiti per altre vie concorrenti. 


$ 6. — Trarrico. 


I prodotti diretti e indiretti dell’esercizio, depurati dal- 
l'imposta erariale, furono nel 1893 i seguenti: 


L. 95,917,356.83 per le linee della rete principale; 
» 6,376,285.76 per le linee della rete complementare collegate colla rete ; 


L. 102,293,642.59 

» 832,550.59 pei tronchi isolati 

> 55,380.26 per la navigazione 
sul lago di Garda 


Esercitati in rimborso di spesa. L'e- 
sercizio del lago di Garda cessò col 
15 aprile 1898. 


Totale L. 102,681,523.44 


In confronto dei prodotti dell’esercizio dell’anno prece- 
dente si ha nel 1893: 


diminnzione di. . L. 2,750,025.17 per la rete principale; 


aumento di . . . . >» 262,038.97 per la rete complementara; 


diminuzione di . L. 2,487,986.20 per i prodotti ripartibili col Governo; 


diminuzione di. . . L. 
diminuzione di. . . >» 


6,613.56 per i tronchi isolati; 
147,440.49 per la navigazione sul lago di Garda; 


+ 154,054.05 per i prodotti d'esercizio a rimborso 
=== i spesa. 


Totale diminuzione . L 
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I proventi della rete principale e di quella complemen- 
tare si ripartiscono per categoria di trasporto nel modo se- 
guenle: 


RETE PRINCIPALE (1) 
CATEGORIE a 


Differenze nel 1893 


dei trasporti 1892 1893 
i in più in meno 
Viaggiatori - + + + L.J 36,120,750.68/96,981,956.52/861,205.84 — 
Bagagli, giornali e cani . »| 1,667,307.51| 1,698.666.21| 31,358.70 —_ 
Merci, veicoli, ecc., a G. V.»{j 6,711,159.60) 6,586,017.91 — 125,141.69 
Merci e bestiamea P.Y. accel. »] 6,078,702.57! 5.562,353.86 — 516,848.71 
Merci,veicolie bestiamea P.V.»! 47,641,702.94|44,699,784.23 — 2,941,918.71 
Prodotti indiretti dell’esere. » 347,758.70|  988,578.10 —_ 59,180 .60 


Totale. . L.| 98,667,382.00|95,917,956.83|892,564.34|3,642,589.71 
re 7 ee 
— 2,750,025.17 
RETE COMPLEMENTARE (2) 
Viaggiatori . . . . .L.I 2,092.845.04]| 2,164,403.67| 71,558.63 — 
Bagagli, giornali e cani . » 48,681.18 54,627.86) 5,946.73 _ 
Merci, veicoli, ecc., a G. V. » 386,158.67 421,101.26| 84,944.59 — 
Mercie bestiame a P.Y. accel. » 283,119.45 918,836.04| 35,716.59 —_ 
Merci,veicolie bestiamea P.V..»f 3,215,137.32) 8,378.713.76/168,576.44 —_ 
Prodotti indiretti dell'eserc. » 88,307.18 38,603.17 — 49,704.01 
Totale. .L. 6,114,242 79) 6,376,285.76/311,742.98| 49,704.01 
+ 262,038.97 
(1) Compresi i prodotti della linea Milano-Chissso. 
(2) Esclusi i tronchi isolzti. 
(Continua). 


IL METROPOLITANO DI BERLINO 


_H Metropolitano di Berlino è stato impiantato per il ser- 
vizio esclusivo dei viaggiatori. Esso ha 4 binari, di cui, in 
origine, due dovevano essere riservati al traffico locale e 
gli altri due alle comunicazioni da stazione a stazione per 
ì viaggiatori a grande distanza, combinazione che l'aumento 
del traffico locale obbligò ben tosto ad abbandonare. ll Me- 
tropolitano comprende una linea di cintura e una trasver- 
sale est-ovest; questa rete è amministrata da un Ufficio di 
esercizio dipendente dalla Direzione di Berlino e composto 
di un direttore e di 10 membri... | 

. La trasversale, alla quale è piuttosto riservata la designa- 
zione di Metropolitano « Stadtbahn », si stende tra la sta- 
zione di Charlottenbourg e la stazione di Silesia, sopra una 
lunghezza di km. 12.5; essa ha costato, comprese le spese 
d'acquisto del terreno e del materiale, più di 85 milioni di 
franchi, ciò che fa salire il prezzo per chilometro alla cifra 
rispettabile di 7 milioni. 

Tutte le stazioni sono utilizzate pel servizio locale; qual- 
cuna soltanto: stazioni di Silesia, Alexanderplatz, Frie- 
drichstrasse, Giardino Zoologico, Charlottenbourg, servono 
al servizio di transito. Le piattaforme hanno m. 10.50 di 
larghezza e sono stabilite a m. 0.23 soltanto sopra il livello 
delle rotaie; ‘questa disposizione, adottata per facilitare l’ac- 
cesso nei vagoni, lia per inconveniente l'abbassamento esa - 
gerato degli assi e la necessità di far penetrare in parte 
le ruote nei vagoni; perciò l’Amministrazione prussiana pare 
decisa a rinunziare a questo sistema. Infatti, la nuova linea 
di circonvallazione da Postdam a Alwsunsee le piattaforme 
sono elevate a m. 0.76 sopra le rotaie. i 

I coinpartimenti delle vetture (4 per vagone per la se- 
conda classe; 5 per la terza) comportano 40 posti; essi sono 
riscaldati col vapore fornito dalla locomotiva e muniti di 
freno ad aria Smit-Hardy. | si 

Le stazioni sono ripartite a intervalli ineguali e la linea 
è divisa in sezioni, seguendo il « blok systeme » in modo 
da fornire tutte le garanzie di sicurezza, malgrado l’attività 
di servizio in certe ore comporti dei treni a 3 minuti d’in- 
tervallo. | 

_I treni per il traffico locale si compongono di 2 vetture 
di seconda classe e di sei di terza classe; la durata delle 


è 
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fermate in ciascuna stazione è di un minuto, di cui mezzo 
minuto per la fermata e per la partenza in modo che non 
vi resta che 30 secondi di fermata reale. 

Ji servizio comincia alle 5 del mattino e si prolunga sino 
ad un’ora del mattino. 

I treni percorrono la trasversale in 36 minuti e la cin- 
tura nord (km. 34.76 di lunghezza) in 85 minuli; queste 
due linee costituiscono un anello chiuso percorso nei due 
sensi dai treni. La cintura sud invece si taglia la stazione 
di Postlam (cintura), di dove partono i treni per ritor- 
narvi dopo circuito compiuto, servendosi, come la cintura 
nord, della trasversale. Il tragitto di km. 88.71 è compiuto 
in 95 minuti. 

I treni metropolitani sono ad intervalli da 10 a 3 minuti, 
secondo le ore ; sulla cintura nord l’intervallo è di 15 mi- 
nuti nei momenti di grande affluenza, e di 30 nel rima- 
nente. Sulla cintura sud i treni non partono che ogni mez- 
z'ora, ma al mattino ed alla sera vi sono treni speciali. | 
prezzi di trasporto hanno subito delle variazioni assai no- 
tevoli negli ultimi esercizi. Dall'ottobre 1891 la tariffa or- 
dinaria è di 10 e 15 pfennigs (fr. 0.125 e fr. 0.1875), se- 
condo la classe, fino alla quinta stazione, dopo quella di 
partenza. Per i percorsi più lunghi è di 20 e 30 pf. (0.25 
e 10.975). 

Vi sono delle carte d'abbonamento mensile al prezzo di 
3 e 4 12 marchi, secondo la classe, fino alla 5* stazione, 
e di 4 1(2 e 7 marchi per gli altri percorsi. Queste carte 
possono ritirarsi cominciando dal 20 del mese precedente. 
Infine, l’Amministrazione mette a disposizione degli operai 
delle carte settimanati per la 3* classe, al prezzo di 1 p/. 
(fr. 0.125) per chilometro, e che devono essere utilizzate 
prima delle 8 del mattino è dopo le 4 pom. 

I prezzi che precedono si applicano al traffico urbano. 
Per il traffico di circonvallazione le tariffe seguenti sono in 
vigore dall'ottobre 1891 : da : 


28 classe 3: classe 

«Da 1 a 7.5 chilometri pf. 15 pf. 10 
_ Da 17.5.8415» » 30 » 20 
° Da 15 a 20 ) . >» 45 » 30 
Aldilàdi 20  » 1 volta e 172 >» 3 
| la 3* cl. per km. 


I biglietti operai per la circonvallazione sono come quelli 
urbani rilasciati ad 1 pf. per chilometro. 

I prezzi delle carte d'abbonamento sono calcolati pure se- 
condo la distanza, ma nel caso di biglietti di famiglia, i 
biglietti in più del primo sono rilasciati a metà prezzo. 

Lo sviluppo del traffico sul metropolilano superò ogni 
previsione. Dal 1887 le linee di cintura sono in trasfor- 
mazione per rispondere alle esigenze sempre crescenti dei 
servizi. 

Venticinque milioni di franchi sono stati spesi per por- 
tare da due a quattro i binari, per ingrandire le stazioni, 
per sopprimere i passaggi a livello, ecc., insomma per mi- 
gliorare le condizioni d’esercizio. | 

Questa progress‘one del traffico è messa in evidenza dallo 
specchio seguente, che dà per categorie il numero dei bi- 
glietti distribuiti dal 1884-1885: 


Biglietti Ordinari Biglietti Operai | x si 

i ao s- 
= 21 classe 81 classe | .3U0-. | Ebdo [2a classe|3a classe 
1884-85 627,987 | 9,879,029) 23,235 | 149,135 | 252| 2,970 
1885 86-| 656,969 | 11,230,316 | 85,675 | 165,805 | 442| 5,216 
18<6-87 | 1,028,366 | 14,106,231 | 80,891 | 229,243 | 666) 7,180 
1890-91 | 3,039,979 | 25,099,633 | 17,658 | 643,613 | 4,567 | 16,515 
1891-92 | 8,619,420 | 28,007,192 | 46,468 | 842,945 | 7,378 | 22,839 


- 1 955,468 | 8,836 | 26,564 


Se si confrontano le cifre del 1892-93 a quelle del 1884-85 
si vede che il numero dei biglietti ordinari è aumentato 
del 617 0/0 per la 2° classe e del 234 0/0 per la 3* classe; 
che per i biglietti operai vi ha un aumento del 567 0j0, 
e infine, per le carte d'abbonamento, aumento del 93 0/0 
perla 2° classe e del 63 0,0 per la 3° classe. La prefe- 


189:1-93 | 4,500,437 | 32,991,9571  — 


renza più spiccata per la 2° classe si spiega facilmente 


per la poca differenza di prezzo e le comodità maggiori dei 
vagoni di 2° classe ove è vietato il fumare ed ove si è meno 
tolleranti per i bagagli che si portano a mano. 

Quantunque, come abbiamo detto, il Metropolitano di 
Berlino sia riservato al trasporto dei viaggiatori, una ecce- 
zione va fatta a favore dei mercati. Una diramazione speciale 
di proprietà della città di Berlino, si stacca del Metropoli- 
tano presso la stazione d’Alexander-Platz e raggiunge i mer- 
cati centrali. Questa linea di soli 900 metri di lunghezza 
serve esclusivamente alle merci. Questo servizio si effettua 
alla notte dopo la cessazione del servizio dei viaggiatori; 
la sua importanza scaturisce dallo specchio seguente: 


Tonnellate trasportate 
TTTTTyt|t)\.—-.r-rrv>v»”----_-r*_-__- 


SR, ai mercati dai mercati Totale 
1887-88 . 11,395 2,106 13,501 
1888-89 . 40,484 4,098 44,582 
1889-90 . 27,363 0,143 32,506 
1890-91 . 33,825 0,244 39,069 
1891-92 . 44,474 4,992 49,463 
1892-93 . 37,498 6,304 43,892 


La diminuzione del traffico, l’ultimo anno dipende dalle 
esigenze sempre crescenti del servizio dei viaggiatori, per 
cui si dovette rinunciare per il servizio delle merci a taluni 
treni. Ecco lo specchio dei prodotti dì questo servizio merci 
dal 1887-88 al 1892-93. 


1887-88. ... . marchi 151,190 
1888-89... ... >» 446,184 
1889-90... .. . » 486,881 
189091. . .... » 698,135 
1891-92. . .... » 192,236 
1892-93 » 790,230 


Il Metropolitano ricava un utile pure affittando gli spazi 
liberi sotto le arcate della linea. Queste arcate misurano 
da 8 a 15 metri di larghezza sopra 14 metri di profondità 


‘l'e m. 3.50 a 5 metri di altezza e sono utilizzate come de- 


posito, magazzini, scuderie, ecc. i l 
Il prospetto che segue mostra l’importanza di questo 
cespite di prodotto. 


hai Arcate Arcate Prodo'to Aumento 
Shaf disponibili affittate dala lecazione 010 
dal 7 febbraio al e 

31 marzo 1882 453 58 10,570 -—- 
1882-83. ... 453 415 99,070 — 
1883-84. ... 459 118 132,690 34 
1884-85. . .. 460 148 169,900 = 38 
1885-86... . 462 208 194,230 14 
1886 87. ... 462 247 237,130 292 
1887-88. ... 475 284 313,440 32 
1888-89. ... 475 301 358,680 14 
1889-90... 477 318 396,670 11 
1890-91. .., 477 318 417,030 hi) 
1891-92. ... 477 339 484,820 16 
1892-93. ... 477 301 528,540 9 


I prodotti del Metropolitano sono riassunti nella tabella 
che segue: 


Viaggiatori Servizio 


Aoni (traffico urbano, subur-| dei mercati | Locazioni Totale 
bano e di transito) 

Marchi Marchi Marchi Marchi 
1882-83 1,996,533 — 194,653 2,191,186 
1883-84 2,376,929 — 192,162 2,969,091 
1884-85 2,379,265 — 249,259 2,628,52 L 
1885 86 2,600,076 — 288,315 2,888,391 
1886-87 3,013,285 — 334,845 3,348,130 
1887-88 3,118,599 5,000 411,676 3,935,275 
1883-89 3,449,490 17,000 462,263 3,928,753 
1889-90 4,053,059 12,000 501,613 | 4,566,672 
1890-91 4,347,225 14,000 512,191 4,383,416 

1891-92 4,644,831 18,000 588,610 9,250,941 — 
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È molto difficile stabilire un conto d'esercizio, poichè è 
quasi impossibile distinguere esattamente le spese d’im- 
pianto dalle spese d'esercizio. Ma è certo che il coefficiente 
d'esercizio è assai più elevato che sulle linee ordinarie. 

L'intensità del traffico e le molte curve costituiscono una 
doppia sorgente di rapido consumo delle rotaie, la molte- 
 plicità delle stazioni richiede un personale consilerevole; 
la manutenzione delle opere è costosa non può quasi ef- 
- fettuarsi che alla notte durante la breve sospensione del 

servizio; mille cause infine intervengono che permettono 
“di valutare al 70 0/0 almeno il coefficiente dell'esercizio. 

Così si può arrivare a constatare che il prodotto nello 
non rappresenta forse che dal 2 al 2 1j2 0j0 delle spese 
fatte, ciò che per un'impresa privata è uu assai magro 
compenso. i 0 

I servizi resi dai Metropolitani nelle grandi capitali mo- 
derne sono incontestabili. L'esempio di Berlino dimostra 
tuttavia che, in ragione delle condizioni d'impianto e delle 
esigenze del pubblico, l'operazione non può avere che un me- 
divcre successo dal punto di vista finanziario ed è necessario 
che essa sia concepita e realizzata con metodo senza tras- 
curare alcun fattore d’ecunomia nè alcun elemento di suc- 
CUSSo. 

E sopratutto sul traffico urbano che devono contare i 
Metropolitani, con una rete ben costrutta ed esercitata in- 
telligentemente questo Uaflico può prendere uno sviluppo 
straordinario. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pel MONITORE 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. 


Il giorno 10 corr., come abbiamo preannunciato nelle 
Informazioni del numero precedente, i Capi dei diversi 
servizi della Mediterranea, fra i quali notavasi anche il 
comm. Oliva, Direttore delle costruzioni; i rappresen- 
tanti dell'Ispettorato ferroviario governativo e quelli delle 
Imprese costruttrici, fecero la visita di collaudo sulla 
nuova linea Varese-Porto Ceresio, che verrà aperta il 
giorno 19 corrente all'esercizio, senza cerimonia d’inau- 
gurazione. 

La visita durò parecchie ore e lasciò in tutti la più 
viva soddisfazione per il modo con cui furono condotti 
a termine 1 lavori e per l'andamento generale della linea. 
1 diversì rappresentanti trovarono tutto in perfetto ordine 
ed il verbale di collaudo fu quindi chiuso senza osser- 
vazione alcuna, ciò che torna di lode all'Ufficio di co- 
struzione, diretto dall'ing. Steffenini ed alle Imprese. 

>< 
Linea Battipaglia- Castrocucco. 
(Progetto di orario 
per l'apertura del tronco Pisciolta-Praia Ajeta). 

La Mediterranea, in previsione della prossima aper- 
tura all'esercizio del tronco Pisciotta-Praia Ajeta della 
linea Battipaglia-Reggio, ha sottoposto all'approvazione 
governativa il progetto di orario da attivarsi in tale oc- 
caslone fra Battipaglia e Praia Ajeta. Con l’orario me- 
desimo si è cercato di provvedere nel miglior modo pos: 
sibile ai bisogni delle popolazionl interessate. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Programma delle sostituzioni di rotaie d'acciaio). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo la presentato all'approvazione governativa il pro- 
gramma delle sostituzioni di rotaie d'acciaio di misure 
diverse con rotaie d'acciaio. Primo tipo da m. 12, mo- 
dello R_M 45 da m. 12 e modello E da m. 9, da ese- 


Monitore delle Strade Ferrate 


loci ai 
Lre—Fm 6 op 


guirsi a carico del secondo fondo di riserva durante l’e- 
sercizio finanziario 1894-95 su tratte continue. Il quan- 
titativo totale di rotaie considerato nel programma suin- 
dicato è di tonnellate 1060 di primo tipo; tonn. 800 di 
modello R M 45, e tonn. 130 di modello E. 


(Gara aggiudicata). 


In una gara recente, tenutasi in Milano presso la Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
per l'appalto a licitazione privata dei lavori di sistema- 
zione della trincea di Lomello, lungo la linea da Torre- 
berretti a Pavia (dell’importo complessivo di L. 13,000), 
è rimasta aggiudicataria la Ditta Dellanoce Angelo di 
Stradella col ribasso del 20.60 p. 0/0 sui prezzi di ta- 
riffa. Alla gara erano state invitate n. 31 Ditte, e vi con- 
corsero n. 23. 

> 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione (renerale dello Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione governativa: 

1. Il contratto stipulato colla Impresa Consonni Gae- 
tano da Brivio, per la esecuzione di alcune opere di con- 
solidamento e di difesa contro il torrente Malgora fra i 
chilom. 16.226 e 16.327 della linea Ponte San Pictro- 
Seregno ; 

2. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 800, per la esecuzione di lavori di consolidamento del 
rilevato della ferrovia Afacerata- Albacina al chilometro 
46.297, presso Tolentino; 

3. La proposta per la laccatura interna da eseguirsi 
alle botti di n. 40 carri di serie L »p, per renderli atti 
ai trasporti di acque potabili e minerali. La relativa spesa 
ascende a L. 7289.20; 

4. La proposta per sistemare i tetti dei piani cari- 
catori nella stazione marittima di Venezia. Spesa pre- 
ventivata L. 2500; 

o. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento della scarpa sinistra della trincea all’ ingresso 
verso Ancona della stazione di Fossato-Vico, tra i chilo- 
metri 207.790 e 207.905 da Roma, della linea Orte-Ful- 
conara. Spesa preventivata L. 11,900. Alla esecuzione 
delle opere si propone di provvedere colle norme dell’ar- 
ticolo 65 del Capitolato di esercizio; 

6. La proposta per provvedere al ricarico della mas- 
sicciata nel tronco da Asola a Viadana della ferrovia 
Parma-Brescia-Iseo. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 30,500. Alla esecuzione delle opere si prov- 
vederà in economia per quanto riguarda i trasporti e me- 
diante appalto a licitazione privata per quanto riflette la 
fornitura, il carico e lo scarico, nonchè lo spandimento 
della ghiaia. 

SE | 
Ferrovie del Mediterranco. 
(Progetti preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori di sistemazione delle im- 
palcature metalliche per i ponti sui torrenti Salcheto, 
Salarco e Accornio e per il ponticello sul Rio dei Frati 
lungo la ferrovia da Empoli a Chiusi, e per il ponte 
sul fosso Mabbione. La spesa complessiva all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 116,600; 

2. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento della frana dal chilometro 14,152 al 
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chilom. 14.192 tra le stazioni di Tufo e di Altavilla, 
lungo la ferrovia da Benevento ad Avellino. La spesa 
occorrente per l'esecuzione delle opere, alle quali si pro- 
pone di provvedere mediante appalto a trattativa privata, 
ascende a L. 10,000; 

3. Il contratto stipulato colla Ditta Larini, Nathan 
e Comp. di Milano, per la fornitura di una gru ad al- 
bero verticale e castello indipendente per le Ufficine dei 
Granili; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al rinforzo ed al riordinamento della travata metallica 
pel sotto-passaggio posto fra Oulx e Beaulard alla pro- 
gressiva 77.353 della linea Torino-Modane. Spesa pre- 
ventivata L. 760; 

5. Il progetto dei lavori dì difesa dell’argine stra- 
dale dalle piene del torrente Provitolo al chilom. 6.419 
della linea Roccasecca-Avezzano, fra le stazioni di Rocca- 
secca e di Arce. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 5000; 

6. Il progetto dei lavori di consolidamento dell’acque- 
dotto al chilom. 177.928, fra le stazioni di Vaglio e di 
Brindisi Montagna, lungo la linea da Eboli a Metaponto. 
Spesa preventivata L. 630; 

7. Due proposte relative: la prima a modificazioni 
agli apparati centrali della stazione di Spezia, con an- 
nesso preventivo di spesa di L. 5200; la seconda all’im- 
pianto a nuovo degli apparati centrali di segnalamento 
nello scalo di Valdellera (Spezia) nella linea Genova- 
Pisa, in dipendenza dell’apertura all'esercizio dell’intera 
linea Parma-Spezia, con annesso preventivo di spesa di 
L. 26,000; 

8. Il fabbisogno di mobili ed attrezzi occorrenti per 
la fornitura di primo impianto del nuovo tronco della 
ferrovia Eboli-Keggio compreso fra le stazioni di Santa 
Eufemia e Praia Ajeta. La spesa all’uopo preventivata 
ascende complessivamente a L. 115,000; 

9. 11 progetto di lavori dì consolidamento del pon- 
ticello al chilom. 170,037.95 della linea Lbdol-Metaponto 
e per la ricostruzione di un tratto di cunetta in prossi- 
mità del medesimo, fra le stazioni di Potenza e di Vaglio, 
lungo la medesima ferrovia. La spesa all'uopo occorrente 
ascende a L. 2500. 

P&Kr 
Strade Ferrate secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi 
undici mesi del corrente esercizio finanziario, in confronto 
di quelli avuti nello stesso periodo dell'esercizio prece- 
dente: 
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Indicazione. Esercizio Esercizio Differenze 

delle Ferrovie 1893-94 1892-93 
Torino-Rivoli . 134,536 132,012 + 2,024 
Ferrovie Economi- 

che di Biella . 171,876 116,873 + 55,003 
Tor.-Ciriè-Lanzo . 481,965 487,034 — 5,069 
Napoli - Nola - Ba- 

iano . 320,205 348,260 = — 23,055 
Sassuolo-Modena- 

Mirand.- Finale 280,856 290,765 — 9,909 
Tremezzina- Por- 

lezza e Luino- 

Ponte Tresa 65,256 64,002 - 1,254 
Santhià Biella 617,014 600,232 + 16,782 
Bergamo - Ponte 

della Selva 247,327 244,370 -+- 2,957 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte . 339,840 339,086 + 754 
Ferr.Second.Sarde 645,560 016,206 ++ 99,294 


Novara-Seregno . 409,623 367,605 42,017 
Ferr. Nord-Milano 2,148,252 2,104,769 ui 13,483 
Ferrovie di Reggio- 

Emilia . 201,241 182,603 +-+ 18,578 
Poggibonsi-Colle. 49,801 04,789 @— 5,438 
Sarde della Com- 

pagnia Reale .1,471,278  1,561,138 =— 89,860 
Suzzara-Ferrara . 243,039 198,190 + 44,843 
Arezzo-Fossato 260,340 310,025 — 49,625 
Arezzo Stia . 131,000 128,873 + 2,627 
Bologna- Porto: 

maggiore . 245,500 246,771 — 1,271 
Padova-Montebel- 

luna. . 120,800 124,600 — 3,€00 
Cividale- Porto- 

gruaro . 227,000 209,759 + 17,215 
Parma-Suzzara 122,600 127,251 — 4,651 
Vicenza-Treviso e 

Padova- Bassano 632,500 567,895 = =+ 64,635 
Vicenza Schio. 300,500 282,818 + 26,682 
T'orre-Arsiero . 132,800 136,019 — 3,819 
Conegliano - Vit- | 

torio 73,000 72,078 + 422 

> 


Ferrovia Napoli-Otlaiano. 
( Biglietti di andata e ritorno). 

Siamo informati che l'Amministrazione della ferrovia 
da Napoli ad Ottaiano, visti i buoni risultati ottenuti col- 
l'istituzione in via provvisoria dei biglietti ordinari e di 
andata e ritorno da tutte le stazioni al nord di Cercola 
per Napoli, a prezzi ridottissimi, ba presentato domanda 
al Ministero dei Lavori Pubblici per essere autorizzata 
ad estendere la vendita di analoghi biglietti dalle prin- 
cipali stazioni della sua linea per S. Giovanni a Teduccio, 
mettendo in vendita dei biglietti di andata e ritorno di 
3* classe, con prezzi assai vantaggiosi, allo scopo di fa- 
vorire coloro che si recano ai bagni di mare, e ciò per 
il solo periodo dal 16 luglio al 30 settembre p. v. 

PS 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che sia meritevole della superiore approvazione 
uno schema di transazione concordato colla Impresa Del- 
l'Omo d’Arme, assuntrice della fornitura in opera di tra- 
vate metalliche nel tronco da Palo a Civitavecchia della 
ferrovia Roma-Pisa; 

2. Che possa essere approvato un progetto presentato 
dalla Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo per la esecuzione di lavori di ampliamento del fab- 
bricato viaggiatori, e di prolungamento del piano cari- 
catore nella stazione di Valenza della ferrovia Alessandria- 
Arona. La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 23,40(; 

3. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa essere approvato un progetto della 
Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
relativo alla esecuzione dei lavori di sistemazione dello 
scolo delle acque dal chilom. 96.970 al chilom. 98.751, 
e di rivestimento murario di scarpate dal chilom. 99.392 
al chilom. 99.457, fra le stazioni di Frosinone e di Cec- 
cano nella ferrovia da Roma a Napoli. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta L. 8000; 

4. Che possa essere approvato un progetto della Me- 
diterranea, relativo alle opere occorrenti per il consoli- 
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damento della sponda sinistra del Taro, onde impedire 
ulteriori movimenti alla frana Zoppi, sopra la galleria 
della Maccagnana lungo il tronco da Ostia a Borgotaro 
nella ferrovia da Parma a Spezia, ammettendo che alla 
esecuzione delle opere si provveda mediante appalto da 
affidarsi ad una delle Società Cooperative della provincia, 
giusta l'articolo 4 della Legge 11 luglio 1889, n. 6216. 

11 Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere sui 
seguenti altri affari, pure riguardanti il servizio delle 
Strade Ferrate: 

a) Su di una domanda avanzata dal Presidente del 
Consorzio per la costruzione e l'esercizio della ferrovia 
circumetnea, tendente ad ottenere il pagamento della 
prima rata del concorso governativo nelle spese di co- 
struzione della ferrovia medesima; 

5) Su di un atto di transazione relativo ai maggiori 
compensi chiesti dalla Impresa Vitali per la esecuzione 
dei lavori occorsi nel raddoppio del binario della ferrovia 
Orte-Chiusi nel tratto compreso fra il chilom. 154.800 
e la stazione di Chiusi; 

c) Su di una domanda di maggiori compensi pre- 
sentata dalla Ditta Giuseppe Barreri, in dipendenza delle 
opere di consolidamento eseguite nella costa montuosa 
fra la fermata di Favazzina e la stazione di Bagnara, 
lungo il tronco della ferrovia da Battipaglia a Reggio di 
Calabria, compreso fra Scilla e Gioia Tauro. 

PF 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Progetto di aggiunte e modificazioni alle tariffe locali 210 B p. v.). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, di 
accordo con quella delle Ferrovie del Mediterraneo, ha 
presentato all'approvazione governativa un progetto di 
aggiunte e modificazioni alla tariffa locale n. 210 B p. v. 
Con dette aggiunte e modificazioni l'esperimento dell’am- 
missione delle stazioni delle linee Caserta-Avellino ed 
Avellino - Benevento alla serie B della predetta tariffa 
viene prorogata per altri due anni. Sono inoltre ammessi 
a fruire dei prezzi della serie suindicata i trasporti di 
legnami greggi in assami preparati per doghe e di per- 
tiche spaccate riflesse per cerchi da botti, in partenza da 
stazioni della linea Sparanise-Gaeta e per le destinazioni 
fissate nella tariffa; e sono anche ammessì a godere dei 
prezzi dei quali trattasi, i trasporti delle merci anzidette 
provenienti da tutte le località designate nella tariffa e 
destinate a Monopoli ed a Bisceglie. | 

Il limite minimo di percorrenza pei trasporti da ese- 
guirsi in base alla serie B della predetta tariffa, è ri- 
dotto a 200 chilometri. 

(Per sl trasporto del gesso sulle Ferrovie Sicule). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia, allo scopo di eliminare le difficoltà e le contesta- 
zioni che insorgono circa la tassazione dei trasporti a 
carro completo di gesso in polvere alla rinfusa a motivo 
che la merce stessa non ha apposita voce di tariffa nella 
nomenclatura, ha proposto al Ministero dei Lavori Pub- 
blici che nella nomenclatura in servizio interno della Rete 
venga aggiunta la voce: « gesso in polvere, calcinato 0 
non, alla rinfusa, ma a vagone completo », dando ad essa 
la classificazione che attualmente godono le spedizioni di 
calce alla rinfusa, e cioè la 6° pei trasporti a tariffa ge- 
nerale ed a tariffa speciale senza vincolo di peso, e la 
speciale interna n. 121, serie E, pei trasporti a vagone 
completo col peso minimo di otto tonnellate. 


(Domande di rinnovazione). 


L’Adriatica ha sottoposto al Ministero dei Lavori Pub- 
blici, con parere favorevole, le domande seguenti: 
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1. Domanda della Ditta Augusto Medicus intesa ad 
ottenere la rinnovazione per un altro anno della conces- 
sione relativa ai suoi trasporti di carbon fossile da Ve- 
nezia a Ferrara, sotto l'osservanza delle condizioni vigenti 
precedentemente e con vincolo di traffico minimo di 500 
tonnellate all'anno; 

2. Domanda dell’Amministrazione della ferrovia da 
Suzzara a Ferrara per la rinnovazione, per un altro anno, 
della concessione relativa al trasporto di 1000 tonnellate 
di carbon fossile da Venezia a Ferrara e Sermide; 

3. Domanda della Ditta Bortolo Lazzaris di Venezia 
per ottenere la rinnovazione per un altro anno della con- 
cessione di cui godeva per i suoi trasporti di cassette di 
legno e di legname in assicelle in partenza dalla stazione 
di Spresiano; | 

4. Domanda della Ditta Baggetti e Comp. di Milano 
intesa ad ottenere la rinnovazione per un altro anno della 
concessione per i suoi trasporti di fichi secchi dalle pro- 
vincie meridionali, vincolandosi per un traffico minimo di 
4000 tonnellate, purchè le si conceda una lieve riduzione 
sul prezzo convenzionale, come già fu ammesso per un’altra 
Ditta per analoghi trasporti. 

(Per il trasporto dei cavalli da corsa). 

Sappiamo essere intendimento delle Amministrazioni 
ferroviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia 
di istituire una nuova tariffa speciale pel trasporto dei 
cavalli da corsa e riproduttori in vagoni ordinari. 

(Approvazioni governative). 

Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha consentito, per la parte che lo riguarda: 

a) Che sia rinnovato per un altro anno ed alle stesse 
condizioni già in vigore la concessione speciale in favore 
della Ditta Fratelli Pontara di Badia, per trasporti di 


legname da Brixen e stazioni al sud di Brirerna  Badt#;' * * 


b) Che sia istituita la nuova tariffa locale N. 418, 
P. V., secondo la quale ai trasporti di sugo greggio di 
limone, arancio e simili, dai luoghi di produzione a quelli 
dove esistono stabilimenti per la concentrazione dei pro- 
dotti stessi, saranno applicati, in via di esperimento, per 
due anni, ì prezzi della classe 5° e della tariffa speciale 
N. 109, serie D. 


PE 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere intorno ai seguenti af- 
fari ferroviari: 


1. Progetto di opere di difesa a monte della spalla 
Reggio del ponte sul fiume Lao, lungo il tronco Casaletto- 
Orsomarso della linea Eboli-Reggio ; 

2. Progetto di un ponte sul fiume Sangro, lungo la 
ferrovia Solmona-Isernia ; : a 
3. Progetto per la stazione di Carpinone, lungo la fer- 
rovia Solmona-Isernia ; 

4. Progetto di una condotta d’acqua in servizio della 
ferrovia Barletta-Spinazzola e del rifornitore della stazione 
di Barletta; i 

5. Progetto d’ampliamento del magazzino merci a G. V. 
nella stazione di Spezia ; 

6. Progetto di modificazioni ed impianto di nuovi bi- 
nari nella stazione di Spezia, in dipendenza dell’apertura 
all'esercizio della ferrovia Parma-Spezia ; 

7. Progetto di variante nelle opere di difesa del ponte 
Acquappeso nel tronco Capo Bonifazi-Acquappeso nella linea 
Eboli-Reggio ; 

8. Nuova variante per la stazione di Giarre e progetti 
del tratto Giarre-Riposto della ferrovia Circumetnea. 


e degli interessi materiali 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Nomina del Sotto-Segretario dei Lavori Pubblici. — L'ono- 
revole Romanin-Jacur fu nominato Sottosegretario di Stato per i 
Lavori Pubblici. 

L'on. Romanin-Jacur prese possesso il giorno 13 corrente del suo 
ufficio. Egli costituì lo stesso gabinetto dell’on. Sani. 

L'on. Romanin-Jacur, valentissimo ingegnere, è Deputato di Piove 
(Padova II) dalla 14* Legialatura in poi. 

Egli è uno dei Deputati più attivi e più lavoratori. I suoi di- 
scorsi sempre ascoltatissimi, sono apprezzati. Notevole quello pronun- 
ziato sul progetto per le strade ferrate complementari, nella tor- 
nata del 19 marzo 1892. Fu Commissario della Giunta del bilancio 
nel 1890 durante il Ministero Crispi. 


Vacanze parlamentari. — La Camera si è aggiornata merco- 
ledì, 14 corrente. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Tramvia clettrica Varese-Prima Cappella. 
— Il Comitato promotore ha diramato a tulli gli azionisti 
una circolare per invitarli ad una nuova sottoscrizione, in- 
dispensabile per formare la legale costituzione della So- 
cietà. 

Il detto Comitato spera nella riuscita di questo nuovo ap- 
pello, dopo il quale, se la sottoscrizione sortirà il deside- 
rato effetto, verrà convocata l'Assemblea degli azionisti. 


Ferrovia Saronno-Meudrisio. — Alladunanza 
indetta per la sera del 6 corr. dal circolo per gli interessi 
industriali, commerciali ed agricoli di Milano, erano rap- 
presentate una trentina circa fra associazioni, circoli e sin- 
dacati, oltre alle Camere di Commercio, al Consiglio pro- 
vincisle ed a molte notabilità politiche cittadine ed ai rap- 
presentanti di Saronno e Mendrisio. 

It Sindaco di M-lano si fece scusare. Scopo della riunione 
era di proporre e votare un ordine del giorno in evasione 
alla recente risposta del Governo al Comitato promotore 
per la cessione al comune di Milano del tronco ferroviario 
Saronno-Mendrisio, 

Dopo la lettura di documenti fatti dall’ing. Soldini ed 
una breve discussione, a cui presero parte parecchi dei 
presenti, venne approvato all'unanimità un ordine del giorno 
inteso ad invitare il Municipio ed i deputati e senatori 
della città di Milano e della zona interessata a rinnovare le 
istanze presso il Governo in favore della concessione della 
linea. 


Le Casse-Pensioni ferreviarie. — Presieduta 
dal comm. Ottolenghi e dall’Ispettorato ferroviario, si è 
riunita il 12 corr. al Ministero dei Lavori Pubblici la Com- 
missione mista per l’accertamento del disavanzo delle Casse 
Pensioni ferroviarie, con l’intervento dei delegati dei Mini- 
steri del Commercio e del Tesoro, signori comm. Besso, 
Magalda, Mortara e Rostagni. 

La Commissione ha preso notizia dei risultati dei lavori 
compiuti dai tecnici della Società Adriatica e della So- 
cietà Mediterranea, i quali sono provvisori, ed ha delibe- 
rato di adunarsi ancora una volta nel settembre prossimo, 
per prendere notizia dei risultati definitivi, e presentare la 
propria relazione circa l’accumulamento dei disavanzi accer- 
tati, che salgono a parecchi milioni. 

Un'altra Commissione sta studiando il modo di provvedere 
a questo disavanzo. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Nuova linea. — È stata 
aperta all’esercizio la ferrovia di interesse locale da Lan- 
dernau a Plounéour-Trez. La lunghezza di questa linea è 
di circa 28 chilometri. o. ua 

Indipendentemente dalle stazioni terminali essa com- 
prende le stazioni di: Plouédern, Trémaouézan, Ploudaniel, 
le Felgoét, Lesneven, Plouider et Goulven. 


Ferrovie Inglesi. — Accidenti alle persone. — 
L’Engineer facendo un confronto fra i casi di morte acca- 
duti nelle strade di Londra e quelli nelle strade ferrate in 
Inghilterra, rileva che nelle strade di Londra 241 persone 
rimasero morte in un anno per investimenti di veicoli, 
mentre che nelle 20,000 miglia di ferrovie nell’Inghilterra, 
con un numero di 300 milioni di treni e con trasporto di 
oltre 800 milioni di viaggiatori e 232 milioni di tonnellate 
di merci, solo 17 viaggiatori incontrarono la morte e solo 
484 furono feriti per causa di accidenti ferroviari. — 

Nel 1892 il numero dei morti fu di 21 sulle ferrovie e 
di 484 nelle strade di Londra. 

— Nuova linea. — La Compagnia inglese Manchester, | 
Sheffield and Lincolnshire Railway, che aveva finora un 
traffico di semplice linea d'importazione e di esportazione 
su Liverpool e Manchester, procede in questo momento al- 
l'emissione di una somma di 4,200,000 lire sterline per 
prolungare la sua rete da Annesley a Londra. 

Questa somma costituisce un primo appello sul capitale di 
155 milioni di franchi autorizzati dall'Alto del22 giugno 1894, 
ratificate dall’Assemblea degli azionisti. si i 

Il nuovo capitale che prenderà la denominazione di 
« London extension stock », è composto di titoli di 100 lire 
sterline ciascuno. 


Ferrovie Svizzere. — Vagone ristorante sulla linea 


Basilea-Losanna. — Sulla linea Basilea-Losanna è stato at- 


livato il primo vagone-ristorante. È una bella carrozza di 


20 metri di lunghezza, di esteriore elegante, messa con 


lusso all’interno, con tappeti, sedili movibili, sala per fu- 
mare, sala «da pranzo, a quattro assi come le grandi car- 
rozze della linea sud-est, a 72 posti. É sistematicamente 
allacciato al vagone cucina. l i 

Questo vagone ristorante fu esposto e premiato all’Espo- 
sizione universale di Parigi nel 1889. i l 

Il suo peso è di 39 tonnellate. Fin d’ora il vagone-ri- 
slorante appartenente alla Compagnia dei carri per dor- 
mire, circolerà fra Basilea e Losanna. Domenica scorsa, un 
servizio dello stesso genere fu inaugurato fra Zurigo e 
Insbriick. DORTE 

L'arredamento interno è dei più confortabili. Vi sono dei 
bottoni elettrici per chiamare il personale; nelle gallerie 
si accende la luce elettrica premendo un bottone. 


Ferrovie Russe. — Zq sona percorsa dalla ferrovia 
Siberiana. — Il Governo ha dato incarico a varit inge- 
gneri di redigere una minula descrizione geologica della 
zona che sarà percorsa dalla ferrovia Siberiana. l 

Il Ministro delle Finanze signor Witte, ha nel medesimo 
tempo sollevata la quistione di studiare dettagliatamente 
l'esplorazione delle miniere d’oro della Siberia. | | 

Per quell’'immensa contrada la quistione è di primissimo 
interesse. I I 

Le miniere hanno già fornito in minerale più di un mi- 
liardo e 300 milioni di rubli, e danno inoltre lavoro co- 
stante e lucrativo a decine di migliaia d'opevai. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — L’Elevated di New- 
York. — Nel 1893 la ferrovia Elevated di New-York tra- 
sportò 224 milioni di passeggieri e dovè aumentare di venti 
nuove locomotive la sua dotazione. Il numero delle vetture 
per passeggieri, adoperate per il servizio, fu di 1110; e 
questo numero è stato aumentato negli ultimi 4 mesi di 
altre 75 nuove vetlure. 
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Grandi miglioramenti sono sempre in corso in questa fer- 
rovia; le rotaie di 24.9 e di 29.8 hg. sono state cambiate 
con quelle di 44.8 kx. per metro. Le locomotive consumano 
oltre 200 inila tonnellate all'anno del miglior carbone an- 
tracite. Questo carbone non fa quasi fumo. Il numero dei 
trent che percorrono ogni giorno questa linea è di tremila 
trecento (3300). Il numero del personale è di 5000 agenti, 
e sono tutti pagati all'ora. Dodici ore è il tempo. inaggiore 
di lavoro per ogui lavorante. 


Notizie Diverse 


II Canale di Suez nel 1893. — Jl seguente pro- 
spetto contiene il confronto delle rendite e spese negli ul- 
tini due esercizi: 


Rendite. 
1892 1893 

Rendite del transito . +. . fr. 74,889,000. 71,112,000 
Id. servizio finanziario , » 1,689,000 1,552,000 
LU. = proprietà «.° D 779,000 686,000 
LI. servizio delle acque.» 418,000 402,000 
Id. diverse P) 33,040 91,000 
fr. 77,808,000. 73,843,000 
Eutrate degli esercizi precedenti » 2,000 2 000 
Totale fr. 77,810,000  73,845,000 

Spese. 
Servizio del transito . . . fr. 8,275,000 3,297,000 
Spese di mantenimento » 2,095,0U0 2,15%,000 
Tramway . .—e ee. —_ 39,000 
Spese di amministrazione —. » 4,820,000 1,854,000 
Servizi delle proprietà » 850,000 780,000 
Id. delle acque » 390,000 274,000 
Spese di esercizio +. +... fr. 8,430,000 8,398,000) 
Oneri sociali +... +.» 15,845,000 415,765,000 
fr. 24,275,000  24,163,000 
Spese degli esercizi precedenti >» 6,000 2,000 
Totale fr. 24,281,000 24,165,000 


Le rendite del transito sono diminuite di fr. 3,777,000 
e quelle ausiliari di 188,000, in tutto una diminuzione di 
fr. 3,965,000. AI contrario le spese e oneri sociali riuniti 
presentano una riduzione di fr. 116,060 cosicchè in defi- 
mitivo il benefizio dell'esercizio accusa una riduzione di 
fr. 3,849,000. 

Nel 1893 n. 3341 navi stazzanli complessivamente ton- 
nellate nette 7,629,000 sono passate attraverso del canale. 
Nel 1892 le navi furono 3559 e il tonnellaggio 742,000 
tonnellate. La diminuzione delle navi è stata così di 218 
legni, e dal punto di vista della nazionalità, essa colpisce 
specialmente l'Inghilterra, figurando con 176 sulle 218 navi. 

L'Inghilterra come si sa è la più furte cliente del canale, 
giacchè delle 3341 navi che hanno attraversato il canale 
nel 1893, 2405 appartengono ad essa. Viene dopo la Ger- 
mania con 272, pui la Francia con 196, l'Olanda con 178, 
VAustria-Ungheria con 74, l’Italia con 67, la Norvegia con 
50, la Turchia con 34, la Spagna con 29, la Russia con 
24, il Portogallo con 410, ece., ere. 

La liquidazione fra i due esercizi si riassume come segue: 


1892 1893 
Eulrate . . fr. 77,810,00073,845,000 
Spese » 24,281,000 24.165.000 
Produtto netto fr. 53,529,000 49,860,000 


ossia una diminuzione di 3,849,000 fr. la qual diminuzione 
non avrebbe permesso di distmbuire un dividendo di 90 fr. 
al netto per azione, ma la Compagnia ha colmato il deficit 
ricorrendo da una parte alla riserva speciale di 1,500,000 
franchi, costituita nel 1891 c che si era inpegnata di ri- 


partire al più tardi nel 1894, e «a un'altra parte alla ri- 
serva statutaria prelevando fr. 1,236,000. 

Con queste prelevazioni Ja riserva speciale essendo stala 
interamente consumata, e la riserva ordinaria essendo stata 
ricondotta alla cifra statutaria di © milioni di fr., occor- 
rerà, affinchè il dividendo sia mantenuto a 90 fr. o che le 
rendite nette aumentino nel 1894 di fr. 2,500,000 circa, 
ovvero che vengano realizzate nuove economie, oppure in- 
fine che il servizio del prestito autorizzato nel 1887, stu 
portato in tutto o in parte al conto d'impiego. 


I lavori di scavo nel Danubie. — Secondo la 
Budapester Corrispondena, sono finiti al disopra di Beya 1 
lavori di escavo nel Danubio. i 

Grazie a queslopera di grandi proporzioni, la navigazione 
danubiana guadagua parecchi chilometri d'accorciamento e 
i paesi bagnati dal fiume maggior sicurezza per ìl caso 
di piene, essendo il corso dell’acqua, dentro i limiti del 
suo letto, di molto facilitato. 


EI ponte sul Bosforo. — Uu ingegnere audace, 
M. T. de Villepigne, propone d’impiantare tra Costantino- 
poli e Scutari, per traversare il Bosforo, un ponte-tunnel 
sostenuto da pile sottomarine, che riunirebbe le due rive 
ad una profondità di 12 metri sotto la superficie normale 
del mare. La lunghezza del ponte sarebbe presso a poco di 
2500 metri, con travate di 60 metri e pile, di cui la più 
alta sarebbe di 48 inetri. 1 

Questo ponte-tunnel sarà unito con la strada ferrata esi- 
stente inediante raccordi tubolari e lieve pendenza. 

Le locomotive non vi passeranno, ciò che permetterà di 
alleggerire un poco la costruzione, ed i treni saranno ri- 
morchiali per mezzo di corde meccaniche. 

La spesa può essere valutata 30 milioni. 


Per il canale di Panama. — Dopo i progelti 
di Hiélard e Barlissol per la ricostituzione della Compagnia 
del Canale di Panama, dei quali abbiamo fatto cenno in 
passato e che sono uno dopo l’allro abortiti, si presenta 
ora un nuovo progetto che sembra avere maggiori proba- 
bilità «di riuscita. È stato infatti presentato pochi giorni 
fa al Tribunale di commercio della Senna lv schema di 
statuto di una nuova Società per la ripresa dei lavori nel- 
l'Istmo. 

Secondo l’accennato schema di statuto la Società per la 
ripresa dei lavori del Panama sarebbe costituita con un ca- 
pitale di 65 miloni di franchi diviso in 650,000 azioni di 
100 franchi. Da questo totale sarebbero prima di tutto de- 
dotte 0000 azioni, ossia © milioni di franchi da assegnarsi 
al Governo colombiano a titolo grazioso. 

Resterebbero 60 milioni realizzabili in numerario, «ei 
quali due terzi suno fin d’ora garantiti per impegni ante- 
riori; cioè: 10 milioni dalle Società di credito; 10 milioni 
dal sig. Effel, in conformità della nota transazione già in- 
tervenula a 20 milioni dagli antichi amministratori, intra- 
prenditori, ecc, tutte persone venute già a transazione col 
liquidatore dell'antica Compagnia. L’altro terzo, ossia 20 mi- 
livui di franchi, formerebbe oggetto di una sottoscrizione 
pubblica, riservata di preferenza agli antichi azionisti ed 
obbligstarii della già Compagnia interoceanica, 

Qualora gli antichi azionisti ed obbligatarit non si val- 
gauo della preferenza ad essi accordata, sarà la liquidazione 
stessa dell'antica Compagnia che acquisterà i titoli non sot- 
toscritti. Al quale scopo il liquidatore alienerebbe al prezzo 
di 90 franchi una certa quantità di buoni, restati inven- 
duti; e per questa alienazione il liquidatore si è già assi- 
curato in anticipazione il concorso necessario, con facoltà 
di profittarne 0 no, secondo l’occorrenza. 

Sopra i 60 milivni costituenti il capitale effettivo della 
nuova Società, 30 milioni sarebbero riservali per pagare 
alla liquidazione, anche nel caso di non riuscita, la strada 
ferrata del Panama di cui la Società pel compimento del 
Canale prenderebbe possesso, insieme al materiale ed alle 
installazioni diverse esistenti attualmente nell’istmo. I re- 
stanti 30 milioni di franchi sarebbero impiegati nei lavori; 
ed è quando questi lavori avranno dimostrato la possibilità 


e degli interessi materiali 


443 


definitiva del compimento del Canale, che potrà esser fatto 
un nuovo appello al credito. 

Naturalmente il liquidatore della Compagnia interocea- 
nica apporta alla nuova Società la concessione e tutto quanto 
ad essa si riferisce. Mette, per coutro, a carico della nuova 
Società le somme dovute al governo della Colombia e si fa 
attribuire a favore degli aventi diritto dell'antica Compagnia, 
una partecipazione del 60 0/0 nei beuefizi della nuova in- 
lrapresa. 

Tutti questi accordi, per essere definilivi, devono essere 
sottoposti alla omologazione del Tribunale civile della Senna, 
in conformità della legge speciale del 1893. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al IR. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 30,500 * proposta per lavori alla massic- 
ciata del tronco Asola-Piadana, ferrovia Parma Brescia-Isco ; 
I,. 11,900 * proposta lavori consolidamento ad una scarpa sulla 
Orte-Falconara ; 
L. 729.20 * proposta lavori alle botti di N. 40 carri; 
L. 2500 * proposta per lavori ai tetti dei piani caricatori nella 
stazione di Venezia. 
Rete Mediterranea. — L. 116,600 * progetto lavori impalcature 
metalliche per i ponti sulla linea Empoli-Chiusi ; 
L. 115,000 * fabbisogno di mobili per fornitura primo impianto 
del nuovo tronco della Eboli-Reggio; 
. L. 26,000 * propusta per modificazioni agli apparati centrali 
sulla Genova-Pisa ; 
L. 10,000 * progetto lavori consolidamento frana sulla ferrovia 
Benevento-Avellino; 
L. 5000 * progetto lavori difesa lungo la ferrovia Roccasecca- 
Avezzano; 
L. 2500 * progetto lavori consolidamento d'un ponticello della 
Eboli Metaponto; 
Programina * per sostituzione di rotaie d'acciaio. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 13 corr.), — Colla 
Ditta Vandero Filippo per ricostruzione muretto della cunetta lungo 
il piedritto sinistro della galleria di Castagnole; 

Colla Ditta Attilio De Negri, di Finalmarina, per impianto 
della fermata di Varigotti Finalpia, fra le stazioni di Nuli e Final- 
marina (linea Genova-Ventimiglia). 


II. — Opere pubblicho 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Palermo (20 luglio, ore 15, 1* asta), — Appalto 
delle opere necessarie per l'allargamento della Via della Libertà 
nel tratto che rimane dalla trincea della ferrovia alla Piazza delle 
Croci, compresa la costruzione del cavalcavia, ecc. Importo L. 40,206. 
Cauz. provv. L. 700. Cauz. def. L. 4000. Fatali a destinarsi. 

Municipio di Roma (23 luglio, ore 13, fatali). — Appalto per 
la sistemazione di conduttura d’acqua vergine, Importo ridotto 
L. 26,190 (V. n. 25). 


. Municipio di Racalmuto — Girgenti — (26 luglio, ore 12, fa- 
tali) — Appalto per la sistemazione dell'ultimo trouco sino al con- 
fine territoriale di Montedoro e costruzione della variante alla strada 
Racalmuto-Muntedoro. Importo ridutto L. 52,768.57. 

Municipio di Roma (50 luglio, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto per la costruzione ed apposizione di n. 25 parafulivini sulle 
terrazze di copertura della Scuola Vittorino da Feltre, di n. 20 sulle 
terrazze della Scuola Pestalozzi e n. 18 sulla Scuola Regina Mar- 
gherita, ecc. Importo L. 15,000. Cauz. L. 1500. 


III. — Huorniture diverse. 


Aste. 


Direz. Artiglieria e Torpedini — Venezia — (24 luglio, ore 10, 
definitiva) — Trasformazione di chilog. 15,620 di piombo 
vecchio in rottami per altrettanta quantità di piombo in tubi, in 
lastra ed in pani. Prezzo ridotto L. 1382.88. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — 

Giani Giuseppe, chiesuole, L. 3568; 
Pellegrini e Peroni, chiesuole, L. 3500 ; 
Cooper, Sampierd., 2 barche, L. 11.9,800; 
Lavicci e Ramponi, fucine, L. 6578; 
G. B. Savacet, maschi e madreviti, L. 10,437: 
Off. Savigliano, sprangho di graticola, L. 27,350; 
Vianello Moro, campane per tonneggio, L. 1150; 
Finocchietti, pennelli e spugne, L. 14,9 :3; 
Gio. De Luise, Napoli, metalli diversi, L. 6973; 
Oleificio Pavese, olio di lino, L. 25,497; 
Fratelli Bossolini, droghe e colori. L. 3330; 
Finocchietti, droghe e colori, L. 28,124. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 7 Luglio 14 


Azioni Ferrovie Biella. . . .. +... IL 420 420 
» » Mediterranee . . . .., . » 432 431 
» » Meridionali. . . . . +... » 593 591.50 
» » Pinerolo (1" emiss.). . . . » 320 310 
» » » (2° » » 290 280 
» » Secondarie Sarde . » 265 268 
» » Sicule . . . » 545 935 

Buoni Ferrovie Meridionali . °° 00. » 870 970 

Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
. . Sicule A. B. C. D. . » 266 266 
» » Cuneo (2° emiss.). » 304 304 
® . Gottardo 14°%,. + + +. » 101835 101.35 
s » Nord-Milano . . . » — = 
» è Mediterranee 4 0/0 . » 455 452 
. » Meridionali. ° . » 293 294 
n » Meridionali Austriache. » 344 343 
» . Palermo-Marsala-Trapani » 291 291 
) » . 2° emiss. a» — — 
. » Pontebba . . . » 415 414 
» » Romane. . ... » 270 270 
» » Sarde, serie A. » 283 288 
» » » serie 8 » 270 270 
. » » 1879 . » 276 276 
» » Savona . . . . » 274 274 
. » Secondarie Sarde , » 350 390 
» » Sicule 4 0|0 oro . » 408 408 
» » Tirreno . ni » 405 410 
» » Vittorio Emanuele . a 283 286 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia interprovinciale Padova-Treviso-Yicenza. — Dal 
2 gennaio p. v. saranno rimborsate le obbligazioni delle serie 18 
e 39, state estratte. 

Ferrovia Torreberetti al Gravellone presso Pavia. — Dal 


414 Monitore delle Strade Ferrate 
PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA\E- MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 18* Decade — dal 21 al 80 Giugno 1894 


tETE PRINCIPALE . 


OST IAA AE —z —= = Ga MepIa 
GRANDE PiccoLa PRODOTTI , 
ANNI | VIAGGIATORI BaaaaLI | Vasca Velosisi i ari | TOTALE dei chilom. 
| esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 910.362 74 39.069 66 392.011 46 1.139.097 32 10 855 53 2.491.336 71 | 4.261 00 
1893 | 922.563 46 35.934 11 415.508 20 1.108.640 81 13.263 51 2.495.910 09 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 —_ 12.200 72 | + 3.135 55 | — 23.496 74 | + 30.396 51 | — 2.407 98 | — 4.573 38 » La 
PRODOTTI DAT, 1e GENNAIO. 
1894 16.809.650 49 807.128 03 5.686.940 54 21.675.651 12 196.151 81 45.175.521 99 | 4.261 00 
1893 17.608.088 15 817.535 14 5.362.903 74 21.716.047 41 206.562 70 45.711.137 14 4.261 00 — 
Differenze nel 1894 — 798.437 66 | — 10.407 11 | + 324.036 S0| — — 405496 29 | — 10.410 89 | — — 535.615 15 » 
BRE TE COMPLEMENTAKGE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 79.722 35 1.395 60 25.109 51 54.379 16 2.669 97 163.276 59 1.256 68 
1893 57.901 85 1.437 51 25.031 33 81.142 47 1.705 99 167.219 15 | 1.210 93 
Differenze nel 1894 . | + 21.820 50 | — 4191|]+  718/— 26.763 SL +0 963 98 | — 3.942 56 | + 45 75 
. PRODOTTI DAL 1o GENNAIO. 
1894 995 902 51 22.036 89 344.052 18 1.595 649 76 19.015 95 2.977.556 79 | 1.256 68 
1893 944.505 00 21.558 05 332.967 03 1.607.182 37 18.766 93 2.925.279 38 | 1.167 37 
Differenze nel 1894 + 51.397 51 | + 478 34 + 11.085 18 bo 11.832 832 3 149 02 ta 52.277 41 | + 8981 
PROLOTTI PER CHILOMETRO DELE REFI RIUNITE 
PRODOTTO — PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 - dell'anno corrente ‘ dell'anno precedente Differenza nel 1894 . 


481 11 4868 | — o | 557 8.727 05 8.959 67 — 292 620 


SOCIETÀ ITALIANA 


lai DR I CRMENTI CE. DELLA CALCL_IDRAULICIK 


Società Anonima — Seiae in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Orricine iN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’ OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in I 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. | 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire PERDI di forniture in vasta scala della | 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. | 
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE | 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
ILONDL®A — York Road King's Cross N. — LONDRA 


-———————————___ _ 


| 


| NEL TRIENNIO 


Freni automatici | 


AL 31 DICEMBRE 1890 1891 | 1892 1893 
| 


| ‘Macchine| Veicoli 


‘Macchine Veicoli | Macchine] Veicoli | Macchine | Veicoli Macchine Veicoli 


.— —»—_n-—-_T&«@®@“ PPPPPP———| _—-—-r-Pr-- 


Aumento nell’ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati-Uniti d'America. 


| | 
Gran Bretagna . . | 2673 | 22527 2820 | 25152 | 3036 | 28228 | 3163 | 29514 | 490] 6987 
Francia ..... | 2431 | 19967) 2614 | 20630] 2740 | 21997 | 2783 | 23294 | 352 | 3327 
Germania . ...| 1146] 6751) 1399| 8581 | 2672 | 15900 | 2963 | 19684 || 1817 | 12933 
Austria-Ungheria. | 174 | 2125) 217] 2470 251 | 3146 393 | 3519 159 | 1394 


AUMENTO 

| 

| | 
| 
| 

I SOTTI 263 | 14350) 280] 1578| 286 | 41705 3L1 1813 48 383 
| 


| 


ISFIBZORÀ: Li i 175 1250 226 2146 | 341 2856 395 3974 | 20 2324 
America del Nord | 18733 [183710 | 20992 |223637 | 23460 [285822 || 25231 |324512 | 6498 [140796 
| | 


‘AGENZIA PER L'ITALIA: "“Genao Spenra, fogne 


FERROVIA DEL GOTTARDO 
LUCERNA-IMMENSEE 


APPALTO DI LAVORI DI COSTRUZIONE. 


E aperto il concorso per l'appalto dei lavori di sottostruttura 
fra la progr. 95.520 e la progr. 99.360, vale a dire dal rettifilo 
posteriore del piedritto nord del cavalcavia della Baslerstrasse 
nell'Untergrund sino a circa 140 metri prima dell’incrociamento 
della linea col Wirzenbach (Comune di Lucerna) — escluso però 
Il ponte sulla Reuss — chie comprendono principalmente la co- 
struzione della galleria di Allenwinden, di circa 776 metri di 
lunghezza, e della galleria del Wesemlin, lunga 1269 metri. 

(Gli intraprenditori intenzionati di aspirare a tale appalto sono 
Invitati a prender visione dei piani e delle condizioni d’appalto 
presso il nostro Ufficio di sezione nell’Albergo dell'Europa a Lu- 
cerna, ove potranno ritirare 1 formulari per le offerte da inol- 
trarsi alla infrascritta Direzione, debitamente riempiti, eatr0 
il mese di luglio 1894. I 

Ogni offerente resta vincolato colle sue offerte sino alla fine 
di agosto 1894, 


Lucerna, 29 giugno 1894. 
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La Direzione della Ferrovia del Gottardo. 


AVVISO INTERESSANTE — 
Società Ferroviario e le Falbriche di vagoni 
o 
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COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni, 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte lc 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero | 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’èspor- | 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. I 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


ì 

Sì spediscono gratis campioni a richiesta. 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 

(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 
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LIVRET-CHAIX 
«e [res 
MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueila suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-nenf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 
semaines) . . . .. .- Fr. » 75 
L' ÉExpress- Rapide (issicatew des traias de ritessa) 
imprime en gros caracières. 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaquerésean n 40 
Livret-Chasx spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) dia 
Livret de l’Algérie et de la Tuniste, 
avec carte . . ...... » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dir plans coloriés . » 1 


_——_ 


FP. CASANOVA, Libraio-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO | 


Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 
pubblicato Gas 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 
CONDOTTA cene MACCHINE-LOCOMOTIVE 
a cura dell'Ing. Cav. 
CARLO THONET 


Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon 
daires à l'Exposition Universelle de 1889, 
Un vol. in-8°, avec 822 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma. 
chines-outils à l’Erposition Universelle d, 
1589. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravure; 
et grands atlas. 1893. L. 55. | 

VIGREUX et LOPPE - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fa- 


nicalaires à crémailières è l'Exposition 


Universells de 1889. Un vol. in-8°, aveo 
grand atlas, 1893, L. #2. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’ontillage de la voie conrante. Un vol. 


in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 


1393. L. 17.50. . 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


- Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 


Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 


Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiest 
verso il pagamento di detto prezzo. 


»75. 
150° 


» 40. 


ssociazione degli Ingegneri 


PPORETIETARAN 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÈE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
“rr Er OSSERVAZIONI. 
. Losmni ONDRA 
E Dai ati (1) o n (9) LA (4) dA BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle i x i si Errani i Cora i ni Quero sigle sono validi per 17 giorni, eccetto 
Fe: ERE , a a a a a a a a a ar quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate: classe | classe | classe | clarse | classe | classe validità classe | classe validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a lutto ia sta- 
(Diritto di porto compreso) _| zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
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via Boulogne .. {273 75'191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
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Bolog.}via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
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Napolifvia Boul. |863 10|255 25 
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(1) Questo treno non entra a l’arigi-Nord 6350 pasza per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. _(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. _ 


OSSBRVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prvade in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prenle i 
viaggiatori di 84 classa da Parigi per Bvulozna, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno preade per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boalogae. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe cho per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiitori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Molane e dell'Italia. — Nota s:nportante. 1 treni che partono da Parigi-Nord 
per Loudra alle 8 a. e alle 9 p. è quelli che partono da Loadra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon) viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Calia verso P.-L.-M. Una vettura di 1: cla336 lits-salon va direttameate di Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Pa- 
di i 8.50 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-salons va direttamente da Milano a Cajpis col treno partente da Milano alle 10.40 a. 
LL) * “ 
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448 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


petà Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie.  Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie iInesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. . 


.FERROVIE PORTATILI . SISTEMA « LEGRAND » 


i CE SS => 


CALDAIE MOTLITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il seratia generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli —- 
Anversa, 1885, TCRISIRO, 1800 cavalli. 


Facilità di SERE Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1*. Torino. 


MACCHI | IZAR E C| FRATELLI PASTORI DA VENDERE 


i FABBRICA Una Galdala Tubulare 


Via Carlo Farini, N. 27 DI LOCOMOTIVA 
ER) LIME E RASPE Ferrovia Torino-Rivoli 


FABBRICAZIONE MECCANIC - 
i ceame | ACCIAI E FERRI. |, Gonpito ci e onoim iu; 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


produzione di vapore a basse pres- 


per armamento di ferrovie 6 tramwaps, TORINO sioni. — Per trattative rivolgersi alla 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- : ; Direzione della Ferrovia suddetta, 
taforme,caldaie a vapore, MERE ESA VAIIAEnA, tettoie, ecc. Via Finanze, Num. 13. #5, via Alfieri, TORINO. 


- Torino, 1894 — Tip. e Lit. — E DÀ Via Tia Ospedale, 18/0 18. 
RG fo ° An Da 7% 303 sco REI 


Anno XXVII. 
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Sabato, 21 Luglio 1894. e: Num. 29. 


KONTTONE DELE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


L.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale TL. 1,00 la linea 
ANNOnZ:.,. < os aaa sleo Cent. 30 » 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'ITALIA. < L00060... L. 20 11 6 
Per L'ESTERO .......6 » 28 15 8 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Tormo 


SommarIo DELLE MATERIE. — I funerali del comm. Giuseppe Lampugnani. — Terrovia del Gottardo (Ventiduesimo rapporto della 
Direzione e del Consiglio d' Amministrazione sull'esercizio 1893). — Ferrovie Meridionali (Relazione del Consiglio d' Amministra- 
zione - Continuazione). — Atti Ufficiuli concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del Monitore. 
— Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. 


— Guida degli azionisti). -- Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 
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| FUNERALI DEL COMM. GIUSEPPE LAMPUGNANI 


Il trasporto della salma del comm. Giuseppe Lampugnani 
dalla Stazione Centrale di Milano al Cimitero Monumentale, 
sabato scorso, è riuscito imponente, commoventissimo. 

Il corteo, interminabile, cominciò a formarsi alle ore otto. 
Precedeva la Banda Municipale, seguita da una Rappresen- 
tanza dell’Istituto dei Rachitici, dalle bandiere e dalle Rap- 
presentanze degli operai delle Officine di Milano, del Ser- 
vizio dei Bastagi e delì Circoli Za Riforma ed Ordine e 
Progresso. 

Veniva subito dopo un grande carro tutto parato di nero, 
su cul erano state appese le corone più colossali; le altre 
erano state disposie su nove carrozze a due cavalli. 

Quelle della famiglia e della Direzione Generale della 
Mediterranea erano appese ai lati del carro. 

Tra le altre ricorderemo quelle dei seguenti Corpi scien- 
ifici, industriali ed amministrativi: 

Collegio degli Ingegneri ed Architetti; Direzione del- 
l’Adriatica; Consulenza Legale; Divisione Tecnica dell'Eser- 
cizio; Agenzia Commerciale; Direzione Generale della Me- 
direrranea; Società dei Wagons-Lits; Servizio Sanitario; 
Il Segretariato; Gli Impiegati dello Scalo Merci; Servizio 
del Materiale; Il Municipio; R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate; Capi e Sotto-Capi di Porta Sempione; Mo- 
vimento e Traffico di Torino; Direzione del Mantenimento; 
Ragioneria Centrale; Istituto Tecnico Superiore; Ispettorati 
Principali del Movimento e Traffico di Genova, Milano, Pisa, 
Torino; E. Breda, ed altre moltissime. 

Erano più di quarantasette. 

Dopo il Clero veniva il carro funebre di prima classe a 

quattro cavalli. 
. Reggevano i cordoni il comm. Massa, il sindaco Vigoni, 
il prefetto Winspeare, il nobile Visconti-Venosta, il sena- 
tore Giulio Vigoni, il comm. De Angeli, il cav. Spreafico e 
il comm. Bassi, vice-presidente dell’Adriatica, 

Dietro il carro venivano il comm. Luigi Lampugnani colla 
sorella, la moglie ed i parenti, e dietro loro, in lungo, 
interminabile corteo, tulti i funzionari ed impiegati della 
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Direzione Generale della Mediterranea, dell’Ispettorato prin- 
cipale del Movimento e Traffico di Milano e degli Uffici di 
altre città; i senatori e deputati presenti a Milano, il Con- 
siglio Comunale, il Consiglio Provinciale, i rappresentanti 
della Direzione Generale dell’Adriatica, della Nord-Milano, 
dell'Impresa di Navigazione del L«go Maggiore, della La- 
riana. 

Il corteo percorse la strada di circonvallazione fino a 
Porta Nuova, e da questa, entrato in città, s'inoltrò per 1 
bastioni fino a Porta Volta. Era uno spettacolo imponente: 
la fila delle vetture che trasportavano i fiori e delle persone 
che seguivano il feretro si stendeva per un tratto lunghis- 
simo. 

Giunta la salma al cimitero, venne deposta ai piedi della 
gradinata del Famedio. 

Parlò per primo il sindaco Vigoni, e la sua voce stroz- 
zata dal pianto indicava quale strazio dell’animo egli pro- 
vasse nel ricordare le virtù e gli affetti dell'amico caris- 
simo. 

Dopo il sindaco Vigoni parlò il nobile comm. Giovanni 
Visconti- Venosta, in nome della Presidenza del Consiglio 
e della Direzione Generale della Mediterranea. 

Prese poi la parola il deputato :avv. Rossi, che gli fu 
amico personale e disse di lui delle affettuose parole. 

Poscia il cav. Scolari a nome dei suoi collaboratori ed 
amici, il deputato Rossi Luigi, il senatore Vigoni pel Col- 
lesio degli Ingegneri, l'assessore ing. Saldini, l'ing. Gal- 
luzzi per l’Adriatica ed il sig. Camerini a nome degli As- 
sistenti ed Impiegati del Traffico, e la mesta cerimonia ebbe 
termine con la tumulazione del feretro nei giardini rialzati. 


* 
* * 

Non potendo pubblicare tutti i discorsi pronunciati in 
sua commemorazione, ci limitiamo a riprodurre quello del 
comm. Visconti-Venosta e del cav. Scolari. 

Il comm. Visconti-Venosta disse: 

« La Presidenza e i miei colleghi del Consiglio delle Fer- 


rovie Mediterranee mi hanno dato il mesto incarico di 


pronunziare l’ultimo addio su questo feretro, e lo pronun- 
zierò in nome anche dell’egregio nostro Direttore Generale, 
a cui il dolore fa velo in questo momento agli occhi e alla 
parola. 
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« È l’espressione d'un profondo dolore quella ch'io qui 
porto, il dolore che riassume, più che non possa esprimere, 
un complesso di memorie, di affetti, di alta stima e di alte 
speranze. — La vita breve di Giuseppe Lampugnani fu così 
ricca di studi, di lavoro, e di opere riNfettenti l'interesse 
pubblico, che all'annunzio improvviso della sua morte, sui 
giornali e sulle hocche di tutti corse rapida e completa la 
rassegna della sua vita, così nobilmente laboriosa, e delle 
virtù che l'accompagnarono. 

« Furono da tutti ricordati i suoi primi studi nel nostro 
Politecnico, in cui emerse, i suoi primi lavori ferroviari; 
la sna collaborazione, come Segretario, nella Commissione 
parlamentare d'inchiesta sulle ferrovie la cui Relazione è 
uno dei più completi studi tecnici sull'esercizio ferroviario, 
tanto in Italia che all’estero. Furono ricordati i suoi studi 
e i suoi lavori quando fu chiamato a Capo della Segreteria 
particolare dal Ministro Genala, allorchè venivano studiate 
e trattate le convenzioni ferroviarie; e fu ricordata la intel- 
ligente e preziosa attività di cui dava così costanti prove 
alla Società Mediterranea quale Segretario Capo della Dire- 
zione Generale, 

« La pubblica opinione, che ha pure i giorni in cui ricorda 
ed onora, ricordò in lui anche il cittadino patriota che tra 
gli studi severi, tra le cure d’una vita affaccendata conser- 
vava alto nel cuore l’amore ai concittadini, e il sentimento 
del bene e del decoro patrio. Il pensiero di tutti corse ai 
giorni di Casamicciola, ove il Lampugnani guadagnò la me- 
daglia dei valorosi; e di lui si rimpianse la voce autore- 
vole che spesso interveniva nelle più discusse questioni di 
pubblico interesse, e che sorgeva alta e severa nel Con- 
siglio della sua città. 

« Questo assieme di qualità non comuni, di studi profondi 
e di facile ingegno, di attività, di rispettabilità, e di ma- 
niere geniali, facevano di Giuseppe Lampugnani un impa- 
reggiabile Segretario Generale di questa grande azienda fer- 
roviaria, in cui appunto è così molteplice la vita che vi si 
agita. Questioni tecniche, finanziarie, commerciali, dinanzi 
al privati e ai pubblici interessi; rapporti di ordine, e di 
amorevole solidarietà nel seno della vasta famiglia dei fer- 
rovieri, formano un complesso di bisogni e di problemi che 
richiedono attitudini non comuni negli alti funzionari chia- 
mati a sopraintendervi. 

« Queste attitudini il Lampugnani le ebbe in grado altis- 
simo e gli avevano acquistata la massima fiducia del Con- 
siglio e del Direttore Generale; mentre nel tempo stesso 
era grandemente stimato e amato da tutti i funzionari alti 
o minori che militavano con lui. 

« Nelle grandi aggregazioni di persone è inestimabile la 
forza morale di quei capi che vi sono additati come un e- 
sempio e un onore, e quando anche il più modesto fan- 
taccino si senta irradiato dal valore del suo Capitano. 

« LaSocietà Mediterranea è dolorosamente colpita da questa 
perdita immatura. Tutti ne sono vivamente addolorati, e 
10 sento quanto la mia voce sia impari ad esprimere tutto 
‘il rimpianto di cui mi giunge l'eco. Ma il miglior ricordo 
e la maggiore onoranza che noi tributeremo alla memoria 
di Giuseppe Lampugnani sarà nella tradizione che ci ri- 
marrà di lui; dt lui che ha tanto onorato e reso più alto 
l'ufficio che fu suo >». 


Ecco il discorso del cav. avv. Scolari: 

« La mesta cerimonia, che ci ha qui raccolti, chiude 
una delle più angosciose tragedie che si possano ideare. 
Triste cosa è sempre il vedere prematuramente spezzata 
una cara vila; ancor più triste se quella vita era tutta spesa 
in lavoro fecondo e piena di nobili aspirazioni; ineffabil- 
mente triste quando il colpo cui doveva soggiacere lo si è 
dapprima vagamente sospettato, poi quasi presentito in mezzo 
a una continua vicenda di timori e speranze, da ultimo 
atteso, nel dubbio dolorosissimo, se più fosse pietoso au- 
gurare il prolungamento della preziosa esistenza o deside- 
rarne pronta la fine. 

« E così fu per Giuseppe Lampugnani. Durante i tre 
Mesi in cui lo vedemmo malato, e quando, al primo tra- 
pelare di previsioni gravissime, ci mfiutavamo a credervi, 
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contortati nella nostra fiducia dalla forza d’animo che egli 
dimostrava, e quando si alternarono i sintomi favorevoli 
coi minacciosi, fino al definitivo, rapidissimo peggioramento 
e alla deplorata catastrofe, fu un’ansia continua dei pa- 
renti, der numerosi amici, dei colleghi e dipendenti, un 
interessamento vivo, spontaneo di tutti coloro — ed erano 
legione — che, pur non essendo con lui in stretti rapporti, 
avevano potuto apprezzarne le rare doti, e alla stima che 
gli professavano univano nn sentimento di vera simpatia. 

« Poichè forse la più spiccata caratteristica del povero 
Lampugnani era quella geniale bontà che lo rendeva istin- 
tivamente simpatico a quanti lo avvicinavano e caro lo fa- 
ceva a chi per poco entrasse con lui in dimestichezza. lo 
serbo vivo il ricordo del mio primo incontro con lui, or 
fanno quasi 22 anni, a Pavia. Eravamo entrati insieme, 
collo stesso concorso, nel Collegio Ghislieri, ma egli, avendo 
già compiuto il primo anno di matematica quale studente 
estero, v'era già conosciuto. Mi sembra ancora di vedere 
le feste fattegli, le cordiali strette di mano, le gioconde 
risate che salutavano il suo apparire. A quelli che, come 
me, eran divisi fra la curiosità della nuova vita e la vaga 
tristezza del distacco da casa e dai parenti, la sua parola 
piacevole, la obbligante cortesia, l’aura di generale sim- 
patia da cui era circondato riscaldavano il cuore. 

« Quale lo conobbi allora, tale lo ritrovai sempre. Passò 
la baldanza della prima giovinezza: alla vita dello studente 
subentrarono le prime prove dell'ingegnere, le cure di im- 
portanti e delicate missioni, di una carica elevata, della 
vita pubblica; ma sempre l’attività seria e feconda fu ac- 
compagnata in lui dalla festevole arguzia, dalla piacevole 
famigliarità dei modi, da quel profumo di cortesia che non 
è maschera d’apparato, ma prodotto spontaneo dell’animo 
buono e gentile. 

« A chi già conosceva l'ingegno vivo e l'amore allo studio 
di Giuseppe Lampugnani, era facile indovinare quale tesoro 
di cognizioni egli avrebbe saputo ricavare dal suo passaggio 
alla Commissione d'inchiesta sulle ferrovie, presso cui fn 
chiamato nel 1878, due anni appena dopo la laurea, due 
anni ch'egli aveva impiegato nel servizio tecnico della fer- 
rovia dell’Alta Italia, attendendo anche a notevoli costru- 
zioni. 

« Come. segretario della Commissione, egli fece studi 
preparatori su altre inchieste, leggi, opere scientifiche; rap- 
porti verbali di sedute, interrogatori, memoriali, relazione 
finale passarono per le sue mani e da questa lunga colla- 
borazione uscì tanto addottrinato nella parte economica, 
finanziaria, statistica della questione ferroviaria, come già 
lo era nella tecnica, che, sciolta la Commissione, il mi- 
nistro Baccarini non volle privarsi della di lui opera e lo 
trattenne al suo gabinetto. 

« Ve lo trovò il successore di Baccarini, il compianto Ge- 
nalo, che meglio ancora aveva potuto conoscerlo e ne fece, 
più che un segretario particolare, il suo a/fer ego, il suo 
più fido e adoperato collaboratore. Il lavoro preparatorio 
delle Convenzioni ferroviarie a cui l’on. Genala doveva le- 
gare il suo nome, non ebbe certo più indefesso nè più 
valoroso partecipante. Ricordo specialmente gli ultimi due 
anni, 184 e 185, che passammo in quasi continua convi- 
venza, e slupisco ancora ripensando l’attività sua fenome- 
nale, le svarialissime attitudini, l'abilità e la correttezza 
insieme che spiegava nel conciliare gli animi, attutire le 
asprezze, rimuovere i dubbi e guadagnar difensori alla 
causa che si voleva vincere. l'urono anni di intenso, fel- 
brile lavoro, senza tregua, nè riposo. Ma no, io m'inganno. 
Le vacanze che il Lampugnani si prendeva in quel nobile 
periodo della sua esistenza gliele forniva il terremoto di 
Casamicciola, dov’egli, accorso col Ministro, fu l’anima dei 
lavori di salvataggio e rimase alcuni mesi a dirigerlìi gua- 
dagnandovi la medaglia al valor civile. E ben lo ricordano 
quei cittadini che al nome di Giuseppe Lampugnani inti- 
tolurono una via della risorta Casamicciola e voHlero farsi 
rappresentare a questa funebre cerimonia. l 

e AL 1° luglio 1885 il Lampugnani riprendeva il servizio 
ferroviario, diventando Segretario-Capo alla Direzione Ge. 


e degli interessi materiali 
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nerale della Società Mediterranea. Ed anche qui un nuovo, 
nobilissimo campo d'attività gli si apriva dinanzi, e come 
egli abbia adempiuto la sua missione altri più autorevole 
di me già lo disse. A me, suo collaboratore anche qui, 
basti accennare questo solo che, come gl’interessi della 
Società non potevano avere difensore più geloso di lui, così 
egli si studiò sempre di promuovere il benessere del nu- 
mer.so personale e secondarne le giuste aspirazioni. Certo 
l’opera sua era singolarmente facilitata da ciò, che nelle sfere 
superiori egli sapeva di trovar benevolo orecchio per ogni 
proposta che fosse informata ad equità, ma non fu minor 
merito il suo col farsi, come sempre si fece, autorevole 
patrocinatore d'ogni causa giusta. 

« Amico dilettissimo, tu hai vissuto poco, ma la tua vita 
fu invidiabile, perchè densa di affetti e di opere buone. 
Di te non ci rimane più che una memoria, ma è una cara, 
una benedetta memoria ». 

na 

Così si chiuse la commoventissima cerimonia, degna del- 
l’uomo eminente e cortese che coll'ammirazione di quanti 
potevano apprezzarne le doti dell'ingegno aveva, nel breve 
periodo della sua vita, saputo conquistarsi l’affetto di una 
intiera popolazione colle doti, anche più rare, del cuore. 

Il largo rimpianto manifestato valga a confortare il fra- 
tello comm. Luigi ed i congiunti, così crudelmente ed im- 
provvisamente colpiti nel loro affetto intenso. 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


VENTIDUESIMO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL’ESERCGCIZIO 1893 


(Traduzione del Mons/ore) 


(Continuazione — Vedi numero 25 e 27). 


La conferenza non ebbe così da occuparsi che del raccor- 
damento del Sud dell’Argovia alla Rete del Gottardo e co- 
minciò con una discussione sulla natura e la portata della 
questione del punto di vista del diritto e sotto il rapporto 
tecnico, senza che, tuttavia, fossn possibile conciliare le 
divergenze di opinione. Noi abbiamo persistito ad affermare 
che a Immensee la riunione d’esercizio non poteva farsi 
« secondo un modo conveniente » come lo prescrive la legge 
sulle ferrovie; dal canto loro le Compagnie della Centrale 
Svizzera e della Nord-Est Svizzera pretendevano che la 
legge non fissasse alcuna disposizione limitandosi a fissar 
loro la riunione d'esercizio in un punto situato al di là 
della stazione terminale della loro rete. Il Dipartimento 
tentò poscia di ottenere un accordamento sulla base di una 
riunione ad Arth-Goldau, come le proposizioni fatte da 
noi al Sud dell’Argovia, questa avendo manifestato il ti- 
more che il raccordamento ad Arth-Goldau poteva imporgli 
maggiori oneri che ad Immensee; il Dipartimento espresse 
il desiderio che questo lato della questione fosse sottomesso 
ad un esame. ' 

A questo scopo noi presentammo al Dipartimento un pro- 
“getto d'ingrandimento della stazione d’Immensee in vista di 
farne il raccordamento del Sud dell’Argovia. Questo pro- 
gelto conferma pienamente l'opinione da noi espressa, cioè 
che dal punto di vista tecnico ed economico, questa loca- 
lità è affatto impropria allo scopo che si vorrebbe attri- 
buirle. Nel mese di dicembre, la Centrale Svizzera elaborò 
un controprogetto indirizzato all’autorità federale. Questo 
progetto pone, è vero, il raccordamento alla stazione d'Im- 
mensee, ma non provvede per nulla agli impianti che deve 
comportare, per la natura stessa delle cose, ogni stazione 
di raccordo funzionante simultaneamente come stazione di 
biforcazione di una nuova linea. 


Il detto progetto accusa infatti una deficienza, in lun- 
ghezza e numero, di binari necessari per ia manovra dei 
treni e dei vagoni isolati, per la composizione dei treni 
nelle diverse direzioni; di più un'insufficienza di locali de- 
stinati al pubblico, come pure di quelli destinati all’uso 


‘del personale di servizio Inoltre le locomotive del Sud del- 


l’Argovia dovrebbero andare in rimessa a Rothkreuz a 8 
chilometri da Immensee, tralasciando ancora di segnalare 
altri difetti non lievi. 

Abbiamo già fatto rilevare come i ritardi frapposti alla 
soluzione di questa questione influisca sulla messa in opera 
dei lavori delle linee d’accesso al nord. 

In queste congiunture, non si poteva naturalmente pen- 
sare a procedere alle espropriazioni nè a preparare la co- 
struzione della linea Zoug-Gollan; in un solo caso noi 
siamo stati obbligati, anticipando in ciò l'approvazione dei 
piani, di applicare la procedura d’espropriazione e di chic- 
dere la convocazione della Commissione federale d’estimo; 
si trattava di far cessare il lavoro in una cava il cui eser- 
cizio minacciava di distruggere un punto del tracciato. 

Per ciò che concerne la trasformazione della stazione di 
Lucerna, noi ricordiamo quanto segue. Il 1° agosto 1893, 
il Consiglio federale diede la sua approvazione al progetto 
generale del 29 dicembre 41892 elaborato dalla Centrale 
Svizzera per la nuova stazione e la sua linea d'accesso a 
partire dalla Sentimatt; perciò si mise a concorso i lavori 
di sterro e qualche costruzione la cui esecuzione cominciò 
in autunno. In vista di raccogliere progetti per il fabbri- 
cato viaggiatori, la Centrale Svizzera aprì un concorso ge- 
nerale al quale parteciparono 45 architetti della Svizzera e 
degli Stati vicini. 


IV. — Esercizio. 


A. — TARIFFE. 


° Servizio dei viaggiatori e dei bagagli. — Nel mese di 
agosto, il dipartimento federale delle ferrovie aveva chiesto 
alla Compagnia formante l’Associazione delle Ferrovie Sviz- 
zere di prolungare il tempo di validità dei biglietti di 
doppia corsa e proponeva di stabilirne la progressione come 


segue: 
Distanza di 1 a 4100 chilom., attualmente da 2 a 3 giorni 
» 101 a 200 » » 3a4 » 
» 201 a 300 » » 4a05 » 
» 301 e più >» » da 6 » 


L'Associazione rispose al dipartimento delle Ferrovie che 
aderiva alle sue proposte salvo per le distanze fino a 30 
chilometri, ove la validità di 2 giorni era giudicata suffi- 
ciente. i 

Le Amministrazioni hanno tuttavia subordinata questa 
concessione alle seguenti condizioni: 

4. Che simultaneamente col prolungamento della du- 
rata, ad imitazione delle Ferrovie germariche, si vieterebbe 
la cessione dei biglietti per il servizio svizzero e che una 
disposizione a questo riguardo sarebbe inserita nel rego- 
lamento dei trasporti; 

2. Che, ancora all'esempio delle Ferrovie germaniche, 
in caso di interruzione del viaggio, si prescriverebbe l’ap- 
posizione di un timbro sul biglietto dal Capo della stazione 
d'arrivo. 

Queste condizioni sono state posate perchè attualmente 
si sono prodotti degli abusi in questo senso che i biglietti 
sono o venduti o utilizzati per percorrere due volte il me- 
lesimo tragitto nella medesima direzione; ed inoltre perchè 
il prolungamento della durata della validità aumenterebbe 
indubitatamente la possibilità di simili abusi. 

Il dipartimento delle Ferrovie non ha ancora risposto 
alla domanda delle Compagnie per la questione che è an- 
cora aperta. 

Oltre diversi dipartimenti di tariffe digià esistenti, si mi- 
sero in vigore le nuove tariffe seguenti: 

A. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli tra certe stazioni delle Ferrovie del Giura-Sempione 
e del Bulle-Romont da una parte e del Gottardo dall’altra; 
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2. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli in servizio tra la Svizzera e l'Italia, via Gottardo; 

3. Lista dei coupons per i libretti combinati dell’U- 
nione delle Amministrazioni germaniche delle Ferrovie; 

4. Lista dei biglietti cireo'ari combinati dalle Ferrovie 
Svizzere; 

5. Tariffa-manifesto dei biglietti festivi e feriali, come 
pure dei biglietti circolari del Gottardo; 

6. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli tra le stazioni ferroviarie del Boedeli e del lugo 
di Thoune, della Società di navigazione sui laghi di Thoune 
e di Brienz, ecc., da una parte, e certe stazioni ferroviarie 
svizzere dell’altra; 

7. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori tra 
Londra, Folkeston e Douvres di una parte e certe stazioni 
svizzere dall'altra, via Delle e Petite-Croix; 

8. Tariffa internazionale (G. V.) n. 205 per biglietti 
circolari a prezzi ridotti in partenza da Parigi verso la 
Svizzera, la Germania e l'Italia, ece.; 

9. Lista dei biglietti complementari d'andata e ritorno 
per Bellinzona, Lugano, Chiasso e Luino, come pure dei 
biglietti circolari italo-svizzeri ed italiani che si staccano 
a queste stazioni; 

10. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e 
dei bagagli tra diverse stazioni delle Ferrovie Svizzere da 
una parle e certe stazioni del lago di Como come pure di 
Chiavenna dall’altra. 

Pel servizio dei viaggiatori e dei bagagli ci pervennero 
379 reclami, di cui 92 furono raspinti; d'altra parte noi 
abbiamo dovuto effettuare 281 rimborsi per la somma di 
fr. 4,267.47; sei reclami pendenti alla fine del 1893 sono 
riportati al seguente esercizio, 

Servizio delle merci. — L'applicazione della Convenzione 
internazionale entrata in vigore il 1° gennaio ha fatto sor- 
gere delle divergenze che necessitarono una serie di nego- 
ziati sia con le Compagnie Svizzere, sia colle Amministra- 
zioni estere aderenti alla Convenzione, sia infine coll’Autorità 
superiore di sorveglianza. 

La Legge sui trasporti per ferrovia e battelli a vapore, 
decretata dalle Camere Federali il 29 marzo 1893, ebbe per 
conseguenza il rimaneggiamento comnleto del regolamento 
dei trasporti delle ferrovie svizzere. Questo lavoro dicde luogo 
a numerose trattative delle Compagnie fra di loro, che fu- 
rono seguite da una conferenza col Dipartimento delle Fer- 
rovie. 

Per l'elaborazione del regolamento dei trasporti bisognava 
anzitutto teuer conto della nuova lesge; in modo genera'e 
sì cercò di adattarlo possibilmente alla forma e allo spirito 
della Convenzione internazionale. 

L’alto Consiglio Federale avendo fissato al 1° gennaio 1894 
l'entrata in vigore della nuova legge sui trasporti, era ne- 
cessario naturalmente che il regolamento fusse messo in 2p- 
plicazione alla medesima data, risultato che non si potè ot- 
tenere che mercè gli sforzi energici dell'Amministrazione 
incaricata della redazione e della stampa di questo ducu- 
mento. 

In seguito alla siccità straordinaria dell’anno scorso, si 
produsse in certe contrade della Svizzera una grande defi- 
cienza di foraggi che rese assai precaria la situazione degli 
agricoltori; allo scopo di venire loro in aiuto, le Compagnie 
dell’Associazione Svizzera delle Ferrovie hanno messo in vi- 
gore dall'8 giugno e per le distanze di 40 km. ed oltre, una 
lariffa eccezionale temporaria comportante, oltre 1 diritti 
normali di spedizione, delle unità notevolmente ridotte in 
rapporto alle tariffe ordinarie, cioè: 


Parti isolate Vagoni completi 


5,000 kg. 10,000 kg. 
centesimi per 100 kg. 
a) fieno e paglia 0.8 0.4 0.3 
b) avena crusca, mais, ecc. 0.8 0.45 0.35 


Il traffico sulle linee del Gottardo per questa tariffa ec- 
cezionale prese uno sviluppo considerevole, sopratutto per 
ciò che concerne il fieno, la paglia, la crusca, il maîs, ccc. 
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La maggior parte di queste spedizioni avendo transitato 
sulla nostra rete da un capo all'altro, ne segue che la minor 
valuta di prodotto per la nostra Amministrazione compa- 
rativamente alle tariffe normali, assai importante. 

Noi abbiamo calcolato che il deficit di questa calegoria, 
per l'intervallo dall’8 giugno alla fine d’agosto, ammonta 
su cifra rotonda a fr. 10,000 per mese. 

Supponeudo che le quanti'à e le condizioni di trasporto 
durino tali come erano durante questo intervallo, noi ci tro- 
vereino il 15 maggio 1894, data alla quale la tariffa in que- 
Stione sarà soppressa, in presenza di una minore valuta t0- 
tale di circa fr. 115,000. (Continua). 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
letta nell'Assemblea generale del 20 giugno 1894 
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Esclusi i tronchi isolati e tenuto conto della lunghezza 
media esercitala, come pure dello storno alla linea Roma- 
Sulmona, per regolarizzazione dei prodotti anteriori al pas- 
saggio della linca stessa alla rete principale, il prodotio 
chilometrico è stato per la rete principale L. 22,537.68 
per la rete complementare . è...» 5,484.45 
per cui in confronto dell'anno precedente si ebbe una di- 
ininuzione nel prodotto medio chilometrico di L. 810.07 
nella rete principale e di L. 659.53 nella rete comple- 
mentare. 

I particolari del traffico dell’anno 1893 sono esposti nei 
quadri allegati n. 9, e dal loro confronto con quelli del- 
l'anno precedente emergono le seguenti difercoze (1): 

Movimento e prodotto viaggiatori. — La quantità com- 
plessiva dei passeggieri trasportati nel 1893 
fu di... 0.44 +++ ++ N. 14,864,130 
mentre nel 1892 se ne trasportarono . . » 14,830,889 


Differenza in più N. 33,241 


L'aumento si verifica in quasi tutte le categorie di tra- 
sporto, ina più specialmente nei biglietti di audata-ritorno, 
dove notasi un maggiore movimento di n. 183,212 viag- 
giatori in confronto dell'anno precedente, e nei trasporti per 
conto dello Stato, in cui si ha un aumento di n. 45,292 
viaggiatori. 

Queste due sole categorie diedero nel 1893 un maggiore 
prodotto di L. 767,933.44. i 

L'apparente diminuzione di quantità (n. 14,779) e di 
prodotto (L. 406,109.62) nei viaggiatori di prima classe a 
prezzo intero, dipende quasi totalmente dal fatto che que- 
st'anno in detta categoria non furono compresi i trasporti 
dei signori Senatori e Deputati, di cui il prodotto in 
L. 320,000 figura invece indicato separatamente prima del 
totale generale del quadro relativo. 

Il quantitativo dei viaggiatori che si valsero dei treni 
direttissimi fra Milano e Roma fu mensilmente di 5916 per 
il treno discendente e di 5529 per l’ascendente, con lieve 
diminuziene sulla media mensile dell'anno precedente. 

Coll'attivazione dell'or«rio estivo, per facil tare il concorso 
a Venezia e sollevare il servizio dei treni 29 e 25 troppo 
affollati, si istituirono fra Milano e Venezia i treni direttis- 
simi 24 e 26, i quali diedero soddisfacenti risultati durante 
la stagione estiva; poi per il concorso sempre decrescente 
erOIO sta Dial nel dicembre. 

n complesso, il prodotto tulale del trasporto dci viaggia- 
tori fu nel 1893 di L. 38,602,854.17, e iti 
confronto del 1892 un aumento di L. 929, 421.33, 

Bagagli, merci, veicoli e bestiame a grande velocità. — 


3 . y % 
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Nel trasporto dei bagagli si rileva un lieve aumento di 
L. 39,821.33, il quale ha riscontro nel maggior movimento 
già accennato «ei viazgialori, 

Nelle merci in genere, veicoli, bestiame, ecc., st nota un 
minor prodotto in confronto dell’anno precedente. 

Le diminuzioni più notevoli si verificano nei trasporti ‘ei 
cavalli e dei veicoli per conto dello Stato (I. 109,531.78), 
in quelli dei veicoli per conto dei privati (I. 12,100.29), 
nel numerario ed oggetti preziosi (I. 10,548), e sono do- 
vule ad una effettiva diminuzione di trasporti. 

Invece nella categoria € mes-aggerie e merci per conto 
dei privati » ed in quella dei « bozzoli » si ebbe un mag- 
giore movimento di quintali 75,489 in confronto dell’anno 
precedente, ed in conseguenza si ottenne dai detti trasporti 
il maggiore prodotto di L.. 95,719.36. 

Ciò nondimeno, per effetto delle diminuzioni sopra indi- 
cate, nei trasporti a G. V. si ebbe quest'anno in complesso 
una diminuzione di prodotto per L. 60,817.44 

Merci e bestiame a piccola velocità accelerata. — Anche 
quest'anno notasi una rilevante diminuzione nei trasperti 
delle derrate alimentari, c più specialmente in quelli del- 
l'uva fresca per l'interno del Regno. 

In confronto dell’anno precedente si trasportarono in 
meno quintali 249,446 di detta merce, cil essendo altresi 
mancati i trasporti .a granili distanze, si ebbe un minor 
percorso complessivo di chilometri 119,4£3,244, donde una 
diminuzione di L. 72t,640.07. 

Nei trasporti delle derrate alimentari per l'estero si ebbe 
un maggior movimento di quintali 200,663, i quali diedero 
un aumento di prodotto per L. 255,196.760. 

Anche helle speilizioni a carro completo di bestiame 
bovino, suino ed ovino risulta un maggior prodotto di 
L. 78,676.81, e così pure in quelle dei vini comuni in 
fiaschi (L. 409,897.58). 

Ma tali aumenti non furono sufficienti per compensare 
le diminuzioni che si manifestano in quasi tutte le altre 
categorie, e quindi in complesso nei trasporti a piccola ve- 
locità accelerata si ha in confronto del 1892 un minor pro- 
dotto di L. 477,043.41. 

Trasporti « piccola velocità ordinaria. — I trasporti 
delle merci con e senza vincolo di peso delle prime cinque 
classi presentano quest'anno la diminuzione di tonn. 82,790, 
corrispondente ad un minor prodotto di L. 2,172,780 44, 
Diminuirono in ispecie notevolmente i trasporti dei vini a 
vagone completo per l'interno c per l'estero provenienti 
dalle stazioni delle provincie meridionali. 

Nelle merci con e senza vincolo di peso ascritte alle 
tre ultime classi, si ebbe un minor movimento di tonnel- 
late 171,489, corrispendente ad un minor prodotto di lire 
540,570.76, il quale è da attribuirsi più specialmente al 
minor trasporto di cercali in genere. 

Per conto dello Stato non si rilevano 
zioni in confronto dell’anno precedente. 

In complesso, in questo ramo di trasporto si ebbe nel 
1893 un minor produtto di L. 2,801,039.33. 


$ 7. — PROVENTI 1N RIMBORSO DI SPESA. 


I proventi in rimborso di spesa ammontano per il 1893 
a L. 2.695,210.86, con diminuzione di L. 908,299.48 sui 
proventi analoghi dell'anno precedente, in conseguenza dei 
minori trasporti eseguiti in servizio dei lavori. 


$ 8. — PnopoTtO NETTO DEL TRAFFICO. 


I risultati dell'esercizio del 1893 sono i seguenti: 
Proventi della rete principale e complementare, com- 
presi i proilotti indiretti, ed escluso il prodotto dei tronchi 
isolati e della navigazione sul lago di 
Garda... ..0.0.0.. 0. + L. 102,293,042.59 
Spese di esercizio L. 67,503,077.72 
A dedurre per i 
proventi in rimborso 
di spesa . . . . >» 


notevoli diminu- 


2,695,240.86 
— » 64,868,336.86 
Prodotto netto L. 37,429,305.73 


e degli interessi materiali è 
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Le spese corrispondono quindi per le due reti unite al 
63.41 0,0 del prodotto lordo, mentre nel 1892, per causa 
del maggior traffico, it rapporto della spesa al prodotto non 
era stato che del 62.03 0/0. 

allegato n. 3 indica gli utili netti dell'esercizio del 
1893, tenuto conto della partecipazione dello Stato ai pro- 
dotti lordi e dei proventi non derivanti dal traffico. 


$ 9. — Navigazione suL Laco DI GARDA. 


Il traffico della navigazione sul lazo di Garda ha dato 
dal 1°gennaio al 15 aprile 1893 nu prodotto di L. 55,330.26, 
di cui: 

L. 36,373.95 per trasporto dei viaggiatori; 
» 7,010.23 il. dimerci, veicoli e bestiame; 
» 11,916.08 per introiti diversi. 

Non è il caso di confronti col traffico dell’anno prece- 
pente, mancando le notizie sui prodotti del periodo corri- 
spondente del 1892, 


VII. — Contenzioso. 


Liquidazione della gestione Calabro-Sicula. — La sola 
causa che rimaneva a «definirsi il 31 dicembre 1892 è tut- 
lora pendente; .per altro, siccome quello che resta a trattare 
non è il merito della lite, già definita da diverso tempo 
colla vittoria della Società, ma soltanto il ricupero delle 
spese di lite, al quale effetto fu pralicato un pignoramento, 
la cui risoluzione è trattenuta pel concorso di altri credi- 
tori, così si cesserà di tenerne conto nelle relazioni future, 
ritenendo ormoi ultimata e chiusa la rubrica delle cause 
attinenti alla gestione Calabro-Sicula. 

Cause anteriori all'esercizio della Rete Adrialica. — 


Pendenti al 1° gennaio 1893... .... N. 7 
Definite nell’anno 1893: 
Transatte N. 2 3 
Vinte » 1 . . . . . . CI . . Cl) >» 
Rimaste pendenti al 31 dicembre 1893 N, 4 
i (Continua). 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzelta Ufficiale ael 13 luglio (n. 161) pubblica il 
testo della legge che autorizza la iscrizione della somma di 
L. 1,300,000 ad un nuovo capitolo col n. 221 dis e con la 
denominazione « Lavori straordinari antorizzati dalla legge 
6 agosto 1893, n. 455, pei fiumi Gorzone, Reno, Brenta e 
Bicchiglione » nella parte stravrdinaria dello stato di pre- 
visione della spesa del Ministero dei Lavori Pubblici nel- 
l'esercizio finanziario 1893-1894 e modifica la ripartizione 
della spesa per l'esecuzione di opere idrauliche. 


Ecco i tre articoli della legge: 

Art. 1. E autorizzata l'iscrizione della somma di lire 
1,300,000 ad un nuovo capitolo col n. 221 dis e con la de- 
nominazione « Lavori straordinari autorizzati dalla legge 
6 agosto 1893, n 455, pei fiumi Gorzone, Reno, Brenta 
e Bacchiglione » nella parte straordinaria dello stato di pre- 
visione della spesa del Ministero dei Lavori Pubblici nel- 
l'esercizio finanziario 1893-94. A compenso di tale spesa, 
verrà ridotto : di L. 800,000 lo stanziamento di competenza 
del capitolo, n. 34: « Opere idrauliche di 2° categoria : 
Manutenzione e riparazione » dello stato di previsione pre- 
detto; e di L. 500,000 di fondo disponibile sui residui del 
capitolo stesso. 

Art. 2. La complessiva somma di L. 1,300,000 è portata 
in diminuzione della spesa di L. 11,500,000, approvata con 
la legge 6 agosto 1893, n. 450, per la esecuzione di opere 
idrauliche, e ne è quindi modificata la ripartizione nel modo 
seguente : 
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Esercizio 1894-95 L. 509,000 
» 1895-96 » 500,000 
» 1896-57 » 500,000 
» 1897-98 » 1,740,000 
» 1898-99 » 1,740,000 
» 1899-1900 » 41,740,000 
» 1900-01 » 1,740,000 
» 1901-02 » 1,740.000 


Totale L. 10,200,000 


Art. 3. Alla tabella annessa alla detta legge 6 agosto 
1893 è surrogata, in quanto all'assegnazione dei fondì, 
quella seguente: 

Denominazione dei capitoli 


Opere per completare la sistemazione autorizzata 
dalla legge 23 luglio 1881, n. 333, del Reno 


Spesa totale 


e dei suoi affluenti . » ee 6,500,000 
Opere pere completare le sistemazioni autoriz - 

zate dalla legge 23 luglio 1881, n. 338, dei 

fiumi Gorzone, Brenta e Bacchiglione . 2,050,000 
Opere per completare la sistemazione dell’Aterno 

e Sagiltario . 2000000 + 650,000 
Somma a calcolo per le spese impreviste per 

la esecuzione delle opere suindicate . 1,000.000 


Totale . 10,200,000 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Parma-Spezia. 
(Apertura all'esercizio dell'intera linea). 

In una conferenza tenutasi il giorno 17 corr. in Mi- 
lano, fra i Delegati del R. Governo ed il signor Direttore 
Generale della Rete Mediterranea, vennero presi définititi 
accordi circa l'apertura all'esercizio dell’intiera linea 
Parma-Spezia, fissandola per il giorno 1° agosto p. v. 

La linea della lunghezza complessiva di km. 120 circa, 
sarà tutta esercitata dalla Società del Mediterraneo, se- 
condo il disposto della legge 27 aprile 1885, n. 3048, 
serie 3*; pertanto col 1° agosto la Mediterranea, che già 
ha l’esercizio del tronco Pontremoli-Spezia, riceverà pure 
in consegna il tronco Parma-Borgotaro dall’Adriatica, che 
ne ha avuto finora l’esercizio in via transitoria. Il tronco 
intermedio, a completamento della linea fra Borgotaro e 
Pontremoli, è di nuova costruzione e comprende la sola 
stazione di Guinadi, coll’importante galleria del Borgallo, 
lunga m. 7,971.54 fra Borgotaro e Guinadi. 

L'esercizio fra Guinadi e Pontremoli, dove la pendenza 
raggiunge il 25 per mille, sarà fatto a doppio binario; 
fra Borgotaro e Guinadi invece, compresa la galleria del 
Borgallo dove la pendenza non arriva al 5 per mille, 
l'esercizio sarà fatto a semplice binario, come in tutto il 


resto della linea, che pure ha pendenze non superanti 


il 12 per mille. 

Coll’attivazione dell'esercizio sull’intiera linea Parma- 
Spezia, il tronco Piacenza-Parma, ora d'esercizio esclusivo 
della Rete Adriatica passa, per disposizione della succi- 
tata legge 27 aprile 1885, ad essere di esercizio comune 
fra le Reti Adriatica e Mediterranea. 

>< 
Linea Messina-Patti- Cerda. 
(Progetto per l'impianto di una fermata). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato all'approvazione governativa il progetto 
relativo all'impianto di una nuova fermata nella contrada 
Scala, presso la garetta n. 30, al km. 26.159 della linea 
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Messina Patti-Cerda, La spesa all’uopo preventivata am- 
monta a L. 10,492.34, ed alla esecuzione delle opere si 
provvederà mediante cottimo a trattativa privata, meno 
per quanto riguarda l'impianto di binarî, da farsi in eco- 
nomia. 

>< 


Per una nuova ferrovia in Provincia di Messina. 


C’informano da Messina che l’ingegnere Pasquale Ben- 
venuti ha presentato istanza al Ministero dei Lavori Pub- 
blici per essere autorizzato al libero accesso ai fondi in- 
teressati per gli studi del progetto di una ferrovia a 
scartamento ordinario nella vallata sulla sinistra del fiume 
Alcantara in provincia di Messina. Nel tracciato della 
ferrovia sarebbero interessati i Comuni di Taormina, Ca- 
stelmola, Giardini, Raggi, Graniti, Motta Camastra, Fran- 
cavilla di Sicilia, Castiglione di Sicilia, Mojo Alcantara, 
Malvagna, Roccella-Valdemone, Santa Domenica, Vittoria 
e Randazzo. 

L'ingegnere sig. Benvenuti si obbliga di compiere gli 
studi in questione entro sei mesi. 

>< 
Linea Lecco-Colico. 
(Per la visita di ricognizione del tronco Lecco-Colico). 

L'Adriatica ha presentata domanda al Ministero dei 
Lavori Pubblici perchè si compiaccia disporre per la vi- 
sita di ricognizione del tronco da Bellano a Colico della 
ferrovia Lecco-Colico, onde si possa poi provvedere alla sua 
apertura al pubblico servizio (V. Notizie ferr. italiane). 

SI 
Terrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L’'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
RA all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 

1. La proposta per ampliare il fabbricato dei viag- 
giatori ed i binari nella stazione di Ferrara lungo la 
linea da Bologna a Pontelagoscuro. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 86,200 non compreso il va- 
lore del materiale metallico di armamento. Alla esecu- 
zione delle opere si provvederà parte in economia e parte 
in appalto giusta l'art. 65 del capitolato di esercizio. 
L'approvazione del progetto dovrebbe valere anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni ; 

2. ll progetto dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento della scarpa sinistra della trincea Villaga fra i 
chilom. 53.593 e 53.760 e la scarpa sottostante all’im- 
bocco della galleria omonima al chilom. 53.822 della 
ferrovia da Treviso a Belluno. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 20,700; 

3. Il preventivo della spesa di L. 1600 occorrente 
per provvedere alla demolizione e ricostruzione parziale 
dei manufatti ai chilometri 7.429.10 e 17.813.85 della 
ferrovia da Lecco a Camerlata; 

4. Il progetto per la sostituzione di un sottovia at- 
traverso alla Stazione di Bologna in corrispondenza del- 
l'attraversamento della strada comunale delle Lame e del 
nuovo viale di circonvallazione. La spesa preventivata 
per la costruzione del nuovo sotto-passaggio, il quale avrà 
la luce di m. 20, comprese le rampe di accesso, le strade 
di allacciamento e la provvisoria deviazione della via 
delle Lame, ammonta a L. 450,000. Nello studio del 
progetto sì è tenuto conto del piano generale di amplia- 
mento della stazione e del piano regolatore adottato dal 
Municipio di Bologna pell’ampliamento della città. Di 


e degli interessi materiali 


tale progetto si domanda l’approvazione in linea tecnica 
e di massima; 

5. La proposta per costruire una cunetta murata ed 
un tombino laterale alla strada di accesso al piazzale 
merci della Stazione di Lecco. Spesa occorrente. L. 1600. 

>< 
L'aumento della rendita 
ed 1 titoli della Cassa-Pensioni ferroviaria Mediterranea. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha comunicato al Ministero dei Lavori Pubblici 
il seguente ordine del giorno approvato dal Comitato 
della Cassa-Pensioni per quelle ferrovie: 

« Il Comitato, preoccupato dalle gravi conseguenze che 
deriverebbero al sodalizio qualora venisse elevata al 20 0[0 
l'aliquota generale della tassa di ricchezza mobile ai red- 
diti appartenenti alla categoria A nei quali sono compresi 
li interessi di tutti i debiti dello Stato, fa voti perchè 
nel progetto di legse, ora in discussione al Senato, sia 
fatta eccezione per i titoli posseduti dalla Cassa-Pensioni, 
o quanto meno per la rendita ad essa intestata ». 


>< 
Per la ventilazione della galleria col sistema Saccardo. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
delegato gli Ingegneri cav. Rosvaldo Stocchi e cav. Claudio 
Segré a far parte della Commissione, presieduta dal Regio 
Ispettore Superiore comm. G. Bussi, incaricata di con- 
statare i risultati degli esperimenti della ventilazione ar- 
tificiale, sistema Saccardo, nella galleria di Pracchia. A 
proposito di quanto precede cì consta che in attesa della 
visita della predetta Commissione, sì vanno facendo nella 
suindicata galleria alcuni esperimenti preliminari con le 
relative osservazioni. 

>< 
Ferrovie del Mediterranco. 

(Progetti, preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione 

governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 2,400 per l’im- 
pianto di sbarre manovrabili a distanza a tre passaggi 
a livello lungo il tronco da Lucca a Ponte a Moriano 
della linea Aulla-Lucca; 

2. Il progetto con annesso preventivo di L. 800 di 
ricostruzione della parte muraria dell’acquedotto in ferro 
al km. 178.887 della linea Eboli-.Metaponto, fra le sta- 
zioni di Vaglio e di Brindisi Montagna; 

3. La proposta per i lavori occorrenti al completa- 
mento delle chiusure della stazione di Genova P. B. 
Spesa occorrente L. 985 ; 

‘4, Il preventivo del mobiliare occorrente per la prima 
dotazione del tronco Campoligure-Polcevera nella ferrovia 
Genova-Ovada-Asti. Spesa preventivata L. 22,240; 

5. Il progetto dei lavori di sistemazione di una 
tratta della scarpata destra della trincea di S. Colombano 
lungo la ferrovia da Gallarate a Laveno; 

6. ll preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere all’approfondimento del pozzo del rifornitore nella 
stazione di Pavia; 

7. Il progetto dei lavori di consolidamento del piaz- 
zale detto del Tron e per l'impianto del servizio di di- 
sinfezione dei carri nella stazione di Pontedecimo lungo 
la ferrovia da Torino a Genova. La spesa all’uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 10,750 ed alla esecuzione delle 
opere si provvederà mediante appalto a licitazione pri- 
vata; 
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8. Il preventivo della spesa di L. 530 occorrente 
per lavori di riparazione dei danni causati dalle pioggie 
lungo la tratta Santa Severa-Civitavecchia nella ferrovia 
da Roma a Pisa; 

9. Il progetto di lavori di ricostruzione dei muri 
di parapetto al ponte sulla Scrivia presso Tortona, lungo 
la ferrovia da Alessandria a Piacenza. La spesa all’uopo 
occorrente ammonta a L. 2,900; i 

10. Il preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere al consolidamento del manufatto al km. 179.432 
della linea Edoli-Metaponto, fra le stazioni di Vaglio 
e di Brindisi Montagna; 

1]. Il progetto di lavori di riordinamento delle ar- 
cate esterne del viadotto del Lazzaretto sul corso Loreto, 
a Milano-Centrale. Spesa preventivata L. 2,000; 

12. Il preventivo della spesa di L. 2,100 occorrente 
per l'impianto di un disco di segnalamento a distanza, 
a protezione della Stazione di Pisciotta, verso Reggio e 
di una suoneria elettrica di controllo del disco mede- 
simo ; 

13. Il progetto dei lavori di costruzione di un bi- 
nario d’inerocio a Santo Stefano Magra lungo la ferrovia 
da Parma a Spezia. La spesa totale all'uopo preventi- 
vata ammonta a L. 17,600; 

14. Il preventivo della spesa di L. 715 occorrente 
per provvedere allo spostamento del disco verso Venti- 
miglia, nella stazione di ‘Taggia, lungo la ferrovia Ge- 
nova- Ventimiglia. 

>Z 
Ferrovie della Sicilia. 

(Preventivo per la provvista di materiale metallico). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha presentato all'approvazione governativa due preventivi, 
l'uno dello importo di L. 115,000 e l’altro di L. 3774, 
risuardanti entrambi la provvista di materiale metallico 
occorrente nell’anno finanziario 1894-95 per la manuten- 
zione dei differenti tipi di armamento e di scambi at- 
tualmente in esercizio. 

| >< 
Biglietti di andata e ritorno 
tra Milano, Magenta e Vittuone. 


La Mediterranea ha chiesto di essere autorizzata a pro- 
rogare per un altro anno l’esperimento dei biglietti a 
prezzo ridotto di seconda e terza classe tra Milano, Ma- 
genta e Vittuone. 

>ZI 
I'errovie economiche Biellesi. 

(Riduzione della tassa minima dei trasporti a P. V). 

Sappiamo che è intendimento dell’ Amministrazione 
delle ferrovie economiche Biellesi di ridurre la tassa mi- 
nima dei trasporti a P. V. da L. 0.50, come è stabilito 
dalle vigenti tariffe, a L. 0.30 oltre alla tassa di bollo, 
per colli fino a 50 chilogrammi. 

DI 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari con- 
cernenti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che si possa approvare un progetto della Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, del 
presunto importo di L. 43,200, per rialzare le banchine 
6 ricaricare la massicciata sul tronco Polla-Montesano, 
nella linea Sicignano-Castrocucco, e che sì possa provve- 
dere alla esecuzione dei lavori colle norme dell’art. 65 
del capitolato di esercizio; 
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2. Che si possa approvare un atto di transazione 
accordato col Comune di Biassono circa i danni arrecati 
alla strada comunale Biassono-Canonica dalle acque pro- 
venienti dai manufatti della ferrovia Ponte San Pietro- 
Seregno con iscarico în un collettore posto lungo la strada 
comunale predetta. 

Il prefato Consiglio ha poi dato il suo parere sui se- 
guenti altri affari pure riguardanti le ferrovie: 

a) Su collaudo o liquidazione finale dei lavori ese- 
guiti dall’Impresa Macchi per la costruzione di n. 24 
ferri da posa lungo la ferrovia Roma-Solmona e circa i 
maggiori compensi chiesti dalla Impresa stessa; 

b) Su di una domanda della Ditta Celeste Ferrari 
appaltatrice di una scivola in muratura nella trincea al 
chilom. 128.339 della ferrovia Bicocca-Caldare, per ot- 
tenere di essere esonerata dal pazamento della multa in- 
corsa a causa di ritardata esecuzione di opere e per la 
concessione di maggiori compensi; 

c) Su di un progetto dell''Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo per lavori di prolunga- 
mento del secondo binario nelle stazioni di Valmozzola 
e di Citerna lungo il tronco da Parma a Borgotaro nella 
ferrovia Parma-Spezia, pella cui esecuzione è preventi- 
vata la spesa di L. 16,950; 

d) Su di un atto di transazione concordato col cot- 
timista Marchioni a tacitazione di ogni e qualsiasi do- 
manda di compensi e d'’interessì circa i lavori di siste- 
mazione della strada a monte della stazione di Ponte a 
Moriano nella ferrovia Aulla-Lucca; 

e) Su una domanda di esonero dalla penale incorsa 
dalla Impresa Lazzarino per ritardo da essa frapposto 
alla consegna delle opere di ricostruzione del cassero per 
la pila sinistra del secondo ponte sul Tanaro fra Ueva e 
Castellino nella ferrovia da Savona a Bra; 

f) Circa transazione in ordine al risarcimento dei 
danni softerti dal sig. Donato Fiori e dalle signore Ko- 
sina, Marìanna, Luisa e Margherita Parrella in dipen- 
denza della costruzione del tronco Montoro-Solotra nella 
linea Camello-Avellino. 

de i 
Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere: 

1. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori di completamento e di difesa eseguiti dall'Impresa 
sandrini, lungo i tronchi Fornovo-Solignano e Solignano- 
Ghiare della ferrovia Parma-Spezia; 

2. Su di una proposta per la risoluzione del con- 
tratto stipulato coll’Impresa Giulio Zanetti per l’'esecu- 
zione di opere di difesa del piano d’Arcola lungo la fer- 
rovia da Parma a Spezia; 

3. Circa 1 maggiori compensi domandati dall’Im- 
presa Raffaele Porri, in dipendenza dei lavori di siste- 
mazione di sottovia e ponticelli fra le stazioni di Borgo 
e Ruggiano e Pescia, nella ferrovia da Pistoia a Pisa, 
assunti con contratto del 14 gennaio 1890; 

4. Su di un progetto presentato dall'Amministra- 
zione delle Strade Ferrate della Sicilia, relativo a lavori 
di ampliamento della stazione di Acireale, lungo la fer- 
rovia da Messina a Siracusa, per i quali è preventivata 
una spesa complessiva di L. 51,926.93. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di modificazioni). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, a 
nome e per conto anche di quella delle ferrovie del Me- 
diterraneo, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
una proposta per moditicazioni alla intestazione della ta- 
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riffa locale n. 225, P. V. e delle voci della nomenclatura 
che vi si riferiscono. 

Giusta la proposta medesima, l'intestazione della ta- 
riffa locale comune n. 225, P. V., è modificata nel modo 
seguente: « Paglia comune, fieno, erba comune fresca o 
secca ed erba sala compressa ». Nella nomenclatura delle 
merci a P. V.: alla voce « Erba palustre, spaltea, sala, 
pitta o spada ed altre erbe filamentose » aggiungere nella 
relativa colonna la indicazione della tariffa locale n. 225, 
P. V., col richiamo (*) alla seguente nota da aggiun- 
gersi a piè della pagina. 

(*) Non applicabile all’erba spaltea, all’erba sala non 
compressa od in fasci, destinata alla impagliatura di sedie, 
fiaschi od altro, nè all’erba pitta o spada ed altre erbe 
filamentose. 

Alla voce « Fieno ed altri foraggi in balle » aggiun- 
gere nella relativa colonna l'indicazione della tariffa 1o- 
cale comune n. 225, P. V., col richiamo (*) alla seguente 
nota: 

(*) Applicabile al fieno ed all’erba comune fresca o 
secca, ma non agli altri foraggi. 

(Progetto di aggiunta). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, a nome e per conto anche di quelle delle Ferrovie 
dell'Adriatico e della Sicilia, ha sottoposto all’approva- 
zione governativa il seguente progetto di aggiunta alle 
vigenti tariffe: « Nella nomenclatura e classificazione 
delle merci a P. V. sono aggiunte le voci: « Burro di 
margarina (vedi margarina burrificata) » « Margarina 
burrificata » colla indicazione della classe 3* della tariffa 
speciale n. 102, serie B. Nella serie B della tariffa spe- 
ciale n. 102, è aggiunta la voce: « Margarina burrifi- 
cata ». 

(Tar:ffa locale). 

La Società Anonima per le Ferrovie di Reggio Emilia 
ha presentato all'approvazione governativa una tariffa lo- 
cale n. 53, P. V., in servizio interno da attivarsi in via 
di esperimento per la durata di un anno, a partire dal 
1° agosto 1894, pel trasporto di merci da Reggio Emilia 
a località servite dalle predette ferrovie. La tariffa porta 
due serie di prezzi: quelli della serie A ricuardano le 
merci delle prime cinque classi; quelli della serie B ri- 
flettono le merci delle ultime tre classi. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere intorno ai seguenti af- 
fari ferroviari : 

Progetto presentato dalla Società per le ferruvie del 
Mediterraneo relativo alle opere di difesa della ferrovia dalle 
acque del torrente Cino al km. 143.030 della linea Taranto- 
Reggio; 

Convenzione stipulata fra la Società suddetta ed il mar- 
chese Giacomo Balbi per permettere al medesimo di co- 
struire alle progressive km. 877.19, 885.79 e 966.56, 978.53 
della linea Savona-Bra, nel Comune di Savona, due tratti 
di muro di cinta a difesa della sua proprietà; 

Proposta della Società Mediterranea per la costruzione 
di una galleria artificiale in muratura all'imbocco Metaponto, 
della galleria Cella, al km. 195.010, della linea Eboli Me- 
taponto; 

Proposta di transazione colla Società della tramvia Novi- 
Oada di ogni vertenza relativa alla costruzione della sta- 
zione di smistamento di Novi S. Bovo Inngo la linea Torino- 
Genova ; 

Proposta fatta dalla Società del Mediterraneo per la si- 
stemazione dell’argine di difesa esistente a monte della fer- 


rovia al km. 71.501 e di ricostruzione di un tratto dell’ar- 
gine stesso abbattuto dalle piene del torrente Tusciano, fra 
le stazioni «di Montecorvino e Battipaglia, della linea Napoli- 
Eboli; 

Proposta fatta dalla Società delle Meridionali per pro- 
lungare il muro di rivestimento del quarto di cono, destro 
ed a monte, del ponte sul Rio Verde al km. 13.387 del 
bivio Reno, lungo la linea Bologna Pistoia ; 

Progetto di un nuovo apparecchio elettrico ideato dal 
signor Giulio Cesare Bonacina allo scopo di richiamare l’at- 
tenzione del personale di macchina sui segnali a disco; 

Atti di collaudo e liquidazione finale dei lavori ese- 
guiti dall’Impresa Fratelli Torresi per il consolidamento di 
trincee lungo la ferrovia Portocivitanova-Macerata-Albacina ; 

Programmi presentati dalla Società del Mediterraneo per 
rifacimento in acciaio di binari e scambi, ancora armati in 
ferro, da eseguirsi nel 1° semestre del corrente anno e nel- 
l’intero esercizio finanziario 1894-95 sulle linee della rete 
Mediterranea; 

Transazione con l'Impresa Sa'darini per l'esecuzione 
dei lavori da essa eseguiti di terra e muratura, la fornitura 
della ghiaia e la posizione in opera dell’armamento per 
l'ampliamento della stazione di Busto Arsizio ; 

Convenzione col Comune di Roma e colla Ditta Marotti, 
Frontini e C. per impianto di uno scalo pel bestiame al Te- 
staccio, km. 8, della linea Roma-Pisa. 


4A” 
NECROLOGIO. 


All’egregio comm. ing. Gaetano Ratti, vice- Direttore Ge- 
nerale della Mediterranea, è in questi giorni toccata una 
dolorosissima perdita. Il di lui fratello Cav. EMILIO, l’unico 
che eragli rimasto, moriva in Parma in ancor fresca età il 
inattino del 14 corrente. 

Emilio Ratti erasi arruolato volontario nel 1859 nellE- 
sercito Piemontese giovanissimo ed aveva adempiuto lar- 
gamente al proprio dovere di patriota, prendendo parte a 
tutte le battaglie dell’Indipenilenza Italiana. Egli continuò 
quindi la carriera militare e fu capitano di cavalleria, pas- 
sando per volontà dei medici in posizione ausiliare a mo- 
tivo dell’ostinata malattia cardiaca che già da qualche anno 
lo aveva colpito. 

Si ritirò quindi in Parma colla sua famigliuola, alla quale 
era affezionatissimo e che tanto lo amava. Morì lasciando 
la vedova e due figli inconsolabili, che piangono ora la gra- 
vissima ed irreparabile sventura. 

All’egregio ing. Ratti, che sappiamo addoloratissimo per 
tanta disgrazia che, pur lontanamente prevista, giunse im- 
provvisa ed inattesa, mandiamo le espressioni delle nostre 
più sentite e sincere condoglianze. 

n, 

A Verona è morto a 70 anni il comm. ing. ALESSANDRO 
BOZZI, già ingegnere capo-divisione della Manutenzione e 
dei Lavori presso le ferrovie, uomo egregio, distinto tecnico, 
ottimo cittadino, che seppe catlivarsi la stima dei superiori, 
l'ammirazione dei dipendenti, l'affetto dei suoi concittadini. 

Da lungo tempo avevamo imparato ad apprezzare l'in. 
gegno e l'animo cortese dell’ing. Bozzi. La sua morte ci 
ha vivamente addolorati, come quella di una persona cara 
a cui ci legavano sentimenti di vera amicizia, che ora ci 
rendono più amara la sua perdita. 

Inviamo alla sua memoria Fultimo vale. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — | periti tecnici pel 
traforo del Sempione consegnarono, il 19 corrente, al Con- 
siglio federale la Relazione concepita in termini favorevoli 
all’intrapresa. | 


e degli interessi materiali 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Apertura 
all'esercizio. — Come abbiamo preannunziato , col giorno 
19 corrente è stata aperta all'esercizio la linea secondaria 
Varese-Porto Ceresio, lunga m. 14,240.78 misurati fra gli 
assi dei fabbricati viaggiatori delle due stazioni estreme. 

Quantunque il Mfonitore si sia più volte occupato di questa 
linea, non crediamo superfluo darne una succinta descrizione. 

Essa si stacca dalla stazione di Varese alla progressiva 
di m. 105, in corrispondenza all'edificio che serve per la 
rimessa macchine, gira a destra ed attraversa con un ca- 
valcavia la linea Nord Milano e le strade provinciali per 
Como e Porto Ceresio. Indi si dirige in linea retta al fiume 
Olona, che attraversa con un ponte-viadotto, ed inflettendosi 
poscia alquanto a destra s’avvicina alla borgata di Induno. 

Piegando ancora a destra, attraversa in galleria il Colle 
di S. Bernardino, alle cui falde sta il paese di Induno; poi 
con andamento quasi rettilinec si accosta ad Arcisate. Da 
Arcisate la linea, piegando sensibilmente a destra, passa 
sotto Brenno, indi, ripieganilosi a sinistra, si avvicina e 
segue la strada provinciale per Porto, attraversando le bor- 
gate di Piano superiore e Piano inferiore, fra le quali è 
situata la stazione di Bisuschio-Viggiù. Di qui la ferrovia 
segue pressochè l'andamento della strada provinciale fino a 
Porto Ceresio, dove trovasi la stazione terminale in dire- 
zione quasi parallela alla sponda del lago di Lugano. 

Il raggio minimo delle curve è di m. 300, fatta eccezione 
della curva all'uscita della stazione di Varese, la quale è 
di m. 250. 

La linca segue un piano orizzontale fin oltre il fiume 
Olona, indi ascende fino quasi allo sbocco della galleria di 
Induno, che segna il punto culminante della linea, e poi 
scende fino a Porto Ceresio. 

La pendenza massima della linea è di m. 19.98 0/0. 

Sulla nuova linea si incontrano le gallerie: di Induno, 
lunga m. 323.54 al km. 4.246.600; di Brenno, lunga metri 
30.01 al km. 8.980.906. 


Vi sono inoltre le seguenti speciali opere d’arte: 
Sottopassaggio a due archi, uno di m. 12 e l’altro di 
m. 3, al km. 0 587.98, il quale serve per l’attraversamento 
della ferrovia Nord Milano; 
Viadoltto sul fiume Olona, a 10 luci di m. 415, al chi- 
lometro 2.522.80, dell'altezza massima di m. 33; 
Cavalcavia di tre luci di m. 6, al 11.444.395. 

Le stazioni situate lungo la linea sono: Induno-Olona, 
Arcisate-Brenno, Bisuschio-Viggiù e Porto Ceresio, stazioue 
quest'ultima a destra, al km. 14.240.78, con magazzino 
merci, che ha due pontili che si addentrano nel Lago di 
Lugano, uno per i viaggiatori e l’altro per le merci. 

La linea Varese-Porto Ceresio è da considerarsi come 
ferrovia secondaria appartenente alla Rete Mediterranea, 
sebbene non entri a far parte della Rete concessa in eser- 
cizio dal Governo. 

Essa caile nella provincia di Como, e dipenderà dall’Ispet- 
torato Principale di Milano per il servizio del Movimento e 
Traffico; dalla 3° Sezione per il servizio Mantenimento, 
Sorveglianza e Lavori e dalla Sezione di Milano pel servizio 
della Trazione. 

Sarà inoltre sotto la giurisdizione del Circolo di Milano 
per la sorveglianza governativa. 

Gli uffici telegrafici delle nuove stazioni vengono aggre- 
gati alla Direzione Compartimentale dei RR. Telegrafi in 
Torino. S'intende però che la gratuità dei trasporti è am- 
messa soltanto in servizio locale sulla linea secondaria, cioè 
per il materiale telegrafico destinato arl essere impiegato 
nella costruzione e manutenzione della linea telegrafica 
locale. 

La stazione di Porto Ceresio sarà ammessa alla vendita 
dei permessi d’entrata nelle stazioni di seconda categoria. 

I biglietti permanenti della serie B, comprendenti la linea 
Milano-Gallarate- Varese, saranno validi, per l'anno in corso, 
anche sulla tratta Varese-Porto Ceresio. 

La linea Varese-Porto Ceresio è ammessa al servizio cu- 
mulativo per viaggiatori, bagagli e cani con tutte le sta- 
zioni mediterranee e adriatiche. Le tessere personali per i 
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viaggi dei senatori e deputati sono valevoli anche sulla nuova 
linea. Essa è pure ammessa al servizio cumulativo con tutte 
le stazioni delle Reti Mediterranea ed Adriatica, a ciò ubi. 
litate, per i trasporti di merci a grande velocità, piccola 
velocità accelerata ed ordinaria, del numerario, dei veicoli 
e del bestiame. 


Ferrovia Eboli-Reggio. — Visita di ricognizione 
del tronco Pisciotta-Castrocuceo-Ajetta. — Il 12 corr. ebbe 
luogo la visita di ricognizione del tronco Pisciotta-Castro- 
cucco-Ajetta della Eboli-Reggio. 

La Commissione era co:nposta: per parte del Governo, 
dei sigg. comm A. Ferrucci ispettore superiore dei lavori 
pubblici e cav. Zocchi ispettore capo del Circolo di Napoli, 
col cav. A. Croci direttore governativo; per parte della Me- 
diterranea del sig. comm, Luigi Teodoro Kossuth, col cav. Gar- 
berino; per parte dell'Impresa costruttrice del sig. Medici 
comm. Francesco col cav. A. Iudica. 

La Commissione in tutte le stazioni ha ricevuto ovazioni 
dalla popolazione, e nelle stazioni di Sapri e Maratea è stata 
ricevuta dalle autorità locali al suono della marcia reale, con 
frenetiche ovazioni da migliaia di quei villici, molti dei quali, 
forse, era la prima volta che vedevano un treno a cam- 
minare, 


Alla sera l'Impresa Medici diede un banchetto di ceuto 
coperti nell’atrio della stazione di Sapri. 

La Commissione ha proposto al Governo che l'apertura 
al pubblico esercizio abbia luogo il giorno 30 coreente. 

La lunghezza della ferrovia è di circa 70 km. 

Il Governo diede questa ferrovia a licitazioni private per 
l'esecuzione a forfait all’Impresa L. Medici nel 1889, da 
pagarsi con Obbligazioni del Tirreno. 

Le pendenze non superano il 13.50 per mille, e le curve 
non hanno raggi inferiori a 350 metri. 

Le opere principali consistono: di otto grandi viadotti, 
della complessiva lunghezza di m. 2500; di nove ponti in 
ferro della lunghezza totale di 2500 m.; di 16 gallerie, della 
complessiva lunghezza di 26 km., delle quali una di 9000 m,, 
due di 4 km. e una di 3. 

Inoltre vi sono grandiose opere di consolidamento e molte 
opere ili minore importanza. 


Ferrovia Mestre-Bassano. — Il 19 corrente il 
Consiglio comunale approvò la proposta della Giunta di 
chiedere al Governo la concessione della ferrovia Mestre- 
Bassano, sostenendone il carico il Comune per due terzi 
della spesa di 3,200,000 a condizione che il Governo co- 
struisca il tronco da Bassano al confine austriaco. 


Ferrovia della Valle Brembana. — ll {6 cor- 
rente, a S. Pellegrino, nell’Albergo del Papa, si è radunata 
la Commissione stata nominata nell'adunanza di Zogno, com- 
posta dei signori: ing. cav. Ceriani, ing. Valzelli, ing. Calvi, 
dott. Zanelli e sig. Ambrosini. 

Ultimate le discussioni sul tracciato, si discusse sul modo 
più conveniente e pratico onde risolvere la questione anche 
del lato finanziario, e si invitò l'ing. Valzelli a presentare 
nella prossima seduta, e per conto degli interessati all’as- 
sunzione dei lavori, proposte concrete onde potere, nel più 
breve tempo possibile, procedere alla domanda di conces- 
sione della linea. 


Ammiratori delle bellezze di cotesta valle, ed in partico- 
lare delle attrattive di S. Pellegrino, ove per l'efficacia delle 
sue fonti d’acqua medicinale, chiamata giustamente la Vichy 
d’Italia, accorrono d’ogni parle i sofferenti e quanti desi- 
derano respirare tranquillamente un’aria balsamica, facciamo 
voti che il progetto della ferrovia si traduca in una defì- 
nitiva effettuazione, benchè non possiamo nasconderci che 
difficoltà specialmente finanziarie non saranno facili a su- 
perare. 


Ferrovia Bellano-Colico. — Il 1° agosto verrà 
aperto all’esercizio îl tronco Bellano-Colico della linea Lecco- 
Colico. Detto tronco è l’ultimo della linea, e con esso le 
linee valtellinesi vengono direttamente allacciate con Milano. 
Come è noto, l'apertura del nuovo tronco non avrebbe do- 
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vuto farsi, per legge, che alla fine del 95; ma essendo il 
tronco compiuto, la Società delle Meridionali lo apre al- 
l'esercizio per proprio conto, come già fece, prima del ter- 
mine di legge del tronco Lecco-Bellano, 

Su tale linea vi sarà dal 1° agosto qualche lieve modi- 
ficazione di orario. 


Ferrovia Messina-Patti-Cerda. — È stato a- 
perto all’esercizio il tronco Cefalù-Castelbuono della linea 
Messina-Patti-Cerda, comprendente la sola stazione di Ca- 
stelbuono, abilitata a tutti indistintamente i trasporti di 
viaggiatori, merci a grande ed a piccola velocità ordinaria 
ed accelerata in servizio cumulativo italiano. 

Questo tronco è lungo 9 chilometri. 

La distanza della nuova stazione da Reggio Calabria Porto 
transito è di km. 356. 


Ferrovia Genova-Ovada-Asti. — Il tratto Pol- 
cevera-Acqui, della linea Pulcevera-Acqui, per quanto ri- 
guarda la sorveglianza governaliva, è stato aggregato al 
R. Circolo di Torino, Sezione di Genova. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di giugno 1894. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di giugno 1894, confrontato con quello 
dello stesso mese 1893, fu il seguente: 

1894 giugno 1893 


Passeggieri trasportati . Num. 419,000 119,331 
» introito . . L. 320,500 334, 356.50 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 410 404 
) introito . .  L. 33,000 36, 721.78 
Bestiame trasportato . . Capi 12,740 2,815 
» introito. . . L. 62,000 5, 1064.93 
Merce trasportata —. . Tonn. 65,800 69, 718 
» introito . ..,  L.- 719,000 +60,302.35 
Introito complessivo. . » 1,135,000  1,137,147.56 
» chilometrico. . » 4,266. 72 4,274.98 
Proventi diversi . . . » 05,000 00,188.66 
Introito generale. . . » 1,190,000 = 1,192,334.22 
Spesa complessiva. . » 660,000 661,318.18 
» chilometrica . . » 2,481.20 2,481.16 
Introito netto. . . » 530,000 031,016.04 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — L'Assemblea generale della 
Compagnia delle Ferrovie dell’Unione Svizzera ha votato 
senza opposizione la proposta del Consiglio d’Amministra- 
zione dichiarante di consentire che il termine al quale la 
Confederazione può riscattare la Rete dell’Unione, all: con- 
dizioni di concezione, sia fissata per tutte le linee concesse 
al 1° maggio 1903 e che queste linee siano considerate 
come un tutto unico se la Confederazione vuole usare del 
suo diritto di riscatto. 


Ferrovie Francesi. — Nuove linee della Compagnia 
dell'Ovest. — A partire dall'8 corr. è stala aperta all’eser- 
cizio la sezione della linea Fougères-Vire compreso fra Fou- 
sères e Saint Hilair-Du-Harcouét. 

Questo tronco ha una lunghezza totale di m. 36,375.40 
indipendentemente dalle stazioni terminali, questo tronco 
comprende la stazione di Loges-Marchis-Landivy; stazione 
di Louvigne-du-Désert; stazione di Villamée; fermata di 
Parigné. 

— Alla medesima data la Compagnia dell'Ovest è stata 
autorizzata ad aprire all'esercizio, ma per il servizio viag- 
giatori soltanto, il tronco della linea Carentan-Carteret com- 
preso fra Carentan e la Haye-du-Puits. 

Questo tronco ha la lunghezza di m. 22,241.90 e com- 
porta indipendentemente dalle stazioni terminali la stazione 
di Saint-Jores e le fermate di Baupte e di Lithaire. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovie Russe. — La questione della costruzione 
di una ferrovia tra Vologda e Arkhangel è stata risoluta 
il 7-19 giugno nel senso che del progetto di costruziune di 
questa linea sia preso in considerazione il 1° piano. 

Secondo i giornali di Pietroburgo, la Società delle Fer- 
rovie del Nord, di cui una Commissione speciale ha elabo- 
rato il progetto, comprenderebbe le linee seguenti: 

4. Linea Pietroburgo-Vologda-Viatka-Perm; 

2. Linea a scartamento ridotto Viatka-Kotlas; 

3. Servizio regolare di navigazione a vapore sulla 
Soukhoma e la Dvina settentrionale; 

4. Linea Pietroburgo-Petrozavodsk-Kem; 

5. Diramazione tra la stazione di Loushbousch, della 
linea Pietroburgo-Kem e Arkhangel; 

6. Linea a srartamento ridotto riunente il bacino della 
Kama a quello della Petchora. 

— Nuove linee în Finlandia. — Il Senato finlandese ha 
aperto per la costruzione delle ferrovie un credito di 2,200,000 
marchi, di cui 1,600,000 per la linea di Carelia e 600,000 
per la linea di Bjoerneborg. 


Feorrovio Spagnuole. — Nuova linea di montagna. 
— Sono stati fatti gli studi per una ferrovia di montagna 
da San Gervasio, paese a poca distanza da Barcellona e col- 
legato già a questa città dalla ferrovia, alla più alta vetta 
del Tibidabo, luogo molto frequentato tagli sbitanti di 
Barcellona. 

— La questione del traforo dei Pirenei. — )l Consiglio 
dei Ministri ha esaminati i mezzi coi quali si può giungere 
a mettere d’accordo l'interesse delle diverse Compagnie fer- 
roviarie interessate al traforo dei Pirenei mediante il tunnel 
Nognera-Vallaresa con quelli della difesa nazionale; ed ha 
incaricati i Ministri della Guerra e dei Lavori Pubblici di 
studiare la questione. 


Ferrevio Gormaniche. — Le (ramvie di Strasburgo. 
— Tutte le tramvie di Strasburgo sostituiranno in breve la 
forza elettrica a quella animale. 


Notizie Diverse 


Genio Civile. — La Commissione nominata dal Mi- 
‘nistro Saracco per esaminare le condizioni ed i titoli di cia- 
scuno degli straordinari addetti agli uffici del Genio Civile, 
onde vedere quali si possono mantenere in servizio e quali 
si debbono licenziare, ha già ullimato i suoi lavori. 

Il Ministro Saracco nou frapporrà quindi indugio a dare 
esecuzione ai provvedimenti per l'applicazione della legge 
15 giugno 1893 sul personale del Genio Civile, testè ap- 
provata anche dal Senato. 


Ministero delle Poste e Telegrafi. — Reso- 
conto statistico dell’importo dei vaglia, delle cartoline-vaglia 
e dei Utoli di credito emessi e pagati a tutto il 3° trimestre 
dell'esercizio 1893-94 e confronto con quelli emessi e pagati 
nel periodo corrispondente dell'esercizio 1892-93: 


Emessi 
durante il 30 trimestre 
dell'esercizio 1893-94 


Pagati 
a tatto il 3° trimestre 
dell'esercizio 1893-94 


Specie dei titoli 


Importo Importo 
Vaglia ordinari . . 418,301,640.29 = 419,678,701.42 
Cartoline-vaglia . .  20,044,539 — 19,997,198 — 
Vaglia militari. . . —1,944/583.95 1/965/726.44 


» telegrafici. .  61,009,61995 51,083,357.50 


» internazionali. 24,782,270.23 23, 252,990. 42 
» consolari . , 264,715 — 269,244 — 

Titoli di credito . 33,025 — 35,410 — 
Somme a tutto il 

3° trimestre dell’eser- 

cizio 1893-94 . . . 513,383,394,42 010, 282,624. 78 
» 1892-93. . 534,601,559.05 043,247,307,61 
Differ. nel(in più — . — 

3° trim. eser- 

cizio 1893-94finmeno —21,221,164.63 32,964,632. 83 


Nuovi canali progettati in Germania. — È 
stato proposto di costruire un canale da Wismar al lago di 
Schwerin, e così questultimo sarebbe messo in comunica- 
zione col canale dell'Elba già esistente. Apposito Comitato 
si è formato per l'attuazione del progetto con l'appoggio del 
granduca di Macklenburg. Si crede che tale canale sarà in- 
dispensabile, quando sarà aperto quello fra il Mar del Nord 
e il Baltico. Un altro canale proposto andrebbe da Sliew, 
stretto e lungo fiordo del Baltico sulla costa orientale del 
ducato di Sleswig, al canale fra il Baltico e il Mar del Nord. 
Il canale sarà di gran vantaggio ai fertili territori, altra- 
verso i quali dovrà passare, e alle città di Sleswig ed Ec- 
kerufolrde. Avrà una profondità da 4 a 4.90 m. circa e 
richiederà una spesa di 62.6 milioni. Vi si costruiranno 
tre docks, uno ad Holm, lungo 100.5 m. e largo 50.28 m. 
circa; un secondo a Mùblhorst, lungo 304.8 m. e largo 
100 m. circa; e un terzo a Osterby, lungo 197 m, e largo 
70 m. circa, Ad Eckernfohrde si stabilivà una banchina con- 
siderevole. Ad Osterby e a Bernsdorff vi saranno apposite 
conche. Si utilizzerà per il canale l’acqua del gran lago di 
Wittensee fra Nenzburg e Eckerniohrde, e ìl lavoro si crede 
che sarà ultimato in 2 anni e mezzo o 3 anni. 


Nuovo ponte sul Tamigi. — Favorita da un tempo 
splendido, ebbe luogo il giorno 30 scorso giugno la ceri- 
monia solenne di inaugurazione del cosidetto Tower Bridge, 
ponte colossale sul Tamigi, in vicinanza della famosa Torre 
di Londra: il primo ponte che si incontra giungendo alla 
metropoli dal mare. 

L’immensa costruzione di granito e di acciaio misura 
circa mezzo miglio di lunghezza. 

Vi si impiegarono circa 30 milioni di mattoni, ventimila 
tonnellate di cemento, ottomila metri cubi di calce, quat- 
trocentoquindicimila piedi cubi di granito, sedicimila tonnel- 
late di ferro e di acciaio. 

L’inangurazione venne fatta dal principe e dalla. princi- 
pessa di Galles, che traversarono le vie della City in gran 
gala, accompagnati dagli altri Principi reali presenti a 
Londra. 

Le strade percorse dal corteggio erano imbandierate; fa - 
ceva ala alle truppe una folla enorme acclamante, che si 
accalcava al passaggio dei Principi. 


La traversata della Manica in un'ora. — La 
Società Inglese per le escursioni tra l'Inghilterra ed il con- 
tinente fa costruire a Glascow uno splendido steamer, 4/ar- 
gherita, che dovrà fare le traversate quotidiane tra Londra 
e Boulogne. 

Sarà una nave lunga 100 metri, di più che 2000 tonnel- 
late di spostamento, e con motori della forza di 8000 ca- 
valli. 

Potrà trasportare 2000 viaggiatori e raggiungere la velo - 
cità di 21 nodi. 

Con mare calmo potrà fare la traversata in un'ora e pochi 
minuti. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — «Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle INroRMazIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazsoni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 450,000 * progetto per sostituzione di un 
sottovia attraverso alla stazione di Bologna; 
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I,. 86,200 * proposta per lavori al fabbricato viaggiatori ed ai 
binari nella stazione di Ferrara lungo la ferrovia Bologna-Pontela- 
goscuro ; 

I. 20,700 * progetto lavori consolidamento sulla ferrovia Tre- 
viso-Belluno ; 

L. 1600 # preventivo per lavori a manufatti sulla linca Lecco- 
Camerlata; 

i I. 1600 * proposta per costruire una cunetta in stazione di 
ecco. 


Itete Mediterranea. — I. 22,240 * preventivo del mobiliare per 
il tronco Campoligure-Polcevera, ferrovia Genova Ovada-Asti; 
I. 17,600 * progetto lavori di costruzione di un binario lungo 
la ferrovia Parma-Spezia ; 
L. 10,750 * progetto lavori per impianto disinfezioni dei carri 
in stazione di l’ontedecimo; 
I. 2900 * progetto lavori ricostruzione muri sulla linea Ales- 
sandria-Piacenza ; 
L. 2400 * preventivo lavori lungo il tronco Lucca-Ponte a 
Moriano ; 
I. 2100 * preventivo lavori in stazione di Pisciotta; 
IL. 2000 * progetto lavori di riordinamento in stazione Milano 
Centrale; 
Preventivi * vari. 
Rete Sicula. — L. 115,000 * preventivo per la provvista di ma- 
teriale metallico ; 
L. 10,492.94 # progetto per impianto di una fermata. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Itete Me:literranea. — L. 23,400 per ampliamento e sistemazione 
della Stazione di Valenza; 

T,. 408,000 per ricostruzione del ponte in muratura sul torrente 
S. Bartolomeo (Linea Savona-Bra). 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per l'ampliamenio e sistemazione locali 
del f. v. della Stazione di Valenza ed ampliamento piano caricatore. 
Importo L. 21,600. Termine utile per la presentazione delle offerto 
30 luglio 1894, ore 11. 


4. — (Gare aggiudicate. 


liete Mediterranea. — Alla Ditta Dellanoce Angelo, di Stradella, 
i lavori di sistemazione definitiva delle scarpate in trincea di Lo- 
mello, col ribasso del 20,60 0/0. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie, 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 20 corrente). — Colla 
Ditta Pozzi Giuseppe di Milano per fornitura di Cg. 14,000 di bol- 
Joni speciali diversi occorrenti per l’ordinario mantenimento appa- 
recchi, meccanismi ed oggetti diversi in opera su tutta la Rete. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Treviso (27 luglio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di prolungamento di difesa frontale a destra di 
Piave alla località Volta Croce, fronte Gradenia. Imp. L. 58,304. 
Cauzione provvisoria L. 5000; definitiva il decimo. 


Municipio di Milano (27 luglio, ore 13, unico e definitivo). — 
Appalto per la provvista e posa in opera di cordoni, bocchetto in 
granito per contorno da marciapiede e lastre per accessi di porta 
in alcune strade del nuovo quartiere di Porta Magenta. Importo 
L. 50,000. Cauzione L. 5000. 


Consorzio per la costruzione del ponte sul fiume Arno in San 
Giovanni Valdarno (30 luglio, ore 10, unico e definitivo). — Ap- 
palto dei lavori in muratura occorrenti per la costruzione del ponte 
sul fiume Arno presso S. Giovanni. Importo L. 56,380. Cauz. L. 5000. 
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della costruzione di un locale scolastico nel canton S. Bernardo, 
frazione Ronchi. Importo L. 8200. Cauz. L. 400. Fatali a giorni 5. 


Deputazione provinciale di Piacenza (1° agosto, ore 10, 1° asta). 
— Appalto di costruzioni in due lotti: 
1. Duo opere di difesa della sponda sinistra del torrente Ti- 
done in località di frana Alessi. Importo L. 23,005.59. Cauz. L. 1000; 
2. Opera di difesa alla sponda sinistra del torrente ‘l'idone 
nella località Sagaina. Importo L. 17,229.55. Cauzione. L. 800. 
Fatali 7 agosto. 


Egitto. — L’Amministrazione egiziana delle ferrovie e dei tele- 
grafi ha bandito i scguenti appalti: 

Per il corrente luglio, fornitura di 3640 barre di ferro rotonde 
e quadrate di diversa grossezza ; 

Per il 6 agosto, fornitura di materiale telegrafico, come filo di 
ferro zincato, isolatori, ecc.; 

Per il 13 agosto, fornitura di 250 paia di ruote a disco, e 
500 paia di ruote a raggio con assi e cerchi completi. 

Le Ditte nazionali che desiderassero avere maggiori notizie in- 
torno a questi appalti, possono rivolgersi ai Musei commerciali di 
Milano e di 'l'orino, presso cui trovasi depositato un esemplare dei 
capitolati relativi a ciascuna fornitura. 


HI — Horniture diverse. 


Aste. 


Direzione armamenti — Venezia — (1° agosto, ore 13, unica de- 
finitiva) — Fornitura di olio di ilino, chil. 5,500 a L. 1.05; 
chil. 1,600 cotto a L. 0.95. Cauz. L. 730. 


Ufficio tecnico dei teleyrafi — Firenze — (3 agosto, ore 12, unica 
ce definitiva), — Fornitura di kg. 2400 di filo di rame di 4 0100 
a L. 1.80; kg. 2500 tubo di piombo del diametro esterno di 
mm. 7 e dello spessore di mm. 1 1{3 a L. 0.60. Cauzione L. 300. 
Consegna a giorni 60. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — 
Stewart Clydesdale, Glasgow, 300 tubi di ferro, L. 5700; 
Società di Terni, piastra, L. 4914; 

Bernaroli, olio minerale, L. 8868.80; 

Schucany, legno faggio, L. 53,993.18; 

Schucanv, legno faggio, L. 113,186.25; 

Pyman, Cardiff, carbone, L. 1,250,000; 

Fratelli Moleschott, ventilatori elettrici, L. 3980; 
Savant, madreviti, L. 4568; 

Stewart e Clydesdale, Glasgow, tubi d'acciaio, L. 8,000; 
Vanzetti Sagramoso, dritto di prora, L. 21,477; 
Fossati, asse portaelica, L. 3036; 

Baffico, legno mogano, I. 34,961.76; 

Regoli, legno pino, L. 58,723.25; 

De Grandi, droghe e colori, L. 10,564; 

Daneo, stracci e cotoni, L. 8165.18; 

Fratelli Moleschott, ventilatori elettrici, L. 3980; 
Società Cooperativa Sampierdarena, tubi di ferro, I.. 4400; 
Canavesio, fanali e lanterne, L. 14,460; 

Stewart Clydesdale, Glasgow, tubi di ferro, L. 5700; 
De Luise, Napoli, viti e punte di ferro, L. 50,836; 
Costruzione metalli Castellammare, casse di lamiere, L. 61332; 
Mussini, forno, L. 7600; 

Feltrinelli, legno teak, L. 147,397.58. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia del Gottardo. 
4 010 (1884): 

Lettera A, Fr. 500: 
N. 2981 al 3000 
» 46761 al 46780 
» 71181 al 71200. 


Lettera B, Fr. 1000: 


N. 1611 al 1620 N. 3991 al 4000 N. 4761 al 4770 
» 11501 al 11510 » 13311 al 13320 s 18511 al 18520 
» 19661 al 19670 » 24911 al 24320 » 53581 al 53540 


-- 10° estrazione delle Obbligazioni 


N. 21121 al 21140 
» 52621 al 52640 


N. 31541 al 81560 
» 69421 al 69440 


Municipio di Cuorgnè (30 luglio, ore 9, 1* asta), — Appalto | » 59461 al 59470, 
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G U I D A D E G L I A 7 I O N I S T I DODUEaBoDI Ferrovie Nord-Milano . . L.— 
P) Mediterranee 4 010 . » 452 452 
» » Meridionali. » 294 296 
» » Meridionali Auetriache. » 943 346 
| PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. . » Palermo-Marsala-Trapani » 291 291 
n) » » 2° einiss. Dn — 
Luglio 14 Luglio 21 . » a i #6 » 414 Di 
FRE » » mane. . . .. » 270 27 
asi pEssagio raso do e e vi 2 ni (3 i : Sarde, serie A » 283 989 
A n Meridionali. . . ; .. . » 591.50 590.50 3 - nali do 
» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 310 320 3 — davo » 274 974 
2° 0 ). . 0.0. » 280 290 ; 3 NE 
ud Ù S ? à { Sard 268 952 » » Secondarie Sarde . » 350 850 
> » * Sicalo arle Sarde . l 595 595 » » Sicule 4 040 oro . » 408 408 
Buoni Ferrovie Meridionali. . » 570 580 : . SAR Emanuele i î GRA hi 
VObugizioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee ° 
i) Sicale A. B. C. D. . » 266 sui ——————————__—@———_——_—___—_rr0——-òò0tòrielò0ò0‘‘’ieeee 
DO » Cuneo (2* emiss.). . . » 804 4 
>» » Gottardo 49: % . +» 101.35 101.10 G. PASTORI, a It 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 19 Luglio 1894. 


i —_—_—— = — — -_————r—-— -— 


RETE PRINCIPALE (*) _ RETE SECONDARIA 
1° i Differenze E iu Differenze 
Chilometri in esercizio . 4310 4190 |+ 120 985 998 + 
Media . .. ...| 4310 4890 |+ 120 0 935 998 + 
Viaggiatori. . . . . '1,241,151 60 | 1232700 89 |.1 8,450 71 53,10) 53 71,054 68 |— 17,954 10 
Bagagli e cani. . . 61,885 21 61,341 29 |+ 543 92 987 09 1,982 02 | — 994 93 
Merci a G.V. e P.V. acc. | = 299858 39 | 296,555 49 2,832 90 8,973 32 11/010 88 |— 2,037 56 
Merci a P.V. .. 1,4627296 56 | 1,4527239 98 10556 58 52/137 86 52,204 21 66 35 
TOTALE . | 3.065,221 76 | 3,012,837 65 |+- 20,884 11 115,19885| 136,251 79 |— 21,052 94 
__ Prodotto per chilom _. | ——7i119| ——72621|)- 1502] 11695] 13982]— 2237 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adrialica, è calcolata per la sola metà, 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
1° Decade — Dal 1° al 10 Luglio 1894. 


RETE PRINCIPALE 


Lo] Moi = IR 
Granpe PiccoLa 1NTROITI PRODOTTI 
ANNI o Viagoratoni Baaaati | VELOCITÀ | YeLocitÀ FUOKI TRAFFICO | TOTALE deco | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 88 257 00 1.811 00 9.415 00 56.008 00 1.120 00 187.211 00 616 00 304 00 
1893 88.451 00 1.582 00 11.521 00 90.896 00 851 00 193.301 00 616 00 | 3l4 00 
Differenze nel 1894 —_ 154 vu | + 229 00 | — 2.106 00 | — 4.288 00 | + 269 00 6.090 00 » ca 10 00 
RE FE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 25.030 00 229 00 1.675 00 ‘8.083 00 84 00 35.092 00 421 00 83 00 
1893 25.451 00 281 00 1.596 00 8.157 00 105 00 35.590 00 490 00 91 00 
Differenze nol 1894 — 421 00 | — 61 00! + 7900] — 74 00 | <- 21001 — 499 001 + 3000] — 8 00 
S8"TRETTO DI MESGCGEILNA 
PRODOTTI DELLA DECADE 


1894 | 1.164 00 | 38 00 154 00 | 173 00 | = 1.529 00 15 00 102 00 
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è il Giornale che offre ima g 


giori vantaggi pel pubblico 
congiunti colla maggior con- 


LA PERSEVERANZA Esueseneno 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
LA PERSEVE RANZA informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della pn ì fatti A RE 
con articoli e corrispondenze particolari , 
LA PERSEVERANZA dovuti a scrittori dmpelani di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. se 
L A PE RSE VE R ANZ pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


i dedi tutto ciò che s'attiì 
LA PE RSEVE RANZA DIS quale soatituince Nina cdi 
maggiori interessi del nostro Paese. SOIT i È ix . 
; e o telegrammi, 
LA p È RSE VE RANZA La di cavalli © di tutte cina 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. i 5 
L A PE RSEVE R ANZ richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
, 1 portanza della sua Rubrica Commer- 
ciale diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA è! giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Millano costa solamente IL. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che IL. 22 all'anno. 
Si inviano Numeri di saggio Gratls a chi ne fa domanda. 


AVVISO INTERESSANTE 


Società Ferroviarie 6 le Fabbriche di vagoni. 
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Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da” 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte lc 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l'espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Sì spediscono gratis campioni a richiesta. 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 
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LIVRET-CHAIX 


E een 
MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiela des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neufans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chatx (paraissaint toutes les 
semaines) . . . ... . Fr. » 75 
L' Express. Rapide (iniicatear des treins de vitosso) 
imprimé en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) - +. » 40 
Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 
avec carte... 0. . +. » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dir plans coloriés . » 1 


P. CASANOTA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni i 


MANUALE DELL'INGRGNERA CIVILE 
E DE 


LL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fO. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


ne 1: FOGNATURA: DOMESTICA 228% 


Vor. I: L. 19 
Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


NANTALE DI IDRAULICA 


n vol. in-12°, con 63 fig., 1891. — Lire 6. 


— Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


sal oli 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiest 
verso il pagamento di detto prezzo. 


ho, 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


—ii_ OSSERVAZIONI. 
: ONDRA 
Dai ua i Dn 8) Pa (4 dA BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) uu DE i 
(alle ll caio Cl I (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
— I la Da | la Da la 9a MEA la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe ' classe | classe | classe | classe classe | clarse che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) _ zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


Via Moncenisio italiane a loro scelta. 


Torino via Calais. ... {166 85/116 55 90 75 61 RE — 1187 85 45 giorni |147 60/106 10 30 giorni _ Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/1182 05, di 10 franchi. 
Milano via Calais... (180 90|129 15 104 85| 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 35/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . [175 60 124 65, quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Yia Calais. ...| — | — (14175 9730] — | — — [216 35/154 — .30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais. ... |187 —:181 — 111 40] 76 05! — — - — _ <> . . 
via Boulogne .. |180 90 126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livosio via Calais... . |209 90/147 05 134 30] 92 10} — sa — _ — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
1 via Boulogne .. {203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dnl Capo-stazione di 
VilbaLa via Calais. ... {217 30/152 25/141 70| 9730] — si ua = — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. (211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roda via Calais. ... |249 —|174 40/173 40/119 45) — — _ — _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. (242 90/169 90. verso, possone percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 — 205 60/142 —(478 50/253 95/6 mesi (**) — —_ _ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenz via Calais. ... |224 60/157 30/149 —|102 95| — — =: _ — —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
ONTE ivia Boulogne .. |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma vin Calais... [268 85/184 80/188 25:129 851 — — — — —_ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/1Ff0 80. inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. .., |294 80/206 50 220 60/162 45] — — —_ — - — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
P via Boulegne .. !288 70/202 — via o «lirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais [325 85/228 20 251 60/174 20.543 25,399 30/6 mesì (°) —_ _ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 


Napoli)via Boul, |819 75/223 70| 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torìno un biglietto 


Brindisi {| Via (via Calais 302 651211 95'227 05/157 — [525 45/386 80/6 mesi O ET — 


Bolog. {via Boul. |296 55,207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messi Via \via Calais [369 25/259 75/295 —|/205 80| — eni _ —_ _ — 
SORA Napolifvia Boul. |863 15|255 25] ili RE si | 
3 <= side nane erre 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
di i Treno di flusso {| “n È si e 
PENINSULAR-EYPRESS 
STAZIONI la è 2a CLASSE 1° e 22 CLAS8E settimanale STAZIONI fla e 2: CLASSE la e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
| (*) i (023) (1) % . | 
Lond Ch.-Gross Par.| 8 —a.10—a. ]l — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
DAreB I Victoria.  —| 8—a. © 11 — antim. 8 15 p. 815 p. centrale (2) . . Par. 8202. —_ — 255 p. 
Douvres....... —| 955a. 8S 1 — pomer. 10 15 p 1015 p Roma ........ 230 p — — 11 10 p. 
Wa di Greenwieh).{ Arr./11 300. Pa 5 2 20 pomer. 12 102 1210p Firenze. ...... 9 05 p —_ —_ 6104. 
Calais-M. (Buffet) Dejeun. = Brindisi... . — 6 10 a. _ _ 5 85 p. 
(ora francese) .{ Par.(12 13 p. Gu 2 52 pomer. 1 0ta. 1»n. Ancona è... — 850 p. — —_ 550 a. 
Bou! Gar Arr.| 1— p.| 218p. —_ 1492. —_ Bologna . . ...°.° 135 a. — — 1030 a. 
ou dia rie . i Alsssandria. .... — 638 a 8300. 1043 a. 910 p. 
(Breffe Par. 102p.; 223p. ca 15la. >» Torino. . ..... Arr. 830a 10 10 a. 1227 p. 10 50 p. 
Arr.| 246 p.| 8.59p. 5 12 pomer. 3 dla. 3302. 330 Fanes ia) la ara 
Amions (Buffet) | Par.| 251p.| 40tp.| 517 pomer. 8 462. 3352. it alii 8202 (0) e 10 45. 
Arr.| 436p.| 547p.| 7 — pomer. 5 382. E LA 1 eta a 

; i n=] Roma. .......,—- 315p. 850 p.|10 17 p a. 

ARE NerTIoNZTA, Pranzo S I O 1027 p. ci 4104 158p. 

Par. 6 23 pom. 7 23 pemer. 6 23a do 5 Firenze... . — 8 50p. » » 1145a 

Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 04 pom. 8 05 pomer. RIRREA DIA rA ER Dibficinia da 1058 p. 255 n. 4471 o " 

a Fasi x SI po San-Remo..., — 726 p. » 3522 è -t Po 
1a, 2: classe  ((3)1.2.e1.]1a 22c1,| la cl. {1:28 Cc]. n° | ; 

s PA È Genova varwg 315a. 635a.| 845, 15 p 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 725 p. 8 50p.| 915p.| 925a.| 215p. a ; sia st 3 
Dijon sori ; so ATTI 12088. 139n.| 227a.| 234p.| 713p.| 10572, Torino. . . . . . + Arr. 1502. 10 10 a.|12 27 p 10 50 p 

| Genève....— 5 5ta, » 8560.) 830p.. — = Milano ...... Par. 1500. 7 » n.[1040n. 8 18 p. 
Aix-les-Bains. ...—| 4522. 628 n.| 7598.) 743p.'1228a 3 18p. Novara ....... 430 n. 819a.|11402. 9 16 p. 
Chambéry. 0 000. — 5 2601. 69602. 8Qla. 830 p la22e 3 39 p. Torino. . 0 + 60. Arr. 825a. 1105 a 140p. 11 10 p. 
Modane .. cea, 9 Ola. 943 a. 135 p. Ra. 640 p. Torino, oca . Par. 8502. di a 220 p. 11 25 p. | LA 
Torino (ora dell'Earopa suò Morin (aa franc) = 1220p. _ 537p.| 2238, — 
sSentrale (G)o, dr) ‘22000. —|S00p fe, SR, Ap Chambéry... ...—|  342p. — |832p.| 4568.) — 

D » ix-lec-Bai arte 414p. — 9 è p. 5 22 a. — 
Torino. . ... .. Par. 240p. 240 p.| 755p.| — 8452. Aix-les-Bains. . . . _ 
Novara ...... Arr] 496p. 436p.| 951p.j — (10422, t | Genève... .— 251 p. (oi Pei ea E 
Milano Arr 5 35p 535 p.|1105p.| — |1140a, Dijon. etnia] 11 18p. 145 a.| 205n.|11 362. p 
po I e ZA i Scià et Paris-Lyon (Buffet) Arr.) 443 a | 650 n.!i 710.) 583 p.| 5 04 p. 

‘8408, Parisciyon (DufefPar.| 9 PO antim. | Oda —| 656 
Torino... .... Pat. se 245 p.| 810p.| — 84042. Paris-Lyon (Buffet)Par. antim. ) a. p. 
Genova . . <... Arr. = 6 14 hi 112p.| — |12» p. Arr. 703 antim | 9582. 149 p. 
| San-Remo...— —_ 1123p.j847a.! — 433 p. — |Dijeun. p 
Pisa. ri Coni 10 58 p. 338 a. — 4 34 p- Paris-Nord(Buffet) 1a, Za classo 1: 2a cl. 121 cl. rango 
Firenze 0 0000 — 12 50 a. 7 30 a. Cau 6 54 P» (°*) 17,22,31 cl. 
Roma... ..... — 634 an.;1015a.) — 11 30 p. : Arr. 9 45 antim. |1156a.| 126p 10 47 p. 
Napoli. . .. 0.0. — - 156p.| 630p.j — |710a. Amiens (Duffet) | Par.| 950 antim. |1216p.| 131p 10 52 p. 
Brindisi... ....— s » : —__i_620p. Arr.| 1184 antim. | 151p.| >» 12393 a. 
Torino Par. 245 p.| 710p.| — | 840n 11 20p Boulogne-Gare . i 
Alessandria; . . . Arr. = 418p.| 9» p.|j — |1015a| 1250p (oafea Par.| 1136 antim. | 154p.| > 1235a 
Bologna... . 0°. — — 2128. — 253 p. 525 a. (ora te ug ; Arr.| 12 25 pomer. S 34l1p 120 a. 
Ancona .... — — T1»a.| — 11 15 p. 922. Calais-M. (Bulet Ss 
Brindisi. vo... — — |1017p.| — 11» a. L If (ora di Greenwich) .{ Par.j 12 45 pomer. Sali 345p 130n 
Firenze... .... — — — 623n.| — 6 25 p. Douvres. . .....— 2 45 pomer. = |520p 4 — n 
Roma ....... — — |1250p.| — 11 50 p. Lon res! Victoria ». Arr. 4 80 pomer. 4 |] 710p 550 A 
Napoli. ...... Arr. —_ — |630p.| — 71021. ‘© 1Ch.-Gross Arr.| 4 30 pomer. | 5 50p.|] 715 p. 5 ib a. 


i 1) Questo trano non entra a Parigi-Nord e9s0 passa per la Grando Cintura. ì (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
3 L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. _ 


rigi-Lione a 8.50 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettara di prima classe lits-salons va dirsttamante da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 
o da Parigi-Nord alle 11.508. * * 
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64 Monitore delle Strad Strade Ferrate e degli e degli interessi ssi materiali — — 


Metà Nazionale delle OEEICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — — — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ierrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |"Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche, 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOTLITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500‘ cavalli —_ Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


vb 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e ‘montatura — Grande sicurezza 
— Risultati cconomici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e O. 
via Arcivescovado, 1° - Torino. 


MAGGCHI IZAR L (i. FRATELLI PASTORI | UFFICIO PER LA PROTEZIONE 


DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
MILANO FABBRICA OLCELLI, MOY & C° 


Via Carlo Farini, N. 27 ROMA, 39, via a Pontello (angolo Corso), ROMA 


(fuori Porta Garibaldi) L I M E E RA S P E Ottenimento di carene ‘etti di privativa 


industriale, marchi di fabbrica, ece., 


FABBRICAZIONE MECCANICA 9: delia ne Gil ceto) pPagamicalo di 
ACCI AI E F ERRI tasse; ricerche; consultazioni tecniche 
I A indi —_ e legali; procedimenti giudiziali. 
Bolloni, Ramponi È Chiodi st Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI. 
per sic di SOR e tramways, T e [8 È lati ©) A n pera E RE il 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- 9 Pai e" rocuratore: Avv. 
taforme, caldaie a vapore, UD: tettoie, ecc. | Via linanse, nisi . 19. TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 


n —___€_____€<V.. 


n ei _ — << + 


Anno XXVII. Sabato, 28 Luglio 1894, sa Num. 30. 


CIONTTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


————— » 


——————€ ————€€m6m_ 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'IraLta . .........L. 20 11 6 Annunzi. ............- Cent.30  » 
» 28 15 8 


Per L'ESTERO ..... 006 JAAR : ; 
“eran Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 


Un numero separato centesimi 50 — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


e delli lie TT ut € FF .]Òcr.gi, r,6fT_Trt_ =" ict ce 


T,a Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SomMarIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell'Adriatien. (Stato dei lavori al 1° giugno 1894). — Ferrovia Parma-Spezia. 
— Ferrovia del Gottardo (Ventiduesimo rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione sull'esercizio 1893). — Fer- 
rovie Meridionali (Relazione del Consiglio d' Amministrazione - Cont. e fine). — Informazioni particolari del Moxirore. — 


Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed $ lavori pubblici — Notizie ferroviarie italiane. — 


Notizie ferroviarie estere. — Notizie 


diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori.— Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. 


— Annunzti. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 
Stato dei lavori al I° giugno 1894 (*). 


I. — Lina Lecco-Cotico. 


Tronco Lecco-Bellano. — Ultimato ed in esercizio. 

Tronco Bellano Colico. — a) Movimenti dî materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 201,360, in iscavo m. c. 107,100; 
totale m. c. 308,460. Parte da eseguirsi: in rialzo metri cubi 
9,100, in iscavo m. c. 12,600; totale m. c. 21,700. Movi- 
mento complessivo m. c. 330,160. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 93/100 del totale, con nessun sensibile aumento 
sul lavoro del mese precedente. 

b) Opere d'arte. Sono ultimate N. 48 opere d’arte fra 
maggiori e minori, e ne restano da completare altre 7 fra 
grandi e piccole. Il lavoro fatto corrisponde a 95[100 col- 
l'aumento di 1100 solamente in confronto del mese pre- 
cedente. 

c) Gallerie. Le gallerie sono tutte ultimate. 

d) Stazioni. — Stazione di Dervio. — Fabbricato viag- 
giatori. Ultimato, meno i finimenti. Cessi. Ultimati, meno 
i finimenti. Magazzino merci. Ultimato, meno i finimenti. 

Fermata di Dorio. — Fabbricato viaggiatori. Ultimato, 
meno le opere di finimento. Cessi. Ultimati, meno le opere 
di finimento. 

Stazione di Piona. — Fabbricato viaggiatori. Manca la 
coloritura. P0330. Ultimato.. Cessi. Mancano i tramezzi e la 
coloritura. Il lavoro fatto corrisponde a 95[/100 del totale. 

e) Case cantoniere. Delle case cantoniere 9 sono ulti- 
mate e le allre 3 sono solo mancanti dei finimenti. 

f) Passaggi a livello. Dei 7 passaggi a livello compresi 
nel tronco, 5 sono ultimati e gli altri 2 sono solo mancanti 
della chiusura. 

9) Opere di consolidamento. Ne sono ultimate 19 e 
poche altre sono da incominciarsi. 


II. — Linea RoccgGÙertta MeLFi- POTENZA. 


Tronco Rocchetta-Rionero. — Ultimato ed in esercizio. 
Tronco Rienero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 75,500, in scavo m. c. 76,500; 


(°) Vedi Séalo dei lavori al 10 maggio 1394 nel n. 25. 


totale m. c. 152,000. Parte da esegnirsi: in rialzo metri cubi 
278,500, in scavo m. c. 538,500; totale m. c. 817,000. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 15/100 del totale, con un aumento di 1100. su 
quello del mese precedente. 

b) Opere d’arte. Un ponticello è ultimato, ed'‘altri 16, 
fra grandi e piccoli, sono in corso di costruzione, mancanti 
solo dei lavori di finimento. Restano da incominciarsi altre 
4113 opere fra maggiori e minori. Il lavoro fatto corrisponde 
a 10j100 del totale, con un aumento di 1]100 su quello del 
mese precedente.. "ao O 

c) Gallerie. È ultimata interamente la piccola galleria 
della Giardiniera ed interamente forata in piccola sezione 
la grande galleria dell'Appennino. Il lavoro fatto corrisponde 
a 47,100 del totale, con un aumento di 2/100 su quello del 
mese precedente. 

d) Stazioni. — Stazione di Forenza. Si è lavorato at- 
torno al fabbricato viaggiatori, di cui non restano da ese- 
guire che la copertura, gli intonaci e gli altri lavori di 
finimento. Da 

Stazione di Acerenza. Il fabbricato viaggiatori è ultimato, 
e quello dei cessi manca dei lavori di finimento. É poi ul- 
timato il piano caricatore. 

Stazione di Avigliano. Il fabbricato viaggiatori è ultimato, 
meno 2/3 delle opere di finimento. Il fabbricato cessi manca 
degli intonaci, dei tramezzi, dei pavimenti, dei sedili e delle 
opere di finimento. Il piano caricatore manca solo di poche 
opere di finimento. 

e) Case cantoniere. Nessun lavoro si è eseguito durante 
il mese. 

f) Passaggi a livello. llem, idem. 

9) Opere di consolidamento. Sono in gran parte ultimate 
n. 14 opere di consolidamento ed altre si stanno. princi- 
piando. 

h) Armamento. Sono eseguiti m. I. 1468 di massicciata, 
primo strato, e m. l. 235 di secondo strato. La posa del 
ferro eseguita per m. 235. Nel mese non sì è eseguito alcun 
lavoro. 

II[L — Linea SuLmona-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Cansano. — Ultimato ed in esercizio. 
Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 419,727; in iscavo m. c. 308,270; 
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totale m. c. 727,997. Parte da eseguirsi: in rialzo metri 
cubi 250,798; in iscavo m. c. 124,150; totale m. c. 371,948. 
Movimento complessivo m. c. 1,099,945. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 66/100 del totale con un aumento di 1100 su 
quello del mese precedente. 

b) Opere d’arte. Sono ultimate n. 45 opere d'arte e 
n. 43 in corso di costruzione. Restano da incominciare n. 123 
opere. Il lavoro fatto corrisponde a 36/100 del totale, con 
un aumento di 4/100 su quello del mese precedente. 

c) Gallerie. Uttimate le gallerie: Artificiale, Girone e 
Dirupo. In corso di costruzione la Cerreto, Nanni, Majella, 
Inghiottitore, Macello, Montepagano e Monte Totila. Il lavoro 
fatto corrisponde a 64/100 del totale, con un aumento di 
3(100 sul lavoro del mese precedente. 

d) Stazioni. — Stazione di Campo di Giove. Il fabbri- 
cato viaggiatori è ultimato, meno i finimenti. Il fabbricato 
cessi manca dei serramenti. Il rifornitore ha le murature 
al piano delle vasche. Il piano caricatore ha le fondazioni 
in calcestruzzo. 

Stazione di Palena. Il fabbricato viaggiatori manca di 
parte dei finimenti. Il piano caricatore manca di corona- 
mento. Il magazzino merci ha le murature a m. 1.05 sopra 
il ferro. Il fabbricato ad uso alloggio è ultimato. Il caffè 
manca degli intonaci, ed il cesso ha le murature eseguite 
sino a m. 4.50 sulle fondazioni in calcestruzzo. Il magaz- 
zino viveri è ultimato. Così dicasi della baracca in legname 
per alloggio del personale. 

Stazione di Castel di Sangro. Il fabbricato viaggiatori ha 
le murature a m. 3 sulla risega di fondazione. Il fabbri- 
cato cessi ha le murature a m. 41 sullo zoccolo; il piano 
caricatore le ha a m. 0.80 sul piano del ferro. Il magaz- 
zino merci ha le murature sino alla risega. La rimessa lo- 
comotive ha le fondazioni eseguite. 

Stazione di S. Pietro Avellana. \l fabbricato viaggiatori 
è ultimato. Il fabbricato cessi ha le murature ultimate. Ese- 
guito il tetto e messi in opera parte degli infissi. 

Stazione di Pescolanciano. Eseguiti gli scavi di fonda- 
zione del fabbricato viaggiatori. 

e) Case cantoniere. Sono ultimate n. 26 case ed altre 9 
sono in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde a 
47/100 del totale, con 2100 d’aumento su quello del mese 
precedente. i 

f) Passaggi a livello. Nessun lavoro durante il mese. 

9) Opere di consolidamento. Sono eseguiti i rivestimenti 
delle scarpate fra le progressive 82.112-82,131, 85.243- 
85.400 e 108.840-108.960. 

h) Armamento. Sono distesì m. I. 6,900 di massicciata 
primo strato, e m. I. 6,581 per secondo strato. La posa del 
ferro è eseguita per m. Ì. 6,500. 


IV. — Linga BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 771,480; in iscavo m. c. 538,650; totale metri cubi 
1,310,130. Parte da eseguirsi: in rialzo m. c. 53,800, in 
iscavo m. c. 32,900; totale m. c. 86,700. Movimento com- 
plessivo m.c. 1,396,830. Il lavoro fatto corrisponde a 93/100 
del totale, con un aumento di 41/100 sul lavoro del mese 
precedente. 

b) Opere d'arte. Sono ultimate n. 102 opere, n. 51 tro- 
vansì in corso di costruzione ed altre 10 restano da inco- 
minciare. Il lavoro fatto corrisponde a 92/100, con un au- 
mento di 2j/100 su quello del mese precedente. 

c) Gallerie. Vi è una sola galleria artificiale, che è ul. 
timata. 

d) Stazioni. — Fermata di San Ferdinando. 11 fabbri- 
cato viaggiatori è ultimato, meno i pavimenti ed alcune 
opere di finimento. Il fabbricato cessi ullimato, meno parte 
dei finimenti. Il piano caricatore, come sopra. 

Stazione di Canosa. Il fabbricato viaggiatori ultimato, 
meno i pavimenti, i serramenti e gli intonaci. ]l magazzino 
merci ultimato; il piano caricatore pure. I cessi ultimati, 
meno gli intonaci, ì pavimenti, i serramenti ed i finimenti. 

Stazione di Minervino Murge. ll fabbricato viaggiatori è 
ultimato, meno i pavimenti, i serramenti e la coloritura. I 
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cessi ultimati, meno i serramenti e la coloritura. ]l ma- 
gazzino merci ultimato, meno gl’intonaci, i serramenti e la 
coloritura. Il piano caricatore è ultimato. 

Fermaia di Acquatetti. Il fabbricato viaggiatori è ulti- 
mato, meno ì pavimenti, gli intonaci, i serramenti e la co- 
loritura. I cessi hanno le muratnre ed il tetto ultimati e 
messe a posto le doccie. Il piano caricatore è ultimato. Il 
lavoro fatto corrisponde a 85j100 del totale, con un aumento 
di 3100 su quello del mese precedente. 

e) Case cantoniere. Sono tutte eseguite, meno parte 
degli intonaci, i pavimenti e le opere di finimento. La parte 
fatta corrisponde a 88{100 del totale, con un aumento di 
2[100 sul lavoro del mese precedente. 

f) Passaggi a livello. Come il mese precedente. 

9) Opere di consolidumento. Sono eseguiti i consoli- 
damenti fra le progressive: 56.383-56.596, 56.900-57.066, 
60.840-61.020, 61.580 61.645 e 61.745-61.783. 

h) Armamento. Primo strato di massicciata m. I. 53.800, 
secondo strato di massicciata m. Ì. 10,700. Posa del ferro 
m. l. 32,300. 


FERROVIA PARMA-SPEZIA: 


Come abbiamo annunciato nel numero precedente, col 
rossimo 1° agosto verrà aperta al pubblico l’intiera linea 

arma-Spezia. Trattandosi di opera di grande entità crediamo 
far cosa utile l’intrattenerci alquanto estesamente sull’im- 
portanza e sui vantaggi della nuova linea, a complemento 
dei molteplici cenni da noi pubblicati man mano che la 
costruzione procedeva. . 

La ferrovia Parma-Spezia ha lo sviluppo totale di chilo- 
metri 119 circa e si svolge per un primo tronco da Parma 
a Borgotaro lungo la valle del Taro, ove innumerevoli sono 
le opere d'arte, conseguenza della difficoltà dei terreni at- 
traversati. 

Questo primo tronco fu aperto all’esercizio fino a Fornovo 
nel 1883, e fino a Borgotaro nel 1890. 

Il secondo tronco comprende la grande galleria del Bor- 
gallo traverso all’Appennino, fra Borgotaro e Pontremoli, 
ed è questo il tronco che presentò le più grandi difficoltà. 

Il terzo tronco si estende da Pontremoli a Spezia svol- 
gendosi lungo la valle della Magra e della Verdesina, ed 
anch'esso, per le difficoltà dei terreni attraversati presenta 
gallerie e ponti numerosissimi, oltre a molte minori opere 
d’arte. Questo tronco fu aperto fino a Pontremoli nel 1892. 

Un altro tronco o meglio la diramazione da Santo Stefano 
a Sarzana, lungo circa 6 km., dovrà mettere direttamente 
in comunicazione la linea di Parma colla linea per Roma. 

Questo tronco è in progetto, e tutto induce a credere che 
verrà concesso essendo un complemento necessario alla linea. 

Aì nostri lettori sono note le varie vicende della Galleria 
del Borgallo sull'andamento dei lavori dei quali abbiamo 
periodicamente pubblicati dati precisi e comunicati ufficiali. 

La galleria detta del Borgal/o era stata progettata ad un 
solo binario. 


In seguito a vive istanze del Ministero della Guerra fu 
costrutta invece a due binari. Ora però sarà esercitata, 
come avvertivamo nelle /nformazioni del numero scorso, 
ad un solo binario. Essa attraversa da nord-ovest a sud-est 
ìl nucleo dell'Appennino che s’interpone fra le vallate del 
torrente Taro (nord-ovest) e del Verdesina (sud-est). 

La sua lunghezza in sotterraneo è di m.l. 7,709.54 ed 
in totale, fra i due imbocchi, sistemati con galleria artifi- 
ciale è di m. I. 7,973.68. 

Le quote del piano del ferro ai due imbocchi sono: al- 
l'imbocco Parma (413.63), all'imbocco Spezia (425.50). 

Da Parma si ascende per m. I. 3,686.81 con pendenze 
del 0.008. 0.00334 e del 0.004766 per metro; e dopo 200 
m. Ì. di orizzontale si discende verso Spezia con pendenze 
del 0.002, del 0.0007 per metro. 

Nell'aprile 1883 ebbero principio i lavori dall’imbocco 
Spezia, per la galleria ad un solo binario. 
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Nel novembre delle stesso anno, diverse piene del tor- 
rente Taro avendo invasa la galleria artificiale e danneg- 
giati seriamente i lavori, diedero luogo alla sospensione dei 
medesimi e promossero lo studio di opere atte a garantire 
la galleria da altre future piene che potessero succedere. 

La sospensione durò fino al maggio del 1886, epoca in 
cui il Ministero dei Lavori Pubblici approvò il progetto 
delle opere riformate, ordinando che la galleria fusse ese- 
guita a due binarî anzichè ad uno solo, adottando il sussidio 
di un pozzo intermedio da eseguirsi, al pari della galleria 
colla perforazione meccanica ad aria compressa. 

Nel luglio 1886 furono attaccati ai due imbocchi i lavori 
per la costruzione della galleria a due binari. A quell'epoca 
trovavansi costruiti dall’imbocco Spezia m. l. 1,482.75 circa 
di galleria ad un solo binario, ed a quello Parma era co- 
strutta la calotta tutta della galleria artificiale della lun- 
ghezza di m. |. 247.87 e buona parte dei piedritti, e 9.45 
m. l. di calotta della galleria sotterranea. 

Contemporaneamente ai lavori di scavo in avanzamento, 
venivano attaccate le demolizioni e gli scavi di allargamento 
per ridurre le tratte di galleria già eseguite, da uno a due 
binari. 

Il sistema generalmente seguito nell’escavazione fu quello 
così detto belga; si tentò pure il sistema austriaco ma fu 
giuocoforza abbandonarlo perchè assolutamente disadatto 
all'escavazione in terreni poco consistenti e soggetti a fort 
pressioni, come furono quelli attraversati nella maggior lun- 
ghezza della galleria. 

I terreni attraversati si riscontrarono per la maggior 
parte costituiti da argille marnose più o meno consistenti, 
associate a nuclei di arenaria. 


A rendere magziormente difficili i lavori, concorsero forti 
sorgive d'acqua e delle gravi scaturigini di gas esplodente, 
simile al grisou che s'incontra nelle miniere di carb»ne. 

Nel febbraio del 1887 dopo lo sparo delle mine all’avan- 
zata inferiore a in. Î. 2,500 circa dall’imbocco, scaturì una 
forte sorgente d’acqua che dava 70 litri circa al 1”, quan- 
tità che andò aumentanilo sino a raggiungere litri 130 al 1". 

Le difficoltà si superarono colla costruzione di un cuni- 
colo ausiliario a destra parallelo all'asse della ferrovia e da 
esso distante m. I. 16, dopo di che fu possibile riprendere 
l'avanzata oltre la regione acquifera. 

Fu nel settembre del 1889 che si avverti per la prima 
volta, nell’attacco verso Spezia, la presenza del gas infiam- 
mabile, detto grisou. 

Dalla primavera del 1890 fino alla fine dei lavori, il gas, 
si può dire, fosse continuamente in permanenza ed in quan- 
tità più o meno grande. Lo si consumava mediante l’accen- 
sione a periodi di minuti 20’, 30' e 40’, secondo la sua 
produzione facendolo esplodere cioè a piccole cariche, ope- 
razione difficilissima e pericolosa che diede luogo ad alcune 
disgrazie. 

La più grave di esse avvenne il 7 aprile 1893 alle ore 4 
nel cunicolo inferiore. Dopo lo sparo delle mine si produsse 
una forte fuga di grisou che infiammandosi rapidamente e 
scoppiando costò la vita a 13 dei 18 operai che in quel 
momento lavoravano nel cunicolo. 

La completa perforazione della galleria avvenne nel set- 
tembre dello scorso anno. 

I lavori dell'intera linea non furono ancora liquidati ma 
pare costeranno oltre 100 milioni, costo invero grave. 

Le opere per la costruzione dei due tronchi «’accesso 
alla grande galleria furono fatte da imprese varie: la grande 
galleria del Borgallo venne assunta dall'impresa Piatti. 

La direzione dei lavori fu affidata dapprima ad un ufficio 
speciale dipendente dall’Ispettorato delle Ferrovie: poi passò 
alla Società per le Ferrovie del Mediterraneo; e infine fu 
affidata all'Ufficio del Genio Civile di Parma, sotto gli im- 
mediati ordini del cav. Pesso, che portò a compimeato le 
varie opere. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


VENTIDUESIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL’ESERGIZIO 1893 


(Tradazione del Monstore) 


(Continuazione — Vedi numero 25, 27 e 29). 


Durante l’esercizio si sono create le tariffe, supplementi 
e regolamenti seguenti: 


a) Servizio interno e diretto svizzero. 


4. Terzo supplemento alla tariffa per il trasporto di- 
retto delle merci fra le stazioni del Gottardo da una parte 
e quelle dell’Unione Svizzera, della linea del Toessthal, della 
Sud-Est Svizzera e della Nord-Est Svizzera dall’altra ; 

2. Primo e secondo supplemento per la percezione delle 
spese accessorie; 

3. Primo supplemento dell’appendice alla tariffa ecce- 
zionale n. 6 per il trasporto dei cereali in partenza da Bou- 
veret transito, Vallorbes transito, Ginevra locale e tran- 
silo, ecc,.; 

4. Primo supplemento al regolamento dei trasporti delle 
ferrovi» svizzere; | 

5. Tarilfa per il trasporto diretto delle merci tra le 
stazioni della Giura-Sempione, Bulle-Romont e Regionale della 
Valle di Travers da una parte, e quelle della Sud-Est-Sviz- 
zera clall’altra; 

6. Primo supplemento alla tariffa pel trasporto diretto 
delle merci tra le stazioni della ferrovia del Sihlthal da una 
parte e quelle della Nord-Est-Svizzera, dell'Unione Svizzera, 
della linea del Toessthal, della Sud-Est Svizzera e della linea 
di montagna Rorschach Heiden dall’altra; 

1. Primo e seconilo supplemento della tariffa di espor- 
tazione per i formaggi; 

8. Terzo e quarto supplemento all’appenvice della ta- 
rilfa eccezionale n. 6 per il trasporto dei cereali in par- 
tenza da Rorschach; ue 

9. Terzo e quarto supplemento all’appendice della ta- 
riffa eccezionale n. 6 per il trasporto dei cereali in par- 
tenza «da Romanshorn; 

10. Tariffa (e primo supplemento) per il traporto di- 
retto delle merci tra le stazioni del Gottardo da una parte 
e quelle della Sud-Est Svizzera, della Nord-Est Svizzera, delle 
linee del Boetzberg e del Toessthal, come pure dell’Unione 
Svizzera dall’altra; 

11. Primo, secondo e terzo supplemento alla tariffa 
delle merci tra BAle (stazione della Centrale Svizzera) da 
uva parte, la Sv.zzera centrale, occidentale ed il Gottardo 
dall'altra; 

12. Primo e seconilo supplemento all'appendice della 
tariffa eccezionale n. 6 per il trasporto dei cereali in par- 
tenza da Chiasso transito e Pino transito; 

13. Appendice e prima suppl-mento alla tariffa ecce- 
zionale n. 6 per il ‘trasporto dei cereali in partenza da 
St. Margrethen e Buchs; 

14. Taritfa per il trasporto diretto delle merci tra le 
stazioni del Gottardo e quelle della ferrovia del Sihlthal; 

15. Prima, seconda, terza e quarta appendice al primo 
suppl-mento del regolamento dei trasporti delle ferrovie 
Svizzere; 

16. Secondo supplemento alle tariffe per il trasporto 
diretto delle merci tra le stazioni della Sud-Est Svizzera e 
quelle dell’Unione Svizzera; 

17. Tariffa per il trasporto diretto delle mercì fra le 
stazioni della ferrovia del Srethal svizzero da una parte, è 
quelle della Nord-Est Svizzera, dell’Unione Svizzera, della 
linea del Toessthal e della Sud-Est Svizzera dall’altra; 

18. Primo e secondo supplemento alla tariffa delle merci 
tra Bale (stazione della Centrale Svizzera) e la Svizzera 0 - 
rientale ; 
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19. Primo e secondo supplemento al regolamento e ta- 
riffa per il trasporto d’animali viventi; 


20. Primo supplemento alla tariffa eccezionale n. 16. 


per il trasporto dei valori e dei metalli preziosi; 

21. Secondo supplemento alla tariffa per il trasporto 
diretto delle merci tra le stazioni della Sud-Est Svizzera ce 
quelle della Nord-Est; 

22. Supplemento alla tariffa per il trasporto diretto 
delle merci tra le stazioni della Centrale Svizzera e quelle 
della Sud-Est Svizzera; 

23. Tariffa eccezionale temporaria (col primo supple- 
mento) per il trasporto dei foraggi; 

24. Primo e secondo supplemento al regolamento e ta- 
riffa per il trasporto dei colli express; 

25. Primo e secondo supplemento alla tariffa per il 
trasporto diretto delle merci tra le stazioni della Giura- 
Sempione, Bulle-Romont e del Regionale della Valle di Tra- 
vers da una parle, e quelle della Nord-Est Svizzera dal- 
l’altra; 

26. Tarilfa eccezionale per il trasporto delle pietre in 
servizio diretto tra le stazioni della Nord-Est Svizzera e del- 
l'Unione Svizzera da una parte e quelle della Centrale Sviz- 
zera, come pure della linea dell'’Emmenthal dall'altra; 

27. Seltimo supplemento alla tariffa per il trasporto 
diretto delle merci tra le stazioni della Nord-Est Svizzera 
c dell'Unione Svizzera da una parte e quelle della Centrale 
Svizzera, come pure della linea dell'Emmenthal dall’ altra 
parte; 

28. Tariffa eccezionale (con Primo Supplemento) per il 
trasporto di pietre in servizio interno del Gottardo, come 
ure in servizio diretto colla Sud-Est Svizzera, la Nord-Est 
Svizzera, le linee del Boetzberg e del Toessthal, l'Unione 
Svizzera e la linca dì montagna Rorschach-Heiden; 

29. Secondo Supplemento alla tariffa eccezionale per il 
trasporto di pietre in servizio diretto tra la Centrale Sviz- 
zera, Sud dell’Argovia, Seethal Svizzero, le linee Langenth©al- 
Huttwil e dell’Emmenthal, Giura Sempione, Bulle-Romont, 
Regionale della Valle di Travers, le linee del lago di Thoune, 
del Boedeli e del Giura-Nenchifitelese da una parte, e il Got- 
tardo dall’altra; 

30. Primo Supplemento alla tariffa eccezionale n. 4 per 
veicoli delle Strade Ferrate; 

31. Primo Supplemento alla tariffa eccezionale n. 8 per 
ghiaccio; 

32. Tariffa eccezionale n. 9 per i prodotti agricoli; 

33. Secondo Supplemento alla tariffa eccezionale n. 11 
per il fieno e la paglia; 

34. Tariffa temporaria d’esportazione delle mele e delle 
perc fresche; 

35. Quarto Supplemento alla tariffa per il servizio in- 
terno delle merci del Gottardo; 

36. Primo Supplemento alla tariffa per il servizio diretto 
delle merci tra le stazioni della ferrovia dell’Emmenthal e 
quelle del Gottardo; 

37. Secondo Supplemento alla tariffa per il trasporlo 
diretto delle merci tra le stazioni del Giura-Sempione, del 
Bulle-Romont e del Regionale della Valle di Travers da una 
parte, e quella del Gottardo dall'altra; 


b) Servizio dirello tra la Ferrovia del Gottardo da una parte 
e diverse reti germaniche, austriache e belghe dall’allra. 


4. Quinto Supplemento alla tariffa per il trasporto dei 
carboni tra la Germania del Nord e la Svizzera; 

2. Prima parte, divisione A, delle tariffe delle merci 
tedesche-svizzere, con Primo Supplemento; 

3. Appendice al libro I delle tariffe delle merci belghe- 
svizzere, con Primo Supplemento; 

4. Primo e Secondo Supplemento alla tariffa delle merci 
tra Bale (stazione Dbadese) e la Svizzera orientale; 

5. Primo e Secondo Supplemento alla tariffa delle merci 
tra Waldshut e la Svizzera orientale ; 

6. Tariffa n. 12 dei carboni della Sarre; 

7. Prima parte, divisione A, delle tariffe delle merci 
tra l’Austria-Ungheria e la Svizzera; 
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8. Terza parte, libro I, delle tariffe delle merci tra 
l'Austria-Ungheria e la Svizzera; 

9. Terza parte, libro JI, delle tariffe delle merci tra 
l’Austria-Ungheria e la Svizzera; 

10. Prescrizioni d'istradamento concernenti il libro I 
del traffico delle merci tra l’Austria-Ungheria e la Svizzera ; 

11. Prescrizioni di istradamento concernenti i libri II 
del traffico delle merci tra l’Austria-Ungheria e la Svizzera ; 

12. Tariffa eccezionale n. IV per il trasporto dei cereali 
in partenza dalle stazioni della prima Società R. I. di na- 
vigazione a vapore sul Danubio in destinazione per la Sviz- 
zera, con Primo Supplemento ed Appendice. 


c) Servizio ftalo-svizsero. 


1. Prima parte, divisione A, della tariffa generale delle 
merci; | 

2. Seslo e Sellimo Supplementi alla Prima parte, di- 
visione 8, come pure alla Seconda parte della tariffa gene- 
rale delle merci. | 


d) Servizio ilalo-germanico. . 


4. Prima parte, divisione A, della tariffa generale delle . 
merci, con Primo Supplemento; 
. 2. Quinto e Sesto Supplementi alla Prima parte, divi- 
sione 8, Settimo e Ottavo Supplementi alla Seconda parte 
della tariffa generale delle merci; 

3. Quarto e Quinto Supplementi alle prescrizioni di istra- 
damento; i 

4. Secondo Supplemento alle prescrizioni d’istradamento 
per la tariffa eccezionale delle derrate alimentari in vagoni 
completi in partenza dall'Italia. (Continua). 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
letta nell'Assemblea generale del 20 giugno 1894 


(Contin. e fine — V. N. 27, 28 e 29). 


SI sta trattando col R. Governo per la decisione di varie 
pendenze, fra le quali quella concernente il rimborso della 
maggiore spesa incontrata dalla Società per la costruzione 
del ponte sul Po a Mezzanacorti anche per il transito or- 
dinario. Come fu notato nella relazione dell’anno prece- 
dente, tale rimborso, già assicurato in genere da sentenza 
passata in giudicato, sarebbe stato liquidato dal R. Ispet- 
torato in una misura che, in via di transazione e per evi- 
tare nuove e prolungate complicazioni giudiziarie, il Con- 
siglio si dichiarò disposto di accettare, È sperabile che, 
eliminate in breve le difficoltà interne degli uffici governa- 
tivi per lo stanziamento dei fondi occorrenti, si possa giun- 
gere finalmente alla risoluzione di questa ormai troppo pro- 
lungata vertenza. 


Esercizio della Rete Adriatica. — Cause pendenti al 


1° gennaio 1893 . beta 1A N. 211 
Introdotte nell’anno 1893... ... » 204 
Totale N. 415 
Vinte N. 36 
Transalte . » 80 
Nel corso dell'anno { Abbandonate . » 138 » 4165 
Perdute » #4 
Perente » 1 


Restano pendenti al 31 dicembre 1893 N. 250 


Fra le cause transalte si è compresa quella che sola era 
pendente dinanzi al Collegio arbitrale, in cui il R. Governo 
susteneva doversi accollare alla Società dal 1° luglio 1885 
in poi le pensioni così dette di grazia, concesse dalle pre- 
cedenti gestioni governative delle reti Alta Italia, Romane 
e Calabro-Sicule: vale a dire le pensioni che all’infuori di 
quelle regolamentari e facenti carico ai Consorzi delle Casse 
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Pensioni, erano stanziate in via eccezionale sul bilancio del- 
l'esercizio per causa ili infortunii, soppressioni di uffici, 
benemerenze speciali o per altri motivi congeneri. 

Con sentenza deliberata il 15 e sot'oscritta il 16 giugno 1893 
il Collegio arbitrale, a voti unanimi, rigettando in ogni 
altra parte le istanze del Governo giudicò doversi sostenere 
dalla Società per la durata dell’esercizio della rete Adria- 
tica il carico annuale di quelle sole pensioni che resulte- 
ranno concesse ad agenti ferroviari o loro famiglia e per 
causa esclusiva di infortuni occorsi sulle linee ora incluse 
nella rete Adriatica. Dichiarò compensate fra le parti le 
spese. 

Tanto il Governo come la Società accettarono tale responso 
che si concreta in sostanza in una specie di transazione 
della quale non resta che computare gli effetti per via di 
opportuna liquidazione, ponendo a debito della Società l'an- 
nualità che risulterà non importante per la categoria delle 
pensioni poste a carico della Società e che mano a mano 
si suno estinte o si estingueranno colla morte dei pensio- 
nali. 


VIII. — Utite netto dell'Esercizio. 


Prodotti. — Quota 62.50 0/0 sul prodotto lordo ottenuto dall'eser- 
cizio della rete principale (art. 25 del contratto 
di esercizio) . . . . . . . . . +... L. 59,948,348.03 

Compensi dovuti dallo Stato per l'esercizio della 


rete complementare (art. 73 del Capitolato alle- 
gato al Contratto d'esercizio) . . . . . . » 7,491,495.88 
Compensi e proventi diversi . . . . . . . »  637,551.10 


Proventi in rimborso di spesa . n 2,695,240.86 
T'otale L. 70,772,635.87 


Spese. — Spese complessive dell'esercizio, così or- 
dinarie che straordinarie . ig e a 


Utile netto dell’esercizio L. 3,209,058.15 

Per fare il confronto coll'anno 1892 occorre defalcare da questa 
somma L. 1,006,399.65, importo di tasse e spese diverse non inerenti 
all'esercizio, le quali fanno parte delle spese generali dell’Ammini- 
strazione centrale e che in quest'anno si sono portate a carico diretto 
della Liquidazione generale (allegato 2). L'utile netto dell'esercizio 
sì ridarrebbe così a. . . . . i L. 2,202,652.50 


e nell’anno 1892 essendo risultato di . . . . » 3,751,310.51 
L. 1,548,652.01 
dovuta al minor prodotto del traffico sulla rete principale. 


si ha una diminuzione di 


IX. — Liquidazione generale. 


Impiego dei residui attivi al 30 giugno 1885. — Il capitale di esclu- 
siva proprietà degli Azionisti ascendeva, al 81 di. 
cembre 1392, a... ...0.0. ++ L. 15,884,636.23 
Aggiungendo i prelievi fatti sull’utile derivante dal. 
l'impiego del capitale stesso durante l’es. 1892, 
cioè: 
Quota per ammortizzazione delle azioni a matrice » 20,603.97 
6 070 alla riserva ordinaria . . . . . . . » 56,107.34 


Si banno in totale L. 15,961,347.54 


Questa somma, che è stata impiegata in parte nel- 
l'acquisto di stabili e titoli diversi e che per la ri. 
manenza si considera impiegata al tasso medio 
della rendita, ha dato nel 1893, un provento com- 


plessivo di o... ..... . +. LL. 797,270.61 
Da cui detratto l'interesse imputabile al fondo per 
l’ammortizzazione delle 60 mila azioni a matrice , 
21,634.1 


in . o. . . . . e . td o ° ® è » e » 


Residuano L. 


Deducendo inoltre i prelievi statutari, ossia : 

Il 6 040 alla riserva ordinaria . L. 46,538.48 
Il 5 0{0 assegnato: 

Per 314 al Consiglio d'amministra- 
zione . ..°... 

E per 14 ai Capi di servizio . . . » 


775,641.34 


» 29,086.50 
9,695.52 


L. 85,320.55 
L. 690,320.79 
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e aggiungendo per contro il residuo utile non distri- 

buito al 81 dicembre 1892 in See” 1,001.65 
si ha una somma disponibile di. . . +... L.  691,322.44 
dalla quale vi proponiamo di prelevare . . . . » = 672,000.00 
ripartibili fra gli azionisti in ragione di L. 1.60 per 

ognuna delle 42) mila azioni emesse, portando a 

conto nuovo le rimanenti . . . . .. . L 


. °° 19,322.44 


Gestione della rete Adriatica. — La gestione del- 
l’anno 1893 dà all'attivo: 

Sovvenzione chilometrica spettante alla Società per 
la costruzione delle linee: 


ai termini dell’articolo 7 del contratto di eser- 
cizio . . L. 32,(61,645.88 


ai termini dell'articolo 9 della Vonvenzione 
20 giugno 1888. 0.0.0... . +...» 3,639,146.45 
Utile netto dell'esercizio . . » 3,209,058.15 


Compenso per l’impiego del materiale rotabile e d'e- 


sercizio (articolo 26 del Contratto di esercizio. » 6,660,000.00 


L. 45,569,950.48 
ed al passivo: 
Interessi in monte ed ammortizzazione delle azioni 
e delle obbligazioni sorteggiate. L. 38,020,880.48 
Quota di ammortamento delle 
spese di fondazione . . ..° 27,007,20 
Tassa di ricchezza mobile sul red- 
dito industriale . . . . . » 1,445,150.57 
Spese d'amministrazione centrale 
(quotazionedei titoli all'estero, 
fondo Umberto e Margherita, 
spese e tasse diverse) ; 
Perdite di cambio . . . .. » 


» 1,269,103.82 
2,165,841.29 


IL. 42,927,983.36. 


Risultanza attiva L. 2,641,867.12 
Prelievi determinati dall'articolo 52 dello Statuto 
sociale: 
Il 6 0{0 alla riserva ordinaria L. 
I1 5 010 assegnato: 
Per 3[4 al Consiglio d'amministra- 
ZIONE: ai a è Le aa ® 
E per l{4 ai Capidiservizio. . » 
Maggiore somma occorrente a 
completare l'assegno fissato a 
favore del Consiglio d’ammi: 
nistrazicue dall'assemblea del 
10 giugno 1871. . . .. » 


158,512.02 


99,070.02 
33 023.34 


21,843.43 
L. 312,448.8I 


Rimangono L. 2,329,418.31 
Avanzo di utili del 1892 non distribuiti . . . » 1,613.99 


Totale utili repartibili L. —_2,331,032,30 


Vi proponiamo ora di prelevare sul fondo di riserva 
straordinario costituito cogli utili degli anni 1888 


e 1889 la somma di. . .. L. 400,000.00 

che al netto della quota 10 940 

spettante allo Stato in ordine 

all'art. 27 del Contratto di 

esercizio in i ( danno dl 40,000.00 
dà L. = 360,000.00 


| portando così l'utile da ripartire a . . L. 2,691,032.30 
che permettuno una distribuzione di L. 6.40 per 
ognuna delle 420,000 azioni emesse, e cioè di 


complessive... . .0. .0.0. 0. + + n 2,688,000.00 
rimanendo a conto nuovo . ...... IL 3,032.30 
Signori, 


Abbiamo l’onore: 
1. Di sottoporre alla vostra approvazione la seguente 
proposta: 

L'Assemblea generale degli azionisti approva la relazione 
del Consiglio d’amministrazione, il preventivo del 1894, i 
conti del 1893, e fissa in lire otto il dividendo per ognuna 
delle 420,000 azioni e cartelle di godimento in circolazione. 

2. Di invitarvi ad eleggere: 
a) Sette consiglieri d’amministrazione in luogo dei 
signori: 
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Ù 


Cagnola nob. comm. Carlo — Decio comm. avv. Inno- 
cente — Lancia di Brolo marchese Corrado — Papadopoli 
conte Nicolò — Parodi comm. Giacomo — Pisa cav. dot- 
tore Luigi — Spinelli cav. Luigi, uscenti dì carica per turno 
e rieleggibili; 

BY) Un Consigliere d’amministrazione in sostituzione del 
defunto avvocato Ambrogio Trezzi; 


c) Tre Sindaci e due Supplenti, giusta le disposizioni 
dell’articolo 183 del Codice di Commercio e dell’articolo 32, 
paragrafo 1°, degli Statuti sociali; avvertendo che l'ottimo 
comm. Carlo Peri, il quale ha tenuto per molli anni con 
somma diligenza l’ufficio di Sindaco, ha dichiarato con nostro 
dispiacere che per le sue condizioni dì età e di salute non 
potrebbe ulteriormente accettare l’incarico. 


Deliberazioni dell’ Assemblea. 


Risultarono depositate Azioni n. 59,960, con diritto a 
voti n. 1218. 

Intervennero all'Assemblea 78 Azionisti, rappresentanti 
Azioni n. 46,514, con diritto a voti n. 542. 


L'Assemblea: 


ha appprovato la Relazione del Consiglio d'Ammini- 
strazione, il preventivo del 1894, i conti del 1893, ed ha 
fissato in lire otto il dividendo per ognuna delle 420.000 
azioni e cartelle di godimento in circolazione; 

ha rieletto i Consiglieri d’Amministrazione uscenti dì 
carica per turno e rieleggibili, e cioè i signori: Cagnola 
nob. comm. Carlo, Decio comm. avv. Innocente, Lancia di 
Brolo marchese Corrado, Papadopoli conte Nicolò, Parodì 
comm. Giacomo, Pisa cav. dott. Luigi, Spinelli cav. Luigi; 

ha nominato Sindaci i signori: Peruzzi comm. Cosimo, 
Da Passano marchese Manfredo, Luchi cav. Lorenzo; 

e Sindaci supplenti i signori : Borgheri cav. Alessandro, 
Rossi comm. Gerolamo. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Reggio-Sant Eufemia. 


Ci informano da Reggio di Calabria che i lavori di 
costruzione della linea iteggio-Sant Eufemia nel tratto 
fra Pizzo e Sant'Eufemia sono così avanzati da renderne 
possibile l’apertura all’esercizio entro il mese di set- 
tembre p. v. 

>< 


Linea Stracusa-Lticata. 
(Progetto di ampliamento del ponte sul fiume Anapo). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato all’approvazione governativa il pro- 
getto di ampliamento del ponte sul fiume Anapo, lungo 
il tronco Siracusa Noto della ferrovia Siracusa-Licata, 
mediante l’aggiunta di una luce di m. 20 a travata me- 
tallica uguale a quella esistente. Il progetto considera: 
l'esecuzione di una variante provvisoria a destra della 
ferrovia, da servire per il passaggio dei treni durante la 
costruzione delle opere di ampliamento del ponte; i la- 
vori inerenti all'ampliamento suddetto. La spesa comples- 
sivamente all’uopo preventivata ammonta a L.113,219.73, 
delle quali L. 10,676.91 per la variante e L. 102,542.82 
per l'allargamento del ponte. Per quest’ultimo lavoro si 
deve utilizzare una travata metallica tolta d’opera d'altro 
ponte, debitamente rinforzata. L'approvazione del pro- 
getto dovrebbe valere anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità. 


><YI 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Preventivo dei materiali metallici d’armamento). 

La Mediterranea ha sottoposto all’approvazione gover- 
nativa il preventivo di magazzino dei materiali metallici 
di armamento occorrenti durante l’esercizio finanziario 
1894-95, da provvedere a carico del secondo fondo di 
riserva. La Società, coll’occasione, ha presentato gli ela- 
borati di gara per la fornitura delle rotaie e degli ac- 
cessori metallici pel binario corrente. Ci riserviamo dare 
nel prossimo numero del Monitore dettagliate notizie 
circa il preventivo suaccennato, il cui importo ascende 
a L. 970,000. 

DA 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Programma per l'impiego del fondo per le linee complementari). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
rimesso al Ministero dei Lavori Pubblici per approva- 
zione il programma da essa studiato per la completa uti- 
lizzazione del fondo di L. 3,000,000 sulle linee comple- 
mentari per gli anni finanziari 1892-93, 1893-94 e 
189 1-95. 

(Gara aggiudicata). 

Nella gara a licitazione privata, che ebbe luogo recen- 
temente in Ancona, presso la Direzione dei lavori delle 
Ferrovie Meridionali, per l'appalto dei lavori di costru- 
zione di cisterne a case cantoniere, lungo la linea da La- 
vezzola a Lugo, dell'importo presunto di L. 18,400, è 
rimasta aggiudicataria la Ditta Bertazzoni Francesco col 
ribasso del 26,20 00 sui prezzi di tariffa. Le Ditte in- 
vitate alla gara furono 12, delle quali hanno concorso 
n. 8 

(Progetti, preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione 

governativa). 

L’Adriatica ha sottoposto all'approvazione governativa: 

1. ll contratto stipulato colla Ditta Arcangelo Maz- 
zantini per la costruzione di un acquedotto in tubi in 
ghisa, in sostituzione di due manufatti lesionati posti 
ai chilometri 34.343 e 34.487 della linea Faenza-Fi- 
renze in stazione di Borgo San Lorenzo; 

2. La proposta, con annesso preventivo di L. 625, 
per la soppressione di una colonna idraulica nella sta- 
zione di Sepino, per l'impianto della medesima nella stà- 
zione di Brindisi; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per consolidare 
i muri di sostegno ai chilometri 60.309, 65.737 e 66.471 
della linea Bologna- Pistoia, onde riparare ai guasti cau- 
sati dalla piena del Reno del 1° ottobre 1893. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta in complesso a L. 132,700, 
la quale è ripartita come segue: per difese al muro presso 
al Ponte del Diavolo (chilom. 60.309), L. 14,000; idem al 
muro di Cà de’ Chiombi (chilom. 66.471), L. 72,500; 
idem al muro Olivani (chilom. 65.737), L. 46,200. Le 
opere murarie saranno date in appalto mediante gara a 
licitazione privata a norma dell'articolo 65 del capito- 
lato di esercizio. La fornitura e posa dei massi di sco- 
gliera occorrenti per la esecuzione dei lavori medesimi 
saranno affidati a trattativa privata. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici: 

1. La proposta per la formazione di un presidio di 
prismi a valle del pennello — costruito nel 1890 — a 


e degli interessi materiali 
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sponda destra del Po, a monte del ponte presso Valenza, | state invitate n. 13 Ditte, e hanno presentato offerta di 


lungo la linea Alessandria-Arona. Spesa preventivata 
L. 7700. Lavoro da eseguire a trattativa privata; 

2. Il fabbisogno, con annesso preventivo di spesa 
di L. 7000, dei mobili ed attrezzi occorrenti per la for- 
nitura di primo impianto del tronco da Sora a Balsorano 
nella ferrovia da Avezzano a Roccasecca; 

3. Il progetto dei lavori occorrenti per la chiusura 
della linea Napoli-Eboli in alcuni tratti aperti fra Sa- 
lerno e Pontecagnano e precisamente fra i chilom. 53.600 
e.57.600. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 4000; 

4. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 41,000, per lavori di ripristinamento e di consoli- 
damento del corpo stradale presso il casello N. 4 della 
linea da Bastia a Mondovì, in seguito ai guasti pro- 
dotti dalle piene dell’Ellero; 

5. Il preventivo della spesa di L. 10,320 occorrente 
per provvedere alla esecuzione dei lavori di scavo di un 
pozzo nella stazione di Torino (Porta Nuova), per l’ali- 
mentazione del rifornitore nei casi di deficienza d’acqua 
nella condotta della città. Lavoro da eseguirsi a cottimo 
a trattativa privata; 

‘6. Il conto preventivo della spesa di L. 680, oc- 
corrente per la riparazione delle lesioni manifestatesi 
nelle murature dell'ala a ponente del fabbricato viag- 
giatori della stazione internazionale di Ventimiglia; 

7. Il progatto per il consolidamento del ponticello 
al chilom. 175.896 della linea Ebdoli-Metaponto, fra le 
stazioni di Vaglio e di Brindisi-Montagna. Spesa preven- 
tivata L. 600; 

8. ll preventivo della spesa di L. 1900, occorrente 
per l’impianto di un disco di segnalamento a distanza a 
protezione della stazione di Reggio-Porto; 

— 9. Il progetto per la collocazione di catene e chiavi 
in ferro alle case cantoniere ai chilom. 383.006 e 487.897 
rispettivamente fra le stazioni di Gerace e di Ardea e 
fra Amendolea e Melito della linea Taranto- Reggio. 
Spesa preventivata L. 1180; 

10. Il progetto dei lavori di ricostruzione con sa- 
goma circolare di un tratto di m. 15 della galleria Zango 
dal chilom. 75.127 al chilom. 75.142, fra le stazioni di 
Battipaglia e di Lagonegro nella ferrovia da Sicignano 
a Castrocucco. La spesa preventivata per la esecuzione 
delle opere considerate in progetto ammonta a L. 27.000, 
ed alle medesime si propone di provvedere mediante gara 
a licitazione privata a norma dell’art. 65 del capitolato 
d'esercizio; 

11. Il preventivo di magazzino dei materiali me- 
tallici d’armamento da provvedere a carico della Cassa 
per gli aumenti patrimoniali durante l’esercizio 1894-95 
per l’ordinaria manutenzione dei binari e degli scambi 
in ferro, tuttora in opera. La spesa considerata nel detto 
preventivo ascende a L. 45,000; ed unitamente al me- 
desimo sono stati sottoposti alla superiore approvazione 
gli elaborati di gara per la provvista dei materiali oc- 
correnti pel binario corrente. 


(Gara aggiudicata). 


La Ditta Cerini Giovanni di Ventimiglia è rimasta 
aggiudicataria, col ribasso del 20.05 per cento sui prezzi 
di tariffa, nella gara a licitazione privata che ebbe luogo 
a Milano, presso la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, per l’appalto dei lavori di ripri- 
stino del quarto di cono del ponte sul torrente Armea, 
fra Taggia e Sanremo, nella linea Genova-Ventimiglia, 
dell'importo approssimativo di L. 6600. Alla gara erano 


ribasso n. 7. 
PR 
Linea Bicocca-Siracusa. 
(Impianto di Ufficio telegrafico). 

La Direzione Generale delle Ferrovie della Sicilia ha 
sottoposto alla superiore approvazione il progetto per 
l'impianto di un Ufficio telegrafico nella fermata di 
Agnone, lungo la linea da Bicocca a Siracusa. 

>< 
Istanza per l'orario delle Ferrovie Valtellinesi. 


Ci informano da Sondrio che quell'’Amministrazione 
municipale ha instato presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici e presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate 
Meridionali per ottenere che venga attivato per le Fer- 
rovie Valtellinesi un orario più comodo e più confacente 
ai bisogni di quelle popolazioni, e che i treni tanto di- 
retti che omnibus facciano capo a Sondrio anzichè a 
Chiavenna. 

>< 
Pei servizi portuali. 


Sappiamo che sabato scorso, 21 corrente, l’ing. capo 
del Genio Civile di Livorno signor cav. Luigi Luiggi, è 
partito in missione all’estero. 

L’ing. Luiggi si reca a studiare i più recenti perfe- 
zionamenti introdotti nei varii servizi portuali ad An- 
versa, Rotterdam, Amsterdam, nonchè in vari porti in- 
glesi. 

Questo studio è collegato con quello della Commissione 
pel riordinamento dei servizi del porto di Genova, di cui 
l'ing. Luiggi fa parte. I 
« All’Aia il cav. Luiggi prenderà parte, come delegato 
del Governo italiano, al Congresso internazionale di Na- 
vigazione che si tiene di questi giorni. 


>< 
Modificazioni di orario 
per l'apertura della Bellano-Colico. 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all’approvazione governativa l'orario delle linee 
Sondrio - Milano, Chiavenna-Colico, Seregno-Bergamo e 
Chiasso-Como-Lecco, da attivarsi coll’apertura all'esercizio 
del tronco Bellano-Colico. Nella compilazione dell'orario 
medesimo la Società ha studiato di soddisfare, nel limite 
del possibile, alle esigenze molteplici delle provincie in- 
teressate. 
>< 
Facilitazioni per le Feste Estive di Napoli. 


In occasione delle Feste Estive che avranno luogo in 
Napoli, l’Amministrazione delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha determinato di adottare ì seguenti provvedi. 
menti : 

1. Effettuazione dij due gite di piacere da —maa 
Napoli, con treni speciali, e con biglietti di and: . e ri- 
torno ai prezzi di L. 20 in 1* classe; di L. 15 in 28 
classe, e di L. 10 in 3* classe; la prima in occasione 
dell'Assunzione (15 agosto), la seconda per la festa di 
Piedigrotta (8 settembre); 

2. Maggior validità ai normali biglietti di andata 
e ritorno a cartoncino, a seconda dell'importanza dei fe- 
steggiamenti che di mano in mano si svolgeranno; 

3. Istituzione di speciali biglietti di andata e ri- 
torno a tariffa normale da Milano, Torino e Spezia a Na- 
poli, assegnando a quelli da Milano e da Torino una 
validità di 15 giorni ed a quelli da Spezia di 12 giorni. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa approvarsi 
un progetto dell’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo relativo al prolungamento del primo bi- 
nario per l’incrociamento dei treni nella stazione di Fi- 
lattiera, lungo la ferrovia da Parma a Spezia. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 10,415.94, ed il Con- 
siglio ha ammesso che alla esecuzione delle opere sì 
provveda nel modo proposto dalla Società. 


11 Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che sia 
da respingere il ricorso a S. M. il Re dei signori Mar- 
tirani Matteo e Giuseppe Salvatore Lamberti contro il 
provvedimento col quale il Ministero dei Lavori Pubblici 
dichiarò di non poter prendere in considerazione una loro 
domanda tendente ad ottenere la concessione della co- 
struzione e dell'esercizio di una strada ferrata da Cai- 
vano per Caserta a Piedimonte d'Alife. 


Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sui se. 
vuenti altri affari riguardanti pure il servizio delle Strade 
Ferrate: 

1. Su di un progetto di transazione, a tacìtazione 
di ogni pretesa di maggiori compensi, avanzata dall’Im- 
presa Oliveri per la costruzione del tronco da Piedimu- 
lera a Domodossola nella ferrovia da Gozzano a Domo- 
dossola; 

2. Sul collaudo delle opere di ampliamento del ser- 
vizio merci nella stazione di Squinzano (linea Bologna- 
Otranto), appaltate all’Impresa Candido Rampino; sulla 
domanda di maggiori compensi da essa avanzati e sulla 
applicazione della penale per ritardata consegna dei 
lavori ; 

3. Su di una domanda avanzata dalla Ditta Miani 
e Silvestri per la non applicabilità di una multa con- 
trattuale inflittale a causa della ritardata consegna di 
n. 200 carri scoperti ; 

4. Circa all’applicabilità della multa contrattuale 
inflitta all’Impresa Industriale Italiana di costruzioni 
metalliche in Napoli per la ritardata consegna alla So- 
cietà delle Strade Ferrate della Sicilia di n. 6 carrozze 
miste di prima e seconda classe; 

5. Circa all’applicabilità della multa contrattuale a 
carico dell'Impresa Arzelà, per un ritardo nel compimento 
dei lavori di ampliamento del servizio mercì a piccola 
velocità nella stazione di Nervi lungo la ferrovia da Ge- 
nova a Pisa. 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Approvazioni governative). 
Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha ammesso, per la parte che lo riguarda: 

a) La concessione fatta alla Ditta Gabrielli e Bra- 
manti relativa alla concessione di ‘un prezzo speciale per 
i suoi trasporti di sale da Novara a Santhià per Biella, 
dietro vincolo di un traffico minimo annuale di 800 ton- 
nellate ; 

b) La rinnovazione per un altro anno ed alle iden- 
tiche condizioni di quella precedente, della concessione a 
favore della Ditta Galeotti-Regattieri per ì suol trasporti 
di carbon fossile; 

c) La rinnovazione per un altro anno, ed alle me. 
desime condizioni già in vigore, della concessione a fa- 
vore della Ditta Gabba e Pozzi e Comp. per ì suoi tra- 
sporti di fichi secchi, carubbe, ecc., dalle provincie meri. 
dionali all’Alta Italia. 


Monitore delle Strade Ferrate 


(Modificazione di tariffa speciale). 


È in corso il Decreto ministeriale col quale viene sta- 
bilito che la voce: damigiane în ceste 0 casse (d), 0d 
anche (se usate) alla rinfusa a vagone completo, conte- 
nuta nell’elenco dei recipienti ammessi alla serie B della 
tariffa speciale n. 5 G. V., resta annullata e sostituita 
dalle seguenti: « damigiane di ogni specie, in ceste, 
gabbie 0 casse », « damigiane usate in qualunque modo 
rivestite e damigiane nuove, interamente rivestite fino 
alla bocca, spedite sciolte, cioè non in ceste, gabbie 0 
casse ». 

(Proposte di tariffe locali). 


Sono in corso anche altri due Decreti, col primo dei 
quali viene approvata l'applicazione della tariffa locale 
n. 204 P. V., limitatamente al percorso su linee adria- 
tiche e mediterranee ai trasporti destinati alla ferrovia 
Santhià-Biella, giusta la proposta all'uopo presentata dalle 
Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e dell’Adria- 
tico; e col secondo viene approvata una tariffa proposta 
dall’Ammipistrazione della ferrovia di Valle Seriana per 
i trasporti a grande velocità di messaggerie e merci da 
adottarsi in via di esperimento per la durata di due 
anni. 

(Decreti ministeriali). 


Con Decreto ministeriale, in corso di firma, viene ap- 
provato il quinto supplemento alla tariffa italo-austro- 
ungarica del 1° ottobre 1887. Col supplemento medesimo 
viene posta in vigore per il percorso italiano la nuova 
tariffa speciale eccezionale N. 4 per i filati di canapa, 
lino, ecc.; e per il percorso austro-ungarico l'estensione 
della tariffa eccezionale N. 18 per le spedizioni di frutta 
e di verdure fresche; 

Con altro Decreto ministeriale, pure in corso di 
firma, si provvede che: 1. i prezzi della tariffa locale 
N. 210, serie B vengano estesi ai trasporti provenienti 
dalla linea Sparanise-Gaeta, non meno che ai trasporti 
in arrivo alle stazioni di Monopoli e di Bisceglie, man- 
tenendo in vigore tale estensione alle provenienze delle 
linee Caserta-Avellino ed Avellino-Benevento; 2. il li- 
mite minimo di percorso pei trasporti da eseguirsi in 
base alla serie B della predetta tariffa venga ridotto 
da 250 a 200 chilom.; 3. la tariffa stessa, con le ag- 
giunte e modificazioni di cui sopra, abbia la durata, in 
via di esperimento, di due anni a partire dal 1° del 
corrente mese. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 24 luglio 1894 (n. 173) pub- 
blica la legge con la quale è autorizzata la spesa straordi- 
naria di lire 72,000 per la costruzione di una travata me- 
tallica pel ponte sul fiume Adda, sopra Grosio, nella strada 
nazionale n. 48 dello Stelvio, da inscriversi in uno spe- 
ciale capitolo da instituirsi nello stato di previsione della 
spesa del Ministero dei Lavori Pubblici per l’esercizio fi- 
nanziario 1894-90. 

A compenso di tale spesa è approvata una corrisnondente 
diminuzione sullo stanziamento del capitolo 22: « Lavori 
per stabilire il transito, cioè: sgombro di nevi, di materie 
franate o trasportate dalle piene ; e per riparare o garantire 
da danni le strade ed i ponti nazionali », dello stato di 
previsione suddetto. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Bellano-Colico. — Visila di ricogni- 
zione. — Il giorno 23 corr. ebbe luogo la visita di ricogni- 
zione del nuovo tronco Bellano-Colico. 

Essa fu fatta con un treno speciale arrivato da Milano alle 
ore 8, su cui vi erano il comm. Pessione, vice-direttore ge- 
nerale dell’Adriatica; il comm. Parvopassu, direttore gene- 
rale dei lavori; il cav. Roddolo, già capo-sezione della 
Lecco-Colico, ora capo-divisione sulla linea Sulmona Isernia; 
i cav. Mottura e Sartori e tutti i direttori dei singoli servizi. 

Fungevano da commissari governativi gli ing. Olmi e 
Galletti. 

A Lecco salirono sul treno tutti i componenti l’ ufficio 
costruzioni col loro capo ing. Vigorelli. 

Il treno partì per Bellano, donde cominciò la visita della 
linea, che non diede luogo a nessun appunto. 

A Dervio vi fu accoglienza festosa per parte di quella po- 
polazione accorsa colla musica alla stazione. 

A Colico non vi fu alcun ricevimento. 

I gitanti si recarono tosto a colazione; gli ingegneri, sul 
piroscafo La Lombardia, messo a disposizione dalla Società 
Lariana, gli altri impiegati all'albergo dell’Zsola Bella, ove 
furono serviti egregiamente. 

La colazione era offerta dall’Adriatica. 

L'apertura della linea avrà luogo, come abbiamo detto, 
il 1° agosto. 


Ferrovia Nord-Milano. — Si è ultimato in questi 
giorni lo scavo della lunga trincea che dalla stazione del 
Nord va fino alla stazione di smistamento, e falla apposi- 
tamente per dare una nuova sede ai binari della Nord-Mi- 
lano ed evitare il passaggio a livello di via Mario Pagano, 
che per molte ore del giorno intercettava le comunicazioni 
fra le due estremità di quella frequentatissima via. Ora, 
queste sono assicurate mediante un sottopassaggio, sul quale 
corre liberamente il tram elettrico. Quest'opera, di vera e 
riconosciuta necessità, è costata 500,000 lire ed è stata con- 
dotta a termine in brevissimo tempo. Il manufatto per il 
sottopassaggio è in muratura con vòlte in mattoni e putre//es; 
i muri di sostegno delle scarpate sono parle pure in mu- 
ratura e parte in pietrame. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — La ferrovia di Chamouniz- 
Frontiera Svizzera. — Il Senato francese ha approvato un 
progetto di legge per la costruzione dî una ferrovia da Cha- 
mounix alla frontiera svizzera verso Martigny. 

Questa linea è il proluogamento della sezione da Belle - 
garde ad Annemasse ed a Cluses e conserverà fino a Fayet, 
presso Gervas-les-Bains, il carattere strategico, cioè sarà co- 
strutta a via larga. 

Infatti le gole e la valle dell’Arve, tra Cluses, Sallanches 
e La Fayet sono facilmente accessibili e la ferrovia potrà es- 
sere costrutta senza difficoltà, ma in seguito gli accessi del 
monte Bianco ed il colle di Barberina, di dove si dovrà 
scendere a Martigny, presentano tali ostacoli che si dovrà 
rassegnarsi a costrurre una linea a scartamento ridotto e in 
qu:lche tratto anche delle cremalierie. 

Nonostante, la intera linea avrà un grande valore dal punto 
di vista strategico, ove la Francia dovesse difendersi da un 
nemico che avesse invasa la Svizzera malgrado la sua neu- 
tralità, il Chiablese ed il Faucigny. 


Ferrovio Russe. — Riscatto di linea. — In virtù 
di una decisione del Comitato dei Ministri, sanzionata dal- 
l'Imperatore il 6 giugno u. s., la linea di Lozovo-Sebasto- 
poli sarà riscattata il 1° novembre 1894. 

Ai termini della legge del 20 maggio 1892, il Ministro 
delle finanze è incaricato del regolamento dei conti tra lo 
Stato e gli azionisti della linea. 
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Ferrovie Spagnuole. — Il Comilato costituito a 
Londra per rappresentare i portatori d’obbligazioni di prima 
ipoteca della Compagnia Ferroviaria Zafra-Huelva ha pub- 
blicato il 4 luglio corrente il suo rapporto concernente le 
misure da prendersi in ragione dello stato di sospensione 
dei pagamenti di questa Compagnia. 

Il Comitato consiglia ai portatori d’obbligazioni di accet- 
tare le seguenti proposte: 

Durante cinque anni, a contare dal 4° gennaio ultimo, 
le obbligazioni di prima ipoteca si dividerebbero la totalità 
dei prodotti netti della Compagnia, deduzione fatta delle spese. 
d’esercizio, mantenimento ed amministrazione; 

Il pagamento di questa ripartizione avrà luogo una sola 
volta all’anno, il 4° aprile seguente la chiusura di ogni eser- 
cIZIO ; 

Gli obbligatari od i loro delegati avranno diritto di con- 
trollo sui conti della Compagnia. La Compagnia avrebbe il 
diritto «i ottenere in prestito fino alla concorrenza di 25,000 
lire sterline. 


Ferrovie Germaniehe. — Soltopassaggi e caval- 
cavia di ferro per la stazìone di Dusseldorf. — Dalla Zeilschrift 
fiir Bauwesen togliamo le seguenti notizie sui molteplici sotto- 
passaggi e cavalcavia, cui ha dato luogo la costruzione della 
stazione centrale di Dusseldorf, Tali opere sono di ferro, e 
la descrizione che ne fa il signor Platt, ispettore ferroviario 
delle costruzioni, nel periodico sopra citato (anno 1894, fa- 
scicolo IV a VI), presenta un grande interesse pei dati che 
riferisce e per lo studio comparativo dei vari tipi e delle 
varie disposizioni costruttive adottate nei diversi casi. 

La sistemazione della stazione di Dusseldorf ha reso ne- 
cessario l’attraversamento di 42 strade, sentieri o ferrovie; a 
ciò si è provveduto con 32 sottopassaggi e 10 cavalcavia, di 
luce diversa, a 1, 2, 3, 4 e, pel cavalcavia, fino 32 binari, 
Le opere sono di ferro, con spalle e muri di ritorno in mu- 
ratura, e appoggi intermedi su colonne di ghisa. 

Il carico di sicurezza adottato per le murature fu di chi- 
logrammi 10 e 7 chilogrammi al cmq., secondochè venivano 
impiegate malte di cemento o di calce ordinaria ; quello per 
la massicciata di sabbia fu di kg. 2, per la massicciata di 
ghiaia di kg. 4.5 per cmq. 

Per la considerazione che due travi principali molto vi- 
cine tra loro presentano difficoltà di posa e di manuten- 
zione non indifferenti, si costruirono tutti i ponti a 2 binari 
con 3 travi principali, quelli a 3 binari con 4 travi prin- 
cipali, e così di seguito. Si intende che i travi intermedi 
sono più robusti degli estremi. Questi, in alcuni dei sotto- 
passaggi, sono stati calcolati come travi intermedi in pre- 
visione dell'aggiunta di un binario a quelli presenti. 

Il numero degli appoggi varia tra 2 e 20, la distanza loro 
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questa distanza ; il rapporto delle luci estreme a quelle in- 


tra m. 4.10 e m.48, l'altezza del 
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366° 738! media 37 Pei sottopassaggi, ed 
è quasi costantemente eguale ad 1 pei cavalcavia. Molto fre- 
quente, come quello che presenta la massima economia, è 
il tipo su 4 appoggi, assai comune nelle ferrovie tedesche. 

Gli appoggi intermedi sono costituiti da colonne di ghisa 
così dette a pendolo (Pendelséulen) con cerniere sferiche. 
Ogni colonna consta delle parti seguenti: 1° il blocco di 
fondazione; 2° la parte sottostante della cerniera sferica in- 
feriore; 3° la parte superiore di detta cerniera; 4° il fusto 
della colonna; 5° la cerniera superiore; 6° il pezzo di testa: 
le parti 2, 3, 6, 6 sono identiche per tutte le colonne, e 
solo variano le 1 e 4. Onde compensare gli abbassamenti 
prodotti dall’assetto della muratura 2 da un leggiero cedi- 
mento del blocco di fondazione, tra la parte superiore dì 
questo e la parte inferiore della cerniera possono intro- 
dursi delle lamine di rame. La spessezza delle pareti del 
fusto varia fra i mm. 18 e 40. 

I travi principali sono tenuti fissi sugli appoggi estremi 
mediante un ancoraggio applicato, per evitare momenti di 
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torsione, su apposito prolungamento del trave e tale da 
permettere la dilatazione di questo. 

Le piastre d’appoggio sono foggiate a superficie sferica 
del diametro di m. 3.5. Esse sono incassate nella mura- 
tura e assicurale con una composizione di 90 a 95 0/0 di 
piombo e 10 a 5 0{0 di antimonio. Per renderne più age- 
vole la esalta posa in opera e il ricambio, venne fissata la 
piastra sulla muratura mediante buloni a vite, la cuì testa 
è sormontata da una piastra di adattamento sagomata sulla 
faccia superiore, secondo la superficie sferica di appoggio, 
e assicurata con una caviglia al bulone stesso. Mediante un 
leggerissimo innalzamento del trave, levando la caviglia, può 
togliersi la piastra di adattamento, quindi il bulone, e spao- 
stare in conseguenza la piastra d’appoggio fino a disporla 
nella sua giusta posizione, o anche ricambiarla all’ occor- 
renza, Il sistema ha fatto, fino ad oggi, eccellente prova. 

Dei 32 sottopassaggi, 4 sono con trave piena ad arco a 
due cerniere, della luce di m. 16.5 a 23, ed altezza libera, 
alla chiave, di m. 4.40 a 5.28, all'imposta di m. 2.20 a 
2.62. Tutti gli altri sono con trave rettilinea. 

Le travi dei sottopassaggi furono calcolate, supponendo 
un treno formato da una locomotiva tender (a 3 assi), due 
locomotive (a 3 assi) con tender separato (pure a 3 assì), 
e tanti carri carichi (ognuno a 3 assi). Si adottò come peso 
di ogni asse di locomotiva 14 tonn., di ogni asse di fender 
9 tonn., di ogni asse di carro carico 8 tonn. Le travi dei 
cavalcavia per strade ordinarie furono calcolate supponendo 
un carico fisso di 500 kg al mq. e un carico mobile costi- 
tuito da un traino di carri del peso di 6 tonn. ogni asse. 


Notizie Diverse 


Riforme postali ce telegrafiche. — Al Ministero 
delle poste e dei telegrafi sono in corso di studio parecchie 
riforme, prima fra le quali, l’impianto di linee telefoniche 
fra i grandi centri, il cui esercizio potrebbe essere assunto 
da Società private, o altrimenti condotto dal Governo; ri- 
duzione del 50 per cento sulla tariffa telegrafica per î di- 
spacci diretti dai corrispondenti ai proprii giornali; l’isti- 
tuzione della cartolina telegrafica ed altre. 


11 Commercio colla Francia. — La Camera di 
Commercio italiana di Parigi comunica che, durante il primo 
semestre 1894, l’importazione delle merci italiane in Francia 
(commercio speciale) si elevò a fr. 74,062 000, e l’espor- 
tazione delle merci francesi per l’Italia raggiunse franchi 
48,023,000. 

Dal confronto col primo semestre del 1893, risulta: mag- 
giore importazione di merci italiane in Francia 10,473,000, 
minore esportazione di merci francesi in Italia fr. 20,518,000. 

Il commercio totale della Francia coll’estero durante il 
primo semestre 1894 si elevò a franchi 2,235,620,000 per 
l'importazione, ed a franchi 1,585,487,000 per l’esporta- 
zione. 

Dal confronto col primo semestre del 1893 risulta aumento 
nell’importazione di fr. 335,520,000, diminuzione nell’espor- 
tazione di fr. 77,395,000. 


Una nuova strada alpina. —- Il giorno 4 corr. 
si è solennemente inaugurata una strada ruotabile, per co- 


struire la quale si son dovute superare enormi difficoltà. È 
la strada che unisce Pont Saint-Martin all’estrema Gres- 
sonev la Trinité. 

La strada di Vallo del Lys, costrutta a cura della Pro- 
vincia col concorso del Governo, quale opera compresa nella 
legge 23 luglio 1881, misura km. 33.400 di lunghezza, e 
fra i punti estremi corre un dislivello di 1280 metri. 


Una Società agricola italiana al Messico. 
— AI Messico si sta trattando per la formazione di una So- 
cietà italiana, la quale abbia ad acquistare una vasta zona 
di terreno nello stato di Oaxaca, dividendola in piccoli lotti 
da cedersi poscia a famiglie di coltivatori italiani a condi- 


zioni vantaggiose. Essi dovrebbero consacrarsi alla coltura 
del caffè, prodotto che il Messico potrebbe fornire in enorme 
quantità. All’uopo sta per recarsi in Italia il signor Ago- 
stino Rolla, capo della più importante e reputatissima Casa 
commerciale in Messico, il quale con l'appoggio del R. Mi- 
nistro, marchese Centurione, ha ottenuto assicurazione di 
una zona feracissima, la più propizia alla coltivazione del 
caffè, dell’estensione di 10 mila ettari, non lungi dalla fer- 
rovia. 


Motori a campo magnetico rotaterio. — 
Per rendere applicabili alle vetture dei tramvai i motori a 


campo rotatorio, occorre poter diminuire il numero dei giri 


senza ridurre di molto la coppia motrice, ciò che avverrebbe 
riunendo i motori in serie nello stesso modo dei motori a 
corrente costante, e senza perdite inutili di energia, quali 
si avrebbero introducendo nell’indotto una resistenza varia- 
bile. 

La ditta Siemens e Halske ha per tal fine ideato di riu- 


rire due o più motori a cascata, ossia di far passare le cor- 


renti indotte del primo motore, quando si voglia ridurre la 
velocità, nell’avvolgimento primario del secondo e così suc- 
cessivamente. L’avvolgimento primario del secondo motore 
costituisce preferibilmente la parte mobile, che può essere 
montata sullo stesso asse, su cui è montato l’'indotto del 
primo: in questo modo si evitano gli anelli di sfregamento. 
I rocchetti, esposti agli stessi effetti d’induzione alle due ar- 
mature, possono essere congiunti in serie in modo da for- 
mare un circuito chiuso. Nell’avvolgimento indotto fisso del 
secondo motore è intercalata una resistenza variabile, per 
regolare la messa in movimento. 


L’Esposiziono del 1900 a Parigi. — La Com- 
missione superiore dell'Esposizione del 1900 ha testè inau- 
gurato i suoi lavori. Dopo aver fatto la storia dei lavori ese- 
guiti dalla Commissione preparatoria e riassunto lo stato 


attuale «ella questione dell'Esposizione del 1900, il signor 
Picard, commissario generale, ha letto il progetto della clas-. 


sificazione generale degli oggetti da esporsi: 

Primo gruppo. — Educazione e insegnamento. 

Secondo gruppo. — Opere d’arte. 

Terzo gruppo. — Instrumenti e procedimenti generali delle 
lettere, delle scienze e delle arti. 

Quarto gruppo. — Materiali e processi generali della mec- 
canica. 

Quinto gruppo. — Elettricità. 

Sesto gruppo. — Genio Civile - Mezzi di trasporto. 

Settimo gruppo. — Agricoltura. 

Ottavo gruppo. — Orticoltura e arboricoltura. 

Nono gruppo. — Foreste, caccia, pesca è raccolta. 

Decimo gruppo. — Strumenti. 

Undecimo gruppo. — Miniere, metallurgia. 

Dodicesimo gruppo. — Decorazione e ammobigliamento 
degli edifizi pubblici e delle abitazioni. 

Tredicesimo gruppo. — Fili, tessuti, vesti. 

Quattordicesimo gruppo. — Industrie. 

Quindicesimò gruppo. — Industrie diverse, 

Sedicesimo gruppo. — Economia sociale - igiene, assistenza 
pubblica. 

Decimosettimo gruppo. — Esercito e armata. 

. La Commissione superiore ha nominato 4 Sottocommis- 
sioni: la prima avrà la missione di studiare i dettagli re- 
lativi alla classificazione e ai concorsi. La seconda compi- 
lerà il regolamento generale dell'Esposizione. La terza esa- 
minerà i progetti d'iniziativa privata e sottomessi a un 
commissario generale dell'Esposizione; e la quarta dovrà 
studiare le combinazioni finanziarie per l’organizzazione e 
l'installazione dell'Esposizione del 1900. 


_ I commercio della Tunisia. — Secondo la sta- 
tistica recentemente pubblicata «dal Governo della Reggenza 
di Tunisi, le importazioni dell’anno 1898, risultano del va- 
lore di franchi 38,383,232; le esportaziuni di fr. 29,685,323. 

Nelle importazioni la Francia figura, naturalmente, in 
prima linea con fr. 21,725,606; segue Malta con 4,541,954; 


ine 


e degli interessi materiali 475 


mi ———-rrrrrr_- —————————É————_É—_—_————————————_———_———Pm—P—P—r—P—m—————————_____—_——__—_——_P m6r—————————  _-_———————————————————rrrt e e e een” eee eee e ee Y 


vengono dopo l’Italia con 4,111,842; la Russia con4,904,978; 
l'Algeria con 1,613,146 e l’Austria con 1,246,602. 

Nelle esportazioni tiene ancora il primato la Francia con 
fr. 14,541,173; seguono a distanza l’Algeria con 4,872,549; 
l’Italia con 4,540,290; l’Inghilterra con 1,876,345 e Malta 
con 1,202,107. 

Non avendo noi sott'occhio il documento originale donde 
le accennate cifre vengono tolte, di modo che dobbiamo li- 
mitarci a riportare quel poco che ce ne offre il Sémaphore, 
non siamo in grado di chiarire e spiegare le lacune che si 
presentano evidenti nelle cifre di cui sopra, le quali non 
presentano di certo un prospetto, completo o almeno sod- 
disfacente, del movimento commerciale cui si riferiscono. 
Infatti mal sì comprende come non figurino altri Stati quali, 
ad esempio, la Turchia, la Spagna, l'Egitto i quali con la 
Tunisia hanno relazioni commerciali abbastanza importanti. 

Ma, ripetiamo, il Sémaphore non ce ne dice di più e noi 
non possiamo che tenerci a quanto esso ci offre. 


ll telefono. — La città del mondo in cui se ne fa 
maggiore uso è Amburgo; si conta un telefono per ogni 
40 abitanti. 

Negli Stati Uniti d'America una sola città si avvicina ad 
Amburgo ed è Provvidenza, che ha un telefono per ogni 
45 abitanti. 

Chicago e Liverpool ne hanuo 4 per ogni 114; New York 
4 per ogni 461. 

ondra e Parigi sono in gran ritardo, giacchè si conta 
1 APRaralo telefonico per ogni 636 abitanti; invece Berlino 
ne ha 41 per 78, ed è dimostrato dalle statistiche che i due 
paesi nei quali sì fa maggiore uso del telefono sono la Ger- 
mania, in Europa e gli Stati Uniti in America. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per F'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 


guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandi» 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 132,700 * proposta per lavori di consoli- 
damneto di muri di sostegno sulla linea Bologna-Pistoia; 
Contratti * diversi. 


Rete Mediterranea. — L. 970,000 * preventivo di materiali me- 

tallici di armamento per l’esercizio 1894-95; 

L. 45,000 * preventivo di magazzino di materiali metallici per 
l'esercizio 1894-95; 

L. 41,000 * progetto per lavori al corpo stradale presso il ca- 
sello n. 4, ferrovia Bastia-Mondovì; 

L. 27,000 * progetto lavori di ricostruzione di un tratto di 
m. 15 della galleria Zango sulla Sicignano-Castrocucco ; 

L. 10,320 * preventivo per lavori di scavo di un pozzo in sta‘ 
zione di Torino P. N.; 

L. 7700 * proposta per costruzioni di prismi presso il ponte sul 
Po, linea Alessandria-Arona; 

L. 7000 * fabbisogno per mobili e attrezzi per il tronco Sora- 
Balsorano della linea Avezzano-Roccasecca; 

L. 4000 * progetto lavori di chiusura sulla linea Napoli-Eboli. 


Rete Sicula. — L. 113,219.73 * progetto di ampliamento del 
ponte sul fiume Anapo. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per completamento massicciata a rialza- 
mento banchina su alcune tratte del tronco Polla-Montesano (linea 
Sicignano-Castrocucco). Importo L. 27,000. Tempo utile per la pre- 
sentazione delle offerte fino al 2 agosto p. v., ore 11. 
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4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Santaniello Angelo, di Mon- 
toro Inferiore, l'appalto dei lavori di costruzione del muro a difesa 
della ferrovia dal Lagno Malatesta (linea Torre Annunziata Cen- 


trale Cancello), col ribasso del 15.20 0/0 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 27 corr.). — Colla 
Ditta Zanoletti Ferdinando, di Milano, per fornitura di kg. 100,000 
di piombi a serie da 1 a 50 per carri merci; 

Colla Ditta Niccolini Giorgio e Comp., di Firenze, per fornitura 
di N. 1000 copertoni per carri da merce; 

Colla Ditta Giovanni Gilardini, di "Torino, per fornitura di 
N. 8000 bandiere da segnalamento per guardiani e di N. 2000 
bandiere per conduttori e locomotive; 

Colla Ditta Ermanno von Seutter, di Perugia, per fornitura 
di me. 270 di legnami speciali diversi per l'armamento sui ponti 
metallici e per altri usi; 

Colla Ditta Tandero Filippo, per ricostruzione parziale e sal- 
tuaria del rivestimento della galleria di Castagnole (linea Castagnole- 
Asti); 
ella Ditta Papa Giovanni Francesco, per lavori di sbanca- 
mento e sistemazione falda rocciosa in frana presso la stazione di 
Levanto. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Cagliari (6 agosto, ore 10, 2* asta per deserzione 
1° incanto). — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la co- 
struzione della strada comunale obbligatoria da Decimomannu a San 
Sperate (m. 6670). Importo L. 48,500 (v. n. 27). 


Municipio di Milano (3 agosto, ore 13, unico e definitivo). — Àp- 
palto dei lavori e provviste per la costruzione della Scuola in via 
S. Orsola. Importo L. 200,000. Cauzione L. 20,000. 


Municipio di Collegno (4 agosto, ore 8 1]2, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione delle nuove Scuole comunali. 
Importo L. 16,500. Cauzione L. 500. 


Municipio di Palermo (7 agosto, ore 15, fatali). — Appalto 
delle opere di allargamento della via Libertà, nel tratto a sinistra, 
dalla trincea della ferrovia alla piazza delle Croci. Importo ridotto 
del 30.85 0/0 su L. 40,256 (v. n. 28). 


Muuscipio di Caserta (10 agosto, ore 10, 2° asta per deserzione 
1° incanto). — Appalto per la costruzione del nuovo mercato di com- 
mestibili. Importo L. 160,000. Cauzione provvisoria L. 8000. Cau- 
zione definitiva L. 10,000. Fatali 27 agosto, ore 12. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cosenza (21 
agosto, ore 10, 2* asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei la- 
vori e delle provviste occorrenti al compimento delle opere di bonifi- 
cazione della Macchia della Tavola nel primo tronco compreso fra le 
Strette di Tarsia e la Pietra delle Lavandaie in Comune di 'l'arsia. 
Importo L. 116,100. Cauzione provvisoria L. 10,000. Cauzione de- 
finitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 


Un nuovo ponte a Torino. — Il Municipio di Torino ha aperto 
un concorso fra gl’Ingegneri italiani e le Ditte costruttrici di opere 
metalliche per un ponte di acciaio, da costruirsi sul Po, in sostitu- 
zione di quello sospeso Maria Teresa, colla spesa complessiva di circa 
un milione. 

Al progetto riconosciuto migliore verrà assegnato un premio di 
L. 8000, ed altri duc di L. 3000 e 2000 agli altri due che saranno 
giudicati meritevoli. 

Il termine fissato per la presentazione dei progetti scade alla fine 
del prossimo novembre. 


III — BPorniture diverse. 


Aste. 


R. Fonderia — Genova — (11 agosto, ore 15, unica e definitiva), 
— Fornitura di kg. 10,000 di rame in verghe sagomato a L. 1.70. 
Consegna a giorni 60. 
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Aggiudicazioni. PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 21 Luglio 28 
Ministero della Marina (contratti a trattativa privata). — Oneto | Azioni Ferrovie Biella . . . . . ... L. 420 420 
e C., Sampierdarena, olio di oliva, L. 51,880; Ò » Mediterranee . » 428 435 
De Luca, Napoli, valvole a rubinetti, L. 6322; A » Meridionali. » 590.50 601 
Colella Adolfo, Napoli, droghe e colori, L. 1004; n È Pinerolo (1° emiss.) . » 320 320 
Ansaldo, Sampierdarena, distillatori, L. 9800; i i PIA » 290 290 
Gallieni Cesare, Milano, oggetti di latta, L. 30, 667 ; ì î SIERRA Sarde . » 252 948 
Colella Adolfo, Napoli, droghe e colori, L. 8190; . » Sicule » 535 535 
De Luise, id., chincaglieria, L. 29,040; Buoni Ferrovie Meridionali. . » 580 580 
Fawcus, Cardif, carbone, L. 253,652; Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
Lauric, Trieste, ‘legno abete, L. 142, 454; ù È Sicuole A. B. C. D. . >» 266 270 
Bender et Martiny, Torino, ‘manichette e tessuti, L. 27,430; » » Cuneo (2° emiss.). » 304 305 
Foureau, Parigi, anime flessibili, L. 4800; A i Gottardo 4°%/,. . » 101.10 101.10 
Moleschott, Roma, ventilatori elettrici, L. 2050; > è Mediterranee 4 010 . » 452 452 
Società Altf Forni, Terni, lamiera d'acciaio, L. 256.50; a 4 Meridionali. . » 296 296.50 
Società veneta, Treviso, locomobile, L. 18,600; È È Meridionali Austriache. » 946 949 
Guzzi e Ravizza, Milano, apparati elettrici, L. 2150; . . Palermo-Marsala-Trapani » 291 291 
Hauthora Guppy, Napoli, pale d'elica, L. 2200; 5 A è 2 eniss. s° — DA 
Stewart, Glasgow, tubi d'acciaio, L 7600; i Ò Pontebba . » 418 418 
Società Alti Forni, Terni, corazze, L. 18, 103, 590. i » Romane. . . ... » 270 272 
» ”» Sarde, serie A. » 283 284 
» O) » serie B. » 270 272 
GUIDA DEGLI AZIONISTI i » 1 1879 . 276 278 
= ledari ola » » Savona . . . °° » 274 290 
» » Ari) Sarde . » Her "i. 
» » Sicule oro . » 40 
CONVOCAZIONI » ” Tirreno . E » 410 412 
Società Ferroviarie, Tramviarie E DI Navigazione. . ‘ Vittorio Emanuele ì a 289 292,50 
18 agosto. — Ferrovia Alessandria-Novi-Piacenza. — As. i . , j i 
somiblea genorale ordinaria per le ore 14 in Torino. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1894-95. — Dall’11 al 29 Luglio 1894. — 2° Decade. 


— 


| RETE PRINCIPALE ( RETE SECONDARIA. 
ESERCIZIO ESE CIZIO , 

SRO | IEOIZIO | Diferense | FGEROIZIO | ESERCIZIO | © Difese 
Chilometri in esercizio . 4310 4190 || 120 985 978 + ? 
Media ......l 4310 4890 |+ 120 985 978 + 3 
Viaggiatori. . . . .| 1,302,3526 72| 1,265,965 89 || 36,360 83 52,569 99 72,972 12 |— 20,492 13 
Bagagli e cani. . . .| =67,645 08 62,735 70 |+ 4,909 38 1,078 96 2,027 07 |— 94861 
Merci aG.V. e P.V. acc. | 309,419 14 | 283,586 32 25,832 82 9,273 96 10,529 34 |— 1,255 38 
Merci a P. V. . . 1,546,483 03 | 1,425,862 95 |-+ 120,620 08 52,150 59 51,256 03 |+ 894 56 


——- —— e _—-—— 


TOTALE . | 3,225,873 97 | 3,038,150 86 |+ 187,723 11 115,073 50 136,784 56 


— 21,711 06 
Prodotti dal 1° al 20 Luglio 1894. 

Viaggiato:i. || 2,549,478 82 | 2,498,668 78 [+ 44,811 54 | 105,67057; 144,026 80 |— 38,856 23 

Bagagli ecani. . 129,530 29 | ‘124076 99 |+ 5,453 30 2.066, 05 4009 09 |— 17943 04 

Merci a G.V. e P.V. acc. | 608,807 539 | 550,141 81 28/665 72 18/247 28 21540 22 |— 3292 94 

Merci a P. V. . . 3,009,279 59 | 2,878,102 93 |-+- 181/176 66 | 104288 45| 103/460 24 |+ 82821 

TOTALE . \ca 6,201,095 78 | 6,080,988 51 |+- 210,107 22 | 2801272 35 | 275,036 3 85 |— 42,764 00 
Prodotto per chilometro 

della decade. | .. 0. 748 46 725 10 |-+- 23 86 116 83 139 86 |— 23 03 

riassuntivo . 1,459 65 1,451 31 [+ 834 233 78 279 18 |— 45 40 


(*) La linea Milano-Chiasso (E. 52), comune colla Rete Adriatics, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRA.L° MERIDIONALI 


ESERCIZIO PELLA RETE ADRIATICA, — 19* Decade — dal 1° al 10 Luglio 1894 


RKRTE PiRINCIPA T.E 


be oi È ria a IONE ae se Mep 
A ; GRANDE Piccona PropoTTI . 
Di | ViacgratoRI Baaaoti O VeLOCITÀ YrLocITÀ | INDIRKRTTI | TOTALE Scnoa, 
-——_——r——————_+—--__-_-——_11k1k1___m 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 969.537 9% 50.991 16 320.028 65 968.567 73 12 641 95 2.321.766 83 | 4.261 00 
1899 972.203 24 52.819 58 815.588 06 963.034 47 19.819 25 2.818.120 60 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 == 2.727 30 | — 1.822 42 | + 4.440 59 | + 4.933 26 | — 117790 | + 3.646.233 | » 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 17.779.188 43 858.119 19 6.006.969 19 22 644.218 85 208.798 16 47.497.288 82 4.261 00 
1893 18.560.953 39 870.348 72 5.678.491 80 22.679.681 88 220.881 95 48.029.257 74 4.261 00 
Dif'arenze nel 1894 — 801.164 96 | — 12.229 53 / + 328.477 39 | — — 3546503 | — 11.588 79 | — 581.968 92 A 
| tRRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 73.985 50 1.952 85 17.993 18 84.989 92 859 63 179.780 10 | 1.256 68 
1893 73.110 25 1.940 36 17.111 20 89.237 94 810 40 176.210 15 | 1.210 93 
Dif'orenze nel 1894 + 87525 | + 12 49 | + — 88198 | + 1.751 98 + 48 25 | + 8.509 95 | + 4595 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1894 1.069 888 01 29.989 24 982.045 96 1.680.639 68 20.774 60 8.157.336 89 | 1.256 68 
1893 1.017.615 25 23.498 41 350.078 23 1.690.720 21 19.577 33 | 8.101.489 43 | 1.169 65 
Differenze nel 1894 + 52.272 76 | + 490 83 | + 11.967 13 | — 10.080 53 | + 1.197 27 | + 55.847 46 + 8703 


- " ———— —P _———_—_—_—€__—_————ÈmmT——————————_——€—€—t_——_——————————————€———_—_—___ 


3 LAN ee 
PRODOTTI PE CHILOMETItO DEULUE RETI RIUNITE 


rai a pregressa e sen 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


PRODOTTO 


della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente | dell'anno precedente Differenza nel 1894 
453 37 455 84 — 247 9.180 42 9.415 21 — 234 79 


| SOCIETÀ ITALIANA 


DRI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
| CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 8,000,000 


| 
I 
| 
| 


Orricine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


d di 5A » 
a 737 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,900,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. I 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. l | 
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è il Giornale che offre i mag 

4 giori vantaggi pel pubblico 

, J congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


] informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
LA p ERSE VE RANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. a 
T con articoli e corrispondenze particolari, 
LA PE RSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 


IDO pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 

LA PERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 

varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura Spare e sana. 

] si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 

LA b ERSE VE RANZA all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 

maggiori interessi del nostro Paese. i ; i 

à notizie, con corrispondenze o telegrammi, 

LA PERSE VERANZA delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., net, ia i 

x richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 

LA, PERSEVERANZA portanza della sua Hiubrica Commer- 

ciale diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 

rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 

Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 

finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 


Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA Cie La ap ggior formato 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


LIVRET-CHAIX 
Cr” ——l =} 

MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

semaines) . . . ...., Fr. » 75 
L'Express- R apide (Indicateur des treios de vitesse) 

imprime en gros caractères. . . » 75 

i Livret-Chaix |1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) NINO 
Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 

avec carte . . .. 4... 0. » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 

Paris avec dix plans coloriés . » 1 
F. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


» 40 


i Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


Del EOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 
pubblicato dii. ssociazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA denie MACCHINE-LOCOMOTIVE 
ll’Ing. Cav. 


a cura dell 
CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1898 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon. 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
3 a vari Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 1 4- 
| E S E KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
| A I IN A chines-outils à l’Exposition Universelle de 
PER LE 1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 

x et grands atlas. 1893. L. 55. 


Società Ferroviarie 6 le Fabbriche di vagoni || titti 


Universella de 1889. Un vol. in-8°, avec 
— grand atlas, 1893. L. 12. 
=== | BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
=== | tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
ATE Ss l’outillage de la voie courante. Un vol. 


Lube Si = a== || 
nea ‘cer YC 
sui IT = 


is I 

e s 

= 

—- ti 

sa, Rest ERE in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
ra) | _1893. L. 17.50. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 


(01 OR T RA PE kh CA h h | DA M ERCI delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
, 4 rale del Manuale dell’Ingegnere. 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da | —_—___———2#121TR1TETÉTE_—rrrm_r=_2=2 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. | 


| LE 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero FERROVIE ECONOM ICHE 


PCR 


di Ferrovie dello Stato e di Società private. | per l’Ingegnere 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa | OTTAVIO MORENO 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l'espor- PRETE 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. per la Società Italiana per le Ferrovie Meridienali 


| SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


i FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 8 | Un volume in 8°, di pagine 240, al 


| prezzo di L. 2,50. 


| St spediscono gratis campioni a richiesta. | 
| Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
| (Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 185). 

| dì n ae Sere o are e E 


Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiest 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
ce a TI OSSERVAZIONI. 
Dai Loxpra Pario: ORDER PaR 
- ECO (8) ir Bi 
punti contro indicati (1) (3) —‘(Dirittodi porto compreso) (4) ae 
tà alle iù i n at Pi I A d) quot DIEdatli RI valid: per 17 giorni, eccetto 
sisi PINETA A a a a sia a 2a : quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
(Diritto d pi classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a alto le sta- 
Via Moncemisio = alecncali cd sii 10) sul ST lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Torino aa i e è tr » 3 n 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni ; per ditilo del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
‘ ; chi i 10 franchi. 
Milano la gue: « + + [180 90/129 15 104 85| 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 35/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
gne . . {175 60/124 65: quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia a spal a ia — [141 75) 97 80| — = _ 216 85/154 —|30 giorni 
dia via Calaio. . .. (187 —|181 —|111 40] 76051 — _ _ _ Di n BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
ITA IOniogne - «+ |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
: Prc per la Ferrovia di cinta. 
Livorno ne a e + e è 1209 90/147 05/184 30| 92 10| — — _ — — i (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
ia Boulogne .. |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze a pn a hi Do ht: A 70| 9780) — _ — - RE ne Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ; 
Roma {ris Calale. . <: (249 —|I74 40179 lia E e eat e I Ro SA ea Sodi saison io 
È vue de verso, possono percorrer9 a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . [279 85/196 —|205 60/142 -—/478 50/853 95/6 mesi(**)| — _ — dara Roma Napoli ove, irsseniando na “i 
via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valid ) 
Via Bologna ere l'itinerario n F ia va DISSE RESET 
Firenze Lo ri «0° sa Ss 157 30/149 —/|102 35| — —_ i — = _ È (9°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Calai gue . . 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma la Calais. ... (263 85/184 80/188 25/129 85] — —_ — —_ — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/162 45) — — —_ — _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
va Boulogne « + [288 70/202 — via o dirigersi ni Empoli su Roma per Siena © Grosseto. 

Lia Ai Da Calia 228 5 228 20/251 60|174 20/548 25/399 80|6 mesi(°) _ _ _ (4) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 

Brindisi Vi RODI 223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
ia {viaCalais |302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 8016 mesi _ — —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 55/207 45 ; di viaggio circolare interno italiano 
siii Via \via Calais [869 25259 75/295 —|20580| — | — Li cc Mai a 58 
___Napolifvia Boul. 1863 15/255 25 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
BET PIER 
NINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI la e 22° CLASSE 1a 6 24 CLASSE | settimanale STAZIONI fla e 2° CLASSE[18 e 2‘ CLASSE la e 2a CLASSE 
il na part. 
da LONDRA . \ 
Ch.-Gross Par.| 8 sore pe. (1) - 
Londres vai ross Par.| 8 — a.|10—a.| ll — antim. 8 15 p. 8 15 p. Napoli. (ora dell'Europa | 
D cloria . . —|B—a. © 11 — antim. 8 15 p. 8 15 p. centrale (2) . . Par. 820a. _ _ 255 p. 

Ouvres. +... ... —| 955, 23 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........—- 230 p. —_ —_ 11 10 p. 
da ri De Tauri Arr. Di 80a.) = 3 2 20 pomer. 12 102. 1210p. Firenze. ...... — 9 05 p. # + 6102. 

È cun. B i di i. oe — 6 10 . n sc 5 35 . 

(ora francese) .{ Par.|12 18 p. i 2 52 pomer. 1 04a 1>»a. rn ‘0. 850 ni _ _ 550 di 
Boulogne-Gare A i Arr. 1 p.| 218p. Si 1 49 n. == oa sie Rea e 1 * a. —_ | — 10 30 a. 

Buffet essandria . . .— 6 88 a. 830a. 10432. 910 p. 
DIO in ” p. n Posas a — Torino... .... Arr 8908 li010a.1227p| 1050p. 

$ ì i 4 ? omer. n. 30 a. Sila EITICET PE 
Amiens (Buffet) } Par. 251p.i 404p.| 517 sonici. 3 462, 3935 i Brindisi. . . . . . Par. so (iy-2102, e 
Arr.| 486p.| 547p.| 7 — pomer. 5 382. Napoli. . . ......— 8 20 a. 290): pa 

DI — er —_--- n ——— Pg 
Paris-Nord(Buffet) Pranzo " Roma. ...... a 315 p. 850 p.|10 17 p. 8102. 
Par.| 628 pom 7 23 pomer 6 232 AE Ionio AR al 
. . i 7 é a 5 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 04 pom. 8 05 pomer. 715n. = Pisa FISSE: ea 10 385 9 55 a. 4 41 sù 245p. 

Pre ie e I E E i n - Rd Erto se . . pe 

1a, 2: classe |(R)1.2.el.|1a 2acl.| la cl. 1:28 c]. n° | San-Remo va 126 p. > 352 a. 1222D- 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 25 p. 850p.| 915p.| 925a.| 215p. La Genova ....... — 815a 685a.| 846n. 715p. 
Dura, de Arr.j 12062. 139a.| 227a.| 234p.| 718p 10 57 a. Torino... .... Arr 7501. 10 10 a.|12 27 p. 10 50 p. 

i) enòve....— 5 Sta. » 8560a.| 830p.i — sa Milano 150 a. CE 818 p. 
Air-les-Bains. ... — 4 52 a. 628 a.| 758a.| 743p. 12 28a 3 18p. iena n 430%. i dt 916 p. 
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PrO Ye - da E 5 DA Sia è È = ua SALI È a o ARE 2: 
E Questo trano non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese, _ (2) L'ora dell'Earopa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. _ 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Quosto treno non pronde in 2: classs che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra © da Calais. (**) Questo treno prende i 
de per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 


viaggiatori di 88 classa da Parigi per Bvulogns, Calris e l'Inghilterra. (***) Questo treno pren 

Calais 6 da Boulogne. (A) Quasto treno non prende i viaggiatori li 2a classe che pec Calais è l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 

prende a Parigi in 2 classe che i viaggiitori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 

per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che purtono da Londra per Parigi-Nord alle-8 a. e allo 8.15 p., prendon» viaggiatori per Bonlogne e Boulogne Tintelleries. 

Vetture dirette da Calzis esrso P.-L.-H. Una vettura di 1: classo lits-sslon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Pa- 

rigi-Liona a 8.50 p. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-sslons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 
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Metà Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. | Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondaziori ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


: FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOTLITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 18883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d'acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 


di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1’’ - Torino. 


mm 


MACCHI. IZAR E C.| FRATELLI PASTORI | DA VENDERE 
iii raggrica == {Una Galdala Tubulare 


Via Carlo Farini, N. 27 s DI LOCOMOTIVA 
(fuors Porta Garibaldi) LIME E RA SPE Fo DELLA 


00 rrovia Torino-Rivoli 

FABBRICAZIONE MECCANICA ACCIAI E FERRI oi di buonissimo stato 
; . pr cai applicabile a diverse industrie per 
Bolloni, Ramponi e Chiodi produzione di vapore a basso "aa 


per armamento di ferrovie e tramways, T e) Fi i N e) sioni. — Per trattative rivolgersi alla 


per costruzione di scambi e crociamenti, piat- Direzione della Ferrovia suddetta 
taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Via Finanza, Num. 13. 15, via Alfieri, TORINO. 
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Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18.00 
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Anno XXVII. Sabato, 4 Agosto 1894. Num. 31.s 7, 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori ec degli Azionisti — Annunzi Industriali © Commerciali 


[e eeeneni 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. Cent. 30» 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem. 

. . . L. 20 11 

» 28 15 


Per L'ITALIA . 
Per L’EstEeRO 


e è 0 s 60 so e es co è*e 
La 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
* lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


FERROVIA LECCO-COLICO 


Il tronco Bellano-Colico. 


Come fu annunciato, il 1° corrente fu aperto all'esercizio 
l’ultimo tronco Bellano-Colico della ferrovia Lecco-Colico 
che congiunge le linee Valtellinesi Colico-Sondrio, Colico- 
Chiavenna alla Rete ferroviaria del Regno. 

La costruzione -della linea Lecco-Colico fu concessa dal 
Governo alla Società Italiana per le Strade Ferrate Meri- 
dionali in base alla Convenzione 20 giugno 1888, appro- 
vata con Legge 20 luglio 1888, n. 5550, serie 3°. 

Secondo questa Convenzione, il primo tronco Lecco-Lierna 
lungo quindici chilometri avrebbe dovuto aprirsi al 5 maggio 
1893 e la restante parte fino a Colico al 5 maggio 1895. 
Ma i lavori furono dalla Società sollecitati in modo da poter 
aprire il primo tronco oltre Lierna fino a Bellano della lun- 
ghezza di venticinque chilometri, al 1° luglio 1892, ed ora 
la intera linea, lunga complessivamente trentanove chilo- 
metri fino a Colico, con una anticipazione di nove mesi ri- 
spetto al termine stabilito nella Convenzione. 

La nuova ferrovia, staccandosi dalla vecchia stazione di 
Lecco, passa sotto alla strada Provinciale di Valsassina con 
un cavalcavia in ferro sotto al canale Badoni, mediante si- 
fone pure in ferro e sotto alla strada dello Stelvio per 
mezzo di un sottovia obliquo interamente in muratura, ed 
avvicinandosi al Lago, attraversa l'antico cimitero con una 
galleria artificiale della lunghezza di 68 metri. 

In seguito si mantiene fino a Bellano lungo la sponda 
sinistra del Lago, a monte della grande strada militare che 
gli Austriaci costruirono sul principio del secolo. 

A Bellano comincia il nuovo tronco che ora si apre al- 
l'esercizio. Appena oltrepassata la Stazione di Bellano, la 
ferrovia attraversa il torrente Pioverna con un ponte obliquo 
di due archi in muratura della luce ciascuno di 10 metri, 
quindi si avvicina nuovamente alla sponda del Lago, ove 
si mantiene a monte della strada militare fino presso Dervio. 
Ivi attraversa la detta strada con un sottovia obliquo in 
tre archi della luce retta di 8 m. ognuno, per portarsi sul- 
l’ampio delta formato dal fiume Varrone, sul quale passa 
mediante ponte in cinque archi della luce di m. 6 ognuno. 

Dopo Dervio la ferrovia riattraversa la strada militare con 


passaggio a livello per ritornare presso alla sponda del 
ago a monte della strada medesima ove si mantiene fino 
al Castello di Corenno Plinio, sotto del quale passa in gal- 
leria portandosi a valle di detta strada. 

Presso Dervio abbandona la sponda del Lago di Como, 
entrando in galleria sotto il contrafforte che forma la pe- 
nisola di Piona, e dopo avere costeggiato per la massima 
parte in galleria, il laghetto di egual nome, si immette nel 
piano che precede Colico, al piede delle estese e rapide 
falde del Legnone che chiudono verso Sud la valle supe- 
riore dell'Adda ed, attraversata la strada al Porto con un 
viadotto in cinque archi, uno di luce m. 11.60 e quattro 
di luce m. 8, raggiunge la vecchia stazione di Colico, ove 
si congiunge alle linee di Sondrio e di Chiavenna. 

Le stazioni e le fermate impiantate sulla nuova linea 
sono: la fermata di Abbadia a sette chilometri dalla sta- 
zione di Lecco e, dopo altri due chilometri e mezzo, la sta- 
zione di Mandello Tonzanico. Vengono poscia la fermata di 
Olcio, al chilometro dodici, ia stazione di Lierna, al chilo- 
metro quindici, la fermata di Fiumelatte al chilometro venti, 
la stazione di Perledo-Varenna, al chilometro ventitrè, la 
stazione di Bellano, al chilometro venticinque, la stazione 
di Dervio, al chilometro trenta, la fermata di Dorio, al 
chilometro trentatrè e la fermata di Piona, al chilom. tren- 
lasette. 


Dal piazzale esterno della fermata di Fiumelatte, disposto 
a guisa di terrazzo, si gode l’incantevole vista dei due laghi 
che alla punta di Bellaggio si uniscono in un solo for- 
mando la gamba settentrionale dell’Y rovesciata, di cui il 
Lago di Como presenta l’immagine. 

A breve distanza dalla fermata di Fiumelatte verso Bel- 
lano la ferrovia attraversa sopra viadotto, a considerevole 
altezza, il torrente che dà nome a quella Borgata. 

Questo torrente d'inverno è completamente asciutto, ma 
alla primavera di ciascun anno le acque cominciano a.sca- 


-turire da una fessura naturale poco a monte della ferrovia, 


e, discenilendo per l’alveo ripidissimo e sassoso che altra- 
versa il paese, si precipitano nel lago in fragorosa e bian- 
cheggiante cascata. 

A due chilometri da Fiumelatte l’ombrosa Varenna si 


specchia nel lago di fronte alla ridente Menaggio. Ivi l’in- 


canto della vista è maggiore perchè il lago si presenta più 
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maestoso e le sue sponde si popolano di case e di ville che 
vagamente si raggruppano intorno ad un numero infinito 
di campanili e sì staccano gaiamente dal fondo sempre verde 
di quelle deliziose rd l 

iene quindi Bellano, città elegante e pulita eretta sul 
delta del torrente Pioverna. Questo torrente, in prossimità 
della stazione di Bellano, scende dal monte per un profondo 
crepaccio, offrendo una delle curiosità più singolari delle 
Regioni Alpine, che è conosciuta sotto il nome di Orrido 
di Bellano. 

Dopo Dervio, gentile paese eretto sull’esteso della del 
torrente Varrone, la ferrovia attraversa il pittoresco castello 
di Corenno, che si vuole sia stato abitato da Plinio, e 
quindi giunge a Dorio, chie dicesi fondata insieme con Co- 
renno da colonie greche. 

Oltrepassati quindi i lunghi sotterranei di Piona, la fer- 
rovia arriva a Colico offrendo alla vista del viaggiatore la 
eccelsa cima del Legnone che si eleva a m. 26410 sul mare. 

I fabbricati per i viaggiatori in tutte le stazioni e fer- 
mate della nuova linea furono eseguiti con cura speciale, 
ed i marciapiedi vennero lastricati con basoli. 

Le stazioni di Mandello, Varenna e Bellano furono mu- 
nite di pensiline metalliche a copertura dei marciapiedi, ed 
a Bellano fu coperto anche lo spazio di fianco al fabbri- 
cato viaggiatori verso Colico. 

L'intera linea Lecco Colico comprende ventisette gallerie 
dello sviluppo complessivo di oltre tredici chilometri, che 
corrisponde ad un terzo della lunghezza totale. 

Le gallerie più lunghe sono quelle di Morcate fra Va- 
renna e Bellano, che misura metri lineari milletrecento, 
quella di Dervio lunga pure metri milletrecento, e quella 
di Piona lunga metri milletrecentoquaranta. 

Alcune gallerie furono costruite al solo scopo di riparare 
la ferrovia dai sassi che potrebbero eventualmente stac- 
carsi dalle cime superiori. 

Si contano 26 viadotti e ponti, oltre a 164 manufatti mi- 
nori e numerosi muri di sostegno e di rivestimento. 

Per maggiore solidità, tutte le opere sotto al binario furono 
eseguite in muratura e furono costruite in ferro soltanto il 
Cavalcavia della strada Valsassina ed il canale Badoni che 
passano sopra alla ferrovia. Queste opere furono costruite 
in ferro perchè mancava l’altezza necessaria per farle in mu- 
ratura. 

I passaggi a livello furono ridotti al minimo possibile, non 
essendovene chie dieciotto sopra 39 chilometri, cioè meno di 
uno per ogni due chilometri. 

Le Case Cantoniere sono quarantatrè. Esse sono comode e 
adatte per alloggiare ciascuna due famiglie. 

La massima pendenza della linea è del dieci per mille. La 
Stazione di Lecco trovasi a metri 213,20 sul mare, la Stazione 
dino è a metri 205,70 e la Stazione di Colico a metri 

10.55. 

Punti culminanti sono la Fermata di Fiumelatte alla quota 
230,66 e nel mezzo della galleria di Piona alla quota 217,62. 

Il raggio delle curve varia da metri 300 a metri 2000. 


FERROVIA BATTIPAGLIA-REGGIO 


Apertura all'esercizio del tronco Pisciotta-Praja Ajeta. 


Il giorno 30 scorso luglio è stato aperto all'esercizio il 
tronco Pisciotta-Praja Ajeta della linea Battipaglia-Reggio, 
lungo Km. 62.725.94 fra gli assi del fabbricato viaggiatori 
delle due stazioni estreme. 

Dopo la stazione di Pisciotta la linea costeggia ancora 
per poco il mare attraversando i valloni Angiemo e Santa Ca- 
terina; volge quindia sinistra e s’interna a mezzo della galleria 
dei Caprioli fino alla vallata del Lambro che costeggia ed at- 
traversa poi per passare, mediante la galleria della Spina, 
alla vallata del Mingardo. Risale tale vallata fino alla grande 
galleria di San Cataldo, dalla quale discende al vallone 
Maiorana el al fiume Bussento, che attraversa, e quindi 
nuovamente al mare dalla stazione di Policastro fino a 
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quella di Sapri. Dalla stazione di Sapri la linea ascende di 
nuovo, passa il torrente Brizzi, le gallerie di Acquafredda, 
quella del Marizzo e l’altra dell’Arma, la cui elevazione 
sul mare è la massima di tutto il tronco; poi ridiscende 
fino alla vallata della fiumara di Castrocucco, incontrando 
le importanti gallerie di Maratea e Castrocucco, attraversa 
quote vallata, e, pianeggiando, giunge alla stazione di Praja 
jeta, ultima del tronco. 

Dalla stazione di Policastro a quella di Praja Ajeta la 
linea costeggia quasi sempre il mare. 

Fra Pisciotta e Maratea il tronco ha un profilo altime- 
rico molto variabile, con pendenze dall’1.50 al 13 0/00; 
da Maratea in poi la linea è in discesa con pendenze di- 
verse non superiori al 12 0/00. 

L'andamento planimetrico è molto tortuoso; il raggio mi- 
nimo delle curve è di m. 350, eccettuata una sola del raggio 
di m. 300. 


Sul nuovo tronco vi sono le seguenti 18 gallerie: 


della Noce lunga m. 287.35 
dei Caprioli . A : : » >» 1817.98 
della Spina » >» 3282.25 
Maurella j >» » 712.50 
del Mingardo . » >» 175.78 
S. Cataldo >» » 5141.1418 
Capitello . » » 533.30 
Vibonati . » » 496.40 
Fortino . >» » 409.83 
Timpone . >» >» 12344 
Acquafredda 1* » >» 3896.86 
Acquafredda 2° » >» 216 — 
Marizzo . >» >» 924.39 
dell’ Arma » » 225542 
dei Profitti >» >» 496.79 
di Maratea » >» 2390 — 
Malocanale » >» 314.90 
di Castrocucco. >» » 254541 


Le altre principali opere d’arte sono le seguenti: 
Ponte sul vallone Angiemo, in ferro, a tre 


campate di m. 2X31.20+-39.40 Progr. 93 — 
Ponte in ferro di luce m. 410.20 . 225.50 
Ponte in ferro sul vallone Castelluccio a 

tre archi di luce m. 8xX2+15 . » 1703.1410 
Viadotto a 10 arcate della luce di m. 10 

ognuna : ; i È » 2171.28 
Ponte sul vallone S. Carlo ad un solo arco 

di luce m. 15 . ; . È ) 2294.20 
Ponte sul vallone Santa Caterina, in ac- 

ciaio, a 3 campate di m. 39 ognuna . » 3204 — 
Ponte sul vallone Catiello 1° a 4 archi di 

luce m. 10 ognuno . I i » 3059.60 
Ponte sul vallone S. Nicola ad arco di 

m. 10. i i ; ; ; ; » 0505,986 
Viadotto sul vallone di Cicco di Buono a 

6 archi di m. 10 ognuno ; ; >» 6210.286 
Ponte sul fiume Lambro, in acciaio, ad 

una luce di m. 62. ; : ; » 1449.996 
Ponte sul vallone Cassiere, in ferro, di 

luce m. 15,585 . ; ; . ; » 11062.486 
Ponte sul fiume Mingardo, in acciaio, a 

tre campate di m. 2X39.134-48.96 . >» 11875.986 
Ponte sul vallone Cretazzo a 5 archi di 

m. 10 ognuno . ; i ì i » 16281.486 
Ponte sul vallone Preti a 5 archi di m. 10 

ognuno ; i ; . A » 10956.126 
Ponte sul vallone Grande, in ferro, a una 

campata di m. 15.66 . . » 17523.686 
Punte sul vallone Scudiero, in ferro, a 

una campata di m. 19.00 . : ; » 22857.076 
Ponte sul vallone Maiorana, in acciaio, a 

una campata di m. 32 05. : : »  23445.076 


Ponte sul fiume Bussento, in acciaio, a 
tre campate di luce m. 2X49.814+-60.72, e 


due archi laterali di luce m. 9 ognuno » 25113076 


e degli interessi materiali 
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Ponte sul vallone Sorano, in ferro, a una 


campata di luce m. 12.30 . : Progr. = 29284.206 
Ponte sul torrente Cacafava, in acciaio, a 

una sola campata di m. 41.70 . ; »  33835.006 
Viadotto sul torrente Brizzi a 5 luci, di 

m. 42 le tre intermedie, e di m. 8le estreme » 39262.216 
Viadotto sul vallone Pagano a 4 arcate 

di luce di m. 10 ognuna i i » 43700.366 
Viadotto sul vallone Chiesa a 5 arcate di 

m. 10 ognuna . i i 3 - » 43887.216 
Viadotto sul vallone Acquafredda a tre 

luci di m. 10 ognuna. ì i »  44710.366 
Viadotto sul vallone Sorcio ad un arco di 

m. 10 3 ì ; i I »  44963.016 
Viadotto sul vallone Monica a tre luci di 

m. 10 ognuna : i i 3 » 45276.816 
Ponte in ferro sul Pisciottano di luce 

m. 12.07 . 1 i ; »  46301.216 
Viadotto sulla depressione a 10 archi di 

m. i0 ognuno . 3 P è A » 46673.346 
Viadotto sul vallone Fiumicello ad un arco 

di luce m. 10. i 3 è : » 49775.966 
Viadotto sul vallone Fondo a tre luci di 

m. 8 ognuna ; . . » = 54098.596 
Viadotto sulla depressione a 10 luci da 

m. 10 ognuna . 3 1 i » 04345.006 
Ponte sul vallone Calcara a 8 luci da m. 10 

ognuna A j ) . i » 04744716 
Ponte sulla depressione a tre luci da m 10 

ognuna ; ì ; : ; ; » 04879.886 
Ponte sul fiume di Castrocucco, in acciaio, 

a 5 campale, delle quali tre da m. 54 e le due 

estreme da m. 44.55 . : ; : » 59,124.716 


Le stazioni e fermate del nuovo tronco sono le seguenti: 
stazione di San Mauro La Bruca, di Centola, di Celle Bul- 
gheria Roccagloriosa, di Torre Orsaja, di Policastro del 
Golfo; fermata di Capitello; stazione di Vibonati, di Sapri, 
di Acquafredda, di Maratea, di Praja Ajeta. 

Le stazioni soprannominate, compresa la ferinata di Ca- 
pitello, sono tulte provviste di due dischi di protezione, 
senza apparato di sicurezza per la manovra dei dischi e 
degli scambi. 

Sono estese al nuovo tronco le tariffe e le condizioni in 
vigore, nonchè le concessioni speciali e le disposizioni ri- 
flettenti i viaggi dei senatori e deputati, del personale fer- 
roviario, ecc. 

Gli uffici telegrafici delle nuove stazioni s'intendono ag- 
gregati alla Direzione (ompartimentale dei RR. Telegrafi in 
Napoli. 

Come il tralto già in esercizio Battipaglia-Pisciotta, il 
nuovo tronco dipenderà pel Servizio Movimento e Traffico 
dall’Ispettorato principale di Napoli; pel Servizio Movimento 
e Lavori dalla 18° Sezione; pel Servizio della Trazione 
dalla Sezione di Napoli, e per la sorveglianza governativa 
dal Circolo di Napoli. 

Il tronco cade in provincia di Salerno dalla stazione di 
San Mauro La Bruca a quella di Sapri inclusa; sono in 
provincia di Potenza le due stazioni di Acquafredda e Ma- 
ratea, ed in provincia di Cosenza la stazione di Praja 
Ajeta. 

ÎI biglietti permanenti di circolazione Serie B, compren- 
denti la linea Battipaglia-Pisciotta, saranno validi anche pel 
tronco Pisciotta-Praja Ajeta. 
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Linca RParma-Spezia. — Planimetria e profilo 
illustrato. 

La Direzione Tecnica Governativa di Parma del R. Ispettorato 
delle Strade Ferrate ha pubblicato la planimetria ed il profilo illu- 
strato della nuova linea Parma-Spezia. L'elegante tavola in cui le 
fototipie del Danesi riproducono i disegni delle principali opere di 
questa importante linea è quanto di meglio si può desiderare in 
questo genere di pubblicazioni. 


Alle illustrazioni seguono un elenco di tutte le opere d'arte coi 
singoli appaltatori; un quadro’ sinottico delle stazioni ed opere 
d’arte, ed alcune notizie, che crediamo utile di riprodurre, a com- 
plemento delle molte già fornite ai nostri lettori, attesa la loro 
esattezza. 

Notizie. — Per gli studi e la costruzione della Ferrovia Parma- 
Spezia venne costituita apposita Direzione Tecnica Governativa in 
Genova nel 1879, la quale poi funzionò in Parma dal 1881 a tutto 
maggio 1886. Da tale epoca sino al 31 gennaio 1892 la gestione 
tecnica ed amministrativa fu affidata alla Società Italiana per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo, a senso dell'art. 81 del Capitolato 
di esercizio di quella Rete. Il 1° febbraio 1852 venne ricostituita 
in Parma la Direzione Tecnica Governativa. 1 

1° Tronco Parma Fornovo. — I lavori vennero cominciati nel- 
l'ottobre 1880 e l'apertura all'esercizio ebbe luogo il 2 luglio 1883. 

2° e 3° Tronco Fornovo-Solignano-Ghiare. — Questi tronchi 
appaltati, il primo nel novembre 1882, ed il secondo nel febbraio 
1884, vennero aperti all’esercizio il 25 marzo 18839. 

4° e 5° Tronco Ghiare-Ostia-Borgotaro. — I lavori per la co- 
struzione di questi due tronchi vennero aggiudicati nel dicembre 
1889 ; l'apertura all'esercizio ebbe luogo il 15 maggio 1893. 

6° e 7° Tronco Borgotaro-Guinadi-Pontremoli. — I lavori del 
tronco Borgotaro-Guinadi vennero appaltati nel settembre 1882, e 
quelli del tronco Guinadi-Pontremoli nel dicembre successivo. Il 
primo dei suddetti tronchi comprende le stazioni di Borgotaro e di 
Guinadi e la grande galleria del Borgallo, della lunghezza di metri 
71971.54. Nel progetto d'appalto detta galleria venne prevista ad un 
solo binario; però in corso di lavoro venne stabilito di eseguirla a 
doppio binario. Stante la natura dei terreni attraversati, i lavori 
della galleria si sono ultimati con ritardo, nell’aprile 1894. Si rende 
quindi ora possibile l'apertura all'esercizio del tronco stesso contem- 
poraneamente a quello, pure a doppio binario, Guinadi-Pontremoli, 
completato sino dal giugno 1890. La galleria del Borgallo è una 
delle più importanti d'Italia, e fra le tante che attraversano il 
nostro Appennino va classificata la seconda, venendo dopo quella di 
Ronco, lunga m. 8298. 

8°, 9°, 10°, 11°, 12°, 19° e 14° Tronco Pontremoli-Filattiera- 
Villafranca-Grotto-Caprigliola Ghiareto Fornola-Casello 88. — 
I lavori per la costruzione di questi tronchi vennero appaltati a di- 
verse Imprese negli anni 1881, 1882, 1883 e 1887; l’apertura al- 
l'esercizio ebbe luogo il 15 novembre 1888. 

15° Tronco Casello 88-Spezia. — L'esecuzione di questo tronco 
venne affidata, a rimborso di spesa, alla Società esercente la Rete 
Mediterranea. I lavori furono appaltati nel settembre 1889 e l’aper- 
tura all’esercizio potò effettuarsi il 2 gennaio 1892. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


VENTIDUESIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL’ESERCIZIO 1893 


(Traduzione del Monitore) 


(Continuar. — Vedi numero 25, 27, 29 e 30). 


e) Servizio ttalo-belga e ttalo-inglese. 

4. Prima parte della tariffa per il trasporto diretto 
delle merci tra il Belgio e l’Italia; 

2. Secondo supplemento alla tariffa eccezionale per il 
trasporto dei carboni del Belgio verso l'Italia; 

3. Primo supplemento alla tariffa eccezionale tra alcuni 
porti belga da una parte e Milano e Torino dall'altra ; 

4. Secondo supplemento alla tariffa per il servizio di- 
retto delle merci tra il Belgio e l’Italia; 

5. Secondo supplemento alle prescrizioni d’istradamento 
per la tariffa eccezionale delle derrate alimentari per vagoni 
completi in partenza dall'Italia. 


f) Servizio italo-neerlandese. 
1. Prima parte delle tariffe merci italo-neerlandesi ; 
2. Quinto supplemento alle prescrizioni d’istradamento 
per la tariffa eccezionale tra diverse stazioni neerlandesi 
e italiane; 
3. Primo supplemento alla tariffa eccezionale tra certi 
porti olandesi da una parte, Milano e Torino dall'altra; 
4. Secondo supplemento alle prescrizioni d'istradamento 
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per la tariffa eccezionale delle derrate alimentari per vagoni 
completi in partenza dall'Italia. 


B. ORARI E CIRCOLAZIONE DEI TRENI. 


Il rapporto specifica alcune modificazioni dell’orario 
estivo ed invernale che noi omettiamo trattandosi di va- 
riazioni di poco conto od al più dell’istituzione di alcuni 
treni speciali. 


C. — PRODOTTI E STATISTICA DEL TRAFFICO. 
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Come lo dimostra lo specchio che precede, l'esercizio 


del 1893 presenta, in rapporto a quello del 1892, un an- 
mento nel movimento dei viaggiatori, bagagli e merci, ed 
una diminuzione nel traffico degli animali. Il prodotto to- 
tale dei trasporti per ferrovia presenta comparativamente 
all'anno precedente un aumento di fr. 461,687.87 ossia 
del 3.33 0/0; esso è pure superiore di fr. 1,320,696.66 
ossia del 10.17 a quello del 1891. 
Il prodotto totale dei trasporti comporta: 


1898 1892 
Per chilometro di linea fr. 53,808.64 fr. 52,072.97 
> di treno . >» 9.19 > 6.11 
Per giorno . . » 39,213.97 >» 37,845.398 


Per ciò che concerne i prodotti mensili, il mese di 
ottobre è il più forte: fr. 1,373,798.05; e gennaio il più 
debole: fr. 759,7412.16; il prodotto mensile medio ammonta 
a fr. 1,192,758.25 contro fr. 1,154,284,25 nel 18932. 

Secondo la consuetudine, abbiamo riunito in 8 specchi, 
annessi a questo rapporto, i diversi risultati della statistica 
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del traffico e dei prodotti, i quali ci suggeriscono le con- 
siderazioni seguenti: 
1. — Viaggiatori. 

Il numero dei viaggiatori in rapporto alla lunghezza to- 
tale delle linee è salito da 249,350 a 259,263. Il servizio 
con d’Italia segue un notevole aumento, conseguenza del bel 
tempo che si è verificato nell’anno scorso; le feste di Roma 
nella primavera del 1893 vi hanno pure contribuito. L'au- 
mento della cifra tanto dei viaggiatori, come dei prodotti, 
si nota essenzialmente sulla 2* classe; la 41° classe accusa 
una diminuzione di 2000 viaggiatori circa, ma un maggior 
introito di fr. 20,745.27, mentre che la 3* classe importa 
un aumento di 3500 viaggiatori in cifra rotonda e nel me- 
desimo tempo una diminuzione di fr. 4,792.80. 

Il numero dei viaggiatori trasportati è: 

1893 
in 1* cl. 84,571 = 5.67 0/0 
in 2° » = 366,706=24.57 » 360,332 = 24.81 » 
in 3" » 1,040,919= 69.76 » 1,005,681 = 69.23 » 

I chilometri dei viaggiatori si suddividono come segue: 

1893 1892 


per la 42 cl. 9,704,122=14.07010 —9,424,829—14.290;0 
» 2 23,432974=33.08 >» = 24/780,326=32.84> 
» 9» 95,826,842=51.95 >» = 35122,516=5295 > 


Ciascun viaggiatore ha percorso in media: 


«1892 
86,572 5.96 0/0 


1893 1892 
in 4° classe chilom. 114.75 408.86 
in 2° » è »È » 63.90 60.45 
in 3° » dn I el a » 34.42 34.92 
La cifra media dei viaggiatori è: 

1893 1892 
per chilometro di treno viaggiatori 46.67 48.77 
» asse di vettura 4.29 4.22 

Quanto ai prodotti, si ripartiscono come segue: 

1893 1892 


42 cl. fr. 1,209,337.77=24.76 0j0 1,4188,592.50=25.06 0/0 


2° » >» 1,874,012.01=38.31 » 1,746,808.41=36.82 » 
3° » >» 1,803,440.86=36.93 » 1,808,238 ——38.12 » 
Ciascun viaggiatore ha pagato una tassa media: 
1893 1982 
in 1° classe. . . . . +... fr. 14.90 13.73 
IN. dd dann a 10 4.85 
in 3° >» ; » 1.73 1.80 


Il prodotto per viaggiatore e chilometro ammonta : 
a 7.08 centesimi nel 1893; | 
a 7.15 » nel 1892. 


2. — Bagagli. 

| Questo servizio rappresenta 5294 tonnellate, con aumento 
di 105 tonnellate sull'esercizio precedente (5189 tonn.). 

I prodotti salirono da fr. 451,472.83 a fr. 461,519.56, 
cioè un aumento di fr. 10,046.72 —2.23 0{0. Questa ecce- 
denza è correlativa a quella del servizio diretto dei viag- 
giatori. 

3. — Ansmali. 

La diminuzione di questi trasporti in rapporto al 1892 
ammonta a 10,000 capi, e rispetto al 1891 a 32,673 capi. 
Questa nuova diminuzione va attribuita al cattivo raccolto 
dei foraggi verificatosi in Svizzera e nella Germania del Sud, 
donde ne risultò che per i bisogni della consumazione di 
carne da macello, si utilizzò in maggior copia il bestiame 
indigeno. La minor valuta di questo capitolo ammonta a 
fr. 14,984.69= 6.54 0/0. 


4. — Merci. 


Comparato all'esercizio precedente, il risultato del traf- 
fico delle merci può essere considerato soddisfacente. 11 
pracotio relativo è salito da fr. 8,427,224.96 a franchi 
OLI, in sumento di fr. 326,469.70, cioè del 3.87 
per 0/0. 


Le quantità trasportate rappresentano un totale di ton- 
nellate 794,425. 

L’aumento del traffico delle merci è dovuto essenzialmente 
alla quantità di maîs, crusca, fieno, ecc,, importate dal- 
l’Italia per riparare alla mancanza dei foraggi che regnava 
in Svizzera e nella Germania meridionale; è vero però che 
questi trasporti godevano di tasse fortemente ridolte. 

Dal punto di vista del tonnellaggio trasportato, le der- 
rate alimentari e gli oggetti mobiliari occupano il primo 
posto con 308,393 tonnellate (38.97 0/0).; vengono in se- 
guito i prodotti metallurgici con 106,751 tonnellate (13.49 
p. 0/0) e le materie ausiliari per l’agricoltura e l'industria 
con 104,861 tonnellate (13,25 0/0). 

Le quattro categorie principali di tariffe si ripartiscono 


come segue: 
1893 1892 
Tonnellate Tonnellate 
30,491 = 4.48 31,598 = 4,10 
42,238 = 5.34 42,741 == 5.55 
Vagoni completi . 231,920 = 29.30 213,505 = 27.72 
Tariffe eccezionali . 481,776 = 60.88 482,273 = 62.63 


‘I traffici principali danno i seguenti risultati: 


Grande velocità . 
Spedizioni parziali . 


1893 1892 
Tonnellate Tonnellate 
Dalla Svizzera verso l’Italia . 42,098 46,677 
Dall'Italia verso la Svizzera (compresi 
i cereali rispediti da Brunnen). 246,725 189,962 
Dalla Germania, Belgio e Olanda verso 
bltblia:- i. ae 166,797 166,736 
Dall'Italia verso la Germania, il Belgio, 
l'Olanda e l’Inghilterra . . , . 87,044 88,630 


Nel 1893 ciascuna tonnellata lia percorso in media chi- 
lomelri 157.98 (nel 1892: 251.48 chilometri). 

Paragonati a quelli del 1892, i prodotti diversi d’eser- 
cizio sono i seguenti: 


1893 1892 
‘ Locazioni e pigioni. . . fr. 627,172.94 = 572,078.72 
Servizi ausillari. . . . >»  8,996.83 0,947.25 
Altri prodotti. +. . . . >»  2,120.34 2,626.59 
Totale . . . fr.638,290.11 580,652.56 


Questi prodotti sono dunque superiori di fr. 57,637.55 
a quelli del 1892; il maggior valore proviene essenzial- 
mente dal fatto che la tassa di locazione dei nostri vagoni 
circolanti sulle altre reti svizzere è stala portata da 2 a 
? centesimi e mezzo per vagone-chilometro. come pure del- 
l'aumento in servizio di vagoni nuovi per merci a grande 
velocità. (Continua). 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazaetta Ufficiale del 28 luglio (n. 177) ha pubbli- 
cato la legge, qui sotto riprodotta, che approva l'atto di tran- 
sazione stipulato fra il R. Governo e la Società dell’Adria- 
tico, relativo alla deficienza nel valore degli approvvigiona- 
menti assegnati alla Rete medesima. 

‘ Ecco gli articoli della legge: 

Art. 4. — È approvato l’atto di transazione in data 17 set- 
tembre 1891, stipulato fra il R. Governo e la Società Italiana 
per le Strade Ferrate Meridionali esercente la rete Adriatica, 
relativo alla deficienza nel valore degli approvvigionamenti 
assegnati alla rete medesima in forza del contratto appro- 
vato con la legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°), colla 
soppressione del secondo comma dell'art. 1° dello stesso atto 
di transazione. 

Art. 2. — Coi fondi di riserva per la rinnovazione del 
materiale rotabile reso inservibile dall’uso si potrà anche 
provvedere ai miglioramenti di tipo del medesimo, in occa- 
sione delle sostituzioni da farsi durante l’esercizio 1894-95, 


e degli interessi materiali 
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seguendo le norme stabilite per i miglioramenti del mate- 
riale in esercizio. 

Dai fondi medesimi di ciascuna delle tre reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula potranno farsi anticipazioni alla Cassa per 
gli aumenti patrimoniali della rispettiva rete, a misura dei 
bisogni, per una somma complessiva non superiore a lire 
25,000,000. 

Su queste anticipazioni decorreranno, a credito dei fondi 
di riserva ed a debito delle Casse, gli interessi nella misura 
da stabilirsi dal Governo. 

Art. 3. — Nell’esercizio finanziario 1894-95 sarà versato 
nelle Casse per gli aumenti patrimoniali delle reti ferro- 
viarie Mediterranea, Adriatica e Sicula la somma di lire 
4,000,000, da inscriversi nella parte ordinaria del bilancio 
del Ministero del Tesoro, salvo ricupero in avvenire, quando 
lo consentano i mezzi proprii delle Casse medesime. 

Il detto versamento è vincolato alla condizione che le So- 
cietà esercenti facciano un analogo versamento di L. 600,000, 
ripartito fra le tre reti proporzionalmente al riparto fra le 
stesse della somma di L. 6,600,000, di cui alla lettera e) 
del seguente articolo 4. 

Art. 4. — Senza pregiudizio di ogni questione insorta o 
che possa insorgere fra lo Stato e le Società esercenti le tre 
reti a riguardo delle rimanenze passive di cui alle lettere 
a) e b) del presente articolo, colle somme che risultino di- 
sponibili sui fondi degli allegati B ai capitolati d’esercizio, 
coi proventi devoluti, in base ai contratti e capitolati me- 
desimi, alle Casse per gli aumenti patrimoniali, e con gli 
altri di cui agli articoli 2 e 3 della presente legge, si prov- 
vederà: 


a) al saldo delle rimanenze passive, rispetto a capitali 
ed interessi, dei fondi degli allegati 8 ai capitolati d’eser- 
cizio, e del fondo di 45 milioni di cui all’ultimo comma del- 
l'articolo 2 della legge 27 aprile 1885, num. 3048 (serie 3*); 

b) a coprire la insufficienza delle somme assegnate alle 
Casse per lavori e provviste a tutto il 30 giugno 1894; 

c) al pagamento delle rate d’interessi dovute alla So- 
cietà Italiana per le Strade Ferrate Meridionali dal 1° gen- 
naio 1891 al 30 giugno 1895, ai sensi dell’atto di transa- 
zione di cui all’art. 1° della presente legge; 

E pagamento degli interessi di cui al precedente ar- 
ticolo 2; 

e) alle spese per l'esecuzione di lavori e provviste, per 
un importo di L. 6,600,000, per rifacimento di binari in 
acciaio ed altre migliorie dell’armamento, pel primo risana- 
mento e completamento della massicciata, per rinforzo di 
opere metalliche e sostituzione di ponti in muralura, per 
l'impianto di apparecchi di sicurezza e di segnalamento od 
opere urgenti lungo le linee e nelle stazioni, e per miglio- 
ramenti al materiale rotabile in servizio e provviste di ma- 
teriale d’esercizio; 

f) alla terza parte dell'eventuale saldo passivo del nolo 
del materiale rotabile in servizio cumulativo, ed alle even- 
tuali opere e provviste di cui all'ultimo paragrafo dell’art. 64 
dei capitolati d'esercizio per le reti Mediterranea e Adria- 
tica e articolo 60 per la Sicula. 

Art. 5. — È data facoltà al Governo del Re di stabilire 
gli accordi con le Società italiane per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo e Meridionali, per la conversione delle annua- 
lità complementari ancora dovute dal Tesoro ai termini del- 
l'art. 9 delle convenzioni in data 20 e 24 giugno 1888, ap- 
provate dalla legge 20 luglio 1888, n. 5550 (serie 3°), in 
annualità a più lungo periodo, da pagarsi rispettivamente 
al 1° luglio degli anni da quello della conversione al 1896. 

Art. 6. — Il Governo del Re è autorizzato a stipulare 
con le Società italiane per le Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, Meridionali e della Sicilia, gli accordi necessarî per 
la esecuzione della presente legge. 

Art. 7. — Nella esecuzione della presente legge sì appli- 
cheranno le disposizioni della prima parte dell’art. 40 del 
vigente contratto d’esercizio della rete Mediterranea, 45 per 
l’Adriatica e 37 per la Sicula, e quelle della prima parte 
dell'art. 65 dei capitolati per le reti Mediterranea e Adria- 
tica, 64 per la Sicula. 
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Non potranno essere portate in conto a credito delle So- 
cietà le somme da esse pagate per nuovi lavori e provviste, 
ove non sia prima intervenuta la regolare approvazione con 
decreti ministeriali, registrati alla Corte dei Conti, dei re- 
lativi impegni di spesa. E solamente fatta eccezione per le 
spese di assoluta urgenza previste nel penultimo paragrafo 
dell'art. 64 dei capitolati per le reti Mediterranea e Adria- 
tica, 60 per la Sicula, purchè siano regolarmente giustifi- 
cate e le Società abbiano entro due mesì presentati i pro- 
getti per l'approvazione, sotto pena di decadenza dal diritto 
di rimborso di interessi nel caso di ritardo in tale presen- 
lazione. 

Art. 8. — Entro il mese di marzo dell’anno 1895 il Go- 
verno presenterà al Parlamento proposte pel riordinamento 
dei servizi presentemente affidati ai fondi di riserva e alle 
Casse per gli aumenti patrimoniali. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Studi e provvedimenti per il servizio del porto di Genova. 


Nei giorni 1 e 2 corrente sì è radunata nel Palazzo co- 
munale di Genova la Commissione speciale, nominata 
con Decreto Ministeriale, per lo studio dei provvedimenti 
necessari per migliorare il servizio degli scali del porto 
di Genova. Nella prima seduta si presentarono alla Com- 
missione parecchi rappresentanti, fra ì più importanti del 
commercio genovese, i quali esposero le loro vedute e 
proposte per dare assetto definitivo agli impianti e i 
mezzi di esercizio agli scali ed alle opere portuarie. Ci 
piace di constatare come tali rappresentanti abbiano ma- 
nifestata la piena soddisfazione per il servizio ferroviario. 

Nella successiva seduta la Commissione ha esaminato 
e lungamente discusso la relazione stata presentata dalla 
Sotto-Commissione nominata nella precedente riunione e 
che aveva avuto il mandato di proporre le opere ed i 
lavori più urgenti che avrebbero potuto eseguirsi coi 
tondi stanziati nel bilancio del Ministero dei Lavori Pub- 
blici pel porto di Genova. 

La Commissione finì per approvare completamente la 
proposta della Sotto-Uommissione, 10 voti di maggioranza 
contro 3 contrari. Le proposte che così rimangono ap- 
provate consistono : 

1. Nel rialzo della linea che congiunge lo scalo di 
S. Benigno con Sampiedarena, la quale linea ora passa 
con gravissimo disagio pel servizio e pericolo nella più 
popolosa via di Sampierdarena; 

2. Nella sistemazione definitiva dello scalo merci 
locale, piccola velocità, a Sampierdarena, e nella crea- 
zione pure a Sampierdarena di un vasto parco per depo- 
sito di carri; parco che ove lo spazio non fosse mancato 
si avrebbe dovuto fare nel recinto stesso del porto; 

:3. Nello sdoppiamento del così detto doppio bivio 
Torbella sul quale la intensità del movimento è ormai 
divenuta tale da richiedere il proposto provvedimento 
per meglio garantire non solo la regolarità della circo- 
lazione dei convogli, ma anche la loro sicurezza. 

Queste proposte sono state studiale in modo da armo- 
nizzare col progetto definitivo della sistemazione gene- 
rale del porto e delle linee confluenti che la Commissione 
è chiamata a formulare e che presenterà più tardi. 

Le proposte della Sotto-Commissione sono state for- 
mulate in base alle risultanze degli studi presentati dal 
comm. Giaccone, direttore dei lavori del porto e sulla 
relazione del comm. L. Lampugnani per quanto ha rap- 
porto col servizio ferroviario. Pubblicheremo nei prossimi 
numeri cotesta relazione. 
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Commissione internazionale dei Congressi ferroviari. 
Il 25 corrente avrà luogo la seduta annuale a Bruxelles 
della Commissione internazionale delle Strade ferrate a 
cui interverrà il comm. Luigi Lampugnani, quale rap- 
presentante delle Ferrovie principali italiane e l’ing. Cam- 
piglio, quale rappresentante delle Ferrovie secondarie e 
tramvie. 
>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimigha. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda). 
Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita 
al 1° luglio 1894, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di Tenda, della lunghezza di m. 8100, 
in costruzione lungo il tronco della ferrovia Cuneo-Venti- 
miglia, compreso fra Limone e Vievola, in appalto all’Im- 
presa Luigi Vaccari. 


Dal 10 al 30 Dal principio dei : 
Scavo: giugno 1894 si sa A farsi 
Avanzata inferiore . . — 4117 3983 
Avanzata superiore . . 4 4048 4057 
Calotta . . . ... 26 3892 4208 
Strozzo . a 110 3827 4273 
Piedritti . . 193 3548 4559 
Grande sezione completa 194 3548 4552 
Cunettone . 232 2953 5147 
Murature : 
Calotta . . . ... 38 3884 4216 
Piedritti 189 3538 4507 
Arco rovescio . » » » 
Cunettone . 344 2934 5166 
SR 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Preventivo dei materiali metallici d'armamento pel 1894-95). 

In relazione alla promessa fatta col Monitore della scorsa 
settimana, diamo qui di seguito le informazioni seguenti 
intorno al preventivo di magazzino, che l’ Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha presentato al 
Ministero dei Lavori Pubblici, relativo ai materiali me- 
tallici di armamento occorrenti durante l'esercizio finan- 
ziario 1894-95, da provvedersi a carico del secondo fondo 
di riserva. La spesa complessiva, considerata dal preven- 
tivo, è di L. 970,000. Nella spesa medesima figurano: 
L. 265,161.50 per materiale d'armamento di primo tipo; 
IL. 185,215 per armamento modello n. 2; L. 272.830.50 
per armamento di nuovo tipo a cuscinetti; L. 64,215 per 
armamento modello E; L. 32,357 per armamento mo- 
dello n. 3 (secondo tipo ferrovie), e L. 70,000 per ac- 
cessori metallici speciali per armamento. 

La predetta Amministrazione ha per ora presentato gli 
elaborati di gara per la fornitura delle rotaie e degli ac- 
cessori metallici pel binario corrente, riservando di prov- 
vedere a tempo opportuno alla provvista del materiale 
speciale per scambi e crociamenti compresi nel provve- 
dimento suindicato. 

Gli elaborati di gara sottoposti alla superiore appro- 
vazione riguardano le seguenti provviste: 

I. N. 86,800 caviglie speciali a vite mordente, di 
cui 60,000 per armamento di primo tipo da m. 12, del 
peso totale approssimativo di kg. 22,800, e n. 26,800 
per armamento modello R. M. 45 (nuovo tipo a cusci- 
nettì), del peso totale approssimativo di kg. 14,650; 

II. N. 51,800 chiodi ordinari in ferro, di cui nu- 
mero 25,000 per armamento modello E, del peso totale 
approssimativo di kg. 10,500, e n. 26,800 per armamento 
modello R. M. 45 (nuovo tipo a cuscinetti), del peso to- 
tale approssimativo di kg. 17,500; 
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III. N. 67,800 chiavarde per armamento, di cui: 
50,000 a testa sferica da mm. 25, con rosetta, per ar- 
mamento mod. 2, peso totale kg. 35,000; n. 5000 a becco 
da mm. 22, con rosetta, per armamento mod. R. M. 30, 
e modello n. 3, peso kg. 2800; n. 6500 a testa sferica 
da mm. 25, con rosetta, per armamento modello E, peso 
kg. 5000, e n. 6300 con becco da mm. 25, senza rosetta, 
per armamento mod. R. M. 45 (nuovo tipo a cuscinetti), 
peso kg. 6700; 

IV. N. 33,150 cuscinetti di ghisa, di cui: 9500 per 
armamento mod. 2, del peso di kg. 126,200, e 23,650 
per armamento mod. KR. M. 45, del peso di kg. 450,000; 

V. N. 505,000 arpioni in ferro, di cui: 70,000 per 
armamento 1° tipo, peso kg. 29,400; 300,000 ordinari 
per armamento mod. 2, peso kg. 120,000; 60,000 spe- 
ciali d’arresto per armamento mod. 2, peso kg. 30,000 ; 
70,000 per armamento mod. 3, peso kg. 26,600; 4000 
speciali d’arresto per armamento R. M. 30, peso kg. 1600; 
e 1000 speciali d’arresto per armamento mod. M da 12 m,, 
peso kg. 500. La fornitura è divisa in 3 lotti, di cui il 
1° ed il 2° di n. 170,000 arpioni ciascuno ed il 3° di 
n. 165,000; 

VI. N. 212,500 piastre in ferro colato, di cui 6500 
intermedie a 6 fori circolari per armamento 1° tipo con 
rotaie da m. 12, peso kg. 13,700; 1000 speciali di giun- 
zione per armamento del tipo precedente, peso kg. 9400; 
140,000 intermedie per armamento mod. 2, peso chilo- 
grammi 280,000 ; n. 25,000 di controgiunto per arma- 
mento come quello precedente; n. 40,000 di fondo per 
armamento modello 3 (2° tipo F-C), peso kg. 64,000. 
La fornitura è divisa in 2 lotti di 106,250 piastre cia- 
Scuno; 

VII. N. 15,700 stecche d'acciaio dolce, di cui 6500 
a corniera per armamento 1° tipo con rotaie da m. 12, 
peso kg. 52,000; 2000 pure a corniera per armamento 
di modello della Novara-Pino, peso kg. 19,400; 2000 
piane, semplici, corte per armamento modello E, peso 
kg. 11,000; 2000 piane, semplici, lunghe, pure per ar- 
mamento mod. E, peso kg. 14,000; 3200 a corniera per 
armamento mod. R. M. 45 (nuovo tipo a cuscinetti), peso 
kg. 51,200; 

VIII. Tonn. 2080 rotaie di acciaio fuso, di cui: 
Tonn. 1150 per armamento 1° tipo da m. 12; 

» 800 perarmamentonuovotipoacuscinetti R.M.45, 
pure da m. 12 di lunghezza; 
» 130 per armamento mod. È, da m. 9. 


(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 1040 per le opere 
occorrenti onde provvedere di acqua potabile il fabbricato 
viaggiatori della stazione di Bastia e 5 caselli da guar- 
diano della linea Mondovì Bastia mediante opportune di- 
ramazioni della condotta forzata per il rifornitore di 
Bastia; 

2. La proposta per il rifacimento di m. 1467.71 di 
binario in ferro, modello n. 2, in stazione di Alessandria. 
La spesa all’uopo preventivata ascende a L. 10,800, oltre 
a L. 31,937.37 per materiale metallico di armamento. 
Alla esecuzione delle opere si propone dì provvedere in 
economia; 

3. Il preventivo della spesa di L. 1218, occorrente 
per provvedere alla costruzione di un tratto di diga a 
sponda sinistra e per la sottomurazione e l'alzamento della 


diga a sponda destra del torrente Cambareri, al chilo- 
metro 457.453.42 della ferrovia Taranto- Reggio; 

4. La proposta per il rifacimento di m. 714 di bi- 
nario armato con guide in ferro del mod. 2, sostituen- 
dovi guide d’acciaio da m. 12 del 1° tipo F. C. nella sta- 
zione di Arquata Scrivia, lungo la linea Novi-Genova. La 
spesa all'uopo preventivata ascende a L. 5200, non tenuto 
conto del materiale metallico di armamento, il cuì va- 
lore è previsto di L. 15,090.12. Lavoro da eseguire in 
economia; 

5. Il progetto riguardante il rifacimento in acciaio 
di m. 4862 di binario, mod. V4 ferrovie, sul tronco Mon- 
felupo- Empoli-Pisa, i cui lavori si propone di eseguire 
in economia. La spesa all'uopo preventivata ascende 2 
L. 38,050, oltre al materiale metallico di armamento, il 
cui importo è presunto di L. 103,482.42; 

6. La proposta dei provvedimenti da attuarsi, af- 
finchè nei casi di asciutta non abbia a mancare l’acqua 
per i bisogni delle nuove officine di Torino. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 8600, ed alla ese- 
cuzione delle opere si propone di provvedere a cottimo 
per trattativa privata; 

7. Il progetto di lavori a complemento di quelli di 
parziale riforma e riordinamento nelle officine di Milano 
(Porta Nuova). Spesa preventivata L. 700; 

8. Il contratto stipulato colla Ditta Biagi Alfonso 
di Cava dei Tirreni per l’appalto di lavori dì consolida- 
mento del sottopassaggio al chilom. 66.542.983, fra le 
stazioni di Ascea e di Pisciotta, nella frazione da Bat- 
tipaglia a Castrocucco. 

DU 


Ferrovie dell’ Adriatico. 

(Progetti, preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione 

governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa: 

1. La proposta per consolidare la scarpa a monte 
della trincea fra i chilometri 46.836 e 46.959 da Foggia, 
della linea Candela-Rocchetta Santa Venere. Spesa pre- 
ventivata L. 1470; 

2. La proposta per consolidare il ponticello di m. 2 
di luce al chilom. 25.641.85, della ferrovia da Udine a 
Pontebba. Spesa preventivata L. 670; 

3. Proposta per munire di parapetti in ferro nu- 
mero 29 manufatti; di parapetti in ferro con paraghiaia 
n. 5 sottovia; di parapetti in muratura n. 5 sottovia, 
lungo la ferrovia da Lecco a Camerlata. La spesa al- 
l’uopo preventivata ascende a L. 5740; 

4. La proposta relativa alla esecuzione di alcuni la- 
vori nel pianterreno del fabbricato viaggiatori e nella 
casa operaia ad uso del personale di trazione in stazione 
di Benevento. La spesa preventivata ascende a L. 2940; 

5. La proposta per la costruzione dell’edificio di presa 
d’acqua ai Fiumi Uniti e della condotta per alimentare 
il rifornitore della stazione di Ravenna, lungo la ferrovia 
Ferrara-Ravenna-Rimini. La spesa all’uopo preventivata 
ascende a L. 58,500, ed alla esecuzione delle opere si 
propone di provvedere mediante appalto a licitazione 
privata. 

>< 
Servizio dei Treni Reali. 

Un recente ordine generale di servizio della Rete Me- 
diterranea modifica le disposizioni per l’effettuazione e 
la circolazione dei Treni Reali. 

Da esso apprendiamo che l’uso della locomotiva-staf- 
fetta viene soppresso, salvo casi speciali od eccezionali. 
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Proyetto d'applicazione di tariffe 
alla linca Varese-Porto Ceresio. 

La Mediterranea ha presentato all'approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici il progetto d'applicazione delle 
seguenti tariffe alla nuova ferrovia da Varese a Porto Ce- 
resio: Zariffe in servizio interno. Pel percorso della linea 
Varese-Porto Ceresio si applicano le tariffe generali e 
speciali vigenti sulle grandi reti, escluse quelle dei bi- 
elietti di andata e ritorno e qualsiasi tariffa locale: Ser- 
vizio cumulativo italiano. Le stesse tariffe sono estese pel 
percorso sulla linea Varese-I'orto Ceresio ai trasporti da 
elettuarsi in servizio cumulativo colle reti Mediterranea 
ed Adriatica: però i prezzi di trasporto saranno calcolati 


per il percorso della linea Varese-Porto Ceresio separa- 


tamente da quelli delle grandi reti. 


= 
Vaggi circolari comprendenti la Varese-Porto Ceresio. 

In seguito all'apertura all’esercizio della linea di Va- 
rese-l’orto Ceresio, la Mediterranea, d’ accordo colle So- 
cietà interessate, ha ritenuto conveniente di presentare 
all'approvazione governativa la proposta per nuove com- 
hinazioni di viaggi circolari in ferrovia e pei laghi com- 
prendenti la detta linea. In conseguenza verrebbero isti- 
tuiti, in via di esperimento, i seguenti nuovi biglietti : 

1. Milano-Como-Chiasso-Lugano-Porto Ceresio-Va- 
rese-(rallarate-Milano, o viceversa. Validità 10 giorni. 
Prezzi: 1° classe, L. 14.75; 2* classse, L. 10.75; 3° classe, 
L. TRIGLE 

2. Milano-Gallarate-Varese-Porto Ceresio-Lugano-Por- 

lezza-Menaggio-Como-Milano o viceversa. Validità quindici 
giorni. Prezzi: 1' classe, L. 18.90; 2* classe, L. 15.65: 
3* classe, L. 09.65; 
3. Milano-Gallarate-Varese-Porto Ceresio-Ponte Tresa- 
Luino-Arona-Gallarate.Milano o viceversa. Validità quin- 
dicì giorni. Prezzi: 1° classe, L. 15; 2° classe, L. 12.40; 
3° classe, L. 7.79; 

4. Milano-Gallarate- Varese-Porto Ceresio-Lugano-Bel- 
linzona-Lecarno-Arona-Gallarate-Milano o viceversa. Va- 
lidità 15 giorni. Prezzi: 1 classe, L. 20.05; 22 classe, 
L. 15.0; 3* classe, L. 10.25; 

o. Andata: Milano-Arona-Pallanza-Gravellona Toce- 
Domodossola; ritorno: Cannobbio-Luino (0 Laveno)-Gal- 
larate-Milano, o viceversa. Validità giorni 10. Prezzi: 
1 classe, L. 17.50; 23 classe, L. 13.25; 3° classe, L. 8.90. 

—& 
Istanza pei viaggi circolari. 

Ci informano da Siena che quella Camera di Commercio 
cd Arti ha rinnovato i suoi reclami per non essere statà 
quella cittadinanza posta in grado di usufruire dei van- 
taggi che derivano a quelle stazioni, che godono della 
maggiore estensione di viaggi circolari. ssa invoca per- 
tanto dal (roverno che quella stazione sia ammessa ai 
viaggi circolari XV-XVI-XVI dis-XXII e XIX, onde così 
facilitare ai viaggiatori il modo di visitare una città emi- 
nentemente artistica e monumentale. 

DR 

Viaggio di piacere Venezia- Vienna- Budapest. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali annunzia 
un secondo viaggio di piacere, da Venezia a Vienna e 
Budapest, a prezzi ridottissimi. La partenza da Venezia, 
con treno speciale, per Vienna è fissata al dì 15 agosto. 
1 biglietti di andata e ritorno si rilasciano da tutte le 
principali stazioni della Itete Adriatica, e sono validi per 
almeno giorni 24. Da Roma, stazione di Termini, via 
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Chiusi, Arezzo, Firenze; il prezzo del biglietto è di lire 
132.70 in 1® classe, L. 108.70 in 2*. La loro validità 


è di giorni 30. 
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Tariffe ferroviarie internazionali. 
(Servizio diretto italo-belga). 

l’'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, anche a nome e per conto delle Ferrovie Meridio- 
nali e della Sicilia, ha presentato una proposta per l'am- 
missione al servizio diretto italo-belga delle vetture co- 
munì da strade ordinarie, e cioè: omnibus, diligenze, 
breacks e simili veicoli, aventi più di due sedili, oltre 
quelli del conduttore, facendo pel percorso italiano degli 
stessi prezzi stabiliti per i veicoli da tramvia. 

><Z 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Approvazioni governative). 
Il Ministero del Tesoro — d’accordo con quello delle 
Finanze — ha ammesso per la parte che riguarda: 

1. La proroga per altri due anni, a partire dal 
l° settembre p. v., dell'esperimento della tariffa locale 
n. 221, P. V., serie B, relativa ai trasporti di vetriolo 
verde (solfato di ferro); 

2. Che fra i trasporti di legname ammessi a fruire 
della concessione già fatta alla Ditta Gei, siano compresi 
anche quelli da Belluno a Marano, verso l’aumento del 
quantitativo minimo di 100 tonnellate; 

3. La proposta presentata dalla Società esercente la 
rete Adriatica circa modificazioni da apportarsi alla ta- 
riffa speciale n. 5, G. V., serie B, per quanto riflette il 
trasporto delle damigiane. 


(Pel trasporto della paglia). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici la 
proposta per la istituzione di una tariffa locale sistema 
n. 211 P. V., relativa alla paglia comune in balle per 
spedizioni a vagone completo da una delle stazioni da 
Falconara ad Avola, della linea Siracusa-Licata, ed in 
destinazione alle stazioni di Catania, Messina, Palermo, 
Siracusa, nonchè ai porti o moli omonimi. La tariffa è 
divisa in sei zone di percorrenza ed ha prezzi per ton- 
nellata e chilometro, e prezzi fatti per tonnellata e per 
la percorrenza intera di ciascuna zona, compresa le pre- 
cedenti. 

(Per il burro di margarina). 


E in corso il Decreto ministeriale, col quale si dispone 
che il burro di margarina, agli effetti dei trasporti fer- 
roviari, viene ascritto alla classe 3* della Tariffa gene- 
rale e della tariffa speciale, senza vincolo di peso, ed alla 
tariffa speciale n. 102, serie B, giusta la proposta della 
Mediterranea, d'accordo coll’Adriatica e colla Sicula, 


(Proposta di modificazione). 


L'Adriatica, anche a nome della Mediterranea e della 
Sicula, ha presentato proposta al Ministero dei Lavori 
Pubblici per modificare i tre primi capoversi dell'art. 74 
delle tariffe riguardanti il trasporto dei veicoli smontati. 

><Z 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sua recente adunanza, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari con- 
cernenti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

_ 1. Che si possa approvare un atto di transazione in 
ordine ai maggiori compensi chiesti dall’Impresa Chiocchi 
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per l'esecuzione dei lavori di raddoppio del binario sul 
tronco Cassino-Rocca d’Evandro, lungo la ferrovia da Roma 
a Napoli; 

2. Che si possa approvare un progetto di transazione 
con certo Di Majo per liquidazione di danni in relazione 
ad un’antica espropriazione di fondo ad esso pertinente, 
fatta dalla Società delle Ferrovie Romane per la costru- 
zione della linea ferroviaria da Cancello ad Avellino; 

8. Che si possano approvare due transazioni di ver- 
tenze cogli eredi di Ottavio e Raimondi Folli per pro- 
sciugamento di pozzi derivato dalla costruzione della gal- 
leria di Fornovo lungo la ferrovia da Parma a Spezia; 

4. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni si possa approvare un 
progetto dell’Amministrazione delle Strade Ferrate Me- 
ridionali, relativo alla costruzione di un ponticello sopra 
il fosso Tarantello, lungo la linea Roma-Chiusì, ammet- 
tendo che alla esecuzione delle opere, il cui importo è 
preventivato di L. 9300, sì possa provvedere in confor- 
mità alla proposta sociale. 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere: 

a) Sul collaudo e sulla liquidazione dei lavori di 
consolidamento di una frana lungo la ferrovia Taranto- 
Reggio, fra i chilom. 89.866 e 89.968, eseguiti dall’Im- 
presa Strafaci; 

5) Su di una proposta di variante presentata dalla 
Impresa IRosellini Zeftiro, appaltatore da forfait della co- 
struzione del tronco Catanzaro Sala-Settingiano, della fer- 
rovia Catanzaro-S. Eufemia, per modificazioni al tracciato 
fra le progressive. 0 e 4.048.95. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere intorno ai seguenti af- 
fari ferroviari: 


4. Progetto per la sistemazione degli scoli d’acqua fra 
i chilom. 64.315 e 66.115 della linea Portocivitanova-Ma- 
cerala ; 

2. Progetto per la deviazione del tratto fra 1 chilo- 
metri 15.581 e 18.268 della linea Sibari-Cosenza ; 

3. Provvista di macchinario per le Officine della rete 
Mediterranea. 


Wed 
NECROLOGIO. 


È morto a San Maurizio Canavese, il 34 Inglio u. s., 


l'ing. cav. ACHILLE MONDINO 


già Consigliere provinciale di Torino pel Mandamento Po, In- 
gegnere distinto, che esercitò con molta fortuna nella nostra 
città. 

Inviamo alla famiglia le nostre condoglianze. 


ae S 
A Roma, il 2 corrente, si spense, in età di 62 anni, 
I’ ing. comm. EUGENIO MARCHESE 


uno degli eminenti mineralogi del nostro paese, dottissimo 
autore di importanti scoperte nella scienza dei minerali e 
dei metalli. Fu Direttore di cospicue imprese siderurgiche 
in Sardegna. 

Coperse molti uffi:i pubblici, fra cui quello di Deputato 
di un Collegio della Sardegna (Iglesias, 13* legislatura), 
ove aveva specialmente impiegata la sua attività e dedicata 
la sua esistenza. Ultimamente reggeva l’ufficio di Direttore 
delle miniere di Malfidino. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Parma. Spezia. — Come avevamo an- 
nunciato, la linea Parma-Spezia fu aperta all'esercizio il 
41° corrente, senza alcuna festa inaugurale e con molto con- 
corso di pubblico. 


Ferrovia Lecco-Colico. — Il 1° corrente, come 
abbiamo preannunziato, si è fatta l'inaugurazione del nuovo 
tronco ferroviario Bellano-Colico, che con quello Lecco- 
Bellano congiunge la linea della Valtellina alle Reti ferro- 
viarie del Regno. 

In tale occasione un Comitato di egregie persone di Chia- 
venna si era fatto promotore di una festa per invitare colà 
i Capi-servizio e gli Ingegneri della Rete Adriatica ed i 
Rappresentanti della stampa milanese. Chiavenna, con questo, 
intendeva dimostrare solennemente la gratitudine agli ini- 
ziatori ed attuatori del progetto della linea, fra i quali vanno 
specialmente annoverati l’ing. Vanossi, ora defunto, la Rele 
Adriatica che non ha badato a sacrifici per anticiparne l’e- 
sercizio e parecchi influenti membri locali. 

ll treno, partito dla Milano alle 9, giungeva a Chiavenna 
alle 12.20, ove tutti gli invitati furono accolti coi segni 
della più squisita cortesia e con quella aperta, piacevole 
cordialio ch'è la caratteristica di quei laboriosi e forti al- 
pigiani. Due musiche, e tutta popolazione di Chiavenna e 
dintorni si era riversata alla stazione a ricevere gli ospiti. 

L’avv. De Giorgi, il prof. Tomasoni, il Direttore del 
Contadino Valtellinese, i signor Riva ed un gruppo di si- 
gnore distinte ed elegantissime, facevano degnissimamente 
gli onori di casa. Gli invitati, dopo aver visitata l'antica 
ed artistica sala del palazzo Vanossi, ove fu offerto un ver- 
mouth d’onore, accompagnati dai membri del Comitato, sì 
recarono all'Hotel Conradi, ove venne loro offerto un ban- 
chetto. 

Alla tavola d'onore sedevano il cav. ing. De Roberto, 
Delegato per la Rete Adriatica, il comm. Fabiani e l’inge- 
gnere Vigorelli, costruttore dell'ultimo tronco Bellano- 
Colico, 

Alla frutta prese la parola l’avv. De Giorgi, direttore 
dell'A/pe Retiche ed il dottor medico Viganò, ricordando 
con opportune parole il defunto ing. Vanossi, primo idea- 
tore della linea, auspicando dal fatto compiuto per Chiavenna 
e la Valtellina scambi commerciali più facili, più pronti e 
quindi vantaggi materiali assai più notevoli. 

Rispose l’on. Comandini in nome della stampa, ringra- 
ziando vivamente il Comitato e la geniale popolazione di 
Chiavenna per la splendida accoglienza ricevuta. Parlando 
della nuova linea, si augurò che gli orari siano più in ar- 
monia coi bisogni e le esigenze dei traffici, cosa, egli disse, 
che la Rete Adriatica non mancherà di fare dopo un pe- 
riodo di esperimenti. 

Alle 18.5 gli invitati, accompagnati dalle musiche popo- 
lari, presero posto nel treno e ritornarono a Milano. 


Ferrovia Isernia-Campobasso. — /naugura- 
zione del tronco Bosco Redole-Boiano. — Dal 1° agosto cor- 
rente venne aperto all’esercizio il tronco Bosco Redole-Bo- 
iano, della linea Isernia-Campobasso, della lunghezza di 
km. 11.756, fra gli assi delle stazioni estreme. Il nuovo 
tronco comprende le stazioni di Guardiaregia, S. Polo Ma- 
tese e Boiano e le fermate di Bosco Redole e Campochiaro, 

La nuova linea si stacca da quella di Benevento-Campo 
basso con un deviatoio in piena linea al km. 66.129 fra le 
stazioni di S. Giuliano del Sannio e Vinchiaturo, ed è quasi 
tutta in discesa, con pendenza massima del 20.50 0/00 fra 
S. Polo Matese e Boiano, e del 20 000 fra Bosco Redole 
e Guardiaregia. 

Il raggio minimo delle curve è di m. 300, tranne una 
brevissima all’innesto, il cui raggio è di m. 250. 


Ferrovia economica Parma-Traversetolo. 
— Il 30 luglio u. s., alla presenza dell’ispettore del Cir- 
colo della ferrovia cav. Pezzini, dell'ingegnere, dell'ispet- 
tore ferroviario cav. Giarelli, del direttore ingegnere capo 


cav. Grippa, dell'ingegnere capo del Genio Civile cav. Cor- 
nacchi, degli ingegneri provinciali Bianchi - Maldotti, Pe- 
naud, dei costruttori Monphetti, Manni, fu collaudata la 
linea Parma-Traversetolo. L'apertura all’esercizio è fissata 
al 4 agosto. 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — Il senatore 
Riberi ebbe un nuovo e lungo colloquio col Ministro dei 
Lavori Pubblici, on. Saracco, circa i lavori per la ferrovia 
Cuneo- Ventimiglia. 

L'on. Saracco lo assicurò che i lavori della grande gal- 
leria del Colle di Tenda non saranno affatto interrotti, che 
anzi si spera in un accordo con l'Impresa assuntrice Vac- 
cari, accordo che deve compiersi in questi giorni. 

II Ministro aggiunse che egli « si interessava vivamente 
per la continuazione, senza interruzioni, dei lavori della 
grande galleria, nonostante fossero insorte gravi difficoltà 
tecniche, le quali sperava si sarebbero superate », e che 
« per parte sua nulla avrebbe trascurato affinchè i lavori 
proseguissero ». 

In questi ultimi giorni il comm. Pellati, ispettore capo 
delle miniere, per ordine del Ministero, ha visitato minu- 
tamente l'imbocco sud (Vievola). 


Ferrovia Bari-Locoerotondo. — Tutti coloro 
che avevano firmato il compromesso per la costruzione e 
l'esercizio della fecrovia Bari-Locorotondo, riservandosi un 
termine di 4 mesi per dichiarare se, dopo verificato e ri- 
studiato il progetto della ferrovia, intendevano di assumerne 
la concessione, hanno dichiarato di volerlo fare. 

In questi giorni i sottoscrittori del detto compromesso 
hanno firmato, vincolando definitivamente la cauzione di 
I,. 125,000 già depositata, il contratto di concessione con 
la Deputazione provinciale, contratto identico al detto com- 
promesso, meno poche e lievi varianti concordate per ren- 
dere agevole la costituzione in Inghilterra della Società che 
assumera la concessione e che si sono impegnati a costi- 
tuire legalmente entro il 30 settembre prossimo. Fra qualche 
settimana sarà dato principio agli studi per alcune varianti 
del tracciato. 

La ferrovia della quale si tratta, della lunghezza com- 
plessiva di km. 107, parte da Bari e va a Locorotondo per 
Capurso-Noicattaro-Rutigliano-Conversano-Putignano-Castel- 
lana Alberobello, e ha pure una diramazione che da Ca- 
purso per Casamassima-Castel San Michele Turi-Noci, va a 
Putignano. 

Gli assuntori hanno già avviato trattative con l’Ammini- 
strazione provinciale di Lecce per la concess'one di una 
ferrovia che partendo da Locorotonilo giungerebbe a Fran- 
cavilla Fontana sulla linea Taranto-Brindisi. 


Tramvia clettrica Varese-Prima Cappella. 
— La chiusura della sottoscrizione. — Martedì, 30 luglio 
u. s., venne chiusa la sottoscrizione delle azioni per la 
tramvia elettrica Varese-Prima Cappella. 

Il Comitato promotore tenne una prima riunione per fare 
lo spoglio delle schede di sottoscrizione. 

Da quelle già consegnate, dal presumibile risultato di 
quelle ancora mancanti e dalle numerose prenotazioni giunte 
negli ultimi giorni per lettera o per dispaccio e che do- 
vranno essere trasformate in regolari sottoscrizioni, risul- 
terebbe interamente coperto il capitale fissato per la costi- 
tuzione della Società. 


Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Zermatt. Gornergrat. 
— Il signor Giulio Anselmier, ingegnere in San Gallo, è 
stato incaricato dei lavori preliminari per la ferrovia di 
montagna Zermatt (1620 m. s., m.) al Gornegrat (3136 m.). 
La costruzione di questa interessantissima ferrovia di mon- 
tagna, lunga 10 chilometri, priocipierà in questi prossimi 
giorni in modo da poterli terminare già nel venturo au- 
tunno. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Ferrovie Francesi. — 7ramvia elettrica a Lione. 
— È la seconda apparizione che fa il sistema Thomson- 
Houston in Francia sulla lramvia testè inaugurata fra Lione 
e Oullins. La stazione centrale comprende due macchine a 
vapore Piguet da 150 cavalli e due dinamo quadripolari 
Thomson-Houston. La condottura è aerea. Ogni vettura è 
munita di due motori ed è illuminata da 5 lampade ad 
incandescenza, tre nell'interno ed una per ciascuna piatta- 
forma: al presente prestano servizio otto vetture, ciascuna 
delle quali può trasportare 50 viaggiatori. 


Ferrovia transpirenea. — Fu comunicato alla 
Stampa francese il testo della convenzione stabilita e fir- 
mata dai delegati dei Governi francese e spagnuolo per la 
costruzione della Transpirenea. Esso comprenderà due linee 
ferroviarie che traverseranno la frontiera franco-spagnuola. 

La prima linea partirà da St-Giron (Ariège), rimonterà 
la vallata del Salal e penetrerà nella Spagna per Esterri- 
de-Anen, terminando alla città di Lerida. 

La seconda linea partirà da Oloron (Bassi Pirenei) e 
raggiungerà a Zuera, per la valle d'Aspa, la linea ferro- 
viaria Serragozza-Barcellona. I due /unne/s che occorrerà 
scavare entro i Pirenei per le due linee avranno una lun- 
ghezza da sette ad otto chilometri. 

Vi sarà una stazione internazionale su ciascuno dei due 
versanti. 

I lavori dovranno (terminare in 5 anni. Occorrerà però 
ancora la ratificazione della convenzione da parte dei due 
Parlamenti. 


Ferrovie Spagnuole. — Intorno alla crisi delle 
Ferrovie del Nord della Spagna l’Engineering ha le seguenti 
note che riproduciamo: 

Le reti ferroviarie nel Nord della Spagna furono costruite 
per la maggior parte con denaro francese e da ciò la ne- 
cessità del cambio delle Pesete in moneta francese. Nel 
1801 la ferrovia ebbe una perdita di 4,386,950 lire nel 
cambio. Nel 1892 perdette lire ?,718,850, e nel 1893 lire 
8,862,850. 

Si vede che la perdita sul cambio aumenta ‘ogni anno. 

E mentre vi è questa perdita sul cambio, le entrate 
vanno diminuendo. 

Infatti l’introito nel 1891 fu di L. 87,653,975, nel 1892 
fu di L. 85,290,325 e nel 1893 fu di L. 82,400,125. 

Trovandosi in queste condizioni il Consiglio d’ammini- 
strazione, nel gennaio del 1892, credette opportuno di chia- 
mare l’attenzione del Ministro degli affari pubblici sulla 
critica posizione di quella Compaunia. 

Una legge per il soccorso ferroviario, venne perciò pre- 
sentata alle Cortes dal Governo nel 1892, venne approvata 
dal Senato, ma non passò alla Camera dei Deputati in con- 
seguenza di una crisi parlamentare. Nel dicembre del 1893, 
la Compagnia del Nord di Spagna s'indirizzò di nuuvo al 
Ministro degli affari pubblici perchè volesse estendere le 
concessioni delle vecchie linee ferroviarie e accorciare le 
concessioni delle nuove linee, acciocchè tutte le linee fer- 
roviarie spagnuole venissero ad essere proprietà dello Stato, 
ad una stessa dala. 

L'Amministrazione delle ferrovie del Nord della Spagna 
chiese pure il permesso di aumentare le tariffe. 

Si osserva che nel 1854 venne fatto un piano per la co- 
struzione delle ferrovie in Spagna; l'idea era che il Governo 
avesse a concedere una sovvenzione del 42 0,0 sopra il 
previsto costo della costruzione delle ferrovie. 

Il costo reale delle ferrovie costruite in Spagna eccedetle 
talmente la prevista spesa, che la sovvenzione venne ad 
essere di molto inferiore al 42 0|0. 

Cosicchè mentre la prevista spesa della costruzione per la 
per la ferrovia da Madrid a Irun era calcolata a L. 153,369,675 
la spesa totale fu di L. 346,592,450. 

Se dunque la sovvenzione del 42 0j0 fosse stata accor- 
data sopra la spesa reale, l'indennità che la Compagnia 
avrebbe ottenuta dal Governo Spagnuolo sarebbe stata di 
L. 145,566,950 mentre la sovvenzione pagata non eccedette 
L. 58,160,850 cioè sulo il 17 0j0 della somma spesa per 
la costruzione della ferrovia. 
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Il capitale totale speso dalla Compagnia del Nord di 
Spagna sopra tutta la sua rete fino alla fine del 1893 era 
di L. 1,407,654,425 e le sovvenzioni in.totale ascesero a 
370,800,475 cioè al 26.34 0{0 invece del 42 0/0 da prima 
supposto. 

Le previsioni della Compagnia del Nord vennero così di- 
minuite di L. 220,418,579. 

Il Consiglio d’amministrazione della GC mpagnia del Nord 
poi, rileva che anche la proporzione maggiore nella sov- 
venzione ottenuta dal Tesoro, è stata più che annullata 
dalle tasse imposte sui passeggieri e merci trasportati dalla 
Compagnia; come pure dalle tasse indirette che essa ha 
dovuto sopportare, e nelle economie fatte dallo Stato nel 
trasporto della posta, delle truppe e marinai, ecc. 

Queste economie e tasse ammontarono nell’anno 1887 al 
1891, compreso questi, ad una media di L. 14,891,725 
per anno, somma eguale ad un interesse del 3.24 00 sopra 
la sovvenzione rilasciata dal Governo. Durante lo stesso 
quinquennio, le azioni di questa Compagnia ricevettero solo 
una media d'interesse di 2.21 0|0 e per anno. 


Notizie Diverse 


BI Canale dell'Aniene. — Le trattative per la 
costituzione della Società del Canale dell’Aniene, sospeso 
l’anno scorso in forza della crisi, sono state riprese con 
grandi probabilità di successo. 

Dalla benemerita Società del Bene Economico di Roma, 
è stata richiamata su quest'opera grandiosa l’attenzione del 
Ministro di agricoltura e commercio. 

E l'on. Barazzuoli, esprimendo le sue soddisfazioni pel 
vivo interesse posto dalla Società nel promuovere lo studio 
dei mezzi atti a svegliare l’attività industriale della capi- 
tale, ha dichiarato che fra le opere che concorrerebbero 
efficacemente a tale scopo deve certo annoverarsi quella di- 
retta ad utilizzare le acque del fiume Aniene, sia per far 
sorgere stabilimenti ed officine, sia per l’irrigazione di una 
parte dell’Agro Romano. Si augura perciò che non sia lon- 
tano il giorno în cui si ponga mano all’iniziamento del- 
l’opera. 

Il Ministro ha promesso infine di esaminare la domanda 
di concorso, che gli verrà presentata, con la maggiore be- 
nevolenza e di fare in modo che le quistioni relative sieno 
risolte colla massima sollecitudine. 


Congiunzione di Venezia con la Giudecca. 
— È stata pubblicata la Relazione della Commissione giu- 
dicatrice degli studi per la congiunzione della città di Ve- 
nezia coll’isola della Giudecca presentati al concorso in- 
detto dal Municipio nel dicembre 1892. 

I lavori presentati alla Commissione, la quale era com- 
posta dagli ingegneri Colombo, Mini e Perosini, f@rono 
quattro: uno presentato dall'ing. Canovetti, capo dell’Uf. 
ficio municipale di Brescia, uno dai signori ing. De Cal, 
Conti e Gomirato di Venezia, uno dal signor ing. Ongaro, 
pure di Venezia, ed uno senza nome dell’autore, col motto 
« Progresso » e scheda suggellata. Un progetto fu mandato 
dal signor Gasparini, ma fuori termine. 

Ecco le conclusioni della Commissione : 

« Riassumendo i giudizi che siamo venuli esponendo sui 
diversi lavori presentati, noi crediamo che nessuno dei 
concorrenti abbia intieramente soddisfatto a tutte le condi- 
zioni del programma, come era richiesto per l’aggiudica- 
zione del premio. Uno solo dei concorrenti, l’ing. Ongaro, 
rispose con sufficiente ampiezza ai quesiti del programma 
di concorso; quanto allo svolgimento dei progetti, sola- 
mente quelli dell'ing. Ongaro e”degli ing. De Cal, Corti e 
Gomirato si possono dire accompagnati da tutti i disegni 
e dettagli che il programma richiedeva; mentre gli altri 
concorrenti non diedero ai loro concetti uno sviluppo suf- 
ficiente. L'unico elemento mancante in tutti i progetti fu 
l'indicazione dello stato geologico del sottosuolo; ma quello 
avrebbe richiesto trivellazioni costose, della cui ommissione 
non potremmo far carico agli autori. 


« Alle stesse conclusioni negative dovremmo venire se 
consideriamo i progetti dal punto di vista della loro pra- 
tica applicabilità, per le ragioni che abbiamo brevemente 
esposte nell’esame di ognuno di essi, per quanto tocca il 
sistema. Due delle soluzioni proposte sono certamente pre- 
gevoli per la cura con cui furono studiate, e sono quelle 
dell’ing. Ongaro e degli ing. De Cal, Corti e Gomirato, e 
non è neppure privo di pregi benchè meno dettazliato, il 
lavoro dell’ing. Canovetti; ma non potremmo raccoman- 
darne nessuna per diversi motivi. 

« Anzi se dovessimo venire ad una conclusione su questo 
tema della comunicazione fra Venezia e la Giudecca, de- 
sumendola dai progetti presentati, dovremmo dire che alle 
soluzioni proposte ci parrebbe preferibile, nelle attuali 
condizioni della questione, una combinazione qualunque 
che assicurasse un servizio non interrotto di battelli, mossi 
dal vapore o altrimenti traghettanti dall'una all’altra riva, 
in uno o più punti. Ma tale non è il nostro mandato, e i 
precisi termini «del programma di concorso non ci consen- 
tirebbero neppure di giudicare i progetti presentati da 
questo punto di vista della possibilità e della convenienza 
della loro applicazione. 

« Il Comune di Venezia ha voluto, per mezzo del con- 
corso, procurarsi una raccolta di soluzioni diverse e una 
gran copia di dati, di confronti e di cifre per potersene 
fare un concetto preciso, e procedere più tardi a una ma- 
tura deliberazione sull'argomento. Ora, sotto questo aspetto, 
nessuno dei progetti soddisfa, come abbiamo già fatto 0s- 
servare, a tutte le condizioni del programma. 

« Uno solo avrebbe potuto soddisfarlo, se fosse stalo cor- 
redato di tutti i particolari che nella mente del concorrente 
dovevano servire ad illustrarlo; ma all’ing. Ongaro, che 
ne è l’autore, mancò il tempo di farlo. Siccome però esso 
è ancora, ai nostri occhi, il progetto che più si avvicina 
a soddisfare ai precisi termini del programma di concorso, 
noi, mentre siamo d’avviso che non sì possa conferire a 
nessuno dei concorrenti il premio stabilito in quel pro- 
gramma, siamo concordi nel proporle, ill. mo signor Sin- 
daco, di assegnare al signor ingegnere Ongaro, a titolo di 
incoraggiamento, la metà del premio promesso ». 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Luvori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al K. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 58,500 * proposta per costruzione dell'e- 
dificio di presa d’acqua per la ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini; 
L. 5,740 * proposta per unire di parapetti in ferro varì ma- 
nufatti sulla linea Lecco-Camerlata; 
L. 2,940 * proposta per lavori in stazione di Benevento; 
L. 1,470 * proposta lavori sulla linea Candela-Rocchetta Santa 
Venere. 


Rete Mediterranea. — L. 103,482.42 progetto rifacimento binario 

sul tronco Montelupo-Empoli-Pisa ; 

L. 31,937.37 * progetto per rifacimento di binario in stazione 
di Alessandria; 

L. 15,090.12 * proposta rifacimento di binario in stazione di 
Arquata Scrivia, linea Novi-Genova; 

L. 8,600 * proposta di lavori nelle Nuove Officine di Torino; 

L. 1,218 * preventivo per costruzione di una diga sulla linea 
Taranto-Reggio; 

L. 1,04) * preventivo per lavori per l’acqua potabile nella sta- 
zione di Bastia, ferrovia Mondovì Bastia; 

Progetti * e contratti diversi. 
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4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Cerini Giovanni di Ventimiglia 
l'appalto dei lavori di ripristino del quarto di cono a monte del 
ponte sul torrente Armea fra Taggia e S. Remo, col ribasso del 
20,05 010 sui prezzi di tariffa, 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 3 corrente). — Con- 
tratto colla Ditta Carratà Achille di Mercato S. Severino, per ap- 
palto lavori in terra, in muratura ed affini, occorrenti per la costru 
zione di un ponte a travata metallica con piedritti, in sostitazione 
di quello provvisorio in legno esistente sul Rio S. Marco al chilo- 
inetro 1.024 della linea al Porto di Castellamare; 

Contratto colla Ditta Morese e Bruno per fornitura di mc. 150 
di legnami speciali per armamento di ponti, ed altri usi diversi; 

Atto di sottomissione della Ditta Gervaso Giuseppe di Valenza 
per consolidamento della frana fra le progressive 17.541 e 17.594.50 
della linea Alessandria Cavallermaggiore nella trincea presso la sta- 
zione di Incisa Belbo. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Rete Adriatica (6 agosto, ore 15, fra Società Cooperative). — 
Appalto dei lavori d'impianto della nuova stazione di Faenza. Im- 
porto L. 91,063. 

Prefettura di Salerno (13 agosto, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di sistemazione del torrente Vecerino, dalla grande 
briglia a saldo al fondo Cerillo sino alla strada provinciale Nocera- 
Castellamare (m. 1445.35). Importo L. 27,984. Cauzione provvisoria 
L. 1500. Cauzione definitiva il decimo. 


Concorso per un nuovo Museo al Cairo. — La Gazzetta Uffi- 
ciale d'Egitto ha pubblicato un invito agli architetti di tutte le 
nazioni di inviare i loro piani per la costruzione d’un nuovo Museo 
al Cairo. La somma destinata a questo scopo ascende a fr. 3,075,000. 

I progetti saranno ricevuti al Cairo fino al 1° marzo 1895. Un 
premio di 15,750 franchi sarà assegnato al piano migliore, e una 
somma di 10, 500 franchi sarà distribuita fra i quattro altri migliori 
progetti. 

Gli architetti, per maggiori informazioni, si rivolgano al Ministero 
dei Lavori Pubblici al Cairo. 


Condizioni generali dei capitolati d’appalto in Egitto. — 
Ogni offerta presentata al Ministero dei Lavori Pubblici a nome di 
più di una persona o di una Società non sarà accettata se non ac- 
compagnata da una copia certificato conforme dell'atto della Società. 

Questo atto dovrà indicare il nome, la nazionalità e il domicilio 
dei soci, i fondi di ciascuno, le attribuzioni dei soci riguardo agli 
incassi, i patti da formare, ecc. 

Le offerte dovranno essere accompaguate da una ricevuta o da 
una dichiarazione di una Banca o di una tesoreria del Governo, i in- 
dicante che la Banca o la tesoreria tiene come garanzia di buona 
fede, alla disposizione del Ministero dei Lavori Pubblici e fino al 
ritorno della ricevuta o della dichiarazione, la somma ivi figurante, 
la quale sarà calcolata in ragione del 20 0,0 dell'ammontare del- 
l'interesse preso al prezzo d'offerta. 

Questa garanzia non sarà accettabile sotto alcun'altra forma, 
come, per es., in titoli o in contanti. Subito che un'offerta è accet- 
tata, una cauzione in contanti o in titoli egiziani, calcolata in ra- 
gione del 20 00 dell'ammontare dell’intrapresa, dovrà essere depo- 
sitata, nello spazio di una settimana, a una tesoreria del Governo, 
sulla quale la dichiarazione della garanzia sarà restituita. L'offerta 
più bassa non sarà necessariamente quella accettata, nè ogni offerta 
se è considerata come inaccettabile. 


Monitore delle Strade Ferrate 


—___—__—___———»; x «— — — — -—-—-+'«(«([|(«(|\w«-\'M'(|( !_«':_ 


II. — F'orniture diverse. 


Aste. 
R. Arsenale di costruzione — Torino — (27 agosto, ore 16, 
unico e definitivo), — Fornitara di stagno, zinco e catenella 


d’ottone. Importo L. 3640. Cauzione L. 365. Consegna a giorni 30. 
— Fornitura di tonn. 250 di carbone agglomerato in formelle 
a L. 40 la tonn. Cauzione L. 1000. Consegna in 150 giorni. 


Arsenale di costruzione (3 settembre, ore 16, unico e definitivo). 
— Fornitura di kg. 4216 di acciaio dolce in verghe a L. 0.35. 
Cauzione L. 148. Consegna o giorni 30. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (contratti a trattativa privata). — So- 

cietà metallargica, Livorno, rame e ottone, L. 164,838.63; 

Ceriani Luigi, Napoli, droghe e colori, L. 3850. 20; 

Vianello Moro, Venezia, pompe, L. 999; 

Bosco, ‘l'orino, stramenti fabbrili, L. 84, 845.70; 

G. B. Steward, Glasgow, tubi d'acciaio, L. 5630; 

Bottero, Sestri Ponente, chiavarde, L. 53,389.80; 

Cattro, Ancona, tubetti di ferro, L. 675; 

Ludovico Daneo, Firenze, panni, L. 20,173.55; 

Pellegrini Peroni, Milano, chiavarde, L. 6066. 


GUIDA DEGLI ARTONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Luglio 28 Agosto 4 
Azioni Ferrovie Biella . ..... 0... I. 420 440 
» » Mediterraneo . . . . . » 485 451 
» Meridionali. . . + +. » 601 612.75 
» » Pinerolo (I* omiss.) . » 320 320 
» » » (2° » » 290 290 
» » Secondarie Sarde. . » 248 244 
» Sicule . . . 4.0... 0. » 535 595 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 580 580 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» . Sicule A. B. C. D. . » 270 27) 
» » Cuneo (2° emiss.). . . » 805 305 
» . Gottardo 4°. . .. » 10110 101.25 
» P) Mediterranee 4 050... » 452 456 
8 » Meridionali. ; » 296.50 298 
. . Meridionali Austriache. » 349 352 
. » Palermo-Marsala-Trapani » 291 292 
ri » » 2° emiss. sn — = 
. » Pontebba . » 413 414 
» » Romane . . .... » 272 272 
» » Sarde, serie A. » 284 284 
» . . serie B. » 272 282 
. » » 1879. » 278 278 
» » Savona . : » 290 290 
» » Secondarie Sarde . n 352 352 
» » Sicule 4 0/0 oro . » 410 411 
» » Tirreno . . . +» 412 412 
» » Vittorio Emanuele + + A 292.50 298 
CONVOCAZIONI. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


18 agosto -- Società esportazione agricola Cirio. — Assem- 
blea generale straordinaria per le ore 14 in Roma. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


| PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


—__ __—_ —: —_— —_— —— CIR 1 


Settimo-Rivarolo- | 


PRODOTTI DEL MESE DI GIUGNO 1894. 


vai Ferrovie 
; , Torino-Ciriè- » ; Basuluzzo- = 
Torino-Rivoli Tusco Cistallinionia Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Frugarolo Coe 
— _ Chilom. 12 | Chilom. 8 | Chilom. 23 | Chilom. 30 | Chilom 24 | Chilom.8 Chilom. 9 | Chilom. 44 © 
Grande Velocità. 1,668.26 37,470.80 24,098.40 31,569.13 9.825.75 2,960.35 740.40 11,942.95 
Piccola Velocità. i. UIL 9, 642.05 13, 558. 009 26,669 .60 282.50 95.00 92.60 4 263.45 
__________Torau ia 1, 675. .80 47,113.75 E 87,656.40 40 58,238.73 4,058.25 3,015.85 833.00 13,606.40 


î 

I 
LI 
' 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA E° MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 20° Decade — dall’11 al 20 Luglio 1894 


RETE PRINCIPALE 


GranpE PiccoLa ProportI i Mupna 
ANNI | ViaaalatoRI | BagaeLi | VWalisisi | Tarodisà | siena i TOTALE priora 


PRODOTTI DELLA DECADE. 


1894 1.070.398 46 49.925 36 915.790 25 1.060.710 78 11.575 20 2.508.340 00 | 4.261 00 
. 1098 1.068.646 31 55.129 47 302.168 32 1.056.428 29 10.873 29 2.493.240 68 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 + 1.752 15 |] — 5.204 11 | + 18.561 98 | + 4.287 44 | + 7019 | + 15.099 32 | >» a 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 18.849.586 89 908.044 55 6.322.699 44 23.704.929 58 220.868 36 50.005.628 82 | 4.261 00 
1893 19.648.999 70 925.478 19 5.980.660 12 23.796.105 17 281.255 24 50.522.498 42 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 — 7994281 | — 17.433 64 | + = 342.0393932 | — 31.175 59 | — 10.886 88 | — 516.869600| >» 
NETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 75.610 45 2,982 12 16.631 27 85.495 19 925 30 180.944 33 | 2.256 68 
1893 75.101 15 2.201 30 16.221 15 85.033 90 850 70 179.408 20 | 1.210 93 
Differenze nel 1894 + 509 30 | + 80 82 | + 410 12 | + 481 291] + 7460 | + 1.536 13 | + 4575 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1894 1.145 498 46 26.271 36 878.676 63 1.766.134 87 21.699 90 9.998.281 22 | 1.256 68 
1893 1.092.716 40 25.699 71 366.299 38 1.775.754 11 20.428 03 O 3.280.897 68 | 1.171 71 
Differenze nel 1894 + 52.782 06 | + 571 63 | + 12.377 25 | — 9.619 24 | + 1.271 87] + 57.383 59 | + 84 97 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


—_6m€___m 6_——_—_Ém___rrm——@tttm1——————_P———@—@—__—__——m—_—_——_eo_m_——@€——@6@€Tt<—È@——@6 preti appare 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1894 
487 39 488 42 — 1 03 9.667 81 9.903 60 _ 235 79 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
2° Decade — Dall'11 al 20 Luglio 1894. 


RETE PILKINCIPALE 


Rec eri RA Media 
GrANDE PiccoLa INTROITI te: PRODOTTI 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaaLi Viiocieà | Taiociri RR | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 89.681 00 2.253 00 13.924 00 95.753 00 648 00 202.259 00 616 00 828 00 
1893 92.454 00 1.595 00 13.219 00 101.719 00 | 470 00 209.457 00 616 00 | 840 00 
Differenze nol 1994 — 2,7773001 + 658 00 | + 705 00 | — —‘5.96600| + 178.00 | — 7.198 00 » se 12 00 
PRODOTTI DAL 10 AL 20 LUGLIO 1894. 
1894-95 177.938 00 4.064 00 23.339 00 182.961 00 1.768 00 999.470 00 616 00 632 00 
1893-94 180.906 00 8.178 00 24.739 00 192.615 00 1.921 00 402.759 00 616 00 654 00 
Differenze nel 1894-95 | — 2.968 00 | + 886 00 | — 1.400 00 |] — 10.254 00 [| + 44 00 | — 13.289 00 > _ 22 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
18994 25.977 00 381 00 1.906 00 8.192 00 71 00 985.867 00 421 00 85 00 
1893 26.222 00 210 00 1.659 00 8.322 00 132 00 | 36.545 00 390 00 94 00 
Differenze nol 1994 | — 845 00 | + 1710! + 247 00 | — 190 00 | — 6100 — 678001 + 3100) — 9 00 
PRODOTTI DAL lc AL 20 LUGLIO 1894. 
1894-95 50.407 00 601 00 8.581 00 16.215 00 155 00 70.959 00 421 00 169 00 
1899-94 51.673 00 492 00 3.255 00 16.479 00 237 00 72.136 00 390 00 185 00 
Differenze nel 1894-95 + 1.266 00 1 + 109 00 | + 326 00] — 264 00 | — 82 00! — 1.177 00| + 31 00 | — 16 00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 1.178 00 39 00 134 00 96 00 » | 1.447 00 15 00 | 96 00 
1893 » » » ) > » » » 
Differenze nel 1804 + 1.178 00 | + 39 00 | + 1394 00 | + 96 09 » + 1.447 00" + 15 00 | 4- 96 00 
i PRODOTTI DAL 10 AL 20 LUGLIO 1894. 
1894 2.942 00 7700]. 288 00 | 269 00 » | 2.976 00 15 00 198 00 
189939 » » >» >» 2» >» » >» 
ISIN II ZIE A fornai] —————___ _ She nNpeppecc-<e 
Differenze nel 1894 + 2.842 00 | + 7700 {| + 288 00 | + 269 00 » I + 2.976 00 | + 15 00 | + 198 00 
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I è il Giornale che offre ima g 
| \ PI h \ VI | A \7A giori vantaggi pel pubblico 
' congiunti colla maggior con- 
4: J à J L venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro Giona, 
informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
| .À b ERSEVERANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
T Pi PAVA? 7 con articoli e corrispondenze particolari, 
LÀ PERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
LA PERSEVERANZA pubblica racconti, romanzi, fra cui molti orì- 


ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVER ANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s’attiene 


all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
URI interessi del nostro Paese. 


dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
A_P ERSEVERANZ A delle corse di cavalli e di tutte le varietà 

sa Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
Ii A, PERSEVERANZA richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
portanza della sua Hiubrica Commer- 
cile diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 


Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVE RANZ è il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Miilano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


| AVVISO INTERESSANTE 


PER LE 


Società Ferroviarie e le Fabbriche di Tagoni 


Ee="= 
2 
aleni 


(E? IRIS ET 
AG E Can® 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carrî da merci, da 
| sferro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
. Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
| altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. i 
Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l'espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


St spediscono gratis campioni a sibilo, 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 
1 — SI n i 
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LI VRE T-CHAIX 


MM. le Voyageurs sn psogoni se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix DEI toutes les 

semaines) . . . Fr. » 75 
L’ Express. Rapide( (ldicatese des treins de vitesse) 


imprime en gros caractères. » 75 
Livret-Chaix 1° vol. réseaux frangais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaix specialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . » 40 
Livret de l' Algérie et de la Tunisie, 

avec carte . » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dix plans coloriés . » 1 


F. CASANOYA, Libraio-Editore 


TORINO — Piazza Carignano -- FORINO 


Resenticzine Dalia 


MANVALE, DELL'INGEGNERE om 


E DELL'ARCHITETTO 


gf dall'ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1 O. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE LLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


von: T: FOGNATURA DOMESTICA 128 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


pe ANALE LIO, 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiest 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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STRADE FERRATR DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANER 


orrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
w | Loxpora 
Dai barn Pazio; (3) Pa (a G1 BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (8) (Diritto di porto compreso) ) cu. 
alle Tra Evo DEE AE ; TE ENEA _ =_= A DIO sono VARA DOE dA Eni, eccetto 
—e “da la a a a a 2a si la 2a i quelli da o per Brindisi, la cui validità i 80 giorni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatte le sta- 
(Diritto di porto compreso) DEA sno nipr diseni ____[ zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais. ... |166 85|116 55! 90 75! 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 1080 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais... . |180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venetia via Calais. ... — — |141 75) 97 80) — —_ — 216 35/154 —|30 giorni 
‘© {wia Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Gunora via Calais... . |187 —[181 — 111 40) 76 05) — _ - — — . . 
via Boulogne .. {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livdia via Calais... . |209 90/147 05/184 80) 92 10| — — —_ —_ — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
© ivia Boulogne . . |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vi® Calais... . |217 30/152 25/141 70| 97 80| — — _ _ _ — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario 2 
Bou via Calais. ... (249 —|174 40/173 40|119 45] — — —_ —_ — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —/205 60/142 E 501353 9516 mesi (°°) — —_ — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
po via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 


gere l'itinerario a Foggia. 


Via Bologna | 
224 60/157 90/149 — [102 35] — —_ —_ — —_ —_ (9°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Pirenze via Calais. 0 00 
via Boulogne . . |218 50/152 80; Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Romi via Calais. ... |263 85/184 80 188 25/129 85) — —_ — ed — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80. inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais... . |294 80/206 50.220 60/162 45] — — _ —_ = — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne . . {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |325 85/228 201251 60/174 20/543 25/399 30 6 mesi (°) —_ —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. 1819 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais 1302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/988 80.6 mesì — —_ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


Messina Via (via Calais |869 25/259 75/295 —/205 80| — Dr: 
- INapolifvia Boul. 1863 15|259 25] 


ANDATA 


Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 


Treno di lusso 
PENINSULAR-ETPRESS 
BTAZIONI la e 2a CLASSE 12 e 2a CLAS8F settimanale STAZIONI fiae 2: CLASSE la e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 

da LONDRA 


() ve CP (1) I 
Leal Ch.-Gross Par.| 8—a. | 10 — a. 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
ondres) victoria... —|8—a. © | 11 — antim. 8 15p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202. ce = 255p 
Douvres....... —| 955a. 2 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........ — 230 p. _ | — 1110 p 
pa di Gresowich).{ Arr.!11 8002.) $ 2 20 pomer. 12 10 a, 12 10 p. Firenze... ....— 9 0ò p. — _ 6102. 
Calais-M. (Bufet) Déjeun. s Brindisi. ... — 6 10 a. i 535 p 
(ora francese) .( Par.|12 13 p. Gu 2 52 pomer 1042 1>a. Ancona ...., — 8 50 p. — _ 550a 
B 1 -G Arr. 1-p. 218 p. 1 49 a — Bologna . 0000 0 e 135 a. e sr 10 30 a 
Oniogne ri : i Alessandria... .. — 6 38 a. 8302, 10432. 910p 
(Buffet) Par.! 102p.! 223p. 1 5la d Torino. ...... Arr. 8302. 10 10 a. 1227p. 10 50 p 
È Arr.| 246 p.| 859p. 5 12 pomer. 4la 3302 rr 
Amiens (Buffet) | Par.| 251 3; 404 D. ” 17 pomer. 8 461 3351 Sp a aa Par. 25) 1) 2 lo a. n x a 
| Arr.| 436 p.| 547p.| 7 — pomer. 5 38a F APOe pui fai 2: AE LA PA a n 
. an n Roma . . . . 4 . (] . ne 3 15 . 8 50 è 10 17 a 
Paris-Nord(Buf'et) Pranzo CoA Livon sli ‘0% zii 158p. 
l Par. 6 23 pom. 7 23 pomer. 6 23 a. to S Firenze... ., — 8 50p. » » Il 45a 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 04 pom. 8 05 pomer. 7152. CR Pieno usanza —_ 10 58 p. 255 a.) 4472. 245 p, 
de paia n | San-Remo...—| 726p. >» |352a| 122p. 
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grietà Nazionale delle QEFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


ZA} Vga 
(24 1% CAZZI 
, (A 


CALDAIE MOTLITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e O. 
via Arcivescovado, 1" - Torino. 


MACCUI I7AR COÌ FRATELLI PASTORI UFFICIO PER LA PROTEZIONE 
MACCHI, IZAR E Hi Rare DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 


MILANO FABBRICA OLCELLI, MOY & C° 
Via Carlo Farini. N. 27 ROMA, 33, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 
9 . 


DI 
(fuori Porta Garibaldi) L IME E R À 9 PE Ottenimento di brevetti di privativa 


industriale, marchi di fabbrica, ecc., 


ia in Italia e all’estero; pagamento di 
FABBRICAZIONE MECCANICA ACCI AI E FERRI tasse; ricerche; consultazioni tecniche 


. . ec e legali; procedimenti giudiziali. 
Bolloni, Ramponi 6 Chiodi Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI. 
per armamento di ferrovie e tramways, T ©) Fi li IN e) Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI. 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- i Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI. 
taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Via Finanze, Num. 13. TARIFFE MINIME - ISTRUZ, PRELIMINARI GRATIS 


Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAmiLLa E BegtoLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXVII. 


Sabato, 11 Agosto 1894. 


Num. 3%. 


ie sen stage e FG 
MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali o Commerciali 


e —— — — -- —— - 


I E e e eo 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA. ..0 00000. L 20 11 6 
» 28 15 8 


Per L'ESTERO .L...000 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale I. 1,00 la linea 
Annunzi.. 00 Cent.30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


T.e Associazioni e gli Annunzi sì ricevono all'Ufficio del Giornale, via Fi 


nanze. 13 — Torino 


Sommario DELLE MATERIE. — Relazione sul movimento e sulla potenzialità del Porto di Genova. — Atti Ufficiali concernenti le 
ferrovie ed i lavori pubblici — Informazioni particolari del Movirore. — Notizie ferroviarie italiane. —- Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle 


ferrovie italiane. — Annunzi. 


RELAZIONE SUL MOVIMENTO E SULLA POTENZIALITÀ 


DEL PORTO DI GENOVA 


In adempimento della promessa fatta nel numero scorso, 
pubblichiamo l’elaborata Relazione sul movimento e sulla 
potenzialità del Porto di Genova, del comm. ing. Luigi 
Lampugnani, presentata alla Commissione speciale pei 
lavori del Porto di Genova. 


Movimento ferroviario del Porto negli ultimi anni. — Il mo- 
vimento ferroviario del Porto di Genova è sempre andato 
aumentando in modo notevolissimo. Basti il dire che esso 
raggiungeva un tonnellaggio annuo di: 


Tonn. 505,000 nel 1868; 
» 860,700 » 1878; 
» 1,393,600 » 41883; 
» 1,829,300 » 41888; 
»  2,644,800 » 1893; 


e cioè il movimento dello scorso anno fu, presso a poco, 
doppio di quello verificatosi 40 anni prima, triplo di quello 
di 45 anni prima, e cinque volte maggiore di quello di 
25 annì or sono. 

Il movimento degli scali marittimi calcolato in vagoni ha 
subito un incremento analogo, sebbene in proporzioni al- 
quanto minori, stante l'aumento della portata media e del 
carico medio dei vagoni. 

Esso è fedelmente rappresentato, per gli ullimi quattro 
anni, nei prospelti A e B, e per il periodo più lungo che 
si fu possibile nel diagramma allegato C, (1) alla presente re- 
lazione, dove, oltre al movimento complessivo mensile, sono 
pure indicati, per gli anni dal 1882 in avanti, le quantità 
di carri scaricati e quella dei carri caricati, e per gli anni 
dal 1889 in avanti, questi ultimi sono anche suddivisi in 
carri caricali di carbone per l’Amministrazione ferroviaria, 
carbone per privati e merci varie pure per privati. 

A questo si trova opportuno di aggiungere altro simile 
diagramma, allegato 2, indicante il movimento dei veicoli 
in salita da Genova verso Novi pel valico dei Giovi che, come 


O) 


è noto, è intimamente legato al movimento del Porto e che 


(1) Esigenze tipografiche c'impediscono di riprodurre questi prospetti ed allegati. 


può essere utile a spiegare talune delle variazioni subite da 
questo ultimo. 

Il movimento del Porto è indicato in modo più semplice 
nel diagramma che andava allegato alla relazione presentata 
il 3 marzo 1890 alla Commissione permanente per servizi 
del Porto e che si wnisce alla presente come allegato £, 
dopo avervi aggiunto a mano le indicazioni relative ai 4 ul- 
timi anni. 

In quella relazione, basandosi sull'esperienza del passato, 
si cercava di indovinare quale sviluppo avrebbe potuto pren- 
dere il movimento del Porto in un prossimo avvenire, e si 
prevedeva un. aumento annuo nel movimento medio gior- 
naliero di 45 carri, corrispondenti all’aumento di tonnel- 
late 100,000 all’anno, che erasi verificato negli 11 anni 
precedenti. 

In quell’epoca non si poteva prevedere che una crisi gra- 
vissima avrebbe poco tempo dopo colpito l’Italia e che in 
conseguenza di questa il movimento del Porto sarebbe ri- 
masto per tre anni stazionario. 

Però da una temporanea crisi non devesi indurre che il 
movimento del Porto non debba più aumentare, che anzi 
il 1893 ha già dato un movimento medio giornaliero di 
68 carri in più che l’anno precedente. 


Previsioni sul movimento ferroviario al Porto. — Pare quindi 
che anche questa volta, come già dopo altri periodi di sosta, 
si ricupererà con incrementi più rapidi il tempo perduto. 

Chi deve fare un pubblico servizio, dovrebbe procurare 
di trovarsi sempre pronto a soddisfare ai medesimi bisogni 
prevedibili, e quindi dovrebbe basarsi su calcoli piuttosto 
larghi. Ma tenuto conto dei momenti difficili che attraver- 
siamo, possiamo per ora limitare alquanto le previsioni e 
supporre che nei prossimi anni il movimento vada aumen- 
tando nella stessa proporzione aritmetica che negli ultimi 
15 anni, tra i quali, come sì è già osservato, ne sono com- 
presi vari, certamente non troppo prosperi per la vita na- 
zionale. 

In questo periodo il movimento medio giornaliero del 
Porto anmentò di carri 615 e cioè di 44 carri all'anno. 


Movimento medio. — Arrotondando in meno, parmi si po- 
trebbe quindi calcolare sopra un aumento annuo di 40 carri 
nella media giornaliera, e cioè, essendosi avuto nel 1893 
un movimento medio di 1013 carri per ogni giorno non fe- 
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stivo, si potrebbe calcolare di averne 1413 nel 1903 e 1813 
nell’anno 1913. 

In queste cifre sono sempre compresi lanto i carri arri- 
vati carichi con merci varie per l’imbarco, quanto quelli ca- 
ricati al Porto con merci varie o carbone. 

Ora, il movimento delle merci in arrivo al Porto a mezzo 
della ferrovia, negli ultimi 16 anni è andato aumentando 
in modo lento, ma pressochè costante, da circa 150 carri 
al giorno a circa 190, cosicchè si può ammettere che la 
media giornaliera vada aumentando di circa 3 carri ogni 
anno. 

Gli altri 37 carri di aumento sarebbero dovuti ai carboni 
ed alle merci varie in partenza dal Porto per l'interno. 

Per la divisione dei carri caricati di carbone da quelli di 
merci varie, i nostri dati statistici non risalgono che a 
cinque anni, durante i quali il movimento delle merci varie 
sì mantenne pressochè costante, mentre nel carico del car- 
bone, non ostante la crisi che tenne per tre anni il movi- 
mento totale stazionario, si ebbe un aumento medio di 
22 carrì all’anno. 

Col cessare della crisi attuale e specialmente se si faci- 
litasse alquanto il movimento di transito per la Svizzera, è 
lecito supporre che anche i trasporti di merci varie aumen- 
teranno, e credo non sì andrà lontano dal vero, supponendo 
che dell'aumento annno di 37 carri i due terzi (cioè circa 
25) potranno essere di carbone ed un terzo di merci varie 
(cioè 12 circa). 

A parer mio, si potrebbe quindi prevedere di avere tra 
10 o 20 anni approssimativamente il movimento risultante 
dal seguente specchietto : 

Movimento medio gi.rnaliero in carri 


ce eeeeEÙ€oeobRM)bS "—=29 —P Ie > 
Anno Scaricati i e dara Totale 
1893 187 420) 400 1013 
1903 217 676 020 14133 
1913 247 926 040 1813 


Ma, come è noto, il movimento non è costante, e rag- 
giunge dei massimi chie notevolmente si allontanano dalla 
me tia ed a cui bisogna essere preparati. 

Così, ad esempio, si riggiunse il giorno 18 dicembre un 
movimento complessivo di carri 1445 tra caricali e scari- 
cati, che supera del 43 0,0 il movimento medio. 

Nello stesso giorno si ebbe il massimo numero di carri 
scaricati in 260, superando il medio del 42 0/0. 

Invece il massimo pei carri caricati di merci varie, sì 
ebbe il 3 giugno e raggiunse i 634 carri, superando la 
media del 58 040, e pel carbone si raggiunse il 47 aprile 
con 659 carri, superando la media del 55 0/0. 

(Questi massimi giornalieri si verificano sempre in giorni 
susseguenti ad uno o più non lavorativi, perchè i negozianti 
hanno ricevuto nel frattempo un maggior numero di ordi- 
nazioni e gli scali possono più facilmente soddisfare ai loro 
desideri, trovandosi liberi di carri caricati nei giorni pre- 
cedenti, e ban provvisti di carri vuoti da caricare e di ca- 
richi da scaricare. 

Ma questi massimi non lianno grande importanza pel com- 
mercio, nè danno un giusto concetto della potenzialità degli 
impianti, dipendendo non tanto da questa, quanto dalla 
coincidenza delle circoslanze sopraccennale. 

Per averne norma nel giudicare della potenzialità degli 
impianti ferroviari occorre considerare un periodo abba- 
stanza lungo, perchè possano aver effetto su di esso tutte 
le cause dirette od ind-rette che possono limitare tale po- 
tenzialità. 

Perciò in questo, come nei precedenti studi, non si è te- 
nuto conto del giorno di maggior lavoro, ma del mese di 
inassimo lavoro. 

Così si è tenuto conto del massimo movimento comples- 
sivo e non del massimo scarico e del massimo carico, nè 
dei massimi dell’una più che dell'altra merce, non essendo 
determinati in modo preciso ed assoluto gli spazi edi mozzi 
coi quali ciascuna specie di movimento deve effettuarsi. 


Movimento del mese di maggior lavoro. — ll movimento del 
mese di maggior lavoro dal 1880 in avanti ha superato quello 


medio per vari anni del 20 0j0 circa, per altri in propor- 
zioni minori, scendendo fino al 9 0j0 nel 1888, che pre- 
cedette l'apertura della Succursale dei Giovi. 

naturale che per soddisfare alle esigenze del Commercio, 
è necessaria una certa elasticità di mezzi che permetta dei 
massimi abbastanza sensibili, e tenuto conto della qualità 
delle merci e delle abitudini del commercio genovese, credo 
si possa accontentarsi del 20 00, limite che certamente per 
altri porti sarebbe trovato insufficiente. 

Dati i movimenti medi, più sopra determinati, nel mese 
di maggior lavoro dell’anno 1903 si dovrebbe effettuare un 
movimento di carri 1695 per ogni giorno lavorativo, e nel 1913 
di carri 2175. 

Qui sorge naturale la domanda: Saremo noi in grado di 
soddisfare a questi bisogni? 


Potenzialità attuale degli impianti — Per rispondere, oc- 
corre esaminare dettagliatamente la potenzialità degli im- 
pianti per rispetto alle varie operazioni necessarie alla ef. 
fettuazione di un trasporto a cominciare dal carico 0 scarico 
sulla calata e procedendo alla manovra del carro per la pe. 
satura, all» sdoganamento della merce, alla composizione del 
treno, al suo inoltro sulle linee che fanno capo a Genova, 
alla ricomposizione nelle successive stazioni di simistamento, 
all'arrivo nelle stazioni destinatarie o di transito per l’estero, 
allo scarico, nonchè al concentramento di carri vuoti ed al- 
l'invio dei carichi verso il Porto coi relativi smistamenti e 
manovre fino a portarli al ciglio della calata pel carico e lo 
scarico. 

A questo scopo incominciamo ad esaminare la potenzia- 
Lu ed il funzionamento attuale delle varie parti del Porto 
e degli impianti che col servizio di questo hanno più stretta 
relazione, poi esamineremo se e fino a qual punto ciascuno 
di questi impianti potrà riuscire sufficiente e, quando cessi 
di esserlo, quali mezzi ci si presentano per aumentarne la 
potenzialità. 


Magazzini ed aree di deposito. — Il movimento marittimo 
che mette ad un porto, è per sua natura variabilissimo e 
quasi senza limiti di potenzialità, mentre il movimento fer. 
roviario a correnti e punti obbligati e con materiale deter- 
minato, soffre limitazioni di ogni sorta e deve per conse- 
guenza effettuarsi in modo relativamente costante e con 0- 
scillazioni non molto grandi. Di qui la grande utilità, anzi 
la necessità di vaste aree e magazzini di deposito al Porto. 

Lasciando ad altri lo studio dettagliato di questa parte, 
rileviamo soltanto che molto si è fatto in questi ultimi 
anni per soddisfare a questo bisogno, e se non si lia tutta 
quella vastità di depositi che sarebbe desiderabile se ne ha 
però una quanutà pressochè sufficiente. 


Carico e Scarico. — Lasciando ai funzionari delle Ammi- 
nistrazioni che harino l’impianto e l'esercizio degli appa- 
recchi di carico e scarico, lo studio del funzionamento e 
del perfezionamento di questi mi limito a constatare che 
l'operazione del carico e scarico dei bastimenti non è mai 
causa di limitazione del movimento ferroviario e che anzi 
in generale si scarica dai bastimenti più di quanto si può 
caricare sui carri e una parte della merce viene quindi 
depositata a terra nei magazzini o sulle chiatte. 

L'operazione di carico e scarico dei vagoni sulle calate 
può invece soffrire limitazioni o per deficienza di fronti di 
carico o per deficienza dei binari su cui debbonsi effettuare 
queste operazioni o per altre cause che impediscano di por- 
tare i carri su questi binari o di esportarneli con sufficiente 
sollecitudine. 


Potenzialità delle fronti e dei binari di carico e scarico. — 
Nel prospetto allegato / si è indicato approssimativamente 
lo sviluppo delle calate, lo sviluppo delle fronti di carico 
utili dal mare, dai magazzini e dai piazzali, nonchè lo svi- 
luppo dei binari utili per il carico e scarico e di quelli utili 
per deposito carri e per furmazione dei convog'ì. 

Sullo stesso prospetto si è indicata la potenzialità in carri 
per rispetto alle fronti di carico ai binari di carico ed a 
quelli di deposito e formazione treni. 

Nella determinazione della potenzialità per rispetto alle 


fronti di carico si è ammesso che sulla fronte capace di 
due carri se ne possano caricare tre. 

Ad effettuare questo carico si riesce senza difficoltà quando 
si hanno due fronti di carico servite da tre binari, come 
ad esempio al molo nuovo, anzi, nelle località dove si ca- 
rica solo carbone e dove la rifornitura dei carri è facile, 
per essere prossimo e ben disposto un gruppo di binari di 
deposito, si possono anche caricare due carri sulla fronte 
capace di un carro, come ad esempio sulla calata tra la ra- 
dice del molo nuovo ed il ponte Sapri. Viceversa, dove si 
ha un solo binario per ogni fronte di carico non si riesce, 
salvo casi eccezionali, a caricare un numero di carri supe- 
riore a quelli contenuti nel binario stesso. 

Ne consegue che mentre le fronti di carico che attual- 
mente possediamo sarebbero capaci di un movimento di 
carri 1940, i binari di carico non bastano che per 1400. 


Potenzialità dei binari di deposito e di formazione treni. — 
Perchè uno scalo possa funzionare regolarmente, sarebbe 
necessario che la capacità dei suoi binari di deposito e di 
formazione dei convogli fosse tale da contenere il materiale 
che si carica o si scarica in due giorni. 

Infatti ultimate le operazioni di carico, i carri vengono 
tolti dai binari di carico e passano sui binari di composi- 
zione dei convogli e durante questo passaggio vengono pe- 
sati, poi si compone il treno, si prende nota dei carri che 
lo formano, si completano le contabilità ed i documenti re- 
lativi a ciascun carro ed al convoglio e si pone questo in 
partenza, 

Per compiere tutte queste operazioni occorre un lempo 
mon breve, cosicchè ben pochi sono i convogli che possono 
partire nella sera stessa e la maggior parte debbono par- 
tire nella giornata seguente. 

I carri destinati al lavoro del giorno seguente invece do- 
vrebbero giungere nella sera per poter essere nelle prime 
ore antimeridiane smistati e disposti opportunamente pel 
carico e lo scarico. 

Naturalmente queste operazioni seno molto più semplici 
e si compiono più sollecitamente quando non vi entra la 
Dogana, ma però in complesso anche per le mercì che pa- 
gano dazio il servizio è ora organizzato in modo che pro- 
cede regolarmente e senza eccessivi ritardi. 

Alla sera quindi si dovrebbe avere quasi tutto il mate- 
riale della giornata e tutto quello del giorno dopo, e quel 
poco materiale della giornata che ha già potuto partire la- 
scierebbe libero lo spazio necessario perchè le manovre 
possano compiersi liberamente. 

Per lo scalo di S. Benigno che non ha chiusure doga- 
nali si ha il vantaggio che una parte dei binari destinati 
al carico o scarico ed accessibili alle locomotive può essere 
nella notte utilizzata per la composizione dei treni. 

Per lo scalo di Santa Limbania ciò non è possibile perché 
i binari di carico sono fuori della cinta doganale ed in ge- 
nerale non accessibili alle locomotive. Per questo scalo dove 
sì ha una proporzione notevole di carri carichi in arrivo 
che vengono quasi tulti ricaricali, sembra a prima vista che 
dovrebbe bastare una minor capacità nei binari. Ma se si 
considera che in questo scalo le manovre sono molto più 
complicate e che nei giorni festivi e di pioggia le merci 
non vengono rilirate e si tien conto della limitata capacità 
dei magazzini per le merci in arrivo si vedrà che per evi- 
tare ingombri è invece necessario avere uno sviluppo di 
binari anche maggiore per poter ricoverare i carri carichi 
in arrivo, anche di tre o quattro giorni. 

Per lo scalo di Santa Limbania coi lavori di sistemazione 
recentemente eseguiti è stato raggiunto lo sviluppo neces- 
sario ed anche con una certa larghezza per cui può sup- 
plire anche alla deficienza di Piazza Caricamento. 

Altrettanto non può dirsi di S. Benigno, dove compu- 
tando anche come binari di composizione treni tutti quelli 
che possono servire a questo scopo, quantunque già com- 
putati ed utilizzati per il carico non sì riesce a trovare che 
una capacità di carri 570. 

Ne consegue che non si possono ricevere i carri vuoti 0 
quelli da scaricare che di mano in mano che possono es - 
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sere spediti quelli caricati il giorno prima o portati al ca- 
rico i carri precedentemente arrivat:; ed anche ciò facendo, 
la potenzialità dello scalo viene limitata a 570 carri mentre 
abbiamo visto che se ne potrebbero caricare 677. 

Complessivamente la potenzialità degli scali marittimi che 
come abbiamo detto per rispetto al carico potrebbe rag- 
giungere i 1400 carri per deficienza dei binari di deposito 
e formazione treni viene a ridursi a carri 1220. 

Naturalmente nel complesso del movimento del Porto non 
sì raggiunse questo numero perchè data la diversa qualità 
di merci che si caricano nei variì scali i massimi movimenti 
di ciascuno di essi si verificarono in mesi diversi. 

Qui si trova cpportuno di confermare che nei calcoli sopra 
esposti per potenzialità di una fronte di carico, di un bi- 
nario di carico, ecc., si è sempre inteso di indicare non il 
massimo lavoro che si può fare in una giornata, ma quella 
quantità di lavoro che con quel certo impianto si può fare 
continuatamente ed in via normale per un mese; si am- 
rette quindi senz’altro che su ciascuno di questi impianti 
si possa fare un lavoro notevolmente maggiore specialmente 
se non si lavora o si lavora poco sugli impianti vicini e 
quindi i binari od i piazzali adiacenti perdono momenta- 
neamente il loro scopo normale per sussidiare quelli su cui 
maggiormente si lavora; ma in questo caso il minor lavoro 
di questi ultimi impianti compensa quello maggiore dei 
primi e la potenzialità media non aumenta. 

Accade anche talvolta che il lavoro giornaliero di tutto il 
porto supera per alcuni giorni quello da noi ammesso, ad 
esempio quando a metà della settimana si ha un giorno di 
festa o piovoso; ma anche in questo caso il lavoro com- 
plessivo non aumenta. 

Infine accade qualche volta di oltrepassare i limiti da 
noi ammessi quaudo all’interno non c'è lavoro o quando 
delle stazioni e delle linee di accesso riesce eccezionalmente 
regolare o quando per caso tulte le parti del Porto lavo- 
rano in modo proporzionato o si avverino altre simili cir- 
costanze speciali; ma allora questo maggior lavoro non dura 
che pochi giorni e non si può pretendere di riprodurlo se 
non quando si rinnovino le stesse circostanze. 

Ciò stante i nostri calcoli nulla perderanno del loro va- 
lore pel fatto che ciò che noi abbiamo indicato essere la 
potenzialità attuale del Porto sia stata o possa essere per 
qualche giorno superata del 20 per cento 0 quella indicata 
per un certo scalo sia superata del 30 o del 35 per cento 
o perchè su un certo tratto di calata siasi falto anche un 
lavoro doppio di quello da noi esposto. 


Suddivisione del movimento del Porto per direzioni. — A co- 
minciare dal 1890 fn impiantata una statistica che ci dà il 
rmovimento del porto suddiviso in cinque gruppi principali 
a seconda della destinazione. 

Le quantità dei carri partiti dal porto per ciascuno di 
questi cinque gruppi risultano dai prospetti allegati B ed 
in modo anche più evidente dai diagrammi segnati sull’al- 
legato G da cui si vede che le proporzioni tra questi gruppi 
sonosi mantenute pressochè costanti e circa: 


del 10 040 per le fermate di San Pier d’Arena 


» 4 >» >» la linea di Levante 

>» 9) » » » Ponente 

» 7 » » » tra S. P. d’Arena e Serravalle S. 
» 70 » » Novi Ligure ed oltre. 


Per l’anno 1893 poi fu fatto uno spoglio completo del 
movimento di tutti i carri partiti dagli scali di omni e 
San Pier d’Arena per ciascuna Stazione destinataria e per 
ciascun transito ed il risultato di questo spoglio venne rias- 
sunto nella carla schematica allegato /7, in cui ciascuna 
linea ferroviaria del Compartimento venne indicata con spes- 
sore proporzionale al numero dei carri provenienti da Ge- 
nova che su di essa sono transitati. 

In questo spoglio furono compresi oltre ai carri partiti 
dagli scali marittimi propriamente detti, anche quelli partiti 
dalle fermate di San Pier d’Arena ritenendo che il movi- 
mento in. partenza da questi scali consta generalmente di 
merci provenienti dal porto e che si rispediscono da San 
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Pier d'Arena dopo esservi state manipolate o semplicemente 
depositate. 

Sarebbe impossibile prevedere ora quali stazioni potranno 
maggiormente sviluppare i loro commerci col Porto di Ge- 
nova, ma si può fondatamente ammetter> che per un certo 
numero di anni le proporzioni di questa suddivisione per 
linee non verrà a modificarsi sensibilmente, fatta solo ecce- 
zione pel transito di Luino che potrebbe prendere un no- 
tevole sviluppo. 

Coll'’apertura della Genova-Ovada succederà uno sposta- 
mento di movimento e probabilmente anche un sensibile au- 
mento nei carri destinati a Bra ed oltre, che saranno sot- 
tratti al transito sulla linea di Ponente e alle stazioni cuin- 
prese tra Cantalupo, S. Giuseppe, Bra ed Asti che saranno 
sottratti al transito per Novi «d Alessandria. I primi però 
non sono ora che 3000 circa all'anno e gli ultimi poco più 
di 2000. Quinii se questo movimento potrà avere una certa 
importanza per la nuova linea non porterà però un note- 
vole alleggerimento alla linea di Ponente e tanto meno alla 
Genova-Novi-Alessandria. 

Per questa linea potrebbe anche istradarsi il movimento 
da Genova per Asti ed oltre che Di un'importanza notevole, 
raggiungendo i 20,000 carri all'anno, c certamente lo si farà 
transitare per questa linea in caso di bisogno. 

Siccome però la nuova linca, tagliando trasversalmente 
varie vallate ha necessariamente un profilo molto acciden- 
tato, la sua lunghezza virtuale riesce notevolmente maggiore 
di quella dell'antica linea per Alessanitria quantunque la 
lunghezza reale ne sia minore. 

Perciò in vin normale i carri da Genova per Asti ed altre 
o viceversa continneranno a transitare per Alessandria. 

In complesso quindi si può prendere per base dei nostri 
studi il movimento attuale ritenendo che salve le modifica. 
zioni sopra cennate gli anmenti si mantengano proporzionali 
ad esso per ciascuna linea. 


Potenzialità attuale delle linee di accesso al Porto. — Al Purto 
sì accede attna'mente dalla linea di Levante median'e la linea 
da Cenova P. B. a S. Limbania per la Galferia di S. Tom- 
maso, da Sampierdarena mediante la linea Sampierdarcna- 
S. Limbania per la Galleria di S. Lazzaro, per la Linea della 
Coscia che mette a S. Benigno e per la ferrovia a cavalli di 
Sampierdarena che ha gli stessi punti estremi. 


Linea Genova P. B. a S. Limbania per la Galleria S. Tom- 
maso. — Per la linea di S. Tommaso non passano che i carri 
per la linea di Levante caricati a S. Limbania o a P. Cari- 
camento, i quali non giungono in media a 25 al giorno, 
quindi non è presentemente percorsa che da una coppia di 
treni al giorno. ] carri caricati a S. Benigno per la linea 
di Levante sono così pochi e richiederebbero un lavoro così 
complicato per passare a S. Limbania e quindi per la linea 
di S. Tommaso, che si preferisce istradarli per Sampi rda- 
rena. 


Linea Sampierdarena-S. Limbania per la Galleria bassa di S. 
Lazzaro. — La linca bassa di S. Lazzaro è percorsa da tutto 
il movimento di Santa Limbania e P. Caricamento, dedotto 
quello sopra cennato che va alla linea di Levante c quello 
diretto alle fermate di Sampierdarena che è di 39 carri in 
media al giorno. 

Restano mediamente 480 carri al giorno, che salgono fre- 
quentemente a 540; siccome la composizione media dei con- 
vogli non raggiunge ì 30 carri, la linea è percorsa media- 
mente da 17 coppie di treni merci e frequentemente da 20 
coppie. A queste si aggiungono tre coppie di treni viaggia- 
tori locali tra Genova P. Caricamento e Voltri. 

Questo movimento raggiunge presso a poco il limite rite- 
nuto comunemente ammissibile per una linea a semplice 
binario; tuttavia essenilo la linea breve, non sarebbe im- 
poss:bile per quanto riguarda la linea in sè, aumentare 
ancora qualche corpia di treni; in ogni casc, quando si 
trovassero difficoltà, si potrebbero sopprimere i treni locali 
viaggiatori, la cui necessità non è provata, e che incagliano 
notevolmente anche il servizio di 5, Limbania e di P°. Ca- 
ricamento. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ma ciò che è assalutamente pericoloso è l'innesto di questa 
linea a Sampierdarena, dove essa taglia la linea di Ponente 
e si fonde colla Torino -Genova senza che questo punto sia 
provvisto di apparato centrale che ci assicuri della prote- 
zione dei convogli. 


Linea della Coscia. — La linea in condizioni peggiori è 
quella della Coscia. Essa è percorsi da tutti i carri da e per 
S. Benigno, tranne quelli per le fermate di Sampierdarena, 
e cioè in media da 430 carri ce nel mese di massimo lavoro 
da 570 carri in media al giorno in ciascun senso; quindi 
ritenuta la composizione normale di circa 28 carri, è per- 
corsa da circa 20 coppie di treni al giorno. 

Questa linea con un movimento così intenso, non solo è 
a semplice binario e con pendenze del 15 per mille, ma è 
ad ogni passo tagliata da passaggi a livello frequentatissimi, 
con chiusure imperfette e senza alcun mezzo speciale per 
informare il personale di guardia. 

Quindi per ridu re al minimo il numero delle disgrazie 
che annualmente vi succedono, si è obbligati a far trasmet- 
tere da guardiano a guardiano, per tutta la linea un segnale 
con suoni di corno, che viene poi ripetuto dagli stessi guar- 
diani in senso inverso dopo che hanno chiusi i cancelli o le 
catene. 

Questo solo segnalamento richiede da 10 a 15 minuti di 
tempo che unito alla percorrenza del treno porta a circa 
25 minuti il tempo per cui un treno tiene occupata fa linca, 

Ciò viene a creare gravi imbarazzi anche alle stazioni estreme, 
le quali debbono nel frattempo sospendere le manovre im- 
pegnanti gli scambi che debbono essere percorsi dal treno 
in questione, 

Un servizio fatto in condizic ni cosi difficili non può a meno 
di soffrire sì frequenti irregolarità che naturalmente si ri- 
flettono sui tronchi successivi, e queste irregolarità diver- 
rebbero naturalmente molto più frequenti e più gravi quando 
il movimento aumentasse sensibilmente rimanendo la linea 
nelle condizioni attuali. 


Ferrovia a cavalli di Sampierdarena. — Infine la ferrovia a 
cavalli di Sampierdarena ha nn movimento medio di circa 
100 carri al giorno che si effettua senza gravi difficoltà in 
deci o dodici gruppi o tirate. 

Se qua'che volta su questa | nea si hanno difficoltà od in- 
gombri ciò accade perchè viene spedito a taluni stabilimenti 
un numero di carri superiore a quelli che possono ricevere 
e quindi si ingombrano gli scarsi binari di deposito. 


Stazione di Sampierdarena. — Dalla stazione di Sampier- 
darena passa attualmente tutto il movimento del Porto, tranne 
una parte di quello verso la linea di Levante, poichè anche 
le merci che vanno alle fermate di Sampierdarena vengono 
poi in gran parte rispedite per l'interno. 

bensì vero che una parte notevole di questo movimento 
transita a Sampierdarena senza subirvi alcuna operazione, 
ma disgraziatamente anche questa parte di movimento è di 
grave incaglio per Sampierdarena, perchè i treni di Santa 
Limbania tagliano, come si è detto, la linca di Ponente, 
impediscono le manovre della G. V. e si innestano presso 
il fabbricato viaggiatori sulla linea principale e quelli di 
S. Benigno tagliano tutte le manovre dello scalo detto dei 
Forni dove si smistano i treni merci. 

Ma anche fatta astrazione del movimento di transito di - 
retto, resta pur sempre a Sampierdarena una parte impor- 
tantissima nel movimento del Porto. 

Infatti dal Porto vengono inviati a Sampierdarena alla rin- 
fusa i carri da S. Benigno per le due riviere e quella parte 
dei carri di tutti gli scali e per tutte le direzioni che so- 
pravvanzano alla formazione di treni completi diretti. 

Dei carri destinati al Porto vengono appoggiati e mano- 
vrali a Simpierdarena i carri carichi e vuoti provenienti 
dalla linea di Ponente e dalla vecchia linea dei Giovi, tutti 
i carri carichi per S. Benigno, quei carri vuoti che non pos: 
sono essere ricevuti immediatamente dagli scali marittimi e 
quelli che giungono coi treni raccoglitori o si rendono vuoti 
a Sampierdarena. 

Oltre a ciò poi Sampierdarena deve soddisfare a tutte le 


esigenze del servizio di diramazione per le quattro impor- 
tantissime linee che vi fanno capo e per un notevole ser- 
vizio locale. 

La stazione di Sampierdarena, come è attualmente, basta 
ai bisogni del servizio nurmale ma non può sempre disim- 
pegnarlo con quella regolarità che si vorrebbe, per la sua 
infelice disposizione. 

E però insufficiente l'impianto per il servizio locale P. V. 
e per la Grande Velocità, sia locale che in transito, come 
non è sufficiente a ricoverare i carri carichi destinati al Porto 
ed alle strettissime stazioni finitime delle due riviere in caso 
di movimento eccezionale ed a funzionare da serbatoio di 
carri vuoti per il Porto come sarebbe necessario, data la 
scarsità di binari che in questo abbiamo constatata. 


Linea di Ponente. — Il inovimento di circa 24,000 carri che 
dal Porto si dirige sulla linea di Ponente è in massima parte 
destinato alle prossime stazioni di Sestri, Pegli, Pra e Voltri 
le quali sono ristrettissime e frequentemente sono obbligate 
o far trattenere i carri a Sasnpierdarena con grave danno 
per l’ingombro che arrecano a questa stazione e per la mi- 
nore utilizzazione del materiale. 

Analogo inconveniente si verifica per la stazione di Quinto 
sulla linea di Levante. 


Bivi presso Sampierdarena. — All'uscita da Sampierdarena 
verso i due va ichi dell’Appennino si incontra un complicato 
gruppo di qualtro bivi a cuì se ne aggiunge ora un quinto 
per la linea di Ovada. 

Su questi bivi transitavano finora 110 treni al giorno, ora 
diventeranno circa 120 dei quali fino a 10 in un'ora sola. 

Le intelligenze necessarie per il passaggio e l’incrociarsi 
dei convogli sopra questi bivî vengono prese per telegrafo 
dalle stazioni confinanti; e siccome la stazione di Sampier- 
darena per la sua disposizione è obbligata a suddividere la 
dir genza del movimento fra tre uffici, tali intelligenze rie- 
scono lunghe e complicate. 

Se si considera che più di un terzo circa di questi treni 
giungono sui etti bivi da due linee in discesa continua del 
16 per mille, è facile persuadersi come l'esercizio di questo 
gruppo non si faccia in buone condizioni per la sicurezza 
dei convogli e la regolarità della loro marcia, e che anche 
per l'esercizio attuale è necessario introdurvi quei mezzi di 
esercizio che possono render questo più sollecito e sicuro. 


Linee dei Giovi. — Oltrepassati i bivi si ha da una parte 
la vecchia linea per Busalla, che è largamente sufficiente 
ai bisogui del servizio locale che ora vi si svolge, e dal- 
l’altro la linea succursale che serve al movimento dì tran- 
sito. Questa si divide in tre tratte di circa otto chilometri 
ciascuna, una delle quali completamente in galleria. 

La lunghezza di queste tratte e la necessità di fare il 
servizio a via libera pei treni in discesa e per tutti quelli 
nella grande galleria, limita notevolmente la potenzialità di 
questa linea, che già attualmente è quasi completamente 
sfruttata, dati gli attuali mezzi di esercizio. 

Infatti l'orario di questa linea pel senso in salita, porta 
32 treni ordinari e 15 facoltativi, in tutto quarantasetle, 
che è il numero massimo che si riesce a fur stare entro lo 
spazio di 19 ore per cui è permesso il transito ai convogli. 

Di questi 47 convogli se ne effettuano frequentemente 40 
ed anche 42, cosicchè se sì lien conto che un ritardo, anche 
di pochi minuti, di un treno viaggiatori può rendere im. 
possibile l'effettuazione di qualcuno di essi, si vede che non 
resta disposibile lo spazio che per tre o quattro treni e 
cioè per 120 carri al più. 

Le due linee si riuniscono a Ronco e procedono unite 
fino a Novi. Anche su questo tronco è quasi completamente 
usufruita la potenzialità concessa dai mezzi attuali. 

Infatti vi troviamo nel senso in salita 38 treni ordinari 
ed 8 facoltativi e cioè un convoglio ogni 31 minuti in media, 
meutre abbiamo tratte con percorrenza di 28 minuti. 


(Continua). 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBELICI 


La Gassetla Ufficiale del 2 corrente (n. 181) ha pubbli-. 
cato il testo della Legge colla quale viene autorizzata una 
maggiore spesa per costruzioni ferroviarie, e la somma re- 
lativa ripartita fra le varie linee, che noi qui riprodu- 
ciamo : 

Art. 1. — E autorizzata la maggiore spesa di 63,000,000 lire 
da stanziarsi nel bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici, 
per costruzioni ferroviarie nel biennio 1893-95 in aumento 
alla somma di lire 76,500,000, autorizzata dalle Leggi 
10 aprile 1892, n. 185 e 25 giugno 1893, n. 301. 

Art. 2. — Gli stanziamenti in ciascun esercizio finanziario 
restano fissati come segue: 

Anno 1893-94 L. 75,000,000 ; 
Anno 1894-95 L. 65,000,000. 

Art. 3. — La ripartizione di tali somme in ciascun anno 
sarà fatta in conformità della tabella annessa alla presente 
Legge, che potrà, per l'esercizio 1894-95, essere rettilicata 
con la Legge di assestamento del bilancio di previsione in 
relazione all'effettivo stato di avanzamento dei lavori e delle 
liquidazioni. 

Le prelevazioni sul fendo a calcolo, di cui al n. 181 della 
tibella, saranno prese in conformità delle disposizioni della 
Legge 17 febbr.io 188f, n. 8016, per la prelevazione di 
somme dal fondo stanziato per le spese impreviste. 

Art. 4. — Ai lavori pel completamento delle linee dopo 
l'apertura all'esercizio, ed alle opere e provviste di cui ai 
rumeri 68, 69, 70, 71, 72 e 73 della tabella A, sono estese 
le dispos:‘zioni della prima parte dell'articolo 40 del Con- 
tratto di esercizio della Rete Mediterranea, 40 per l’Adria- 
tica, 37 per la Sicula, e quelle della prima parte dell’ar- 
ticolo 65 dei Capitolati per le Reti Mediterranea ed Adria- 
tica, 61 per la Sicula. 

Art. 5. — È autorizzata la maggiore spesa di L. 2,300,000 
onde provvedere alla esecuzione della sentenza 24 marzo 1893 
della R. Corte d'Appello di Torino nella causa promossa 
contro lo Stat» dall’Impresa Rosa, Becchia e Bellora, ap- 
paltatrice di un tronco della ferrovia Torino-Genova. 

Il Governo del Re è autorizzato ad imputare questa spesa 
sul fondo da stanziarsi nel bilancio del Ministero dei La- 
vori Pubblici, esercizio 189t-95, pér le vertenze relative 
alle ferrovie complementari, di cui al u. 8I dell’'annessa 
tabella A, salvo reintegro del fondo medesimo negli eser- 
cizi posteriori al 1896-97. 


di 
LA . . 
22 Indicazione delle linee i Srewi 
88 e degli altri titoli di spesa 1593-94 1894-95 


19 lince della tabella allegata 
alla Legge 24 luglio 1887, n. 4785 (serie 3°). 


Novara-Pino . ; : 282,000 — 
Codola-Nucera . e : — — 
Succursale dei Giovi . . 305,000 116,496 
Aosta-Ivrea . : i 100,000 45,000 
Sondrio-Colico-Chiavenna . 445,000 150,000 
Belluno-Fellre-Treviso . : 191,000 — 
Ascoli-S. Benedetto . ì 122,957 — 
Adria-Chioggia . ; ; 060.625 50,000 
Novara-Varallo . ; . 112,699 47,698 
Bra-Carmagnola . i ; 172,000 — 
Vercelli Mortara-Pavia . ; 107,423 — 
Airasca-Cavallermaggiore . 57,000 — 
Mantova-Legnago . A : 265,000 — 
Viterbo-Attigliano : ; 176,089 171,492 
Stazione Frascati-Città . A 3,696 — 
Foggia-Manfredonia . 83,989 150,000 
Zollino Gallipoli 263,900 —_ 
Legnago-Monselice 227,000 11,277 


Gallarate-Laveno . ; ; 389,383 45,000. 
Somina in blocco per imprevisti — de 


4,524,861 896,963 


Monitore delle Strade Ferrate 


39 linee della tabella A allegata 
alla Legge 20 luglio 1888, n. 5550 (serie 3°). 


429, Roma-SnlImona 2,661,660 
305. Parma Spezia 6,537,059 
5306. Faenza-Firenze 2,010,954 
418. Eboli-Reggio 2,744,217 
430. Roma-Napoli — 
419. Casarsa Spilimbergo- Gemona, — 
307. Cosenza- Nocera i 300,000 
308. Gozzano-Domodossola . 2,818,055 
309. Cuneo-Vent'miglia 1,425,000 
310. Macerata-Albaciua 1,044,674 
311. Avezzano-Roccasecca — 
312. Benevento-A vellino 618,286 
434. Marina di Catanzaro-Stretto 
Veraldi . i - 97,211 
319. Taranto- Brindisi. 526,002 
314. Messina-Patti Cerda 1,501,830 
420. Siracusa-Licata 162,000 
421. Aulla-Lucca — 
422. Gaiano- Borgo S. Donnino — 
315. Chivasso- Casale 162,000 
» Cuneo-Mondovi 46,964 
438. Lecco-Como 3,660,000 
432. Ponte S. Pietro-Seregno 383,041 
316. Parma-Brescia-Iseo j — 
317. Mestre-S. Donà-Portogruaro . 425,515 
493. Bologna-Verona . — 
4271. Ferrara-Rimini 206,766 
318. Lucca-Viareggio . 160,000 
319. Caianiello-Isernia 2,397,425 
320. Salerno S. Severino — 
439. Foggia-Lucera . 261,018 
440. Candela-Rocchetta Melfi 157,094 
493. Valsavoia-Caltagirone . 484,024 
321. Ceva-Ormea 1,538,947 
434. Portogruaro Casarsa 21,930 
3922. Treviso-Motta 306,166 
428. Macerata-Civitanova. i 34,661 
424. Borgo S. Donnino-Cremona . 258,148 
323. S. Arcangelo-Urbino-Fabriano 4,800,000 
» Bassano-Primolano —_ 
326. Isernia-Campobasso — 
325, Roma-Segni 4,400,000 
416. Maggior costo di costruzione 
del tronco Formia fin sotto Min- 
turno della linea Sparanise-Gaeta —_ 
426. Costruzione del 1° tronco fra 
Terracina e Formia della diretta 
Roma-Napoli . —_ 
449. Lavori straordinari pel ponte 
sul Po della linea Borgo Li Don- 
nino-Cremona . 419,232 
» Teramo Giulianova 282,636 
»  Moretta-Saluzzo 89,676 
» Bricherasio-Barge 9,130 


425. Ampliamenti e lavori nelle 
stazioni di Usmate, Seregno, Pia- 
dena, Brescia, S. Zeno, Lucca e 
raddoppio Cerasomma - Lucca, 
Mantova, Attigliano, Casale e al- 
largamento del ponte sul Po, 
Caianello, Salerno, S. Severino, 
Cuneo, Valsavoia, Ceva, Foggia, 
Monselice, Camerlata, Lecco, Bo- 
logna, Cerea, Verona, Casarsa ed 
Ivrea 

448. Ampliamenti e lavori nelle 
stazioni di Ferrara, Ravenna, 
Rimini, S. Benedetto, Treviso, 
Mestre, Lugo, Portogruaro, Brin- 
disi, Messina, Ponte S. Pietro, 
binario indipendente Treviso San 
Giuseppe, Novara, Taranto, Spe- 


655,963 
2,964, 409 
1,475,940 

543,000 


i; 190, 970 
9, 131, 188 
3, 892, 185 


1,025,44 


590,700 
38,002 
1,930,000 
20,000 


494,237 
10,000 
80,000 

185,150 


1,068,945 
10,000 


10,000 
1817869 


131.030 
19,000 
105,000 
4,400,000 


co vata 


zia, Palermo, Avellino, Bene- 
vento, Borgosesia, Firenze, Ber- 
gamo, Reggio-Calabria, Viareggio 

332. Ampliamenti e lavori nelle 
stazioni di Aulla, Como, Cosenza, 
Chivasso, Cremona, Faenza, Fa- 
briano, Mondovi, Parma, Porto- 
maggiore, Roccasecca, Sarzana, 
e lavori urgenti in conto capitale 
da eseguirsi in altre stazioni 
della rete principale 


391. Ampliamenti e lavori nelle 
stazioni d’innesto delle linee con- 
cesse alle Società esercenti le 
reti Adriatica, Mediterranea e Si- 
cula colle Convenzioni approvale 
con Legge 20luglio 1888, n. 5550 

» Ampliamento di officine della 
rete principale per riparazione 
del materiale mobile acquistato 
coi fondi della rete COLORO: 
tare 


328. Aumenti e SO del ma- 
teriale rotabile e d'esercizio della 
rete principale, in relazione ai 
bisogni della rete complementare 

327. Materiale metallico d’arma- 
mento per le linee costruite e da 
costruire a termini dell’art. 4 
della Legge 24 luglio 1887, nu- 
mero 4785 e degli articoli 1, 2, 
3, 4 ed 8 della Legge 20 luglio 
1888, n. 5000 | 

329. Quota di concorso dello Stato 
nella costruzione delle strade 
ferrate di 4* calegoria, concesse 
all'industria privata 


447. Rimborso ai Corpi morali delle 
eccedenze delle quote di contri- 
buto portale a carico negli eser- 
cizi precedenti a lutto giugno 
1885 (articolo 18, alinea 4° della 
Legge 27 aprile 1885, n. 3048, 
serie 3°) . 


330. Rimborsoai Corpi donati delle 
anticipazioni dai medesimi fatte 
delle quote a carico dello Stato 
per la costruzione delle linee 
complementari (art. 15 della 
Legge 29 luglio 1879, n. 5002, 
serie 2* e art. 18, alinea 5° della 
Legge 27 db 1885, n. 3048, 
serie 3°), 


333. Spese pel sei tempora- 
raneamente addetto al servizio 
delle costruzioni ferroviarie 

334. Spese d'ufficio . ; 

» Alle Società esercenti in rim- 
borso di spese per lavori, pre- 
stazioni e somministrazioni di- 
verse alle Direzioni tecniche go- 
vernative, per spese di studio di 
progetti e per corrispeltivo di 
spese generali di direzione dei 
lavori eseguiti a norma dell’ar- 
ticolo 81 del OL: d’eser- 
cIZIO ) 


324. Somma a salcolo per aumenti 
di liquidazione, per transazioni 
di vertenze, per interessi e per 
allre maggiori spese impreviste 
relative alle linee e titoli dì spesa 
che precedono 


= + ———_ ——_———T _ ———1_@&——- 1 —— *——t— 


2,230,000 


500,000 2,000,000 


750,000 5,650,000 


3,000,000 3,000,000 


4,767,562 6,79%,936 


716,845 


2,000,000 
150,000 


2,920,000 


16,463,503 


176,845 


2,100,000 
260,000 


5,230,000 


12,091,625 


e degli 


436. Spese per lavori di costruzione 
relativi alle nuove strade ferrate 
complementari ; i . — — 


70,475,139 64,103 037 
4,524 861 896,963 


Totale 
Totale delle 19 linee . 


Sommano 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Parma- Spezia. 
(Progetto di opere di consolidamento). 


La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Parma a Spezia ha sottoposto all'approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici il progetto delle opere occor- 
renti per il consolidamento e la difesa del tronco Ghiare- 
Ostia, nella ferrovia Parma-Spezia, presso la costa del Budra, 
fra le progressive 3.200 e 3.900 del tronco predetto. La 
spesa all'uopo complessivamente preventivata ascende a 
L. 242,500, ed è ripartita come segue: 1. lavori di con- 
solidamento e di difesa presso il Budra, L. 195,000; 
2. lavori pel rivestimento a monte della trincea fra le 
progressive 3000 e 3.900, L. 20,300; 3. spostamento 
della fronte della galleria di Roccamurata all’imbocco 
Parma, L. 24,200; 4. rivestimento della trincea d’ap- 
proccio all'imbocco Parma della galleria del Bastardo, 
L. 3000. 

>K 
Pel servizio ferroviari» in Sicilia. 


Ci informano da Palermo che quella Camera di Com. 
mercio ha manifestato al Governo alcuni voti, intesi ad 
ottenere speciali provvedimenti, che essa ritiene varreb- 
bero a rialzare le sorti economiche della Sicilia. Fra i 
voti di cui trattasi, quelli relativi al servizio delle strade 
ferrate sono ì seguenti: 

1. Che sia riordinato il servizio cumulativo fra la 
Sicilia ed il Continente e sia adottata una tariffa speciale 
per ridurre le spese di trasporto al minimo possibile, evi- 
tando così lo sconcio di pagare per i porti del Continente 
italiano noli più alti di quelli che si pagano per i porti 
dell'America; 

2. Che sia sollecitato il compimento della linea fer- 
roviaria da Palermo a Messina; 

3. Che siano rimaneggiate le tariffe delle ferrovie 
siciliane, attuando le tariffe differenziali in uso per le 
lunghe percorrenze, affinchè i prodotti, circolando nel modo 
più economico possibile, possano approfittare dì tutti i 
vantaggi che derivano dalle condizioni speciali di un solo 
centro di consumo o porto, e sia resa così più difficile 
la condizione degli speculatori a danno della produzione. 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gara aggiudicata). 


Il giorno 30 luglio p. p., in Milano, presso la Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luogo la gara per l'appalto a licitazione privata dei 
lavori occorrenti all'ampliamento della stazione di Va- 
lenza, il cuì importo è preventivato di L. 21,600. Alla 
gara vennero invitate n. 23 Ditte, delle quali hanno pre- 
sentato offerte n. 19. Rimase aggiudicataria Ja Ditta Ger- 
vaso Giuseppe di Valenza, col ribasso del 22.98 0/0. 


interessi materiali 


75,000,000 65,000,C00 


203 


PS 
Ferrovie economiche Biellesi. 
(Proposta per la riduzione della tassa minima di trasporti). 

La Società esercente le Ferrovie economiche Biellesi, 
allo scopo di agevolare sulle proprie linee i trasporti, 
ha presentato formale proposta al Ministero dei Lavori 
Pubblici per la riduzione della tassa minima dei tras- 
porti a piccola velocità da L. 0.50 a L. 0.30 oltre il 
bollo per ogni spedizione. 

STE 
Linea Bicocca-Canicatti-Caldare. 

(Preventivo di spesa per l'impianto di una piattaforma 

nella stazione di Villarosa). 

La Sicula ha sottoposto all’approvazione superiore i) 
preventivo della spesa di L. 492.62, occorrente per l’im- 
pianto di una piattaforma girevole del diametro di m. 5.50, 
in sostituzione di quella di m. 4.50 esistente nella sta- 
zione di Villarosa, nella linea Bicocca-Canicatti Caldare. 

>Z 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 2000 occorrenti 
per provvedere alla sistemazione del torrente in corri- 
spondenza del ponticello al chilom. 233.533 della linea 
Eboli- Metaponto presso la stazione di Ferrandina; 

2. Il progetto, ‘con annesso preventivo di spesa di 
L. 3500, per la costruzione di un forno all’esterno di 
n. 15 case cantoniere doppie fra le stazioni di Villa San 
Giovanni e Gioia Tauro nella linea da Reggio a Custro- 
cucco nonchè per la demolizione del forno interno e per 
la costruzione di cucinette nei locali posteriori delle case 
stesse; 

3. Il preventivo della spesa di L. 1940 occorrente 
per provvedere alla sostituzione di un acquedotto a due 
luci di m. 0.75 a quello di luce m. 0.50 al chilometro 
259.600 della linea da Eboli a Metaponto; 

4. Il progetto delle opere occorrenti per l’allarga- 
mento del marciapiedi davanti al fabbricato viaggiatori 
delle RR. Poste nella stazione internazionale di Modane 
e per modificazioni al binario destinato allo stazionamento 
delle vetture postali italiane ; 

o. La proposta e preventivo di L. 34,500 relativi 
a lavorì di ricostruzione di arco rovescio e di banchine 
nella galleria di Ronco, lungo la ferrovia Succursale dei 
Giovi; 

6. Il progetto per la costruzione di una diga alla 
sponda destra a monte del torrente San Giovanni al chilo- 
metro 184.963 fra le stazioni di Brindisi Montagna e di 
Trivigno nella linea da Ebol a Metaponto. Preventivo di 
spesa L. 3000; 

7. Il progetto di consolidamento dei ponticelli ai chi- 
lometri 111.709, 112.493 e 112.904 fra le stazioni di 
Buccino e di Ponte San Cono della ferrovia da Eboli a 
Metaponto ; 

8. Il progetto di rinforzo della controventatura del- 
l’impalcatura metallica del ponte sul torrente Platano al 
chilom. 125.034 fra le stazioni di Balvano e di Bella Muro 
nella linea da Ebolz a Metaponto. La spesa all’uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 2600; 

9. Il progetto di rifacimento di m. 113.54 di binario 
in ferro nelle stazioni di Borgo Lavezzaro e di Vespolate 
nel tronco da Mortara a Novara lungo la linea A/essandria- 


Arona. La spesa pei lavori ammonta a L. 8,700, e quella 
per la fornitura del materiale metallico d’armamento a 
L. 23,384.34, Il lavoro verrà eseguito in economia. 
10. Un nuovo progetto per il rifacimento in acciaio 
di m. 2S0 di binario nella stazione di Gozzano della linea 
da Novara a Domodossola, con annesso preventivo di spesa 
di L. 2240 per lavori e di L. 6363 per materiale me- 
tallico di armamento. Lavoro da eseguire in economia. 
PLS 


Ferrovie dell'Adriatico. 

(Progetti, preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione 

governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori 
lubblici: 

1. La proposta per la ricostruzione dei solai sovra- 
stanti ai locali di servizio nel corpo centrale del fabbri. 
cato viaggiatori della stazione di Ascoli-Piceno, ferrovia 
Ascoli-San Benedetto, escluso quello della sala d'aspetto 
di 3* classe. La spesa all'uopo preventivata ascende a 
L. 3600; 

2. La proposta per il completamento della massic- 
ciata e delle banchine del tronco San Giovanni in Per- 
siceto-San Felice lungo la linea Bologna- Verona. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 32,300; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di una passerella in legname attraverso i binari 
di corsa nella stazione di Sant'Elena lungo la ferrovia 
Bologna-Padova ; 

4. Il contratto stipulato con - l’Officina del gaz di 
Rimini relativo all'impianto dell'illuminazione a gaz nella 
stazione di Eimini; 

5. La proposta dei lavori occorrenti pel consolida- 
mento della spalla verso Pisa del ponte sul Nievole al 
km. 41.545 della linea Firenze-Pistoia- Pisa; spesa oc- 
corrente L. 2500; 

6. La proposta per la costruzione di un tombino 


al km. 18.202 della linea Lecco-Como e per chiudere i‘ 


piazzali della stazione di Cantù e di n. 6 case canto- 
niere. Spesa preventivata L. 3400; 

7. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema- 
zicne del servizio d'acqua nella stazione di Monselice, 
lungo la ferrovia da Legnago a Monselice. La spesa pre- 
ventivata pei lavori in questione ai quali sì propone di 
provvedere a licitazione privata, ammonta a L. 7900; 

8. 11 preventivo della spesa di L. 22850 occorrente 
per la sistemazione dell'impianto meccanico nel riforni- 
tore della stazione di Piacenza in dipendenza dei cedi- 
menti manifestatisi nella canna del pozzo d’alimentazione ; 

9. La proposta per consolidare il ponte di Cassano 


sul fiume Adda, mediante gettata di prismi di calce-” 


struzzo, presso al chilom. 29.911.50 della linea Mlano- 
Peschiera. Spesa preventivata L. 36,000. Appalto a trat- 
tativa privata fra Ditte di fiducia. 


>< 


Per le spedizioni di cereali dalla stazione di Foggia. 


Ci informano da Foggia che quella Camera di Com- 
mercio ed Artì ha insistito presso il Ministero di Agri- 
coltura, Industria e Commercio per ottenere che si in- 
teressi a far togliere l'inconveniente relativo al ritardo 
cui vanno socsette le spedizioni di cerealì nella locale 
stazione ferroviaria a motivo della deficienza di materiale 
mobile. Il prefato Ministero ha interessato quello dei 
Lavori Pubblici a fare in proposito opportune pratiche 
colla Società delle Strade Ferrate Meridionali. 


Monitore delle Strade Ferrate 


>< 
Strade Ferrate secondarie. 
Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante 
l'esercizio finanziario, in confronto di quelli resi nell’ e- 
sercizio precedente: 


Indicazione. Esercizio Esercizio Differenze 

delle Ferrovie 1893-94 1502-93 
Torino-Rivoli . 147,833 145,944 + 2,489 
Tor.-Ciriè-Lanzo . 527,861 532,639 — 4,778 
Sicula Occidentale 
Palermo-Marsala- 

Trapani. . 1,602,947 1,646,289 — 43,330 
Ferrovie Economi- 

che di Biella . 187,541 128,948 + 58,693 
Poggibonsi-Colle. 52,845 08,001 — 5,696 
Sassuolo-Modena- 

Mirand.- Finale 306,869 317,398 — 10,929 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte . 372,646 372,070 + 576 
Menaggio - Por-  - 

lezza e Luino- 

Ponte Tresa 71,903 69,218 + 2,680 
Napoli - Nola - Ba- 

lano . . +. 370,912 081,565 — 11,053 
Bologna-Porto- 

maggiore . + 269,900 271,328 — 1,828 
Parma-Suzzara 133,600 137,888 — 4,288 
‘l'orre-Arsiero . 144,800 149,998 4,938 
Conegliano - Vit- 

torio 80,000 78,604 + 1,930 
Vicenza-Treviso e 

Padova- Bassano 688,000 620,888 + 67,112 
Vicenza-Schio. 340,000 312,672 + 27,32 
Padova-Montebel- 

luna . . 132,300 136,330 — 4,030 
Cividale-Porto- 

eruaro . 243,500 228,360 + 15,140 
Arezzo-Stia 142,000 139,876 + 2,124 
Ferr.Second.Sarde 739,969 616,821 + 123,148 
Ferrovie di Reggio- 

Emilia . 219,125 200,687 + 18,488 
Bergamo - Ponte 

della Selva 269,400 263,899 + 5,501 
Santhià-Biella 673,520 646,689 + 26,837 
Ferr. Nord-Milano 2,341,997 2,299,235 + 42,762 
Novara-Seregno . 446,250 402,967 -L 483,283 
Suzzara-Ferrara . 266,302 217,464 | 58,898 
Sarde della Com- 

pagnia Reale .1,633,483 1,719,609 — 86,126 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap- 
provato un progetto compilato dalla Direzione tecnica 
governativa per la ferrovia da Isernia a Campobasso re- 
lativo ad opere dì difesa e dì sistemazione occorrenti per 
riparare ai danni avvenuti in seguito alle pioggie tor- 
renziali del novembre 1893 lungo un tratto del tronco 
Bosco Redole-Boiano sulla ferrovia predetta. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta in complesso a L. 69,700 
ed alla esecuzione delle opere si provvederà nel modo 
proposto dalla predetta Direzione tecnica. 

]l Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che sia 
meritevole della ministeriale approvazione il progetto 
compilato dalla Direzione tecnica governativa per la fer- 
rovia da Parma a Spezia per la costruzione del tronco 
da Santo Stefano a Sarzana, della ferrovia medesima, 


ammettendo che si possa procedere all'appalto dei rela- 
tivi lavori, il cui importo totale (opere da appaltarsi) è 
di L. 1,674,000 mediante asta pubblica. 

Lo stesso Consiglio ha espresso l’avviso che si possano 
approvare due progetti relativi, il primo a lavori di am- 
pliamento del servizio merci a grande velocità nella sta- 
zione di Spezia, ed il secondo, all'impianto di binari 
nella stazione medesima. Il primo di detti progetti con- 
sidera una spesa di L. 4500 e le opere e provviste com- 
prese nel secondo sono preventivate dell'importo di lire 
47,260. Il Consiglio ha ritenuto che all’esecuzione dei 
lavori si possa provvedere nel modo proposto. 

Il Consiglio ha poi dato il suo parere: | 

a) Sulla applicabilità della multa contrattuale a di- 
verse Ditte fornitrici di meccanismi fissì occorrenti per 
l'armamento delle stazioni comprese nel tronco da Cuneo 
a Robilante nella ferrovia da Cuneo a Ventimiglia; 

L) Su di una transazione relativa a maggiori com- 
pensi domandati dalla impresa Vitali per la esecuzione 
dei lavori occorsi pel raddoppio del binario della ferrovia 
Orte-Chiusi nel tratto compreso fra il chilom. 154.800 
e la stazione di Chiusi; 

c) Sul collaudo e sulle vertenze colla Impresa Ignazio 
Benelli circa l’appalto dei lavori di costruzione del tronco 
di ferrovia da Casalbuono a Lagonegro nella ferrovia da 
Sicignano a Castrocucco. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Riattivazione di tariffa speciale). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo e dell'Adriatico, di comune accordo, hanno presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici la seguente pro- 
posta: 

La tariffa speciale comune temporanea a piccola ve- 
locità accelerata per i trasporti di uva fresca a vagone 
completo da 10, 12, 14 e 15 tonnellate, già approvata 
con Decreto ministeriale del 17 agosto 1893, verrebbe 
riattivata per il periodo dal 15 agosto al 15 dicembre 
1894, rimanendo ferme tutte le relative condizioni. 

(Per trasporti di sansa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto, con parere favorevole, al Ministero dei Lavori 
Pubblici una domanda della Società delle olierie e sa- 
ponerie meridionali di Bari, tendente ad ottenere che le 
siano concesse anche per la prossima campagna olearia 
le stesse facilitazioni accordatele negli scorsi anni per i 
suoi trasporti di sansa. 

(Approvazioni ministeriali). 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle 
Finanze, ha ammesso, per la parte che lo riguarda: 

1. La rinnovazione per altri nove mesi, a datare dal 
1° luglio p. p., della concessione fatta alla ferrovia Sas- 
suolo-Modena-Mirandola-Finale pel trasporto di mattonelle 
di carboni fossili alle medesime condizioni già preceden- 
temente in vigore, comprendendo nella concessione anche 
le spedizioni di carbon fossile in blocchi ed in polvere; 

2. La rinnovazione per un altro anno della conces- 
sione fatta alla Ditta Masè per 1 suoi trasporti di pie- 
trisco, ghiaia, ecc., estendendo il beneficio della conces - 
sione stessa anche alla stazione di Savona; 

3. La rinnovazione per un altro anno della conces- 
sione di cui gode la Ditta Baggetti e Comp. per i suoi 
trasporti di fichi secchi e di carubbe, con riduzione del 
prezzo convenzionale per tonnellata-chilometro e con cor- 
rispondente anmento del traffico minimo annuale, il quale 
viene portato a 4000 tonnellate; | 


e degli interessi materiali 900 


4. La proroga per un altr'anno, ed alle medesime 
condizioni già vigenti, della concessione di cui ha finora 
fruito la Società delle fornaci alle Sieci per ì suoi tra- 
sporti di laterizi da Minturno a Castellamare, Gragnano 
ed altre stazioni comprese fra Salerno e Napoli; 


(Proposte di modificazioni di tariffe). 


Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha preso in esame il progetto complessivo 
delle modificazioni di tarifte, studiate e proposte dalle 
Amministrazioni ferroviarie. Ci consta che per una buona 
parte delle proposte modificazioni il prefato Ministero non 
ha sollevato eccezione : ha però presentato rilievi per quanto 
ha riferimento alle voci seguenti: 

Alabastro in polvere — cotone minerale — mobilio 
con ornati artistici — segala cornuta — frantoi da vino 
e da olio — latte sterilizzato — maioliche e porcellane 
— pietre da cemento — ditali — gangheri ocardini — 
mastietti — salame e mortadella in scatole — tegole di 
vetro — erba spartea e sparto tagliato per sigari — 
piombo per la chiusura dei vagoni — dolomite — nero- 
fumo — acqua di mare e dolce — melasso — fosfato 
di calce — cinghie di ogni genere per macchine — orzo 
tostato -— sabbia colorata e da scritto — puleggie — 
lavori di terra cotta — trebbia o andropago — carta 
grossolana increspata — gusci di mandorle macinati — 
pula — assi d'acciaio per materiale ferroviario — farina 
di levcnami — argani di ghisa e di ferro — residui del 
caseiticio — boccole di ferro e ghisa — ferramenta da 
fabbrica in grossi lavori — porte di lamiera di ferro 
— barili e cassette di zinco — ghisa in lavori di or- 
nato — mosto concentrato — cascami di lana — lamiere 
o focli di metallo — recipienti nuovi di ferro battuto 
pel trasporto dell'acido carbonico — pertiche per cerchi 


da botti — fieno — foraggi — filanie — ovatta —- 
marmo semplicemente abbozzato e ridotto a sagoma — 
trasporto della mobilia nuova in furgoni — casotti di 
legno per bilancie a ponle e per guardiani — vini chi- 
nati. 


(Tariffa locale). 


È in corso il Decreto ministeriale, col quale viene ap- 
provata la tariffa locale n. 53 P. V., iu servizio interno 
delle ferrovie di Reggio Emilia, con validità dal 1° agosto 
1894 al 31 luglio 1895, giusta il progetto all'uopo pre- 
sentato dalla Società interessata. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cova-Ormea. — Consegna ufficiale del 
tronco Trappa-Ormea. — Essendo trascorso l’anno d’eser- 
cizio del tronco Trappa-Ormea, lunedì scorso, © corrente, 
se ne è eseguita la dovuta consegna ufficiale per parte del 
Governo alla Società Mediterranea esercente. Intervennero 
i rappresentanti del R. Circolo ferroviario di Torino, della 
Direzione tecnica governativa, delle Ferrovie del Mediter- 
raneo e dell'Impresa costruttrice. 


Ferrovia Roma-Viterbo. — Alla linea Roma-Ron- 
ciglione-Viterbo, esercitata dalla Rete Mediterranea, sono 
stale estese tutte le concessioni speciali — compresa quella 
relativa ai trasporti militari — in vigore per le grandi 
Reti. 

Di conseguenza i trasporti di persone e di cose fruenti 
delle dette concessioni potranno aver luogo in servizio cu- 
mulativo fra la linea secondaria Roma-Ronciglione-Viterbo 
e le Reti Adriatica e Mediterranea, alle stesse condizioni 
dei trasporti ordinari, in quanto non siano contrarie a quelle 
stabilite dalle concessioni medesime. 
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Resta poi inteso che agli effetti dell’ applicazione delle 
tasse, il percorso sulla linea secondaria Roma-Ronciglione- 
Viterbo dovrà considerarsi isolatamente, non essendo am- 
messo il cumulo delle distanze fra le linee delle grandi Reti. 


Tramvia elettrica Varese-Robarello — 
Mercoledì, 8 corrente, il Comitato promotore della tramvia 
elettrica Varese-Robarello, tenne una riunione allo scopo di 
prendere una deliberazione definitiva. 

Esaminate le schede di sottoscrizione, il Comitato constatò 
che per l’intero capitale stabilito non corrispondeva effetti- 
vamente la cifra delle regolari obbligazioni, mentre affida- 
menti e prenotazioni — dei quali il Comitato non poteva 
tenere alcun calcolo, perchè nun convertiti in sottoscrizioni 
legali — avrebbero completato il capitale sociale. 

Di fronte ad una simile condizione di cose la delihera- 
zione del Comitato non poteva essere che per l'abbandono 
definitivo dell'impresa. 

Il Comitato invece, persuaso che con una dilazione del 
termine prefisso si sarebbe potuto ottenere il capitale ri- 
chiesto, ha stabilito di convocare l'assemblea generale degli 
azionisti stessi entro il corrente mese, allo scopo di deli- 
berare intorno alla costituzione della Società. 


Funicolare Como-Brunate. — Assicurasi che 
per la fine del mese in corso o al più tardi sui primi del 
settembre prossimo, la funicolare da Como a Brunate verrà 
inaugurala. i 

La rotaia a cremaliera è quasi del tutto collocata lungo 
la linea; i fabbricati delle stazioni a SanVAgostino e a Biu- 
nate si stanno erigendo con grande attività (1). 


Ferrovia Torino-Genova. — Caumbiomento di 
nome della stazione di Cambiano. -— La stazione di Cam- 
biano della linea Torino-Genova ha cambiato la propria de- 
nominazione in quella di Cambiano-Santena. 


Notizie Ferroviarie Estere 


————--—-- _ 


Ferrovie Svizzere. — In questi giorni deve aver 
luogo una conferenza delle amministrazioni delle ferrovie 
allo scopo di esaminare 1 modo di applicazione delle nuove 
disposizioni circa la validità del biglietto di ritorno, del 
bollo ai biglietti in casi di interruzioni di viaggi e la non 
cedibilità dei biglietti. Ora, a quanto si annuncia, la nuova 
Direzione della Ferrovia Nord-Est avrebbe l'intenzione di 
sostenere in questa conferenza la prolungazione di un giorno 
della validità dei biglietti di ritorno, ma di opporsi all’ap- 
plicazione del bollo ed alla proibizione della cedibilità del 
biglietto. 


Ferrovie Francesi. — Tramvie nel dipartimento 
dell’Ain. — Fra 1 vari progetti di legge che erano stati 
pres-ntati alla Camera dei deputati dal signor Jonnari, già 
Ministro dei lavori pubblici della Repubblica francese, e 
che sono stati rinviati all'esame della Commissione del bi- 
lancio, ve n'ha uno circa l'approvazione di una Convenzione 
Deli fra lo Stato e la Compagnia delle Strade Ferrate 

aris-Lion-Méditerranée e per la quale la Compagnia ri- 
nunzia alla concessione che le era stata fatta della Strada 
Ferrata d'Ambérieu a Cerdon e alla Cluse. Ora il diparti- 
mento dell'Ain ha preso recentemente l'iniziativa d'impian- 
tare una rete di tramvie nella quale è compresa la linea 
da Ambérieu a Cerdon. 

Avendo il Consiglio di Stato approvato il progetto del 
decreto che gli è stato sottoposto, per dichiarare di pub- 
blica utilità la proposta rete di tramvie, il Governo fran- 
cese presenterà alla Camera un apposito progetto di legge, 


Ferrovie Norvegersi. — ]l Governo della Norvegia 
ha deciso di costruire altre ferrovie nel suo territorio. Questi 
progetti comprendono le seguenti linee: 


(1) Per i dati tecnici di questa linea vedere e N. tizio Italiane » nel numero 29 
del 1891, 


Strade Ferrate 


Voss-Tangevand. . . . miglia 46 costo L. 20,000,000 


La North Linea. . . . » 82 n» » 45,825.000 
La Hell Sunde. . . . » 67 » >» 11,500,000 
La Hegersund-Flekefsord. » 46 »  » 410,325,000 
La Arendal Aamlid .*. » 29 » » 250,000 
La Flisen Elverum . . » 26 » » 2720000 


Un totale cioè di quasi 300 miglia ed una spesa di circa 
65,000,000 di lire. 

Durante gli ullimi 3 o 4 anni sono state costruite circa 
195 miglia di ferrovie; prima di queste }a Norvegia aveva 
costruito circa 985 miglia, cosicchè quando saranno finite 
queste nuove ferrovie, vi saranno circa 1480 miglia di fer- 
rovie nella Norvegia. Queste nuove ferrovie saranno ulti- 
mate entro 15 anni. 


Ferrovie dell'Asia minore. — Da Damasco si 
annunzia che la strada ferrata Damasco-Hauran, fu aperta 
all'esercizio regolarmente. 

Il tragitto Damasco-Hauran, che si faceva sinora a cavallo 
n tre giorni, lo si compie oggi in meno di mezza giornala. 


Notizie Diverse 

ll sistema di ventilazione Saceardo. — È 
noto ai nostri lettori che alla galleria di Pracchia venne 
da qualche tempo applicato questo sistema di ventilazione 
artificiale, ed una Commissione formata da delegati del 
R. Ispettorato delle Ferrovie, del Ministero della Guerra 
e della Società esercente, venne incaricata di assistere al- 
l'esperimento, che durerà alcuni mesi onde pronunciare un 
serio giudizio sull’attendibilità del nuovo sistema. 

Le prime esperienze vennero iniziate un mese fa, e poi 
sospese; ed i risultati ottenuti furono giudicati ottimi dalla 
Commissione e dal personale di servizio. 

Il celebre ingegnere Fox, inglese, uno dei tecnici chia- 
mati dal Governo svizzero per lo studio del Sempione, la 
scorsa settimana si recò appositamente a Pracchia per as- 
sistere al funzionamento del sistema. Dopo un lungo e di- 
ligente esame, dichiarò che l'invenzione del ventilatore e 
gli esperimenti con questo Iniziati rivestivano un carattere 
di alta importanza. 

ll giudizio di Fox è di grande autorità per la sua com- 
petenza tecnica, specialmente in tal: materia, essendo egli 
stato l’autore del più grandioso impianto di ventilazione 
che esiste al mondo, cioè quello eseguito in Inghilterra 
per la galleria della Mersey. 

Il giorno quattro nel corrente mese vennero riprese le 
esperienze che dureranno senza interruzione per parecchi 
giorni, durante i quali si farà attraversare la galleria da 
treni militari pesanti, e che si succe‘eranno a brevi in- 
tervalli. 

Se, come tutto induce a sperare, gli ulteriori esperi- 
menti daranno buoni risultati, rimarrà così risolta una que- 
stione di grande interesse tecnico ed umanitario. 


Forza elettrica a Besancoa. — Il fiuine Loue, 
dalla sorgente a Mouthier ha tant'acqua da poter fornire 
anche in tempo di estrema magra una forza di 4000 ca- 
valli cir'a. Mercè l'iniziativa dei signori Ritter e Magnin 
e dietro una convenzione conclusa fra di essi e Ja città di 
B-sangon, sorge ora una potente Società finanziaria franco- 
svizzera che comprende grossi industriali e grandi banchieri, 
allo scopo di utilizzare tale forza. 

Si tratta di trasportare a Besancon una forza di 3000 
cavalli e di provved:re la città d'illuminazione pubblica e 
privata per la quale, secondo i preventivi dei succitati si- 
gnori Ritter e Magnin si avrà subito una economia del 22 
per cento sul prezzo del gas. 

D'altra parte il trasporto di forza sarà il più importante 
eseguito sino a tutt'oggi in Europa. 


E progressi delle costruzioni navali agli 
Stati Uniti. — Apprendiamo dai giornali americani che 
saranno Ira poco varati dal cantiere dei signori Wm. Cromp 
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di Filadelfia, due grandiosi piroscafi ai quali l’International 
Navigation Co. impose i nomi St. Zowis e St. Paul. 

Un vero interesse patriottico accompagnò la costruzione 
di questi vapori giganti, i quali saranno la pietra di para- 
gone della potenzialità delle costruzioni nava!i americane. 

Essi sono infatti i più grandi battelli che sieno mai stati 
costruiti in America ed hanno le seguenti dimensioni: 

Lunghezza mn. 162.75 — Larghezza m. 19.20 — Altezza 
di puntale m. 12.80 — Tonnellaggio 11000 tonnellate. 

La propulsione sarà effettuata mediante doppie eliche, 
messe in moto da macchine a quadrupla espansione su 
quattro manvvelle, le quali con 200 libbre di pressione 
nelle caldaie dovranno collettivamente sviluppare 20,000 
cavalli. 

Molte paratie stagne assicurano in caso di collisione, od 
avaria, il galleggiamento con piena sicurezza. 

Gli alloggi sono bastevoli per 320 passeggieri di 1* classe, 
175 di 2° e 900 emigranti. 

Quelli di 4» classe occuperanno la parte centrale della 
nave, quelli di 2* saranno fra il centro e la poppa, quelli 
di 3° verranno distribuiti alle estremità. 

Il salone principale che deve accogliere seduti tutti i pas- 
seggieri di 1° classe in una volta, sorge sulla coperta su- 
periore verso prora ed ha una gran volta al mezzo, co- 
sicchè l'apparenza interna sarà quella di un'immensa sala 
da pranzo in un albergo. 

Il salone di 2* classe sarà pure sulla coperta superiore, 
ma verso poppa, e sarà decorato come le prime classi del 
vapori transatlantici. 

La stanza dei fumatori sarà sulla coperta da passeggio, 
verso poppa, e sarà fornita di tutto ciò che l’esperienza ha 
insegnato per la comodità dei viaggiatori. 

Queste sono le più grandi sale della nave, e le loro di- 
mensioni sono tanto grandi quanto lo si potrebbero deside- 
rare in un vasto edificio di terra ferma. 

Vi sarà inoltre un salotto per signore ed una biblioteca. 

Gli alloggi di 1 classe sono divisi in piccoli apparta- 
menti (sutles), composti d'una camera da letto, un salot- 
tino e un bagno bdoudoir: dieci di questi appartamenti sono 
allineati sulla coperta di passaggio. 

Questi piroscafi fnrono specialmente costruiti per essere 
prontamente convertiti in incrociatori ausiliari, dovendo por- 
tare otto cannoni a tiro rapido da 15 centimetri, e le di- 
sposizioni del contratto pongono a disposizione del Governo 
questi grandi piroscafi ì quali saranno prontamente trasfor- 
mati in distruttori del commercio. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per F'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag” 


guagli nelle InrormazioNI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 36,000 * proposta per consolidare il ponte 

di Cassano sull'Adda, linea Milano-Peschiera; 

L. 32,300 * proposta per completamento della massicciata sulla 
Bologna-Verona; 

L. 7900 * proposta di lavori di sistemazione del servizio d'acqua 
in stazione di Monselice, linea Legnago-Monselice; 

L. 3600 * proposta per lavori nella stazione di Ascoli Piceno, 
linea Ascoli-San Benedetto; 

L. 3400 * proposta per un tombino ed altri sulla Lecco-Como ; 

L. 2500 * proposta di lavori al ponte sul Nicvole, linca Firenze- 
Pistoia-Pisa; 
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L. 2280 # preventivo per l'impianto meccanico nel rifornitore 
in stazione di Piacenza; 
Proposte * diverse. 


Rete Mediterranea. — L. 34,500 * proposta per lavori di rico- 

struzione di arco rovescio, ecc. nella galleria di Ronco; 

L. 8700 * progetto per rifacimento di m. 113.54 di binario sulla 
linea Alessandria-Arona; 

L. 3500 * progetto per costruzione d'un forno alle case canto- 
niere sulla linea keggio-Castrocucco; 

L. 3000 * progetto per costruzione di una diga sulla Eboli- 
Metaponto; 

L. 2600 # progetto per lavori al ponte sul Platano della linea 
Eboli-Meta ponto ; 

L. 2240 * progetto rifacimento di m. 280 di binario sulla No- 
vara-Domodossola ; 

L. 2000 * preventivo per lavori sulla Eboli-Metaponto ; 

L. 1940 * preventivo per sostituire un acquedotto sulla Eboli- 
Metaponto. 


Rete Sicula. — L. 5492.62 * preventivo per l'impianto di una 
piattaforma sulla linea Bicocca-Canicatti-Caldare. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia Parma-Spezia. — 
L. 242,500 * progetto di opere di consolidamento. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio d'Asti (16 agosto, ore 11, 1" asta) — Appalto della 
costruzione di un nuovo scomparto in quel cimitero urbano. Im- 
porto L. 93,000. Cauz. provv. L. 4500. Cauz. def. L. 9000. 


Prefettura di Torino (18 agosto, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di un ponte in ferro sul Kio 
Nero e delle relative rampe nel tratto compreso tra le progressive 
3656.35 e 3700 della Nazionale n. 25 del Monginevra. Importo 
L. 16,911.08. Cauz. L. 500. 

Municipio di Messina pr: agosto, ore 12, 1° asta). — Appalto 
dei lavori di ribasolatura della Via 1° Settembre, nonchè della ri- 
costruzione dei condotti pluviali, ecc. Importo L. 61,200. Cauzione 
L. 2500. Fatali 7 settembre, ore 12. 

Genio Militare — 'l'aranto -- (25 agosto, ore 10 1{2, unico e de- 
finitivo). -- Appalto dei lavori di costruzione e posizione in opera 
dei lavori in ferro per le armature ed orditure del tetto di una 
parte dell'Otficina N. 24 del riparto Artiglieria e 'l'orpedinì nell’Ar- 
senale Militare Marittimo di Taranto. Importo L. 90,000. Cauzione 
L. 9000. 


IIILL — Horniture diverse. 


Aste. 


Direzione Compartimentale dei Telegrafi — Roma — (20 agosto, 
ore 10, unica e definitiva), — Fornitura di N. 1800 pali di ca- 
stagno. Importo L. 16,300. Cauz. L. 500. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino — (3 settembre, ore 16, 
unica e definitiva). — Fornitura di tonnellate 250 litantrace 
magro a L. 38. Cauz. L. 950. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — Fel 

trinelli, Milano, legno abete dell'Adriatico, L. 38,021; 

De Luise, Napoli, oggetti di chincaglieria, L. 28,430; 

Gagotti, Chieri, tubi di cristallo, L. 3110; 

Cattro, Ancona, ghiere di bronzo, L. 2787; 

Stewart, Glasgow, tubi di acciaio, L. 5630; 

Brogli e Rusconi, Milano, rame, bronzo e stagno, L. 25,225; 

Laget, Venezia, accessori per navi, L. 3158; 

Fratelli Molescott, Roma, ventilatori, L. 4160. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, DI TRAMVIARIE E NAVIGAZIONE. 
20 agosto. — Società Sicula Tramways-Omnibus. — Assem- 


blea generale straordinaria per le ore 11, in Roma, presso la Banca 
Industriale, 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Agosto 4 


Monitore delle Strade l'errato 


Agosto 11 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Acciaierio di Terni. — Dal 1° ottobre prossimo saranno 
rimborsate in L. 500 le 2,000 obbligazioni 412 00 della Serie i. 


Società per lo Ferrovie del Ticino, — Numeri delle 90 Obbli- 


Azioni Ferrovie Biella . L. 440 410 gazioni estratte e rimborsabili alla pari a partire dal 1° gennaio 1895: 

P, » AMediterrance . . . . » 451 460 Dal N. 7246 al N. 7:50 Dal N. 5456 al N. 5460 

» Meridionali. . . . . » 612.75 618.50 » 2111 » 2115 » 1541 » 1545 

» » Pinerolo (1* emiss.). » 320 320 D 2076 o» 20%0 » 3766 » 3770 

” » » (28 » » 290 290 » 6691 » 6695 » 0206 » 0210 

» » Secondarie Sarde . » 244 250 » 6166 » 6170 » 0271) » 0280 

» » Sicule ca » 035 036 » 0091 » 0095 » 9341 » 5345 
Buoni Ferrovie Meridionali . » dSO 084 » 3731 » 3735 » 2956 » 2960 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee D OS6I » 0865 » 3581 » 3583 

» » Sicule A. B. C. D. o. » 270) 270 » 38056 » 3840 » 1236 » 1240 

» » Cuneo (2° emiss.). n 505 305 : ; Her 

» . Gottardo 4%. . » 101.25 101.25 Società Anonima delle Ferrovie Nord-Milano. — Distinta 

» s Maeiitérrancccd 010 . » 456 46.50 | delle Obbligazioni nominali, 1. 500, 4 112 040, estratte il 1° agosto 1894 

. è Meridionali . i o 298 929g.5) | e da rimborsarsi incominciando dal 1° gennaio 1845, con ce-sazione 

. . Meridionali Austriache, » 5352 350 degli interessi dal detto giorno. 

. a SRI » 292 293 Sesta estrazione -— Obbligazioni 2° serie. 

a ° a sele | Dal N. 06851 al N. 06855 = Dal N. 13576 al N. 13580 

- i ca i 1 » o GIL » 09495 » 12946» 12950 

» » Sarde, serio A. . |. » 281 284 o 04671 » 04075. 

È 6 » serie DB. . . » 252 231 Quinta estrazione — Obbligazioni 3* serie. 

i 3 » 1879... . 0278 200 Dal N. 17101 al N. 17105 = Dal N. 25051 al N. 25055 

N N Savona : a 5 200) GIOT) hi . i l a A (9) RI È JU) A È ) di 

; 3 Ssoonidatia Sarde — 350 355 n» 23406 no 23410 » 16191 » 16195. 

» » Sicule 4 040 oro . » All 414 RECITA ICE _  ___—— _r_— 

» » ‘l'irreno . 5 » 412 412 

o » Vittorio Emanuele . n 9293 294 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1894-05. 


— Dul 21 al 381 Luglio 1894. 


— 34 Decade. 


Lifferenzeo 


24,180 88 
1,025 87 
1,991 02 
2.637 76 


29,885 50 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
| ESERCIZIO — î ESERCIZIO s ESERCIZIO ESERCIZIO 
| corrente precedente Dillerenze corrent» precedente 
Chilometri in esercizio . 4310 4190 || 120 1018 978 
Media i . 4310 2190 |-- 120 989 928 
Viaggiatori. . | 1,460,495 97 | 1,438,650 0 |-- 21,845 67 58,954 68 83,135 56 |— 
Bagagli e cani. . . .; 67,427 89 65.313 03 | + 2,114 36 1,075 49 2,101 36 || 
Merci a G.V. e P.V. acc. 311,864 04 304,537 49 (7,326 55 9,347 24 11,338 26 |— 
Merci a P. V. . . .U 1,578,615 72 | 1,548,424 83 |-- 30,190 89 52,028 43 55,716 19 |— 
TOTALE .| 3.418,403 12 | 3,356,925 65 ;+- 61,477 47 122,405 84 152,291 37 |— 


Viaggiato:i. 
Bagagli ec 


Merci a G. V.eP.V. ade. 


Merci a P. 


Prodotti dil 1° al 31 Luglio 1894. 


anì, 


4,005,974 29 | 3,937,317 08 [+ 66,657 21 164,625 25 | 
196.957 68 189,090 02 |+ 7,567 66 3,141 54, 
920,671 57 854,679 30 {4 35.992 27 27,004 02 | 


V. 4,587,895 81 


TOTALE . | 


della decade, . 
riassuntivo . 


9,709,498 85 


4,426,527 76 


9,407,914 16 


+ 161,367 55 


-- 271,581 69 


Ì 


157,016 83 


352,678 19 


Proedotto per chilemetro 


o 793 13 
2252 78 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Kute Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


306 60 


116 30 


[II 


155 72 
431 90 


11 
91 
MID 
59) 


62,007 
2,968 
0,985) 
1,859 


72,649 58 
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


| 
TIE WESTINGIOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDIZA — York Road King's Cross N. — LONDILA 


tl - n 
da VI sia de 


pia 
SLI dia \ 
Ubit, 


; È S N Vir, ì > 7 
n (0 


| ==AUMENTO 
NEL TRIENNIO 


‘AL 31 DICEMBRE 1890 
Freni automatici | | 


1891 


I ‘ Macchine Veicoli | Macchine Veicoli | Macchine| Veicoli Macchinel Veicoli 
' Î i 
i Gran Bretagna... 2673 | 22527 | 2820 | 25152. 3086 | 28228 3163 | 29514 490 | 6987 
| Francia .....U 2431 | 19967! 2614] 20630! 2740] 21997 2783 | 232% 302 | 3327 
| Germania ....U 1146 | 67591 1399] 8581' 2672 | 15900 2963 | 19684 41817 | 12933 
| Austria-Ungheria . 174 | 2125) 217] 2470. 951 31460 = 333 | 3519 159 | 1394 , 
Italia ...... 263 1430 | 280 | 15780 286] 41705 38t1| 1813! 48) 383 
Svizzera... 175 | 41250) 2260] 2146) 341 | 2856! 395] 3574 | 20 | 2324 | 
America del Nord | 18733 [183716 ! 20992 {223637 23460 1285822 25231 [324512 | 6498 [140796 I 
i | ! i 


AGENZIA PER L'ITALIA: "enzo 


Torino — VIA DELLA ZECCA, 31. 


GIUSEPPE GOGLIO 


5410 Monitore delle Strade Ferrate 


mi | SOCIETA ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 
Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoitura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


A _....- 
DRLISI Sa SLI P. 


at Va dedi; 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica | 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. | 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti Ja Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. i 

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


pai) a e —. 


i 
| 
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|A — AVVISO INTERESSANTE 
‘Società FErTOYIarIe pi fi vagoni. 


‘a ———————— 

FEPESES 

Tra > î = 
| 


P. CASANOTA, Libraio-Editore 
| TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


“Recentisninie Debbi casioni: 


CATECHISMO 


Dt BUOCKISTI € CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato Gi. ssociazione degli Ingegneri 
deln. Scuola di Liegi 
VERSIGNE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA deie MACCHINE-LOCOMOTIVE 
a cura dell'Ing. Cav. 
CARLO THONET 


Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in- 212%, con figure, 1893 — Lire Due. 


| CSGE da] Bca TIA 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. , 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le” 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero. 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor-. 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. O 


RICHARD (Gustave) - Les atene secon. 
daires à l'Exposition Universelle de 1889, 
Un vol. in 8°, avec 322 fio., 1893. L. 1 4- 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1389. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 

VIGREUX et LOPPE - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. #2. 

BURGUION - Les chemins de fer è l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, Me 142 gravures et grand atlas, 
1898. L. 17.50. 


ci E di ici delia = 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


| FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO . 


Si spediscono gratis campioni a i 


| 
| Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
i (Vedi Monitore: n. 9 del 28 ebbro 1891, a pagina 13; n). 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉR 


— Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
de. A OSSERVAZIONI. 
: i | | LonxpRa 
i Dai dea dr | di Me (3) Pa (4) si | Bi@LIBTTI SEMPLICI. 
punti contro indicati | (Diritto di porto compreso) | | sario 

alle i — ci e e —--| (1) Questi biglietti sono valid; per 17 giorni, eccetto 

Ta i. ea lalla sità | 13 | 2% | validita | Quolli da o per Briudisi, la cui validità è di 30 giorni è 
Stazioni sotto indicate: classe | classe | classe | classe | classe | classe | validità classe | classe |  VAUIAIL che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 


(Diritto di porto compreso) bite ee nh pd 34 il — Mae - zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


Via Moncenisio | italiane a loro scelta. 

Torino iva Calais. ... (166 35|116 55. 90 75) 61 60/254 —|187 85 45 giorni |147 60 106 1080 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 

vin Boulogne . . |160 25/112 05 \ Î | di 10 franchi. 

Milano iti Calais. . .. |180 90/129 15 104 85) 72 254272 251199 20/45 giorni |166 35/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, traune 
via Boulogne . . |175 60 124 65 \ | quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


«- \wia Calais. .., _ — |141 75| 97 390| — — | - 1216 85/154 — [30 giorni 
Venezia ivi Boulogne .. | | 5 BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova e Calais... . (187 —|181 — 111 40| 76005] — — | - 5 = “i i 
via Boulogne . 180 90 126 50 | | (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | | per la Ferrovia di cinta. 
Idrornò \via Calais... . |209 90/147 05 184 30) 92 10) — — — - — | — (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . 1203 80/142 55 i recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firente pr Calais, . .. (217 30|152 25141 70) 97 30 — — | — _ —_ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne . . |2]1 20|147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Hotia pe Calais. ... (249 —|174 40/173 40/119 45] — | - —_ — _ -- Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in _ 
via Boulogne .. |242 90/169 90 | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco_ 
Napoli x Calais... . |279 85/196 — 205 60/142 —/478 50/353 95 6 mesi (°*) — = nara-Koma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione 
via Boulogne .. |273 75|191 50 | \ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun 
Via Bologna | | | | gere l'itinerario a Foggia. “ 
Bibenzo (via Calais. . .. |224 60/157 30/149 — | 102 85| — | — _ - _ | (**)I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
{via Boulogne . . (218 50/152 80 | | | | | i Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Homs \via Calais. .., (263 85|184 80/188 25/129 851 — — — SI — | -- e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
{via Boulogne .. |257 75/180 80 | inverso ì viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli iui Calais. ... | 294 80/206 50,220 60/162 45| — _ - — -- | Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . , |288 70/202 — | | viaodirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \viaCalais |825 85/228 20 251 60/174 20/543 25/399 80/6 mesi (*) - — —- | (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli via Boul. |319 75/223 70 | | i | | | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais (302 65/211 95/227 051157 —|525 45 386 80/6 mesi -- _ | viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 551207 45, | | | | di viaggio circolare interno italiano. 
| 


Via (via Calais (369 25 
via Boul. |863 15 


ANDATA. 


259 75/295 —|205 80| — | - —_ lp — — S- 


255 25 | Lei le i 
Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 
si = Treno di lusso a 


PENINSULAR-EXPRESS 


STAZIONI lo e 2a CLASSE | Ja e 2a CLASSE settimanale 
il venerdì part. 
da LONDRA 


Napoli 


Messina 


RITORNO: 


STAZIONI 1a e 2: CLASSE 18 e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 


e =_=_=——._—_—————_________ ——=<=——#=- _ 
Ì —————=<—m —x———_ 


(*) ee; (1) 
Lendred Ch.- Gross Par.| 8—a. 10—a }l — antim, 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa | | 
Victoria. . — 8—a. ® J1l — antim. 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202 - — 255 p. 
Douvres. ...... — 955a. e3 | 1= pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma”. sanita —_ 230 p Ma — 11 10 p. 
(ora di Nesenwrich) - ( Arr. 1130a. ;£ | 220 pomer. 12 10 a, 1210 p. Fironzo:. . 1 uv. — | 9 05 p -— —_ 6102. 
* #. Pa ° +. 
Calais-M. (Buffet) | Déjeun ti | Brindisi... . —| 6104. ll = 535 p. 
(ora francese) .{ Par. 12 18 p. Bu 2 52 pomer. 1 04 a. 1» a, | Ancona... , — 850 p. —_ — 550 a, 
Arr. 1—p. 218p. — 1 49a, — Bologna. ...... - 135 a. —_ _ 1030 a, 
aproe Pete 4; | | Alessandria. .... — 6382. 8 8300.110431. 910 p. 
(Buffet) Par. 102p. 223 p. | — 15la _ TOrPD: Grera izle Arr. 830 a. 1010 a, (12 27 p. 10 50 p. 
Arr.| 2460p. 859p. 5 12 pomer. 3 4la 3302 Sarli rota dà 10 
Amiens (BUfe8) «} par: 9515.) 404 p.| 5 17 pomer. 3 4610, 3351 diete Par. “pò VIA a + 
Arr.| 436p.| 547p.| 7 — pomer. 5 38a Napoli... ..... I ox PEA AES dà 
——rr_.| D 
Paris-Nord(Buffet) Pranzo n TA e lè 0," E. 1° p: 8 " p. d + P. + s: 
. | e 4 dè o, @ . agi pei a 
Par. 6 23 pom. | 7 23 pomer. 6 23 a. | 65 Firenzo.... — 8 50 p. » » | 1145 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, 704 pom. | 8 05 pomer. 715a a = Pisticci da _ 10 58 p. 255 a.| 447a. 2 yi p. 
—r————————_—_—_———— 3 Si | rr "_ 6 € o << 
18, 2: classe |(8)1.2.cl 1128 c],| lac, \1i2acl. uo i SNA DEI s* % 635: 3.40 È È 160: 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. | 25 p | 850p.| 915p.| 925a,| 215p. = ot RITI gs 7 50 Ai 10 10 no 1227 > 10 50 p. 
ijon....... Arr. 12062. 1399a.| 227a.| 234p.| 713p 1057 an. orino. . . + +. + Arr.| 41902, int le A sa 
| Genàve.... — 5 bia, . 856a.| 8350p.. — — Milano iso Par. 1502. 7» 2./10402. 8 18 p. 
Aix-les-Bains.... — 4 52 a. 628 a.| 758a.| 743 p.;11228a | 3 18p. Nemara 3 i n 430 1. 819 a. 11402. 9 16 p. 
> sr etti . e = 5 26, | 656 na.) BA1a. | 830 p.'12 58 a. 3 39 p Torino. . «+. +. . Arr. 8252. 1105 a | 140p. 11 10 p. 
Modane....... = 90la 943 a.| 185p. 3312. 640 p —___________-|lr en RE 1 
Torino (ora dell'Europa | | Torino. .. . . .. Par. ”” cha sa cin 3:20 p. si “ Del = 
centrale (2)... Arr. 220p. 220p.| 640p — | 8102. 1112p MORARE (ora frane.). — #5 4 “L D5 P.| fa RS 
7 alii Sd sta ——az ‘hambéry. . .... -  p. = pi 2 Ridi Dos Mica 
Torino. ......Par.| 240p. 2 40p.| 755p.| — |845a Aix-les-Baina. ...—|  3l4p siria 
Novara ......Arr.| 4396p. 436 p.,| 951p.| — |1042n | Geneve... — "a CTER QUE 
Milano... ....Arr.| 595p 535 p.|1105p.| — ‘1140n Dijon... e ui (SE #14 Fidel E Ryder EA 
dini E 3 e - = p. n= rr 1 ; i Paris-Lyon (Buffet) Arr. | 4 43 nh. | 6 50 n. 7 10 a hi) 33 P. | ò 54 p. 
ZI ( ss > Le = | —_ ea [| nai? ta 
Torino... .... Par. z 245p.| 810p.| — |840n Paris-Lyou (2uget)Par.| 6 20 antim. | 9 10 a 9:55 p. 
Genova. .*... Arr. = | 614p.|{1121p.| — ‘12» p Arr.| 703 antim. 9582 149 p, 
| San-Remo * è. ra — ll 23 p 8 47 a. { —— 4 33 p. Î i | Déjeun. 
__VRMOTTTE — a 1058 p.|338a.| — 4 34 p. Paris-Nord(Buffet) Ia, 2a classe |]a2a c].|1a2a cl. Pranzo 
Firenze .... —| —_ 1250a.| 730a.| — 6 54 p. Î | (**) 12,24, 31. 
Livorno... . — — 1130 p.| 545a.| — ò 22 p. Par. 8 — antim. 11020a./li50a. 9—- p. 
Roma . UTo << è od. = = 6 34 a 10 109 a = 1] 30 p.| A z \ Arr. !| 9 45 antim. ll 56 a. 1 26 PD. 10 47 p. 
Napoli. $i aseodo - 136 p.) 6830 p _ 710 | Amiens (Buffet) "4 Par.j 9 50 autim. (1216p. 181p.| 10 52 p. 
Brindisi. . . .. KasSii (Ss alle RI i pa iosa LÌ Arr.| 11 84 antim. | 151p.| >» 12 98 a. 
Torino. ...... Par. - 245p.| 7J0p.| — 840a.| 11 20 p. } , 3 | ì | | 
Alessandria... . Arr.! = 418p.|9»pl — 10 15 a. 12 50 p. (Buffet) { Par.| 11 36 antim. 154 p. » 12 35 a. 
Bologna. ...... —| -- ma || ® IRR] 253 p. 525 a. (ora francese) .(| Arr. 12 25 pomer. | 2 |\341p. 120 n. 
Aneons . . -. — e | — |7»a.] — |1115p.| 921a, Calais-M. (Buffet): 2 | 
| Brindisi... . — » = mania dea; 750 p. (ora di Greeawieh).{ Par | 12 45 pomer. | :° 8 | 345p.| 1302. 
Firenze....... — — — [6992] — 625p.i-_______—_—_- [|[Douvres._...... _ 2 45 po»er. 3 |520p. 4{_ a 
Memento Li... —| da ia 12 50 p. — 11 50 p. Lon \ Victoria . Arr. 4 30 pomer. Cu 710p. 555a. 
630p.| — 710 a.| 1!F68) Ch -Gross Arr.| 4 30 pomer, Ò 50 p.| 715 p.| 555 n. 


Napoli. .. .... Arr. = | 0 RI di z AL a 
(1) Questo trano non entra a Parigi-Nord 638) pissa per la Grande Cintura, (1) Facoltativo in corrisprudenza con la Valigia delle Indie. 
2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minnti sull'ora francese. _____‘’‘(2) L'ora dell'Earopa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


O3SERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo tren) non prenda in 2 elasss che i viaggiatori provanivati dall'Ingiùilterra e da Calais. I. Questo treno prenle i 
viaggiatori di 38 cla33» dai Parigi pse Ridboina, Caltis è Ul igiriltarra. (***) Quasto travi prarvla pair Pari i viugziatoria di BL classe provenigati dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boilozoa. (A) Quasty tesno nia proilo i viaggiatori di 24 clusso ehy por Caluso l'laga Ibscsa. (3) li tesao chs parte da Parigi-Lions alle 8.50 p. non 
prende a Parigi ia 22 clisse che i viasgiatori a destinazio1o, oltes Caloz in d reziona di Molin) e dell'Italia. — Vola importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Lonira allo 8 a e alle 9 p.u quelli cha pertiomi sta Late par Pacigi-Vocl allo 8 a. è allo 8.15 p., prsalono viaggiatori por soglogae e Boulogne Tintellerivs. 
— Vetture dirette di Calsis verso P.-L.-M. Una vettuza eli UL: ciossa Lits-sotoa vo clirattanovato ela Calais a Milano col treno che purte da Calais a 2.52 p. eda Pa- 
rigi-Lione a 8.3) 0. — Di P.-1.-M. verso Calais. Uar vettura di primi classa lits-36l019 va dicuttamonte da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


e da Parigi-Nord alle 11.50 a. 
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(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ierrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. l'errovie e Tramvie elettriche, 
Argani Gru, e. Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


PET rara 
; È 


di CALDAIE MOTLITUBULARI 
-<.[6Ss li ct —_ INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vsenna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande ricurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 

. Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


dr 2 P bas 
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Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1% - Torino. 


MACCHI. IZAR E C.| FRATELLI PASTORI | DA VENDERE. 
predire FABBRICA Una Galdala Tubulare 


Via Carlo Farini, N. 27 da DI LOCOMOTIVA 
(fuori Porta Garibaldi) L IME E RA G PE DELLA 


Ferrovia Torino-Rivoli 


FABBRICAZIONE MECCANICA I | : sue 
| o ppiedil SSSTAI E FERRI | Le fatato No 
Bolloni, Ramponi e Chiodi Di 


produzione di vapore a basse pres- 


per armamento di ferrovie e tramwaya, T ORIN O sioni. — Per trattative rivolgersi alla 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- Direzione della Ferrovia suddetia, 
taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Via Finanze, Num. 13. #5, via Alfieri, TORINO. 


TORINO, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 1800 


ANNO XXVII. Num. 33. 


-MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


| E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Sabato, 18 Agosto 1894. 


Guida degli Appaltatori ec degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


(P_i 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ItaLta. .........L 20 11 6 Avnunsi..............Cent.30 >» 
Per L'Estero ..... . » 28 15 8 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


i n imm tiri e ili a Fe o rca REI E ii 


— — —- _— ——_ ——————__—_ 


Sommario peLLE MateRrIE. — Relazione sul movimento e sulla potenzialità del Porto di Genova. (Cont. e fine). — Ferrovia del 


del Gottardo (Ventiduesimo rapporto della Direzione e del Consiglio d'amministrazione sull'esercizio 1393). — Informazioni 
particolari del Moxirore. — Notizie ferroviarie italiane. —- Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pra- 


tico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie staliane. — Annunsi. 


e E E“ e e e e 
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RELAZIONE SUL MOVIMENTO R SULLA POTENZIALITÀ 


DEL PORTO DI GENOVA (1) 


(Continuazione e fine — V. num. 32). 


Stazione di Novi. — La stazione di Novi manovra ora quasi 
esclusivamente i treni che portano carri per il servizio lo- 
cale, o misti da ricomporre, non essendo ancor fornita 
S. Bovo di impianti pei carri misti. 

Ma anche limitando così il suo lavoro al minimo possi- 
bile, la stazione di Novi non è in grado di disimpegnarlo 
senza incagliare il transito dei convogli, nè è in grado di 
ricoverare qualche treno, come sarebbe necessario, e ciò 
per insufficienza ed inadatta disposizione dei binari. 

Per la sicurezza dei convogli che numerosissimi transi- 
tano in questa stazione sarebbe inoltre necessario che essa 
fosse munita di apparati centrali. 


Novi S. Bovo. — Mai la vera chiave del movimento merci 
di Genova è la stazione di S. Bovo, in cui transitano e sono 
manovrali circa i 3j4 dei carri provenienti dagli scali di 
Genova o ad essi destinati. 

Dell'importanza del movimento di S. Bovo si può farsi 
un concetto dal fatto che in essa sono entrati nel 1893, 
carri 518,000 circa e cioè in media 1420 al giorno, ed in 
‘alcuni giorni più di 2000. 

La stazione di S. Bovo serve egregiamente allo scopo 
pel quale fu costrutta, ma avrebbe bisogno di essere com- 
pletata col progettato parco per deposito di carri vuoti, col- 
l'impianto pei carri misti già sopra accennati e con altri 
piccoli lavori. 


- Oltro Novi per Alessandria. — Da Novi S. Bovo il 35 p. 040 
circa del movimento degli scali di Genova prosegue verso 
Alessandria dove si ripartisce tra varie linee e specialmente 


(1) Il Caffaro, riportando parte della presente relazione, la attribuì 
erroneamente al compianto ing. Giuseppe Lampugnani Segretario- 
Dar della Mediterranea defanto l'11 dello scorso mese, mentre essa 
è del comm. I.uigi Lampugnani, suo fratello, che copre la carica di 
Capo Servizio del Movimento e Traffico, 1° Compartimento, della 
medesima Rete. 


verso Torino e verso Mortara dove si divide ancora in due 
correnti, l'una per Milano P. Ticinese e l’altra per Novara 
e Luino. 


Una corrente di qualche importanza si ha anche da Ales- 
sandria per Casale-Vercelli. Di 

Una parte di questo movimento transita ad Alessandria 
senza manovre, ma i «due terzi almeno dei carri devono 
esservi manovrati, e questa stazioue per «deficienza di im- 
pianti, specialmente pel riordino dei carri misti, facilmente 
si ingombra e non può allora dar sfogo a questo movimento 
colla desiderabile sollecitudine. 

Oltre Alessandria non si incontrano speciali difficoltà che 
abbiano diretto rapporto col servizio di Genova, se si ec- 
cettua la stazione di Luino, dove sono deficienti gli im- 
pianti pel servizio doganale per il che le merci vi soffrono 
gravi ritardi, la stazione di Milano P. T., di cui si par- 
lerà più avanti, e Cisale che per assoluta insufficienza di 
binari si ingombra molto facilmente, specialmente nella sta- 
gione delle vendemmie. 


Oltre Novi per Tortona. — Il 40 per 0/0 circa del movi- 
mento cel porto prosegue da Novi S. Bovo per Tortona e 
Voghera. Da questa, una parte piega verso Piacenza ed oltre 
sulle linee dall’Adriatica, un’altra parte dirama da Pavia 
(o sull’Adriatica, ma la massima parte prosegue per 

ilano. ! 

Il transito sulla linea Novi-Milano, come sulla Voghera- 
Piacenza non presenta speciali difficoltà nè limitazioni. 


Stazioni di Milano. — A Milano giungono dal Porto di Ge- 
nova 93,500 carri e cioè circa il 40 p. 040 dei carri che 
partono dal porto. Di questi, circa 20,000 vanno per la linea 
Alessandria-Mortara alla stazione di P. Ticinese dove sono 
scaricati, 40,000 circa vanno pure per lo scarico a P. Ga- 
ribaldi e circa 34,000 vanno oltre Milano, transitando a 
Milano Sempione. 

Naturalmente questo materiale ritorna, poi utilizzato o 
vuoto a Genova per un successivo carico, È quindi evidente 
come sia della massima importanza per il servizio degli 
scali di Genova che a Milano lo scarico e le manovre pos- 
sano compiersi colla massima regolarità e sollecitudine, 
perchè un ingombro agli scali od alla stazione di smista- 


mento di Milano basta per inceppare il movimento di questa 
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importantissima doppia corrente e causare ingombri nelle 
stazioni intermedie e diminuzione di carico al porto. 

La stazione di P. Ticinese è assolutamente insufficiente 
all’importantissimo movimento locale che vi fa capo e già 
da anni fu domandato un ampliamento che si può ottenere 
con una spesa molto limitata. 

La stazione di P. Garibaldi è essa pure molto ristretta 
pel lavoro che ha, ma sarebbe difficile e molto «ostoso 
ampliarla. 


È per questo, ed anche per servire più comodamente una 
vasta regione delia città, che fu progettato l'impianto «lella 
nuova stazione di P. Romana. 

Ma ciò che rende difficilissime attualmente le condizioni 
di P. Garibaldi si è che per l’assoluta insufficienza della 
stazione centrale, una parte dei binari di quello scalo sono 
continuamente occupati da vellure. 

Perchè la stazione di P. Garibaldi possa funzionare di- 
scretamente, anche col movimento attuale, è indispensabile 
provvedere di binari per ricovero di vetture la stazione cen- 
trale, onde questa possa lasciar liberi i binari che sono 
necessari a P. Paribaldi pel servizio merci. 

Lo scalo di P. Garibaldi manca anche di tettoie special- 
mente pel riordino dei carri misti, che colla organizzazione 
attuale del servizio si deve necessariamente fare in questo 
scalo. 

In questa esposizione si è accennato soltanto alle linee 
e stazioni che hanno rapporti più diretti ed importanti con 
Genova e che influiscono in modo più immediato e sensi- 
bile sul movimento del porto. 

Ma giova notare che, sebbene in modo meno importante, 
il funzionamento del servizio in tutte le linee e stazioni 
di questa regione ha influenza direlta sul movimento del 
porto. 

Infatti il concentramento dei carri vuoti sulla nostra rete 
è organizzato in .modo molto anologo al movimento del- 
l'acqua in un bacino idrologico; tutto ciò che non è uti- 
lizzato sul posto o per istrada, scende per determinat» cor- 
renti verso il mare, e naturalmente qualunque incaglio si 
frapponga ad una di queste correnti influisce in modo più 
o meno sensibile sul deflusso alla foce. 


Bisogni prevedibili pel prossimo ventennio. — Basandoci sul- 
l’analisi che sopra abbiamo fatta del movimento attuale e 
della potenzialità attuale degli impianti, non ci sarà diffi- 
cile farci un'idea del come potrà svolgersi il movimento, 
quando esso sia aumentato come prevediamo che possa ac- 
cadere in dieci o venti anni, e dei mezzi che occorreranno 
per poterlo effettuare regolarmente. 

Naturalinente noi terremo conto del mese di massimo la- 
voro, pel quale abbiamo previsto nel 1903 un movimento 
medio giornaliero di carri 1695 e nel 1913 un movimento 
di carri 24/0. 

Ripassiamo nello stesso ordine i diversi impianti e le 
varie fasi del movimento e vediaino come si comporteranno 
quando si verificassero î movimenti suddetti. 


Carico 6 scarico. — Quantunque, come si è delto, non si 
ritenga che l’operazione del carico e scarico possa dare li- 
mitazioni di potenzialità, è certo che sarà bene introdurre 
nel Porto di Genova quei mezzi speciali di scarico che già 
furono utilmente introdotti altrove, specialmente per le gra- 
naglie. Con essi si potrà diminuire il costo delle operazioni 
di trasbordo, ciò che costituirà un vantaggio pel commercio 
nazionale e potrà far aumentare il commercio di transito 
per l'estero. 


Magazzini ed aree di deposito. — Gli importanti lavori che 
sono in corso alla Darsena daranno un notevole aumento 
nella capacità di quei magazzini. Ampi magazzini si potreb- 
bero anche costruire al Molo Vecchio com'era già stato pr.- 
geltato anni sono, «ddestinandoli però a merci che debbano 
rimanere in deposito per un tempo piuttosto lungo o che 
in parle notevole non vengano rispedite per ferrovia, poichè 
il servizio ferroviario iu quella località non potrà certo avere 
una grande potenzialità, dovendo far capo a P. Caricamento. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Quando occorresse uno sviluppo maggiore, se per- altre 
ragioni non si creeranno nuove calate e quindi nuove aree, 
si potranno sempre ridurre a più piani i magazzini attuali. 


Fronti e binari di carico e scarico. — Come risulta dal 
prospetto allegato / le fronti di carico sarebbero già attual- 
mente sufficienti per un movimento di 1940 carri. 

Colla sistemazione dei binari al Molo nuovo, già proget- 
lata, si aggiungerebbero altri 450 metri di fronte capace 
di 84 carri. 


Altri 120 inetri di fronte capaci di 22 carri si potranno 
acquistare alla Darsena e 600 metri di fronte capaci di 110 
carri al Molo vecchio. Inoltre se venisse costruita la calata 
alla Chiappella si acquisterebbero altri 900 metri di fronte 
di carico capaci di 470 carri. 

Le fronti di carico per se stesse anche limitandosi a 
completare il Porto attuale, sarebbero capaci di un carico 
di 2316 carri, e cioè sufficienti anche per il movimento 
che si prevede fra 20 anni. 

Per rispetto ai binari di carico invece abbiamo visto che 
la potenzialità attuale è di soli carri 1400 E per togliere 
in quanto possibile le limitazioni che in vari punti derivano 
d.lla deficienza di binari di carico, fnrono proposti i la- 
vori ora in corso di esecuzione al Ponte Parodi ed alle ca- 
late ai Magazzini generali ed agli Zingari, nonchè quelli 
di cui si attende ancora l'approvazione per le calate al. 
Passo nuovo ed a S. Benigno. 

Coll’esecuzione dei lavori approvati si aumenterà di circa 
95 carri la potenzialità dei hinari di carico di S. Limbania, 
e con quelli domandati alle Calate, al Passo nuovo e San 
Benigno si aumenterebbe di 35 carri la potenzialità dei bi- 
nari di carico di S. Benigno; questa poi aumenterebbe di 
altri 60 carri quando fossero eseguiti i binari. progettati 
dietro i depositi a terra sul prolungamento del Molo nuovo 
e quelli sul Ponte Paleocapa. | 

Altro aumento di 20 carri si potrebbe ottenere colla si- 
stemazione dei binari della Darsena e di 60 carri al Molo 
vecchio, ed infine se venisse costruita la' calata alla Chlap:- 
pella i relativi binari di carico potrebbero dare altri 170 
carri. | 


Completando il Porto attuale i binari di carico potreb- 
bero dunque divenir capaci di: | 


300 carri circa a P. Caricamento 

600 » a S. Limbania 

940 » a S. Benigno, e cioè in complesso, 
al giorno di 
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4840 carri circa 


Si deve quindi conchindere che la disposizioue e lo svi- 
luppo dei binari di carico per rispetto alle calate ed ai 
depositi è tale, che non si potrà mai sfruttare completa- 
mente la potenzialità delle fronti di carico, ma che si po- 
trebbe ancora ottenere per questo riguardo un carico tale 
da bastare largamente per il primo decennio. 


Binari di deposito e formazione treni. — Ciò che in fatto li- 
mita la potenzialità attuale, è, come abbiamo visto, la ca- 
pacità dei binari di deposito e formazione treni che la ri- 
duce in complesso a 1200 carri, di cui 570 a S. Benigno, 
490 a S. Limbania e 160 a P. Caricamento. 

Quindi su questa parte specialmente dobbiamo fermare 
la nostra attenzione, tanto più .che come risulta dal pro- 
spetto allegato A pel 1893 questa potenzialità è stata quasi 
raggiunta, sebbene non contemporaneamente in tutti gli 
scali. 


Stazione di P. Caricamento. — A P. Caricamento nulla vi 
è da fare mancando assolutamente lo spazio, quindi questo 
scalo resterà sempre tributario di quello di S. Limbania, 
per quanto riguarda il deposito dei carri e la formazione 
dei treni e non potrà fare più di quanto fa ora. Bisognerà 
però curare che se si fanno impianti al Molo vecchio, od 
in altra parte allacciata a questo scalo, tali impianti ab- 
biano uno sviluppo tale di binari da bastare a sè stessi. 


e degli interessi materiali 
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Scalo di S. Limbania. — A S. Limbania i binari sono ora 
sufficienti ai bisogni di questo scalo ed a sussidio di P. Ca- 
ricamento, ma non sono sovrabbondanti. 

D'altra parte non è possibile costruirvi nuovi binari man- 
cando lo spazio occorrente. Quindi se si aumenta la po- 
tenzialità di carico di carri 115 (compreso l'aumento della 
darsena) come sopra abbiamo visto, perchè questo aumento 
(-* essere utilizzato e il servizio possa procedere rego- 
armente occorrerà provvedere a che in prossimità ed in 
facile comunicazione con questo scalo vi sia un parco di 
binari onde potervi depositare i carri carichi o vuoti che 
non potessero andar subito al punto loro destinato. 


Scalo di S. Benigno. —:Lo scalo di S. Benigno può con- 
siderarsi come il complesso di tre scali distinti che possono 
sussidiarsi al bisogno, ma che in generale agiscono cia- 
scuno per proprio conto. 

Al Molo nuovo abbiamo visto che si potrebbero caricare 
circa 335 carri, ma per deficienza di binari di deposito se 
ne fanno solo 300. Coi lavori progettati però, mentre si 
aumenta di 60 carri la potenzialità di carico si provvede 
anche ad un maggiore sviluppo dei binari di formazione 
treni capace di circa 150 carri: si migliorano le comunica- 
zioni tra questi binari e quelli di carico, e si rendono pos- 
sibili le manovre con locomotive anche dalla parte opposte 
a quella per cui entrano e partono i treni. Quindi in questa 
parte dello scalo si potranno caricare e mettere in partenza 
circa 400 carri. 

AI ponte Assereto, dove si avrebbe una potenzialità di 
carico di 170 carri, limitata dalla mancanza dei binari a 
soli 120, per togliere questa limitazione, si sarebbero do- 
vuti aggiungere binari capaci di 50 carri e cioè due binari 
centrali. Ma per non destare reclami occupando una zona 
che ora è destinata ai depositi a terra, si è limitata la do- 
manda ad un solo binario che verrebbe costruito sull'area 
ora in consegna a questa Amministrazione pei proprii car- 
boni, e permetterebbe un maggior carico di 25 carri, 
| Per ottenere un ulteriore aumento di potenzialità in 


ie ponte nonchè al Ponte Caracciolo e calate adiacenti, 
ove non è possibile l'impianto di altri binari, occorrerebbe 
come per S. L'mbania avere un parco di deposito carri in 
comunicazione facile ed alla minor possibile distanza. 


Se venisse costruita la calata della Chiappella oltre ad 
acquistare le fronti ed i binari di carico, di cui a suo luogo 
si è parlato, ed una area di deposito di circa 10,000 metri 
quadrati, si potrebbe anche impiantarvi un parco di binari 
capace di almeno 400 carri, che non solo servirebbe per 
la formazione dei treni relativi alla calata stessa, ma sup- 

lirebbe anche alle deficienze di Santa Limbania e di San 

enigno, diverrebbero inoltre molto più facili le comuni- 
cazioni tra questi due scali. 


In questa ipotesi quindi tutti gli scali tranne P. Carica- 
mento sarebbero messi in grado di effettuare tutto il carico 
permesso dalla capacità dei binari di carico e Ja potenzia- 
lità del porto salirebbe a 1760 carri circa, e cioè, date le 
nostre ipotesi, potrebbe bastare per 10 anni circa. 

Quando invece non si potesse costruire la calata della 
Chiappella si perderebbero non solo i 170 carri che si cal- 
colava di poter caricare sulla calata stessa, ma anche quel 
maggior carico di 15!) carri circa che si sarebbe potuto 
fare negli scali adiacenti pel sussidio loro dato dal parco 
che ivi ai impianterebbe. 


Quindi Ja potenzialità del Porto si ridurrebbe in com- 
plesso a carri 1440; salirebbe invece a carri 1590 quando 
si costruisse un eo capace di almeno 300 carri a poca 
distanza, come ad esempio, nell’insenatura dietro la lan- 
terna come era stato previsto in un progetto di massima 
compilato anni sono. | 


So bene che l’area destinata alla calata della Chiappella 
è tuttora usufruita per il carico dei massi sui barconi, ma 
ciò non ostante ho creduto di dover esporre i vantaggi che 
al servizio ferroviario del Porto deriverebbero dalla costru- 
zione di questa calata, lasciando alla Commissione di esa- 


sy 
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minare se per ottenerli non sia possibile e conveniente por- 
tare altrove il carico dei massi, 

Quando siasi deciso che cosa si può fare pel completa- 
mento del Porto attuale si potrà vedere per quanti anni 
esso potrà ancora bastare e quindi per qual epoca sarebbe 
necessario avere pronte una parte del nuovo Porto e quale 
capacità dovrebbe avere questa per soddisfare ai bisogni 
del primo ventennio. 

Allora soltanto si potrà studiare e discutere il progetto 
di ampliamento del Porto. | l 

Sorvolando per ora su questo punto, passiamo quindi ad 
esaminare come si comporteranno coll’aumentato movi- 
mento le linee di accesso al Porto e non parlando della 
linea verso P. Brignole che sarà sempre sufficiente, e della 
ferrovia a cavalli che pure non ha bisogno di notevoli lavori, 
passiamo a parlare della linea che presenta maggiori diffi- 
coltà. 


Linea della Coscia. — Questa linea potrà tutto al più sop- 
portare un aumento di tre o qualtro coppie di treni e cioè 
l'aumento che si prevede a S. Benigno in tre o quattro 
anni. 

Naturalmente anche in questo frattempo l’esercizio di 
questa linea causerà gravi anormalità e disturbi al servizio 
di S. Benigno ed a quella di Sampierdarena, e costerà pro- 
babilmente la vita a varie persone, come ogni anno accade 
nonostante tutte le precauzioni che si usano. 

Dopo questo tempo se la linea della Coscia restasse nelle 
condizioni attuali renderebbe impossibile ogni aumento di 
traflico a S. Benigno. 

quindi necessario pensare sin d’ora a portare questa 
linea al livello del viadotto di Sampierdarena facendola a 
doppio binario, e cioè riducendo il viadotto a 4 binari, 
due pel servizio viaggiatori e due per quello delle merci. 


Linea Sempierdarena-S. Limbania. — Con questo lavoro si 
renderebbe a doppio binario anche la linea da Sampierda- 
rena a S. Limbania, essendo già per due binari la galleria 
bassa di S. Lazzaro. 

Verrebbero però in pari tempo a peggiorarsi notevolmente 
le già lamentate condizioni dell'ingresso a Sampierdarena, 
aumentando il numero di treni che in tal punto dovreb- 
bero incrociarsi. | 

Ad evitare le gravissime difficoltà ed i pericoli che da ciò 
deriverebbero, sarebbe necessario che contemporaneamente 
la linea merci venisse prolungata iu un nuovo tratto di linca 
che, mantenendosi a mare della linea di Ventimiglia fin presso 
alla Polcevera passasse poi a monte di detta linea per an- 
dare a raggiungere la linea succursale e quella di Ovada 
sulla sponda destra della Polcevera. | 

Con ciò venendosi a creare in tutta la tratta tra il qua- 
drivio della Coscia e la Polcevera una linea merci a Mare 
di quella viaggiatori, non potrebbe che riuscirne facilitata 
quella qualunque soluzione che verrà poi adottata per l’am- 
pliamento del Porto, 


Stazione di Sampierdarena. — Coi lavori sopra accennati la 
stazione di Sampierdarena verrebbe liberata da tutto il tran- 
sito dei treni merci diretti dal Porto verso la linea di Po- 
nente, quella di Ovada e la Succursale, e quindi resterebbe 
molto più libera nelle sue manovre, tanto alla Grande Ve- 
locità che allo Scalo. 

Verrehbe anche a sopprimersi l’attuale innesto della linea 
della Coscia che è causa di gravi incagli, e rende im possi- 
bile una buona sistemazione dei binari di questa stazione, 
nonchè l'ampliamento dello scalo merci che, come abbiam 
detto, è già ora insufficiente. 

Tolte queste difficoltà ritengo non sarebbe difficile siste- 
mare la Stazione in modo che risponda abbastanza bene ai 
bisogni anche per un certo tempo avvenire. 


Stazioni delle linee litorali. — Onde evitare ingombri al Porto 
ed a Sampierdarena è necessario ampliare quelle piccole sta- 
zioni delle linee litorali che già al giorno d’oggi non rie- 
scono a ricevere i carri loro destinati e tra queste special- 
mente Voltri e Quinto. 
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Bivî presso Sampierdarena. — Colla costruzione della linea 
sulla destra della Polcevera il gruppo dei bivî presso Riva- 
rolo verrebbe scaricato della metà circa dei convogli che colla 
disposizione attuale dovrebbero passarvi e quindi rientrerebbe 
in condizioni normali di esercizio. 

Ciò non toglie naturalmente che si debba provvedere su- 
bito alla sicurezza dei convogli coll’impianto dei necessari 
apporati, i quali non saranno mai superflui, stante la pen- 
denza delle linee. 

È vero che coi lavori accennati si impianta un nuovo bivio 
sulla importante linea di Ponente, ma qui le linee potranno 
affluire al bivio con pendenze lievi ed i treni potranno, se 
del caso, essere arrestati e protetti, ed in ogni modo si avrà 
su questo un numero di treni notevolmente minore di quello 
che si ha ora sul gruppo di bivî al Torbella. 


Linee dei Giovi. — Come si può rilevare dai diagrammi 
allegati C e D sul tnovimento di transito per le linee dei 
Giovi si è sempre verificato un aumento alquanto superiore 
a quello che si aveva al Porto. 

Quindi, ammesso che la linea di Ovada non toglierà nep- 
pure una coppia di treni a quelle dei Giovi, si può preve- 
dere che il movimento sulla Succursale andrà aumentando 
di 3 coppie di treni ogni due anni. 

Quindi fra tre annì circa sarà necessario aumentare la po- 
tenzialità della Succursale e della Ronco-Novi mediante l’im- 
pianto di apparati di blocco. 


Novi S. Bovo. — Per corrispondere a questo maggior nu- 
mero di treni è pure indispensabile che venga presto siste- 
mata la stazione di Novi e completata quella di S. B»vo a 
seconda dei progelli esistenti. 

Sarebbe pure necessario fin d’ora qualche piccolo lavoro ad 
Alessandria, l'ampliamento della stazione di Casale, nonchè 
i magazzini doganali di Luino. 


Milano. — Oltre ai lavori già indicati come fin d'ora in- 
dispensabili, e cioè l'ampliamento di P. Ticinese, la costru- 
zione di binari per deposito vetture alla Stazione Centrale 
e di una tettoia pel riordino dei carri misti a P. Garibaldi, 
perchè il gruppo ferroviario di Milano funzioni regolarmente, 
si renderà tra pochi anni indispensabile anche di togliere 
completamente il transito dei treni merci dalla Centrale, co- 
struendo il raccordo della linea di Venezia con P. Romana, 
costruirs questa stazione, completare a doppio binario la 
linea di circonvallazione e provvedere con apposito impianto 
pel servizio dei carri misti. 


Matoriaie mobile. — Contemporaneamente alla graduale ese- 
cuzione dei lavori che abbiamo accennati, occorrerà che venga 
aumentata la dotazione dei carri, che ora è appena sufli- 
ciente nelle epoche di movimento normale, perchè gli im- 
pianti senza i carri a nulla servono, come i carri senza i 
binari non servirebbaro che a produrre ingombri. 

Se si vuole avere una quantità sufficiente di carri al Porto, 
anche nell’epoca delle vendemmie, occorre aumentare la do- 
tazione attuale, di un migliaio di carri almeno: oltre a ciò 
calcolando che i carri impieghino mediamente 5 giorni al- 
meno per ogui viaggio, pei soli bisogni del Porto occorre- 
rebbe aumentare ogai anno la dotazione di circa 200 carri. 


In altra relazione mi riservo di prendere in esame i ser- 
vizi viaggiatori, bagagli e merci a G. V. delle stazioni di 
Genova e Sampierdarena e di accennare a qualche idea circa 
la loro sistemazione. 

Per ora mi limito ad osservare che le proposte accennate 
per il servizio merci a Piccola velocità non possono in alcun 
nodo riuscire d'incaglio alla sistemazioue dì questi altri ser- 
VIZI. 


Torino, giugno 1894. 
L. LAMPUGNANI. 


Monitore delle Strade Ferrate 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


VENTIDUESIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL’ESERCIZIO 1893 


(Traduzione del Mons/ore) 


(Continuar. — Vedi numero 25, 27, 29, 30 e 31). 


D. — SPESE E STATISTICA DELL'ESERCIZIO. 
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La spesa ammonta: 
1893 1892 
Per km. di linea a Fr. Mia 29 056.84 
» Ireno ; » 3.4124 
> percorso ulile >» 2.6851 2.7056 
» asse di vettura 
e di carri. » 0.1082 0.1136 
) tonnell. (peso 
lordo) . . » 0.0179 0.0188 
Per cento dei prodotti di 
esercizio. . . . . ) 55.34 03.06 
Per cento dei prodolti sui 
Irasporli . . . . . » 57.81 09.80 


Ap. I. — Amministrazione generale. 

Le spese di questa rubrica presentano comparativamente 
all'esercizio precedente un aumento di fr. 11,965.53; l'an- 
mento comporta fr. 14,388.44 ig il personale, mentre che 
le re spese sono di fr. 2,422.91 inferiori a quelle del 
1892. 

Av. II. — Sorveglianza e mantenimento della linea. 

Le spese del servizio di sorveglianaa e mantenimento si 
suddividono come segue: 


e degli interessi materiali 


1893 1892 

A. Personale ; Fr. 605,703.50 548,178.— 
B. Mantenimento e ri- 

facimento della linea =» 1,228,452.86 = 1,042,698.18 

C. Altre spese . . . >» 70,694.38 63, 745.48 

Totale Fr. 1,904,850.74 1,654,621.66 

Più Fr. 250,229.08. 
Queste cifre ci suggeriscono le seguenti considerazioni: 
Ap. A. — Le spese del personale accusano nel 1893 


un aumento di fr. 57,525.50, comportano: 

fr. 10,675 — ausiliari speciali per le prove prescritte dei 
ponti metallici ; 

» 9,390 — aumento stipendi e gratificazioni 1893; 

> 24,240 — sorveglianza straordinaria della linea e guardia 
delle barriere in seguito dell'aumento del nu- 
mero dei treni, specialmente dei notturni; 

>» 6,300 — supplenti impiegati per i casi frequenti di ma- 
lattia (influenza) nel personale; 

>» 7,620.50 spese diverse, aumento uniformi, ecc. 


Ap. B. — Il mantenimento e rifacimento della linea 
hanno costato nel 1893 fr. 185,754.68 di più dell’anno 


precedente; riportiamo nel prospetto seguente le cifre com- 


parative di queste spese per i due esercizi : 
1893 1892 Differenze 
1. Mantenimento del 
corpo stradale e delle 
sue dipendenze fr. 
2. Mantenimento e ri- 
facimento della su- 
perstruttura, compre- 
so il rinnovamento 
del materiale dete- 
riorato . . . 
3. Mantenimento delle 
costruzioni delle sta- 
zioni e della linea » 
4. Telegrafo, segnali e 
scambi . . . »  74,265.44 
5. Spazzamento della 
neve e del ghiaccio » 35,326.81 


Totale fr. 1,228,452.86 


251,836.87 —206,525.95 4,689.08 


744,951.77 —569,563.38 - 175,388.39 


122,071.97 = 113,969.95 
73,360.95 


29,277.95 
1,042,698.18 


8,102.02 
+ 904.49 


+ 6,048.86 
+ 185,754.68 


+ 


Tralasciamo i minuti ragguagli sulle spese di ogni categoria so- 
pracitata che il Rapporto segna particolarmente e passiamo al Ca- 
pitolo seguente. 

Ap. III — Spedizione e movimento. 


‘La spesa totale concernente questo servizio ammonta 
nel 1893 a fr. 1,741,404.07 contro fr. 1,633,948.14. 

L'aumento di fr. 107,459.93 comprende fr. 101,474.67 
per il personale e fr. 5,981.26 per le altre spese. 

L'eccedente delle spese del personale proviene da diversi 
aumenti di stipendi e dì personale delle stazioni e dei treni; 
uesto aumento dell’effettivo è stato richiesto per l’intro- 
duion di nuovi treni diretti di notte e per la densità con- 
siderevole del traffico delle merci durante un periodo assai 
lungo. 

in quanto alle alire spese, l'aumento si riferisce all’illu- 
minazione delle stazioni, conseguenza naturale del numero 
maggiore di treni in circolazione di notte. 


Ap. IV. — Trasione (locomotive, vetture e carri). 


Le spese totali del servizio della trazione, che erano 
nel 1892 di fr. 2,696,834.67, ammontano nel 1893 a 
fr. 2,816,640.21, che si ripartiscono come segue: 


1893 1892 

Personale . . . . . .fr. 754,958.73  677,987.15 
Materie perlocomotive, vetture 

e carri . ». e » 1,336,717.20 4,365,674.75 
Mantenimento e rinnovamento 

del materiale rotabile . » 707,113.76 = 632,898.90 

Altre spese . . . . . »  17,850.52 20,276.87 


Totale fr. 2,816,640.21 2,696,834.67 
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L’eccedente proviene essenzialmente dall'aumento di spesa 
per il personale delle locomotive, come pure per quello 
concernente il mantenimento ed il rinnovamento del mate- 
riale rotabile. 

Riguardo al combustibile, le locomotive hanno bruciato 
dei carboni della Sarre e delle mattonelle (principalmente 
delle miniere de la Ruhr). Come nel 1892, l’impiego delle 
mattonelle si è esteso a tutte Ie locomotive dei treni viag- 
giatori. 

Il prezzo dei combustibili ha patito nel 1893 una note- 
vole riduzione per il fatto dell’entvata in vigore al 1° maggio 
del nuovo Regolamento concernente la tassazione «ei car 
honì di servizio, il cui trasporto, a termini di questo Re- 
golamento, si effettua gratuitamente sulle nostre linee. 


La consumazione del combustibile è ammontata: 
nel 1883 a 26,540,506 kg. per fr. 870,455.95 


» 1884 a 25,756,670 » » » 689,032.42 
» 1885 a 26,087,430 » » » 652,920.92 
» 1886 a 26,469,325 » >» >» 661,168.40 
>» 1887 a 32,506,350 » » » m822,479.43 
» 1888 a 34,689,440 » » >» 839,864.30 
» 1889 a 38,121,712 » >» » 912,644.36 
» 1890 a 39,050,500 » » >» 1,049,696.22 
» 1891 a 43,425,210 » >» >» 1,283,852.38 
» 189% a 44,418,980 » >» >» 1,301,109.48 
» 1893 a 48,166,950 » » >» 1,279,124.20 


ciò che importa per chilometro di locomotiva: 


nel 1883 11.58 kg. al prezzo di centesimi 37.97 
» 1884 12.06 » » » 32.26 
» 1885 411.58 » >» >» 28.98 
>» 1886 11.44 » » » 28.57 
» 1887 12.23 » » » 30.96 
» 1888 12.41 » » » 30.04 
» 1889 12.61 >» » >» 30.148 
» 1890 13.09 » I) » 30,19 
» 1891 14.10 » » » 41.69 
» 1892 13.72 » » » 40.20 
» 1893 13.65 » >» » 36.26 


La consumazione di grassi ed olii per locomotive fu: 


nel 1883 di 82,175.5 kg. per fr. 741,782.25 
>» 1884 di 54,316.5 » >» 3» 45,162.25 
» 1885 di 04,682.7 » >» >» 42,246.79 
» 1886 di 06,458.5 » >» >» 36,435.36 
» 1887 di 68,113.9 » >» >» 38,363.39 
» 1888 di 91,513.3 » >» » 45,184.30 
» 1889 di 105,606.7 » >» >» 44,712. 
>» 1890 di 4111,305.2 >» >» >» 45,106.77 
» 1891 di 127,0248 » >» >» 4828784 
» 1892 di 151,881.6 » >» >» (61,414 — 
» 1893 di 169,801.45» » >» 62,336.18 


ossia per chilometro di locomotiva: 


nel 1883 0.036 kg. al prezzo di centesimi 3.13 
» 1884 0.025 >» » » 2.41 
>» 1885 0.024 » » » 1.87 
» 1886 0.024 > » > 1.97 
» 1887 0.026 » » ) 1.44 
>» 1888 0.033 » » > 1.62 
» 1889 0.035 » ) » 1.48 
» 1890 0.037 » » >» 1.51 
» 1891 0.04 >» » » 1.57 
» 1892 0.047 » » » 1.90 
» 1893 0.048 » » » 1.78 
Le spese di riparazione e manutenzione delle locomotive 


ammontano a fr. 473,350.58 (fr. 448,875.53 nel 1892), 
cioè per chilometro di locomotiva a 13.417 centesimi 
(13.869 centesimi). 

Il consumo delle materie grasse per le vetture ed i carri 
ammonta nel 1893 a 23,250.10 kg. che costarono fr. 5,071.05 
(nel 1892: 19,511.5 kg. e fr. 4,131.55), ciò che fa per 
chilometro d’asse di vetture e carri 0.295 ‘ammi per 
0.006 centesim* (nel 1892: 0.279 grammi p- 0.006 cen- 


‘ tesimi), 
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Le spese di riparazione delle vetture e carri ammontano 
a fr. 260,612.28 contro fr. 203,724.05 nel 1892. 


An. V. — Spese diverse. 


Le spese figuranti in questa categoria per locazioni sono 
superiori di fr. 115,881.25 a quelle dell’esercizio prece- 
dente, di cui 11,407.86 per fitti di stazioni e sezioni di linee, 
fr. 103,398.72 per materiale mobile (locazioni di vagoni), 
e fr. 1,074.67 per fitto uffici e magazzini. 

La maggior spesa per il fitto delle stazioni e sezioni di 
linee proviene specialmente dal fatto che la quota-parte del 
Sud dell’Argovia ai prodotti sui trasporti del tronco Roth- 
krenz Immensee supera di molto quella del 1892, in se- 
guito all'aumento del traffico sul predetto tronco. 

L’eccedente della spesa sul materiale rotabile è dovuta 
all'aumento assai notevole della circolazione del materiale 
in rapporto al 1892, 

Assicurazioni contro l'incendio. — Il regime delle nostre 
assicurazioni mobiliare ed immobiliare non ha subito alcun 
cambiamento nell’esercizio scorso. 

L'aumento delle spese relative è dovuto esclusivamente 
all’assicurazione degli approvvigionamenti di cereali nei de- 
positi della Compagnia; alla fine dell’anno, il valore di 
questi approvvigionamenti ammontano a circa fr. 5,700,000 
e non è senza difficoltà che noi siamo riusciti ad assicu- 
rare queste quantità considerevoli di merci presso delle So- 
cietà d’assicurazioni concessionarie in Svizzera. 

Danni-interessi per accidenti. — Il numero degli acci- 
denti che lasciarono alle vittime delle conseguenze dure- 
voli è stato straordinariamente piccolo nell’esercizio scorso, 
ciò che dimostra una volta più che la cifra degli accidenti 
gravi non è per nulla in rapporto colla densità del traffico; 
infatti, la tensione regolare delle forze intellettuali del per- 
sonale di servizio costituisce al contrario un mezzo efficace 
per prevenire gli accidenti. 

In nessuno dei processi che ci sono stati intentati fu in- 
colpata la Compagnia, i suoi organi od i suoi impianti; tut- 
tavia a termini della legislazione svizzera in materia e la 
giurisprudenza del Tribunale federale noi non abbiamo po- 
tuto declinare la responsabilità degli accidenti che colpì- 
rono il personale di servizio. Malgrado ogni nostro sforzo 
per ottenere una sentenza giudiziaria sul processo del 1891, 
già segnalato nei due ultimi rapport di gestione, questa 
lite è ancora al medesimo punto. I processi del 1892 suno 
stati liquidati all’amichevole colle parti lese. 

Durante l’esercizio scorso vi furono due accidenti in cui 
rimasero colpiti due impiegati della Compagnia; per uno 
di essi la questione dell'indennità fu risolta amichevolmente, 
per l’altro, glì atti non erano ancora chiusi alla fine del- 
l'esercizio. 

L'accidente sopravvenuto ad un viaggiatore che, durante 
la marcia del treno, era salito sulla piattaforma della vet- 
tura e ne era caduto, non ha avuto per noì alcun seguito, 
trattandosi di un caso flagrante d’imprudenza per parte 
della vittima. 

Noi abbiamo pure declinata la responsabilità di un acci- 
dente avvenuto ad una persona che, malgrado gli avverti- 
menti, penetrò sul binario per un passaggio a livello e fu 
uccisa da un treno merci. 

Perciò che concerne le conseguenze delle catastrofi di 
Moenchenstein e di Zollikofen, delle quali dobbiamo assu- 
mere la responsabilità in concorrenza colle altre grandi 
Compagnie svizzere, il Giura-Sempione, non ci fu inviato 
alcun nuovo rapporto. La liquidazione è dunque aggiornata 
all'anno prossimo. 

Il numero dei reclami per perdite, avarie e rilardi di 
merci fu nel 1893 di 1073. 

Si pagarono in indennità: 


Per danni e avarie casì 282 fr. 10,614.89 


Per mancanti, guasti . . . . >» 156 » 2,395.75 
Ritardi e fuorviamenti. . . . >» 75 >» 3,314.67 
Acquisti in dogana non scaricati » 10 » 843.95 
Diversi. ././.°0..0.0. >» d4 >» 1,770.44 


Totale 567 fr. 18,939.70 


Da questa somma bisogna dedurre: 
Rimborsi di Compagnie ferroviarie fr. 2951.46 


Rimborsi d’impiegati . . . .. > 38 — 
Prodotto vendita oggetti smarriti » 042.90 
3532.36 
| Resta a nostro carico fr. 15,407.34 


(Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Linea Barletta-Spinazzola. 

(Per Vapertura all'esercizio del tronco Barletta-Canosa). 

11 signor Sindaco di Canosa di Puglia ha rimesso con 
raccomandazione al Ministero dei lavori pubblici, una de- 
liberazione di quel Consiglio Comunale colla quale si fanno 
voti al Governo affinchè voglia disporre che dalla Società 
delle Strade ferrate Meridionali — in occasione della pros- 
sima vendemmia — venga provvisoriamente aperto all’e- 
sercizio il tronco della ferrovia Barletta-Spinazzola com- 
preso fra Barletta e Canosa, lasciando alla Società stessa 
di stabilire le modalità occorrenti circa i giorni e le ore 
di servizio. 

>< 


Per la bonifica del Mandracchio e la sistemazione 
des servizi doganali del porto di Napoli. 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha delegato il comm. ing. Luigi Teodoro Kossuth 
a rappresentarla nella Commissione chiamata a dare il 
parere sul progetto per la Bonifica del Mandracchio e 
per la sistemazione dei servizi doganali nel porto di 
Napoli. | 
>< 
Per un treno diretto Ala-Parma-Spezia. 


Ci consta che la Camera di Commercio ed Arti di Ve- 
rona ha interessato il Ministero di Agricoltura e Commercio 
a far pratiche presso il Ministero dei Lavori Pubblici per 
ottenere che venga istituito un treno diretto Ala-Parma- 
Spezia e viceversa. 

>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Un nuovo progetto di opere di difesa della fer- 
rovia dalle piene del torrente Cino, 2° ramo, al chilo- 
metro 143.030 fra le stazioni di Corigliano e di Ros- 
sano della ferrovia Taranto-Reggio. Spesa preventivata 
L. 4400; 

2. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di una galleria artificiale dal chilom. 129.600 al 
chilom. 129.764 fra le stazioni di Balvano e di Bella- 
muro lungo la ferrovia da Eboli a Metaponto. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 100,000 ed alla ese- 
cuzione dei lavori si propone di provvedere mediante 
gara a licitazione privata fra Ditte benevise, colle norme 
dell'art. 65 del capitolato di esercizio ; 

3. Il progetto relativo alla riduzione ad alloggio 
della Rimessa locomotive della stazione di Tito, lungo 
la ferrovia da Eboli a Metaponto. Spesa all'uopo pre- 
ventivata L. 6700; | 
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4. Il progetto per la costruzione di un muro di di- 
fesa al quarto di cono a monte della spalla Castrocucco 
del ponte Calore al chilom. 65.245, fra le stazioni di 
Casalbuono e di Battipaglia della linea da S:cignano a 
Castrocucco. Spesa preventivata L. 7000; 

5. La proposta di modificazioni nel segnalamento a 
protezione del bivio Vallino fra Torino e Trofarello, 
lungo la ferrovia da Torino a Genova. Spesa preven- 
tivata L. 3053; l 

6. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
all'impianto di un rifornitore sussidiario d'acqua, della 
capacità di metri c. 50, per le nuove Officine di Torino 
Porta Susa. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 8850; | e 

7. La proposta delle opere necessarie al riordina- 
mento ed ampliamento della illuminazione a gaz della 
stazione di Asti in seguito all’innesto nella medesima 
della nuova linea Genova- Ovada-Asti. La spesa all'uopo 
preventivata ascende a L. 4150: a 

8. La proposta per il rifacimento di m. 305, di bi- 
natio del modello B. A. S. con materiale di primo tipo 
delle ferrovie complementari, con guide da m. 12, nella 
stazione di Ceva lungo la ferrovia da Savona a Bra. La 
spesa all'uopo preventivata ascende a L. 2380 per lavori 
ed a L. 6644.65 per materiali metallici di armamento. 


>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 

(Progetti, preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione 

governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 0.0 
late del ponte provvisorio in legname sul fiume Reno al 
chilom. 148.105, da Piacenza della ferrovia Piacenza- 
Bologna. La spesa all'uopo preventivata ascende a lire 
3000; n 

2. La proposta per la formazione di una scogliera 
a difesa della prima pila verso Parma del ponte sul tor- 
rente Enzo al chilom. 65.933. La spesa all'uopo occor- 
rente è preventivata in L. 3500; WR 

3. La proposta per la sistemazione dei binari e della 
cinta di chiusura delle officine in stazione di Lucca, 
lungo la ferrovia Firenze Pistoia-Pisa; 

4. La proposta per lavori di consolidamento del 
muro di sostegno alle capanne a valle degli archi di 
rinforzo al chilom. 51.360 da Firenze nella linea da Bo- 
logna a Pistoia. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 22,600; 

5. Il progetto per lavori di ampliamento della sta- 
zione di Loreto, lungo la ferrovia da Ancona a Foggia. 
L'importo dei lavori all'uopo occorrenti ammonta a lire 
33,700 esclusi i materiali metallici d’armamento, il cui 
importo è previsto in L. 11,964.42. 

Si propone di provvedere, in economia per la parte 
che riguarda la provvista e la posa in opera dei materiali 
d'armamento e degli apparecchi di controllo, ed in ap- 
palto a trattativa privata ad un’Impresa di fiducia tutti 
i lavori rimanenti. n 

Il progetto considera: 1. L'impianto di un binario 
tronco della lunghezza di m. 425 per deposito veicoli; 
2. Il prolungamento della terza linea di corsa; 3. Il 
prolungamento degli attuali marciapiedi e la costruzione 
di un marciapiedi nuovo; 4. L'impianto di colonnine 
porta-fanali; 5. La formazione di due passaggi laterali 
al fabbricato viaggiatori; 6. La costruzione di due pas. 


1. La proposta per raflorzare con scogliere le sti- 


saggi a raso attraverso i binari e spostamento di un 
disco con applicazione al medesimo di sonerie elettriche 
e di apparecchi di controllo. 

6. Il contratto stipulato colla Ditta ing. De Fran- 
ceschi e Comp. per la fornitura ed impianto di calori- 
feri ad aria nel nuovo fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Faenza. 


(Gare aggiudicate). 


Il giorno 6 del corrente mese, in Ancona, presso la Di- 
rezione dei Lavori per le Ferrovie Meridionali, ebbero luogo 
le seguenti gare per appalto a licitazione privata: 

1. Gara pell’appalto dei lavori relativi allo amplia- 
mento del tronco della Ferrovia Faenza-Firenze compreso 
fra i chilometri 16.600 e 34.866, dell'importo approssi- 
mativo di L. 18,000. Fra N. 32 Ditte invitate, N. 15 
hanno presentato offerta di ribasso, ed i lavori sono stati 
provvisoriamente aggiudicati alla Ditta Carresi Giustino 
sul ribasso del 23.25 sui prezzi di tariffa; 

2. Gara per l’appalto dei lavori del tronco fra i chi- 
lom. 2.570 e 16.600 della linea Faenza-Firenze del pre- 
sunto importo di L. 18,000. Alla gara furono invitate 
32 Ditte ed hanno presentato offerta di ribasso N. 17, 
rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta Galardi 
Alessandro col 25 p. 0[0 di ribasso sui prezzi di tariffa. 


>< 


Coppia di treni merci con viaggiatori 
fra Benevento c Avellino. 

Sappiamo che la Mediterranea, allo scopo di tacitare al- 
cuni reclami che sono stati indirizzati dagli interessati, 
avrebbe intenzione di attivare in via di esperimento una 
coppia di treni merci con viaggiatori fra Benevento ed 
Avellino, che però verrebbero aboliti qualora non venis- 
sero convenientemente utilizzati. 


>< 
Bighetti d'andata e ritorno 
tra Fossato, Gualdo Tadino, Fabriano ed Ancona. 
L’Adriatica, in seguito ad istanze dei Comuni interes- 
sati ha disposto affinchè sia provveduto alla istituzione 
di biglietti di andata e ritorno normali delle tre classi 
da Fossato per Gualdo Tadino, Fabriano ed Ancona. 


>I 
Per è biglietti andata-ritorno fra Arezzo e Roma. 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio 
ha raccomandato a quello dei Lavori Pubblici un'istanza 
della Camera di Commercio di Arezzo colla quale si do- 
manda che vengano ripristinati i biglietti di andata e 
ritorno fra Arezzo e Roma essendo una tale istanza giu- 
stificata dai molteplici rapporti di interessi esistenti fra 


la capitale e la predetta città. 


SL 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Spedizioni di valori per la Francia). 

Ferme le norme, specialmente per ciò che riguarda il 
divieto dì spedire dall'Italia all’estero monete divisionarie 
d’argento, si rende noto che la Dogana francese esige che 
le spedizioni di valori da introdursi nel territorio della 
Repubblica sieno scortati da una dettagliata distinta dei 
valori stessi. 

In conseguenza di ciò le stazioni dovranno richiedere 
che i mittenti delle spedizioni dì cui sì tratta presentino, 
insieme ai prescritti documenti di trasporto, anche la det- 
tagliata distinta suddetta che ai transiti di Modane e di 


Ventimiglia deve essere consegnata alla Dogana Francese. 


520 Monitore delle Strade Ferrate 


1——_—_—————_———_—_——TrT_-2mn0k0kÀknklì__vr_ rr—'o—r—r——.<- «<o_—.**-*.—- e _—"—@— e oe. 


PE 
Biglietti di andata e ritorno tra Borgotaro, 
Pontremoli, Villafranca, Aulla e Spezia. 


L'Amministrazione comunale di Borgotaro, interprete 
dagli interessi e dei desideri di quella popolazione ha pre- 
sentato istanza al Ministero dei Lavori Pubblicì per ot- 
tenere che siano istituiti biglietti di andata e ritorno fra 
la stazione di Borgotaro e quelle di Pontremoli, Villa- 
franca, Aulla e Spezia. 

La predetta Amministrazione — in appoggio della sua 
domanda — osserva che fra Borgotaro e le località suac- 
cennate sono vive ed importanti le relazioni commerciali 
specialmente per quanto concerne il traffico del bestiame. 


>< 
Ferrovie del Mediterranco. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in co- 
struzione al 1° luglio 1894 per le strade ferrate del Me. 
diterraneo. 


Specificazione del materiale ln. In Totale 


servizio costruz. 


I. Locomotive: 


a ruote libere . . . . . N. 52 — 852 
a quattro ruote accoppiate : 

con avantreno girevole . » 148 — 148 

con un asse portante. . . » 356 6 362 
a sei ruote accoppiate . . . . » 483 — 4183 
a otto ruote accoppiate. . . » 178 — 178 
locomotive-tcnders per servizio dei treni: 

a 4 ruote accoppiate. . . » 62 — 62 

a sei ruote accoppiate . . » 16 — 16 
locomotive-fenders per manovre . » 13 — 13 


Totale N. 1308 
Proporzione per ogni km. di strada: » 2.474 11 2.485 
ll. Currozze: 


(per servizio ordinario): 


di lusso, saloni e break S, Al. . N. 56 — 06 
di 1° classe A, Ab, Ac. . .. » 489 — 489 
di 2* classe ], Bb, Bea da a » 735 — 735 
miste di 1* e 2* classe AB, ABe . » 456 — 456 


miste di 2* classe con compartimento 


per la posta BU. . . . . » 590 — 50 
di 3° classe C. ... - «è +. » 1659 — 1059 
miste di 2° e 3° classe. ; . D_—_ — — 
miste di 1°, 2* e 8° classe ABC . » ll — 11 
di 4° classe bi . 12 — 12 
ridotte per pacchi postali U. . 48 — 48 

(per servizi economici): 
di 1 classe As... . 0.» 29 — 29 
di 24 classe Bs . . . i d 49 — 49 
miste di 1° e 2* classe ABs O, 40 4 53 
di 3* classe Cs . . . +.» 1390 — 190 
miste di 3° classe con compartimento # 

bagagli CDs . . . - è.» 23 — 23 
miste di 1°, 23 e 3* classe oa 1 a 1 

Totale N. 3797 A 3801 

Proporzione per ogni km. di strada: » 7.171 7 7. 178 
III. Bagagliai: 

ordinari D. . N. 942 — 942 

con compartimento per la Posta n» — — — 

Totale N. | 912 — 942 


Proporzione per ogni km. di strada: » 1.779 — 1.779 


IV. Carri: seriizio concni, Totale 
a scuderia G_. . . . +. N. 85 — 85 
| per piccolo bestiame T, TI... » 60 — 60 


per merci coperti. H, Hm. . . » 3130 130 3260 
per mercì e bestiame coperti HB, HBd, I 
HBp. . . . ». +. »n 9354 — 9334 
per mercì scoperti : 
a sponte alte L . 


; » 60723 813 6036 
a sponde basse N, Nt, Nf, Nif . 


» 20506 7 2563 


id. id. con bilico NBt, NBtf, 
NBo . . .. . » 698 — (694 
senza sponde No . . . . . »_ 27 — 27 


cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 
trolio, ecc.) R, Rv, W, Y. . » 185 10 195 


per acidi O. » 10 — 10 
per terra e ghiaia Q . . » 401 — 401 
per gas Ga. . . + & ee 12 — 12 
spazza-neve Z. . » 56 — 56 
con sagoma per visita gallerie Vv » 2 — 2 


con attrezzi di soccorso K. . . » 45 — 45 
con grue X (Questi carri fanno parte 

del materiale d'esercizio) . . » — —  — 
diversi PM. . ..... » 603 — 583 


Totale N. 22373 460 22833 


Proporzione per ogni km. di strada: in esercizio 42234; 
in costruzione 868; totale 43102. 


> 


Società anonima firrovia Alessandria-Novi-Piacenza. 
(Assemblea generale degli azionisti). 

]l giorno 18 luglio p. p. il Consiglio di Amministra- 
zione della Società anonima concessionaria della ferrovia 
da Alessandria e Novi a Piacenza, ha deliberato la con- 
vocazione della Assemblea generale ordinaria degli azio- 
nisti pel giorno 18 agosto corrente, col seguente ordine 
del giorno: 

1. Relazione del Consiglio di amministrazione e dei 
Sindaci; 

2. Approvazione del bilancio al 31 dicembre 1893; 

3. Determinazione di dividendo; 

4. Deliberazione sul numero delle azioni estraende; 

5. Deliberazione sull’alienazione di alcuni reliquati 
di terreno lungo la sede stradale e sullo attraversamento 
della linea alla estremità orientale della stazione di Tor- 
tona a Castelnuovo Scrivia; 

6. Nomina di un Consigliere di amministrazione; 

7. Nomina di tre sindaci effettivi e di due supplenti 
con fissazione della loro retribuzione. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


1l Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità possa approvarsi 
un progetto dell’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali riguardante l'ampliamento di luce con una 
quarta travata del ponte metallico sul fiume Reno a 
Pioppe di Salvaro lungo la ferrovia da Bologna a Pi- 
stoia. La spesa all'uopo preventivata ascende in complesso 
a L. 230,000 ed alla esecuzione delle opere si propone 
di provvedere colle norme dell’art. 65 del capitolato 
d'esercizio. 

1l Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere: 

1. Su di una domanda dell’Impresa Gammarano as- 
suntrice dei lavori per la costruzione di una casa can- 
toniera a nord della stazione di Foggia, tendente ad ot- 
tenere di essere esonerata dal pagamento della multa 
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contrattuale per ritardo da esse frapposto nel compimento 
dei lavori predetti; 

2. Sul collaudo dei lavori di costruzione della sta- 
zione di Palermo assunti dall’Impresa Achille Albanese; 
sulla applicabilità o meno di multa per ritardo nel com- 
— pimento dei lavori; e sulla domanda di maggiori com- 
pensi extra-contrattuali; 

3. Su di un ricorso del Comune di Legnago contro 
la decisione 24 novembre 1893 della Giunta provinciale 
amministrativa di Verona che approvò il sub-riparto pro- 
posto dalla Deputazione provinciale per una spesa sup- 
pletiva occorsa nella costruzione della ferrovia Legnago- 
Monselice. 1l Consiglio ha opinato a questo proposito che 
sia mantenuta ferma la decisione della predetta Giunta 
provinciale e che in conseguenza sia da respingere il ri. 
corso del Comune di Legnago; 

4. Circa le applicabilità della multa contrattuala 
in cui sarebbe incorsa la Ditta Luigi Rizzi assuntrice 
per contratto 4 aprile 1892, della fornitura dì numero 
11 scambi per l'armamento delle stazioni del tronco 
Bosco Redole-Bojano nella ferrovia da Isernia a Campobasso. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Approvazioni ministeriali). 

Il Ministero del Tesoro d'accordo con quello delle Fi- 
nanze ha dato il suo nulla osta: 

1. Alla rinnovazione della concessione per trasporti 
di carbon fossile da Venezia a Ferrara, accordata per 
un altro anno alla Ditta Augusto Mediena; 

2. Alla rinnovazione della concessione pel trasporto 
di cassette di legno e legname in assicelle accordata per 
un anno alla Ditta Bartolo Lazzari di Venezia; 

3. Alla rinnovazione per un altro anno della con- 
cessione relativa al trasporto dì carbon fossile da Venezia 
a Ferrara ed a Sermide accordata alla Società per la fer- 
rovia da Suzzara a Ferrara; 

4. Alla proposta di concessione a favore della Ditta 
Barra e Petrone di Salerno di applicare ì prezzi stabi- 
liti per l’acqua dolce in botti o barili anche aì trasporti 
di acqua dolce in damigiane impagliate purchè i tra- 
sporti avvengano con carico a vagone completo; 

o. Alla proroga di un anno alla concessione di cui 
fruisce la Società delle calci e dei cementi di Bergamo 
per i suoi trasporti di calci e cementi da Palazzolo a 
Milano. 

(Proroga di tariffa locale). 

L’Amministrazione ferroviaria del Mediterraneo, del- 
l’Adriatico e della Sicilia hanno aderito alla proposta di 
prorogare per un biennio — a partire dal 1° settembre 
p. v. la tariffa locale provvisoria a grande velocità pei 
trasporti di pane dei panifici militari. 

(Pei trasporti di sansa). 

L’Adriatica ha sottoposto, con parere favorevole al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, una domanda della Ditta La- 
quai e Comp., intesa ad ottenere anche per la prossima 
campagna olearia le stesse facilitazioni accordatele negli 
scorsi anni pei trasporti di sansa. 

(Domanda di rinnovazione). 

La Mediterranea ha presentato con parere favorevole 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Vitaliano Greco di Catanzaro tendente ad ottenere che le 
venga rinnovata per un altro anno, ed alle stesse condi- 
zioni la concessione scadente il 30 settembre p. v. di cui 
fruisce pei suoi trasporti di sansa vergine a vagone com- 
pleto, percorrentialmeno 44 chilometri sulle linee di quella 
rete. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — a galleria 
del Colle di Tenda. — Il Ministro Saracco, rispondendo 
direttamente ad una lettera rivoltagli dall'onorevole Roux, 
gli scriveva in questi termini: 

« Bistagno, 10 agosto. 
« Unorevole Signore, 

« Ricevo qui, dopo alquanti giorni, la pregiata sua. 

« Certo il Senatore Riberi ha potuto farle fede che in- 
tendo, come devo, far del inio meglio per condurre in- 
nanzi i lavori della galleria del Colle di Tenda el è così 
vero che ho dedicato tutte le mie cure per veder modo di 
comporre le controversie sorte cogli appaltatori; nè dispero 
di poter riuscire. Ma innanzi di andare più oltre ho sen- 
tito il bisogno di fare oggi quel che si doveva fare in sulle 
prime, ho pensato cioè che occorre una seria ispezione rac- 
comandata a persone autorevoli e competenti che sappiano 
dire se e con quali mezzi le difficoltà incontrate si possano 
superare, 

« Una dolorosa esperienza (Pratolino, Giovi, Borgallo) 
insegna che dobbiamo andar cauti; e però innanzi di ri- 
preudere le Lrattative, o pigliare, se occorressero, altri prov- 
vedimenti, aspetterò la relazione che mi verrà fatta dal 
commendatore Pellati, Ispettore nel Corpo delle Miniere, 
che ieri l’altro venne a trovarmi in Acqui, e si recherà lu- 
nedì prossimo sopra luogo. Il commendatore Pellati non 
aveva bisogno che io aggiungessi altre parole per eccitarlo 
ad uno studio accurato e profondv dei luoghi, ma ho cre- 
duto aggiungere le mie personali e più vive preghiere 
perchè voglia adoprarsi con. ogni cura e colla possibile sol- 
lecitudine per l'adempimento del mandato ricevulo. 

« Facilmente mi persuado che la S. V. converrà con me, 
che non ho saputo nè saprei fare altrimenti nel vero e 
proprio interesse dell’opera che le sta giustamente a cuore, 
e forma il soggetto della costante attenzione del Governo. 

« Ho l’onore di proferirmele con distinta considerazione 


« Devotissimo Servo 
« G. SARACCO ». 


In conformità a queste assicurazioni del Ministro dei La- 
vori Pubblici, è giunto il giorno 15 a Limone il commen- 
datore iug. Pellati, ispettore-capo del Real Corpo delle mi- 
niere, per indagare sulle maggiori o minori difficoltà te- 
cniche intralcianti la prosecuzione della grande galleria del 
Colle di Tenda e riferirne quindi all'on. Saracco per i 
provvedimenti opportuni. ]l comm. Pellati era accompagnato 
dal cav. ing. Amadasi, e da una settimana circa lo prece- 
dettero gli ingegneri Baldacci e Franchi, i quali raccolsero 
i dati su cui l’Ispettore-capo delle miniere baserà la propria 
ispezione. Esaurito il sopraluogo all'imbocco Nord, il com- 
mendatore Pellati si recherà ad ispezionare l'imbocco Sud 
a Vievola. 

Ferrovia Genova-Ovada. — La Direzione Geue- 
rale delle Ferrovie del Mediterraneo ha diretto alla Depu- 
tazione Provinciale di Genova una lettera confermando uf- 
ficialmente la istituzione di parecchie corrispondenze cen 
biglietti di andata e ritorno [va diverse stazioni intermedie 
sulla linea Genova-Ovada, e la modificazione dell'orario di 
un treuo pomeridiano, Ecco la lettera: 


ALl’Ill.mo signor Presidente 
della Deputazione Provinciale di Genova, 


« In risposta alla stimata nota a margine distinta, ho il 
pregio di partecipare alla S. V. che questa Direzione Ge- 
nerale, allo scopo di favorire, per guanto possibile, i rap- 
porti fra i Comuni toccati dalla nuova linea Ovada-Genova, 
ha già disposto la istituzione di parecchie corrispondenze 
con biglietti di andata-ritorno fra le stazioni di detta linea, 
ed ora sta pure disponendo, dal 16 andaute, anche quelle 
da Campoligure ad Acquasanta, Borzoli, Sampierdarena, 
Mele e Genova, e viceversa, e da Rossiglione ad Acqua- 
santa, Ovada, Borzoli, Sampierdarena e Genova, e vice- 


versa, 


CI 
6 Za Rin i 


Ritenendo con ciò di avere esaudito il desiderio espresso 
dalla S. V. per l'estensione di simili corrispondenze, le 
soggiungo che si stanno prendendo le disposizioni neces- 
sarie per spostare l’orario attuale di uno dei treni su detta 
linea, portandone la partenza da Genova verso le ore 17. 

Con tutta considerazione 

Il V. Direttore Generale 
Firmato: RATTI ». 


Ferrovia Belluno-Perarolo. — ]) Ministero dei 
Lavori Pubblici, con decreto del 16 gennaio 1891, N. 1697-87, 
Div. 13, dichiarò di riconuscere legalmente costituito a norma 
di legge, mercè il deliberato 19 aprile 1889 della Deputa- 
zione provinciale di Belluno, il Consorzio per la costruzione 
ed armamento della ferrovia Belluno-Perarolo, al quale og- 
getto furono da tutte le comunali rappresentanze, special- 
mente del Cadore, rivolte le più assidue cure. 

ll 25 marzo 1891 ebbe luogo la prima riunione della 
rappresentanza consorziale, ed in quella seduta veniva ap- 
provato lo Statuto del Consorzio, nominato l’Ufficio di pre- 
sidenza e ratificate le domande di concessione dell’accennato 
tronco ferroviario, e pel concorso della Provincia nella spesa 
relativa. 

Il 16 ottobre 1892, e quindi dopo più di un anno, sì 
riuniva l'Assemblea generale del Consorzio per la seconda 
volta, e deliberò le modificazioni allo Statuto consorziale e 
la rinnovazione della domanda al Governo per la conces- 
sione della ferrovia. 

Il 29 marzo 41893 si convocò per la terza volta la detta 
consorziale rappresentanza, deliberando la rinnovazione del- 
l'Ufficio di presidenza, l’approvazione delle spese sostenute 
nell'esercizio ed altri oggetti che non vale la pena di ri- 
cordare. 

Finora il Presidente del Consorzio non ha convocato i 
rappresentanti del medesimo, e gl’interessati reclamano 
presso il Prefetto della Provincia acciocchè inciti l'Ufficio 
di presidenza a spiegare maggiore attività od a dimettersi. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — L'Assemblea generale 
degli azionisti della ferrovia del Gottardo, convocata per il 
27 settembre prossimo, dovrà deliberare sopra un progetto 
di prestito 3 1|2, ammontante nominalmente a 125 milioni 
di franchi. Di questa somma, 100 milioni serviranno alla 
conversione delle obbligazioni 4 0{0, e 25 milioni sono de- 
stinati alla costruzione di nuove linee. 

Le obbligazioni 4 0/0 non convertite saranno rimborsate 
al 15 marzo 1890. 


Ferrovie Svizzere. — Biglietti ferroviari — Con- 
formemente a quanto abbiamo pubblicato nello scorso nu- 
mero, ci consta che l'Unione delle Società svizzere del Com- 
mercio ha ricorso al Consiglio Federale contro il progetto 
tendente ad introdurre la non cedibilità dei biglietti fer- 
roviari e l'obbligo della bollatura degli stessi in occasione 
di interruzione di viaggio. Questo ricorso è specialmente 
motivato dalla deplorevole influenza che dette misure eser- 
citerebbero sull'industria dei forestieri. 


Ferrovie del Belgio. — Un Decreto Reale del 23 lu- 
glio 1894 approva la cessione alla Società delle Ferrovie re- 
gionali del Belgio dell'esercizio delle linee costrutte ed ap- 
partenenti alla Società Nazionale delle Ferrovie vicinali, cioè: 

1° La linea Bourcy-Houffalize, mediante un preleva- 
mento annuale fisso di 15,000 franchi per chilometro, più 
50 p. c. del resto del prodotto lordo; 

2° Linea Paliseul-Bouillon, prelevamento fisso di franchi 
1200, e 50 0j0 del resto del prodotto lordo; 

3° Linea Arlon-Ethe, prelevamento fisso di 1300 fr., 
50 0,0 del resto del prodetto lordo. 


Ferrovie Spagnuole. — In conseguenza della di- 
chiarazione di decadenza della concessione della ferrovia di 
Catalayud, Teruel e Sagonto, la Gaazetta di Madrid ha 
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pubblicato una legge autorizzante il Governo a concederne 
nuovamente la concessione. 

Lo Stato fornirà una sovvenzione fissa di 25 milioni di 
pesetas. Il concessionario dovrà, in capo ad un anno, aver 
speso nei lavori il 15 0/0 del capitale di costruzione ap- 
provato; in capo a 2 anni, 30 0j0; in capo a 3 anni, 00 
per 010; a 4 anni, 75 0j0, e la linea sarà compiuta in 
o anni. 


Ferrovie Rumene. — I) 15 prossimo venturo set- 
tembre si terrà, presso la Direzione generale delle Ferrovie 
Rumene, un appalto per l'aggiudicazione dei lavori di pa- 
vimentazione della linea ferroviaria Rosioni- Alessandria, pre- 
ventivati in lire 650,000. 

Il Capitolato relativo è visibile presso le Camere di Com- 
mercio italiane. 


Ferrovie Svedesi. — Si è compiuta la importante 
linea ferroviaria Stoccolma-Boden, che già da trenta annì 
era stata votata dal Reichstag. Il primo tronco, Stoccolma- 
Upsala, fu aperto nel 1866; nel 1866 si arrivò col secondo 
tronco a Solleftee sul fiume Augermann: il terzv tronco con- 
dusse a Winvis, attraverso una terra deserta, per arrivare 
finalmente al punto molto importante di Boden. La lun. 
chezza della linea è di 277 chilometri. 


Notizie Diverse 


Secondo Congresso nazionale delle Società 
economiche. — La Commissione ordinatrice del 2° Con- 
gresso economico ha prescelto ì seguenti temi che forme- 


ranno oggetto di discussione al Congresso indetto in Milano 


dal 25 al 30 settembre p. v.: 

« I. L’utilizzazione delle forze idrauliche in rapporto al- 
l'economia nazionale, ed eventuali proposte in relazione alla 
legge che disciplina il trasporto a distanza e la distribu- 


zione della energia per uso industriale ». (Relatori: avvo- 


cato Francesco Armissoglio, avv. prof. Gaetano Ferroglio, 
ing. prof. comm. Giovanni Sicheri, ing. Mario Vicari). 

« II. Sulle garanzie reali del credito agrario. Modifica- 
zioni da introdursi nella legislazione italiana per rendere 
possibile il credito personale alle classe degli agricoltori ». 
(Relatori: onorevole Piero Lucca, onor. Ippolito Luzzati). 

« Ill. Limiti dell'ingerenza della legge e del Governo 
nella amministrazione delle Compagnie d’assicurazioni. Mi- 
sure per conservare nello Stato in parte razionale i fondi 
che esse raccolgono ». (Relatore: avv. S. Segrè). 

« IV. Presi in esame gli effetti del regime doganale in 
vigore nel nostro paese, si esamini quali provvedimenti pos- 
sano giovare all'incremento dell'economia nazionale, prin- 
cipalmente nei riguardi delle importazioni e delle esporta- 
zioni ». (Relatori: da destinarsi). 

Alla Commissione ordinatrice sono di già pervenute nu- 
merose adesioni di personalità eminenti d’ogni parte d’Italia, 
per cui avuto riguardo all'importanza ed all’ampiezza dei 
temi, tutto lascia credere nella migliore riuscita del Con- 
gresso. 


ordinatrice, in via Ugo Foscolo, 3, Milano. 


L'VIII Congresso degli Ingegneri cd Ar. 
chitetti italiani. — Soto la presidenza onoraria del 
barone senatore Andrea Podestà, sindaco di Genova, si è 
costituito in quella città un Comitato per l'ottavo Congresso 
degli Ingegneri ed Architetti, che si riunirà in Genova 
nell’autunno 1895. 

Le sezioni del Congresso saranno undici, divise come 
segue: 

1. Costruzioni idrauliche. 2. Architettura; costruzioni 
civili e rurali. 3. Ingegneria sanitaria ed edilizia; economia 
e legislazione tecnica. 4. Ponti e strade. 5. Ferrovie e 
tramvie. 6. Ingegneria navale, meccanica ed industriale. 
7. Elettrotecnica. 8. Mineralogia, metallurgia e chimica in- 


dustriale. 9. Geodesia, topografia, catasto, estimo; inge- 


N£2—__. 


Le adesioni devono essere indirizzate alla Commissione | 


rp 
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gueria agraria. 10. Ingegneria nelle sue applicazioni all’arle 
militare. Tutela degli interessi professionali. 

Potranno prender parte al Congresso tutti gli Ingegneri 
ed Architetti italiani, qualunque sia la specificazione della 
loro laurea; gli ufficiali del R. Esercito e della R. Marina 
addetti ai servigi di ingegneria mililare e tutte quelle per- 
sone che notosiamente professino discipline aventi diretta 
attinenza coll’ingegneria e coll’architettura. — 

Tutti gli aderenti al Congresso dovranno versare la quota 
d'ammissione fissata in lire 15 e prendere l’iscrizione non 
più tardi del mese di aprile 1895. 

Le adesioni, le proposte di temi e le quote dovranno 
essere trasmesse alla Segreteria del Comitato, in Genova, 
via Garibaldi, 14, all’indirizzo: Ing. S. A. Rumi. 


TI telefono in Francia. — Nel 1889 il telefono 
a Parigi contava appena 6255 abbonati, alla fine del 1° se- 
mestre del 1894 ne ha contato 13,060. Nelle provincie fran- 
cesì l'aumento è stato ancora maggiore, perchè i 5158 ab- 
bonati, che si avevano nel 1889, oggi ascendono a 12,788. 
In totale la Francia ha ora 25,858 abbonati al telefono, 


numero di gran lunga inferiore non solo a parecchi paesi 
dell'America, ina anche dell'Europa. 


Kluminazione clettrica dei treni negli 
Stati Umiti. — Degli esperimenti assai ben riusciti sono 
stali fatti in questi ultimi tempi sulla linea Chicago-San 
Paolo, per l'illuminazione elettrica dei treni. 

Una dinamo di un cavallo-vapore posta nella vettura e 
messa in azione dalla sala della vettura stessa, fornisce una 
corrente sufficiente, purchè la velocità di corsa raggiunga 
un certo limite. Al di sotto di 30 chilometri di velocità la 
produzione della elettricità cessa, ma le cose son disposte 
in modo che le lampade continuano a funzionare ancora 
per cinque ore dopo la cessazione della corrente. 

« La vettura che ha servito agli esperimenti ha già per- 
corso due mila chilometri, senza che l’illuminazione abbia 
presentato alcun difetto. 

Sembra, del resto, che questo modo d'illuminazioue sia 
meno costoso che quello a petrolio od a gas, che è inoltre 
così pericoloso per gli incendi a cui può dar luogo. 


Un cordone transatiautico. — Per cura della 
Commercial Cable Company sta per esser posto un nuovo 
cordone telegrafico transatlautico. 

Esso avrà una lunghezza di 2200 miglia marine e andrà 
da Waterville in Irlanda all'Isola Canso, nella nuova Scozia. 

Si compone di circa 445,000 chilogrammi di filo di rame 
puro, 360,000 chilogrammi di gutta-percha, 4,279,000 chi- 
logrammi di filo d’acciaio, 589,000 chilogrammi di filo di 
juta e 810,000 chilogrammi di copertura. 


Uua strada attraverso agli Stati Uniti. — 
È stato presentato al Governo degli Stati Uniti un pro- 
getto per la cosiruzione di una grande strada che attraversi 
gli Stati Uniti dal Pacifico all’Atlantico. 

La strada dovrebbe comporsi di 2 carreggiate laterali e 
di nn viale, ombreggiato da due file di alberi, nel mezzo. 
Il lavoro dovrebbe costare approssimativamente 110 milioni 
di dollari. 


Un treno precipitato dall'altezza di 40 
piedi. — Un grave accidente ferroviario, di cui già i te- 
legrammi hanno dato notizia, è occorso a Lincoln, Nebraska, 
in un punto dove la linea Rock Island attraversa, sopra 
un ponte a cavalletti di 40 piedi di altezza, altre linee fer- 
roviarie. 

Il disastro è dovuto alla malvagità, poichè era stato tolto 
un pezzo di rotaia, e furono visti aggirarsi, nelle vicinanze 
del ponte, tre uoinini dal fare sospetto, poco prima che 
l’accidente si verificasse. 

Ii treno, che era composto di una macchina e di due 
vagoni, cadde dal ponte colla macchina davanti. 

La caldaia scoppiò, ed i pezzi di carbone ardenti vola- 
rono in tutte le direzioni, dando fuoco alle macerie dei 
vagoni ed al ponte stesso. 


Quindici persone che erano in un carro Pullmann furono 
più o meno gravemenle ferite; il macchinista ed il fuochista 
morirono; così pure quelle persone che si trovavano nel 
vagone fumatori. Si crede che in totale i morti siano 12. 

Il treno e parte dei cavalletti del ponte furono consumati 
dal fuoco. 

La polizia ha arrestato un negro, sospetto coautore della 
catastrofe. 


Nuova locomotiva celere. — Riportiamo alcuni 
dati sulla nuova locomotiva celere della ferrovia Baltimore 
Ohio, costruita nelle officine Baldwin pei treni diretti della 
Royal blue line, che cammina con velucità media di 75 chi- 
lumetri e massima di 150 chilometri. ; 

I convogli sono composti della macchina, del tender, e 
di 5 vetture, che pesano in tutto 250 tonnellate. 

La caldaia della locomotiva ha un diametro di m. 1,524 
ed una superficie di riscaldamento di 157 mq. dei quali 
13.85 sono dovuti al fornello, gli altri alla superficle ri- 
scaldante di 254 tubi di fumo del diametro di 51 mm. e 
lunghi m. 3.60. Lo spessore delle lamiere varia da 8 a 
14.3 inm. La pressione in caldaia giunge a 12 atmosfere. 
I cilindri hanno un diametro di 508 mm.; la corsa degli 
stantuffi è di 610 mm. ; ta caldaia è alimentata da un iniet- 
tore Mfcnitor; il freno è il Westinghouse. La locomotiva 
pesa tonnellate 52,700. La forza di trazione della macchina 
è di circa tonnellate 6690. 


Canale di Suez. — Durante il mese di luglio scorso 
iransitarono per il Canale 245 navi, di fronte a 268 nel 
1893. Gli introiti furono rispettivamente di 5,770,000 lire 
e di 5,740,000 lire. 

Nei primi sette mesi dell’anno corrente le navi transilate 
furono 2006, con un introito di 44,155,759 lire e 50 cen- 
tesimi, di fronte a 2064 navi e 43,101,848 lire e 66 cen- 
tesimi nel periodo corrispondente del 1893. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — «Lavori e Forniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 33,700 * progetto di lavori d'ampliamento 
della stazione di Loreto, linea Ancona-Foggia; 
L. 22,600 * proposta lavori di consolidamento di muri sulla 
Bologna-Pistoia ; 
L. 3500 * proposta per lavori al ponte’ sull'Enzo ; 
L. 2000 * proposta per lavori sulla linea Piacenza-Bologna ; 
Contratti vari #. 


Rete Mediterranea. — L. 100,000 * progetto per la costruzione 

di una galleria artificiale sulla Eboli-Metaponto ; 

L. 8850 * proposta per impianto di un rifornitore nelle Officine 
di Torino P. S.; 

L. 7000* progetto per costruzione di un muro sulla ferrovia 
Sicignano-Castrocucco ; 

L. 6700 * progetto per lavori alla rimessa locomotive in sta- 
zione di Tito, linea Eboli-Metaponto ; 

L. 4400 * progetto di opere di difesa sulla linea 'aranto- 
Leggio; l l 

L. 4150 * proposta lavori in stazione di Asti; 

L. 3053 # proposta per modificazioni nel segnalamento al bivio 
Vallino, linea Torino-Troffarello ; 

L. 2380 * proposta per rifacimento binari in stazione di Ceva. 
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2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 7700 per la costruzione di una get- 
tata a difesa del pennello costrutto nel 1890 a monte del ponte sul 
Po presso Valenza; 

L. 9100 per il consolidamento delle fondazioni del ponte sul- 
l’Ellero presso Bastia. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Pei lavori di prolungamento del binario 
di scarto nelle stazioni di Valmozzola e Citerna (linea Parma-Spezia) 
per l’importo di L. 8000. Tempo utile per la presentazione delle 
offerte fino al 27 andante, ore 11. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Gervaso Giuseppe di Valenza 
l'appalto dei lavori dì ampliamento e sistemazione del fabbricato 
viaggiatori dì Valenza, col ribasso del 22.98 U{0 sui prezzi di ta- 


riffa. 
5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato, 17 corrente). — 
Colla Ditta E. Valenzano di Torino per fornitara di tonnellate me- 
triche 2300 di carbone fossile da forgia; 

Colla Ditta Figli di Luigi Cagliani di Milano per fornitura di 
n. 85 garette grandi per guardiani; di n. 150 garette piccole per 
guardiani e di n. 50 garette speciali per bilancie a ponte ; 

Colla Ditta Monzini Giuseppe di Savona per costruzione di un 
ponte in legno provvisorio per l’attraversamento del torrente S. Bar- 
tolomeo fra le stazioni di Santuario e S. Giuseppe in seguito alla 
deviazione provvisoria in quella località della linea Savona-Bra; 

Colla Ditta Casagrandi Ferdinando di Modena per fornitura di 
n. 15.000 palotti di legno; 

Colla Ditta 'l'averna Luigi di Alessandria per somministrazione 
di sabbia vagliata della Bormida ad uso locomotive dal 1° luglio 1894 
al 30 giugno 1895; 

Colla Ditta Franci Pasquale di Siena per completa costruzione 
in opera del ponte metallico sul Rio dei Frati (linea Empoli-Chiusi); 

Colla Ditta Pietro De Rosis di Rossano per rialzamento e co- 
struzione di alcuni tratti di muri a difesa lungo la sponda sinistra 
del torrente Celadi che attraversa la ferrovia al chilom. 149.891.60 
della linea Taranto-Reggio. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Caserta (27 agosto, ore 12, fatali), — Appalto per 
la costruzione del nuovo mercato dei commestibili. Importo ridotto 
L. 143,600 (V. n. 30). 

Municipio di Sant'Agnello — Napoli — (29 agosto, ore 10, 
1* asta). — Appalto dei lavori di basolato della via provinciale at- 
traverso l'abitato del Comune. Importo L. 61,700. Cauz. L. 2000. 
Fatali 13 settembre ore 11. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (14 set- 
tembre, ore lu, unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la nuova inalveazione dei torrenti Pareti e Puc- 
ciano presso gli abitati omonimi nella bonifica dell'Agro Nocernio. 
Importo L. 107,148. Cauz. provv. L. 8000. Cauz. def. il decimo. 


III. — _H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Artiglieria e Torpedini — Venezia — (25 agosto, 

ore 12.30, 2* asta per deserzione 1° incanto). — Trasformazione 
di Kg. 99,824 di acciaio, ferraccio e ferro in Kg. 33,276 di ferro 
finissimo in verghe e lamiere. Importo L. 3393.12. Cauz. L. 400. 
Fatali 10 settembre, ore 12 (V. n. 28). 
Il Genio Milture per la R. Marina — Taranto — (27 agosto» 
ire 10.30, unica e definitiva). — Fornitura di lavori in ferro per can- 
celli scorrevoli ai portoni per gli sportelli a vetri alle finestre di una 
parte dell’Officina n. 74. Importo L. 30,000. Cauz. L. 3000. Lavori 
compiuti in 120 giorni. 

Direzione Costruzioni Navali — — 30 agosto, ore 12.30, 
1* asta), — Fornitura di lamiere in ferro tino zincate piane e on- 
dulate per la costruzione di tettuie. Importo L. 113,174.25. Cauz. 
L. 11,300. Fatali 21 settembre, ore 12. 
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R. Arsenale di Costruzione — Torino — (3 settembre, ore 16, 
unica e definitiva). — Fornitura di ferre: Kg. 3120 ordinario in 
verghe a L. 0.35; Kg. 5400 profilato ad L a L. 0.85. Cauz. L. 354. 
Consegna a giorni 40. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata) — An- 

saldo, Sampierdarena: pale d'elica, L. 1100; 

Larini e Nathan, Milano: fucine di ferro, L. 7200; 

Odero, Sestri Ponente: eliche di bronzo, L. 1500; 

Steward e Clydesdale, Glasgow: tubi d'acciaio, L. 6530; 

Morteo, Sestri Ponente : lamiere di ferro, L. 36,707.18; 

Tecnomasio Ital., Milano: oggetti di fisica, L. 1234; 

Fratelli Moleschott, Roma: ventilatori elettrici, L. 3480. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 11 Agosto 19 


Azioni Ferrovie Biella . . . ..... L. 440 440 

» » Mediterranee . i » 460 462 

» » Meridionali. . . . . . » 618.50 621.75 

» » Pinerolo (1° emiss.) . » 320 320 

» » » (2° » » 290 290 

> » Secondarie Sarde . » 250 255 

» » Sicule SE » 586 936 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 584 584 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

. . Sicule 4. B. C. D. . » 270 272 

» » Cuneo (2° emiss.). . » 305 305 

» . Gottardo 4%... è. +.» 101.25 101.30 

» PO Mediterranee 4 0/0 . » 456.50 462 

» » Meridionali. «0.» 298.50 303.50 

. » Meridionali Austriache. » 350 353.50 

. » Palermo-Marsala-Trapani » 293 293 

) » » 2° emiss. » — == 

» » Pontebba . . . . » 420 425.50 

» » Romane. . . . .. » 272 272 

» » Sarde, serie 4. . . ., » 284 285 

» » » serie B. . . . n 282 282.50 

. » » 1879 .... » 279 280 

» » Savona . . ..., » 290 294 

. » Secondarie Sarde . . . » 352 355 

» » Sicule 4 010 oro . . » 414 420 

» » l'irreno . - 00.0. » 412 420 

» » Vittorio Emanuele . . è 294 298 

RIMBORSI. 


Società Italiana dei Cementi e delle Calci idrauliche (Ber- 
gamo). — In esaurimento della deliberazione 31 marzo ultimo scorso 
dell'assemblea generale, ora divenuta legalmente esecutiva, si farà 
luogo al rimborso di un decimo del capitale sociale, in ragione di 
lire 25 per azione, dal giorno 4 settembre p. v. in avanti. 

Sono quindi invitati ì signori Azionisti a presentare alla sede 
della Società in Bergamo, od alla Banca Generale in Milano, nelle 
ore d'ufficio di ogni giorno non festivo, le rispettive azioni sulle 
quali verrà annotata la riduzione del capitale sociale e del valore 
nominale delle stesse. 

Sopra apposita distinta fornita dalla Società, verranno indicati i 
numeri dei titoli d’azione presentati al detto scopo. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima per la Ferrovia d’Ivrea. — Elenco delle 
azioni sorteggiate nella seduta pubblica del Consiglio di Ammai- 
nistrazione in data 9 agosto 1594: 


0015 0073 0269 0472 0758 0932 1027 
1194 1264 1546 1592 1752 1781 1839 
1878 2297 2410 2491 2568 2728 2773 
2882 2973 3241 3614 3652 3688 3694 
53913 3983 4097 4257 4386 4484 4582 
4883 4986 0546 0688 876 6037 6267 
6449 6567 6674 6942 6945 6954 7191 
72833 1201 1438 7759 1783 


Le suddette azioni cesseranno di fruttare col 31 dicembre 1894 
e saranno rimborsate al loro valur nominale presso il Banco di Sconto 
e di Sete in Torino a partire dal 2 gennaio prossimo. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRAE- MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 21° Decade — dal 21 al 81 Luglio 1894 


RETE PRINCIPALE 


Veni i | pe si  Granps 0 Piodota sn Puosor i ate Menia 
ANNI Viaceratori | BaaaoLi O Veiccisi | Viccortà | in | TOTALE dei chilom, 
esercitati 
I PRODOTTI DELLA DECADE. 
1094 1.247.740 62 62.176 46 336.531 98 1.188.954 90 11.831 30 2.847.235 98 | 4.261 00 
1893 1.044.202 98 60.893 69 931.133 72 1.192.286 76 15,293 32 2.848.700 47 | €.261 00 
Differenze nol 1894 + 3.597 64 | + 1.342 7 | + 5.998 24 | — 3.281 86 | — 3,461 93 | + 3.534 32 » sua 
PRODOTTI DAI, 10 GENNAIO. 
1894 20.097.827 51 970.221 OI 6.659.231 40 94.893.884 48 292.199 75 52.852.864 15 | 4.261 00 
1893 20.693.202 98 986.911 88 6.311.793 84 24.928.341 93 246.548 56 53.366.198 89 | 4.261 00 
Dif'eronco nol 1684 —  795.87517 | — 16.090 87 | + 34743756 | — 3445745 | — 14.948 SI | — — 513.334 74 | >» 
NMNETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 77.198 79 2.486 59 24.137 60 82.058 92 3.379 11 189.201 01 | 2.256 68 
1993 76.330 07 2.446 38 18.901 66 84.800 82 892 49 183.321 42 | 1.210 93 
Dif'erenze no 1894 + — 80872 | + 40 21 | + 5.235 94 | — 2.741 90 | + 9,486 62 | + 5.829 59 | + 4575 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1894 1.222.687 25 928.757 05 402.814 23 1.848.193 79 25.979 01 3.527.482 23 | 1.256 68 
1893 1.169.048 47 28.148 99 385.201 04 1.560.554 92 21.320 52 3.464.269 05 | 1.173 4 
Differenze nel 1894 + 53.590 78 | + 611 86 | + 17.613 69 | — 12.361 14 | + 3.758 49 | + 63.213 181 + 82% 


PRONOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETE ERMUNVUNE 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


PRODOTTO 


della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente | dell'anno precedente ° Differenza nel 1894 
550 81 559 20 _ 2 89 10.218 12 | 10.456 88 —_ 238 76 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
3° Decade — Dal 21 al 31 Luglio 1894. 


RETE PRINCIPALEK i 
er 4 Media 


GranpE po PiocoLa qL Intro:TI ; PRODOTTI 
ANNI ViaGaIATORI BaaaotI VrLocitÀ VELOCITÀ FUORI TRAFFICO | TOTALE del chiloa, per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 97 647 00 1.988 00 15.743 00 119.544 00 4.841 00 295.783 00 616 00 389 00 
1893 100.295 0% Î 2.074 00 16.766 00 126.826 00 N14 00 248.675 00 616 00 400 00 — 
Differenze nol 1894 — 2,648 00] — 86 00 | — 1.02300| — 7.28200Î + 4.12700Î — 86.912 00 » - 11 00 
PRODOTTI DAT, 1° AL 31 LUGLIO 1894. 
1894-95 275.585 00 6.052 00 39.082 00 301.905 00 6 609 00 629.233 00 616 00 1.021 00 
1893-94 281,200 00 5252 00 41.505 00 319.440 00 2.096 00 649 438 00 616 00 1.054 00 
Differenze nol 1894-95 | — — 5.61500 | -;- 800 00 | — —2.42300| — 17.53500| + 457300] — 20.200,00 » a 33 00 
9 E RE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 25.027 00 303 00 1.765 00 7.694 00 07 00 94.858 00 421 00 83 00 
1899 28.677 00 470 00 1.956 00 9.433 00 148 00 | 40.684 00 | 590 00 104 00 
Differenze nel 1894 | — 3.650 00] — 167 00 | — 19100] — 1.723900| — 81001 — 5.828 + 3100] — 21 00 
PRODOTTI DAL 10° AL 31 LUGLIO 1894. 
1894-95 75.494 00 904 00 5.346 00 23.909 00 229 00 105.815 00 421 00 251 00 
1893-94 80.350 00 962 00 5.211 00 25.912 00 | 285 00 |- 112.420 00 340 00 289 00 
Differonze nol 1894-95 | — 491600 — 58 00 | + 135 00Ì — 2.003.000) — 163 00 1 — 2.005 001 + 310) — 38 00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 1.235 00 84 00 | 129 00 196 00 » 1.594 00 | 15 00 106 00 
1899 » » » » » » » » 
Differente nel 1894 |+ 1.235.000 | + 34 00 | + 129 00 | + 196 00 » + 1.594 00 15 00 | 4- 106 00 
PRODOTTI DAL 1° AL 31 LUGLIO 1894. 
1894 1.577 00 111 00 417 00 | 465 00 » 4570 00 15 00 205 00 
1993 » » » » » » » » 
ua 1.577 _00 | + 13100] + 41700][{+ —_ 46500] __ »_ + 457000] + 1500] + 30500. 
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è il Giornale che offre i mag 

giori vantaggi pel pubblico 

y V i congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 

Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 

colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
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LIVRET-CHAIX 


VERI crrrrrera 
MM. le Voyageurs peuvent se procurer dane 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 


con articoli e corrispondenze particolari, imprime en gros caractères. » 75 


LA p E RSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, Livret-Chasz \1° vol. réseaur francais 150 


ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, continental |2 v. services étrangers 2 » 

economico, finanziario, scientifico, artistico e aglio dell’Italia e dell’estero. » 40 
pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 

LA p ERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, » 40 


varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. sn 
» 


LA PERSEVERANZA 


maggiori interessi del nostro Paese. 
dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 


LA p ERSEVERANZA delle corse di cavaili e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 

“ è. ® , . LI se x 
LA, PERSEVERANZA Fotonza delle ss Rubrica Comuneri 


ciale diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 

è il Ce di maggior formato 


LA p ERSEVERANZA e nello stesso tempo il 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Millane costa solamente IL. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutte Il Regne, non costa che L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


Livret-Chaixspecial de chaque réseau 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans colorié8) . . . . 
Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 
avec carte . . . .. 0... 
Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dir plans coloriés . » 1 
(e = — dice «AA 


si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 
all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 


TORINO — Piasza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANALE DELL'INGEGNERE 
E DE 


y, 
LL'ARCHITETTO 
compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire #0. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
da tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 
L 
Voc. I: 


Ì 
I 
| 


AVVISO INTERESSANTE — 


Società Ferroviarie e le Fabbriche di vagoni. 


1887, 
L. 1$ 


FOGNATURA: DOMESTICA 


MANTIALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6 


ir iP 
rc=SP====- 
> sas 
: ie palle 
wu “ si. =>’ 
menetial Sta ti Su 
=='g =, mes Ì 


AT. So, rr oe Se o ue a 
vi i__ NG (De. = 
Sr TS 0‘ ANS) e 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero . 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


O 
COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridienali 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Si spediscono gratis campioni a richiesta. | 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 185). | 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiest 
verso il pagamento di detto prezzo. 


lie 94 dele I _—————_È_________—___—____—ttTtT&ÈrÈ Èooznhn..__ mm __—_——_—_———_—__——_-—_—————_—_—_——-— -}-]"z-y+-w>ppvrp20%—_ r_rr—r 


cours et sous le contròle des Compagnies: 
L A PERSEVE R ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- semaines) . . . . . . . Fr. » 75 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. L' Express- Rapide (Isdicatear destraies devitossa) 


e degli interessi materiali 27 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
Dai Loxpra Parto: 3 ° (8). sia Partiti BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (8) (Diritto di porto compreso) 14) ne 
alle ——— ——|-reme=|..-rrre©eeeee=|-r———eerz,] © ci qu ESA s0nO FALSI por 17 Fiorai, eccetto 
doti A la 2a la 2a la 2a ida la 2a se; quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe | classe | olaseo | "AlISITÀ | classe | classo | VAlIdItÀ che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto comprese) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
via Calzis. ... {166 85/116 55 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni {147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
Torino ivia Boulogne . - {160 25|112 05 5 dE10 ranch 
via Calais. . .. |180 90/129 15 104 85! 72 25]272 25/199 80/45 giorni {166 85/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


Milano ria Boulogne . . [175 60/124 65, 
P a Calais. ... _ — 141 75] 97 80| — — —_ 216 85/154 —|30 giorni 

Venezia via Boulogne . . | ui BIGLIETTI D'ANDATA S RITORNO. 

via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendomo la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livonia via Calais. . . . |209 90/147 05 184 30| 92 10| — a wa a —_ e (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
vin Boulogne .. |203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais... . {217 30/152 95 141 70| 97 80| — Ta Rea ea ea ARE, Foggia annotare la necessaria autorizzazione salbiglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... |249 —|174 40/178 40/119 451 — la = — — |} — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90! verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . [279 85/196 —:205 60/142 iù 50/353 95/6 meei (°°); — dana — nara-Roma-Napoli ové@, presentando al Capo-stazione i 
p via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
ta Bologna gere l'itinerario a Foggia. 

Pirense via Calais. ... |224 60/157 30:149 — {102 95] — da — — — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80! Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma vin Calais. ... |263 85/184 80 188 25/129 85) — — — —_ — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 30, inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... /294 8u[206 50/220 60/162 45| — — — —_ — —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa peria stessa 
P via Boulogne .. |288 701202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais |825 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 80 6 mesi (°) — — —_ (4) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli}via Boul. {319 75/223 70 | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais [302 65/211 95/227 05/157 —|525 45|986 80 6 mesi —_ —_ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Bolog.}via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


Via (via Calaie [869 25/259 75/295 —/205 80 — — 
Messina )vapoti via Boul. |863 16255 251 DD PI È 0/0/1261» 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 
SES | Trono di lusso A i 
PENINSULAR-EYPRESS 


= -—. —____——_—_——TrÉ—È—m——È——__Èy———_T————————_——__——_—m 


RITORNO 


STAZIONI 1a è 2° CLASSE 1a 6 2a CLASSE settimanale STAZIONI j|lae 2: CLASSE 18 e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 
1 venerdì part. 
da LONDRA 
Î (°) (°°) E ] | 
Londie Ch.-Grose Par.| 8 — a.;:10—a.| 1l — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|8—a. . 11 — antim. 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202. — — 255 p. 
Douvres. ...... —| 96552. 8 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p Roma ........— 2 80 p. — | — 11 10 p. 
Nea di Greeewich).( Arr.|11 802. E A 2 20 pomer. 12 102. 1210p Firenze. ...... — 9 03 p. _ — 6101. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. 3 Brindisi. ... — 61020. _ _ 5835 p. 
(ora francese) .( Par.|12 13 p. Du 2 52 pomer. 1 042. 101. Ancona .... — 850 p. —_ _ 58 50a. 
Bonlgue Gare {ASP RI BISI — A = Aleessadria :(./—| 6588 |650a.|10432| 9109. 
(Bu, Par. 102p.| 228p. = 151a, su Torino. ...... Arr. 8302.  ‘1010a./1227p 10 50 p. 
rr.| 246p.| 859p.| 5 12 pomer. 34la. 3 300. SRO I un 
Amione (Buffet) -} Par.| 251p.| 404p.| 517 pomer: | 3462. 9352, Ml 8202 asso 10485 
Arr.| 436 p.| 547p.| 7 — pomer. 5 38a, . SEO arane nen ) eee i ini 
sa. j =] Roma. ...... 6, 815p 850 p.{10 17 p. a. 
LATE ROrGIONZGO. È a Gioi AE Livorno. ..., — " a » 41042. i n P. 
ar. pom. 7 23 pomer. a. 5 Firenze. ... — p. » » a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 04 pom. 8 05 pomer. ru 198 PRC Pisa... ...... 0 255 a. 447a ia 21° 
la A ei pero San-Remo. .. — 126 p. » 3 52 1 P. 
10, 2: classe |(%)1.2.el.|1a 2a cl.| la cl. (1428 cl]. ri | 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| = 7/25p. 850p.| 915p.| 925a.] 215p. da ac e nt ea 10 505 
Dijon. ......Arr.| 12064, 1399a.| 227a.] 234p.| 718p. 10 57 a. cOn sea a Die 2! P 
| Genève .... — 5 5ta. » 856 a.| 830 P- = — Milano . , «+ » Par 1502 7 » na.[10402. 8 18 p. 
Aix-les-Bainn. ... —| | 4522. 628 a.| 7582. 743 p./1228a 3 18p. Novara ....... — 430% 819a.|114021. 9 16 p. 
ip pallida CL 5 262. 656 a.| 881a.| 830 p. a 839 p Torino. ...... Arr 8252 1105 a.) 140p. 11 10 p. 
RE : 9 ; “IELE a. 640 p. «see IAT Si 
Torino (ora dell'Europa 9 0la hadia 1 35 p | p Torino. .. pa ». . Par. 5) a. casi sa p. "i DI Sa 
n RES 8 3 : Modane (ora franc.). — p. — p. a. — 
seontrblo (3) rl i 2920) see e le lega. 342 p. — |852p.| 4562) — 
Torino. ......Par.] 240p. 240p.| 755p.| — | 8452. Aix-les-Bains. ... — P iS: 204 ina 
Novara ......Arr.| 496p 436 p.| 951p.] — |1042a, | Genèvo....— 251 p. 125p.j >» | 415a.| — 
Milano... ... .Arr.l B85p. 535 p.|1105p.j — (11402. Dijon Ta "gia Dos dot nici Ae 
ERE i Re RE ui VO) picci Paris-Lyon (Buffet) Arr. a a. a. P. p. 
1:24 al. et. Pe —————_6_an— 
Torino. . ..... Par. = 245p.| 810p.| — 840 DI Paris-Lyon (Buffet)Par.| 6 20 antim. 910 6 58 p. 
Genova. .‘... Arr. a 6 14p.|1121p., — 12» p. Arr. 7 03 antim. 9 58a 149 p 
| San-Roemo... — — :11 23 p.] 847a lita 4 33 p.' ESRI Dejeun. 
Pinà. ac asaa — - 1058 p.| 33582. — 4 34 p. Paris-N.:rd(8vf'6!) 18,2 classe [1122 cl.(14 24 cl. Pranso 
Mrs iiiz/ 20 [HE lee — [ir ila pina 
eee "= p. pel . i — antim. 20 a. ; — D. 
Roma . 0. se 0 0 0 amen 6 db A. 10 15Da ese (13 30 p. A n t Feed 9 45 antim. sì 56 a. t 0 n 41 6 
paia sor008 = 156 p.| 630p.] — iii ss miena (Pufe!) ») par, ea 50 antim. |1216p.} 131p. 10 52 p. 
CR 7 ai s TIA i Arr. 1 84 antim. | 151p. » 12 38 a. 
Torino. ...... Par. = 245 p.| TI0p.| — | 8408] 11200. ||) O i | . 
Alessandria... . Arr. sa 418p.|9>p| — 10 15 a. 12 50 p. Par.| 11 96 antim. | 154p. » 1235 a. 
Bologna. ...... — — 1 212%.| — 253 p. 5252. È Lo (Duel Arr.| 12 25 pomer. S| S4p. 120 a. 
Ancona.... — — —_ T»a.l — 1115 p. 921 a. alnis-M. (06 Ss 
Brindisi.... — _ — |10 17 p.| — 11» i. 150 p. (ora di Greeswich) .) Par.| 12 45 pomer. ss $ 345 p. 1302. 
Firenzo....... — Sale ani 623a.| — 625p. Douvres. ......— 2 45 pomer. = |520p. 4—a. 
Roma € e 0 0 0 0.0 _n e. )2 50 p. Si 11 50 p. Londres} Gi gra CI n ; 3° pomer. 5 to i P. a n. 
Napoli. 0 0 0 000 rr. emmsa _ 630 p. Sue 7 10 a. ° £ rose rr. pomer. | 0 JV p. p a. 
(1) Questo trano non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
__(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. (2) L'ora dell'Earopa Centrale è avanti di 55 minuti sall'ora francese. _ 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classo che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende i 
viaggistori di Sa classa da Parigi per Bpulogno, Calais e l'Inghilterra. (***) Qaesto treno prende per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da - 
Calais e da Boalozae. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe cha par Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno cha parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 


prendo a Pa:igi ia 2a clisse che i viaggistori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Molane e dell'italia. — Nota importante. [ treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra allo 8 a. e alle 9 p. e qualli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e allo 8.15 p., prondon> viaggiatori per voulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Calzie verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calzis a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.eda Pa- 
rigi-Lione a 8.50 p. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una vettara di primi classo lits-s4lons va direttamante da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


© da Parigi-Npc1 allo 11.50 a. 


528 Ò  Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


retà Nazionale delle OFFIGINE di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — _— OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


RS EE I SERE, 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICIIE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND» 


CALDAIE MOLTIT UBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a' 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità” 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883" 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli —- 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale ché evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1" - Torino. 


MACCHI I7ZAR E MO FRA ELLI PASTORI | urricioPERLA PROTEZIONE 
MACCHI, IZAR E b. : DA Lea DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 


MILANO RARIINGA OLCELLI, MOY & C° 
Via Carlo Farini. N. 27 ROMA, 38, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 


(fuori Porta Garibaldi) L IME E R , E RA 9 P E i Ottenimento di brevetti di privativa 


industriale, marchi di fabbrica, ece., 
in Italia e all’estero; pagamento di 


FABBRICAZIONE MECCANICA : Re n 
| ACCIAT E E FERRI tasse; ricerche; consultazioni tecniche 
: : ari e legali; procedimenti giudiziali. 
Bolloni, Ramponi 6 Chiodi Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI. 
per armamento di ferrovie e tramway8s, T e) R i N e) Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI. 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- Procuratore: Avr. ENRICO CASELLI. 


taforma,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ce. | Via Finanze, Num. 13. | TARIFFEMINIME-1STRUZ. PRELIMINARI GRATIS 


Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BegtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXVII. 


Sabato, 25 Agosto 1894. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Num. 3-1. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


—_——_———rT—————€ € 666 @- _ pui ua ETRE 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Bem. 

Per L'Iratia... L00000, La 20 11 6 
Par L’Esrero ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Aonunzi. ....... ida Cent.90 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


zione sull'esercizio 1893). — Il traffico dei viagggiatori sulla Rete Brittanica. — Informazioni particolari del Movxitore. — 
Notizie ferroviarie italiane. —. Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. 


— Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


VENTIDUESIMO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL'ESERCIZIO 1898 


(Traduzione del Mons/ore) 


(Continuas. — Vedi numero 25, 27, 29, 30, 31 e 33). 


E. — Diverse. 
1. — Accidenti. 


Durante l'esercizio 1893, abbiamo dovuto registrare nel 
servizio d'esercizio propriamente detto, 77 accidenti, cioè: 
3 deragliamenti, 2 collisioni in stazione, 69 accidenti alle 
persone, 3 accidenti diversi. 

Questi accidenti hanno avuto le seguenti conseguenze: 
per sviamento e collisioni 1 impiegato ferito; per altre 
cause 2 impiegati e 2 viaggiatori morti e 63 impiegati e 
2 viaggiatori feriti. 

(Qui il rapporto dà ragguagli particolareggiati degli accidenti 
seguiti da morte). 


2. — Casse di previdenza. 
a) Cassa di soccorso per i funzionari e gli impiegati. 


L'aumento della cifra tanto degli agenti soccorsi come 
di quelli ammessi alla pensione, è stata relativamen‘e lieve 
nel 1893. Il numero dei pensionati è cresciuto principal- 
mente per il fatto che certi agenti passarono dalla categoria 
dei soccorsi a quella «dei pensionati; salvo questi casi, 
quest'ultima nou aumentò che di una sola famiglia di un 
impiegato defunto. Sulla totalità dei membri, 3 sono morti 
durante l’esercizio scorso; la mortalità è ancora minore fra 
i soccorsi ed i pensionati; sembra adunque che le condi- 
zioni nelle quali si trova la nostra istituzione conferma 
così la regola sanzionata dall’esperienza che la mortalità 


Le e 


ci i e pont 


fra coloro che hanno reddito è molto winore di quella 
della popolazione in generale. 

Il risultato dei conti della cassa di soccorso pel 1893 è 
sfavorevole in questo senso che gli effetti ed i valori hanno 
subito delle perdite di corso ammontanti a fr. 118,985. 
Le perdite concernenti esclusivamente i valori italiani si 
compongono principalmente di obbligazioni ferrovie che 
soffrono egualmente della crisi generale. 


Il rapporto contiene tre prospetti, del numero dei membri della 
Cassa di soccorso, del numero dei membri che ricevettero soccorsi 
e furono pensionati ed infine delle operazioni della Cassa stessa. 

Li riassumiamo complessivamente: 

I membri effettivi della Cassa di soccorso erano, al principio del 
1893, in numero di 1132; in fine dell’anno tenendo conto dei nuovi 
entrati, degli usciti con o seriza rimborso e pensione, degli usciti 
per accidenti in servizio e dei defunti, erano in numero di 1166. 

I soccorsi in principio d'anno erano 29, i pensionati 62; in fin 
d'anno i soccorsi erano 31, i pensionati 68. 

L’ammentare totale dei proventi della Cassa fu, nel 1893 di 
franchi 2.374,547.19, ed il totale delle spese fr. 192,875.82; il saldo 
attivo dell'esercizio 1893 fu di fr. 2,181,671.37 contro fr. 2,036,018.38 
alla chiusura dell'esercizio 1892. 


d) Cassa di soccorso per gli operai ammalati. 


Non abbiamo nulla di particolare a segnalare relativa- 
mente alla Cassa di soccorso degli operai del servizio della 
sorveglianza e mantenimento della linea. La Cassa di soc- 
corso degli operai delle stazioni, magazzini, depositi ed 
officine è nuovamente in deficit. Una revisione degli statuti, 
tendente a meglio equilibrare le quotazioni e le prestazioni 
della cassa, è allo studio, ma non potè essere terminato 
nel 1893, ritardo dovuto all’incertezza che regna sui prin- 
cipii di base alla legislazione federale progettata in materia 
d'assicurazione contro la malattia ed alla quale i nostri 
nuovi statuti debbono informarsi. Tutt'al più noi abbiamo 
l'intenzione di procedere nel corrente anno alla riforma del 
regime celle assicurazioni contro le malattie, senza atten- 
dere per questo la regolamentazione di questa questione 
dallo Stato, 


La Cussa di soccorso (in liquidazione) degli operai occu- 
pati ai lavori del secondo binario presenta alla fine del 
1893 la situazione segunnte: 


530 Monitore delle 


Prodotti. 


Saldo al 31 ilicembre 1892 fr. 15,639.23 


Quote mensili dei membri. . > 702.20 
Prodotto vendita mobilio +. . » 4,800 — 
Interessi è è 0.0... 510.25 


Totale fr. 18,652.28 
Spese. 

Spese d’amministrazione . . fr. 101.02 
» trasporto - + d 21.20 
Medici i e e 4193-20 
Medicamenti . . . . .. 325.95 
Spese di cura . » 235.90 
Diverse . . >» 253.40 

Totale fr. 1,130.77 


Saldo al 31 dicembre 1893 fr. 17,521.51 


c) Fondo destinato a ricompensare gli atti eminenti 
compiuti per prevenire accidentì in servizio. 


Durante lo scorso esercizio questo fondo crebbe dell’am- 
montare dei suoi interessi, cioè di fr. 2820.78; non si 
prelevò alcuna somma. 

AI 34 dicembre, il fondo ammontava a fr. 73,509.18. 


F. — SERVIZI AUSILIARI. 
1. — Officine. 


Il numero degli impiegati crebbe di uno; quello degli 
operai nei diversi mestieri è oscillato tra 364 e 363. 

Le officine centrali hanno riparato in tutto 127 locomo- 
tive, 554 vetture e 2022 carri. l 

AI 1° gennaio vi erano in riparazione: 16 locomotive, 
28 vetture e 87 carri; al 31 dicembre: 17 locomotive, 40 
vetture e 52 carri. 


2. — Gazomeltro. 


Il gazometro di Bellinzona ha prodotto nel 1893 
me. di gaz . * . 


«+++ ++ + 29,298.000 
La provvigione al 1° gennaio 1893 era di me. 


309.000 


Totale mc. 29,617.000 
la cui consumazione si ripartisce come segue: 


Illumin. vetture del Gottardo mc. 12,998.399 


» d’altre amministraz. >» 14,500.526 
27,508.925 
Perdite durante Panno 1893 . . 1,803.075 
Provvigione al 1° gennaio 1894 . 255.000 
Totale come sopra 29,617.000 
Nel 1893 il prezzo del gaz ammontò: 
Per mc. ui gaz fabbricato, a | . fr. 1.69 


» » Uble;a = + è © e ee e _ 100 

Durante l’esercizio si impiegarono per la fabbricazione 

del gaz 54,245 chg. di materie prime; 100 chg. di materie 
prime fornirono 00.94 me. di gaz. 


G. — STATO DEL PERSONALE. 


Riassumiamo, annotando puramente il totale di ciascuna 
categoria: 


1893 1892 
41. Amministrazione generale . . N. 184 127 
2. Sorveglianza e manutenz, della linea » 910 894 
3. Spedizione e movimento . >» 808 7180 
4. Trazione... .... 0. d 324 291 
o. Officine » 419 362 
6. Gazometro . ou do 5 5 
Totale N. 2600 2465 
RICAPITOLAZIONE. 
893 
Funzionari e impiegati 1392, cioè per km. 5.23 
Giornalieri. . . . 1208, » » 4.54 


Totale 2600, cioè per km. 9.77 


Strade Ferrate 


1892 
Funzionari e impiegati 1351, cioè per km. 5.08 
Giornalieri. . . . 1114, » >» 4.18 


Totale 2465, cioè per km. 9.26 


V. — FINANZE. 


— Il capitale sovvenzioni ammon- 


Bilancio annuale. 
. fr. 119,000,000 


tante a 


non ha subito alcuna variazione. 
Così pure il Capitale azioni versato, nella 
cifra di i a re a . fr. 45,000,000 


Atteso che l’ultimo versamento di 5 milioni di franchi 
effettuato il 1° gennaio 1894 sulle azioni della III emissione 
non figurerà che nel conto dell’anno prossimo. 

Quanto al capitale obbligazioni non si è modificato du- 
rante l'esercizio scorso che per il rimborso, al 34 dicembre 
1893, di una somma di fr. 170,000, in seguito all’estra- 
zione annuale di obbligazioni imprestito 4 0{0. 

Alla fine dell’anno vi erano ancora in circolazione : 

a) Obbligazioni 5 0j0 del Monte Ceneri fr. 4,138,500 
b) » 4040... . » 97,214,000 


Totale fr. 98,352,500 
Facciamo osservare che nell'intervallo le obbligazioni 5 0/0 
del Monte Ceneri sono state denunciate al rimborso per il 
1° ottobre 1894. 
La totalità dei capitali versali, sovven- 
zioni, azioni e obbligazioni comportava così 
alla chiusura dell’esercizio 189 fr. 262,352,500 — 
ai quali bisogna aggiungere i fondi di co- 
SIFUZIONE. . LL... » 1,114,902 25 


Totale dei capitali fr. 263,467,402.25 
Di questa somma si spesero: 


per ferrovia e impianti 
fissi . fr. 216,573, 740.16 
per materiale rotabile » 12,624,3916.76 
2,029,136.96 


per mobilio e utensili » 


Totale per il conto di 
costruzione 

per perdite di corso 
sulle azioni . . >» 

per perdite di corso 
sulle azioni, obbli- 
gazioni e  perdile 
sulle opere o instal- 
lazioni annullate. >» 

Diramaz. Lucerna-Im- 
mensee e Zoug-Arth- 
Goldau 527,504.57 

2° binario 

Erstfeld- 

Geschenen 

e Faide- 

Biasca 10,006,677.21 

2° binario 

Biasca- 

Bellinzona 

Correzione 

del Ticino 

Costruz. 

diverse 


fr. 231,224,199.88 
2,970,150 — 


15,242,322.54 


7,073.71 
155,716.41 
622,681.92 = 41,319,653.82 260,756,326,24 


_1———_—_rrrrrrrr_—__—_————_—_———————————_——————————————_———————————_———————11—————@@@@t— 


Rimanenza: capitale di costruzione fr. 2,711,076.01 


di cui fr. 2,648,052.78 per valore di beni immobili, ap- 
provvigionamenti di materiali e attrezzi di riserva. 

In seguito a perdite sui lavori ed impianti spariti, l’am- 
montare delle spese da ammortizzare, cioè perdite di 
corso, ecc., si è accresciuto nel 4893 di fr. 126,280.14, 
dopo deduzione del valore dei vecchi” materiali prove- 


- — 


i 


nienti da demolizioni, e comportava alla fine dell’eser- 
cizio 5 de fr. 16,869,619.49 
di cui vennero ammortizzati: 
Perrimborso di obbliga- 
zioni 4 0j0 dal 1884 al 
1899: e e IL 
Perlaquota d’ammortiz- 
zamento per il 1893 fissata 
a termini dell’articolo 3 
della convenzione col Con- 
siglio federale sulla deter- 
minazione del fondo di co- 
struzione . . . . > 


Lar | 


1,525,000.— 


102,296.65 » 4,627,290.65 


Restano dunque da ammortizzare fr. 15,242,322.04 


Il conto dei beni immobili si è ridotto di fr. 10,266.68 
in seguito alla vendita di una proprietà a Luino; il conto 
accusava una situazione di fr. 176,889.11. 

Il conto degli approvvigionamenti è diminuito di franchi 
339,336.53 per il fatto dell'impiego per il secondo binario 
Erstfeld-Goeschenen di materiale di superstruttura che si 
trovava ancora in magazzino alla fine di dicembre 1892; 
alla chiusura dell'esercizio 1893, il conto ammontava a 
fr. 2,471,163.67. 

Sl conto dei Debitori diversi contiene le posizioni se- 
guenti: 

1. Crediti su Amministrazioni estere: 


Crediti su taluni servizi di trasporto . fr. = 34,211.37 
Credito sull’Associazione svizzera del ma- 

teriale (nella nostra qualità d’Ammi- 

nistrazione in carica per il 1893). . >» 32,712.20 


fr. 66,923.57 
2. Crediti su diversi conti della nostra 
Amministrazione: 
Anticipazioni alle stazioni ed 
a certe divisioni . . fr. 19,886.92 
Conto per diversi. » 294,260.72 
Arretrati degli uffici spedi- 
tori... . . . >» 873,077.38 
Saldi dei conti officine e ga- 
zometro . . . . . >» 411,294.82 
Saldo del conto approvvigio- 
namenti delle derrate ali- 
mentari . . . . . » 37,134.33 


Totale . , 


>» 1,235,664.17 
fr. 1,302,587.74 


Fra le posizioni della rubrica Debiti correnti figuranti al 
Passivo, noi citeremo in primo luogo i Tiloli e coupons 
scaduti per una somma di fr. 2,250,681.50, decomponen- 
tesì come segue: 

Fr. 2,060,751.50 coupons d’azioni ed obbligazioni scaduti 
al 34 dicembre, ma non pagati sinora; 
» 20,930.— buoni delle azioni per la percezione della 
parte alle economie realizzate nella 
costruzione del tunnel del Gottardo; 
>»  166,000.— obbligazioni 4 0/0 Lit. A e B, sorteg- 


giate ; 
» 9,000.— obbligazioni 5 0j0 della IV serie, denun- 
ziale. 
Menzioneremo in seguito: Creditori diversi per la somma 
di fr. 562,363.73, comprendente: 
Fr. 421,205.10 crediti di certi servizi di trasporto; 
» 139,769.29 crediti delle casse di previdenza ; 
» = 1,389.40 credito del fondo destinato a ricompensare 
gli atti minuti. i 
Il fondo di rinnovamento, che ammontava il 1° gennaio 
189% aio a su i dec . fr. 5,599,304.71 
crebbe durante l’esercizio dei versamenti 
prescritti dall'articolo 17, lettera a, degli 
statuti del 27 novembre 1893, cioè: 
Fr.500 per chilometro della 
rete . >... +. fr. 120,222.— 


e degli interessi materiali 34 


2 0j0 dei prodotti lordi 
sui trasporti per ferrovia nel 
1893 ammontanti a franchi 
14,313,098.98. . . . fr. 286,261.98 fr. 406,483.98 


fr. 6,001,785.69 
D'altra parte, è stato pre- 
levato da questo fondo: 
Per rifacimento della su- 
perstruttura . . . . fr. 636,476.50 
Per rinnovazione del ma- 
teriale d’esercizio. . . >» 80,29014 


fr. 722,706.04 
meno: il prodotto della ven- 
dita del vecchio materiale di 
superstruttura fr. 130,298.06 
e del vecchio ma- 
teriale di eser- 
cizio . . . 


ar) 


5,000.— 135,798.96 =» 586,968.28 


Situazione al 31 dicembre 1893 fr. 5,414,817.41 
» » » 1892 >» 0,095,901.71 


180,484.20 


ma la situazione comporta un’eccedenza di fr. 414,817.41 
In più del massimo fissato dagli statuti. 


Il fondo di riserva per gli accidenti di una gravità ecce- 
zionale, che ammontava al 1° gennaio 1893 a franchi 
2,201,878.01, e sul quale nessun prelevamento non si fece 
durante l'esercizio, non si potè più alimentare, la'sua si- 
tuazione eccedente il mazimum di 2 milioni. 


Il fondo costruzioni, formato dall’accumulazione del terzo 
degli interessi dei capitali disponibili durante il periodo 
dal 1882 al 1887, non variò durante lo scorso esercizio ed 
accusava il 31 dicembre 1893 una situa- 
zione dio... .0.0.0 0... fr. 14,114,902.25 


Il conto capitale ha subito le modificazioni seguenti: 
Il saldo altivo di questo conto era alla fine dicembre 
1892 di... ...0 +... fr. 4,643,940.16 
Aggiungendo a questa somma l'ammon- 
tare per le costruzioni incompiute alla data 
di cui sopra e di cui per conseguenza il 
conto di costruzione non era ancora adde- 
bitato, CIOÈ =... .0. e... > 14,344,944.31 


Si ottiene il saldo del conto capitale al 
1° gennaio 1893 . ‘< #0 

Durante l’esercizio scorso, questo saldo 
SI è ancora accresciuto : 

Da prelevamenti sul prodotto d'esercizio » 

Dal prodotto delle vendite e rimborsi (com- 
preso il riporto ulteriore di fr. 165.50 per 
Il 1892). . 0.0.0... d 173,042.09 


Totale fr. 19,467,310.20 
Di questa somma è stato speso: 
Ammortlizzamento di ca- 
pitàali . ..... 170,000 — 
À carico del conto di co- 
costruzione (lavori nuovi nel 
1893) . . . . . 2» 9,106,013.24 


Deprezzamento del mate- 
riale e degli impianti . =» 4159,967.13 5,436,080.97 


Saldo totale al 31 dicembre 1893 fr. 14,030, 720.83 


Colla deduzione delle somme spese per 
lavori nuovi incompiuti alla chiusura dell'e- 
sercizio e di cui il conto di costruzione nou 
può ancora essere addebitato, cioè. . » 11,319,653.82 


La diminuzione al 1° gennaio era di fr. 


9 


18,088,284. 47 


305,983.64 


=° 
. 


Resta un saldo attivo al 31 dicembre 
1893 di fr. 2,711,076.01 


(Continua). 
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IL TRAFFICO DEI VIAGGIATORI 


SULLA RETE BRITANNICA 


Lo specchio seguente segna il riassunto del movimento dei 
viaggiatori sulle ferrovie inglesi, di dieci in dieci anni, a 
partire dal 1861: 


boni a rata Poet Pea TESE 

1861 18,058,410  — 2.676.854 = 
Lc 1871 30,092,538 x 6558 3,504,124 -+ 26.67 
CIASSO 1881 31,438,951 + 447 3.114,298 — 11.12 
1891 24,743,885 — 21.30 2,598,716 — 16.56 

1861 45,357,582  — 3,489,971 = 
o classe © 1871 73,011,105 60.97 4,596,317 + 8170 
CIASSE ) 1881 57,378,021 — 2141 2,931,749 — 86.22 
1891 58,377,390 — 174 2,174,5S8 — 25.83 

1861 82,381,3°0  — 3,535,127 e 
9% cl 1871 225.449,303 + 173.67 6,692,971 + 89.23 
classe) 1881 469,376,103 + 108.20 13,122.104 -+ 56.06 
1891 663,434,407 + 41.34 18,744,206 - 42.84 

Biglietti | 1861 sa -+ 245,026 ns 
distazione) 1871 139,041 — 678,861 + 177.06 
e 1881 483,308 — 1,325,421 + 95.21 
periodici ( 1591 1,306,205  — 2,151,178 + 62.30 


] prodolti provenienti dai viaggiatori di 1° classe rag- 
giungono il loro minimo nel 1891: essi d’altronde dimi- 
nuiscono dopo il 18741. Le spese fatte dalle Compagnie per 
mantenere questa classe sembrano dunque restare, in ge- 
nerale, poco rimuneratrici. Per la seconda classe, la decre- 
scenza è più rilevante ancora; ma non bisogna dimenticare 
che questa classe intermedia è stata soppressa sopra un certo 
numero di linee. Questa soppressione ha avuto evidente- 
mente per risultato di portare la maggior parte dei viaggia- 
tori di seconda classe alla 3* classe, per la quale, del resto, 
vi ha accrescimento continuo e assai notevole, tanto nel nu- 
mero dei viaggiatori come nei prodolti. 

In quanto ai biglietti di stazione la loro importanza è in- 
dicata dal solo fatto del quasi raddoppiamento dei prodotti 
dal 18841 al 1891. 

Il numero dei viaggi per abitanti è dato dallo specchio che 


segue: 
CLASSI 1861 1871 1881 1861 
4* classe. 0.90 1.32 1.21 0.85 
29 classe. 2,206 3.21 2.91 2.01 
3* classe. . . 4.11 9.93 = 18.08 = 22.88 
Totale 7.27 414.40 21.50 25.74 


Si nota in questa tavola la traccia dell'abbandono delle 
classi superiori, ma non si trova più la marcia ascendente 
della terza. Mentre che dal 1861 al 187f la proporzione dei 
viaggiatori in terza classe aumentava del 141,61 0/0, questo 
coefficiente cade a 82,08 0/0 dal 1871 al 1881, e l’uumento 
non è più che del 26,55 0/0 soltanto per il periodo 1881- 
1891. Si può da ciò arguire che il limite massimo si è rag- 
giunto e si può quasi inferire che le cifre relative al 1901 
non saranno molto differenti da quelle per il 1891. 

Se paragoniamo i prodotti alla cifra della popolazione, noi 
troviamo per il prodotto medio per abitante le cifre seguenti: 


Prodotto medio per abitante. 


CLASSI 1861 1871 1881 1891 
1° classe .28 3.1 2.434 1.9 1)2 
22 classe . 3.534 40 152 2.3134 1.6 
3° classe . 3.614 5.10 344 10.1 1j4 12.11 
Biglietti di stazione 0.3 0.7 134 1.01}4 1.5 344 


La diminuzione per la 1° e 2% classe è meno rilevante 
che nel 1871-81; Taumento per la 3° classe è pur meno 
pronunziato per l'ultimo decennio quanto per i due primi, 
questo si esplica facilmente per l'aumento meno rapido della 
percentuale dei viaggiatori di questa classe. AI contrario, si 


Strade Ferrate 


resse pri 
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constata un aumento sempre più considerevole dei pradotti 
dovuti ai biglietti di stagione. e ila 

Malgrado le oscillazioni assai notevoli dei prodotti affe- 
renti a ciascuna classe, i prodotti per i treni viaggiatori Sì 
mantengono in progressione continua. Si trova, infatti, che 


essi sono di: 
11 s. 2 1|2 d. nel 1861 


15 4412 — 187 
47 113j4 — 1881 
e 20 7444 — 189 


Lasciando da parte l'aumento di 4 s. 2 d. realizzato dal 
1861 al 1871 e proveniente da modificazioni profonde i cui 
effetti cominciarono a farsi sentire nel 1871, si constata che 
il guadagno del 1881 sul 18741 è di 2 s. 7 114 d. e quelle 
del 1891 sul 1881 di 2 s. 7 1j2 d. Questo risultato è do- 
vuto alle messaggerie la cui importanza è cresciuta di molto, 
sopratutto in seguito alla creazione del servizio dei colli po- 
stali. È a notare d'altronde, che i prodotti relativi al ser- 


vizio postale propriamente detto, restano quasi invariabili 
per tutto il periodo esaminato. 0 l 

Invariabili proporzionalmente alla popolazione ben inteso. 
Così il prodotto medio per abitante passa per ì valori se- 
guenti: 4 344 d. nel 1861, 4 1]2 nel 1871, 4 1/4 nel 1881, 
e 4 3{4 nel 1891. 

Ecco intanto i me-lesimi dati per la Scozia: 


Movimento dei viaggiatori 


, me ifferenz ; 
Anni doi pi 100. Prodotti pena 
1861 2,372,074 — 265,092 
I° classe (| 1871 3,600,786 + 51.80 379,626 + 43.21 
1881 4,879,114 + 3550. 455,036 + 19.86 
1891 4,167,347 — 14.59 371,751 — 18.80 
1861 2,054,124  — 170,757 — 
9 classe 1871 è,687,070 + 79.80 268,108 +- 57.01 
1881 3,075,456 — 16.59 167,214 @— 37.63 
1891 804,441 — 73.84 44,017 — 7868 
1861 12,818,359 — 560,205 —_ 
3? classe 1871 23,832,018 + 85.92 951,413 + 69.83 
sà 1881 39,256,879 -- 64.72 1511,612 + 58.88 
1591 71,733;800 + 82.73 2.241,724 | 48.30 
Biglietti / 1861 = 24,860 = 
distazione) 1871 31,777 — 70,575 + 183.89 
e 1881 32.987 — 132,917 + 88.33 
periodici \ 1891 68,726 — 221,425 + 66.59 


Qui la decrescenza della frequentazione delle prime classi 
è assai meno marcata che in Inghilterra ; le cifre per il 1891, 
quantunque inferiori a quelle per il 1884, restano ancora 
di molto superiori a quelle del 1861. La diminuzione dei 
viaggiatori di 2° classe dipende dalla soppressione di questa 
classe nelle principali linee; questa soppressione non ha 
contribuito ad aumentare le cifre dei viaggiatori di 3° classe, 
e può essere considerata, per. ciò che riguarda la Scozia, 
una riforma fortunata. Il favore dei biglietti di stazione è 
egualmente evidente. 


Numero dei viaggiatori per abitante: 


CLASSI 1861 1871 1881 1891 

1* classe 0.77 1.07 1.31 1.03 

2 classe 0.67 1.10 0.82 0.20 

3* classe 419 1.09 10.54 17.82 

Totale 5.63. 9,26 12.604 19.05 

Prodotto medio per abitante. 

1* classe 1.83j/4 2.3 2.5 174 1.10 114 
2a classe 1.11]4 1.71jt 0.103/4 02 12 
3* classe . 3.8 9.8 8.1 143° 111 394 
Biglietti distazione 0.2 0.5 0.8 1)? 11 174 
Totale 6.8 9.11 1]4 12.1 344 143 34 


Conviene ri ordare che dal 1861 al 1874 la popolazione 
della Scozia è passata da 3.062.29£ a 3.360.018 abit., cioè 
un aumento del 9.72 0/0 e che dal 1871 al 1881 questo 
aumento raggiunse il 11.18 040, il coefficiente più elevato 
dopo l’introduzione delle strade ferrate. Nel 1874, la popo- 


lazione era di 4.025.647, in anmento del 7.77 0/0 soltanto 
su quella del 18841. In queste condizioni, si può dire che 
la frequentazione delle prime classi, dopo aver aumentato 
fino al 1884, si mantiene uguale all’incirea nel 1889; essa 
è, in ogni caso, superiore dal 1881 a quella dell'Inghilterra, 
malgrado che la cifra totale 19.05 resti notevolmente al di- 
sotto di quella per la rete inglese, 25.74. Naturalmente 
il coefficiente della 22 classe si annulla quasi totalmente, 
imentre quello della 33 aumenta considerevolmente. 

ll servizio delle messaggerie dà, come in Inghilterra, dei 
prorlotti sempre crescenti: 0 s © d. 3j4 nel 1861, 0 s. 
11 114 nel 1871, 4 s. 6 3j4 nel 1881, 2s. 23/4 nel 1891, 
2 s. 2 3j4 nel 1891, per abitante; così pure i produtti to- 
tali dei treni viaggiatori sono incoraggianti: 

1 s. 7 3[4 nel 1861 


{1 5 » 1871 
14 h) » 1881 
16 6144 » 1891 


Il corfficiente relativo al servizio postale non resta co- 
stanie come in Inghilterra; da 0 s. 6 d. ne: 1891, passa, 
per una serie d’aumenti, alla cifra di Os. 11 34 nel 1891. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia Sant’ Arcangelo-Fabriano. 
(Stato dei Lavort). 

Ci informano da Urbino che in sul finire dello scorso 
mese di luglio l'Impresa G. B. Astrua, costruttrice del 
tronco Pergola-Acqualagna, della ferrovia Sant'Arcangelo- 
Fabriano, ha incominciato i movimenti di materie per 
l'apertura del corpo stradale in due trincee del tronco. 
L'impresa stessa sì occupa ora particolarmente della for- 
mazione e dell’ammanimento dei cantieri, della costruzione 
di alcune strade d’accesso e dell’estrazione e trasporto 
sul sito d'impiego della pietra occorrente per la costru- 
zione delle opere d’arte. 

>< 
Linea Battipaglia- Reggio. 
(Progetto di orario per l'apertura del tronco Pizzo-Sant' Eufemia). 

La Mediterranea ha sottoposto all’approvazione gover- 
nativa il progetto di orario per l'apertura all’esercizio 
del tronco da Pizzo a Sant'Eufemia della linea da Bat- 
tipaglia a Reggio di Calabria, e di quello da Sant'Eufemia 
a Marcellinara della ferrovia da Catanzaro a Sant'Eufemia. 

>< 
Pour l'apertura del tronco Barletta-Spinazzola. 

La Camera di Commercio di Bari delle Puglie — in 
vista dell'utilità che ne risentirebbe il commercio durante 
la prossima vendemmia —- ha raccomandato vivamente al 
Ministero dei Lavori affinchè la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate Meridionali disponga per l'apertura, anche 
in via provvisoria, al pubblico esercizio del tronco della 
ferrovia Barletta-Spinazzola compreso fra Barletta e Ca- 
nosa. 

dI 
Linea Eboli- Reggio. 
(Progetto della condotta d'acqua al rifornitore della stazione 
di Tropea). 

Dalla Impresa I. Benelli è stato sottoposto all’appro- 
vazione governativa il progetto della condotta d’acqua al 
rifornitore della stazione di Tropea, lungo la ferrovia da 
Eboli a Reggio. Con detto progetto si propone di condot- 
tare alla stazione predetta la sorgiva denominata Lamia, 
situata a poco più di due chilometri dalla stazione. 
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>< 
Ferrovie in Paola. 


(Progetto per condotta di acqua). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Paola, 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto della condotta d’acqua cccorrente ai 
fabbricati compresi fra le stazioni di Pedace e quella di 
Cosenza, nonchè per l'alimentazione del rifornitore di que- 
st'ultiwa stazione. L'importo lordo dei lavori inerenti alla 
condotta ascende a L. 78,775.23. 

DPR 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gara aggiudicata). 

Il giorno 16 del corrente mese, presso la Direzione 
dei lavori per le Ferrovie Meridionali in Ancona, ebbe 
luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei la- 
vori relativi al consolidamento del rilevato al km. 101.400 
della linea da Bologna ad Ancona. Alla gara vennero in- 
vitate n. 12 Ditte, delle quali presentarono offerta n. 9. 
Rimase provvisoriamente aggiudicataria la Ditta Peliz- 
zani Cesare col ribasso del 25 0|0 sui prezzi della ta- 
riffa. 

>< i 
Ampliamento della stazione centrale di Reggio Calabria. 

Sappiamo che sì stanno studiando i provvedimenti da 
attuarsi per l'ampliamento della stazione di Reggio-Cen- 
trale, in relazione al servizio che la stazione medesima 
dovrà disimpegnare allorchè sarà aperta all'esercizio la 
intera linea Battipaglia-Reggio. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 


(Progetti, preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione 
governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero doi 
Lavorì Pubblici: 

a) Il progetto per l'impianto di pennelli a difesa 
dal fiume Basento, dal chilom. 178.100al chilom. 178.350, 
fra le stazioni di Voglio e di Brindisi-Montagna, lungo 
la ferrovia da Eboli a Metaponto. La spesa all’uopo pre- 
ventivata ascende a L. 10,000: 

6) Il preventivo della spesa di L. 2,400, occorrente 
per provvedere al completamento della pavimentazione 
in pietra nel magazzino merci a piccola velocità in sta- 
zione di Savona-Letimbro, lungo la ferrovia da Genova 
a Ventimiglia; 

c) Il contratto stipulato colla Ditta Carratù Achille 
di Mercato San Severino per l’appalto dei lavori di co- 
struzione del ponte definitivo sul rio San Marco, lungo 
la linea al Porto di Castellamare di Stabia; 

d) ll progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
all’alzamento di livelletta dal chilometro 232.246.93 al 
chilom. 232.599.66. fra le stazioni di Salandra Grottole 
e di Ferraudina, lungo la linea da Eboli a Metaponto. 
La spesa all’uopo preventivata ascende a L. 10,000, ed 
all'esecuzione delle apere si provvederà mediante tratta- 
tiva privata con Ditta benevisa all’Amministrazione; 

e) Il preventivo della spesa di L. 24,500, occorrente 
per la fornitura dei mobili ed attrezzi di primo impianto 
della nuova ferrovia da Sant'Eufemia a Catanzaro Sala; 

f) Il preventivo della spesa di L. 11,000, occorrente 
per provvedere alla formtura dei mobili ed attrezzi di 
primo impianto per l'esercizio del nuovo tronco da Co- 
senza a Pietrafitta nella ferrovia da Cosenza a Nocera 
Tirrena; 
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g) Il progetto per la costruzione di un ponte in mu- 
ratura coperto con galleria artificiale, in sostituzione di 
quello a travata metallica sul torrente Platano, al chi- 
lometro 159,361, fra le stazioni di Romagnano e di Bal- 
vano nella linea da Ldoli a Metaponto. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 90,000 ed alla esecuzione 
delle opere si provvederà mediante gara a licitazione pri- 
vata fra Ditte benevise. 

Pod 
I'errovie dell’ Adriatico. 


(Regolamenti-tariffe per l'esercizio delle grues idrodinamiche 

degli scali merci di Venezia). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto per approvazione al R. Ispettorato delle fer- 
rovie lo schema definitivo di regolamento-tariffe per l’e- 
sercizio delle grues idrodinamiche situate negli scali merci 
della stazione di Venezia. Col nuovo schema di regola- 
mento vengono introdotte alcune modificazioni all'attuale 
regolamento provvisorio, delle quali merita speciale men- 
zione quella riguardante la tariffa a tempo, la cui tassa 
verrebbe portata da L. 3 a L. 2 per ogni ora. 


(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
L'Adriatica ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Società Veneta per im- 
prese e costruzioni pubbliche di Padova per la fornitura 
in opera di una travata metallica per il ponte sul nuovo 
alveo del torrente Candelaro al chilom. 23.381 della linea 
da Loggia a Manfredonia; 

2. La proposta per la esecuzione di lavori di conso- 
lidamento del ponte obliquo sul cavo Tagliata al chilom. 
30.937 della linea Modena-Mantova. Spesa preventivata 
L. 6600. Appalto dei lavori a licitazione privata; 

3. La proposta delle opere occorrenti per la costru- 
zione di un pozzo per acqua potabile nella stazione di 
Sacile, lungo la ferrovia da Mestre al Confine Illirico; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per sistemare 
sli scoli d'acqua fra i chilometri 63.000 e 63.500 della 
linea Roma-Solmona. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 6,800. L'approvazione del progetto deve va- 
lere anche agli eftetti della dichiarazione di pubblica uti- 
lità, ed alla esecuzione delle opere si provvederà per 
trattativa privata. 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Paltrinieri Al- 
fonso relativo alla fornitura della ghiaia occorrente per 
i nuovi impianti da farsi alla stazione di Brescia in di- 
pendenza dell’allacciamento della linea per Piadena e 
Parma; 

6. Il contratto stipulato colla ditta Facannoni Pietro 
per la esecuzione del movimenti di terra e delle opere 
murarie occorrenti per la deviazione di un tratto della 
linea per Olmenetta in prossimità della stazi ne di Brescia; 

7. Il preventivo della spesa di L. 9,500 relativo a 
lavori di consolidamento delle trincee a monte della de- 
viazione eseguita in corrispondenza al viadotto Abbeve- 
ratoio fra i chilom. 41.855.50 e 42.465.50 della linea 
T'erni-Rieli-Aquila. 

LI 
Per un treno diretto Ala-Parma-Spezia. 


Ci informano da Mantova che anche quella Camera di 
Commercio ed Arti ha appoggiato presso ìl Ministero di 
Agricoltura e Commercio, e presso quello dei Lavori Pub- 
blici, Ja istanza già avanzata dalla Camera di Commercio 
di Verona per la istituzione di un treno diretto Ala-Parma- 
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Spezia e viceversa, dalla cui attuazione verrebbe a risen- 
tire sensibile beneficio il commercio di notevole parte della 
provincia di Mantova. 
>< 
Per 1 biglietti di andata e ritorno sulla linea 
Parma- Spezia. 

La Giunta Municipale di Spezia ha rimesso a S. E. il 
Ministro dei Lavori Pubblici una sua deliberazione colla 
quale si fanno istanze al Governo perchè voglia disporre 
per la istituzione di biglietti di andata e ritorno sulla 
linca Parma-Spezia e fra tutte le stazioni della linea 
stessa; e si rinnovano le premure già fatte perchè venga 
attuato sulla nuova linea un servizio di treni diretti. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni possa approvarsi un progetto dell’Adriatica relativo 
all'esecuzione dei lavori occorrenti per la sistemazione 
delle trincee fra i chilometri 29.976 e 30.207 della linea 
Roma-So]mona. 

Lo stesso Consiglio ha opinato che possa essere appro- 
vato un atto di transazione concordato coll’Impresa Sal- 
derini a definizione delle questioni sorte per i lavori di 
ampliamento della stazione di Busto Arsizio, lungo la 
linea da Rho a Sesto Calende, eseguiti dall’Impresa me- 
desima. 

Lo stesso Consiglio ha ritenuto meritevole della supe- 
riore approvazione un progetto di lavori di completamento 
del tronco della ferrovia Cuneo- Ventimiglia, compreso fra 
Cuneo e Borgo San Dalmazzo, il cui importo è preven- 
tivato di L. 17,269.01, ammettendo che all'esecuzione 
delle opere si provveda mediante appalto a licitazione 
privata. 

Lo stesso Consiglio ha poi dato il suo parere sui se- 
guenti altri affari pure riguardanti il servizio delle strade 
ferrate: 

1. Su di una domanda dell’Impresa Neri per la ri- 
soluzione delle vertenze da essa sollevate relativamente 
alla costruzione del tronco da Palmi a Gioia Tauro, nella 
ferrovia da Reggio a Castrocucco, a mezzo di un Collegio 
di arbitri; 

2. Su di una domanda della Ditta Larini-Nathan 
e Comp. di Milano, diretta ad ottenere il condono della 
multa inflittale per la ritardata consegna alla Direzione 
Generale delle Strade Ferrate della Sicilia in Palermo, 
di n. 12 scambi completi; 

3. Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la- 
vorì eseguiti dall’Impresa Boffa per l'ampliamento ed il 
riordinamento della stazione di Ivrea; 

4. Circa l'applicabilità della multa contrattuale a 
carico della Società degli Alti Forni ed Acciaierie di 
Terni, per ritardo nella fornitura dei ferri minuti occor- 
renti per l'armamento dei tronchi Ovada-Campoligure e 
Polcevera-Mele e delle stazioni di Asti e di Nizza Mon- 
ferrato, lungo la ferrovia Genova-Ovada-Acqui-Asti.. 

>< 
Riduzione del 59 0)0 delle tariffe 
della Società di Navigazione per congressisti. 


Le Società di Navigazione accorderanno la riduzione 
del 50 0j0 sui massimi delle loro tariffe (escluso il vitto) 
per coloro che parteciperanno: 1° al Congresso internazio- 
nale per gli infortunî sui lavori da tenersi in Milano; 
2° al Congresso nazionale fra le Società economiche da 
tenersì pure in Milano; 3° al Congresso librario-tipogra- 
fico che sarà tenuto pure a Milano; 4° al Congresso Eu- 
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caristico che avrà luogo a Torino; 5° al Congresso geo- 
logico italiano da tenersi in Massa Marittima; 6° al Con- 
gresso magistrale italiano che sarà tenuto a "Milano. 
>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
Prospetto del materiale mobile in servizio ed in co- 
struzione al 30 giugno 1894 per la Rete Adriatica. 


In In Totale 


Specificazione del materiale abivizio: (costa 


I. Locomotive: 
a ruote libere. . . . +. N. 48 — 48 


a quattro ruote accoppiate. . . » 418 — 418 
a sei ruote accoppiate. . . . . » 425 — 425 
a otto ruote accoppiate . . . » 111 — 111 
locomotive-tenders per linee secondarie » 83 — 83 
locomotive-fenders per manovre . » 18 — 18 
carrozze a vapore (Belpaire) . . » 2 — 2 
Totale N. 1105 — 1105 
Proporzione per ogni km. di strada: » 0.190 — 0. 190 
II. Carrozze: 
(per servizio ordinario): 
di lusso, saloni e break . . . . N. 60 — 60 
di 1* classe. . . . .... » 340 — 340 
di 2* classe. . . » +...» 503 — 5083 
miste di 1° e 2° classe «0.0.0.» 512 — 512 
di 3* classe. . . . .- +. +. n» 1453 — 1453 
miste di 2* e 3* classe. x a 7 — 7 
di 4* classe . . ..... » 10 — 10 
cellulari. . . » 6 — 6 
ridotte per uso delle RR. Poste: 
di 2* classe . . . . » 290 — 20 
di 3° classe. . . . .. » 48 — 48 
(per servizi economici): 
di 1° classe . . . .... » 2 — 2 
di 2° classe. . ..... 2Q — 2 
miste di 1* e 2" classe . . . . » 25 — 25 
di 3* classe . . ..... » 170 — 170 
miste di 1°, 2* e 3* classe . . » 1 —_ 1 
miste di 3* e bagagliaio . . . » 4 — 4 
Totale N.3168 — 3168 
Proporzione per ogni km. di strada: » 0.544 — 0.544 
III. Bagagliai: 
Totale N. 665 — 665 
Proporzione per ogni km. di strada: » 0.114 — 0.114 
IV. Carri: 
con grue. . . . . .... N. 43 — 43 
a scuderia S_. . . « . » 93 — 93 
per piccolo bestiame P. . » 120 — 120 
per merci e bestiame coperti PQG » 11522 — 11522 
per merci bestiame scoperti: 
a sponde alte M . . . +» 4208 — 4208 
a sponde basse V VB e 0. . >» 3749 — 3749 
cisterna L, Le, Lg ed Lp . . » 261 — 261 
per ghiaia e piattaforme Te Tp » 508 — 508 
per soccorso X 4 » 40 — 40 
per visita gallerie Y. » 4 — 4 
spazzaneve Z . . . . » 27 — 27 
Totale N. 20575 — 20575 


Proporzione per ogni km. di strada: » 3,535 — — 3,535 
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>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


(Domanda di aggiunta). 


La Mediterranea, d'accordo coll’Adriatica, ha presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici per approvazione 
il progetto per la seguente aggiunta alla tariffa locale 
n. 231, P.V.: « In testa della tariffa locale n. 231, P.V., 
» è aggiunto il seguente nota bene: 

« N, B. La presente tariffa è applicabile limitatamente 
» al percorso sulle linee del Mediterraneo e dell'Adriatico, 
» anche alle spedizioni destinate alle stazioni delle fer- 
» rovie del Nord-Milano ». 

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha ammesso per la parte che lo riguarda: 

1. Che venga accordata alla Ditta Pico e Gavacna 
di Udine la concessione di cui fruiscono altre Ditte pel 
trasporto di merci in genere dall'Australia all’Italia od 
altrove, ben inteso alle medesime condizioni e per lo stesso 
periodo di tempo accordato alle Ditte predette; 

2. La estensione della vigente concessione Muzzati 
e Magistris di Udine, anche ai trasporti dei sacchi vuoti 
occorrenti per il suo commercio di cereali e farine da Udine 
per Buttrio; 

3. Che vengano applicati i prezzi portati dall’arti- 
colo 2° della convenzione vigente fra le Società ferroviarie 
del Mediterraneo e dell'Adriatico e la Società degli Alti 
Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni — anche ai tra- 
sporti eseguiti da quest’ultima Società per Alzano Mag- 
giore, con appoggio a Bergamo. 

(Domanda di rinnovazione). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha comunicato con parere favorevole al Ministero dei La- 
vori Pubblici una istanza della Ditta Lebreton tendente 
ad ottenere il rinnovo per un altro anno della conven- 
zione relativa ai suoi trasportì di carbon fossile da Ve- 
nezia a Treviso. 

(Domanda di rinnovazione). 


La Mediterranea ha sottoposto con parere favorevole 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della So- 
cietà della Dinamite Nobel per la rinnovazione della con- 
cessione di cui fruiva per ì suoi trasporti di acido sol- 
forico e muriatico in partenza dalla stazione di Avigliana. 

(Approvazioni ministeriali). 

Sono in corso i Decreti ministeriali coi quali si appro- 
vano i seguenti provvedimenti relativi alle tariffe ferro- 
viarie: 

1. La tariffa speciale comune temporanea a piccola 
velocità, pei trasporti di uva fresca, già in vigore nel 1893, 
viene riattivata alle medesime condizioni anche nel cor- 
rente anno e per il periodo di tempo compreso fra il 15 
agosto ed il 15 settembre; 

2. Le vetture pubbliche comuni da strada ordinaria 
e cioè omnibus, diligenze e simili veicoli aventi più di 
due sedili oltre quello del conduttore, sono ammesse al 
servizio diretto italo-belga, fruendo, pel percorso italiano 
degli stessi prezzi stabiliti pei veicoli da tramvie; 

3. La proposta della Mediterranea per l'applicazione 
sulla ferrovia da Varese a Porto Ceresio, in servizio in- 
terno e cumulativo con le grandi reti continentali, delle 
tariffe generali e speciali in vigore per le reti del Mc- 
diterraneo e dell'Adriatico; 

4. La proposta dell’Adriatica per l'estensione della 
tariffa locale n. 225, P. V., all’erba comune fresca e secca 
che ha uso analogo a quello della paglia e del fieno, ed 
anche all’erba sala, se spedita in balle compresse; 
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5. La proposta delle Ferrovie della Sicilia per l’isti- 
tuzione di una nuova tariffa locale interna n. 211, P. V., 
per i trasporti di paglia comune in balle, su linee della 
rete Sicula, da stazioni comprese fra Falconara ed Avola, 
della linea Licata-Siracusa, cd in destinazione alle sta- 
zioni di Catania, Messina, Palermo e Siracusa, nonchè ai 
porti e moli omonimì. 


4A” 
NECROLOGIO 


Ieri mattina cessava di vivere, dopo lunga e penosa ma- 
latta, il 
i Cav. LUIGI CAMILLA 
Socio della Ditta Camilla e Bertolero. 


Da molti anni in rapporti cordiali coll’egregio uomo, come 
tipografo del nostro giornale, avevamo potuto apprezzarne la 
cortesia e l’integrità. 

Vivamente ne deploriamo la perdita. Alla famiglia ed al 
socio Cav. Natale Bertolero inviamo le nostre sentite con- 
doglianze. 

4” 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia BHiella - Oleggio - Galliate - Buste- 
Milano. — Il Consiglio comunale di Cameri, a voti una- 
nimi, ha votato il concorso di trentacinquemila lire da darsi 
a quella Società che costruirà ed eserciterà la ferrovia Gal- 
liate Oleggio-Biella, sì che questa si raccordi a Borgoma- 
nero con quella del Sempione, che si raccordi a Roma- 
gnano con la Novara-Varallo. 

Il Comune pagherà il sussidio in una sola volta ad opera 
compiuta. i i 

Il Consiglio ha poi incaricata la Giunta perchè si ri- 
volga agli altri Comuni interessati, onde seguano l'esempio 
di Cameri. 

Cameri, Galliate, Romentino, Trecate e Cerano per una 
parte; Borgomanero, Veruno, Bugogno, Revislate, Agrate- 
Conturbia e Mezzomerico dall’altra, che per commerci di 
prodotti propri e specialmente di bestiame, accorrono for- 
temente a sostenere il mercato di Oleggio (primo dei mer- 
cati di bestiame del Piemonte), dal progetto iniziato dal 
dott. Peroni verranno ad avere una nuova e polente vila- 
lità, nonchè Oleggio stesso, di cui una parte sostiene (e ci 
sembra a danno della massa degli esercenti e dei contadini), 
di tagliar fuori dalla Biella-Milano i centri importantissimi 
per industrie agricole, come Borgomanero, la vallata di Bo- 
sogno, Bellinzona, Cameri e Galliate. 

L'esempio di Cameri, paese posto sulla retta tra Oleggio 
c Galliate, si spera troverà imitatori in tulti gli interessati 
Comuni. 


Tramvie clettriche a Palermo, — L'ing. com- 
mendatore Giuseppe Ferrando ha presentato al sindaco di 
Palermo la domanda di concessione di quattro linee per 
l’impianto di una tramvia a trazione elettrica in -quella città. 

Le linee chieste sono le seguenti: 

Dal villino Cutò, nel Foro Italico, a porta Felice; da 
porta Felice, pel corso Vittorio Emanuele, a piazza Bologni; 
da piazza Ruggero Settimo, per via dell'Esposizione e via 
Lolli a piazza Olivuzza; da piazza della stazione ferroviaria, 
per via Macqueda, via Ruggero Settimo, via della Libertà 
e via Enrico Albanese, a piazza Ucciardone. 

La stazione centrale, donde si genera la energia elettrica, 
e dove si conserva il materiale mobile, dovrebbe sorgere 
im piazza Ucciardone, dove si chiede la concessione di 
un’area sufficiente allo scopo. 

Il concessionario non chiede alcun onere sul bilancio del 
Comune, e assume per proprio conto l’esercizio. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Il Consiglio Federale 
Svizzero approvò in massima il progetto della Compagnia 
Jurs-Sempione pella galleria del Sempione. 


Ferrovie Svizzere. — Il Dipartimento federale 
delle Strade Ferrate ha deciso di invitare le Amministra- 
zioni delle Strade Ferrate a ridurre da sedici a dodici ore 
la giornata dei guardia-barriere. 

Conferenza ferroviaria. — Il 22 corr. si è riunita a 
Berna, sotto la presidenza del sig. consigliere federale Zemp, 
la conferenza dei Direttori delle Strade Ferrate Svizzere 
per la discussione preliminare circa un nuuvo Regolamento 
sul servizio delle corse. 


Ferrovie Francesi. — Compagnia dell'Ovest. — 1 
Ministro dei Lavori Pubblici ha autorizzato, a partire dal 
14 agosto corrente, l'apertura all’esercizio, al solo servizio 
viaggiatori a grande velocità, della linea a scartamento ri- 
dotto, da Guingamp a Paimpol. 

Questa linea ha una lunghezza totale di km. 36.852, e 
comporta, oltre la stazione esistente di Guingamp, le sta- 
zioni seguenti: Trégonneau-Squiffiec; Plou&c; Pontrieux; 
Plourivo-Lézardrieux; Paimpol. 


Ferrovie Austriache. — Linee în esecuzione. — 
Gli ingegneri della « General-Inspection » delle ferrovie 
austriache sono occupati nella prosecuzione dei lavori di 
rilievo per l'allacciamento ferroviario Klagenfurt-Trieste. 

Questa linea condurrà da Klagenfurt a Krainburg e da 
Veldes per i monti Wochein a S. Lucia e Gòorz per arri- 
vare a Trieste. 

Gli studi del terreno per la ferrovia di Tauern sono com- 
piuti. Il comwimento del progetto Klagenfurg-Trieste può 
essere presagito nel corso dell’anno seguente, quello della 
linea di Tauern già per la fine dell’anno iu corso. Anche 
nelle altre parti della monarchia sono in progetto e in 
studio delle linee come quella di Spalato in congiungi- 
mento con l’altra di Bosnia, attraversando Arsano. 


Ferrovia transafricana. — Un dispaccio da San 
Paulo di Loanda annunzia che la ferrovia transafricana è 
in pieno esercizio .fino al basso Cazengo. La lunghezza è 
di 280 chilom. 

Il tronco che deve proseguire fino all'alto Cazengo ha 
una lunghezza di 300 chilom., e si inaugurerà nel pros- 
simo ottobre. 


Ferrovie Tunisine. — Il Journal officiel francese 
ha promulgato la legge avente per oggelto: 

1. L'approvazione di una convenzione conclusa tra la 
Compagnia della ferrovia di Bona-Guelma e prolungamento 
per la modificazione delle convenzioni concluse preceden- 
temente con questa Compagnia ; 

2. L'approvazione delle convenzioni concluse tra il Go- 
verno tunisino e la stessa Compagnia per l’impianto di 
nuove ferrovie in Tunisia. 

Queste due convenzioni determinano le condizioni di co- 
struzione e d'esercizio delle ferrovie seguenti: 

Djedeida Biserta; 

Tunisi-Susa, con diramazione sul piano di Fahs; 

Susa-Kairuan ; 

Susa-Moknine, con prolungamento eventuale a Sfax; 

Diramazione su Nabeul della linea Tunisi-Susa ; 

Prolungamento della linea da Tunisi a Hamman-cl-Lif 
a Menzel-bon-Zilfa, con prolungamento a Kelibia. 


Ferrevie dogli Stati Uniti. — 7raaione di tramvie 
su rampe. — A Washington viene impiegato da qualche 
tempo un sistema ingegnoso per diminuire il lavoro neces- 
sariv per far salire rampe un po’ forti al'e vetture delle 
iramvie. Questo sistema consiste nell'azione di un contrap- 
peso. Nel caso in discorso si trattava di salire una rampa 
del 15 o 16 0/0 sopra una lunghezza di circa 300 metri. 


e degli interessi materiali 


Si disposero al di sotto della via due rotaie sulle quali 
ruotava un carrello del peso di una diecina di tonnellate 
al quale era attaccata una fune passante per una puleggia 
posta in capo alla rampa. Il peso del carrello equilibra 
presso a poco quello di una vettura vuota. Alla discesa la 
vettura aggancia lestremità della fune per mezzo di un 
meccanismo speciale ed il contrappeso ‘ monta mentre la 
vettura discende impedendo a questa di prendere un’auda- 
tura troppo accelerata e rendendo pressochè inutile l’uso 
dei freni. Al basso della rampa il conduttore manovra una 
leva che sgancia la fune. Alla salita le connessioni si fannò 
in senso inverso ed il contrappeso discendendo contribuisce 
allo sf..rzo motore. Si possono così superare facilmente delle 
rampe del 20 0/0. 


Ferrovie Ungheresi. — La iramvia elettrica sot- 
terranea di Budapest. — La Commissione delle ferrovie del 
Municipio di Budapest ha stabilito le basi del contratto col!a 
Società dei Tramways e colla Società dei Tramways elet- 
trici per l'impianto di una tramvia elettrica sotterranea. 

La concessione avrà la durata di 90 anni, dopo di che 
la tramvia diventerà di proprietà della città. Questa le ri- 
metterà alla Società delle Tasse comunali e chiederà allo 
Stato l'esenzione dalle imposte per un periodo di 30 anni. 
La tassa da percepirsi dalla Compagnia sarà uniformemente 
di fr. 0.15 per persona durante i 15 primi anni della con- 
cessione. A partire dal 1940, il Comune può esercitare il 
diritto di riscalto; esso partecipa agli utili a datare dal 
16° anno ; la tassa di partecipazione dell’1 0j(0 per i 10 
ini: anni, accrescerà in seguito dall'1 al 5 0jO di 40 in 
10 anni. 


La Società dovrà avere alla sua costituzione una cau- 
zione di fr. 37,500. 

Questa ferrovia elettrica presenterà questa particolarità 
di essere a livello del suolo, per così dire, poichè tra il 
livello della strada e la volta del tunnel non vi sarà che 
uno spessore di m. 0.60, in modo da non fare i lavori al 
disotto delle fondazioni delle case vicine, 

La linea avrà una lunghezza di chilom. 3 3; sarà a doppio 
hinario e comporterà 10 stazioni. 

La corrente elettrica, fornita da un’officina centrale, sarà 
portata da due cavi, uno per il binario posato sui fianchi 
del tunnel, e le rotaie serviranno da conduttore di ritorno, 
Le vetture avranno il loro motore. ll tunnel è regolato 
dalle dimensioni delle vetture e non lascia che uno spazio 
libero da 10 a 20 centimetri tanto alla sommità che ai 
fianchi. 


Le vetture sono divise in 3 parti: una parle centrale, la 
più grande, alla quale si accede direttamente da una pial- 
taforma situata nelle stazioni, e due altre parti situate a 
ciascuna delle estremità comprendenti 7 posti. 

La parle centrale ha due porte: una per l’entrata, l’altra 
per l'uscita, allo scopo di accelerare il servizio. 

Tra le due porte si trova un banco a © posti; vi sono 
inoltre due altri banchi mobili che vengono posti contro le 
porte, dimodochè in questa parte centrale vi sono 14 posti 
a sedere, cioè 28 per la vettura. Aggiungendo i posti in 
piedi si arriva ad un totale di 49 posti, che si possoro 
portare a 350 in caso di grande affluenza. Dei ventilatori 
elettrici, in riposo durante la marcia, ma che entrano in 
movimento quando la vettura arriva ad una stazione, assi- 
curano la ventilazione. 

Bisognerà evitare di prolungare la fermata del pubblico 
nelle stazioni, poichè la Società conta di far partire le vet- 
ture ogni 2 minuti tanto in un senso come nell’altro. 

Le porte si apriranno automaticamente all’arrivo alle sta- 
zioni, e la vettura non potrà ripartire che dopo la chiu- 
sura di queste porte. La linea sarà divisa tra le stazioni in 
blocs di 100 cin. di lunghezza, combinati in modo che la 
vettura seguente si ferma autoinaticamente se il bloc non è 
libero. 


Notizie Diverse 


Congresso internazionale per gli infor- 
tuui del lavoro. — Il 1° maggio 1895 sì aprirà in 
Milano questo Congresso, che segnerà certamente un gran 
passo nello studio d'interessanti quistioni sociali. — 

Le adesioni sinora pervenute al Comitato organizzatore 
(presso il Municipio di Milano) superano le 200: vi fizu- 
rano quasi tutti gli Stati d'Europa, e principalmente la 
Francia, la Svizzera, il Belgio, l'Olanda, la Germania, 
l’Austria-Ungheria, ecc. 

Le delegazioni ufficiose dei vari Governi sono molto im- 
portanti. | 

Il programma dei temi da discutere sarà pubblicato fra 
pochi giorni: esso è diviso in 3 gruppi comprendenti i 
mezzi per prevenire gli infortuni e le malattie professio- 
nali, la statistica, l'economia politica e la legislazione. 

I 37 temi sono del più alto interesse, e fra i relatori 
figurano personalità eminenti d'Ivalia, Francia, Germamia, 
Austria, Inghilterra, Belgio, Svizzera, Svezia, Spagna, Olanda 
e Russia. 

Le ferrovie italiane hanno accordato i consueti ribassi 
sui biglietti dì trasporto. 

Occorre sollecitare l’invio delle schede di adesione, af- 
finchè non subisca ritardo la spedizione delle relazioni e 
degli altri documenti. 


Consiglio della previdenza. — Con R. Decreto 
22 luglio p. p. si riordinò Ja Commissione consultiva per 
le istituzioni di previdenza e sul lavoro e ne mutò il U- 
tolo in quello di Consiglio della previdenza. | 

Ora con successivo R. Decreto sono stati nominati com- 
ponenti: 11 Consiglio della previdenza per il quadriennio dal- 
l'agosto 1894 al luglio 1898, i signori: 

Annonî conte Aldo, senatore del Regno; Casana ing. Se- 
verino, deputato al Parlamento ; Cavalieri dott. Enea; Chi- 
naglia dott. Luigi, deputato al Parlamento; Ferraris pro- 
fessor Carlo Francesco; Gardenghi prof. Giuseppe; Luccini 
cav. Carlo; Lucchini avv. Odoardo; Nitti prof. Francesco; 
Panizza prof. Mario, deputato al Parlamento; Paolini cav. 
Luigi; Piperno prof. Settimio; Vacchelli dott. Pietro, de- 
putato al Parlamento. 

Il Consiglio essendo rinnovabile per metà ogni biennio, 
alla fine del primo biennio saranno estratti a sorte sette 
nomi. Fanno inoltre, di diritto, parte del Consiglio i si- 

nori: 

i Comm. Magaldi, direttore del Credito e della previdenza; 
comm. Bodio, direttore generale della statistica; cav. Ca- 
legari, direttore delle industrie e del commercio. 

Il Consiglio sarà chiamato a dar pareri relativi alla pre- 
videnza e specìalmente: 

4. Sui disegni di legge e sulle disposizioni d'ordine 
generale riguardanti le Casse di risparmio, le società di 
mutuo soccorso e l» altre istituzioni di previdenza; 

2. Sugli statuti delle società «di mutuo soccorso non 
operaie e delle altre istituzioni di rrevidenza; 

3. Sui regolamenti per prevenire gl’infortunii nel la- 
voro e proteggere la vita e l'integrità personale degli 
operai. 


Forze idrauliche uella Provincia di Son- 
drio. — Nell'occasione in cui, al principio di questo mese, 
veniva aperta all'esercizio la linea che completa la comu- 
nicazione ferroviaria tra Milano, Sondrio e Chiavenna, il 
giornale 72 Sole pubblicava una rassegna delle principali 
forze idrauliche della Provincia di Sondrio. Ne riprodu- 
ciamo alcuni dati tra i più importanti e che possono inte- 
ressare gli industriali: 

« Il fiume Adda, dal ponte ferroviario del Desco al suo 
sbocco nel Lago di Como, ha una portata di magra oscil- 
Jante fra metri cubi 20 e 25. Dal ponte ferroviario pre- 
detto allo sbocco del torrente Toate, su una lunghezza di 
metri 3950, presenta un salto di metri 28, con livellette 
assai varie, delle quali la maggiore è quella immediata- 
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mente a valle pella confluenza Malasca con un salto par- 
ziale di metri 3,90, su area di metri 300 di lunghezza. 

« Dallo sbocco del torrente Toate al ponte di Ganda, il 
fiume Adda sulla lunghezza di metri 2350 e con pendenza 
quasi uniforme, presenta il salto di m. 40. 

« Dallo sbocco del torrente Bitto al ponte di Tracna con 
pendenza quasi uniforme presenta, su una lunghezza di 
metri 2200, un salto di metri 8. 

« Il torrente Mallero dallo sbocco del torrente Togna al 
Gambero, duve l’acqua è ancora disponibile, su una lun- 
ghezza di metri 23, ha un salto di m. 126 e una portata 
di magra di circa litri 1500. 

« Il torrente Masino allo sbocco della sua gola su una 
lunghezza di metri 1200 ha un salto di m. 96 e una por- 
tata di magra di 500 litri. 

« Tutte le acque di questo torrente possono senza dif- 
ficoltà e con una spesa relalivamente tenue, venire tra- 
sportate nelle vicinanze del paese di Ardenno, che conta 
2228 abitanti, ed ove la manu d'opera non può far difetto. 

« Oltre alla vicinanza della stazione ferroviaria, sì hanno 
altresì tulte le comodità per le abitazioni degli operai, ed 
aree disponibili per l'impianto di fabbricati. 

« Il torrente Livrio, nell’ullimo tratto di gola dalla con- 
fluenza di Val Piovera al termine della gola a Caiolo della 
lunghezza di metri 1250, ha il salto di metri 172 e la sua 
portata di magra è di litri 400. 

« Il Bitto dalla confluenza dei rami di Albaredo e di Ge- 
rola alla sega Parravicini, su una lunghezza di m. 1500, 
ha il salto di m. 72 e la portata di magra di litri 1200. 

« II fiume Mera, che attraversa il paese di Chiavenna e 
la cui portata in magra oscilla da litri 1200 a 2000, pre- 
senta diverse forti cadute, colle quali si possono realizzare 
forze suffiicienti per animare opifici di primo grado. 

« Dal ponte di Prosto, a metri 300 sotto il ponte della 
strada nazionale per la Valle Bregaglia, si ha una caduta 
di m, 46 su una lunghezza di m. 1500. 

<« Nel tratto successivo fino al ponte della strada nazio- 
nale per lo Spluga in Chiavenna, si ha un salto di m. 17 
su metri 700 di lunghezza. 

« Una parte dell'acqua del Mera è di già utilizzata; ne 
rimane però tuttora disponibile una quantità bastevole per 
sviluppare forze imponenti. 

« Il torrente Liro, che scende dallo Spluga, ha una por- 
tata non mai inferiore a L. 1000 anche nei mesì di mas- 
sima magra, e la pendenza del suo letto verso lo sbocco 
della Valte è del 10 0/0. 

« Un canale di derivazione condotto lateralmente alla 
strada nazionale potrebbe dar moto a più opifici di primo 
ordine, i quali, per la vicinanza alla borgata di Chiavenna, 
si troverebbero in condizioni vantaggiose sia per la comodità 
delle abitazioni degli operai, comé per la facilità di comu- 
nicazione colla stazione ferroviaria. 

« Oltre ai suaccennati, sonvi altri corsi di acqua tanto 
superiormente a Sondrio come superiormente a Chiavenna, 
che per volume, pendenza e condizioni di località potreb- 
bero vantaggiosamente utilizzarsi come forza motrice. 

« Per accennare solo ai principali sì ha superiormente a 
Sondrio il torrente Valfontana presso l’ abitato di Chiuro 
ed il torrente Poschiavino presso Tirano, e superiormente 
a Chiavenna, prima del confine elvetico, lo stesso fiume 
Mera e la cascata dell’acqua Fraggia, la quale presenta una 
magra di 300 litri ed una caduta quasi a picco di m. 100». 

Tra le nostre valli subalpine la Valtellina è certamente 
una delle più ricche in forze idrauliche, ed ora che una 
parte di essa è congiunta alle reti ferroviarie, le Industrie 
potrebbero diventarvi una fonte di prosperità per essa, e 
di guadagni per gli industriali intelligenti che sapessero 
usufruirne. 

Sistema di sganciamento ad arresto istan- 
tameo. — Il meccanismo consiste in un tamburo formato 
di due parti tronco-coniche riunite per la loro base più 
grande e inchiavardate sopra un albero dì trasmissione, in 
modo però da esser suscettibili di ricevere un leggero spo- 
stamento nel senso della lunghezza dell’albero stesso, Questo 
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tamburo può spostarsi all’interno di due telai a giorno 
aventi presso a poco la stessa forma tronco-conica delle due 
parti del tamburo e disposti in maniera che solo una di 
queste può stare a contatto col telaio corrispondente. 

L'albero di trasmissione è in due parti, l'una sul pro- 
lungamento dell'altra, e la puleggia di comando è fissata 
sull’una di queste due parti, mentre che il tamburo è in- 
chiavardato nelle condizioni sopra indicate sull’altra parte. 
Il telaio dal lato della puleggia è solidale con la parte del- 
l'albero che la porta, l’altro telaio è fissato contro il muro 
o contro un robusto assito. 


Un grande ponte sospeso a Griinthal in 
Germania. — Un importante lavoro sta compiendosi 
attualmente nel Nord della Germania, il « Nordestseekanal », 
che unisco Brunsbuttel (situata all'imboccatura dell'Elba) 
con Holtenau vicino al porto di Kiel. 

Il canale ha 100 km. di lunghezza, 20 metri di larghezza 
alla sua base e 60 metri alla superficie dell’acqua ; la sua 
profondità è di 7 metri. Fra i lavori necessari per questo 
canale, il ponte sospeso di Gròùnthal è uno dei più im- 
portanti. 

Grùnthal, situata fra l’Elba e l’Eider, si trova per con- 
seguenza in mezzo ai lavori di terra; è stato quindi neces- 
sario costruire una chiusa e far passare una linea ferro- 
viaria al disopra del canale. Essendo questo principalmente 
costrutto per i grandi bastimenti, bisognò innalzare il ponte 
ad un’altezza di 42 metri e lasciare fra le pile d’appoggio 
una larghezza di m. 156.50. Il ponte è costruito a forma 
d’arco; il peso del materiale in ferro è di 1200 tonnellate, 
i contrafforti sono formati da 6 pilastri che riposano cia- 
scuno sopra un letto di 2 o 3 metri di Béton al disopra 
del banco di sabbia che costituisce il fondo del terreno 
naturale. 


L'incendio alla stazione di Bologna. — La 
sera del 18 corr. un grave incendio si manifestava nelle 
officine della stazione ferroviaria di Bologna, che occupano 
o meglio che occupavano vasti e lunghi fabbricati di fianco 
e poco al di là della grande tettoia. Il fuoco era scoppiato 
nell’officina degli inverniciatori, alle 7,10, subito dopo la 
partenza del treno d’Ancona ed un’ora dopo che nelle of- 
ficine era cessato il lavoro. La natura delle materie che 
nel fabbricato, lungo una cinquantina di metri, si trova- 
vano, era tale da alimentare l'incendio e da trasformare 
l'officina in una vasta fornace ardente. 

In un attimo le carrozze ferroviarie che erano in ripa- 
razione nell’officina furono ravvolte dalle fiamme dei le- 
gnami, delle vernici, degli attrezzi e della resina, ed il 
fuoco, alimentato dai vagoni, si propagò al coperto in legno, 
che da ogni parte invaso da lingue di fuoco crollò rumo- 
rosamente in mezzo alla immane fornace. 

Il primo ad accorgersi che il fuoco era scoppiato nell’of- 
ficina degli inverniciatori fu il capo-stazione Marchesini, 
che, coadiuvato da molli impiegati e da alcuni della pub- 
blica forza, prese le prime disposizioni per rendere l’in- 
cendio meno fatale. 

Accorsero di poi i pompieri, la truppa, colle principali 
Autorità civili e militari, i quali si diedero tutti all’opera 
di isolamento e di estinzione. 

Si tentò l'isolamento dell’oflicina tappezzerie, ma il ten- 
tativo non riuscì che a metà, perchè due arcate dell’offi- 
cina stessa rimasero preda dell'incendio. Fu invece possi- 
bile sottrarre alle fiamme l’officina dei falegnami, che con 
quella degli inverniciatori forma un solo fabbricato e che 
consta di un vastissimo camerone ricoperto tutto in legno. 

Fu ventura che si potessero rapidamente trasportare al- 
cuni lattoni di petrolio che servivano alla manipolazione 
delle vernici. 


In una tettoia adiacente stavano altri cinque serbatoi-ci- 
sterne, che gli operai addetti al servizio di stazione fecero 
a tempo di allontanare, mentre altri traltenevano le fiamme 
che minacciavano investire la tettoia. E da notarsi che su- 
bito dietro al locale dei verniciatori, ove divampò l'incendio, 
si trovava una grande caldaia contenente circa 3 quintali 


d’olio cotto. È facile prevedere l'immensità dei danni che 
avrebbe prodotta l'accensione di tanta materia grassa, e non 
potendo pensare neppure per sogno di trasportare l’olio lungi 
dall’elemento divoratore, si colmò la caldaia di ghiaia. I danni 
possono ascendere a circa L. 80,000 e queste, per una 
buona metà, cioè pel valore dei fabbricati danneggiati, 
stanno a carico del fondo speciale di riserva pei casi di 
forza maggiore, istituito colle Convenzioni del 1885. 

Quanto al resto, cioè al materiale e agli attrezzi, anche 
ammettendo, il che non è assodato, che non vi si possa 
estendere il contratto d’assicurazione vigente, l’infortunio 
sì riduce ad una somma, non dirò trascurabile, ma certo 
di non grande importanza per una Società come quella 
delle Meridionali. 

Si è vociferato che fossero andati distrutti dieci veicoli: 
invece fra consumati e avariati non vi furono che uua vet- 
tura di seconda e due di terza classe, nonchè due carri 
serbatoi. 


Le locomotive a becco. — La Società delle Fer- 
rovie Paris-Lyon-Méditerranée ha messo in costruzione qua- 
ranta locomotive secondo un nuovo tipo, detto « a becco », 
di cui gli esperimenti fatti dimostrerebbero la superiorità 
su quelle in uso. 

Questo nuovo sistema a taglia-vento è hasato sopra un 
principio analogo a quello che serve alla costruzione dei 
piroscafi e secondo il quale, per vincere la resistenza, gli 
apparecchi propulsori devono presentare la minore super- 
ficie possibile. 

Non conosciamo ancora i particolari della costruzione di 
queste nuove locomotive: l’idea del resto non è nuova... 
anzi appartiene allo stesso Stephenson, l’inventore della lo- 
comoliva, ma finora non aveva trovato credito presso gli 
ingegneri, l'attuazione di essa presentando non pochi e non 
lievi inconvenienti. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
preseutati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 9500 *, preventivo di lavori di consolida- 
mento delle trincee sulla linea Terni-Rieti- Aquila; 
L. 6800 *, proposta di lavori per gli scoli d'acqua sulla Berna- 


Solmona; i i 
L. 6600 *. proposta di lavori al ponte obliquo sul Tagliata, fer- 


rovia Modena-Mantova; 
Contratti * diversi. 


Rete Mediterranea. — L. 90,000 *, progetto per costruzione di 
un ponte sulla Eboli-Metaponto; 


L. 24,500 *, preventivo per fornitura di mobili per la stazione 


della ferrovia S. Eufemia-Catanzaro Sala; 

L. 11,000 *, preventivo per fornitura mobili pel tronco Cosenza- 
Pietrafitta; ferrovia Cosenza-Nocera Tirrena; 

L. 10.000 *, progetto lavori per alzamento di una livelletta sulla 
ferrovia Eboli-Metaponto; l 

L. 10,000 *, progetto impianto di pennelli a difesa dal fiume 
Basento, ferrovia Eboli-Metaponto; i I 

L. 2400 *, preventivo per lavori in stazione di Savona-Letimbro, 


ferrovia Genova-V'entimiglia. 


e degli interessi materiali 
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ca cet _—————rT—Y __T —m———_ 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Genio Militare di Roma (30 agosto, ore 11 112, unico e def.). 
— Appalto dei lavori di sopraelevazione di un piano del fabbricato 
infermeria cavalli nella tenuta di Burgos. Importo L. 21,500. Cau- 
zione L. 2150. 


Amministrazione Provinciale di Roma (31 agosto, ore 11, unico 
e def... — Appalto dei lavori ed opere occorrenti per la costruzione 
di un muro di sostegno sulla strada provinciale Perentana presso 
Re di Montefiascone (m. 39.50). Importo L. 2200. Cauzione 
. 300. 


Deputazione Provinciale di Abruzzo Ultra Secondo (4 settembre, 
ore 12 meridiane, 1° asta), — Appalto dei lavori occorrenti a ripa- 
rare i danni causati dalla piena del 10 ottobre 1887 al 4° tronco 
da Posta a Sigillo. Importo L. 181,000. Cau. provv. L. 6000. Cau- 
zione def. il decimo. Fatali 10 settembre, ore 12. 


III — Forniture diverse. 
Aste. 


R. Laboratorio di Precisione — Torino — (5 settembre, ore 15, 
unica e def.). — Fornitura di tonnellate 250 di carbone aggho- 
merato in fornelle a L. 40. Cauzione L. 1060. Consegna in giorni 40. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — T'e- 
cnomasio Ital., Milano : oggetti di fisica, L. 901; 
Giani, Torino: chiesuole per bussole, L. 1672; 
Società alti forni, Terni: lamiere, L. 3618; 
De Luca e Figli, Napoli: pompetta, I.. 5252.80; 
Id. id. L. 6999; 
Tassara, Voltri: ferro finissimo, L. 31.850; 
Cravero, Genova: caldaia, L. 7717. 50. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 18 Agosto 25 


Azioni Ferrovie Biella . . ......, L. 440 440 

» » Mediterranee . . . . » 462 457 

» » Meridionali. . . . . » 621.75 617 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 320 320 

» » » (2° i pe i 290 290 

» » Secondarie Sarde . » 255 255 

» » Sicule » 536 536 
Buoni Ferrovie Meridionali. ire a ‘084 584.50 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» » Sicule A. B. C. D. . » 272 276 

» » Cuneo (2° emiss.). » 305 305 

» » Gottardo 4°%/. . . » 101.30 101.15 

» ò Mediterranee 4 0/0 . » 462 459 

» » Meridionali. «- «+. » 303.50 302 

» » Meridionali Austriache. » 353.50 359 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 293 293 

» » » 2° emiss. » — 262 

» » Pontebba »- » 425.50 425 

» » Romane . . . ... » 272 272 

» » Sarde, serie A. » 285 284 

» » » serie B. . . . » 28250 282 

» » » 1879 .... » 280 280 

» » Savona . . . .. n 294 294 

» » Secondarie Sarde , » 355 355 

» » Sicule 4 0/0 oro . » 420 423 

» » Tirreno . . ° +. » 428 420 

» » Vittorio Emanuele . . 290 301.25 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società degli Alti Forni ed Accinierie di Terni. — Dal 
1° ottobre saranno rimborsate le 2000 obbligazioni in L. 500 della 


CONVOCAZIONI. 
Società FerRoviIARIE, TraMmviaRIE E DI NAVIGAZIONE. 


12 settembre. — Società Sicula Tramways Omnibus. — As- 
semblea generale straordinaria per le ore 11 in Roma. 


SERIE I, 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIE la ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1894-95. — _ Dal 1° al 10 10 Agosto 1894. — 4 Decade. 


i RETE PRINCIPALE (3) RETE SECONDARIA 
Z, ; ESERCIZ ESERCIZIO : 
A art Differenze gni ui precedente Differenze 
Chilometri in esercizio. | 4356 4ts0 |+ te6 | toso 958 |+ 4103 
Media. |... ..l asta 4190 |{ 134 1011 998 |+ 33 
Viaggiatori. . . . .| 1,432,06099| 1,298,367 13 |+ 133,698 86| 57,806 87 88,629 06 |— 30,822 19 
Bagagli e cani. . 65.773 52 61,883 91 |+ 3,889 61 1/049 11 7591 93 |— 1,542 82 
Merci a G.V. e P.V. acc. 248,075 53 253,720 22 |— 5,644 69 7,435 36 10,022 21 |— 2,586 85 
Merci a P. V. . . ;°l 1,5246398 97 | 1,562,640 29 |— 3800682] 51215 09 62739 67 |— 11/524 58 


|nella il —nrr_rrrr o_a1a<yu[  __———————_- 


TOTALE . 3,270,544 01 | 8,176,611 55 /4+ 93,932 46 117,506 43 163,982 87 |— 46,476 44 


Ercactti dal 1° Luglio al 10 Agosto 1894. 


Viaggiatori. . . . . "i 5,436,085 28 | 5,235,684 21 200,432 12 222,351 07 315,791 42 — 93, 359 30 
Bagagli e cani. . 262,731 20 251,273 93 11,457 27 4,190 65 8,702 388 4,511 73 
Merci a G.V. e P.V. acc, i 1,168,747 10 1,1388,299 52 |+ 30,347 58 39,029 88 42,900 69 = 7,870 81 
Merci a P. V. . . 6,112,529 28 | 5,989,163 05 [+ 123,361 23 208,131 97 221,916 10 |- 13,334 13 

TO FALE . || 12,980,042 86 12, 614,525 dI La 365, ,917 15 470,184 62 089,310 59 _ 119,125 97 


——_______—__—— __—— + =acteiole 


EF°redeotto per chilometro. 


della decade . . . . 730 81 758 14 — 7 33 108 80 167 67 58 87 
riassuntivo . "a i 3,003 94 3,010 63 i 6 69 465 07 602 57 |— 137 50 
(*) La linea Milano-Chiasso (k-n. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
DI . è ° vu 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA.E- MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 22° Decade — dal 1° al 10 Agosto 1894 
NETE PRINCIPALE 
ANNI de i ni È Gnanpr PiocoLA ProporrI voraLe = lucia 
SAGGIATORI AGASLI VeLOOITÀ VeLOocitÀà INDIRETTI snaisitati 
) 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1004 1.106.408 03 50.643 27 353.020 26 1.044.100 16 11.694 20 2.565.860 92 | 4.215 00 
1893 1.067.728 44 49.784 84 316 215 36 1.110.794 28 10.057 28 2.554.610 20 | 4.261 00 
Differenze ne) 1894 <È 38.674 59 | + 858 43. + 96.774 90 | — 66.694 12 | + 1,636 92 | + 11.250 72 |] — 4600 — 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1894 21.203.730 54 1.020.864 28 7.012.251 66 25.997.084 64 243.893 95 55.418.725 07 | 4.258 93 
1893 21.960.931 12 1.036.096 72 6.628.039 20 26.039.136 21 256.605 84 55.920.809 09 | 4.261 vu 
iferonse nel 1894 — 757.200 558] — 15.232 44 | + = 384.21246|] — 10115157] — 12.711 89 | — 502.084 02 | — 207 
teo 0UE Co ssi Pu. E N8E N TAO ee K 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 86.820 10 2.795 40 24.769 25 | 85.020 60 905 86 199.811 15 | 1.29 68 
1893 85.150 10 2.701 10 18.115 60 86.619 15/0 856 25 193.430 20 | 1.256 68 
inferenze nel 1894 + = 117000] + (9 30 | + 665965! — 159255 47 5555 | + 6.380 95 | + 38 00 
PRODOTTI DAL 1e GENNAIO. 
1894 | 1.908 957 35 31.558 35 427.583 48 1.933.214 39 25.984 81 3.727.293 38 1.258 40 
1893 1.254.196 57 30.847 19 403.316 64 1.947.165 08 22170 77 3.657.699 25 1.177 48 
Differenze nel 1894 | +. 54.760 78| + “706 16 | + 24.266 84 | — 13.953 60 | + 9.814 0t ++‘ 869.594 13 + 8092 
9° ER 60 Cd RUE E*ECTtO CCEBOR. 0 NIE 298/06 E RR Sena} N o 2° 
| i | PRODOTTO PRODOTTO RIASSUN!1V0 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente O dell' ann precedente Differenza nel 1894 
501 96 505 58 = 3 62 10.720 04 | 11.035 84 Ta 315 80 


ENTI sala irta RI RO. Ca È 


Dedotti della Rete principale Km. 46 pel trunco Parma Berceto passato alla Mediterranea. 

» complementare Km. 15 pel tronco Berceto- Boryotaro » 
Col "o Agosto aperto all'esercizio il tronco Campobasso-Boiano di Km. 30 della dio COMpISmentare: 
» =» passito alla complementare il tronco Lierna-Belluno-Colico di Km. 


ps e degli interessi materiali I 54] 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
4° Decade — Dal 1° al 10 Agosto 1894. 


RETE PRINC'PALE 


X GRANDE Piccora INTROITI : PRODOTTI 
ANNI | ViaealazoRI | Bao4aLi | VeLOCITÀ | VELOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE poterne | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 102 881 00 2.866 00 15.318 00 123.504 00 2.814 00 247.883 00 616 00 402 00 
1893 87.552 00 | 2.127 00 14.613 00 117.809 00 3.988 00 | 226.119 00 | 616 00 367 00 
Differenza nel 18984 | — 15,291 00 | + 739 00 | + 705 00 | + 6.395.001 — 1.674 001 + 21.764 00 ’ d 35 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 189. 
1894-95 378.466 00 8.918 00 54.400 00 426.409 00 8.923 00 877.116 00 616 00 1.424 00 
1893-94 368.782 00 7.378 00 56.118 00 437.250 00 6.024 00 75.552 00 616 00 1.421 00 
Differenze nel 1894-95 | + 9.684 00 | +- 1,540 00 | — — 1.718 00 | — ‘10.841 00] + 289900] + 1,564 00 » 3 00 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 24.080 00 220 00 1.225 00 7.326 00 867 00 33.218 00 421 00 79 00 
1893 24.107 00 266 00 1.630 00 9.635 00 83 00 | 35.741 00 890 00 92 00 
Differenze nel 1894 | — 27 00 | — 66 00 | — 405 00 | — 2.309 00 | — 284 00} — 2.52300|1+ 3100] — 18 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 1894. 
1894-95 99.514 00 1,124 00 6.571 00 31.235 00 589 00 139.033 00 421 00 330 00 
1893-94 104.457 00 1,248 00 6.841 00 35.547 00 468 00 148.561 00 390 00 | 381 00 
Differenze nol 1894-95 | — 494300 | — 124 00 | — 270 00 — 4312001 + 121900! — 9.528 00 {+ 310] — 51 00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 1.874 00 47 00 262 00 303 00 » 2.486 00 15 00 166 00 
1893 > » » » » » » » 
Differenze nel 1894 | + 1.87400| + 47 00 | + 262 00 | + 303 00 » + 2.486.000 + 150014 166 00 
PRODOTTI DAL 1* LUGLIO AL 10 AGOSTO 1894. 
1894 5.451 00 158 00 679 00 768 00 » 7.056 00 15 00 470 00 
1893 » » >» » » * 173 » 
_ Differenze nel 1894 | + 5.451 00] + — 15800] + 679 00 | + 76800] _______» | + 7.056 00 | + 15 00 470 00 


| SOCIETA ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
CAPITA).E SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Officine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,900 cavalli-vap. | 
SIRENE LE LI | 

| 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti Ja Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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Società Italiana 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima, con Sede in Milano 
Capitale Sociale L. 180 milioni, interamente versato 


AVVISO D'ASTA 


A partire dal giorno 3 settembre p. v., 
incominciando dalle ore 9 fino alle 12 e 
dalle 14 alle 17, verranno, presso la stazione di 
Sampierdarena, poste in vendita al miglior offe- 
rente, a termini delle vigenti Tariffe e Condizioni, 
le merci giacenti ed abbondante e gli oggetti 
rinvenuti nelle vetture, sale e pertinenze della fer- 
rovia, non reclamati nel termine legale. 


Milano, 25 agosto 1894. 


LA DIREZIONE (GENERALE. 


è il Giornale che offre imag 
giori vantaggi pel pubblico 
congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
L N PERSEVERANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti Del 
T con articoli e corrispondenze particolari, 
LA p E RSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di srim'ordinia 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico o Sonia doll’Italia e regional 
pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
LÀ p ERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


L A PERSEVER ANZ À si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 


all’agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSEVERANZA %& notizie con publ airta o telegrammi, 


delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. î 
9 richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
LA p ERSEVERANZA portanza della sua Btubriea Commer- 
ciale diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


L À PERSEVER NZ A st iornale di snaggior formato 


o stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Mijlano costa solamente IL. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto Îl Regno, non costa che Lu. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les 

semaines) . . . ... . Fr. » 75 
L° Express- Rapide (indicateat des treios do vitoste) 

imprime en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chasx )1° vol. réseaur francais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 >» 
Lsivret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) dis 
Lavret de l’Algérie et de la Tunisie, 

avec carte . . . è... . >» 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 

Paris avec dir plans coloriés . » 1 


» 40 


— FP. CASANOVA, Librato-Rditore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 


VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA cene MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell'Ing. Cav. 


CARLO THONET 


Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l'Erposition Universelle de 1889. 
Un vol. in-8°, avec 322 fig., 1893. L. #4. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l'Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.8 in-8°, avec nomb. gravures 
et grandes atlas. 1893. L. 585. 

VIGREUX et LOPPE - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fa- 
niculaires à crémaillères à l’Exposition 
Universells de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer è l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1898. L. 17.50. 


| Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


-_—_ __ rr 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridienali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la (trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


e degli interessi materiali 


d43 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI 


Dai Loxpra Paria: 
ti contro indicati (1) (2) 
punti contro indicati 
alle 
Pane” 4 1 2a la 2a 
Stazionisotto indicate: Eat cl 
Via Moncenisio 
via Boulogne . . |160 25/112 05 
Milano via Calais.... |180 90/129 15/104 85 
Da Goulegne « » |175 60/124 65 
. 1‘ a e e 0 è — =—- 141 75 97 80 
Venezia ria Bonlogae ” ; ; 
18.00 187 —|1 — 111 40 716 05 
Genova }vja Bonlogne . : |180 90|128 50 
(a Genova 
Livorno via Calais... . {209 90/147 05/184 80) 92 10 
via Boulogne . . 1203 80'142 55 
Direnie via Calais.... [217 30|152 25/141 70| 97 80 
via Boulogne .. |211 20/147 75 
Romi via Calais. ... |249 —|174 40|178 40[119 45 
via Boulogne .. }242 90/169 90 
Na li via Calais e 0 0 o 1279 85 
DO! ivia Boulogne .. |273 75|191 50 
dre n i 224 60|157 80 
via a 8. e 0 0 4 1 149 — 102 85 
Firenze via Boulogne . . |218 50/152 80 
Roma via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85 
9 via Boulogne .. |257 75/180 80 
Napoli via Calais. ... (294 80/206 50/220 60/162 45 
SPOl! lvia Boulogne . . |288 70/202 — 
N53 "i sn 751223 70 
apoli)via Boul. {319 , 
Brindiei | Via (via Calais 
Bolog.{via Bonl. |296 55/207 45 
Mesei Yia (viaCalaio |869 25/259 75/295 —|/205 80 
©50/DA )Napoli)via Boul. |868 15|255 25 
ANDATA 
BTAZIONI 1: e 22° CLASSE 
Ch.-Gross Par.| 8 — a.l10 — a.| 11 — antim. 
Londres Victoria. . —| 8—a. ° 11 — antim. 
Douvres. 0 e 0 000 = 955 a. 8 1 —— pomer. 
(ra di Grevewich).{ Arr.|11 802, s ® 2 20 pomer. 
Calaio-M. (Buffet) cun. = 
(ora francese) .( Par./12 13 p. Ba 2 52 pomer. 
Bonlogne-Gare . i 1-p.| 218p. = 
o LL 
. p.| 359p. pomer. 
Amiens (Bue) 3 Par.| 251 p.| 404p. 5 17 pomer. 
Arr.| 486 p.| 547p.| 7 — pomer. 
ParieRord(Bugob} Pranzo 
Par. 6 28 pom 7 23 pomer. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 04 pom 8 05 pomer. 
bar 1a, 2: classo |(R)1.2.el. Lit 
Paris-Lyon (Buf'et)Par. 725 8 50 p. 15 p. 
Dijon ii 12 06 a 199 a.| 2272. 
| Genèvoe....— 5 54 n, >» 856 a. 
Airx-les-Bains.... — 452 n. 628 a.| 7582. 
Chambéry......— 5 262. 656 a.| 881n. 
Modano.......— 9 01a. 943 a. 1835 p. 
Torino (ora dell'Europa 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 220 p.| 640p, 
Torino. ... . * «+ Par. 240p. 240 p. 155p. 
Novara ...... Arr. 4 36 p. 4396 p. 951p. 
Milano. ..... + ATT. 3 85 p. 5 85 p. 1105 p. 
Torino. 0... Par. — 245p. 810p. 
Genova . 0°... Arr. — 6 14 p.|11 21 p. 
Ban-Remo... — —_ 11 23 p.| 8472. 
Pisa. ...00060,6— — 10 58 p. 8 38 a. 
Firenze... eo meta 12 50 a. 73902. 
Livorno. ... — — 11 80 p.| 5452. 
Roma... 000.0. — 6 34 2.10 15a. 
Na Has 0 00 0 00 n 136 p. 6 80 p. 
Brindisi....... Lc) >» >» 
Torino. . . + +». Par. <= 245 p. 710p. 
Alessandria... . Arr. — 418p.|9»p. 
Bologna. ......— se, cio; 212 a. 
ARCODA ...°. — — — 1». 
Brindisi. 0 e => — ce 10 17 P. 
Firenzo.......—- Lan sazia 6 23 a. 
Roma ........— So ceri 12 50 p. 
Napoli. e 0 0 0 è Arr. Scan e 630 p. 


825 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 80/6 mesi (*) 


la 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorxpra 


asse | ciasse | classo | classe | classo 
(Diritto di porto compreso) |__| i |__| |__| _____[_[___ 


61 60/254 —|187 85/45 giorui 
72 25/272 25/199 80/45 giorni 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


validità 


196 —|205 60/142 —(478 50/853 95|6 mesi (°°) 


302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80 6 mesi 


———___——y———_——__—_.——————T6F6_T—_t——_—T————m——+——_- 


Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 


cm emer 


uf | ——_——mm———c 
————_ rrrrrr_—— »6— 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintara. 
o) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull’ora francese. 


OSSERVAZIONI. 
Pa (4) adi BIGLIETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono valid: per 17 giorni, eccetto 
la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a (ntte le sta- 


zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Queeti biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


147 60/106 10/80 giorni 
166 35119 —|80 giorni 


216 85|154 —|30 giorni 
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


(3) Questi prezzi comprendomo la traversata di Parigi 

per la Ferrovia di cinta. ‘ 

(°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione d 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario ; 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso ira 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione - 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiuni 
gere l'itinerario a Foggia. - 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 

. eritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


—_———€—_——_—my6_ _oP—————m——_—_—m———_—_—_—_—_——_mT——_——_——@—@ 


1: è 22 CLASSE 3 IURaRi. STAZIONI [le6 2: CLASSE1a e 2: CLASSE 12 e 2a CLASSE 
venerdì part. 
da LONDRA 
(°°°) (1 l 
8 15 p. 819 p. Napoli. (ora dell'Europa 
10 15 p. 10 15 p. Roma ........—- 230 p. —_ _ 11 10 p. 
12 1041. 1210 p. Firenzo......, — 9 05 p. — — 6102. 
Brindisi. e 00. — 6 10 a. ax n 5 985 p. 
1 042n. 1»a. Ancona... . — 850 p. — — 550a. 
14921, — Bologna. ...... 135 a. —_ —_ 10 30 a. 
Alessandria. .... — 6 88 a. 890 a. 1043a 9 10 p. 
La a. _ Torino. ...... Arr. 8302. 10 10 a. {12 27 p 10 50 p. 
aL So0% llBrindisi. ...,. Par. _ (1) 2102. 650 n 
5 3La. i Napoli. .......— 820. 255 p. 10 45 p. 
Di] Roma. .......- 815p. 850 p.|10 17 p. 8102. 
fa Livorno. ... — 1027 p. » 41042. 158p. 
6 23 n. ES Firenze. ... — 8 50p. » » 11 45a 
7152. sa Pisa... ......° iste 2552 sua LIGA 
a se © Ban-Remo. .. — 6p > 3522. 24 p. 
dass iso È dliovs I re 8152. 685a.| 846n. 715p 
294 p. 718p 10 57 a. Torino. ... «+. Arr. 71502, 10 10 a. 1227 p 10 50 p. 
830p.| — _ ilano ...... Par. 1508. |7 10 40 a 618). 
743 p.|1228a 8 18p. io 430. Biva 11401 916 p 
830 p. DEgia ida Torino. . ..... Arr 8252. 1105a.| 140p 1110p. 
si Torino. e 0 e è è? . Par. 850 an __ 220p. 1125 p. — 
— |810a| 112p. Moiane (en Dane] tà mali 1. el Di 
— |845n Aix-les-Baina . ;;.—| 414. _ |913p. 5222] — 
_— 10 42 a. Genève e 000 251 P. 125 p. » 4 15 a. mm 
— |M4a. Riina 11 18p. 1452/2051 11862. 110 p. 
FM Paris-Lyon (Buffet) Arr. 648 a. 650 a.l 710.) 583p.| 554 p. 
_rr——_——_—_——_—_———_—_—_—____ —_—_——__ eo 
e 840n Paris-Lyon(2Bwffet)Par.| € 20 antim. 9 10 a. 658 p. 
mu 13 a P. . Arr.| 708 antim. 9 58a. 149 p. 
_ p- Déjeun 
= su Paris-Nord(Puffef) 16, 22 classe |1n2a cl Lada cl Pranzo 
- |522p. (**) 12, 22, 8: cl. 
_ 11 30 P, Par.| 8 —antim. |1020a./11 502 — p. 
miti: bmniona (uget) AT 9 Santin (11800| 126] 10479) 
# p. Bonlogne-Gare Arr.| 11 84 antim. | 151p » 12 98 a. 
— 8402. 11 20p. 4 i 
— |ioxsa| 1250) (Buffet) (Par. 11986antim. | 154p.| >» 12354 
_ 253 p. 525 a. (ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. S |841p 120 a. 
— 1115p. 921 a. Calais-M. (Bulet) «È 
—  |M> a. 150p (ora di Grecawieh).{ Par. 12 43 pomer. | :cS | 345p 1801. 
e 625p. Douvres. 0 000 0o — 2 45 pomer. È 520 p 4— a. 
da 11 50 p. Lou drsa Victoria. Arr. 4 80 pomer. Ga | 710p 555a 
— |710a. ©eFe8) Ch.-Gross Arr.| 4 80 pomer. | 550p.| 715p 5552, 


1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sall'ora francese. — 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prunde in 2: classe che | viazgiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende. i 
viaggiatori di 3a class: dona pac i Calais e l'Inghilterra. (°°°) Questo treno prende per Parigi‘i viaggiatori di 3: cla:se provenienti dall'Inghilterra, da 


Calais © 


prende a Parigi ia 28 classe che i viagg 
alle 8 a. e alle 9 p. è 
dirette da Calus verso 


per Londra 
dle [brado — 
nia Padigi-tiocd” 


alle 11.50 a. 


uslli cha pueton> da Loadca per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono) viaggiabori 
bL-M. Una vettara di L: classe lits-saloa va direttamoate da Calais a Milano col treno c 
Di P.-L.-M. verso Calaie. Uas vattara di prima classe Lite-salone va direttamente da Milnae a Calais c0ì treno partente de Milano allo 10.40 n. 


da Boalozae. (A) Quasto treno noa praaie i viaggiatori li 22 classe cha per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 
iatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Molane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 


er Boul 
parte 


e e Boulogne Tintelleries. 
Calais a 2.52 p. eda Pa- 
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(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICIE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. I 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 envalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli —- 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d'acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885; 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e O. 
via Arcivescovado, 1* - Torino. 


MACCHI. IZAR E C.| FRATELLI PASTORI | DA VENDERE 


eu raggrica == [Una Caldaia Tubulare 


Via Carlo Farini, N. 27 = DI LOCOMOTIVA 
(fuors Porta Garsbaldi) di; IME E RA O PE Fo DELLA 


io rrovia Torino-Rivoli 


FABBRICAZIONE MECCANICA ACCIAI E FERRI DOES ed in buonissimo stato 

€ ; $- «di applicabile a diverse industrie per 
Bolloni, Ramponi e Chiodi produzione di vapore a basse prez- 
per PRA std È tramways, TORINO al E 7 Alana rivolgersi alla 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- ; : irezione de errovia suddetta 
taforme,caldaie a vapore, ponti, iattoia cora. Via Finanza, Num. 13. 15, via Alfieri, TORINO. i 


rocce 


/ TORINO, 1894 — Tip. e Lit. CamiLLa E BegtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Luaavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 
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Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Prr L'ITALIA e 0 0060 0 0 e 0 0 è L. 20 11 6 Annunziì di Ceca ca È è 0 è 0 0 0 . Cent. 80 » 
Per L'Esrero ......... » 28 ib 8 ra 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


T.e Associazioni e «li Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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Sommario DELLE MATERIE. — La galleria del Sempione (Il rapporto dei periti sull'ultimo progetto). — Le tramvie elettriche. — 
Ferrovie a scartamento ridotto. — Ferrovia del Gottardo (Ventiduesimo rapporto della Direzione e del Consiglio d'amministra- 
zione sull'esercizio 1893) (fine). — Informazioni particolari del Monirore. - Notizie ferroviarie italiane. =. Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali 


delle ferrovie italiane. — Annunzi. 
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LA GALLERIA DEL SEMPIONE 


Il rapporto dei periti sull'ultimo progetto. 


Come abbiamo annunciato a suo tempo, la Commis- 
sione «li tre esperti (Fox di Londra, Wagner di Vienna 
e Colombo di Milano) incaricata dal Consiglio federale 
di esaminare la quistione del traforo del Sempione ha 
presentato il proprio rapporto, di cui ecco più esatte 
informazioni di quelle pubblicate ultimamente dai gior- 
nali: 


I tre periti, signori Fox (Londra), Wagner (Vienna) e 
Colombo (Milano) .incaricati dell'esame del progetto di tra- 
foro del Sempione, presentato dalla Compagnia del Giura- 
Sempione, hanno presentato il 19 luglio il loro rapporto la 
° Consiglio federale. Essi ritengono. per quanto riguarda la 
costruzione, le istallazioni previste e le forze motr.ci natu- 
rali sufficienti, il livello del tunnel permetteudo d’utilizzare 
le forze d’acqua. È previsto inoltre l’impiego di motori a 
vapore, sia all'imbocco nord che a quello sud. Le condi- 
zioni sanitarie ed igieniche del personale addetto alla per- 
forazione hanno dato luogo a raccomandazioni speciali: ne- 
cessità di non impiegare che operai di costituzione robusta, 
che possano sopportare le variazioni d’atmosfera nell’interno 
del tunnel. È raccomandato di sottoporre gli operai a vi- 
site sanitarie, di ispezionare gli alloggi e controllare i cibi 
e le bevande. Questa maniera di procedere assicurerà al- 
l’Impresa un personale permanente ed un lavoro continuo 
e regolare. 

Il rapporto è favorevolissimo per ciò che riguarda il pro- 
gramma dei lavori e l’organizzazione dei trasporti; racco- 
manda certi procedimenti tecnici, che non possono che fa- 
cilitare l’impresa del traforo, specialmente l’adozione del 
sistema inglese circa il rivestimento interno. 

Per ciò che riguarda le spese d’assieme per il traforo e 
il compimento del tunnel, i periti considerano le somme 
previste come sufficienti. I 7 milioni di franchi per istal- 
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lazioni al nord ed al sud si giustificano; tuttavia sarebbe 
il caso di prevedere una riserva di un milione e mezzo da 
prendersi, per non modificare il contratto, sulle somme pre- 
viste per la perforazione ed il rivestimento interno, calco- 
lati troppo. Il progetto prevede, del resto, le grandi spese 
di costrazione per i 10 chilometri di galleria interni. É una 
misura saggia, dicono i periti, che esclude ogni sorpresa. 

Il rapporto tratta poscia lungamente le condizioni gene- 
ralì di ventilazione durante il traforo del primo tunnel, 
durante l’esercizio della linea sia con un tunnel e un solo 
binario, sia con due tunnel a un binario. 

I periti non hanno ritenuto sufficiente la ventilazione na- 
turale durante l’esercizio, come non la ritennero neppure 
gli autori del progetto, ma hanno confermato la necessità 
della ventilazione artificiale, sino a che si farà uso della 
trazione a vapore; ed hanno proposto l’adozione del sistema 
dell’ingegnere Saccardo. Adottandosi la trazione elettrica la 
ventilazione artificiale non sarebbe più necessaria. 


Le condizioni d’esercizio sono assicurate per un servizio 
quotidiano di doilici treni di viaggiatori e trenta di merci. 

La trazione potrà aver luogo con locomotive ordinarie, 
se il traffico si limiterà al previsto; tuttavia i periti racco- 
mandano la trazione elettrica, che ha fatto in questi ultimi 
anni progressi tali da poter considerare la questione come 
risolta. In Inghilterra le linee a trazione eleitrica sono nu- 
merose; il servizio lascia uulla a desiderare. Per il tunnel 
del Sempione la trazione elettrica sarebbe sopratutto da 
raccomandarsi; le cascate d’acqua ai suoi imbocchi sareb- 
bero utilizzate, le complicazioni di ventilazione scartate, ed 
i materiali impiegati nella costruzione resisterebbero meglio. 
Si è potuto constatare nel tunnel dell’Arlberg che dopo 
dieci anni il ferro subì gli effetti della ruggine. 

Dopo uno studio minuzioso di tutte le condizioni dell’im- 
presa, i periti sono giunti al couvincimento che, osservando 
le regole della prudenza, nè la perforazione, nè l’esercizio 
del tunnel del Sempione offrono difficoltà particolari. 

I periti restano a disposizione del Consiglio federale per 
tutti gli schiarimenti che potrebbero esser loro chiesti; essi 
ringraziauo questa Autorità per l'onore che loro ha fatto, 
accordando tale prova di fiducia. 
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LE TRAMVIE ELETTRICHE 


Quantunque il Monitore si sia occupato spesse volte 
dell’importante argomento delle Tramvie elettriche, cre- 
diamo utile di riprodurre dal Journal des Transports 
un articolo che riassume sommariamente tutti i sistemi 
elettrici per trazione delle tramvie e ne cita le princi- 
pali applicazioni : 


I sistemi di trazione elettrica applicata alle tramvie pos- 
sono classificarsi in due gruppi: quelli in cui la corrente 
elettrica è trasmessa lungo la linea e quelli in cui l'energia 
elettrica è raccolta sui veicoli stessi per mezzo di accumu- 
latori. 

Per la trasmissione della corrente lungo la linea si può 
ricorrere sia alle correnti ad alta tensione e piccola inten- 
sità, sia alle correnti a piccola tensione ed a grande inten- 
sità. Il primo metodo non è guari uscito finora dal dominio 
della teoria; il secondo, al contrario, ha generato vari si- 
stemi di distribuzione: il sistema a livello nel quale la cor- 
rente è trasmessa da una rotaia centrale isolata, le rotaie 
del binario servendo per la corrente di ritorno; il sistema 
aereo a doppio tubo nel quale l’energia elettrica è fornita 
al veicolo da eontatti che scorrono in tubi aerei. Questo si- 
stema diventa il sistema a semplice tubo quando vi si su- 
stituisce le rotaie al tubo di ritorno. 

Quando in luogo dei tubi, si accontenta di semplice con- 
duttori, si ha il sistema aereo a doppio od a semplice con- 
duttore secondo se si utilizzano o no le rotaie per la cor- 
rente di ritorno. 

Il sistema a semplice conduttore non è altro che « l’o- 
verhead >», oggidi così diffuso in America. Le sue prime ap- 
plicazioni rimontano al 1886 e sono attribuite a Van de Poele 
eda Sprague. Infine quando l’energia è distribuita per mezzo 
di conduttori situati in un canale sotterraneo, si ha il gi- 
stema sotterraneo. 

Passeremo rapidamente in rivista le principali applica- 
zioni di questi diversi sistemi: 

Sistema a livello. — Le difficoltà incontrate per mante- 
nere l'isolamento della rotaia centrale, fanno sì che le ap- 
plicazioni di questo sistema sono assai poco frequenti. 

Linea Bessbrook-Newry (Inghilterra) aperta nell’ottobre 
4885. Lunghezza metri 4,875 scartamento del binario metri 
0.915, pendenza massima 20 per 1000. La forza motrice è 
fornita da una caduta d’acqua che dà 62 cavalli-vapore. 

Essa mette in azione due dinamo che generano una cor- 
rente a 250 volis e 72 ampères. Il veicolo misura 10 metri 
di lunghezza, contiene 34 posti e pesa 8250 kg., di cui 2,050 
per il motore. La velocità è da 10 a 18 km. all'ora. Le 
spese d'esercizio sono di fr. 1.10 per treno -chilometro (i treni 
sono formati da una vettura automotrice e da 2 a 4 rimor- 
chiate); la spesa di trazione entra per fr. 0.30 in questa 
cifra. 

Linea Giants Portrush and Bush-Valley (Irlanda). Lun- 
ghezza 13,760 metri, scartamento 0,915, pendenza massima 
35 per 1000 La forza motrice è fornita da un salto d’acqua 
di 100 cavalli-vapore. I treni sono costituiti da due vetture 
accoppiate contenenti 20 posti ciascuna. Velocità 16 km. al- 
l’ora. Le spese di trazione sono di fr. 0,20 per chilometro- 
treno. 

Linea sotterranea di City and South London aperta nel 
1890. Lunghezza 5,600 metrì, scartamento normale, pen- 
denza massima 33 per 1000. Forza motrice fornita da 3 mo- 
tori a vapore di 400 cavalli ciascuno. Corrente alla tensione 
di 450 a 500 volts. I treni sono formati da una piccola lo- 
comotiva pesante 10 tonnellate e da tre vetture viaggiatori. 
La velocità è di 30 chilometri all’ora. Le spese di esercizio 
per il 1891 sono state di fr. 1.26 per treno-chilometro, di 
cui fr. 0.49 per la spesa di trazione. 

La ferrovia su viadotto di Liverpool della lunghezza di 
9,200 metri è d’impianto troppo recente perchè si abbiano 
i risultati dell'esercizio. 
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Sistema aereo a doppio tubo. — Questo sistema è stato 
inaugurato da Siemens a Parigi nel 1881; è stato in seguito 
applicato sulla linea da Francoforte a Offenbach ove cominciò 
a funzionare nel 1883. La lunghezza di questa linea è di 
6,617 metri; scartamento di 1 metro, pendenza massima 
33 per 1000. Dei motori a vapore di una forza di 235 ca- 
valli mettono in azione 4 dinamo di 300 volts e 50 ampères. 

Vetture automotrici contenenti 24 posti e pesanti 4 ton- 
nellate di cui 1000 chg. per il motore. Generalmente la vet- 
tura automotrice rimorchia una vettura ordinaria. 

Le spese d'esercizio per il 1891 sono state di fr. 0.245 
per vettura-chilometro. Questa cifra ridotta si spiega per 
l'aggiunta frequente di una seconda vettura mentre i trenì 
non sono calcolati che per una sola. 

Linea Moedling-Hinter bruhl, aperta nel 1883. Lun- 
ghezza 4,476 metri, scartamento di un metro, pendenza mas- 
sima 17 per 1000. Forza motrice di 185 cavalli agente su 
6 dinamo di 500 volts e 30 amperes. Vetture automotrici 
di 4300 chg. a 18 posti a sedere e 12 m. piedi. Spese di 
esercizio fr. 0,835 per treno-chilometro, di cui fr. 0,42 per 
la sola trazione. 

Linea Vevey-Montreux (Svizzera). Lunghezza m. 10,414. 
Aperta nel 1888; scartamento di 1 metro, pendenza massima 
19 per 1000. Utilizzata uns forza motrice considerevole. Ten- 
sione media sulla linea, 367 volts. Vetture automotrici a 32 
posti, pesanti 4,110 chg., di cui 820 per il motore. Spese 
d'esercizio fr. 0.40 per vettura-chilometro. 

Sistema aereo a doppio filo. — Il sistema aereo a doppio 
filo è stato proposto in America, ma non venne applicato. 

Sistema aereo a semplice tubo. — (uesto sistema è stato 
applicato in Francia sulla linea Montferrand-Royat. Lun- 
ghezza metri 7,336, scartamento di 1 metro, forza motrice 
di 400 cavalli (motore a vapore): due grandi dinamo di 
160 e 300 ampéères e 550 volts. Vetture automotrici da 32 
a 38 posti pesanti da 4,000 a 4,700 kg. Spese d'esercizio 
fr. 0.52 per vettura-chilometro. 

Sistema aereo a semplice filo (Overhead). — Questo è il 
sistema che ha il maggior numero di applicazioni. 


Senza volere enumerare la lunga lista delle linee ameri- 
cane, citeremo le tramvie di Boston la cui rete comporta 
208 chilometri di linee, pelle quali occorsero, nel 1891, 
469 vetture automotrici. 

Le spese sono di fr. 0.63 per vettura-chilometro, ma la 
Compagnia spera ridurle a fr. 0.50 quando l’impianto sarà 
completo. 

La Compagnia di Cincinnati esercita 138 chilometri di 
linea in ragione di fr. 0.365 per vettura-chilometro. 

Il signor Blanchart, segretario generale della Società delle 
ferrovie economiche, dà d’allronde in una memoria di fr. 
0.34 per veltura-chilometro per 22 linee americane « over- 
head » di uno sviluppo totale di 300 chilometri. Il sistema 
« overhead » comincia a diffondersi in Europa, specialmente 
in Germania. 

Citiamo la linea Hohenzollerngrube aperta nel 1888, d’una 
lunghezza di 1,800 metri, sulla quale circolano 4 locomo- 
tive elettriche messe in movimento da una corrente di 300 
volts. Pendenza massima 1 per 1000. La linea Berlino-Lì- 
chterfeld che data dal 1881, a 3,600 metri di lunghezza ed 
utilizza 4 vetture automotrici; tensione 165 volts, pendenza 
massima 10 p. 1000. 

La rete di Brema, di 1,800 metri di sviluppo a scarta- 
mento normale con una pendenza massima del 20 pèr 1000, 
tensione della corrente 500 volts. La rete di Dresda, aperta 
nel luglio scorso, sviluppo 6000 metri, pendenza massima 
50 per 1000, tensione 500 volts. n 

Le tramvie di Bucarest che devono essere aperte all'eser- 
cizio nell’anno corrente avranno uno sviluppo di 5,500 metri 
con pendenza massima del 29 ner 1000. Quattro vetture auto- 
motrici faranno il servizio. 

Per ciò che concerne la regolarità dell'esercizio, risulta 
dall'esame delle statistiche di 93 linee con distribuzione elet- 
trica aerea, che 44 di esse non ebbero a subire alcuna in- 
terruzione, che 23 dovettero sospendere il servizio per avarie 
ai motori a vapore e che 26 soffrirono interruzioni parziali 
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di servizio in seguito a difettosità della trasmissione elet- 
trica. 

Sistema sotterraneo. — Il sistema aereo è il più pratico, 
ma ha l’inconveniente, dal punto di vista estetico, di ingom- 
brare le vie delle grandi città di reti di fili aerei. Così si 
cercò, in Europa, di mettere il conduttore al disotto del 
suolo. 

A Blackpool (Inghilterra) una linea di 3,200 metri di lun- 
ghezza è impiantata in questo modo. Essa è a scartamento 
normale con pendenza massima del 20 0/00 ed il canale sot- 
terraneo utilizzato per la trasmissione dell'energia elettrica 
è costato 43,750 franchi il chilometro. Una forza motrice 
di 140 cavalli-vapore mette in azione 4 dinamo che produ- 
cono una corrente di 240 volts. Le vetture sono automo- 
trici, e coll'imperiale possono contenere da 48 a 52 persone. 

Le spese d'esercizio ammontano a fr. 0.65 per vettura- 
chilometro. A Budapest, esistono metri 11,600 a doppio bi- 
nario normale, il cui costo è stato di circa 60,000 franchi 
al chilometro, compreso il canale. Il servizio è fatto da 42 
a 58 vetture automotrici mosse da una corrente a 300 volts. 
Nel 1872 il movimento ha superato i 2 milioni di vetture- 
chilometro ed il numero dei viaggiatori ha raggiunto quasi 
gli 11 milioni. Le spese d'esercizio sono di fr. 0.306 per 
vettura-chilometro. 


Accumulatori. — Coi metodi di distribuzione a cui abbiamo 
accennato, tutto il sistema dipende dal funzionamento rego- 
lare dell’officina centrale e della rete dei conduttori; cogli 
accumulatori, al contrario, ciascun treno o ciascuna vettura, 
diviene indipendente come nel caso dei motori a vapore. 
Disgraziatamente nello stato attuale della scienza elettrica, 
questo sistema di trazione è ancora costoso. 

La Società delle tramvie di Bruxelles aveva adottato, dal 
1887, l’impiego degli accumulatori Julien per il servizio di 
m. 1,650 di linea con pendenze del 26 per 1000 e curve 
di m. 20 di raggio. Due dinamo caricavano in 8 ore, 32 
batterie composte ciascuna di 27 elementi. Ciascuna vettura 
portava 4 batterie. 

Questo sistema di trazione è stato abbandonato come troppo 
costoso. 

Gli accumulatori sono pertanto impiegati con successo sulla 
linea da Lattaye a Scheveningen ove il servizio comporta 
8 vetture a 54 posti, pesanti 16 tonnellate, di cui 4 per gli 
accumulatori. 

A Birmingham si servono pure di accumulatori per una 
rete di 4,800 metri con pendenze del 50 per 1000. Le vetture 
sono a 52 posti e portano 4 balterie di 28 elementi che as- 
sicurano la trazione per 48 chilometri. Nel 1892, il tragitto 
effettuato è stato di chilom. 303,774 e la spesa di fr. 1,027 
per chilometro, ripartita come segue: 


Apparecchi elettrici . : . 0.393 


Macchine . i i j . 0.269 
Riparazione alle vetture . . 0.073 
Traffico . i . 0.096 


Manutenzione della linea . . 0.414 
Spese speciali . ; : . 0.082 


Totale 1.027 


A Parigi, la linea Maddalena-Saint-Denis, della lunghezza 
di 20 km. impiega 19 vetture ad imperiale (50 posti) por- 
tanti ciascuna un rocchetto di 108 elementi che assicura il 
servizio per 40 chilometri. Due dinamo fanzionano conti- 
nuamente per ricaricare gli accumulatori. 

Normalmente l’intensità della corrente motrice non supera 
30 ampères, ma per le salite essa raggiunge 120 ampères. 

Terminiamo citando alcune cifre relative alle esperienze 
fatte a Budapest ed a Milano (linea Milano-Monza) colle quali 
si è cercato di stabilire quale è la perdita d’energia risul- 
tante dalla trasformazione dell’energia elettrica in energia 
meccanica. Le esperienze sono state fatte con una vettura 
pesante 4200 kg. vuota e portante un carico di 2535 kg. 
nel caso di esperienze in piano orizzontale e di 375 soltanto 
per le esperienze in salita. 


La via comportava un piano di 312 metri di lunghezza 
terminato da due salite di 30 metri di lunghezza e pendenze 
rispettivamente di 52.78 e 96 per 1000. 

Lo specchio seguente segna ì risultati ottenuti: 
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FERROVIE A SCARTAMENTO RIDOTTO 


In alcuni degli Stati germanici le ferrovie a scartamento 
ridotto hanno incontrato molto favore; tanto che si hanno 
ora molte ferrovie governative con scartamento di 0.75 m.; 
la prima linea data dal 1880, ed i risultati soddisfacenti 
aumentano sempre più la voga del sistema. In Prussia lo 
scartamento ridotto ebbe da lottare molto contro opposizioni 
o indifferenza, finchè due o tre anni or sono il Governo 
intervenne, e nel 1892 fu approvata una legge, con la quale 
si raccomandavano gli scartamenti ridotti di un metro, 0.75 
e 0.60; ed ora le autorità si occupano molto dello sviluppo 
di tali ferrovie. A tutto marzo 1892 esistevano nell’intera 
Germania chilom. 1158 di ferrovie a scartamento ridotto, 
principalmente di un metro e di 0.75; quello di 0.60 solo 
da poco fu adottato dalle autorità. 

ll Governo austriaco per una serie di anni non si mostrò 
affatto propenso allo scartamento ridotto, e non fu che dopo 
gli ottimi risultati ottenuti in Bosnia con ferrovie di tale 
tipo, che lo Stato prese in considerazione la questione. 
Stegermark ha fatto molto per lo sviluppo delle ferrovie a 
scartamento ridotto, e così fa Bosnia e |’ Erzegovina hanno 
cooperato non poco all'introduzione del sistema. La ferrovia 
militare della Bosnia, che è di 269 chilom., fu nello spazio 
di tre anni trasformata in ferrovia a scartamento di m. 0,76 
per uso pubblico, ed ora fra la Bosnia e l’Erzegovina vi è 
un totale di 611 chilom. di tali ferrovie. 

In Francia si cominciò su piccola scala nel 1851, ma sol- 
tanto 20 annì dopo lo scartamento ridotto fu adottato in 
modo abbastanza esteso, quando il Governo si decise a fa- 
vorire il nuovo sistema. Furono allora costrutte parecchie 
ferrovie locali generalmente sussidiate o dal Governo, o dalle 
autorità locali, e si può dire che in questi ultimi anni lo 
scartamento ordinario è stato in Francia virtualmeute so- 
stituito da quello ridotto per le linee locali. E qui è bene 
accennare che, mentre pochi anni fa erano in voga gli scar- 
tamenti di un metro e 0.75, ora è invece quello di 0.60 
il più frequentemente adottato. Il costo di quest’ultimo, 
compreso il materiale mobile, oscilla generalmente in Francia 
fra L. 22,840 e L. 33,100 per chilom. ‘Alla fine del 1891 
c'era in Francia un totale di 1367 chilom. di ferrovie a 
scarlamento ridotto. 


Nel Belgio la questione dello scartamento ridotto fu as- 
sodata con gli atti del 1884-1885; si formò una società per 
la costruzione di linee locali, la quale alla fine del 1892 
teneva in esercizio o in corso di costruzione un totale di 
circa 1166 chilom. di linee con scartamento di un metro 
e di 0.67 principalmente. 

In Olanda lo scartamento ridotto è stato adottato soltanto 
per le ferrovie a cavalli. 

In Italia una legge relativa allo scartamento ridotto fu 
passata nel 1889, e alla fine dell’anno stesso erano aperti 
al pubblico circa 804 chilom. di linee. 

La Svizzera cominciò la costruzione delle ferrovie a scar- 
tamento ridotto circa 22 anni fa, ma il movimento non pro- 
gredi, e fu ripreso solo alcuni anni or sono soltanto per le 
ferrovie che servono per gite di piacere. 
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In Norvegia vi erano non meno di 965 chilom. di ferrovie 
con scartamento ridotto nel 1891, e in Isvezia non meno di 
1689 chilom. con scartamento fra m. 0.6 e 4.217. 

Anche in altre località europee lo scartamento ridotto co - 
mincia a trovare o ha già trovato fautori. 

Negli Stati Uniti d'America una Commissione raccomandò 
più di 20 anni or sono l’adozione dello scartamento ridotto, 
col quale il costo primitivo d’impianto si ridurrebbe a metà. 
Nel 1889 vi erano più di 16,093 chilom. di linee. 

Nel Messico lo scartamento ridotto adottato come tipo è 
di m. 0.75. 

Nell’India vi erano nel 1889 più di 9056 chilom. di linee 
a scartamento ridotto. 

In Africa la linea Porto Said-Ismailla, a scartamento di 
0.75 m., fu costrutta nel 1868, ed ora parecchie sltre ne 
sono state costrutte nei possedimenti francesi. In Tunisi lo 
scartamento di un metro è stato adottato per le ferrovie 
dello Stato. La linea del Congo ha lo scartamento di 0.76 m., 
ed in Australia lo scartamento più frequentemente usato è 
quello di m. 1.067. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


VENTIDUESIMO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL’ESERCIZIO 1893 


(Traduzione del Monttore) 


(Cont. e fine — Vedi num. 25, 27, 29, 30, 31, 33 e 34). 


La rubrica Somme prelevate sul prodotto dell'eserciaio 
ascende a fr. 305,983.64. 

I Prodotti di vendite e rimborsi danno una cifra di franchi 
173,042.09. 

La rubrica Depreszamento del materiale e degli impianti 
comprende fr. 159,907.13. i 

Nel nostro rapporto ultimo di gestione, noi presentavamo 
una serie di comunicazioni sulle risorse finanziarie di cui 
la nostra Compagnia avrà bisogno nel corso degli anni sus- 
seguenti per soddisfare ai suoi impegni in materia di nuovi 
lavori, e noi dichiariamo che in seguito a delle spese neces- 
sitate dall'aumento del traffico, che a motivo pure dell’au- 
mento delle spese per il secondo binario, dell'aumento del 
costo delle linee d’accesso al nord, dei lavori di trasforma- 
zione della stazione di Lucerna e dei ritardi apportati alla 
costruzione delle dette diramazioni, non è più stato possi- 
bile eseguire in tutte le sue parti il nostro programma finan. 
ziario, come lo aveva stabilito la risoluzione dell'Assemblea 
generale del 22 novembre 1890. Aggiungeremo che un nuovo 
programma era strettamente legato alla conversione del pre- 
stito di 100 milioni. L'assemblea generale si è accomodalta 
alle nostre vedute. i 

Pel fatto del versamento, al principio del 1894, dì 5 mi- 
lioni sul capitale-azioni, noi disponiamo, per l’anno corrente, 
di una somma sufficiente che sarà facile aumentare alienando 
dei valori divenuti disponibili del fondo di rinnovamento. 
Formuleremo in tempo utile le nostre proposte in una spe- 
ciale memoria. 

Lo stato delle causioni ammontava al 31 dicembre 1893 
a fr. 1,279,759.79. 


CONTO PROFITTI E PERDITE. 


Conformemente alle risoluzioni dell'Assemblea generale, 
abbiamo diffalcato dal saldo da riportarsi al 1° gennaio 1893 
ed ammontanie a fr 244,664.12, la somma di 165.50; 

La rubrica Eccedente dei prodotti d'esercizio comporta, 
secondo il conto d'esercizio, la cifra di fr. 6,677,330.30. 

Il prodotto dei capitali disponibili accusa un ammontare 
assai inferiore a quello dell'anno precedente. 
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. HI prodotto in interessi di valori, effetti e conti correnti 
in banche, ecc., si è elevato a . fr. 432,036.30 
ma bisogna dedurre da questa somma gli 
interessi in conti correnti bonificati alle 
casse di soccorso, le perdite di corso sul 


conto degli effetti e valori, cioè . . . . >» 232,902.12 


ll prodotto si riduce dunque a . fr. 199,124.48 


A questo riguardo faremo osservare che gli interessi dei 
capitali disponibili sono molto più deboli che nel 1892, questi 
capitali essendo naturalmente diminuiti a misura dell’avan- 
zamento dei lavori. La perdita sugli effetti e valori in se- 
guito del loro estimo al 34 dicembre 1893, ammonta a fr. 
225,662.25. A termini del codice federale delle obbligazioni, 
i valori quotati non possono essere valutati al disotto del 
loro corso medio nel mese che precede la data del bilancio. 

Noi siamo rimasti quasi sempre un po’al disotto di 
questo tasso medio, da una parte perchè una prudenza 
estrema ci era raccomandata e dall'altra perchè alla chiu- 
sura dei nostri conti parecchi valori erano ad un corso più 
basso che durante il mese di dicembre. po: 

Questa perdita è senza dubbio deplorevole, ma si può 
credere che essa non sarà che momentanea, poichè essa 
risulta dalla situazione finanziaria in Italia, che, è da spe- 
rare, migliorerà col tempo. 

I] Capitali impiegati alla costruzione di nuove linee sono 
stali rimunerati come finora al 4 0j0 per ciò che riguarda 
il secondo binario Erstfeld-Goeschenen e le linee d’accesso 
al nord; il secondo binario della detta stazione essendo 
stato aperto all’esercizio al principio di maggio, l’interesse 
non è sito portato in conto che per 5 mesi, ciò spiega la 
diminuzione notevole di questo prodotto. 

Quanto alla rubrica 6, Somme prelevate sui fondi spe- 
ciali, noi ci siamo espressi in altra parle a questo sog- 
gello. 


1 Prodotti diversi, che avrebbero dovuto, secondo la ma- 
niera di contabilizzazione adottata finora, comprendere il resto 
(fr. 128,881.69) del premio sulla III emissione d’azioni, è 
eliminato sulla domanda del Consiglio federale e non figura 
più alla cifra 86 delle spese, ma è collocata al bilancio 
sotto una rubrica speciale. 

Per ciò che concerne le Spese, non abbiamo nulla di 
particolare da dire, avendo già dato altrove le indicazioni 
necessarie circa gli ammortizaamenti e diminuzione del- 
l'attivo, come pure ai prelevamenti sui fondi speciali, 


fr. 7,791,354.20 
, > 4,879,142.66 


2,912,214.54 


Noi terminiamo il nostro rapporto colle proposizioni che 
seguono : 

4. l conti annuali dell'esercizio 1893 come pure il bi- 
lancio della Compagnia del (Gottardo chiuso al 31 di- 
cembre 1893 sono approvati ed è dato all’Amministrazione 
(Consiglio d'Amministrazione e Direzione) scarico della sua 
gestione durante l’esercizio summenzionalo ; 

2. Sul prodotto netto dell'esercizio 1899 è distribuito 
un dividendo del 7 0j0 equivalente a fr. 35 per azione; il 
resto, cioè il saldo altivo del conto profitto e perdite am- 
montante a fr. 112,211.54, è riportato a conto nuovo del- 
l'esercizio 1894. 

Vogliate aggradire ecc. 


Lucerna, il 26 maggio 1894. 


Il totale dei prodotti ammonta a . 
Il totale delle spese . 


Resta a disposizione degli azionisti fr. 


Per la Direzione Per il Consiglio d’Amministrazione 
della Ferrovia del Gottardo 


Il Presidente Il Presidente 
S. STOFFEL. J. J. ScHusTER-BURCKARDT. 
UU 1° Segretario 


Il Segretario 
SCHWEIZER. 


SCHWEIZEN. 


e degli interessi materiali 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


La grande galleria di Tenda. 


In attesa di conoscere le conclusioni della Commissione 
presieduta dal comm. Pellati, che, come abbiamo annun- 
ciato, per incarico del Ministero, ha proceduto alla visita 
dei lavori della galleria di Tenda allo scopo di studiare 
1 provvedimenti adatti per rimuovere i gravi inconvenienti 
verificatisi, riferiamo le seguenti informazioni che ci per- 
vengono da Cuneo. 

L'importanza e la gravità di queste informazioni non 
hanno d’uopo di essere rilevate. Saremo lieti se le con- 
clusioni della Commissione saranno meno sconfortanti di 
quelle del nostro corrispondente: 

« I provvedimenti adottati dall’Amministrazione go- 
vernativa per superare gli ostacoli incontrati, consistono, 
come sapete, in due cunicolilaterali all’asse, destinati, giusta 
i tipi, a ricongiungersi al di là degli ostacoli stessi; ma, 
siccome la distanza di questi cunicoli dall'asse della fer- 
rovia è stabilita di soli 9 metri, si vede che con questi 
provvedimenti non si mirava tanto ad operare la congiun- 
zione, quanto a richiamare l’acqua, causa principale delle 
difficoltà, onde rendere possibile la prosecuzione dello 
scavo in asse. 

Dal lato sud il cunicolo sinistro fu sospeso dopo pochi 
giorni di lavoro, per la grande affluenza di acqua, mentre 
il destro si manteneva asciutto fino al 23 agosto, e nel 
giorno della visita de! comm. Pellati (14 agosto) presen- 
tava all’avanzamento dei massi di roccia, che lasciavano 
ancora qualche speranza; ma ben presto questa roccia fu 
traversata, ed il successivo giorno 24 compariva di nuovo 
l'acqua è l'argilla, e ricominciarono tosto le colate. 

Si vede quindi che nell'interno della montagna vi è 
un deposito inesauribile di argilla imbevuta di acqua, e 
volendo ostinarsi a proseguire, bisognerebbe rassegnarsi 
a sgombrarla tutta mano mano che defluisce; nè vi è 
possibilità d’impedire il pollaggio, poichè colla spinta 
enorme che esercita sulle armature e sulle pareti di le- 
gname e stante la sua natura sciolta, riesce sempre a 
farsi strada. Pare quindi che il partito migliore si do- 
vrebbe cercare in una deviazione della galleria e levarsi 
di sotto alla valle del Roia, in cui non si sarebbe do- 
vuto entrare mai. 

Dal lato nord si sperava, mediante i cunicoli laterali, 
di richiamarvi in tutto od in parte l’acqua del getto cen- 
trale che ha impedito finora la prosecuzione dei lavori; 
ma anche da questo lato le speranze si possono conside- 
rare come deluse. 

Nel cunicolo sinistro si è già incontrato un forte getto 
di acqua con pressione quasi identica a quella centrale, 
e già nel destro sì cominciano ad avere le prime avvi- 
saglie; ma il getto principale non accenna per nulla a 
diminuire nè ìn portata, nè in pressione, per cui c’è da 
temere seriamente che con questi due cunicoli non si 
faccia altro che aggiungere altri due getti a quello cen- 
trale, con che ci sarebbe da alimentare di acqua eccel- 
lente la vostra bella città di Torino. 

Intanto, dopo cinque anni di lavoro, mentre la gal- 
leria poteva essere già perforata, si trova eseguita solo 
per metà; e dopo una serie innumerevole di Commissioni 
mandate sul luogo dall’Ispettorato, l'’Ammin’strazione go- 
vernativa non è riuscita a superare le difficoltà tecniche 
incontrate, nè a risolvere le controversie sollevate dal- 
l'Impresa, che naturalmente si trova, per le difficoltà 
stesse, molto danneggiata ». 


PS 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita 
al 1° agosto 1894, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di Tenda, della lunghezza di m. 8100, 
in costruzione lungo il tronco della linea Cuneo-Venti- 
miglia, compreso fra Limone e Vievola, in appalto all'Im- 
presa Luigi Vaccari. 


Dal 10 al 31 Dal principio dei . 
Seado . luglio 1894 Sane A farsi 
Avanzata inferiore . . Ze 4117 3983 
Avanzata superiore — 4043 4057 
Calotta . . .... 38 3948 4152 
Strozzo . .°.°.. 4. 283 3894 4206 
Piedritti . . 154 8816 4284 
Grande sezione completa 151 3818 4287 
Cunetta . . 545 3682 4418 
Murature : 
Calotta. ..... S1 3930 4170 
Piedritti . 159 3806 4294 
Àrco rovescio . . . . » » » 
Cunettone . 558 3682 4418 
>< 


Linea Avezzano- Roccasecca. 
(Appalto dei lavori di costruzione per due case cantoniere). 
La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa gli schemi di contratto e di tariffa nonchè l’elenco 
delle Ditte da invitarsi alla gara per l’appalto dei lavori 
di costruzione di due case cantoniere lungo il tronco 
Roccasecca-Arce della ferrovia Avezzano-Roccasecca. 
>< 
Linea Eboli Reggio. 
(Progetto per l'ampliamento di un deposito 
nella stazione di Paola). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici il progetto di massima per l’impianto 
di un deposito per locomotive nella stazione di Paola, 
lungo la ferrovia Eboli-Reggio. Il detto progetto, oltre 
all'impianto del piazzale interno della stazione e l’oc- 
corrente sviluppo di binari e scambi, comprende: 1. l’im- 
pianto di una rimessa per quattro locomotive con an- 
nesso fabbricato a due piani, l’inferiore ad uso uffici, of- 
ficina e dormitori per personale di macchina — il supe- 
riore, ad uso alloggio pel Capo e Sotto Capo Deposito; 
2. un piano recinto per deposito di carbone con piano 
di carico, piccolo ufticio pel gerente, combustibile e pic- 
cola tettoia per deposito legna; 3. l'ampliamento del ri- 
fornitore con l'aggiunta di una nuova vasca della capa- 
cità di me. 50, di fianco a quella già stabilita; l’im- 
pianto di nuove colonne idrauliche per l’alimentazione e 
relative condotte; 4. l'impianto di un ponte girevole del 
diametro di m. 15, e di due piattaforme, l'una di m. 8,50 
e l’altra di m. 5; 5. le latrine isolate presso la rimessa 
locomotive. i 
>< 
Commissione internazionale delle strade ferrate. 


Il 25 agosto, come abbiamo annunciato, si è radunata 
a Bruxelles la Commissione internazionale delle strade 
ferrate. Erano presenti molti dei suoi membri, e fra questi 
citiamo i signori Picard, Brioschi e Fairbaern, rappresen- 
tanti dei Governi francese, italiano ed inglese. Le ferrovie 
francesi erano rappresentate dai Direttori generali delle 
quattro grandi Società. Il Belgio da S. E. il Ministro dei 
Lavori Pubblici, presidente onorario, e dai Direttori gene- 
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raii. Per le ferrovie italiane assisteva il comm. Lampu- 
gnani. 

° Diverse furono le materie state trattate, ma che abbia 
interesse pel pubblico vi fu solo quella relativa al Con- 
gresso ferroviario da tenersi l’anno venturo a Londra. Il 
rappresentante inglese ha annunciato che S. A. I. il prin- 
cipe di Galles ha accettata la presidenza onoraria del 
Congresso, il quale sarà quindi da lui inaugurato. 

La presidenza effettiva venne accettata da lord Stal- 
bridge, presidente della Società London and Nord-Western. 
Il giorno dell'apertura del Congresso sarà fissato in se- 
guito, ma fu convenuto che non sarà prima del 20 giugno 
nè dopo il 15 luglio. 

Fu inoltre discussa ed appprovata una modificazione 
allo statuto che regola l'ammissione delle Società ai Con- 
gressi ferroviari allo scopo di diminuire il numero di 
membri che vi prendono parte e di meglio garantire che 
questi appartengano di fatto ad Amministrazioni esercenti 
strade ferrate. 

Una cosa degna di nota fu che quattro importanti 
Compagnie americane hanno chiesta l'ammissione al fu. 
turo Congresso. E inutile dire che l'ammissione è stata 
non solo votata, ma votata con speciale compiacenza dalla 
Commissione, che fu lieta di vedere come ì colleghi ame- 
ricani si associno a noi per lo studio di quesiti che hanno 
influenza tanto diretta sul benessere generale. 


>< 


Conferenza per l'orario invernale 
delle corse sui Laghi della Lombardia. 


Nel giorno 12 del corrente mese venne indetta in Mi. 
lano — presso il Circolo d’Ispezione ferroviaria -— la con- 
sueta Conferenza delle Amministrazioni interessate per 
la formazione dell’orario invernale delle corse sui Laghi 
della Lombardia e dei treni delle ferrovie che vi afflui- 
scono, il quale dovrà andare in vigore il 1° novembre p. v. 


>< 


Per l'ampliamento della stazwne ferroviaria 
al porto di Palermo. 


Siamo informati da Palermo che quella Camera di 
— Commercio ed Arti ha fatte nuove sollecitazioni al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici al fine di ottenere che ven- 
. gano al più presto deliberati i lavori di ampliamento, 
richiesti dalle esigenze del traffico, nella locale stazione 
ferroviaria al Porto. 

PR 


Per l'allacciamento ferroviario dei magazzini generali 
per gli colfi nel Porto di Catania. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha delegato l’Ingegnere-Capo servizio, signor cava- 
liere Guido Nuti, a rappresentare la Società nella Com- 
missione speciale che dovrà provvedere agli studi rela- 
tivi all’alliacciamento ferroviario dei magazzini generali 
per gli zolti nel porto di Catania. 


SS 


Impianti definitivi per il servizio di navigazione 
attraverso lo stretto di Messina. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate della Sicilia ha dato le opportune disposizioni perchè 
sia provveduto sollecitamente allo studio dei progetti per 
gl'impianti definitivi da eseguirsi nei Porti di Reggio e 
di Messina, per ìil servizio di navigazione attraverso lo 
stretto. 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 

(Progetti, preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione 

governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. La proposta con annesso preventivo di spesa di 
L. 6000 per il consolidamento e la ricostruzione di opere 
di difesa dell’argine ferroviario contro le corrosioni del 
torrente Staggia, fra le progressive 268.650 e 268.700 
della ferrovia da Empoli a Chiusi; 

2. Il preventivo della spesa di L. 6500 per lo shan- 
camento e la sottomurazione di massi nella trincea tra 
le progressive 27.710 e 27.922 della ferrovia Savona-Bra 
fra le stazioni di San Giuseppe e di Cengio; 

3. Il progetto di lavori di consolidamento dell’acque- 
dotto al chilom. 175.243 della linea da Eboli a Meta- 
ponto, fra le stazioni di Vaglia e di Brindisi Montagna, 
con annesso preventivo di spesa di L. 1000. 

4. Il progetto pello stabilimento di due passaggi a 
fasci di rotaie ai chilom. 447.937 e 449.088 della linea 
Taranto- Reggio fra le stazioni di Melito e Saline. La 
spesa all’uopo preventivata ascende a L. 900; 

5. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 11,500 per lavori di consolidamento della costa in 
fianco a valle della stazione di Campomaggiore, nella 
linea da Eboli a Metaponto. Lavoro da eseguire mediante 
appalto a trattativa privata; 

6. Il progetto per la formazione di una scogliera 
contro il lato sinistro della prima pila verso Asciano del 
ponte sul fiume Ombrone fra le progressive 233-632 e 
233-825 della linea Asciano-Montepescali, con annesso 
preventivo di spesa di L. 5000. 

><Z 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Adriatica ha sottoposto all’approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: 

1. La proposta per la esecuzione di lavori di com- 
pletamento del tronco da Avezzano a Solmona, lungo la 
ferrovia Iroma-Solmona. La spesa all’uopo preventivata 
ammonta a L. 14,800; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema- 
zione delle latrine dell'Ufficio centrale dei magazzini al 
primo piano del palazzo detto dell'Esposizione in Firenze, 
Porta al Prato; 

3. La proposta per l’applicazione di dischetto fanale 
imperativo al deviatoio di diramazione al binario tronco 
nella stazione di Verolanuova e per l'applicazione di di- 
schetti fanali indicativi ai deviatoi estremi delle stazioni 
di Verolanova, Robecco-Pontevico e Bagnolo-Mella nella, 
ferrovia Olmeneta- Brescia; 

4. Il preventivo della spesa di L. 1170 occorrente 
per l'applicazione di sonerie di controllo ai segnali a 
disco della stazione di Città della Pieve, lungo la linea 
Roma-Firenze. 

PL 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. La proposta per la costruzione di un muro dî 
difesa dell’argine ferroviario al chilometro 82.870 da Pa- 


e degli interessi materiali 


lermo, della linea Palermo-Port) Empedocle. Spesa pre- 
vista L. 1000; 

2. Un progetto modificato relativo alla sistemazione 
definitiva della variante provvisoria esistente fra i chilo- 
metri 22.300 e 22.900, della linea Messina-Stracusa. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta in complesso 
a lire 19,000; 

3. Il progetto riguardante i lavori di consolidamento 
del muro di sostegno situato al chilometro 266.200 da 
Palermo, della linea JMessina-Stracusa, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 11,000; 

4. Il progetto per la costruzione di un muro di 
sbarraggio tendente ad aumentare le acque del Riforni- 
tore della stazione di Valle d'Olmo, lungo la ferrovia da 
Roccapalomba a Santa Caterina. La spesa preventivata 
per la esecuzione dei lavori considerati in progetto 
ascende a L. 4,773.22; 

5. La proposta delle opere necessarie per l’allaccia- 
mento della prima linea — nella stazione di Castrogio- 
vanni — con la linea morta, dal lato verso Leonforte, e 
pel prolungamento di questa (linea Bicocca- Canicatti- Cal- 
dare). La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 13,756 
escluso il valore del materiale metallico d’armamento; 

6. ll progetto dei lavori di consolidamento del muro 
di sostegno fra i chilometri 254.360 e 254-981 da Pa- 
lermo, della linea Messina-Siracusa, con annesso preven- 
tivo di spesa di L. 4923.90; 

7. La proposta delle opere occorrenti per l’amplia- 
mento del fabbricato viaggiatori della stazione di Priolo, 
nella linea da Messina a Siracusa. Spesa preventivata 
L. 3350; 

8. La proposta — con annesso preventivo di spesa 
di L. 30,115 — per la costruzione di un muro di di- 
fesa a mare, al chilometro 37,535 da Palermo, della fer- 
rovia Palermo- Porto Empedocle. 

d><u 
Servizio merci a P.V. e P. V. accelerata 
alla stazione di Tuturano. 


L’Adriatica, in conformità di quanto ha praticato lo 
scorso anno, ha disposto perchè dal 1° settembre al 31 
ottobre p. v. la stazione di Tuturano della ferrovia da 
Foggia ad Otranto sia autorizzata ad effettuare i tra- 
sporti di merci a piccola velocità accelerata ed a pic- 
cola velocità ordinaria in servizio interno e cumulativo 
italiano. 

>< 
Per la linea Castelvetrano-Porto Empedocle. 


Ci informano da Trapani che quel Consiglio provin- 
ciale, in una recente adunanza ha approvato alla una- 
nimità il seguente ordine del giorno: 

« Il Consiglio provinciale di Trapani, ritenuto che la 
costruzione della ferrovia Castelvetrano-Porto Empedocle 
sia un dovere ineluttabile dello Stato perchè in base ad 
una legge che ve lo obbligava, ritenute le dichiarazioni 
dell’attuale Ministro dei Lavori Pubblici fatte nella tor- 
nata della Camera del 80 giugno 1894, come che la co- 
struzione della cennata linea sia di grande interesse, fa 
voti al Governo del Re, perchè nelle nuove proposte che 
saranno presentate al Parlamento per provvedere ai mezzi 
necessari alla ripresa delle opere pubbliche già decre- 
tate, sia compresa la Castelvetrano-Porto Empedocle ». 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità, possa approvarsi 
un progetto della Mediterranea, relativo alla costruzione 
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di un manufatto al chilom. 28.115, della ferrovia da Gal- 
larate a Laveno. 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sui se- 
guenti altri affari riguardanti il servizio delle Strade Fer- 
rate: 

1. Su di un progetto di transazione concordato dal- 
l’Amministrazione governativa colla Impresa Benelli, a 
definizione delle questioni sorte relativamente al collaudo 
ed alla liquidazione finale dei lavori di costruzione del 
tronco da Cocullo a Bagnara nella ferrovia da Roma a 
Solmona ; 

2. Sulla liquidazione finale dei lavori di consolida- 
mento di trincee nella ferrovia da Porto Civitanova a 
Macerata, assunti dalla Impresa Torresi — sulla applica- 
bilità della multa contrattuale per ritardo frapposto nel 
compimento delle opere — e sulla domanda dell’Im- 
presa stessa per maggiori compensi extra-contrattuali; 

3. Circa l'applicabilità della multa a carico della 
Ditta G. B. Gillet e Comp., di Sestri Ponente, per ritar- 
data consegna di materiali d’armamento forniti alla So- 
cietà esercente le Strade Ferrate dell’Adriatico; 

4. Su di un progetto della Società per le Strade 
Ferrate Meridionali relativo all’ impianto del servizio 
merci a piccola velocità nella stazione di Abano, lungo 
la ferrovia da Bologna a Padova, per i cui lavori è pre- 
ventivata la spesa di L. 15,940; 

5. Su di un progetto — con annesso preventivo di 
spesa di L. 18,200 — compilato dall’ Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, riguardante i la- 
vori d'ampliamento del servizio merci a piccola velocità 
nella stazione di Siena, lungo la ferrovia Empoli-Chiusi, 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Pel trasporto delle pietre e graniti). 

La Camera di Commercio di Torino, facendosi in- 
terprete delle aspirazioni di alcuni importanti impresarî 
di sienite della Balma, Quintengo e Rosazza nel Biel- 
lese (valle di Andorno) ha interessato il Ministero di 
Agricoltura, Industria e Commercio a fare le opportune 
pratiche presso il Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo 
di ottenere che le pietre ed i graniti greggi e lavorati 
che, provenienti dal Biellese, sono rispediti per il transito 
di Santhià a Milano-Pavia-Vicenza e Cremona vengano 
trattati, agli effetti del trasporto in ferrovia, come lo sono 
i graniti del Lago Maggiore e della Valle dell’Ossola de- 
stinati alle località suindicate, il cui trasporto è agevo- 
lato colle applicazioni della tariffa locale, n. 217 P. V. 


(Progetto ds aggiunta). 


La Mediterranea ha sottoposto all’approvazione gover- 
nativa il seguente progetto di aggiunta al capo XVII 
alle tariffe e condizioni pei trasporti in servizio interno 
e cumulativo italiano: 

« Alle voci « veicoli da ferrovia e tramvia spediti a 
grande velocità » e « veicoli da ferrovia e tramvia spediti 
a piccola velocità » di cui all’art. 4 del capo XVII, pa- 
gina 389 a) della tariffa, sarà da aggiungersi il richiamo 
(2) ed in fine della pagina stessa la seguente nota: 

« Fino a che per il passaggio diretto, senza trasbordo, 
a traverso lo stretto di Messina non siano stati messi in 
servizio i piroscafi (tipo Ferry-Bost) di cui la nota (*) 
al precedente articolo 3, non è ammesso il trasporto in 
servizio cumulativo delle locomotive, dei tenders, delle 
grues, delle carrozze, dei vagoni, ed in genere dei veicoli 
da strada ferrata circolanti sulle proprie ruote, dovendosi 
ritenere compresi fra i veicoli contemplati nell’art. 4 sol- 
tanto quelli che si caricano sui vagoni, fermo, per essi, 
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l'obbligo di accordi preventivi, quando sieno del peso 
indivisibile superiore a 10 tonnellate, come prescrive 
l’art. 100 delle tariffe ». 


(Approvazioni governative). 


Il Ministero del Tesoro d'accordo con quello delle Fi- 
nanze ha dato il suo bene stare: 

a) Alla rinnovazione della concessione in favore della 
Ditta Greco pei trasporti di sansa vergine, ferme restando 
le condizioni alle quali detta concessione venne per lo 
passato subordinata; 

b) Alla rinnovazione fatta a tutto il corrente anno, 
della concessione già in precedenza goduta dalla Ditta 
Turri di San Marcello Pistoiese, pei suoi trasporti di 
rame e d’ottone. 


(Per il trasporto del mosto). 


Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, Indu- 
stria e Commercio ha raccomandato a quello dei Lavori 
Pubblici, l'istanza di una Ditta Siciliana la quale insta 
per ottenere che il mosto concentrato venga, agli effetti 
delle tariffe dei trasporti ferroviari, assimilato al mosto- 
vino. Attualmente il mosto concentrato è assimilato alle 
conserve alimentari non nominate, che sono comprese 
nella prima classe, mentre il mosto di vino è ascritto 
alla classe 5°. 

(Modificazioni di capoversi dell'articolo 74). 


È in corso il Decreto Ministeriale col quale si prov- 
vede che ì primi tre capoversi dell’articolo 74 delle ta- 
riffe e condizioni per i trasporti, vengano modificati in 
relazione alla proposta all'uopo presentata dall’ Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate Meridionali, d’accordo con 
quelle delle Ferrovie del Mediterraneo e della Sicilia — 
la quale proposta ha per iscopo di rendere più chiara la 
dizione dei capoversi predetti e d'applicare tariffe e con- 


dizioni più favorevoli al commercio. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Solmona-Isernia. — // traforo di 
Monte Pagano. — Il giorno 16 dello scorso agosto ebbe 
luogo l’incontro delle due avanzate della galleria di Monte 
Pagano, lunga m. 3112, la più importante sulla linea in 
costruzione Solmona-Isernia. 

I lavori furono incominciati in luglio 1890 e proseguiti 
dai due soli imbocchi e senza l’aiuto della perforazione 
meccanica. Ì 

Su ambo i versanti del monte ed a circa m. 800 dai ri- 
spettivi imbocchi della galleria, furono scavati due pozzi di 
oltre 100 m. di profondità. Quello sul versante di Castel 
di Sangro presentò nell'esecuzione non lievi difficoltà per 


l’incontro di copioso filone d’acqua che rese necessario il 
proseguimento dei lavori dal basso în alto su circa 60 m. 
d'altezza. 


Nello scavo della galleria le difficoltà non furono minori, 
massime per le numerose scalurigini di gas esplodente si- 
mile al grisou che s'incontra nelle miniere da carbone. 
Questo gas, si può dire, continuo ed in permanenza, si ma- 
nifestò su oltre 2 km. nella perforazione. Nei primi tempi 
lo sì consumava mediante le frequenti accensioni da 4 a 10 
minuti d’intervallo; più tardi si adoperarono con vantaggio 
gli aspiratori, che permisero di sospendere le accensioni ed 
il conseguente uso dei lavori di sicurezza che riescono 
sempre abbastanza incomodi. Le accensioni spesso prou- 
cevano fiamme così vive e potenti da incendiare i legnami 
di armatura, per cui si doveva ricorrere all'uso delle pompe 
per arrestare l’incendio. 3 

In tali rincontri si rendeva impossibile la permanenza 
in calotta degli operai, sia per l'elevata temperatura che 


Monitore delle Strade Ferrate 


sì andava determinando, sia pel denso fumo che veniva pro- 
dotto dalla combustione delle armature. Tutto quanto sug- 
gerisce la pratica e la scienza fu messo in opera per com- 
battere l’elemento pericoloso del gas, non esclusa l’accen- 
sione delle mine mediante la scintilla elettrica. 

In questi ultimi tre mesi, e quando lo scavo dell’avan- 
zala, imbocco Solmona, stava per raggiungere la roccia cal- 
care, si incontrò un ultimo filone d’acqua il quale fu d'in- 
tralcio serio ai lavori. L'acqua di questo stesso filone, al- 
cuni giorni dopo attraversando il nucleo da perforare, com- 
parve ancora nell'altra parte della galleria dove inondò 
un tratto di circa 300 metri. 

I terreni attraversati si riscontrarono per la maggior 
parte costituiti di argille marnose, più o meno consistenti, 
le quali richiedevano fortissime e numerose armature mas- 
sime nei tratti di marna scagliosa. Pel rimanente, e nel- 
l'interno del monte, si riscontrò la roccia calcare compatta 
e durissima. 

Malgrado i tanti pericoli affrontati durante il lavoro, for- 
lunatamente non si sono avute a deplorare vittime umane 
e ciò grazie alle previdenti misure di prevenzione adoltale. 

La galleria attraversa Monte Pagano, contrafforte appen- 
ninico del Monte Meta, da Ovest ad Est. 

I lavori sono stati diretti dai valenti ingegneri della So- 
cietà per le Strade Ferrate Meridionali, Sezione Castel di 
Sangro, ed eseguili per cura dell'Impresa fratelli Gaia. I 
macchinari per la aerazione in galleria, Impiantali rispet- 
tivamente ai due pozzi, furono provvisti dal distinto inge- 
gnere T. Gregori di Milano. 


Ferrovia Avellino-Rocchetta S. Venere. — 
Tronco Paternopoli-S. Angelo. — Procedono regolarmente 
gli scavi delle trincee e la formazione dei rilevati, e sono 
già eseguiti per circa 3]5 nel loro complesso. Buona parte 
delle opere d’arte minori sono eseguite e quelle di maggior 
importanza, costituite da 10 ponti di una lunghezza che 
varia dai 20 ai 70 metri, sono finite per circa due terzi. 
SÌ sono eseguiti più della metà dei fabbricati delle stazioni 
e delle case di guardia. 

Lo stato d’avanzainento delle gallerie al 31 luglio u. s., 
epoca a cui si riferiscono i lavori di questo e dei tronchi 
successivi, era il seguente: 


Scavo Avanz. Muratura 

Galleria Vallone Oscuro m. 738.60 495.47 414.85 
» Avella. . . >» 416.00 268.50 208.00 

» di Museo. . >» 356.00 213.00 205.60 
Tronco Sant'Angelo-Conza. — I lavori su questo tronco 


non sono molto avanzali, 
tempo. 

Si è lavorato alla formazione del piazzale nella stazione 
di Lioni ed allo scavo delle trincee fra la progr. 64.600 
e la stazione di Morra. Si ultimarono 410 opere d’arte mi- 
nori e se ne principiarono altre 43. Sono in corso le mu- 
rature di fondazioni e di elevazione delle pile dei 4 ponti 
sul fiume Ofanto e di altri 3 su diversi torrenti. 

La galleria di Lioni, lunga m. 826.70, è scavata per 
m. 448 e la muratura del volto ha raggiunto i 378 m, 

Vennero ultimate le fondazioni di alcuni fabbricati e si 
iniziarono quelle degli altri. 


Tronco Consa-Monteverde. — I movimenti di terra sono 
finiti per più di tre quarti. Le opere d’arte minori sono 
pressochè ultimate, e quelle speciali costituite da 13 ponti, 
sono eseguite per circa 4/5. Sono in corso i lavori di fi- 
nimento dei fabbricati; si sta continuando la formazione 
del primo strato di massicciata e venne iniziata la posa 
dell’armamento. 


Ferrovia del Sempione. 
partecipazione del sig. consigliere federale Zemp, si tenne 
nel palazzo federale di Berna una conferenza per trattare 
la parte finanziaria del traforo del Sempione (progetto 
d'ottobre 1893). 

I servizi ferroviarii di Firenze. — La Riforma 
scrive: 

Venne rimessa al Ministro dei Lavori Pubblici la conven- 


perchè vennero iniziati da poco 


— Il 27 agosto, colla 


zione definitiva per il riordinamento dei servizii ferroviarii 
di Firenze. 

Fra breve sarà emesso il relativo decreto di 
zione. 


Funicolare Como-Brunate. — Notizie da Como 
informano che i lavori della funicolare Como-Brunate sa- 
ranno ultimati nella settimana prossima. 


approva- 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottarde. — La Direzione della 
ferrovia del Gottardo ha presentato al Consiglio di Stato i 
piani per lo stabilimento del doppio binario sul tronco 
Biasca-Bellinzona, per le eventuali osservazioni da parte 
dello Stato e dei Comuni interessati. 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Arth-Goldau. — 
A proposito della ferrovia Art-Rigi si manda al Vaterland 
che nulla di vero vi è nella notizia divalgata da un'agenzia 
in questi ultimi giorni, secondo la quale la Commissione 
di esperti designata in una precedente assemblea generale 
degli azionisti della ferrovia Arth-Rigi proponeva la com- 
pleta soppressione della linea della vallata Arth-Goldau. 
Invece gli esperti hanno a suo tempo proposto una varia- 
zione del sistema d'esercizio per questa linea, con un del- 
tagliato rapporto a stampa da sottoporsi all'assemblea ge- 
nerale. 

— Ferrovia Nord-Est. — Il Consiglio d'amministrazione 
della ferrovia Nord-Est ha nominato suo vice presidente il 
sig. Isler, consigliere agli Stati, presidente della Direzione 
il sig. Birchmeter, vice-presidente il sig. Frohlich. 


Ferrovie Russe. — ll Giornale del Ministero delle 
Finanae di Russia annunzia che la nuova legge sulla tassa 
dei biglietti dei viaggiatori in ferrovia andrà in vigore con- 
temporaneamente alla nuova tariffa di cui noi abbiamo dato 
le basi. 

Secondo la nuova legge la tassa dei biglietti viaggiatori 
per le due prime classi sarà ridotta dal 25 al 15 0/0. La 
tassa sui biglietti deì viaggiatori di 3' classe sarà mante- 
nuta invariata. 


Ferrovie Africame. — È stata indirizzata al Go- 
verno inglese una memoria della Società antischiavistica in- 
glese e straniera concernente il progetto di una linea fer- 
roviaria tra la costa Est d'Africa e il Victoria-Nyanza. La 
Società si lagna che il Governo inglese abbia rimandato in- 
definitivamente la presa in considerazione di questo pro- 
getto. Essa giudica che questa linea sarebbe di una grande 
utilità e invita il Guverno a far votare i capitali necessari 
e a far cominciare ì lavori senza ritardo. 

In risposta a questa memoria, Lord Rosebery afferma 
che il Governo non ha mai avuta l’intenzione di rimandare 
a tempo indefinito la costruzione della ferrovia, ma crede 
che il progetto ha bisogno di essere maturato seriamente 
e che, in vista delle circostanze, non crede urgente di oc- 
cuparsene immedialamente. 


Ferrovie dell’America del Nord. — Il Railway 
Age di Chicago annunzia che nel corso del 1° semestre di 
questo anno, 23 linee ferroviarie degli Stati Uniti della lun- 
ghezza totale di 2988 miglia, aventi un capitale-azioni com- 
plessivo di 138,258,000 dollari e un debito obbligazioni di 
dollari 121,842,000 sono passate in liquidazione. 


Ferrovie Messicane. — L'Agenzia Havas ha rice- 
vuto un dispaccio da Messico informante che la ferrovia 
stabilente una comunicazione tra il Golfo del Messico e 
l'Oceano Pacifico attraverso l’istmo di Tehuentepec è at- 
tualmente terminata. Il suo percorso è di km. 300. Si 
crede che potrà essere aperta all'esercizio nel mese di set- 
tembre. 


e degli interessi materiali 
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Notizie Diverse 


Una lite per sabbia usata nel traforo del 
Fréjus, — Si incominciò nei giorni scorsi a Modane, presso 
l'imbocco nord «del traforo del Fréjus, una perizia relativa 
ad una causa divenuta oramai celebre negli annali della 
giurisprudenza e che dura da oltre 30 anni. 

Il fatto rimonta ad uno dei più gloriosi ricordi del Regno 
Sardo; l’inizio di quei grandiosi lavori del traforo, che do- 
vevano unire il Piemonte alla Savoia e alla Francia, opera 
che a quel tempo la Francia credeva inattuabile, ma che 
nell’ardimentoso concetto dei suoi ideatori, gli ing. Grandis, 
Grattoni e Sommeiller, non poteva fallire, e non falli allo 
scopo. 

L'imprenditore Giacomo Gallo nel 1857 era stato inca- 
ricato dell'esecuzione di tutti i lavori preparatori del tra- 
foro dal tato di Modane; e per l'impianto dei cantieri, strade 
di servizio, fabbricati d-gli operai e della Direzione, ecc., 
aveva acquistato nel territorio di Fourneaux e presso l'im- 
bocco della galleria una grande quantità di terreni, nei quali 
ebbe fa ventura di scoprire due immense cave di sabbia, 
che erano un vero tesoro per la straordinaria quantità di 
opere che si dovevano compiere in quei luoghi. 

Nel 1861, quando i lavori preparatori erano finiti , ed 
anzi il signor Gallo aveva già compiuto un breve tratto della 
galleria, il Governo italiano, che imprese a continuare la 
esecuzione dei lavori ad economia, prese possesso di quelle 
cave, che nel 1868 consegnò alla sua volta agli ing. Grat- 
toni e Sommeiller, divenuti, per contratto 11 dicembre 1867, 
appaltatori delle opere rimanenti. 

Il Governo, poi gli ing. Grattoni e Sommeiller, fecero il 
più largo uso della sabbia delle cave Gallo, ed anzi, stante 
la comodità dei luoghi, ne vendettero una straordinaria 
quantità egli impresari che costruirono ta linea da St. Michel 
a Molane per l’accesso al traforo. 

Eppure, dopo tanli anni, e per una serie di eventi, che 
sarebbe incredibile se non fosse vera, quella sabbia non 
venne finora pagata al proprietario ; ed è solo con una re- 
cente sentenza della Corte d'Appello di Genova, che, dopo 
aver questa causa percorso tutti i gradi di giurisdizione in 
Francia come in Italia, il Governo italiano venne condan- 
nato a pagare tutta la sabbia che esso ed i suoi appaltatori 
Grattoni e Sommeiller ebbero presa dalle cave Gallo per i 
lavori del traforo, o per vendita a terzi. 

Ed è appunto per determinare la quantità di quella sabbia, 

reclamala per il prezzo di quasi un milione di lire, oltre 
agli interessi, che la Corte di Genova ordinò la perizia, di 
cui oggi si eseguiscono le operazioni. Non fu però facile 
di poterla iniziare, poichè essenilo quelle cave di sabbia 
situate in prossimità delle opere di fo'tilicazione costrutte 
dal Governo francese, questi non diede il permesso se non 
alla condisione che i periti si astenessero dall’eseguire per- 
sonalmente, e senza il sussidio di un tecnico francese, qual - 
siasi operazione di misura e di livellazione ; ed inoltre fu 
prescritto che tanto i periti quanto i rappresentanti delle 
parti fossero continuamente assistiti da un ufficiale del- 
l’esercito. 
° La perizia venne eseguita dagli ing. Riecio, Prinetti e 
Strada; il Governo è rappresentato dall’avcocato. erariale 
Lavagna, nonchè dagli ingegneri dell’Ispettorato e del Gevio 
Civile Crosa, Fabri, Boni e Caniellero. L’ Impresa Gallo, 
alla sua volta, è rappresentata dal procuratore Cavallotti ed 
assistita dagli avvocati : senatore Colombini, Rabachino e 
Boggio in unione all’ing. Meano, tutti di Torino. 


Riforme nelle Poste e nei Telegrafi. — 
Diamo anche noi le notizie che fanno il giro della siampa 
sulle riforme che l’on. Maggiorino Ferraris avrebbe ideato 
di introdurre nel servizio postale e telegrafico. 

Una delle innovazioni sarebbe la soppressione degli at- 
tuali moduli telegrafici esposti gratuitamente al pubblico. 
Si adolterà quest'altro sistema. Chi vorrà inviare un di- 
spaccio acquisterà, o agli sportelli dell’ufficio o in altri 
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pubblici spacci, come attualmente si fa per i francobolli e 
per le cartoline, dei fogli telegrafici del valore di una lira. 
Questi fogli daranno diritto a spedire un telegramma di 
quindici parole, che si scriveranno sul foglio stesso, o se 
al pubblico piace di più, potranno anche essere scritto su 
altra carta che sarà appiccicata però al foglio. Quando il 
telegramma superi le quindici parole, si aggiungerà sul 
foglio il maggior importo mediante francobolli, che verranno 
debitamente annullati dall'ufficio speditore del telegramma. 


Ammesso pure che in casi eccezionali gli uffici telegrafici 
| possano cambiare al pubblico qualche foglio sbagliato con 
un nuovo contro consegna del primo, è fuor di dubbio tut- 
tavia che dal momento che il foglio acquisterà il valore di 
una lira, il pubblico si abituerà a farne quel conto che fa 
ovgidi degli altri fogli-valore usati per la posta, e dei fugli 
di risposta pagata che s’impiegano già attualmente nel ser- 
vizio telegrafico; nè avverrà certo più quello che oggidiì si 
deplora, che cioè per ogni dispaccio effettivamente spedito 
sì consumano almeno sei foglietti di carta. Tanto meglio 
per l'’Amministrazione se gli sciuponi o i disaccordi sciu- 
peranno a loro spesa dei fogli da una hra. 

Soltanto pel servizio della Stampa giornalistica delle grandi 
città sarà continuato l’uso degli attuali moduli gratuiti, e 
ciò per considerazione di speciali necessità che ha la stampa, 
per l'invio dei suoi lunghi dispacci, i quali con troppo di- 
sagio si dovrebbero conteggiare sui fogli da una lira. Del 
resto è moto che anche attualmente gli uffici telegrafici, 
ppunto in vista delle particolari esigenze dei giornali, fanno 
ad essi dei trattameuti di contabilità particolare, aprendo 
loro dei conto-depositi che vengono regolarizzati a certi 
periodi. 

Col sistema dei fogli-valore non si avrà solo la economia 
immediata della spesa cartacea, ma anche il vantaggio di 
facilitare il servizio di accettazione dei dispacci e più ancora 
quello di contabilità e di controllo. 

Altre economie il Ministro si ripromette sull'ordinamento 
postale semplificando il servizio dei vaglia e dei libretti po- 
stali, anch'esso oggidi troppo complicato. Oggidì un vaglia 
postale rappresenta la fatica di almeno venti minuti fra due 
uftizi postali, lo speditore e il ricevente che vi collaborano. 
Altrove non è così: colà il servizio dei vaglia ha la svel- 
tezza pratica degli cRéques bancari e non è punto provalo 
che colà avvengano maggiori frodi di quelle che si verificano 
da noi, nonostante tante scritturazioni di madre e figlie. 
Lo stesso si dica dei libretti postali. Da noi, in certi uffici 
più frequentati, ed in certe ore del giorno, il depositare 
o il rilirare una somma di poche lire con una operazione 
di libretto postale, vuol dire far perdere Dio sa quanto 
quanto tempo e quanta pazienza al titolare e all'impiegato. 

Non sarebbe invece difficile introdurre alcuni sistemi di 
deposito o di rimborso assai spicci e pure sicuri, che si 
usano per esempio in Belgio, ove il metodlo del coupons- 
recus (specie di valori francobolli) permette un servizio 
assai rapido e di buon controllo. 


Insomma, la divisa dovrebbe essere questa: facilitare i 
servizi quanto più sia possibile, riducendo la burocrazia al 
puro necessario; mentre ocgidì pare che i servizi sieno fatti 
piuttosto per comodo della burocrazia che del pubblico. - 

I risultati delle economie che spera introdurre il mi- 
nistro Ferraris ha in animo di dedicare immediatamente a 
dare maggiore incremento ai servizi stessi. 


La introduzione della cartolina telegrafica a 50 centesimi 
sarà presto seguita dalla riduzione del 50 per cento delle 
tariffe ordinarie pei dispacci dei giornali. Il giornalismo 
italiano che fa tanti sacrifizi pel pubblico e che rappresenta 
vuo dei prodotti più cospicui dell’Amministrazione telegra- 
fica, merita pure che gli si accordi questa agevolezza di 
tariffa, la quale del resto si convertirà senza danno dell’Am- 
ministrazione in nuovo maggior vantaggio del pubblico, poi- 
chè la maggior parte dei giornali, continuando a spendere 
ciò che attualmente spendono, potranno fare un servizio se 
non sempre doppio, certo maggiore, a benefizio dei loro 
lettori. 
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Navigazione sul Garda. — Col 1° del prossimo 
settembre l'Impresa Mangili metterà in vigore un nuovo 
orario dei piroscafi sul lago di Garda. 

Vi saranno due corse ascendenti da Desenzano a Riva e 
due discendenti, toccanti gli scali della sponda bresciana e 
quella veronese di Malcesine; due altre coppie di corse sa- 
ranno fra Riva e Peschiera per gli scali della riviera vero- 
nese oltre quella bresciana di Gargnano. 


Esposizione di Bucarest. — L'inaugurazione del- 
l’Esposizione di Bucarest, che doveva aver luogo il 16 scorso, 
è stata rimandata al 10 settembre. 

La Direzione generale delle Ferrovie Rumene ha dato le 
necessarie disposizioni perchè i trasporti di oggetti prove- 
nienti dall'Italia e destinati alla Mostra possano essere falli 
direttamente, cioè senza bisogno di ricorrere ad alcun in- 
termediario sul territorio austro-ungarico. Ora poi si stanno 
facendo pratiche affinchè le Ferrovie italiane aderiscano a 
stabilire alcuni treni di piacere, i quali abbiano comuni- 
cazione con quelli delle Ferrovie Rumene. L’idea è ottima, 
ed è a sperarsi che sarà accolta favorevolmente dalle nostre 
Ferrovie, tanto più che è già abbastanza considerevole il 
numero degli industriali italiani che hanno inviati i loro 
prodotti all'Esposizione della Capitale Rumena. 


Progetto di un ponte sal Reno. — Il bor- 
somastro di Bown, nella Prussia Renana, ha di recente 
bandito un concorso per il progetto di un ponte sul Reno 
sulla strada che da Bown conduce a Vilich-Benel. 

Coloro che vogliono concorrere potranno mandare al bor- 
gomastro di Bown, fino a tutto dicembre del corrente anno, 
i loro lavori. Pagando 10 marchi potranno pure ricevere, 
fino a quel giorno, dallo stesso borgomastro, tutte le con- 
dizioni ed istruzioni cui deve soddisfare il progetto. 

AI progetto i concorrenti dovranno unire anche il pre- 
ventivo della spesa che credono necessaria ad eseguirlo. 
Per iì vincitori sono istituiti quattro premi: il 1° di marchi 
8000, il 2° di 6000, il 3° di 4000 ed il 4° di 3000. 


Il commercio degli Stati Uniti nel 1993-94. 
— Ecco le cifre del commercio degli Stati Uniti, durante 
l’anno che finisce il 90 giugno 1894, in confronto all’eser- 
cizio corrispondente del 1893 (in migliaia di lire sterline). 


1893-94 1892-93 
Importazioni . . . . . . 431,967 173,280 
Esportazioni . . . . . . 178,422 169,533 
Eccedenza di esportazioni 46,455 
Eccedenza di importazioni . 3,747 


Si conoscono le cause della diminuzione nelle importa- 
zioni: Ja crisi commerciale e finanziaria, le gravezze e la 
questione doganale. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Ferrovie. 


Seguiamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 14,800* proposta per lavori sul tronco 
Avezzano-Solmona della ferrovia Roma-Solinona ; 
L. 1170 * preventivo per applicare sonerie di controllo ai se- 
gnali sulla linea Roma-Firenze ; 
Proposte varie *, 


e degli interessi materiali 


500 


Rete Mediterranea. — L. 11,500 * progetto per lavori di con- 

solidamento della linea Eboli-Metaponto ; 

L. 6500 * preventivo per lavori ad una trincea sulla Savona-Bra; 

L. 6000 * proposta per ricostruzione di opere sulla linea Em- 
poli-Chiusi; 

Va 5000 * progetto d'una scogliera sulla ferrovia Asciano Monte- 
pescali ; 

L. 1000 * progetto per lavori ad un acquedotto della linea 
Eboli-Metaponto; 

L. 900 * progetto per passaggi a fasci di rotaie sulla linea 
Taranto-Reggio; 

Progetti e proposte varie *. 

Rete Sicula. — L. 30,115* proposta per costruzione d’un muro 

di difesa sulla linea Palermo-Porto Empedocle ; 

L. 19,000 * progetto per la sistemazione definitiva della va- 
riante sulla linea Messina-Siracusa ; 

L. 13,756 * proposta di opere per l'allacciamento di linec in 
stazione di Castrogiovanni, ferrovia Bicocca-Canicatti-Caldare ; 

L. 11,000 * progetto pel consolidamento d'un muro sulla linea 
Messina-Siracusa ; 

L. 4923.90 * progetto lavori consolidamento di un muro di so- 
stegno sulla linea Messina Siracnii ; 

L. 4773.22 # progetto per costruzione di un muro nella sta- 
zione di Valle d'Olmo, ferrovia Roccapalomba-Santa Caterina; 

L. 3350 * proposta per ampliamento fabbricato viaggiatori in 
stazione di Priolo, linea Messina-Siracusa ; 

L. 1000 * proposta per costruzione di un muro sulla Palermo- 
Porto Empedocle. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale, 
Rete Mediterranea. — L.100,000 per costruzione galleria arti- 

ficiale fra i chilometri 129.600 e 129.764 (Linea Eboli-Metaponto); 

L. 28,100 per impianto binario al molo orientale per deposito 
carboni (Napoli-Porto); 

L. 21,227.18 per rifacimento di m. 2997 di binario sul tronco 
Cambiano-Pessione (Linea Torino-Genova); 

L. 11,375 per consolidamento del muro di difesa contro l’Ellero 
fra i chilom. 3.946 e 4.227 della linea Bastia-Mondoviì; 

L. 2,000 per consolidamento di un tratto di rilevato in frana al 
chilom. 138 130 fra Roccasecca ed Arce; 

L. 2000 per consolidamento ponticello al chilometro 88,713 fra 
Persano e Contursi (Linea Eboli-Metaponto). 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Scalfati Francesco l’appalto dei 
lavori di completamento massicciata e rialzamento banchine su alcune 
tratte del tronco Polla-Montesano (Linea Sicignano-Castrocucco) col 
ribasso del 19.55 p. 0[0 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 31 agosto). — Colla 
Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente per fornitura di kg. 
150,000 di acciaio per molle da locomotive e veicoli ; 

Colla Ditta Palazio Benvenuto e C. di Napoli per fornitura di 
tonnellate 900 di carbon fossile da forgia; 

Colla Ditta De Ponti, Rainoldi e C. di Milano per fornitura di 
Chil. 20,000 di gommelina; 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per forni- 
tura e posa in opera di una nuova impalcatura metallica ad un solo 
binario al km. 1.024 della linca al porto di Castellamare; 

Colla Ditta Giuseppe Gerenzati di Milano per fornitura di tele 
diverse; 
Colla Ditta Giovanni Ansaldo e C. di Sampierdarena per forni- 
tura di 10 assi a gomito in acciaio Martin-Siemens per locomotive; 

Colla Ditta M. Debenedetti succ. Pereno di Torino per fornitura 
di 100 materassi lana; di 100 guanciali lana; di 500 fodere di tela 
per materassi da brande; di 1000 fodrette di tela per guanciali e 
150 lenzuoli di tela; 

Colla Ditta Monzini Giuseppe di Savona per riparazioni ai guasti 
cagionati all’argine stradale e sue dipendenze presso la stazione tele- 
grafica di Sella dalle acque del rio Pra Sottano. 


II. — |‘’opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 
Appaiti. 
Municipio di Messina (7 settembre, ore 12, fatali), — Appalto 
della esecuzione dei lavori di ribasolatura della via 1° settembre, 


non che della ricostruzione dei condotti pluviali, ecc. Importo ridotto 
L. 48,929.40 (V. n. 32). 


Municipio di Grottaferrata (10 settembre, ore 10 ant., 1* asta). 
— Appalto dei lavori occorrenti pel prolungamento del lavatoio nel 
Fontanile denominato S. Nilo. Importo L. 1941.83. Cauz. L. 194.18. 
Fatali 26 settembre, ore 10. 


Prefettura di Sondrio (15 settembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto per la costruzione di un ponte in ferro ad una sola 
campata di luce netta m. 48 con spalle in muratura sul fiume Adda 
sopra Grosio, lungo la Nazionale dello Stelvio, N. 18, tronco 4°, in 
sostituzione dell’attuale ponte in legno parzialmente distrutto dalla 
piena dell'anno 1888. Importo L. 70,900. Cauz. L. 3500. 


II. — H'orniture diverse. 


Aste. 
R. Fabbrica d'Armi — Torre Annunziata — (10 settembre, 
ore 18, unica e definitiva). — Fornitura di acciaio duro in la- 


miera. Importo L. 3000. Cauzione L. 300. Consegna a giorni 50. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — Mas- 

soni e Moroni, Schio: correggie e cinghie di cammello, L. 33.967,64; 

Schaeffer, Butemberg : oggetti di fisica, L. 2115; 

Dossmann, Genova: accumulatori elettrici, L. 1990); 

Società Metallurgica, Livorno: tubi trafilatori di rame, lire 
16,112.25; 

Prata e Bertinelli: limatrice, L. 1505; 

Vanzetti Sagramoso, Milano : 2 dritti di poppa, L 42,300; 

Cravero e C., Genova: caldaia, L. 7717. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 25 Settembre I 


Azioni Ferrovie Biella xa . TL. 440 450 

» » Mediterranee . . . . . » 457 462 

» » Meridionali. . » 617 617.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 320 320 

» » » (25 » » 290 295 

» » SecondarieSarde, » 255 258 

>» » Sicule » 586 636 
Buoni Ferrovie Meridionali . - 000 ++ » 084.50 584.50 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» » Sicule 4. B. C. D. . » 276 276 

» » Cuneo (2° emiss.). »n 305 305 

» . Gottardo 4 °/,. ; e 10115 101.60 

» P) Mediterranee 4 0|0 . » 459 459 

. » Meridionali. . . . . » 302 302 

. . Meridionali Austriache. è 359 359 

. » Palermo-Marsala-Trapani » 293 297 

» . » 2" einiss. » 262 264 

» » Pontebba s 425 428 

» » Romane . . . .. n 272 272 

» ” Sarde, serie A. » 284 286 

» . » serie B. » 282 283 

. » » 1879 » 280 282 

» » Savona . . . . » 294 294 

» » Secondarie Sarde . » 350 355 

” » Sicule 4 0{0 oro . n 423 423 

» » Tirreno . è» dea » 420 422 

» » Vittorio Emanuele . » 301.25 302 


RIMBORSI. 


Società dei Cementi e delle Caici idrauliche in Bergamo. — 
Dal 4 corrente sarà rimborsato un decimo del capitale sociale in ra- 
gione di L. 25 per azione. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Alessanidria-Novi-Piacenza. — Dal 3 settembre cor- 
rente verrà pagato il dividendo 1393 in L. 25 e l'interesse 1° se- 
mestre 1894 in L. 12.50. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCI PA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


_ESERCIZIO 1894-95. — Dall’11 al 20 Agosto 1894. — 5 Decade. 


RETE PRINCIPALE (3) RETE SECONDARIA © 
, ESBRCI? I e 
n pr Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . | 4356 | at90 {+ #66 OSO 938 i s7 10% 
Media. . .....0 4333 4190 + #38 1035 978 + 29 
Viaggiatori. . . . . I 1,576,665 39 1,369,417 91 |+ 207,247 48 69,721 50 93,479 12 |- 23,757 62 
Bagagli e cani. . . .; 98,313 04 04,128 10 |4- 4,189 94 942 23 2,267 09 |— 1,324 86 
Merci a G.V. e P.V. Acc. | 264,266 44 261,991 62 || 2,274 82 8,341 81 10,348 94 {— 2,007 13 
Merci a P. V. | 4,381,360 40 1,378,097 36 | }- 3,263 04 92,329 68 55,330 31 [— 3,000 63 
| dolcetti 
TOTALE . i 3,280,610 27 3,063,634 99 |-|- 216,975 28 131,335 22 161,425 46 /— 30,090 24 
il 
Prodotti dal 1° Luglio al 20 Agosto 1894. 
Bagagli e cani. . . . | 321,049 24 305,402 03 |(-+ 15,647 21 5,132 88 10,969 47 — 5,836 59 
Merci a G.V. e P.V. acc, | 1,433,013 54 | 1,400,291 14 |+ 32,622 40 43,371 69 53,249 63 — 9,877 94 


Merci a P. V. . . .I 7,493,889 68 7,367,26% 41 |-- 126,624 27 260,861 65 277,246 41 | - 16,334 76 


Viaggiatori. . . . .| 7,012,700 67 6,605,102 12 {4 407,598 55 292,153 62 409,270 54 — 117,116 92 


0,736 05 - 149,216 21 


TOTALE .{| 16 16,260,653 13 | 15,678,160 70 |+ 582,492 43 601,519 84 | 75 
I i Prodotto per ‘chilometro. 
della decade . . . | 753 12 731 18 [+ 21 94 121 61 165 06 43 45 
riassuntivo . 3,757 08 3,741 80 + 15 28 586 85 767 62 180 77 


(*) Ta liaea Milano-Chiasso (km. 52) comune FE Roto Adriatica, è PAPERA per la dla metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRA* E- MERID'ONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 28* Decade — dall’11 al 20 Agosto 1894 


tETE PRINCIPALE 


bb A rai De i dp ei e [o Mapa 
GRANDE PrecoLa ProportI x 
ANNI | ViaoesatoRI | BaeaoLi | 7 | x O | TOTALE dei chilom. 
VeLOCITÀ VELOCITÀ INDIRETTI sesrcitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.203.106 75 45.588 79 360.158 22 1.122.991 05 16.025 20 2.747.810 01 | 4.215 00 
1893 1.143.654 65 42.932 74 339.348 04 1.100.092 58 10.792 69 | =—2.696.820 70 | 4.261 00 
Iifferense nel 1894 + 59.45210 | + 2,656 05! + 20.810 18 | + 22.898 47 | + 5,232 51 | + 110.98981] — 4600 
PRODOTTI DAI, 10 GENNAIO. 
1894 22.406.837 29 1.068.453 07 7.372.409 88 27.060.915 69 259.919 15 58.166.535 08 | 4.257 03 
1893 23.104.585 77 1.079.029 46 6.967.987 24 27.139.228 79 | =—267.398 53 58.557.629 79 | 4.261 00 
iifferanze nel 1894 — 697.748 48 12.576 39 | + 405.022 64 | — 78313 10 | — 7.479 38 | — — 891.094 71| — 397 
RE TE COMPUEMEN TT OA E 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1694 91.766 95 2.730 22 23.412 87 83.985 60 1,799 86 203.694 94 | 1.294 68 
1893 89.205 20 2.508 20 19.210 45 82.361 45 920 10 194.205 40 | 1.256 68 
Differenze nel 1894 + 2.56175|4 = 22202] + 4.201 92 | + __ 1.624 1 15 + _879 70] + = 9.48054 | + 3800 
i a fai PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1894 1.400 724 30 94.288 57 450.995 85 2.017.199 99 Di 25.784 61 3.930.988 32 | 1.259 6 
1893 I 1.343.401 77 33.355 39 422.527 09 2.029.529 53 23.090 87 | —— 3.851.904 65! 1.180 89 
Infferenze nel 1894 o 5732253 | + 928 18 | + = 28.46876 | — 12. 2.329 55 | + 4.693 “ + 7 083 € 61 + 7907 


PitooOo Uri PER CHILOMETRO EERRURK Soil BRIUONUNE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNI rIvo 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell’anno corrente dell'anno diventa Differenza dai 1894 
535 69 513 08 + 22 61 11.235 69 11.468 35 — 212 66 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI LUGLIO 1894. 


: ; Ferrovie 
TAR: Torino-Ciriò- | Scttimo-Rivarolo- ‘Ri . Li Basuluzzo- 
| Torino-Rivoli Lanzo Castellanionie Santhià-Biella | Fossano-Mondovì |  Sassi-Superga Fragarolo econciniche 
v “ Chilom. 12  Chilom. 320 _ Chilom. 2801 Chilom. 30 Chilom. 24 | Chilom. 3 Chilom. 9 | Chilom. 44° 
pi riu SERE Ceremeni “= dia I ENESELE —— -—— — ———€& - > - _ —_____————— res È 
Grande Velocità. | 17,745.60 50,944.00 29,164.50 36,409.30 9.251.80 2,388.55 757.50 13,329.40 
Piccola Velocità. | 321. 85 10.441.339 14, 115.95 30,942 +30 180.50 ea. 9790 Li 58.65 ° 6 044.10. 


ToraLi 18, 067.65 | 61,385.39 i 43,280.45 67,351.60 3,432.90 _ 2,486.05 ____816.89 | —19,3873.50 


e o degli interessi materiali 


d97 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


5° Decade — Dall'11 al 20 Agosto 1894. 


RETE PRINC BAB K 
ANNI ii SR Bagagli a Grande Le Piooona InTROI nr i Povia Ù La .{ ERODORTA 
VkLocità YeLociTÀ FUORI TRAFFICO SERIE per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 97 595 00 1.841 00 19.330 00 112.705 00 3.108 00 234.579 00 616 00 381 00 
1893 95.335 00 | 2.018 00 12.521 00 110.926 00 293 00 221.093 00 6168 00 359 00 
Diferenze nel 1894 | + 2,260 00 ia 177 00 | + —6.80900| +  1.77900/ + 281500) + 13.486 00 » E 22 00. 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 AGOSTO 189%. 
1894-95 476.061 00 10.759 00 73.730 00 539.114 00 12.031 00 1.111.695 00 616 00 1.805 00 
1893-94 484.117 00 9.996 00 68.639 00 548.176 00 - 6.817 00 1.096.645 00 618 00 1.780 00 
Differenze nel 1894-95 | + 11.944 00 | + 1.363 00] + 5.091 00] — — 9.062.000] + 5.71400f + 15.050 00 » + 25 00 
E TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 31.337 00 310 00 2.176 00 10.931 00 259 00 45.013 00 421 00 107 00. 
1893 28.751 00 220 00 1.600 00 8.117 00 1500 =—38.703 00 390 00] 9900, 
Differenze nel 1894 | + 2.583 00 | + 90 00) + 57600 | + 2.81400| + 244 00% +  6.31001+ 3100] + 8 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 AGOSTO 1894. 
1894-95 130.851 00 1,434 00 8.747 00 42.166 00 848 00 184.046 00 421 00 437 00 
1898-94 133.208 00 | —1,468 00 8.440 00 43.685 00 483 00 | 187.264 00 390 00 | 480 00 
Differenze nel 1894-95 | — | 2.357 00 3400] + 307 00Ì — — 149900] + 305 00 Ì — 3.218 00 + 3100] — 42 00 
è CTRrRtrrro DI MESQGO I NA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 1.888 00 46 00 176 00 250 00 » ] .860 00 15 00 124 00 
1893 » » » » » 
Differenco nel 1894 | + 1.38800| + 46001 + 196 176 00. 250 00 » + 1.860 00 + + 150014. 124 00. 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 AGOSTO 1894. | 
1894 6.899 00 204 00 855 00 1.018 00 » 8.916 00 15 00 594 00 
1893 » » » » D) » » » 
Differenze nel 1894 + 6.839 00 + 204 00 | + 855 00 | + 1.018 00 | » + 8.91600 |] + 15 00 | + 594 00, 


AVVISO INTERESSANTE 


PER LE 


D0cIetà n Ie Fabbriche di vagoni: 


COLORITURA PI PER JR CARRI D MERCÌ 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » wer carri da merci, da. 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le. 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società n 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa | 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor-o 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Si spediscono gratis campioni a Via 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a i pagina 135). 


—_ er 


— ———É———____—_———_—_—____—T—TT_—<--_-__—+-@@2%2-—n2111.@——m—_—€—_—_—_+———zz—z7—==14—2_ 
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r CASANOTA, Libraio. Rditore. 


a Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


MANDALI DELL INGEGNERE, GTI 


ELL'ARCHITET 


k_DELd dall'ing. G. AI 
Con 4830 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire #0. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acqne - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. sn-8°, con 171 incisioni 
e 2 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


ve 1. FOGNATURA DOMESTICA 128% 


L. 18 
lo BIANCHI-MA LDOTTI 


HANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 63 fie., 1891. — Lire 6 


Ing. E 


— Dietro richiesta si spedisce il Ca atalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


558 Monitore delle Strade Ferrate 


A 
COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDL A — York Road King's Cross N. —] LONDRA 


Aumento nell’ultimo triennio in alcuni Stati d’Europa e negli Stati-Uniti d'America. 


AUMENTO 
NEL TRIENNIO 


| 
——tdt1__ cm) |. I leo... .\. ' 'llé+SVVÉ9VIITTIeeleleleemele ÒOCeemeeEee OÒÌIemouou»O er 


asino 1891 i 1892 | 1898 | 


Freni automatici 


Macchine| Veicoli 


| 

Macchine| Veicoli \ Macchine Veicoli Macchine Veicoli | Macchine Veicoli 
unread 
| 


| 
- | I 


| 
Gran Bretagna . . 2673 | 22527 2820 | 25152 | 3036 | 28228 | 3163 | 29514 || 490 6987 
Francià >... | 2431 | 19967 2614 | 20630 | 2740 | 21997 | 2783 | 23294 302 3327 
Germania . .. 1146 6751 | 1399 8581 | 2672 | 15900 | 2963 | 19684 | 1817 12933 
Austria- Ungheria . 174| 2125) 217 2470 || 251 3146 | 333 3519 | 159 1394 
Mall: eco 263 1430 280 1578 | 286 41705 || 3t11|-41813 | 48 383 
Svizzera ..... 475 | 4250 226 | 2146 | 341 2856 | 395 3574 | 6 20 2324 
America del Nord | 18733 [183716 20992 223637 | 23460 285822 | 25231 |324512 498 |140796 


AGENZIA PER L'ITALIA: "temere cioserna, soetio 


—— ——r[eer-_ ————————_____—_——_—__——€_—_—& 
—__—___—_—_€6m&8 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÈR 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


\ Dai 


punti contro indicati 


alle 


Lonpra 


(1) 


2a la 


Stazionisotto indicate: di classe | classe 


{Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


PARIGI 
(2) 


Lonpra 
se 8) 
(Diritto di porto compreso) 


2a la 2a 


classe | classe | classe validità 


PARIGI 


(4) 


la 2a 


classe | classe validità 


e | —r— 6 1/2 —_r— _rr—— ____ems>——<@i.lì;}} —_——————— | Pr .{1..@ 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIBTTI BEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da 0 per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 


Torino via Calais... . [1668 35/116 55: 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano )Vi® Calais. . . . {180 90/129 15/104 85) 72 25)272 25/199 80]45 giorni |166 35/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia Via Calais. ...| — — [141 75] 97 30] — Dn _ 216 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA RE RITORNO. 
Genova via Calais. ... [187 —|[1831 —!111 40| 7605] — — —_ _ n 
via Boulogne .. {180 90|126 50 (3) Questi prezzi comprendcnn la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $V!S Calais... . |209 90/147 05 134 80| 92 10) — _ _ _ = —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . }203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenso via Calais... . |217 80/152 25 [141 70| 97 30| — — —_ _ — = Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma SYis Calais. ... |249 —/174 40/178 40/119 45] — _ _ _ _ _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso ir.- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . {279 85/196 —|205 60/142 ui dl 50/353 95/6 mesi (**) | — n _ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
via Boulogne .. |273 75/191 50 I loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. l 
Firenze }Vis Calais. . . . (224 60/157 80/149 — 102 35| — — = _ —_ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . 1218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. .., |2683 85/184 80/188 25/129 851 — —_ _ — — —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/162 45) — — — —_ = — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais {325 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 30|6 mesi (°) — _ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi ]Nspolilvia Boul. |819 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais [302 65/211 951227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi _ _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Bonul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Via (via Calais |869 25/259 75/295 —|205 80] — —_ _ _ _ —_ 


Mi ceniane Napoli}via Boul. |868 15|255 25 


ANDATA 


RITORNO 


PENINSULAR-EXPRBSS 


STAZIONI la è 2a CLASSE 12 e 2a CLA38E lidi STAZIONI ]la 622 CLASSE la e 2' CLASSE 12 e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
| © (9) (1) | 
Londres!Ch--Gross Par.| 8 — n.10 — a.| 11 — antim. 8 15 p. 8 15 p Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . — 8—a. © 11 — antim. 8 15 p. 815 p centrale (2) . . Par. 8204. — — 255 p. 
Douvres....... —| 955a. 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p Roma ...... «= 230 p. _ — 11 10 p. 
VI di Greenwich) .{ Arr.(11 802. 2$ 2 20 pomer. 12 102 1210 p Firenze . ...... 9 03 p. — — 6 10 a. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... — 610 a. — — 5 35 p. 
(ora francese) .( Par. 12 13 p. Bu 2 52 pomer. 1 ti a. 1>»a. Ancona .... — 850p. — —_ 4 s0 a. 
1 — p.| 218p. —_ 1492. —_ Bologna. ...... — 135 a. — _ a. 
SORICERe AI Alessandria . . ... — 6981, 830n..10432. 910 p. 
(Buffet) Fin 102p.| 228p. — 1 5la. —_ Torino. ...... Arr. 830. 10 10 a. 12 27 p. 10 50 p. 
è rr.| 246p. 359p. 5 12 pomer. 3 4la. 3 30an. = "» 
Amiens (Buffet) i Par.| 251p.| 404p.| 517 pomer. 3 462. 8952. Dadi]. +0. Par. Pri Miglia har o 
Arr.| 436 p.| 547p.| 7 — pomer. 5 38a. o ADOS ra el s o sin 
. mu Roma . € e è è se »o “. ee 315p 850 p. 101 P. * 
VARE OLCAZo) STAnEo Sid Livorno. ... —| 1027p » |4102 158 p. 
Par. 6 23 pom. 7 23 pomer. 6 232. to S Firenze... . — 8 50 » » 1145 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 04 pom. 8 05 pomer. 7152. CRE Piofncage za _ 10 58 p 255 a.| 4472. i: > LA . 
a RIOT Daci 1 na San-Remo. .. — 726 p » 352 a. -tD. 
1a, 2: classe |(R)f.2.el.|13 2a cl,| la cl, (1:28 c] n i 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 25 p. di 50 p.| 915p.| 925a.' 215p È Seaora DECRETATO —_ 1 nre a. n “e La 3; 2. E 505. 
Dijon. ...... Arr.| 12062. 1392.| 227a.] 234p.; 713p 10 57 a. lorino. . . . . . + Arr. a ra i 
| Genèàve....— 5 5ta » 8560a.| 830p.i — — Milano ...... Par 1502 71» 2.110402. 8 18 p. 
Aix-les-Bains. ... — 4 52a 628a.| 758a.| 743 p.:1228a 3 18p. Novara .......— 4304 810 a.|11401. 9 16 p. 
ei on SIA a 8 30 p. Sr 330n- Torino. ...... Arr 825a 1105 a} 140p. 11 10 p. 
€ « 0 000 — pi a pi 0 _— e tn —_0 
Torino (ora dell'Europ sa 5 | i LODO, sa ins 12 20 Ò n saro. 1a 53 a. = 
centrale (2). . . Arr. 220 p 220p.| 640p,|_— 8102 1112 p. aero “Sii A 34) Li i dui E PR ua 
i ix-les-Bai = 414p. — 913p.| 522a.| — 
Torino. ......Par. 240 p. 240 p.| 755p.| — | 845a Air-les-Bainsg. ... £p P 
Novara ...... Arr. 4 36 p. 436 p.| 951p.| — 10 42a | Genève....— 25Ì p. 125 p.) >» 4152, 0 
Milano Arr 5 35 535 p.|1105p.| — ‘1140an Dijon ........ — 11 18 p. 145 a. 2 05 a.|11362.| 110 p. 
de 0 000 0 . ta P. 4 P . o Paris-Lyon (Bwffet) Arr. 443 a. 650 a.i 710an.) 593 p. 5 54 p. 
1322 dI — P_i 
Torino... .... Par. Su 245 810p.| — 840, Paris-Lyon (Bwuffet)Par. 6 20 antim. 9 10 a. 6 58 p. 
Genova ..°... Arr. — 6 14 1121 o _ 12 » p. Arr. 7 03 antim. 9 588. 149 p. 
| San-Remo... — = 1123p.| 847a.! — |438p. TT | Déjeun. 
Pisa. 0 00 0 0 0 0. _ 10 58 3 38 a. _—s 4 34 D. Paris-Nord(Buffet) 1a Fa classe 29a 1 ada cl. Pranso 
P ’ 12 2a cl.|1n2 
Firenze ....—_ _ 1250 a.| 730a.| — 654p (**) 19,22, 3'cl. 
MIFOFRO de w 1130 p.| 5458] — | ,522p Par.|] 8—antim. |1020a.{1150a.| 9—p. 
Roma... 0... = 6 34 a.|1015a.| — ‘(1130p Amiens (Ruffeti V ATT| 9 45 antim. |11562.| 126p.| = 1047p. 
pe presse TT a) 156p.| 630p.| — 020, miens (Buffet) | Par. 9 50 antim. {1216 p.| 1831p Di 2a p 
Oi a “oa cn A i Arr.| 11 $4 antim. ] 151p.| > a 
Torino. +... .. Par.|o ne 245p.| 710p.j — |8402. 1120p. Magari i i 
Alessandria... . Arr. —_ 418p.|9» pi — (|1015a. 12 50 p. Par.| 11 36 antim. | 154p.| > 1235 a 
Bologna. .....,. — _ 212a.| — 253 p. 525 a. ò (ora drug Arr.| 12 25 pomer. : S 341p. 120. 
Ancona o 0.00. ni —n 1 >» a -_= 1l 15 P. 921 a. alais-M. 4/6 + 
| Brindisi. ... — _ — |1017p.| — 11» a. 750 p. (ora di Greenwich) .{ Par.j 12 45 pomer. : al 345 p. 130. 
Firenze... ....— _ — |623a.| — |625p. Douvres. . . ....—| 245 pomer. | = |520p. 4—- a 
Roma ........—- — — |1250p.| — 11 50 p. Lond Victoria . Arr. 4 SU pomer. . Gu | 710p. 555 a 
Napoli. ...... Arr. _ — 630p _ 710, i siziazo Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. . 5 50 p.| 715 p. 5 55 a _ 


(1) Questo trano non entra a Parigi-Nord 6390 passa per la Grande Cintura. È (1) Facoltativo in ‘corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
___(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. n ( 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


O335ERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Quasto treno non prsnls in 2° classa chs i viaggiatori enti dall{r i 
viaggiatori di 32 cla3sa da Parigi per Boalogna, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo trono preade por Parigi i viaggiatori ati sì 
Calais e da Boalogne. (A) Questo treno non preade i viaggiatori ii 22 clazse cha pec Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8. di ph 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggistori a destinazione, oltrs Caloz in direzione di Molane e dell'Italia. — Nota importante. I treni cha partono da Parigi-No 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. 6 quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prenlon> viaggiatori por Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture diretto da Calzis verso P.-L.-M. Una vettara di 1: classe lits-ssloa va dirottamento da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.eda Pa- 
rigi-Lioeo a 8.59 0. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettara di prima classe lite-salone va direttamente da Milano a Calais a termo partente da Milano alle 10.40 a. 
o da Parigi-Hesd.allo 5,5. » ‘ld 

3 ‘= 7 © Been A vs mai 3 A, 3 era % 


provanienti dall'Inghilterra veda Calais. (**) Questo treno prenle' i 
di 3» classe provenienti dall'Inghilterra, da 


"hr. 


- i 
delia SANE I el 
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bla Nariale dele OFFICINE, di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera è Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Partgi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli -- Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 

— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 

°- di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


_—— _—— —————__———-—< ._ _ _— 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, l*’ - Torino. 


MA( |- FRATELLI PASTORI © | vericio een La Protezione | 
MAGCHI, IZAR E b. a DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 


MILANO FABBRICA OLCELLI, MOY & C° 
Via Carlo Farini. N. 27 DI ROMA, 33, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 


PA LIME RASPE| ottenimentodi brevetti di privativa 


industriale, marchi di fabbrica, ecc., 


in Italia e all’estero; pagamento di 


FABBRICAZIONE MECCANICA ACCI AI E FERRI tasse; ricerche; consultazioni tecniche 
. . e 2: ii e legali; procedimenti giudiziali. 
Bolloni, Ramponi e Chiodi Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI. 


Delano a nr TORINO Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI. 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- : ; Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI. 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Via Finanze, Num. 13. TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 


iii liti E nonna ei inni ii iti Lic ere elem 
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Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al 1° agosto 1894 (1). 


1. — Linea Lecco-Cotico. 


I lavori sono ultimati e tutto è pronto per l'esercizio anche 
del tronco Bellano-Colico (2). 

Resta l'ampliamento della stazione di Colico e la costru- 
zione di quelle ulteriori opere di consolidamento che il bi- 
sogno potrà in seguito rendere necessarie, 


II. — Linea Roccuerta MELFI-POTENZA. 


Tronco Rocchetta-Rionero. — Ultimato ed in esercizi». Però 
sono in corso diverse opere di difesa e di consolidamento 
riconosciute necessarie dopo l'apertura del tronco all’eser- 
cizio. 

Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 85,400, in scavo m. c. 84,000; 
totale m. c. 169,400. Parte da eseguirsi: in rialzo metri cubi 
268,600, in scavo m. c. 531,000; totale m. c. 799,600. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. Il lavoro falto corri- 
sponde a 17j100 del totale, con un aumento di 1[100 su 
quello del mese precedente. 

b) Opere d’arte. Sono ultimate n. 8 opere fra grandi e 
piccole ed altre 10 sono in corso di costruzione. Il lavoro 
fatto corrisponde a 14/100 del totale, con un aumento di 
2100 su quello del mese precedente. 

c) Gallerie. Ultimata la galleria Giardiniera, Quella 
dell'Appennino è interamente forata; ultimato lo strozzo ed 
il rivestimento della grande sezione e quello dei piedritti. 
Resta da compiersi l'arco rovescio di cui mancano m. 64. Le 
altre gallerie sono da incominciare, Il lavoro fatto corri- 
sponde a 51/100 del totale, con un aumento di 2j100 su 
quello del mese precedente. 

d) Stazioni. — Stazione di Forenza. Il fabbricato viag- 
giatori manca dei pavimenti e degli altri lavori di fini- 
mento. Il fabbricato cessi manca dei pavimenti e dei marmi. 

Stazione di Acerenza. Il fabbricato viaggiatori è ultimato. 


(1) Vedi Stato det lavori al 10 giugno 1394 nel n. 80. 
(2) Già aperto all'esercizio. 
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Quello dei cessi manca di parte dei finimenti. Il piano ca- 
ricatore è ultimato. 

Stazione di Avigliano. Il fabbricato viaggiatori è mancante 
di pochi lavori di finimento. Lo stesso dicasi dei cessi e 
del piano caricatore. Il lavoro fatto corrisponde a 38/100 
del totale, con un aumento di 4/100 sufquello del mese 
precelente. 

e) Case cantoniere. Sono ultimate num, 24 case can- 
toniere ed altre 4 sono in corso di costruzione. Il lavoro 
fatto corrisponde a 65[100 del totale con un®aumento di 
1]100 su quello del mese precedente. 

f) Passaggi a livello. Sono fatti soloTpochitlavori per 
alcune rampe. 

g) Opere di consolidamento. N. 13 opere sono ultimate 
ed altre 3 sono in corso di costruzione. 

h) Armamento. Sono eseguiti: massicciala di primo 
strato, m. I. 1983; massicciata di secondo strato m. l. 375 
e posa del ferro m. 375. 


IT. — LingA SULMONA-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Cansano. — Ultimato ed in esercizio. Tro- 
vansi. però in corso di esecuzione diverse opere di siste- 
mazione e di consolidamento. 

Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 532,087; in iscavo m. c. 393,420; 
totale m. c. 925,507. Parte da eseguirsi: in rialzo metri 
cubi 241,738; in iscavo m. c. 177,000; totale m. c. 418,738. 
Movimento complessivo m. c. 1,344,245. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 68/100 del totale con un aumento di 7100 su 
quello del mese precedente. 

b) Opere d’arte. Sono ultimate n. 63 opere fra grandi 
e piccole ed altre 43 trovansi in corso di costruzione. Il la- 
voro fatto corrisponde a 38{100 del totale, con un aumento 
di 3100 su quello del mese precedente. 

c) Gallerie. Ultimate le gallerie Artificiale, Girone, 
Dirupo, Cerreto, Majella ed Inghiottitore, ed in corso di 
costruzione quelle denominate Nanni, Macello, Calvario, Ca- 
moscio, Selva, Arazecca, Posta della Valle, Forche, Spino- 
rotondo, Giarello, Pratu Avone 1°, Scontrone, Monte Pagano” 
e Monte Totila. Il lavoro fatto corrisponde a 69100 del 
totale, con un aumento di 2/100 sul lavoro del mese pre- 
cedente. 
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d) Stazioni. — Stazione di Camno di Giove. Il fabbri- 
cato viaggiatori è mancante di alcune opere di finimento. 
Lo stesso dicasi dei cessi, Il piano cari -atore è ultimato. 

Stazione di Palena. Il fabbricato viaggiatori, il cesso, 
il piano caricatore, il magazzino merci ed il caffè ristorante 
mancano solo dei finimenti. Il fabbricato per alloggi ed il 
mavazzino viveri sono ultimati. 

Stazione di Revisondoli. Suno eseguite le fondazioni del 
fabbricato viaggi tori. 

Fermata di Sant'Ilario. Sono eseguite le fondazioni pel 
rifornitore coperto. 

Stasione di Castel di Sangro, Il fabbricato viaggiatori 
manca degli intonaci, dei pavimenti, dei serramenti e degli 
altri lavori di finimento, Lo stesso dicasi dei cessi e lam- 
pisteria. La rimessa locomotive ha le murature al piano 
dello zorcolo e quelle del magazzino merci e del piano 
caricatore sono nitim-te. 

Stazione di S. Pietro Avellana. Ultimati il fabbricato 
viazgiatori e qu Il» dei cessi. 

Stazione di l’escolanciano. Il fabbricato viaggiatori tiene 
le murature a livello della fascia del primo piano ed i cessi 
le murature di fondazione. 

Stastone di Sessano Sono incominciati gli scavi di fon- 
dazione pel fabbricato viaggiatori. Il lavoro fatto corrisponde 
a 30/100 del totale coll’aumento di 1(100 su quello del 
mese precedente. 

e) Case cantoniere. Sono ultimate n. 26 case e n. 21 
trovansi in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde 
a 52/100 del totale, con puco aumento sul lavoro del mese 
precedente. 

f) Passaggi a livello. Nessun lavoro. 

9) OQuere di consolidamento. Ne sono ultimate n. 5, n. 2 
‘ trovansi in corso di esecuzione. 

h) Armamento. Massicciata primo strato, m.l. 8,300. 
Massicciata secondo strato, m. I. 8,000. Posa del ferro 
m. Ì. 6,900. 


IV. — Linea BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 792,880; in iscavo m. c. 554,750; totale metri cubi 
1,947,630. Parte da eseguirsi: in rialzo m. c. 27,900, in 
iscavo m. c. 12,100; totale m. c. 40,000. Movimento com- 
plessivo m.c. 1,387,630. Il lavoro fatto corrisponde a 96/100 
del totale, con nessun aumento su quello del mese pre- 
cedente. 

b) Opere d'arte. N. 123 sono ultimate e n. 33 in corso 
di costruzione Il lavoro fatto corrisponde a 95/100, con un 
aumento di 1j100 su quello del mese precedente. 

c) Gallerie. Vi è una sola galleria artificiale, che è ul. 
timata. 

d) Stazioni. — Fermata di San Ferdinando. Fabbri- 
cato viaggiatori: ultimato, meno parte dei pavimenti ed 
alcune opere di finimento. Cessi: ultimati, meno i finimenti. 
Piano caricatore: ullimato, meno il coronamento. 

Stazione di Canosa. Fabbricato viaggiatori: ultimato, 
meno i pavimenti e le opere di finimento. Cessi: ultimati, 
meno i finimenti. Mazazzino merci: ultimato, meno i fini- 
menti. Piano caricatore: ultimato. 

Stazione di Minervino-Murge. Fabbricato viaggiatori: ul- 
timato, meno la coloritura, le ferramenta e le opere di fi- 
nimento. Cessi: ultimati. Magazzino merci: ultimato. Piano 
caricatore: ultimato. 

Fermata di Acquatetti. Fabbricato viaggiatori: ultimato. 
Cessi: ultimati. Piano caricatore: ultimato. 

e) Case cantoniere. Sono tutte eseguite, meno parte 


degli intonaci, dei pavimenti, dei serramenti, della colori- 


tura ed alire opere di finimento. Il lavoro fatt: corrisponde 
a 88/100 del totale, con nessun aumento su quello del 
mese precedente. 

f) Passaggi a livello. Eseguite le rampe d'accesso per 
due terzi. 

9g) Opere di consolidumento. N. 7 sono ultimate ed 
una in corso di costruzione. 
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h) Armamento. Massicciata primo strato, m. 1. 58.850. 
Massicciata secondo strato, m. Ì. 17,800. Posa del ferro 
m. l. 47,200. 


Osservazioni generali. 


I lavori procedono con la necessaria attività e regolarità. 


LA RETE INGLESE NEL 1893 


Il rapporto del Board of Trade sulle ferrovie inglesi nel 
1893 & stato pubblicato in questi giorni. 

Togliamo le principali cifre che compongono questo in- 
teressante e voluminoso rapporto. 

Alla fine del 1893. si contavano nel Regno Unito 20,646 
miglia di linee f-rroviarie aperte al traffico; 9374 miglia 
ad nn solo binario e 11,272 miglia a doppio binario. Il 
capitale autorizzato per questa rete raggiunge le lire sler- 
line 1.090,898, 780, cioè circa il valore territoriale del paese. 
Il capitale versato è di 971,323,353 lire sterline ripartite 
nel modo seguente: 
Obbligazioni . . 
Prestiti A 
Azioni privilegiate . 

>» garanitile 

» ordinarie 


252,676,379 

13.680,671 
248, 741/497 
101,918 3I7 
354,276,759 


Totale 971,323,353 


La spesa media per miglio risulta dunque di 47,047 lire. 
La capitalizzazione delle ferrovie inglesi ha aumentato di 
più di 10,000 1.s. per miglio sul corso di 20 anni. Quan- 
tunque questo accrescimento sia in parte puramente nomi- 


nale in seguito alle conversioni compiute, ciononpertanto il 


capitale aumentò in proporzione assai maggiore che la rete, 
il supplemento del capitale essendo stato speso a migliorare 
i trasporti, a dare, cioè, delle maggiori facilitazioni al 
pubblico 

Noteremo che sui 354 milioni di lire sterline d’azioni 
ordinarie, 53,565,000 lire sterline non ebbero alcun divi- 
dendo, 190 milioni di lire ebbero dal 1 al 5 0|0 e 110 
milioni dal 5 al 10 0/0. Lo specchio che segue riassume 
i principali elementi finanziari dell'esercizio nel 1893 e 
1892 (in lire sterline): 


1898 1892 
Prodotti. 

Viaggiatori . 30,317,379 30,252,903 
Messaggerie. . . 4,543,857 4,450, 269 
Poste . — d 988,213 059 644 
Merci 23,209,208 —23,679,670 
Bestiami. i 1,364,686 . 1,341,366 
Minerali. . . . . 16,420,743 17,845,462 
Diversi 3,787,806 = 3,562,726 
Prodotti totali 80,631,892 82,092,040 

Spese. | 
Per miglio . . . 3,905 4,039 
Totale 45,695,119 45,717,900 
Per miglio . . . . 2,213 2,249 
Per cento dei prodotti 57 56 
Prodotto netto 34,936,773 36,374,075 
Per miglio . . .. . 1,692 1,790 
Per cento del capitale versato 3.60 3.89 
Lunghezza della rete miglia 20,640 20,325 


La tavola seguente dimostra che i risultati finanziari 
sono lungi dal migliorare: 


e degli interessi materiali. 


‘063 


————————————T_rrrrrr_rrr_—_=_k14À4w7ZTÀÒmPPPP_____2pÒm_2_mm_mrr_mrr1_zkzCEEkÉrT_r——r—r—Trr———----otk01n0n0_1k14kÎ.Î1€_x_r— _______ z°9 


Prodotto netto medio nel 
1864 . ..... 


4.23 0/0 
1871 4.66 >» 
1872 4.74 » 
1873 4.59 » 
1875 4.45 » 
1886 3.99 >» 
1889 4.21 » 
1890 . . 410 » 
199% . . 4.00 » 
189? . . 3.85 » 
1893 3.60 » 


«L’anno 1893 è quello che dà la percentuale dî utile più 
piccola fra i 40 anni che figurano nella tavola. Il coefli- 
ciente d’esercizio è del resto in progressione, esso passò 
da 0.52 dal 1881 al 1889, a 0.54 nel 1890, ‘a 0.55 nel 
- 1891, a 0.56 nel 1892 e 0.57 nel 1893. 

La predominanza dei viaggiatori di 3* classe si accentua 
‘ sempre (1), come lo dimostra lo specchio comparativo qui 
sotto : 


N Prodotti P 
CLASSI del viaggiatori (in lire si dii 
O i 
1° classe i 830,049,000 8,036,036 10.0 
2° classe 99,990,000 2,0075,179 6.8 
3° classe _783,138,000 22,623,316 714.6 
1 Totale | 873,177,000 27,734,531 91.4 
Biglietti di stagione 1.575.000 2,982,848 8.6 
Totale | 874,752,000 30,317,379 100.0 
18920 

1* classe . 30,602,000 | 3,121,628 10.8 
2° classe . 4 61,848,000 2,376,368 7.9 
3* classe . «| 771,985,000 22 216,955 794 
Totale | 864,435,000 27,714,951 91.6 
Biglietti di stagione 1,618,000 2,937,952 8.4 
Totale | 856,048,000 80,252,903 100.0 


Il traffico dei viaggiatori si ripartisce nel modo seguente, 
per il 1893, fra le tre nazioni costituenti il Regno Unito: 
Biglietti di 


IAA stagione 


1a classe 9a classe 


Inghilterra e | i 
| paese di Galles 24,490,458 55,257,414 689,586,343 1,468,562 
Scozia 4,060,914 431,173 75,625.684 76.449 
Irlanda . 1,487,610 4,301,048 17,926,403 29,865 


Il lungo sciopero dei minatori la naturalmente dato luogo 


ad una depressione notevole del traffico delle merci come 


lo provano le cifre che seguono: 


1893 1892 1891 
Minerali (tonn.) 207,886,000 221,073,000 221,528,000 
Merci . 85,454,000 88,470,000 88281000 


Totale 293,290,000 309,543,000 310,309,000 


I prodotti lordi del capitolo dei trasporti delle merci 
raggiungono la cifra di 40,994,637 lire sterline, di cui: 
-34,340,820 per l'Inghilterra ed il paese di Galles; 
5,194,856 per la Scozia; 
1,458,961 per l'Irlanda. 

Le cifre che seguono mostrano il danno causato all’in- 
dustria dei trasporti dallo sciopero carbonifero del 1893. 
_ Per le 14 principali linee dell'Irghilterra e della Scozia 
il tonnellaggio è caduto da 130,286,090 a 120,014,197 


tonnellate. Sulla Midland Railway la diminuzione in con-. 
fronto all'anno precedente è stata più di 4 milioni di ton-. 


nellate, circa il 23 0/0 del traffico abituale; la proporzione 
è stata del 20 040 per il Norths Western, del 19 0{0 per 


(1) Vedi Monitore, n. 84 del 1894, pag. 532. i : 


il Sheffield, del 26 040 per il Zancashire e Yorhshire. In 
compenso, il NorA-Eastern servendo alle miniere del Du- 
rham e del Northumberland, ove il lavoro non fu inter- 
rotto, approfittò dello sciopero e vide il suo traffico carbo- 
nifero aumentare di circa il 13 0/0. 

Il traffico sulle linee scozzesi soffri meno (4120,014,197 


| tonnellate in luogo di 130,286,090 nel 1892 e 130,978,959 


nel 18941), ma la rete irlandese vide il suo traffico totale 
a 725,626 tonnellate in luogo di 884,491 nel 1892 e nel 
1891 839,634. 

I canali hanno sofferto ugualmenle; del resto la loro 
partecipazione ai trasporti di carbone va sempre diminuendo. 
Mentre il tonnellaggio raggiungeva 7 milioni di tonnellate 
nel 1883, cadde a 6,523,085 nel 1891, a 6,495,388 nel 
1892 e a 5,314,842 soltanto nel 1893. . 


LA RETE SUD-AMERICANA 


Togliamo da un lavoro che è stato pubblicato sotto gli 
auspici del Ministro dei Lavori Pubblici della Repubblica 
dell'Uruguay i seguenti dati statistici sulla situazione delle 


‘diverse repubbliche sud-americane circa le ferrovie. 


L'America del Sud ha una superficie totale di 19 milioni 
di chilometri quadrati ed una popolazione di circa 40 mi- 
lioni di abitanti. In cifre rotonde, la popolazione del Bra- 
sile è di 15 milioni d’abitanti, le cifre per le altre prin- 
cipali repubbliche sono: 4 milioni per il Perù, per la Re- 
pubblica Argentina e per la Colombia, 3 per il Chili, 2 per 
la Bolivia e per il Venezuela, 1 1|2 per l’Equatore, un 
po meno di 41 milione per l'Uruguay e per il Paraguay. 

E nella Repubblica dell'Uruguay che la rete ferroviaria 
è la più estesa in rapporto alla superficie. La lunghezza 
delle ferrovie per 1000 chilometri quadrati è doppio in 
questo Stato di quello che è al Messico, nella Repubblica 
Argentina, a Costa-Rica e Salvador; essa è 2 12 quella del 
Chili e sette volte e mezza maggiore che nel Perù, il Bra- 
sile e il Nicaragua. Il Paraguay, l'Honduras e la Bolivia 
non hanno, per 1000 chilometri quadrati di superficie, che 
un numero 9 volte minore di chilometri di ferrovia, e per 
il Venezuela, la Colombia e l'Equatore, la proporzione rag- 
giunge 45. 

Alla fine del 1893, la rete dell’Uruguay comprendeva 
1335 chilometri di linee costrutte con garanzia d’interesse 
del 3 1|2 per 0j0 sopra un capitale di 137,500,000 franchi. 
Malgrado la crisi dell’anno scorso, la maggior parte delle 
linee coprono le loro spese d’esercizio e realizzano ancora 
un utile netto che è portato al conto di garanzia. L’am- 
montare totale delle garanzie d’interessi pagati alle ferrovie 
nel 1892 ammonta a 4,595,000 franchi. 

La Repubblica Argentina disponeva alla fine del 1892 di 
una rete di 12,990 chilometri. Il capitale rappresentato da 
queste linee è valutato a 1,988,610,000 franchi ripartiti 
nel modo seguente: 


Ferrovie nazionali o dello Stato . . fr. 159,595,000 
» con garanzia. . . . . . >»  402,995,000 
> provinciali . . . . . . > 91,165,000 


Compagnie private . » 1,334,885,000 


Totale fr. 1,988,640,000 


AI Brasile, alla fine del 1892, si trovavano 1886 chilo- 
metri di linee in servizio e 207 chilometri in corso di co- 


struzione. La spesa era: 


Per le linee dello Stato . . . . . fr. 552,505,000 
» garantite . . . . . . >» 804,662,000 
» non garantite . . . . » 4170,665,000 


Totale fr. 1,527,835,000 


La Repubblica del Chilì possiede 1106 chilometri di fer- 
ruvie che costarono 294,130,000 franchi. T prodotti lordi 
pel 1894 sono stati di 42,410,000 franchi e le spese d’e- 
sercizio 34,765,000 franchi. .. Suda | 


La natura montuosa del suol» oppone molte difficoltà 
allo sviluppo delle ferrovie al Perù. La linea Callao Oroya 
s'eleva sopra una lunghezza di 200 chilometri di 4779 m., 
cioè circa all'altezza del Monte Bianco, e richiese perciò 
delle considerevoli opere d'arte. | 

Lo specchio seguente riassume le lunghezze delle prin- 
cipsli reti; vi si aggiunge il valore del commercio d'im- 
portazione e di esportazione e, a titolo di confronto, le 
cifre corrispondevti relative agli Stati Uniti ed al Canadà: 


n Chilometri Importazione Importazioni . 

Stati di e e esportazioni 
ferrovie esportazione per chilometri 

Chili 92,824 583,140,000 205,490 
Uruguay 1,602 2X4,910,000 175,070 
Brasile. . . . 9,800 1,313,830,000 134,065 
Repubb. Argentina 412,134 943,970,000 75,310 
Perù . . .. 1,532 110,250,000 71,950 
Messico . . . 10.150 597,335.,000 58,850 
Stati Uniti . 275,270 8,585,930,000 31,190 
Canadà . 22,553 224. 595,000 9,700 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


Un nuovo tunnel fra Italia e Francia? 


Fa il giro dei giornali una corrispondenza da Susa, la 
quale tornando sull'argomento dei pericoli presentati da 
talune tratte della linea internazionale 'l'orino-Modane fra 
le gorgie di Meana e la yalleria di Serre de la Voute 
(vedi il n. 12 del Monifore delle Strade Ferrate, a. c.), 
spicca un lieve salto di 33 chilometri per collegarli con 
altro nuovo e non meno considerevole pericolo che sì ma- 
nifesterebbe allo sbocco nord della galleria del Frejus, 
ove certi segni di alterazione nelle murature preludie- 
rebbero la rovina della testata del tunnel. 

A sentire la corrispondenza di Susa, la Paris-Lyon- 
Méditerranée, impensierita dal grave fatto avrebbe già 
eseguito gli studi per un nuovo tracciato che, abbando- 
nando il colle del Frejus e Ja vallata dell’Arc, appog- 
gierebbe verso la vallata del Ribon passando per Lans- 
lebourg, e raggiungendo Susa per Novalesa, mediante un 
tunnel di soli 8 chilometri, che sboccherebbe nei pressi 
di Ferrera (Cenisio). 

Non varrebbe certo la pena pei tecnici di occuparsì 
di tali divagazioni, ma come nel passato ci siamo trovati 
in obbligo di ridurre al vero le esagerazioni della stampa 
di Susa circa i pericoli della tratta fra le gorgie di 
Meana e la galleria di Serre de la Voute, così oggi tro- 
viamo opportuno di spendere due parole circa le condi- 
zioni di sicurezza dello sbocco nord della galleria del 
Frejus. 

Nel febbraio del 1889 si ravvisarono a pochi metrì 
dal portale della galleria e nella direzione verso Torino, 
delle leggere fessurazioni presso l'imposta della calotta, 
estendentesi per una breve tratta di circa 20 metri; ap- 
parvero pure traccie appena visibili di schiacciamento nei 
lembi delle fessurazioni stesse. Fatte le opportune sug- 
gellature di controllo, solo due anni dopo, e cioè nel fe!;- 
braio del 1891, si riscontrò la rottura dei suggellìi con 
screpolatura capillare e qualche maggior scrostamento 
nelle fessure preesistenti. Ripetute le suggellature. solo 
nel luglio 1894 ne venne constatata la rottura rimanendo 
però sempre le fessure appena visibili e prendendo su- 
perficialmente maggior estensione gli scrostamenti, alu- 
tati certo dall’azione del gelo invernale, alternata coi va- 
pori caldissimi sprigionati dalle locomotive transitanti. 

Gli ingegneri della Mediterranea cui è affidata la con- 
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servazione della grande galleria del Frejus, e così pure 
quelli della Paris-Lyon-Méditerranée, pur tenendo in ac- 
curata osservazione i fenomeni sopra accennati, non hanno 
la più piccola preoccupazione circa la sicurezza dell’at- 
tuale sbocco in esercizio della galleria del Frejus; il 
grado e la natura dei fenomeni stessi nulla hanno per 
ora di allarmante ; essi possono arrestarsi, ma qualora — 
come è probabile — siano per continuare, il lentissimo 
e regolare procedere delle loro manifestazioni porta ra- 
zionalmente a credere che solo in un lontano avvenire 
occorrerà ricorrere a provvedimenti di sicurezza. 

Intanto la stupefacente notizia della variante per Lans- 
lebourg a 1420 metri di altezza col relativo tunnel di 8 
chilometri, ha se non altro messo un po’ di buon umore 
nei tecnici, che davvero ne hanno bisogno, considerando 
l’imparità dei redditi della linea di Modane, di fronte 
alle ingenti spese che la sua robusta costruzione ebbe a 
richiedere, ed in attesa del colpo di grazia che la assai 
probabile esecuzione della linea del Sempione sarà per 
apportarle. L. N. 

>< 
Prodotti dea Mediterranea 
nei primi due mesi dell'esercizio 1894-95. 


Dal prospetto dei prodotti approssimativi del traffico 
della Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo, nei 
due primi mesi dell'esercizio 1894-95, ossia dal 1° luglio 
al 31 agosto, riassumiamo le seguenti cifre complessive, 
dalle quali si rileva un aumento notevole di traffico che 
ci auguriamo continui. 

Lunghezza. — La media dei chilometri esercitati fu, 
nei due primi mesì d'esercizio succitati, complessiva- 
mente di chilometri 5368, dei quali 4333 per la Rete 
principale e 1035 per la Rete secondaria; nel medesimo 
periodo dell'esercizio - precedente 1893-94 complessiva- 
mente chilometri 5168, dei quali 4190 per la Rete prin- 
cipale e 978 per la Rete complementare. 

Prodotti complessivi. — Nei due primi mesi comples- 
sivamente L. 20,419,504.79, delle quali L. 19,682,740.99 
per la Rete principale e L. 737,763.80 per la Rete com- 
plementare; nel medesimo periodo dell’esercizio prece- 
dente complessivamente L. 19.785,565.42, delle quali 
L. 18,870,081.55 per la Rete principale e L. 915,483.87 
per la Rete complementare. 

Notasi quindi un aumento complessivo di L. 633,939.37 
a vantaggio di questo bimestre d’esercizio. 


SÈ 
Progetto di lavori alla stazione di Mercato S. Severino. 


La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici la proposta di esecuzione delle opere cui deve 
provvedere la Società esercente e che sono comprese nel 
progetto di ampliamento della stazione di Mercato San 
Severino in dipendenza dell’innesto nella medesima della 
nuova linea Salerno-San Severino. La spesa all'uopo pre- 
ventivata, ivi compreso l'importo del materiale metal- 
lico di armamento ammonta a L. 248.926.85. Le opere 
considerate in progetto sono le seguenti: 1. 'Trasforma- 
zione del cavalcavia obliquo al km. 17.307.54; 2. Pro- 
lungamento dì un marciapiedi e costruzione di due mar - 
ciapiedi nuovi negli interbinari della stazione; 3. Demo- 
lizione del rifornitore esistente e costruzione di uno nuovo; 
4. Inscrizione con lettere e numeri a smalto sui fabbri- 
cati; 5. Fornitura e posa in opera di materiale d'arma- 
mento ; 6. Fornitura e posa in opera di massicciata a 
partire dal chilom. 17.259.80 fino all’estremità Napoli 
della stazione (chilom. 17.875.26); 7. Fornitura e posa 
in opera di meccanismi fissi. I lavori di terra e murari, 
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la fornitura del pietrisco per la massicciata, nonchè la 
fornitura e montatura dell'impalcatura metallica del ca- 
valcavia verranno eseguiti mediante appalto a licitazione 
privata: alla posa dell’armamento e dei meccanismi si 
provvederà in economia. 
DI 
Le Ferrovie secondarie sarde. 

Ci scrivono da Roma che il Tribunale, con sua recente 
sentenza, ha annullato la deliberazione presa, in data 9 
ottobre 1893, dall'assemblea generale degli azionisti delle 
Ferrovie secondarie sarde, nella quale era stata appro. 
vata la riduzione del capitale sociale, e ciò onde non 
venga diminuita la garanzia dovuta agli Obbligatari della 
Società ferroviaria predetta. 

Per quanto ci consta, la Società non intende appellare 
da questa sentenza, perchè, dopo i nuovi provvedimenti 
finanziari, la progettata riduzione non presenta più i van- 
taggi di prima. 

La sentenza riconosce che le Obbligazioni sono piena- 
mente garantite dalla sovvenzione governativa, ma ritiene 
che l’ammortamento delle Azioni deve essere fatto gra- 
dualmente e non su vasta scala e sotto forma di riduzione. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 25 agosto p. p., in Ancona, presso Ja Dire- 
zione dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali, ebbero 
luogo le seguenti gare: 

a) Gara a licitazione privata per l’aggiudicazione 
dei lavori relativi al sotto-passaggio al chilom. 144.789 
della linea Bologna-Ancona, dell'importo presunto di 
L. 15,600. Alla gara vennero invitate n. 14 Ditte, delle 
quali presentarono offerte n. 12, rimanendo aggiudica- 
taria la Ditta Ricci Nicola di Fano, col ribasso del 27.75 
per 00 sui prezzi della tariffa; 

bd) Gara a licitazione privata per l’aggiudicazione 
dei lavori relativi a difesa della ferrovia Bologna-Pia- 
cenza, fra i chilom. 19.056 e 19.586, dell’importo pre- 
ventivo di L. 7100. Di n. 14 Ditte invitate alla gara, 
n. 12 presentarono le loro offerte. È rimasta aggiudi- 
cataria la Ditta Pinardi Vincenzo col ribasso del 25 
per 0{0 sui prezzi della tariffa. 

(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione governativa: 

1. La proposta relativa a lavori di rinforzo nelle 
travate ai chilom. 115.000, 116.482, 119.104, 119 468, 
119.842, 119.953 e 120.314 da Roma della linea Roma- 
Firenze. La spesa all'uopo preventivata è di L. 1400; 

2. La proposta per l'impianto di una fermata fra 
le stazioni di Arqua e di Rovigo alla casa cantoniera 
situata al chilom. 75.167.50 della ferrovia Bologna- 
Padova. La spesa preventivata per i lavori dei quali 
trattasi ammonta a L. 5881, ed alla loro esecuzione si 
provvederà mediante cottimo a trattativa privata; 

3. La proposta per raccogliere e dare scolo alle 
acque provenienti dalla lavatura dei serbatoi della Ditta 
Circio nella stazione di Ofantino, lungo la ferrovia Bo- 
logna-Otranto. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 7500, ed alla esecuzione dei lavori sì provvederà 
mediante trattativa privata. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

11 giorno 28 agosto p. p. presso la Direzione generale 

delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano, ebbe 


luogo la gara per l'appalto a licitazione privata dei la- 
vori di completamento nella stazione di Gioia Tauro, 
dell’importo approssimativo di L. 24.000. Alla gara fu- 
rono invitate n. 9 Ditte e vi concorsero solo 2, risul- 
tando miglior offerente la Ditta Majsano Francesco di 
Reggio Calabria col ribasso del 15.15 per 0|0 nei prezzi 
di tariffa. 

Il giorno 27 del predetto mese di agosto, pure presso 
la Direzione generale delle Strade Ferrate del Mediter. 
raneo in Milano, ebbe luogo la gara per l’appalto a lici- 
tazione privata dei lavori in terra ed in muratura occor- 


renti pel prolungamento del binario di scarto nelle sta- 


zioni di Valmozzola e Citerna dell'importo approssima- 
tivo di L. 8000. Alla gara furono invitate n. 17 Ditte 
e vi concorsero n. 16, rimanendo provvisoriamente deli- 
berataria la Ditta Romili Antonio di Pontremoli col ri- 
basso del 23.99 per 00 sui prezzi di tariffa. 
>< 
(Dissuggellamento di schede). 


Il giorno 12 del corrente mese, presso la Direzione 
generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo avrà luogo 
il dissuggellamento delle schede di offerta che saranno 
state presentate dalle Ditte invitate a concorrere alla gara 
per l'appalto dei lavori di sottomurazione, ricostruzione 
parziale e rialzamento del muro di difesa contro l’Ellero 
fra le progressive 3946 e 4227 della ferrovia da Bastia 
a Mondovì. 


(Progetti, preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione 

governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. La proposta dei provvedimenti da adottarsi in 
seguito ai guasti verificatisi nel viadotto sul torrente 
Cevetta alle Mollere, fra i chilom. 42.003 e 42.102 della 
linea Savona: Bra. Spesa preventivata L. 2200; 

2. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
alla costruzione di una condotta di scolo per la gru 
idraulica n. 3 in stazione di Cavallermagyiore; 

3. Il progetto dei lavori occorrenti per ridurre ad 
uso alloggio del personale il magazzino legname della 
stazione di Grassano lungo la linea da Eboli a Meta- 
ponto. La spesa all’uopo preventivata rileva a L. 4500; 

4. Il preventivo della spesa di L. 11,690 occor- 
rente per la fornitura di oggetti di prima dotazione per 
l'arredamento delle nuove stazioni comprese nel tronco 
Paternopoli-Montemarano della linea da Avellino a Roc- 
chetta-Melfi ; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Mongini Giu- 
seppe di Savona per la esecuzione dei lavori del viadotto 
provvisorio in legno sul torrente San Bartolomeo, lungo 
la ferrovia Savona-Bra; 

6. ll preventivo della spesa di L. 1400 occorrente 
per provvedere al consolidamento del manufatto, della 
luce di m. 1 al chilometro 209.798.41 della linea Ebdoli- 
Metaponto, fra le stazioni di Calciano e di Grassano; 

7. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di briglie a valle e per l'attuazione di altri prov- 
vedimenti per il consolidamento di quattro ponticelli com- 
presi fra i chilometri 231 e 235 della ferrovia da En- 
poli a Chiusi. Spesa occorrente L. 7800; 

8. Il nuovo conto preventivo della spesa di L. 8060 
occorrente per la costruzione di un magazzino merci e 
per l'impianto di una sagoma limite in stazione di Tre- 
cate, lungo la linea Milano-Torino; 

9. 11 progetto pell’impianto della illuminazione a 
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gas in stazione di Oleggio, con preventivo di spesa di 
L. 1600, oltre a L. 550.75 per l'acquisto degli appa- 
recchi occorrenti. 

>< 


Per la stazione di Messina. 


Allo scopo di agevolare sempre più lo sviluppo del 


commercio, la Camera di Commercio di Messina ha vi- 
vamente raccomandato alle Autorità competenti le se- 
guenti sue domande: 

1. Che la stazione di Messina sia facoltizzata a ri- 
lasciare biglietti speciali di andata e ritorno in servizio 
interno valevoli per 12 giorni e col diritto a 12 fer- 
mate intermedie tra Messina e varie stazioni della Si- 
cilia; 

2. Che la stessa stazione sia facoltizzata a rilasciare 
biglietti di andata e ritorno, in servizio cumulativo colle 
Strade Ferrate del Mediterraneo e dell'Adriatico, per 
Cotrone, Catanzaro Marina, Bari e Foggia; 

S. Che i biglietti giornalieri di gita d’andata e ri- 
torno, quali in Sicilia attualmente si rilasciano nel raggio 
di 150 chilometri, abbiamo la durata sino alla sera del 
giorno dopo in cui furono rilasciati, come si praticava 
quando l’esercizio delle Sicule era ancora in potere dello 
Stato; 

4. Che la stazione di Messina e quelle al di là dello 
stretto, in servizio cumulativo, e nel raggio di 150 chi- 
lometri da Messina, siano anche facoltizzate a rilasciare 
reciprocamente biglietti di andata e ritorno valevoli al- 
meno fino all'indomani sera del giorno in cui furono ri- 
lasciati. 

>< 
Impianto di binari al molo orientale del Porto di Napoli. 


Siamo informati che la Mediterranea ha disposto per- 
chè la esecuzione dei lavori relativi all'impianto dei bi- 
nari al molo orientale del Porto di Napoli, da servire 
pel deposito del carbone, venga condotta colla maggior 
possibile sollecitudine. 

>< 


Biglietti di andata e ritorno 
fra le stazioni della Parma-Spezia. 


La Mediterranea ha disposto che dal 16 corrente siano 
istituite le seguenti corrispondenze con biglietti di andata 
e ritorno normali delle tre classi, fra le stazioni della 
linea Parma-Spezia, di cui infra: 

da Parma per Pontremoli, Aulla e Spezia; 
da Colecchio per Pontremoli e Spezia; 
da Berceto per Pontremoli, Aulla e Spezia; 
da Grandola per Pontremoli; 
da Borgotaro per Pontremoli, Aulla e Spezia; 
da Fornova per Pontremoli e Spezia. 

bp 
Esperimento di biglietti di andata e ritorno. 

La Mediterranea ha disposto che in una prossima oc- 
casione siano istituiti in via di esperimento biglietti nor- 
mali di andata e ritorno delle tre classi da Lagonegro 
a Sicignano, Montesano, Sassano-Tegiano e Padula (linea 
Sicignano-Castrocucco). 

>< 
Riduzione trasporti marittimi per Congressisti. 

Le Società di Navigazione accorderanno la riduzione 
del 50 0{0 sul massimo delle tariffe, escluso il vitto, 
pei trasporti di coloro che parteciperanno al Congresso 
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>< 


Istanza per biglietti andata-ritorno 
fra Pesaro e Roma. 


Ci informano da Pesaro che quella Camera di Com- 
mercio si è rivolta al Ministero di Agricoltura, Industria 
e Commercio per interessarlo ad usare della sua influenza 
affinchè sia provveduto alla istituzione di biglietti di an- 
data e ritorno fra la detta città e la Capitale. 

SE 
Viaggi circolari 
comprendenti la Varese Porto Ceresio. 

Col giorno 1° settembre corr. vennero attivati i viaggi 
circolari in ferrovia e sui laghi comprendenti la nuova 
linea Varese-Porto Ceresio, di cui abbiamo dato detta. 
gliata notizia nel num. 31, anno corr., pag. 488. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari con- 
cernenti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi un progetto della Direzione 
Generale delle Strade Ferrate Meridionali riguardanti la 
esecuzione di lavori di sistemazione e specialmente per 
facilitare lo scolo delle acque lungo la ferrovia Mace- 
rata-Albacina ai chilom. 64.400, 64.800 e 66.400 am- 
mettendo che alla esecuzione delle opere, il cui importo 
è preventivato di L. 7700 sì possa provvedere in con- 
formità alla proposta della Società; 


2. Che possano approvarsi i progetti di contratte .. - 


e gli atti di sottomissione relativi all’acquisto del mac- 
chinario e degli attrezzi per le Officine della Società eser- 
cente la Rete Mediterranea da pagarsi coi fondi di prima 
dotazione delle ferrovie complementari; 

3. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi un progetto della Ammi- 
nistrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo rela- 
tivo ai lavori occorrenti per il rialzamento e la devia- 
zione della ferrovia Sibari-Cosenza, fra i chilom. 15.564.74 
e 18.249.90 allo scopo di -:metterla al coperto dai danni 
delle piene dell’Esaro. La spesa preventivata per l’esecu- 
zione delle opere ascende a L. 305,144.25, e per la loro 
ultimazione è assegnato un termine di quattro anni; 

4. Che possa approvarsi un progetto dell’Adriatica 
relativo alla esecuzione di lavori di adattamento nei fab- 
bricati della stazione di Parma, allo scopo di ricavarne 
alcuni locali da assegnarsi alla Rete Mediterranea per 
l’esercizio della nuova linea Parma-Spezia. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 5020 

Lo stesso Consiglio ha poi dato il suo parere sui se- 
guenti altri affari pure riguardanti il servizio delle Strade 
Ferrate: 


a) Su dì una proposta di transazione in ordine ai 
maggiori compensi chiesti dalla Impresa Vecchi sul col- 
laudo dei lavori di costruzione del tronco Persiceto-San 
Felice della ferrovia Bologna-Verona; 

6) Circa i maggiori compensi da accordarsi alla 
Ditta Bartolomeo Bartoli, cessionaria della Impresa Dia- 
manti, per la costruzione dei parapetti alle opere d’arte 
lungo la ferrovia da Terni a Foligno; 

c) Circa un atto di transazione in ordine ai maggiori 


compensi chiesti dalla Società della tramvia Novi-Ovada 


enologico ed a quello degli impiegati civili, da tenersi | per i lavori di costruzione della stazione di smistamento 
entrambi a Milano ed a quello cattolico da tenersi a Pavia. | di Novi-San Bovo; 


e degli interessi materiali 


d) Circa le trattative colla Impresa Maccaferri per 
definire, mediante amichevole componimento, le questioni 
sollevate dall’Impresa stessa e le pretese di maggiori 
compensi per la costruzione del tronco Quiesa-Viareggio, 
nella ferrovia da Lucca a Viareggio; 

e) Su di una proposta di transazione colla Impresa 
Loin per la definizione di vertenze sorte relativamente 
ai lavori eseguiti da essa Impresa per l'impianto di un 
secondo binario sul tronco Attigliano-Alviano, nella linea 
da Orte a Chiusi; 

f)Sul collaudo e liquidazione finale dei lavori di costru. 
zione del tronco Fratte-Capezzano, nella ferrovia da Salerno 
a San Severino eseguiti dall'Impresa D'Alessandro. 


>< 
Ferrovie della Sicilia. 
Prospettodel materiale mobile in servizio ein costruzione 
al 90 giugno 1894 per le strade ferrate della Sicilia. 


Specificazione del materiale se assi Totale 
I. Locomotive: 
a ruote libere. . . N. — — — 
a quattro ruote accoppiate: 

con avantreno girevole . ; » 7 11 18 

con un asse portante. » 28 — 28 

a sei ruote accoppiate. » 73 — 73 

a otto ruote accoppiate . » 13 4 17 

Locomotive-fenders per servizio 

dei treni: 

a quattro ruote accoppiate. . . »n — — — 

a sei ruote accoppiate . . .. n» i2 — 12 

locomotive-fenders per manovre . » 8 — 8 

li. Carso: Totale N. 141 15 156 
(per servizio ordinario): 

di lusso, saloni e break . N 8 — 8 

di 1* classe. - 00... n _ 24 — 24 

di 2* classe. . . . +... » 58 — 58 

miste di 1° e 2° classe » 90 10 100 

di 3° classe. » 196 — 196 

miste di 2° e 3* classe. » 10 — 10 

miste di 1*, 2° e 3* classe » — — 

di 4° classe i » — — — 

(per servizi economici): 

di 18 classe . ...... n. — — — 

di 2° classe VI 

miste di 1° e 2" classe va a DUI 10 

di 3* classe. . . .... n» 10 — 10 

Totale N. 406 10 416 

ordinari . . . » 48 10 58 

con compartimento per la posta . » 12 — 12 

id. id. e ritirata. . » 10 10 20 
Totale N. 70 20 90 
IV. Curri: 

a scuderia . . . uv «x i. 9g 9 

per piccolo bestiame . ... dv —  — 

per merci e bestiame coperti » 1074 70 1144 

per mercì scoperti : 

a sponde alte ordinari . » 212 90 302 
a sponde basse id. » 336 150 486 
id. id. con bilico. ; » 29 — 29 

aperti a sponde alte da 30 tonn. » 10 — 10 
id. id. basse da 30 tonn. » 10 — 10 

cisterna per liq. (acqua, vino, de ecc.)o 15 — 15 

per terra e ghiaia i . 6 — 6 

spazzaneve . » — — — 

per visita. gallerie » — — — 

con grue. . N. 2 — 2 

| Totale N. 1703 310 2013 
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>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domande di rinnovazione). 


L’Adriatica ha comunicato, con parere favorevole, al 
Ministero dei Lavori Pubblici, una domanda della Ditta 
Prinetti-Stucchi e Comp., per ottenere la rinnovazione 
per un altro anno, alle stesse condizionì ora vigenti, 
della concessione già precedentemente accordatale per i 
suoì trasporti di sughero da Milano all'Austria. 

— La Mediterranea ha comunicato, con parere favo- 
revole, al Ministero dei Lavori Pubblici, una domanda della 
Ditta Vincenzo Cosenza per ottenere che la concessione 
accordatale altra volta per i suoi trasporti d'olio d’oliva, 
a vagone completo, da Santa Caterina, Badolato, San- 
t'Andrea e Guardavalle a Napoli, sia rinnovata alle stesse 
condizioni per un altro anno, a decorrere dal primo del 
corrente mese. 


(Estensione di tarsffa locale). 


La Mediterranea, in seguito ad istanza della Società 
anonima del Bacino del Tanaro, ha disposto che la ta. 
riffa locale n. 601 P. V. venga estesa ai trasporti di 
vetrerie in partenza dalla stazione di Nucetto situata 
lungo la ferrovia da Ceva ad Ormea. 


(Approvazioni Ministeriali). 


Il Ministero del Tesoro d'accordo con quello delle Fi- 
nanze ha dato il suo nulla osta: 


a) Al provvedimento riguardante la rinnovazione 
già per lo passato goduto dalla Ditta Laquai e Comp., 
per il trasporto della sansa; 

‘ b) Alla concessione in favore della Ditta Bagozzi 
di Lavezzo per i suoi trasporti a Milano dei cementi e 
gessi di sua fabbricazione. 


(Approvazioni governative). 


Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle 
Finanze, ha approvato un progetto di aggiunte alla ta- 
riffa locale N. 410, P. V., avente per iscopo una ridnu- 
zione di tariffa per ì trasporti di birra da Asti a Napoli; 
— ed ha dato il suo nulla osta ad una proposta di ri- 
duzione di tariffa a favore della Società Ligure Metallur- 
gica di Sestri Ponente pel trasporto di ferri lavorati a 
Roma. 


(Modificazione di tariffe). 


Sono in corso due Decreti Ministeriali, col primo dei 
quali si approva l’aggiunta della stazione di Asti fra 
quelle indicate nella tariffa locale N. 410, P. V., colla 
ndicazione nella serie B del prezzo di L. 44.71 per ton- 
inellata, giusta la proposta all’uopo presentata dalla Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo; — 
e col secondo si stabilisce che la tassa minima dei tra- 
sporti delle merci a P. V. sulle Ferrovie economiche Biel- 
lesi venga ridotta da L. 0.50 a L. 0.30, oltre il bollo 
per ogni spedizione, giusta la proposta presentata dalla 
Società per le Ferrovie medesime. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere intorno ai seguenti af- 
fari ferroviari : 
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Progetti per l'ampliamento delle stazioni di Valsavora 
sulla linea Valsavoia-Caltogirone e di Catanzaro-Sala; 

Progetto per la costruzione dell’ ultimo tronco della 
tramvia di Massa dalla Segheria del Cotonificio Italiano al- 
abitato del Forno; 

Domanda della Direzione della tramvia del Campidano 
di Cagliari, per prolungare il binario lungo la via Roma 
fino all'incontro del Largo Carlo Felice; 

Dichiarazione di pubblica utilità per alenne espropria- 
zioni in Comune di San Donnino, occorrenti per l'impianto 
della tramvia Soragna-Salsomaggiore; 

Progetti di opere di difesa al Piano di Arcola nella 
ferrovia Parma-Spezia. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


R. Decreto, n. 867, col quale è revocata la concessione al 
Comune di Cantù di una ferrovia da Mariano a Cantù. 


UMBERTO I, ecc. 


Visto il Nostro Decreto in data 23 marzo 1884, n. 2259 
(serie 3%), in virtù del quale venne approvata e resa ese - 
cutiva la convenzione per la concessione al comune di Cantù 
di una strada ferrata a scartamento ordinario da Mariano a 
Cantù, con il sussidio di L. 1000 a chilometro, per anni 
35 decorrenti dalla apertura della linea all'esercizio pub- 
blico; 

Vista l'istanza 2 marzo 1894, colla quale il Comune con 
cessionario chiede in via principale la rescissione della con- 
venzione con la perdita di parte della cauzione di L. 20000 
prestata a garanzia degli obblighi assunti e, in via subor- 
dinata, una nuova proroga del termine pel compimento dei 
lavori, che scadrebbe il 30 ottobre del corrente anno; 

Ritenuto che il Comune di Cantù aveva ottenuta la con- 
cessione della linea in base ad una combinazione fatta con 
una Ditta industriale che avrebbe assunta l’intrapresa e che, 
venuta meno questa ai propri impegni, al Comune non riuscì 
di fare una nuova combinazione allo stesso scopo; onde esso 
si trova ora, indipendentemente dal fatto proprio, nella im- 
possibilità di dare effetto alla concessione; 

Ritenuto, pertanto, che in via di equità, meritevole di 
accoglimento si dimostra la prima delle domande del Co- 
mune, diretta ad ottenere la rescissione della convenzione; 

Ritenuto che ad ogni modo l’accoglimento della domanda 
non può assolvere completamente il Comune dalle conse- 
guenze dello inadempimento degli obblighi assunti; 

Vista la deliberazione in data 10 giugno 1894, con la quale 
il Consiglio comunale di Cantù, pur di ottenere la rescis- 
sione della convenzione, dichiara di consentire alla perdita 
di metà della cauzione suddetta; 

Vista la legge sui lavori pubblici; 

Udito il Consiglio di Stato; 

Sentito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta dei Nostri Ministri Segretari di Stato per 
i Lavori pubblici e pel Tesoro, 

Albiamo decretato e decretiamo: 

E revocata la concessione al Comune di Cantù, approvata 
con Nostro decreto 23 marzo 1884, n. 2259 (serie 3°) della 
costruzione e dell'esercizio di una ferrovia a scartamento 
ordinario da Mariano a Cantù. 

Metà della cauzione prestata a garanzia degli obblighi as- 
sunti con la concessione rimarrà libera a favore del Comune 
di Cantu. 

Ordiniamo, ecc. 


Dato a Roma, addì 19 luglio 1894. 
UMBERTO 


SARACCO, — SIDNEY SONNINO. 
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Disinfezione ai carri ferroviari. — Circolare del Ministero 
dell'Interno 27 agosto 1894. — La facoltà accordata dall’ar- 
ticolo 13 della Ordinanza sanitaria 16 maggio 1891 alle Au- 
torità sanitarie locali di accedere liberamente agli scali fer- 
roviarii per sorvegliare le operazioni di disinfezione dei carri 
adibiti al trasporto dei bestiami, avendo dato ottimo risul. 
tato là dove quelle Autorità se ne sono diligentemente av- 
valse, questo Ministero, allo scopo di togliere qualche in- 
conveniente verificatosi in proposito, ha iniziato pratiche, 

er mezzo del Regio Ispettorato delle Ferrovie, affinchè le 
ocietà ferroviarie muniscano i funzionari incaricati delle 
ispezioni di un uniforme segno di riconoscimento, che per- 
metta ai medesimi l’ingresso nelle stazioni ogni volta lo ri- 
tengano necessario. 

Intanto si raccomanda alla SS. LL. di adoperarsi a che 
l’azione delle Autorità sanitarie locali sia sempre coordinata 
con quella delle Autorità ferroviarie, nello scopo di ottenere 
di pieno accordo da parte del personale incaricato l’esatta 
oss"'rvanza delle misure precauzionali vigenti in materia di 
trasporti di besliami. 

Non mancheranno quindi le SS. LL. di esigere che i fun- 
zionari ispezionanti sì assicurino che tutte le operazioni della 
pulitura e delle disinfezioni procedano nel modo più rigo- 
roso assumendone, quando se ne verifichi il bisogno, la di- 
rezione, sempre però per modo che, possibilmente, vengano 
ad essere eliminati conflitti di attribuzione. 

Dovrà pur essere precipua cura degli ufficiali sanitari di 
compiere visite periodiche alle stazioni ove esercitano la loro 
sorveglianza, per accertare se siano sempre fornite di quanto 
occorre per le disinfezioni. 

Ogni volta essi riscontrino, a qualunque proposito, uno 
stato anormale di cose, non conforme alle prescrizioni del- 
l'Ordinanza succitata, ne informeranno le SS. LL. ed il Capo 
Stazione, a ciò sia provveduto nell'interesse del buon an- 
damento di questo servizio. 

Che se speciali evenienze richiedessero l'opportunità di 
un parere superiore, le Società potranno a propria cura e 
spesa richiedere, a seconda dei casì, l'intervento sopra luogo, 
del medico provinciale o di un funzionario tecnico dell’Am- 
ministrazione centrale. 

Questo Ministero confida nella volenterosa collaborazione 
degli ufficiali sanitari e del personale ferroviario per il re- 
golare andamento dì un servizio a cui si connettono tanti 
e così gravi interessi, e raccomanda alle SS. LL. di pre- 
starsi, in quanto Le riguarda, alle richieste che loro venis- 
sero fatte da parte delle Società ferroviarie. 


Pel Ministro 
R. GALLI. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Nocecra-Amalfi. — L'ing. Giacomo Bo- 
nomo ha compilato un progetto di massima per una ferrovia 
Nocera-Amalfi in prolungamento della linea Napoli-Ottaiano. 
Questa nuova ferrovia avrebbe lo scartamento di un metro, 
lo stesso della Napoli-Ottaiano, e da San Giuseppe, estremo 
di detta ferrovia, per Poggiomarino, San Marzano sul Sarso 
raggiungerebbe Nocera. Di là con sistema a crematillère la 
ferrovia s'inerpica per Corbara, traversa la sella di Chiunzo, 
scende a Tramonti e per Majori, Minori ed Atrani raggiunge 
Amalfi. 

L'attuazione di questo progetto sarebbe favorevole agl’in- 
teressi della città di Napoli, giacchè il movimento economico 
della Costiera Amalfitana, che ora fa capo a Vietri e a Sa- 
lerno, sarebbe attratto a Napoli. 


La Ferrovia Acqualagna-Urbino. — La 90l- 
leria di Ca-Manocchio. — Si ha da Acqualagna, 2: 

Il giorno 29 agosto u. s. si è abbattuto il diaframma che 
separava gli antri opposti della galleria di Ca-Manocchio sul 
tronco in costruzione Acqualagna-Urbino. 

Erano presenti gli ingegneri governativi col direttore 
cav. Periani e gli ingegneri dell'Impresa Norsa e Bassan! 


e degli interessi materiali 


con gli assistenti e gli operai; il diaframma cadde frantu- 
mato sotto la potenza delle mine, e la galleria fu aperta 
con perfetto incontro degli archi opposti. Questa galleria, 
lunga più di un chilometro e mezzo, presentò delle diffi- 
coltà tecniche di tracciato non lievi, sia per la curva in- 
terna che occorreva, sia per l’altezza del monte perforato, 
sia per la giacitura del terreno, il quale da una parte scor- 
reva durante la lavorazione. Quindi la felice riuscita del- 
l’opera fu una vera festa di soddisfazione per quelli che vi 
avevano contribuito e di ammirazione per gli altri presenti 
all'apertura dell’importante galleria. 


Ferrovia Biclla-vlilano. — ]) Consiglio comu- 
nale di Biella votò un sussidio di L. 50,000 per la proget- 
‘ata ferrovia che per Busto Arsizio deve unirla direttamente 
a Milano. 

Il costo totale della linea è previsto in 15 milioni. La 
Nord-Milano, che intende chiederne la concessione, do- 
manda pure al Governo il sussidio chilometrico di 3600 lire 
al chilometro. 


Ferrovia Torino-Genova. — Altivazione di di- 
schetti di protezione dello scambio di raccordo coi maqa4 
sini riuniti di C. M. Copello. — A partire dal mezzogiorno 
del 10 corr. settembre, lungo la linea della Coscia a Sam- 
pierdarena funzioneranno due dischetti per protezione dello 
scambio di raccordo coi magazzini riuniti C. M. Copello, 
situato al chilometro 1.235 della linea stessa. 

Tali dischetti trovansi rispettivamente a m. 400 dalla 
punta dello scambio verso Genova ed a m. 380 dalla punta 
stessa verso Novi, e devono, per gli effetti di segnalamento, 
venire considerati secondo le disposizioni contenute nell’ar- 
ticolo 58 dell'istruzione sui segnali. 


Ferrovia Mariano-Cantù. — Con decreto 19 lu- 
glio 1894 è stata revocata la concessione al Comune di Cantù, 
della ferrovia a scartamento ordinario da Mariano a Cantù, 
che era stata concessa col sussidio di L. 1000 al chilometro, 
per anni 35, decorrenti dall'apertura della linea all’esercizio 
pubblico (Vedi Atti Ufficiali di questo numero). 


Le tramvie a trazione elettrica in Torino. 
— La Società tramviaria Belga ha iniziato studi per conver- 
tire a trazione elettrica l’attuale sua linea dei viali. Anche 
la Società Torinese ha per parte sna iniziato studi per l’ap- 
plicazione dell’elettricità per talune sue linee. 


Tramvia Carpignano Sesia-Ghislarcugo. 
— La Direzione della Società per le ferrovie del Ticino sta 
facendo le necessarie pratiche per la concessione e costru- 
zione di un nuovo tronco di tram, che dovrà congiungere 
Carpignano al vicino Ghislarengo, paese d’oltre Sesia. 

Questa nuova linea sarà un importante allacciamento della 
linea Vercelli-Aranco-Borgosesia, della Società « La B:el- 
lese » (già Vercellesi), colla ferrovia Novar.-Varallo, vicino 
alla stazione di Fara Nuvarese, per mezzo della già esistente 
Fara-Carpignano, della linea Vercelli-Carpignauo-Fara della 
stessa Società Ticluese. 

Lo stesso tronco metterà in comunicazione questi paesi 
colla nuova linea a costrursi e che passa vicino a Gattinara, 
cioè la Biella-Oleggio-Busto Arsizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — /rodolli del primo trimestre 
1894. — L’Officiel ha pubblicato i produtti comparati dei 
primi trimestri 1893 e 1894, effettuati dalle Ferrovie fran- 
cesi d'interesse generale. IH maggior introito a favore del- 
l’anno corrente è il seguente: 


Chilometri Maggior introito 
Rete dello Stato . 2,726 314,408 
Grandi Compagnie 32,006 8,388, 422 
Compagnie secondarie 891 193,246 


La differenza totale per chilometro a favore del 1894 è 
rispettivamente la seguente: Stato, 69 fr.; Grandi Com- 
pagnie, 112 fr.; Compagnie secondarie, 227 franchi. 
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Ferrovie Austriache. — Il 18 agosto u. s, è stala 
inaugurata la nuova linea Prziwos-Ostrau-Witkowitz appar- 
tenente alla Briinner Localbahn. 

Lungo questa linea si trovano numerose officine e stabi- 
limenti industriali, che alla medesima sono stati collegati 
mediante appositi binari; perciò servirà al trasporto dei nu- 
merosi operai che sì trovano in quei luoghi. 


Ferrovio Ungheresi. — La rete d'interesse locale. 
— Lo sviluppo della rete delle ferrovie di interesse locale 
in Ungheria è stato rapidissimo. Risulta infatti da una pub- 
blicazione del Pester Lloyd che questa rete, incominciata 
nel 1881, raggiunse in 11 anni (1881-1892) uno sviluppo 
di 3,722 chilometri e assorbito un capitale (normale) di 
308 milioni di franchi. Questa estensione rapida è dovuta 
alla parte importante presa dallo Stato e dai Comuni nelle 
spese d'impianto di queste linee. 

Alla fine del 1892 l’ammon:are delle sovvenzioni dello 
Stato (17,167,180 tiorini) rappresentava 43.3 0/0 «ella spesa 
totale; dal canto loro i Municipi hanno partecipato per 
parte loro per il 7.5 0j0 (9,588,442 fiorini) ed i Comuni o 
privati interessati pel 12.40j0 (15,935,723 fiorini). 

Per garantirsi dei loro crediti essi ricevettero un certo 
numero d'azioni, per modo che lo Stato possiede il 26.9 00 
delle azioni. Soltanto queste azioni non rendono un cente- 
simo di interesse, così la rete delle linee di interesse locale 
costituisce un onere per lo Stato di 5 milioni all'anno. 
Questa situazione inquieta il Governo ungherese, il quale 
cerca i mezzi di mettersi al coperto delle conseguenze fi- 
nanziarie dell'estensione troppo rapida della rete. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Lo Street Hailway 
Journal pubblica lo specchio seguente delle tramvie urbane 
nelle 10 principali città degli Stati Uniti: 

N. d’abitanti 


3 ‘ Rete È 

CITTA Abitanti della*‘tramvie PARI 
New-York . 1,513,501 473 3,200 
Chicago 1,098,576 826 1,330 
Filadelfia 1,044,894 647 1,615 
Brooklyn 806,343 475 1,698 
Saint-Louis 450,245 443 1,016 
Boston . 446,507 449 994 
Baltimora 334,151 358 1,213 
San Francisco . 297.990 393 758 
Cincinnati . 396,309 306 968 
Cleveland 863 


261,546 
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dotizie Diverse 


Premi a Ufficiali del Genio Civile per me- 
morie pubblicate. — Con Decreto del 22 agosto il 
Ministero, su proposta della Commissione permanente, ha 
accordato i seguenti premi per pubblicazioni tecniche fatte 
durante l’anno 1893, nel Giornale del Genio Civile da uffi- 
ciali del R. Corpo del Genio civle: 


1° L. 250, al cav. Davide Bocci, Ingegnere capo di 
13 classe, reggente il 1° Compartimento, per la sua memoria 
sulla forma degli alvet nei canalì. 

2° L. 250, da dividersi in parti eguali, all’Ingegnere 
capo di 2° classe, cav. Lu:gi Luigi, ed all’Ingegnere di 1° 
classe cav. Cardi Valentino, entrambi dell’ufficio «del Genio 
civile di Livorno, per la loro memoria sugli esperimenti 
delle calci, sabbie, pozazolane, cementi, malte e murature, 
eseguiti durante î lavori del porto di Genova. 

3° L. 250, all’Ingeznere di 1° classe presso l'ufficio «del 
Genio civile di Roma (Servizio generale) cav. Luca Rossi 
per la sua monografia storica, geologica e tecnica della bo- 
nifica degli stagni d'Ostia. 

4° L. 250, da dividersi in parti eguali, agli Ingegneri 
di 22 classe Pasini Pietro e Gioppi Ugo, addetti all'ufficio 
del Genio civile di Ferrara, per la loro memoria su alcune 
misure di portata e rigurgito alle tombe del Canale Cavour. 
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Una locomotiva elettrica di 1000 cavalli- 
vapore. — Si sta costruendo a Londra una locomo- 
tiva elettrica a piccola velocità per treni merci, della po- 
tenzialità di 1000 cavalli-vapore. 

Questa macchina, ideata dai signori Spraguer, Duncan e 
Hutchinson, è a 8 ruote con un motore per ciascun asse. 
I motori sono a corrente alternata e sono posti in movi- 
mento da una energia elettrica di 800 v0/:8 con 225 giri, cor- 
rispondenti ad una velocità di 56 chilometri. 

Si vede da ciò che l’apulicazione delle locomotive elet- 
triche non rimarrà circoscritta alle grandi velocità, ma che 
esse potranno forse essere utilmente sostituite anche alle 
attuali lucomotive merci. 


Rendimento «del lavoro manuale a grandi 
altezze. — Durante la costruzione della ferrovia centrale 
del Perù, che si distacca da Lima e va man mano innal- 
zandosi fino a raggiungere i 5756 metri sul livello del mare 
(tunnel di sommità), si sono fatte delle osservazioni abba- 
stanza interessan'ì sul rendimento del lavoro manuale ese- 
guilo a grandi altezze. 

Infatti, si constatò che il rendimento normale fino ad al- 
tezze inferiori ai 2400-3000 metri, diminuiva di un quarto 
ed anche di un terzo alle altezze di 3650 metri e che al 
di sopra di queste scendeva sino alla metà. Occorrevano 
100 uomini per fare il lavoro che comodamente avrebbero 
potuto fare 50 uomini al livello del mare. 


Prozetto di ponte sul fiume Hudson a 
New-Yorh. — A questo progetto non solo è interessata 
la città di New-York ma tutta la popolazione degli Stati Uniti 
e tutti i paesi che hanno cogli Stati Uniti rapporti di com- 
mercio, e l’utilià di una comunicazione ferroviaria diretta 
tra New-York e il continente attraverso l’Hudson è incon- 
testabile. 

New-York, pel suo magnifico porto che ne rende facile 
l’accesso, è senza dubbio la prima città commerciale del- 
l'America, ma essa ha l'inconveniente di essere quasi affatto 
separata dal continente Americano e da tutte le ferrovie del 
paese, eccettuata una cioè la New- York Central, che si di- 
rige verso il settentrione, 

Tredici ferrovie, con 32 linee si fermano al S. ed all’0. 
di New-York sulla riva opposta di New-Jersey, e suli mezzi 
di comunicazione con esse sono le chiatte a vapore, e altre 
barche. 

Il numero di passeggeri così trasportati, oltrepassa ora 
gli 85 milioni all'anno, ma certo raddoppierà in pochi anni. 
Col mezzo del ponte sull'Hudson si può essere certi che il 
traffico aumenterà; basti l'esempio «i quello di Brooklyn, 
il quale in 8 anni aumentò di 5 volte il numero dei pas- 
seggeri. 

Il ponte progettato, la cui costruzione sarà diretta dal- 
l'ing. Clarke, avrà una luce centrale di oltre 600 m. e due 
laterali di 205; l'altezza libera sul pelo d’acqua sarà di m. 49. 


Motori elettrici per il movimento delle 
macchine telegrafiche. — Per la fine di settembre 
negli uffici telegrafici di Milano e di Genova cominceranno 
a funzionare i motori elettrici per il muvimento delle mac- 
chine Bodeaut e Ilugues. 


I ferrovieri sardi armati di wetterly. — 

Rileviamo dalla Nuova Sardegna del 2 corrente che il per- 
sonale delle reali ferrovie sarde viene fornito di fucile wet- 
terly, e invitato a prestare giuramento, davanti il pretore, 
al Re e alle istituzioni. 

Questo provvedimento è assai commentato nell’isola. 


Le locomotive americane all'esposizione 
di Chicago. — În uno studio che il signor Maurizio 
Demoulin, ispettore del materiale e della trazione delle strade 
ferrate dell'Ovest pubblica nella Revue générale des chemins 
de fer, egli viene alle conclusioni seguenti relativamente 
alle lucomotive americane. L'esposizione di Chicago ci ha 
mostrato locomotive più pesanti e più alte delle antiche, ma 
nell'insieme poche nuove disposizioni, le modificazioni es- 


sendo rivolte più che alla forma o al collocamento degli 
organi, alle proporzioni generali. Essa avrà piuttesto sagri- 
ficato gl: antichi provessi, Liitto indicando una notevole ela- 
sticità nella loro applicazione e il loro assettamento alle esi- 
genze variabili e senza dubbio crescenti del servizio. Una 
noncuranza senza dubbio eccessiva del peso morto dei loro 
veicoli, aveva portato gli americani a costruire correntemente 
locomotive espresse, pesanti fino a 100 t., un carico tender 
compreso. 

Ora gl’inconvenienti che risultano da un simile stato di 
cose non potrebbero che accrescersi con la velocità. Tuttavia 
l'accelerazione dei treni espressi sembra essere all’ordine del 
giurno in America, a giudicarne dalla tendenza così mar- 
cata, e perfettamente manifestarasi all'Esposizione, ad ac- 
crescere il diametro delle ruote motrici, le quali raggiunge- 
vano m. 2.18 nella macchina esposta dalla New-York Central 
e m, 2.14 in una locomotiva di B:ldwin. Si è lontani dalle 
ruote di m. 4.70 che parevano aver raggiunto il massimo 
in America, soltanto pochi anni fa. 

D'altra parte, l'accrescimento corrispondente del volume 
dei cilindri, ma sopratutto delle superficie delle griglie e del 
riscaldamento sembra indicare che gli ingegneri americani 
non saprebbero ridurre, senza difficoltà a operare, questo 
acceleramento a spese del carico da trasportare, se si omettono 
uno o due freni eccezionali come quelli dell’Empire State 
espress. Non è tuttavia dubbio che le condizioni dell’eser- 
cizio sì avvicineranno sempre più a quelle che s'impongono 
all'Europa, a motivo che la densità della popolazione aumen- 
terà e che il paese sarà meno giovine. Le locomotive ame- 
ricane sono d'una grande semplicità e studiate in vista di 
diminuire innanzi tutto il prezzo di costo (che discende sino 
1 fr. 00.80 fr. il chilogramma) qualche volta, bisogna dirlo, 
a danno del costo di manutenzione, di riparazione e di ria- 
novamento, sopratutto se si tien conto della semplicità delle 
medesime. D'altra parte, si chiede ben altro alle locomo- 
tive dell’altra parte dell’Atlantico: il consumo in questo modo 
è più rapido. È i 


Nuove applicazioni dell'alluminio. — Gli 
impieghi dell’alluminio si generalizzano sempre più. 

Dopo le carte da visita fatte con questo leggiero metallo, 
si sono avuti i biglietti da tramvie e per strade ferrate. In. 
America, dei saggi sono stati fatti per imprimere sull’al- 
luminio i biglietti di Banca e le carte-valori. 

L’alluminio laminato in modo da condurlo fino a un de- 
cimo di millimetro di spessore, è molto più leggiero di 
parecchie carte di cui si suole servirsi per le edizioni pre- 
ziose. 

Si potrà dunque vedere la cartoleria di lusso, gli atti 
della vita privata e della vita pubbtica, i libri e le loro 
rilegature e magari i numeri eccezionali di qualche gior- 
nale impressi sull’alluminio. In questo momento noi siamo 
in p'ena età dell'alluminio. 

L'Esposizione del 1900 ci riserva molte sorprese di questo 
genere. 

La Revue de chimie industrielle segnala ancora una nuova 
applicazione dell’alluminio, dovuta al sig. Georges E. Marks, 
di Nuova York: i membri artificiali fatti con questo me- 
tallo artificiale. È una vera trovata per le amputazioni par- 
ziali della caviglia, del tarso, metatarso, ece., operazioni 
che ì chirurgi esitano sempre a fare, vista l’impossibilità 
in cui si era di rimpiazzare con un pezz» artificiale la parte 
tolta via. L’alluminio è impieg4to sotto la forma esatta del 
membro, servendo così di ossatura per sopportare il peso 
del corpo. 

A questa specie dì carcassa si adatta un pezzo di caout- 
chouc avente esattamente la forma del membro di cui deve 
far l'ufficio, nello stesso tempo che con la sua elasticità 
ammortisce gli urti. 


La potenza del Niagara utilizzata. — Quando 
alcuni anni fa gli americani annuuciarono che essi stavano 
per utilizzare la formidabile energia del Niagara e trasfor- 
marla in una obbediente corrente elettrica, non vi si vo- 
leva credere a nessun costo. 


e degli interessi materiali 


Oggi il loro sogno si effettua; l’officina generatrice è co- 
struita, i canali di derivazione scavati, i pozzi sono trafo- 
rati, e fra poche settimane la terribile cateratta farà facil. 
mente girare una turbina, come il più volgare ruscello dei 
nostri mulini campestri. 

Ecco alcuni particolari sui lavori compiuli per condurre 
a buon fine quest'opera gigantesca. 

Il canale laterale che deriva l’acqua dalla cateratta sì 
stacca dal fiume a 2000 metri circa a monte delle casale. 
La sua larghezza, che è di 57 m. alla sua imboccatura sul 
fiume, si riduce a 34 metri soltanto vicino al fabbricato 
delle turbine. Di là l’acqua si precipita in un pozzo verti- 
cale che ha 57 metri di altezza su 5 di diametro e in fondo 
al quale sono collocate le enormi turbine della forza di 
5000 cavalli, che devono trasmettere la forza. 

Queste turbine sono disposte due a due sopra un albero 
verticale; la quantità d’acqua necessaria per mettere in 
moto ciascuna di esse è di 707 metri cubi al minuto. Il 
loro movimento è trasmesso a delle dinamo a correnti al- 
ternative a debole produzione in macchine a due fasi e con 
una (tensione di 2000 volts. 

L’energia elettrica così prodotta sarà impiegata princiì- 
palmente per l’illuminazione e per i bisogni delle ferrovie 
(trazione, ecc.), come pure per la produzione dell'alluminio 
dalla Pittsburg reduction C. e forse anche per la propul- 
sione dei battelli sul Canale dell’Erié. 


—_____ 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le. Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


i. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 7500 * proposta per raccogliere le acque 
in stazione d'Ofantino, ferrovia Bologna-Otranto; 
L. 5881 * proposta per l’impianto di una fermata sulla Bo- 
logna-Padova; 
L. 1400 * proposta per lavori di rinforzo ad alcune travate 
della linea Roma-Firenze. 


Rete Mediterranea. — L. 243,926.85 * progetto di lavori alla 
stazione di Mercato S. Severino; 

L. 11,690 * preventivo per fornitura di oggetti di prima do- 
tazione per l'arredamento delle nuove stazioni, linea Avellino-Roc- 
chetta Melfi; 

L. 8060 * preventivo per la costruzione di un magazzino merci 
in stazione di Trecate, linea Milano-Torino; 

L. 7800 * progetto per la costruzione di briglie sulla Empoli- 
Chiusi; 

L. 4500 *# progetto lavori per ridurre ad uso alloggio del per- 
sonale il magazzino legname della stazione di Grassano, ferrovia 
Eboli-Metaponto; 

L. 2200 * proposta di lavori sul torrente Cevetta alle Mollere, 
linea Savona-Bra; 

L. 1400 # preventivo per lavori ad un manufatto sulla linea 
Eboli-Metaponto. 


II. — Y’Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


‘Municipio di Torino (15 settembre, ore 14, unico e definitivo). 
— Appalto per la costruzione di fabbricato per trenta scomparti- 
menti di macellazione di animali bovini. Importo L. 60,000. Cau- 
zione L. 6000. 


971 


Municipio di Carrara (25 settembre, ore 11, 1° asta). -- Ap- 
palto di tutte le opere e provviste occorrenti per la costruzione del 
cimitero urbano a Turigliano e della relativa strada di accesso. Im- 
porto L. 143.000. Cauz. provv. L. 8000. Cauz. def. L. 15,000. Fa- 
tali a giorni 15. 


III — H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (21 settembre, ore 12, 
fatali) — Fornitura di lamiere di ferro fino zincate, piane 4 on- 
AME la costruzione di tettoie. Importo ridotto L. 101,121.19 

. n. 39). 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — 
Tecnomasio, Milano, oggetti di fisica, L. 183; 
Società Veneta, Treviso, pompe a vapore, L. 7900; 
Ansaldo e C., Genova, distillatore, L. 12,000; 
Fratelli Pellas, Genova, macchina, I. 1250; 
Gaetano Barbieri, Castelmaggiore, valvole e saracinesche, lire . 
3595.76 ; 
Gio. Ansaldo e C., Sampierdarena, distillatore, L. 12,000; 
Gaetano Barbieri, Castelmaggiore, astucci, nodi, ecc., L.3631.58; 
Gallieni, Milano, oggetti di bronzo, L. 30,532. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


7bre 1 7bre” 
Azioni Ferrovie Biella . L. 450 450 
» » Mediterranee . : » 462 464 
» Meridionali. . . . . . » 617.50 618 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 3920 320 
» » » (2° » » 295 295 
» » Secondarie Sarde . » 258 260 
» » Sicule sca » 536 536 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 584.50 584 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» . Sicule A. B. C. D. » 276 276 
» Cuneo (2° emiss.). » 305 805 
» . Gottardo 4%. . + » 101.60 101.65 
» a Mediterranee 4 0/0 . » 459 456 50 
» » Meridionali. . . . . » 302 308 
» D) Meridionali Austriache. » 359 355.50 
) » Palermo-Marsala-Trapani » 297 300 
, » » 2° emiss. » 264 265 
» » Pontebba » 428 42) 
» » Romane . : » 272 272 
» » Sarde, serie A. » 286 286 
» ». » serie B. » 283 283 
. » » 1879 » 282 284 
1) » Savona . . . +. » 294 294 
» » Secondarie Sarde . » 355 360 
» » Sicule 4 0[0 oro . » 423 423 
» » Tirreno . » 422 422 
» » » 3902 302 


Vittorio Emanuele ; ; 


Rendita It:liana Consolidata al portatore ò per cento. — 
Specchio delle trattenute in base alla maggiore imposta del 20 
per 0/0: 


Imposta 
Valore del 20 p. 0{0 Somma 
di da riten-rsi da pagarsi 
ogni cedola per ogni cedola per ogni cedola 
2.90 0.50 2. 
d. - 1—- 4, — 
12.50 2.50 10.— 
25. O, 20.— 
d0.— 10.— 40. — 
100.— 20.— 80.— 
250.— 50.— 200.— 
500.— 100.— 400. — 


La cedola 8 per 0}0 verrà pagata d'ora innanzi in L. 1.20 nette 
per semestre. 


——__—-- n —-—— 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI! APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
— cli Gli isole 
SOCIET: ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
ESERCIZIO 1894-95. — Dal 21 al 31 Agosto 1894. — 6 Decade. 
| RETE PRINCIPALE (8) RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio. | 4356 | 40190 |+ 466 1080 998 || 103 

Media . . . . . .l 4333 4190 |+ 143 1035 998  |+ 59 
Viaggiatori . 1. 1,420,404 63 | 1,293,257 07? + 127.147 56 62,380 98 88,397 95 |— 26,016 97 
Bagagli e cani. ; : ‘|’ 60,053 94 50.714 98 [+ = 9/379 56 970 93 2115 62 |— 1144 69 
Merci a G.V. e P.V. acc. 314480 27! 292547 89 21,982 38 9,926 85 11562 92 |— 1’636 07 
Merci a P.V. . . ., 1,627,10902| 1,555,401 51 71,707 51 62965 20 62,671 33 |+ ‘293 87 
TOTALE .' 3,422,087 86 | 3,191,920 85 |4+- 230,167 01 | 136,248 96 | 16474782 |— 28,503 86 


EPErcdaotti dal 1° Luglio al 31 Agosto 1894. 


Viaggiatori . ; 8,433,105 30 7,898,359 19 sn 534,746 11 354,534 60 
Bagagli e cani. “| 381,143 18 356.116 41 (-|- 25,026 77 6,103 81 
Merci a G.V. e P.V. acc. 1,747,493 81 1,692,939 03 [+ 54.554 78 53,298 54 
Merci a P. V. ... | 9,120,998 70 8,922,666 92 [+ 198,331 78 323,826 dò 


497.668 49 '— 143,193 89 
13,085 09 (— G,981 28 
64,812 55 !'— 11.514 01 


A 19,682,740 99 | 183,570,031 55 [+ 812,659 44 737,768 80 915,483 87 E 177,720 07 


TOTALE 


e + -s. POSTE ini a 


Prodotto per chilometro. 


della decade . . . .! 785 60 761 79 + 23 81 126 15 168 45 |— 42 30 
riassuntivo . ni 4,542 52 4,503 60 (+ 38 92 712 81 936 08 |— 223 27 
î TO la linea M ilano-Chi Ho x wu 52) com ano colla Rete Adriatica, è calcolata Li Ta PRON meli 
LIVRET-CHAIX 
è il Giornale che offre imag ———& 


! \ PI lì \Îi VW [i I \ \7 \ giori vantaggi pel pubblico 
MI - congiunti colla maggior con- 
di J DU J DES venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. É 
= cotiei È i ; 
> WVK informa sollecitamente, coi telegrammi uf- È 
LA PERSE VE RANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- E 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
T WVK î con articoli e corrispondenze particolari, 
LA PERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, M 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
È tì | | % Tr . . n . . . ® 
| 4 > pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
LA PERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, B 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA P È RSE VE R LN LA ENER la r sr ir eng ? 
maggiori interessi del nostro Paese. 

© a | « r, . . . > Ò . 
LA PERSEVERANZA de aa di ea rh | 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedisino, regate, ecc., ecc. | 
CDD r richiama l’attenzione del pubblico sull’im- È 
LA, PERSEVERANZA portanza della sua B&ubrica Commer- 
ciale diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ece., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha & 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVE RANZA é il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Mlilano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Ktegno, non costa che L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio @ratis a chi ne fa domanda. 


MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans 
les gares et les librairie», les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L’Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

semaines) . Sar » Fr. » 75 
L'Ezxpre ss- Rapide (Indicateur des treins de vitesse) 

imprime en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaèx \1° vol. réseaux francais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) +. +. » 40 
Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 

QUEE Brie i si dla e 0 
Livret-Chaix spécial des Environs 

Paris avec dix plans coloriés . » 1 


DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
OLCELLI, MOY & C° 
ROMA, 33, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 


e” > __| 


Ottenimento di brevetti di privativa 
industriale, marchi di fabbrica. ecc., 
in Italia e all'estero; pagamento di 
tasse; ricerche; consultazioni tecniche 
e legali; procedimenti giudiziali. 
Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI’ 


Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI 
Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI. 


TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 
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SOCIETA ITALIANA 


- DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 8,000,000 


Orricine In BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’ OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agrico!tura, Industria e Commercio 


| 
Società Anonima — Sede in Bergamo 
Ì 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica | 
| 
| 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,9500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


I 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto Ja merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, recolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


“AVVISO INTERESSANTE 


“Società Ferroviarie 6 le Fabbriche di vagoni. 


COL ORITURA PER CARRI DA MERCI | 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
| sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
| Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
| altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
| di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
i coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
| tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L’ITALIA: 


| FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO i 


Si spediscono gratis campioni a richiesta. 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. i 
_ (Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). : 


_——— 


P. CASANOVA, L'braio-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


DEI EUOCHISTI e CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall'Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA cene MACCHINE-LOCOMOTIVE 
a cura dell’Ing. Cav. 
CARLO THONET 


Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12”, con figure, 1593 — Lire Due. 


— —-— ——Tr -—--—- 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon» 
daires à l’Exposition Universelle de 1889, 
Un vol. in 8°. avec 322 fis., 1893. L. ff. 

KREUTZBERGER et MON IN - Les mna- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1489. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. Sé. 

VIGREUX et LOPPE - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fau- 
nicalaires à crémaillères à l'Exposition 
Universella de 1889. Un vol. in 8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1839. - Le matériel et 
l’ontillage de la vole courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand ‘utlas, 
1898. L. 17.50. 
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TTT % 
COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE | 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 


LONDEKRA —;YorkJRoad King's Cross N. — LONDRA 


aa 
Tn f 
si 


i((((17, 


iii, 


Aumento nell’ultimo triennio in alcuni Stati d’Europa e negli Stati-Uniti d'America. 


o. ozono aumento 
AL 3I DICEMBRE 1890) 1891 1892 | 1898 ele 
Freni automatici | ___________ | | 


Macchine| Veicoli | Macchine| Veicoli | Macchine| Veicoli | Macchine| Veicoli | Macchine| Veicoli 


| 


Gran Bretagna . . | 2673 | 22527 | 2820| 25152| 3036 | 28228 | 3163 | 29514| 490| 6987 
Francia ..... | 2431 | 19967| 2614] 20630 | 2740 | 21997 | 2783 | 23294 352 | 3327 
Germania . ... | 1146] 6751| 1399| 8581 | 2672 | 15900 | 2963 | 19684 | 41817 | 12933 
Austria-Ungheria . 174| 2125) 217] 2470)  251| 3446] 333| 3519 159 | 1394 
Palid: = us 263 | 1430) 280| 1578] 2X6| 4705 | 3t1| 1813 i 48 383 
Svizzera . .... 175 | 41250 | 226 | CI4GÌ SH | 2856) 395) 9574 20] 2324. 
America del Nord || 18733 |183716 | 20992 |223637 pesano 285822 | 25231 [324512 | 498 [140796 
| 


nidi dadi ani paci nd Dassi ni inca toni Bse: n 
AGENZIA PER L'ITALIA: "ener sipenra cogne 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÈE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’!talia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
è Lospra 
Dai Lonbha ona (8) Pa (A Ii BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (8) (Diritto di porto compreso) (9) SIEDO 
alle ire il/i (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
da ca ua la 2a la 2a la 2a lidità la 2a alidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | classe | clanso' classe | ‘* classe | classe | V®/0! che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) — ly zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
io italiane a loro scelta. 
Torino via Cala:s.... {166 85/116 55’ 90 75' 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/108 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05] di 10 franchi. 
Milano via Calais... 180 90/129 15 104 85) 72 25/272 25 199 80 45 giorni |166 35/119 —|{80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . [175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venetia via Calais. ... — — |l41 75) 97 80| — _ —_ 216 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calait.... [1187 —|181 —:111 40| 76 05] — — = = = . . 
via Boulogne . . |180 90/126 50! (3) Questi prezzi comprendcmo la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno }"!* Calais. . . . |209 90/147 05/184 80| 92 10| — | _ _ _ — | —_ (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 60'142 55: recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais... . {217 30/152 25141 70] 97 30| — —_ _ —_ —_ — Foggia ann-:tare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
oa via Calais... . 1249 —|174 40/173 40/119 451 — — — — _ —_ Falconara per Roma. — Allo etesso modo nel senro in- 
via Boulogne .. |242 90169 90 verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —/205 60/142 = 50/853 95 6 mesi(°°) — —_ — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
P via Boul.:gne .. {273 75/191 50 : loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna i gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... [224 60/157 80/149 —|102 95} — — — — _ —_ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne .. (218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |243 85/184 80|188 25/129 85| — — “ a *# — e ritoruar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. {257 75/140 80 inverno i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... 1294 80:206 50/220 60/162 45] — — se —_ = _ Pisa a Fireuze per Emp. li, ritornare a Pisa perla stessa 
p via Bouligne .. {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via ywa Calais (325 85/228 20 251 60,174 20543 25/399 30 6 mesi (*) — = —_ (4) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Roul. |319 75/223 70, | torno Parigi-Turino è numenitata a 45 giorni quando i 
Via (via Calaie (302 65/211 95/227 05/157 — 1525 45/386 80 6 mesi —_ _ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Bolog {via Boul. |296 35/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


Via \via Calais |369 25259 75 
Messina )Napolijvia Boul |868 10|255 25 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


295 —|205 80) — —_ _ —_ _ | = 


Treno di lusso 
PENINSULAR-ETPRESS 


BTAZIONI l° è 22° CLASSE 1a e 24 CLAS8E settimanale STAZIONI fIse 2a CLASSE]la e 2: CLASSE la e 22 CLASSE 
il venerdi: part. i 
- da LONDRA 
(*) Eu DE AN 
Lund rien. Par.| 8 — a.l10 — a.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa | 
Douvres....... — 9552. 1 — p mer. 10 15 p 10 15 p. Roma ....0e.0. 230 p. assi ssa) 11 10 p. 
ho di SENI) Arr. 11 802, 23 2 20 pomer. 12 10a 1210 p. Firenze. ......, — 9 03 p. —_ _ 6102 
Calais-M. (Buffet) Dijeun. = Brindisi. ... — 610a. — | —_ 5 85p. 
(ora francese) el Par. 12 13 p.! Cia 2 52 pomer. ; vt: a. 1a. Ancona . . .. — 850 p. — | — x pa 
. 1—-p. 218 p. Peri 4 2. e Bologna . € 0 0 0 0, — 135 a. — — A. 
Boulogne-Gare . .( A! | 
(But) | Par.! 102 i 223 1512. _ dormo tool 8308 li0ioa: 12279] 1050» 
Arr.| 246p. 859p.| 512 pomer 94la 8302. da A te 
Amions (Buffet) -} Par.| 2515.) 4065.| 517 pomer, 8 462. 8352. Brindisi. . . . . . Par. sui zioa: Faetho 
i 4 86 p. 541 p. 7 pal pomer. 5 88 a. 3 Napoli. € 0 00 0 0, — a. eni dA A na P. 
Paris-Nordl Bf) Pranzo 3, so e RI Ls 
Par. 6 23 pom. 7 23 pomer. 6 23 a, E 5 Firenze.... — 8 50 p. » » 1145 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 1 04 pom. 8 05 pomer. 1152. PE: Pibéi.ic Li 10 58 p. 255 a. 447an. 245 p. 
"13,27 classe |(3) 1.2.0. |it2acl.| la ci, 1i20cl. n° I Sen-Bemo...—|  T26p | > |351n] TIRI. 
Paris-Lyon (Buf'et)Par. 25 p. 850p.| 915p.| 925a. 215p. du isla Teena E 7501 10 02 1227 sa 10 50 p. 
Dijon . ...... Arr.) 12062. 139a.| 2278.) 234p. 718p. 10 57 a. nno rp 3 0: p. 
| Gendve....— 5 5ta. » 856 a. 830p. — — Milano ...... Par 1502. 7 »2a.|11040n 818 p. 
Aix-les-Bains. ... — 4 52 a. 6 28a.| 758a.| 743p. 1228a 3 18p. Novara ....... = 430 a. 819a.|114041 9 16 p. 
Chambéry. .....—- 5 262. 656 a.| 8RI1a. | 830p. 1253 a. 3 39 p. Torino. . ..... Arr. 82542. 1105a| 140p 11 10 p. 
Modane . .... oa 9 Ola. 943 a.| 195p.| 7", 8812. 640p. i E — = 
Torino (ora dell'Europa | Torino. ...... Par 8 50 a. _ 220p. SI 29 p.| — 
centrale (2). . . Arr. 2 20 p. 220 p.| 640p|j — ‘8102. 1112 p. liti Se franc.). — si i; 3. = i È it > 
— ci AMDAPY. . 6.60 DE ° >“ . 5 A 
ix-les-Rai Li 414p. si 913p | 522a.] — 
Torino. o 06 0 0 0.0 Par. 2 40 p 2 40 P. 7 55 p. _ 845 2. Air les Bains e eee | i) 
Novara ......Arr.| 436p 436 p.| 951p.| — ‘10422. | Geneve....— 251 p 125 p.» | 4158.) — 
Milano Arr 5 35 p 585 p.|l105p.j — |W140a ijon...... so eee 11 18p 145 a. 205a.(1184a.| 110 p. 
RIE 3 sva uu Paris-Lyon (Puffet) Arr. 613, 650 a. 710a,| 533p.| 554p. 
. SII IM FS de ie A ———_———+—# ko 
Torino. ...... Par. — 245 p.j 810p.| — | 8402. Paris-Lyon (Bwuffet)Par. 6 20 antim 9 10 a. 6 58 p. 
Genova ..°... Arr. — 614 p.{(1121p.| — pr a) P. Arr. 7 03 antim 9 58a. 749 p. 
San-Remo... — — 11 23p.| 847a.! — 33 p. SERI 
Pisa... ......., _ 10 58 A 3 38 a. | = 4 834 p. Parin-Nord(Buffe!) 1a, 2a classo |112ac]. na Pranso 
Firenze 0 o o Esa 112 50 a. 7 30 a.| bersi | 6 54 D. (°°) 12,21, 93:cl. 
Roma........— — 6 34 a.|10 15a. = 11 80 D. . Arr. 9 45 antim. (1156a.| 126 p. 10 47 p. 
napoli iS _ ls0p 00 = le Amiens (Buffet) -} par] 950 antim. (12160. 131b. 1052». 
FINCAIB8Ì. . . (0600. — — » >» aan 20 p. ° 
iv ——— br Ti “n= ida Boulogne-Mare . . Arr.| 11 34 antim. | 151p. » 12 38 a. 
Alessandria... Art = 4180. 9» p|] — \I0I5a| 1250p. (Buf#t) —(par.| 1136 antim. | 154p.| > 1295a, 
Bologna. ...... — z& 2122. — |253p. 8252, (ora francese) .| Arr.| 12 25 pomer. 2 | 341p. 1202 
Ancona .... — — — |71>a. — 1115p. 921a. Calais-M. (Buffet) 43 
Brindisi.... — —_ — |1017p.j| — ll» a. 150 p. (ora di Greeawich) .) Par. 12 45 pomer. | ;C® | 345p. 1304. 
Firenze... .... — _ — |623a.| — ‘625p. Douvres. ...... —| 245 poser. = |520p. ‘(Ta 
Roma e e oo e 0 0 e “e aa 12 50 P. a pag ll 50 p. Lo d Victoria . ArT. 4 80 pomer, fa Li 10 P» 555a 
Napoli. ...... Arr. _ —_ 630p — 710 LI ni 1°2) Ch.-Gross Arr. | _4 30 pomer. 5 50 p.| 715 p. 555a. 


(1) Facoltativo in co-risponlenza con la Valigia delle Indie. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 59 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non nrende in 2° classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 1 
viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulozne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 31 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori li 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 
prende a Parigi in 29 classe che i viaggiitori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Molane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Loudra alle 3 a. e alle 9 p. e quelli che pirtony da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., preadon» viaggiatori per Soalogne e Boulogne Tiptelleries. 
— Tetture dirette da Caluis verso P.-L.-M. Una vettara di L: classa lits-sala va dirotta usate di Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Pa- 
rigi-Lione a 8.50 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettara di prima classe lits-salons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


e da Parigi-Nocé allo 11.50 a. 3 te. 
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1) Questo trano non entra a Parigi-Nord ‘6880 passa per la Grande Cintura. 
__ (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
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retà Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


€ 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
| INESPLODIBILI (Brevettate). © 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni d 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 ca valli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, l’* - Torino. 


MACCHI. IZAR E C.| FRATELLI PASTORI | DA VENDERE 


siae rasprica =—=—|Una Caldaia Tubulare 


Via Carlo Farini, N. 27 55 DI LOCOMOTIVA 
(fuori Porta Garibaldi) LIME E RASPE DELLA 


Mo Ferrovia Torino-Rivoli 
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ei igiagena | ACCIAI E FERRI ; Ara RE Lu buonissimo dr 
Bolloni, Ramponi p Chiodi cana PP lle a diverse industrie pe 


produzione di vapore a basse pre3- 


Per armamento di ferrovie e tramways, TORINO sioni. — Per trattative rivolgersi alla 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- ° ; Direzione della Ferrovia suddetta 
taformo, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Via Finanze, Num. 13. 15, via Alfieri, TORINO. i 
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Torino, 1894 — Tip. e Lit. Cama e BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXVII. Sabato, 15 Settembre 1894. 


Num. 37. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


L.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Guida degli Appaltatori e 
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Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITaLta . .........1.20 11 6 È n Annunzi. ............. Cent. 30» 
Per L'EstERO ........, » 28 15 8 7 
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Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 

. . e e ° . ° La Y Y 
Un numero separato centesimi 50 ee —_ Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato » 60 lettera raccomandata. 
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T.e Associazioni e eli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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Sommario peLLE MATERIE. — Le ferrovie metropolitane aeree negli Stati Uniti. — Sistema di riscaldamento ed illuminazione sì 
multaneo nei treni ferroviari negli Stati Uniti. — Atti ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Informazioni 
particolari del Moxirore. — Notizie ferroviarie italiane. —- Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 


pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti) — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadali delle 


ferrovie staliane. — Annunzi. 
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LE FERROVIE METROPOLITANE ABREE NEGLI STATI UNITI 


1l signor Maurice Demoulin, Ispettore del materiale 
e della trazione delle Ferrovie Francesi dell'Ovest, ha 
pubblicato nella Revue Genérale des Chemins de fer una 
relazione del funzionamento ed esercizio delle ferrovie 
aeree metropolitane degli Stati Uniti, che crediamo in- 
teressante riprodurre integralmente, limitandoci a rias- 
sumere i dati meno importanti: 


Le ferrovie aeree, o E/evated Railroads, formano una 
delle particolarità più rimarchevoli di certe grandi città 
americane, come New-York, Brooklyn o Chicago. L’immensa 
estensione di queste città, comparativamente alla loro po- 
polazione, e sopratutto la concentrazione degli affari in un 
distretto sovente assai lontano dai quartieri eccentrici, uni- 
camente composti di abitazioni private, hanno da lungo 
tempo reso necessaria la creazione dei mezzi interni di lo- 
comozione. 

L'esistenza delle grandi città, negli Stati Uniti, riposa in- 
tieramente sul funzionamento dei mezzi di trasporto; la loro 
soppressione od anche una semplice riduzione della loro ca- 
pacità per una città come New-York, assume l’importanza 
di un vero disastro per la sospensione forzata dì ogni mo- 
vimento commerciale e di ogni attività. Le ferrovie metro- 
politane in America, lupgi dall'essere, come in certe capi- 
tali europee, ausiliarie della circolazione, ne sono la base 
stessa. 

Esse hanno un'importanza assai maggiore, poichè rispon- 
dono ad un bisogno assoluto, ad una necessità ineluttabile. 
Ciò specialmente per New-York, città disposta in lungo sopra 
la stretta isola di Manhattan, ed in cui il quartiere degli 
affari, in luogo di essere centrale come a Londra, è situato 
ad una estremità. La parte nord del distretto di Harlem, 
sempre più popolosa e la sola ove la città può ingrandirsi, 
si trova a più di 16 chilometri dall’estremità sud di Bro- 
adway, il centro degli affari. Queste sono distanze che si 
possono effettuare ogni giorno, a più riprese, in vettura od 
in tramvia, Le vetture, del resto, sono rare ed assai co- 
stose; il selciato difettoso ed il cattivo stato delle vie limi- 
tano d'altronde la circolazione delle vetture leggere. 
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Insomma, a New-York, le tramvie, eccettuata la linea 
elettrica di Broadway, non hanno che un'importanza secon- 
daria, e le linee trasversali, che riuniscono i diversi ele- 
vated, sono le più prospere. 


La questione si è complicata, del resto, in seguito alla 
irregolarità estrema del traffico nelle diverse ore della gior- 
nata. Sugli E/evated di New-York, per esempio, la circo- 
lazione, intensissima tra le 7 e le 9 del mattino e le 5 e 
le 7 della sera, è quasi nulla verso la metà della giornata, 
almeno sopra certe linee. Durante questi due brevi periodi 
di tempo l'affluenza è straordinaria ; regna normalmente 
nelle stazioni e sui treni una confusione, che dappertutto 
sarebbe una eccezione rara e non saprebbe essere tollerata 
da un altro pubblico che non fosse americano. 

Sono queste condizioni particolari che si sono imposte, 
specialmente a New-York, per l'impianto di una Rete Me- 
tropolitana, e che non bisogna perdere di vista quando se 
ne studia il funzionamento o l'esercizio. 

Sarebbe d’altronde ingiusto il disconoscere l’eleganza colla 
quale il problema è stato risolto e l'abilità di cui gli Ame- 
ricani hanno dato prova adattando così intelligentemente 
l'esercizio della loro Rete Metropolitana alle condizioni del 
traffico. Le critiche alle quali essa può dar luogo non ver- 
tono sopra alcun difetto inerente al sistema, ma dimostrano 
semplicemente l'impossibilità quasì assoluta di assicurare 
intieramente, con mezzi di locomozione artificiale, per per- 
feti che siano in apparenza, la circolazione all’interno delle 
grandi città. 


In presenza delle necessità che si imponevano e dell’im- 
portanza di un problema da cui dipendeva l’esistenza me- 
desima della città, non si tenne alcun conto della que- 
stione dell'aspetto di queste strade sospese. I corsi, ì viali 
che esse seguono, sono stati completamente sacrificati al- 
l'interesse generale: essi non sono più che le arterie di 
una circolazione intensa e rapida. 

I pedoni non passano guari sotto questi viadotti che de- 
turpano le vie, 1 cui fsbbricati hanno subìto in generale un 
forte deprezzamento. 


Se le abitudini proprie agli Americani sembrano aver 
causato certe difficoltà d’esercizio concentrando il traffico a 


pri ora del giorno, la configurazione delle loro città, 
alle vie assolutamente rettilinee, regolari, quasi sempre 
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molto spaziose, hanno facilitato assai l'impianto delle fer» 
rovie aeree. 

Queste ferrovie aeree consistono, come è noto, in una 
rete a binario normale seguente il tracciato delle vie, ma 
ad una altezza sufficiente per non intralciare la circola- 
zione delle vetture e dei pedoni. L'infrastruttura si com- 
pone di viadotti continui di ferri a cancello, sopportati, di 
distanza in distanza (da m. 11.50 a 13.25), da pile della 
medesima costruzione. 

La rete di New-York è la prima in data; essa è ancora, 
e di molto, la più importante e la più attiva. È nel 1867 
che fu aperta la prima linea di questo sistema che, se- 
guendo Greenwich Street, riuniva la Batterie alla 29* strada. 
La trazione delle vetture, circolanti isolatamente, era fatta 
per mezzo di un cavo mosso da una macchina fissa. Non 
era in realtà che una linea esperimentale i cui risultati, 
per parecchie ragioni, non furono soddisfacenti. La Com- 
pagnia fece fallimento nel 1870, ma essa fu subito sosti- 
tuita da due altre Società: la New-York Elevated Railroad 
e la Metropolitan Elevated Railroad che aprirono le loro 
linee all'esercizio nel 1878 ed effettuarono in origine la 
trazione dei treni con locomotive a vapore. 

Queste due Compagnie furono amalgamate nel 1879 dalla 
Manhattan Railroad Company, che, fondata nel 1879, ot- 
tenne una concessione di 999 anni. Nel 1891, alla Man- 
hattan Company si fuse la Suburban Rapid Transit Railroad, 
le cui linee riunivano la 129* e 171% via e che ora sì esten- 
dono fino a West Forms, Firdham, ecc., al nord del fiume 
Harlem. 

Tutte le ferrovie aeree di New-York sono dunque ora 
tra le mani di una sola Compagnia, la quale godendo di 
una concessione per così dire illimitata, può intraprendere 
dei grandi lavori e svilupparsi calcolando una quota minima 
di ammortizzamento. 

Le linee principali, orientate dal nord al sud, formano 
quattro tronchi paralleli situati nella 2*, 3*, 6° e 9* quenue. 

Al sud, tutte le linee si raccordano in un tronco unico 
che giunge all’estremità della Batterie, in una stazione co- 
mune chiamata South Ferry. Tuttavia, per evitare l'ingombro, 
tutti i treni non vanno fino a questo punto. Una parte si 
fermano a Rector Street, a circa un chilometro prima, e 
molti della 3° avenue non vanno oltre City Hall. 

Nelle grandi vie, i due binari sono situati lateralmente 
da una parte e dall’altra della strada, le pile di sopporto 
sì trovano situate sul bordo dei marciapiedi. 

Le strade della città vecchia sono generalmente troppo 
strette perchè questa disposizione sia possibile; i binari 
allora sono uniti e coprono la strada in tutta la sua lar- 
ghezza. 


Prive d’aria e di luce, costantemente solcate dai treni, 
iO arterie non sono guari abitabili, e la maggior parte 
elle case al sud non sono occupate che da magazzini 0 
case di commercio. Ì 

In certi punti, queste linee comportano tre, e magari 
quattro binari. 


Quantunque la posa di un terzo binario centrale possa, 
a tutta prima, non parere sufficientemente giustificata, esso 
tuttavia rende già dei grandi servizi. Questo binario infatti 
è unicamente destinato a ricevere dei treni diretti riunenti 
la parte bassa della città ai quartieri eccentrici del nord, 
e che non si fermano nelle stazioni intermedie. Questi di- 
retti non circolano che nelle ore di maggior traffico, con 
questa particolarità che, dalle 7 alle 9 del matuno, 1 treni 
sono tutti discendenti, mentre dalle 5 alle 7 sono tutli 
ascendenti. 

Nel resto della giornata, il binario non è utilizzato. 

Queste linee non sono intieramente in linea retta. Le 
quattro linee parallele devono, oltre la 23° strada, 'ravvi- 
cinarsi di più In più a misura che si approssimano a South- 
Ferry, loro punto di convergenza comune. Non si potè 
giungere a questo risultato che adottando delle curve di 
raggio piccolissimo. 

Le stazioni sono situate ad una distanza media di 000 
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metri circa; ma nella città bassa ve ne sono di quelle di- 
stanziate soltanto di 300 metri. 

Esse offrono, in generale, questo carattere particolare che 
ciascuna di esse si compone in realtà di due stazioni in- 
dipendenti, corrispondenti rispettivamente alle vie ascendenti 
e discendenti, È soltanto in certi quartieri eccentrici, ove 
il traffico è meno attivo, che, per economia, si è adottato 
il tipo di stazione unica, situata al centro di una piatta- 
forma, in modo da servire ai due binari ad un tempo. 

Ogni stazione comporta una piccola costruzione di forma 
assai elegante, situata al livello del quaî, sopra le vie. Vi 
si accede per mezzo di scale in ferro, molto strette, che si 
stendono obliquamente da ciascuna parle sui marciapiedi 
della via, perpendicolare alla linea, ed alle quali corri- 
sponde la stazione. 

Secondo la loro importanza, le stazioni comportano cia- 
scuna una 0 due scale. Le stazioni si compongono di una 
sala, ove si trova lo sportello per la distribuzione dei bi- 
glietti, e di una sala d’aspetto, sempre riscaldata d’inverno. 
Esse comprendono soventi, inoltre, una piccola sala sepa- 
rata, detta Zadies Room, ma dove gli uomini possono pe- 
netrare, ed un water-closel. 

Dalla sala comune, si va direttamente sul quaî di par- 
tenza. I quaîs di tutte le stazioni sono elevati e si trovano 
all'altezza del piano delle vetture, per facilitare l’entrata e 
l'uscita dei viaggiatori. E una condizione indispensabile per 
assicurare un tale esercizio ed evitare ingombri alle stazioni 
che ritarderebbero la partenza. 

I treni che circolano sulle linee aeree di New-York si 
compongono generalmente di 5 o 6 vetture a carrello pe- 
santi, vuote, tonnellate 14.28 e lunghe metri 14.20. Questi 
veicoli, che non comprendono che una sola ed unica classe, 
non sono in realtà che delle grandi vetture di tramvia. I 
sedili sono disposti nel senso della lunghezza, contro le 
pareti laterali alle vetture; tuttavia, in mezzo, si dispon- 
gono sempre due paia di sedili trasversali a qualtro posti 
cìascuno. 

I sedili longitudinali, quantunque ogni nosto sia sepa- 
rato, sono poco comodi, specialmente in causa degli arresti 
frequenti e bruschi che fanno perdere l’equilibrio ai viag- 
giatori. 

Gli stessi americani apprezzano i sedili*trasversali che 
sono sempre i più occupali. 

Queste vetture hanno 48 posti a sedere, ma nelle ore di 
maggior affluenza esse ricevono un eguale numero di viag- 
giatori che restano in piedi sulle piattaforme o nel corri- 
doio centrale, tenendosi con una mano a delle spranghe di 
rame chiamate sfrops, sospese, e che si trovano in tutti i 
veicoli pubblici americani. 

Queste vetture sono vaste; esse hanno dei grandi vetri 
e sono assai bene illuminate con molte lampade a petrolio. 

Tutto il materiale rotabile è munito di freno a vuoto non 
automatico. 

Le macchine non hanno campana e non fanno mai uso 
del fischietto. 

I nuovi Z/evated di Chicago sono impiantati più gran- 
diosamente di quelli di New-York, profittando dell’espe- 
rienza acquistata. 

Il Lake Street Elevated R. R., aperto all’esercizio nel- 
l'ottobre 1893, è un modello del genere. 

L'infrastruttura più robusta che a New-York ha permesso 
l’uso di un materiale più largo, più pesante, più confor- 
levole. 

Le stazioni sono più vaste e più larghe. Questa linea 
tuttavia non potrà raggiungere l’importanza della rete di 
New-York, che fra molti anni, quando cioè la città sarà 
cresciuta considerevolmente verso l’ovest. Il sistema d’eser- 
cizio in vigore è d’altronde esattamente uniforme su tutte 
le strade ferrate aeree degli Stati Uniti, le quali non dif- 
feriscono tra di loro che per l'intensità variabile del traffico e 
la frequenza maggiore o minore dei treni. 

L'esercizio di queste linee è condotto secondo un sistema 
particolare, eccezionale pure agli Stati Uniti, ammirabil- 
mente adattato alle circostanze, che permette di assicurare, 


e degli interessi materiali 
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con un personale assai ridotto, un servizio dei più attivi e 
di ridurre al minimum la durata delle fermate alle stazioni 
in piena via, condizione prima per un servizio di questo 
genere. l 

Nessun regolamento essendo stato imposto alle Compa- 


gnie, esse hanno potuto adottare tutte le disposizioni che. 


loro parvero convenienti per facilitare il servizio. — 

Uno dei fatti più salienti dell’esercizio delle ferrovie aeree 
consiste nell’assenza assoluta dei segnali, all'infuori delle 
biforcazioni, ove vi sono degli indicatori della posizione del- 
l'ago, ma non segnali d'arresto propriamente detti. I treni 
partendo dalle teste di linea a intervalli uguali, camminano 
a vista come le tramvie. Le loro distanze non restano tut- 
tavia molto regolari per la differenza della durata delle fer- 
mate alle stazioni o alle biforcazioni. Ciononostante la velo- 
cità raggiunge talvolta i 50 chilometri all'ora, ma solamente 
nei tratti orizzontali. Nelle curve si rallenta di molto. 

Un tale sistema d'esercizio, che sarebbe quasi impossi- 
bile con un clima come quello di Londra, è perfettamente 
possibile a New-York, ove le nebbie sono poco intense e 
molto rare, il cielo generalmente chiaro e l’aria pura e tra- 
sparente. Ì 

Nei giorni di nebbia, è vero, una o due volte all’anno, 
si ebbe a deplorare qualche collisione, ma la potenza dei 
freni impiegati ne ha generalmente ridotto la gravità, limi- 
tando il danno a qualche guasto al materiale. 

Nel 1893 sì è fatto un esperimento di applicazione del 
block-system su una porzione della linea della 6* Avenue, 
esperimento che ha dimostrato l’impossibilità di reggere l’e- 
sercizio di queste linee aeree come quello delle altre strade 
ferrate. 

La frequenza dei treni non permette l’uso del bdlock- 
system, il cui effetto è stato quello di intralciare la circo- 
lazione durante il tempo che fu messo in vigore. 

Si dovette presto rinunciarvi. (Continua). 


Sistema di riscaldamento ed illuminazione simultaneo 
del treni ferroviari negli Stati Uniti 


La Compagnia Chicago Milwankec and San Paulo Railway 
pratica attualmente con successo sui suoi treni un sistema 
di riscaldamento a vapore simultaneamente coll’illumina- 
zione elettrica. Questo sistema consiste nell'impiego di un 
vagone che racchiude una stazione centrale completa di 
distribuzione a vapore. 

Questa vettura si attacca dietro la locomotiva; essa ha 
dieci metri di lunghezza ed è di costruzione robustissima. 
Le pareti stesse sono in acciaio. Il suo peso totale, com- 
presa la caldaia, la macchina a vapore, dinamo, provviste 
di carbone ed acqua, è di 64,000 libbre inglesi. 

La caldaia, del tipo locomotiva, è normalmente alimen- 
tata da un iniettore, che prende l’acqua nel tender della 
locomotiva per mezzo di un tubo di caoutehoue. Ciò non 
ostante, in caso di avarie, le casse d’acqua contenute nel 
vagone-stazione-centrale sarebbero sufficienti per assicurare 
il funzionamento durante due ore al minimum. Questi va- 
goni speciali hanno dato eccellenti risultati, specialmente 
nelle cattive giornate d’inverno. 

ll servizio d'illuminazione e di riscaldamento potè sempre 
regolarmente funzionare, e la locomotiva potè sempre di- 
sporre di tutta la sua potenza per la trazione. In estate la 
dinamo ed il motore sono trasportati nella parte anteriore 
dei vagoni a bagagli, e il vapore è preso dalla locomotiva, 
guadagnando così la riduzione del peso. L'illuminazione 
deve essere alquanto eccessiva, poichè ciascuna vettura rac- 
chiude una ventina di lampade di 16 candele. Vi sono delle 
lampade al soffitto fissate a dei colli di cigno, e delle altre 
disposte sulle pareti in modo che non possano offendere 
la vista e proiettino la luce in modo da permettere di leg- 
gere comodamente. Secondo le cifre date dall’Engineering 
sulle diverse spese di manutenzione, l'illuminazione di una 


vettura costerebbe fr. 0.33 all’ora, calcolando dei treni di 
7 vetture. Con dei treni più lunghi, la vettura-ora sarebbe 
naturalmente meno costosa. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 13 corrente Ni 215) pubblica 
il R. Decreto 23 agosto 1894 col quale dal 1° ottobre p. v. 
la sede dell’ Ufficio del Distretto minerario di Genova è 
trasferita a Carrara. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


I trasporti ferroviari 
e la Convenzione internazionale di Berna. 


SÌ è riunita in questi giorni a Torino una Commis- 
sione di Delegati delle nostre tre grandi Amministrazioni 
ferroviarie col concorso dei rappresentanti del Governo allo 
scopo di discutere il coordinamento delle tariffe e con- 
dizioni dei trasporti ferroviari colle disposizioni della 
Convenzione internazionale di Berna pei trasporti in fer- 
rovia. 

Non essendosi esaurita la discussione, se n’è rimandata 
la continuazione al 5 novembre p. v. 


>< 
Per la ferrovia Aulla-Lucca. 


Ci scrivono da Lucca che il Presidente di quella De- 
putazione Provinciale ha fatto conoscere al Ministero dei 
Lavori Pubblici il voto unanime del Consiglio Provin- 
ciale affinchè vengano rivolte nuove raccomandazioni al 
Governo allo scopo che venga sollecitata la costruzione 
della ferrovia Aulla-Lucca, essendo di vitale importanza 
per quelle popolazioni la ripresa dei lavori della linea 
medesima. 

>< 


Ferrovia del Gottardo. 
(Assemblea Generale straordinaria). 


I signori Azionisti della Ferrovia del Gottardo ed i 
Governi dei Cantoni svizzeri, che corrisposero delle sov- 
venzioni all’Impresa ferroviaria del Gottardo, sono convo- 
cati in assemblea generale straordinaria che avrà luogo 
giovedì 27 settembre 1894 alle ore 11 ant. nella sala 
dell'Albergo Schweizerhof a Lucerna, come al seguente 
ordine del giorno: 

Relazione e proposte del Consiglio d’Amministrazione 
per la disdetta del prestito 1° gennaio 1884 al 4 010 
di 100 milioni di franchi e per la creazione di un nuovo 
prestito al 3 1[2 0/0 di 125 milioni di franchi, desti- 
nati al rimborso del primo ed a far fronte alle presun- 
tive spese di costruzione nei prossimi 10 anni, nonchè 
per la costituzione di un’ipoteca. (Vedi Avvisi Società 
Ferroviarie). 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 


(Progetti preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 
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1. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di una galleria artificiale dal chilom. 125.966.80 
al chilometro 126.130.57, fra le stazioni di Balvano e 
di Bellamuro, lungo la ferrovia da Eboli a Metaponto. 
La spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 96,000, ed 
alla esecuzione delle opere si propone di provvedere me- 
diante gara a licitazione privata. L'approvazione del pro- 
getto dovrebbe valere anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità per le espropriazioni; 

2. Un nuovo progetto modificato per la costruzione 
di un muro di rivestimento e di difesa dal mare, dal 
chilometro 30.008 al chilometro 30.345, e dal chilometro 
30.524 al chilometro 30.609 della linea da Reggi: a 
Castrocucco. lla spesa all'uopo preventivata ascende a 
L. 26,500, ed alla esecuzione si propone di provvedere 
mediante appalto a licitazione privata; 

3. Il progetto relativo alla esecuzione di opere di 
difesa contro il torrente Varaita, a monte del ponte presso 
Moretta, lungo la linea Airasca-Moretta- Curallermaggiore, 
con annesso preventivo di spesa di L. 9000; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per l’allarga- 
mento del ponte sul Tanaro presso Alba, allo scopo di 
portare il binario alla distanza di m. 1.5‘) dal parapetto 
a monte del ponte stesso e dalla barriera di separazione 
della ferrovia dalla strada provinciale. La spesa preven- 
tivata per la esecuzione delle opere ammonta a L. 36.870; 
e sì propone di provvedervi mediante appalto a licita- 
zione privata; 

5. Il progetto di lavori suppletori a quelli in corso 
per il consolidamento del sottopassaggio al chilometro 
66.542.93 della linea Battipiglia-Castrocucco, fra le sta- 
zioni di Ascea e di Pisciotta. La spesa all'uopo preven- 
tivata ascende a L. 250); 

6. Il conto preventivo suppletorio della spesa da in- 
contrarsi per rinforzo alle due impalcature matalliche 
centrali pei binari di corsa pel sottovia della Nord-Mi- 
lano alla Vigevano-Milano; 

7. Un nuovo preventivo riguardante la costruzione 
di uno scivolo in muratura, per ripristinare la strada 
vicinale Colonna presso il chilometro 73.492 della linea 
Roma-Napoli; 

8. Il preventivo della spesa occorrente per la sop- 
pressione nella stazione di Milano P. S. di una comu. 
nicazione formata di due scambì semplici e di uno in- 
glese doppio e loro sostituzione con binario corrente ; 

9. 11 progetto per la espropriazione di una lista di 
terreno parallela all'argine ferroviario, tra le progressive 
42.860 e 43.072.55 della ferrovia da Alessandria a 
Piacenza. 

(Dissuggellamento di schede). 


1l giorno 15 del corrente mese avrà luogo in Milano, 
presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, il dissuggellamento delle schede di offerta 
che saranno state presentato dalle Ditte invitate a con- 
correre alla gara per l'appalto dei lavori di consolida- 
mento di 13 manufatti lungo il tronco Roma (S. Paolo). 
Civitavecchia, nella linea Roma-Pisa. 

Il giorno 22 dello stesso mese avrà poi luogo la stessa 
operazione per quanto riguarda l’appalto dei lavori di 
ricostruzione del viadotto di S. Bartolomeo, lungo la linea 
Savona-Bra. 

(Gare aggiudicate), 

Il giorno 29 agosto p. p. in Milano, presso la Dirc- 
zione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luogo la gara a licitazione privata per l’appalto dei 
lavori di costruzione di filtri alle cisterne di n. 45 case 


Monitore delle Strade Ferrate 
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cantoniere lungo la ferrovia Taranto-Brindisi, dell’im- 
porto approssimativo di L. 12,300. Alla gara vennero 
invitate n. 12 Ditte, e vi concorsero solo 3, rimanendo 
migliore offerente, nei limiti della scheda sociale, la 
Ditta Maroni ing. Vittorio, col ribasso del 14.75 0/0 sui 
prezzi della tariffa. 

— Il giorno 30 del mese di agosto, presso la mede- 
sima Direzione Generale, ebbe luogo Ja gara a licitazione 
privata per l’appalto dei lavori relativi a modificazioni 
e nuovi impianti in stazione di Spezia, in dipendenza 
dell'apertura all'esercizio della nuova linea Parma Spezia. 
l'importo presunto dei lavori è di L. 28,000. È risul- 
tata migliore offerente, nei limiti della scheda sociale, 
ed ebbe in conseguenza l'aggiudicazione provvisoria, la 
Ditta Zanetti Giulio di Arcola, la cui scheda portava un 
ribasso del 22.98 0/0 sui prezzi della tariffa. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 

J. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema- 
zione del servizio dell’acqua nella stazione di Ardenno- 
Masino, lungo la ferrovia da Colico a Sondrio. La spesa 
all'uopo preventivata ascende a L. 17,700, ed alla ese- 
cuzione delle opere sì propone di provvedere mediante ap- 
palto a licitazione privata. L'approvazione del progetto 
dovrebbe valere anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità ; 

2. La proposta per la costruzione di una casa can- 
toniera doppia con relativo pozzo al chilom. 0.783.87 della 
ferrovia da Lecco a Camerlata. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 9,000, ed all'esecuzione delle opere 
sì provvederà mediante appalto a licitazione privata. Si 
domanda che l'approvazione del progetto debba valere 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per difendere con 
scogliera il muro di sostegno fra i chilometri 235.42 1- 
235.953 da Roma, della linea Orte Fulconara. La spesa 
all'uopo preventivata ascende a L. 2500; 

4. ]l preventivo della spesa di L. 1400, occorrente 
per provvedere all'esecuzione dl lavori di consolidamento 
della scarpa a monte della trincea Chiesuola, posta sul 
tratto compreso fra i chilom. 28.250-28.280 della linea 
l'aenza-I'irenze; 

5. La proposta per munire di Jatrine gli alloggi 
delle fermate di Paderno d'Adda e di Lesmo e le case 
cantoniere ai chilom. 8.409, 10.683, 15.709 e 26.147, 
della linca da Ponte San Pietro a Seregno, con annesso 
preventivo di spesa di L. 8120; 

6. La proposta per difendere la ferrovia contro gli 
straripamenti del rivo San Calisto fra i chilom. 52.017 
e 52.105.91, della linea Castellamare Adrialico- Aquila- 
Terni. La spesa preventivata per le opere, alla cui ese- 
cuzione si propone di provvedere mediante cottimo ad 1m- 
presa di fiducia, ammonta a L. 14,750. L'approvazione 
del progetto dovrebbe valere anche agli effetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità. 

7. La proposta per i lavori di ampliamento del ser- 
vizio merci a piccola velocità in stazione di Vicenza, 
con annesso preventivo di spesa di L. 23,210. Alla ese- 
cuzione delle opere murarie e dei movimenti di terra si 
dovrebbe provvedere mediante gara a licitazione privata, 
a termini dell'art. 65 del Capitolato d'esercizio; ed al 
resto si proporrebbe di provvedere in economia; 
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8. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di due passarelle attraverso i binari di prima e di 
seconda linea, nella stazione di Mantova. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 800; 

9. 11 preventivo della spesa di L. 13,000 occor- 
rente per provvedere all'impianto di una piattaforma, 
del diametro di m. 8.50, nella stazione di Colico nella 
linea Lecco- Colico-Sondrio. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 

(Progetti, preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione 

| governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 2409, occorrente 
per la costruzione di un cunicolo di scolo pel proscin- 
samento delle fosse dei ponti a bilico e delle piattaforme 
esistenti nella stazione di Assaro, lungo la ferrovia 2:- 
cocca- Canicatti-Caldare ; 

2. Il progetto di lavori di sistemazione pel tratto 
di linea compreso tra i chilom. 183.217.20 e 183.648.73 
da Palermo, della linea Bicocca- Canicatti- Caldare, fra 
le stazioni di Raddusa e di Agira. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ascende a L. 8499.42; 

3 11 progetto di opere di consolidamento della trincea, 
a mezza costa, denominata Caos, al chilom. 142.950 da 
Palermo, della ferrovia Palermo- Porto Empedocle. La spesa 
preventivata per la esecuzione dei lavorì occorrenti am- 
monta complessivamente a L. 32,824.66; 

4. 1l preventivo della spesa di L. 1168, occorrente 
per lavori di riparazione al sottovia di m. 3, al chilo- 
metro 127.635 da Palermo, fra le stazioni di Caldare e 
di Racalmuto; 

5. La proposta, per l'impianto di un quarto binurio, 
per la costruzione di una banchina fra il secondo e il 
terzo binario, per il lastricamento del magazzino merci, 
del marciapiedi e dell'altra banchina, e per l’impianto di 
una piattaforma girevole; il tutto nella stazione di T'er- 
mini Imerese, lungo la ferrovia Palermo Cuturiu. La 
spesa complessiva all'uopo preventivata ammonta a lire 
32,157.78; 

6. Il progetto relativo all'impianto di una stazione 
sussidiaria alla Piazza dell’Ucciardone presso la stuzione 
merci al Porto di Palermo. La proposta comprende la 
costruzione di un nuovo piazzale per le merci e l'impianto 
di circa m. 1. 470 di binari collegati da un lato mediante 
scambi semplici e dall’altro con piattaforme del diametro 
di m, 4.50. La spesa all’uopo preventivata, escluso il va- 
lore del materiale metallico d’armamento, rileva a lire 
19,943.659; 

7. |l progetto riguardante l'esecuzione dei lavori oc- 
correnti per provvedere al raddoppiamento di luce del 
ponticello a travata metallica della luce di m. 3, al chi- 
lometro 18.863 da Licata, della linea da Noto a Licata, 
con l'aggiunta di altra travata metallica della luce di 
m. 4. 

>< 
Regolamento per l'applicazione della legge 
sulla trasmissione a distanza delle correnti elettriche. 


Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha stabilito di istituire una Commissione 
coll’incarico di studiare e preparare un progetto di re- 
golamento per l'applicazione della legge 7 giugno p. p., 
numero 232, sulla trasmissione a distanza delle correnti 
elettriche. Il regolamento in questione dovrà contenere 
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anche disposizioni per disciplinare con norme uniformi le 
servitù di passaggio per le linee ferroviarie di impianti 
elettrici. 
P_oS 
Per l'istituzione dei biglietti di andata e ritorno 
tra le stazioni delle Provincie di Sondrio 
e quelle di Lecco e Milano. 


Ci informano da Sondrio che quella Deputazione Pro- 
vinciale ha instato presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici affinchè vengano il più sollecitamente possibile isti- 
tuiti biglietti di andata e ritorno almeno fra le principali 
stazioni di quella provincia e le stazioni di Lecco e di 
Milano. 

be 
Progetto di orario per la Roma- Nettuno 
e lu Roma-Albano-Cecchina. 


La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa il progetto d'orario per la stazione autunnale sulle 
linee Roma-Nettuno, e Roma-Albano-Cecchina. ll nuovo 
orario deve andare in vigore il giorno 15 del corrente 
mese. 

>< 
Biglietti di andata e ritorno fru Napoli e Cariuti. 


La Mediterranea ha disposto che la stazione dì Ca- 
riati, a partire dal giorno 16 corrente, venga ammessa, 
in via di esperimento, alla vendita di biglietti di andata 
e ritorno speciali per Napoli colla validità di trenta 
giorni. 

- 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

11 Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari con- 
cernenti il servizio delle Strade Ferrate: 

ll Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi un progetto della Direzione 
Generale delle Strade Ferrate Meridionali relativo ai la- 
vori occorrenti per la conduttura dell’acqua in servizio 
della ferrovia Barletta-Spinazzola e del rifornitore della 
stazione di Barletta. La spesa all’uopo preventivata ascende 
a L. 490,000. L’acqua occorrente verrebbe presa dalle 
sorgenti del Roviniero. ll termine assegnato per il com- 
pimento delle opere sarebbe di anni 4; 

2. Che, anche agli effetti della dichiarazione dì pub- 
blica utilità, possa approvarsi un progetto dell'Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo relativo 
alla costruzione di una galleria in muratura all'imbocco 
della galleria Cella, al chilom. 195.010 della linea Eboli- 
Metaponto, e di una casa cantoniera doppia al chilometro 
195.117 della linea stessa. La spesa preventivata per le 
opere all’uopo occorrenti, alla cui esecuzione si propone 
di provvedere a senso dell’art. 65 del capitolato d’eser- 
cizio, ammonta a L. 46,000; 

3. Che si possa approvare un progetto della predetta 
Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
relativo alla ricostruzione della stecconata occorrente a 
separare i terreni espropriati al signor Marantonio Alfani 
per la costruzione della linea da Battipaglia a Castrocucco. 
La spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 8500, ed 
il Consiglio ba ammesso che all’esecuzione delle opere si 
provveda nel modo proposto dalla Società. 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere su di 
un atto di transazione, a tacitazione di ogni pretesa di 
maggiori compensi, avanzata dagli eredi dell'Impresa Ma- 
gnani Luigi circa i lavori di costruzione del tronco La- 
vazzola-Conselice, della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. 


d82 


D>KZ 
Strade Ferrate secondarie. 
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Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nel mese 
di luglio p. p. in confronto con quelli avutisi nel mese 


corrispondente dello scorso anno. 


Indicazione Luglio Luglio Differenze 
delle Ferrovie 1894 1893 
Sassi-Superga . 2,209 3,006 — 797 
Basaluzzo - Fru- 

garolo 728 1,033  — 305 
Verona-Caprino 12,985 12,433 — 48 
Torino-Rivoli . 16,500 . 16,587 — 87 
Ferrovie Economi- 

che di Biella . 19,504 13,929 + 5,675 
Sassuolo-Modena- 

Mirand.- Finale 27,027 20,497 + 530 
Tor.-Ciriè-Lanzo . 58,957 57,268 =-+ 1,689 
Ferr.Second.Sarde 81,729 67,724 + 14,005 
Bergamo - Ponte 

della Selva 26,831 26,206 + 625 
Novara-Seregno . 42,962 38,699 + 4,269 
Ferr. Nord-Milano 236,018 235,122 + 896 
Poggibonsi-Colle . 3,724 4,974 — 1,250 
Ferr. del Ticino . 65,083 59,992 + 5,091 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte. 36,682 39,022 + 1,660 
Ferrovie di Reggio- 

Emilia . . . 16,526 16,990  — 404 
Tremezzina - Por- 

lezza e Luino- 

Ponte Tresa 7,162 6,109 + 1,053 
Napoli - Nola- Ba- 

lano . . 29,194 31,339 — 2,145 
Napoli-Pozzuoli- 

Cuma 52,571 41.983 = + 10,638 
Suzzara-Ferrara . 19,453 22,040 =— 2,587 
Palermo-Marsala- 

Trapani. 123,866 116,699 + 7,175 
Vicenza-Schio. 26,000 29,890 + 110 
Arezzo-Stia 13,000 14,481 — 1,481 
Parma-Suzzara 10,500 10,796 — 296 
Padova-Montebel- 

luna. . . . 10,000 11,361 — 1,361 
Conegliano - Vit- 

torio . . . 6,500 7,039 _ 539 
Torre-Arsiero . 12,500 12,396 + 164 
Bologna-Porto- 

maggiore . . 23,000 24,286 = — 1,286 
Cividale-Porto- 

gruaro . 19,000 20,801 — 1,801 
Treviso-Vicenza e 

Padova-Bassano 61,000 98,979 + 2,021 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di rinnovazione). 


La Mediterranea ha sottoposto, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda dello Sta- 
bilimento degli Olii al solfuro, in Caserta, per ottenere 
che sia rinnovata per un altro anno, a cominciare dal 
1° ottobre p. v., ed alle stesse condizioni, la concessione 
di cui esso fruisce per i suoi trasporti di sansa vergine 
a vagone completo percorrenti almeno 44 chilometri su 
linee della Rete Mediterranea in partenza da qualsiasi 
stazione della rete medesima o di quella Adriatica e di- 
retti alla stazione di Caserta. 


(Per il trasporto del nitrato di soda). 


È in corso un Decreto ministeriale col quale viene 
disposto che la tariffa locale n. 231 sia applicabile, li- 
mitatamente pei percorsi mediterranei ed adriatici, anche 
alle spedizioni di nitrato di soda destinati alle stazioni 
delle ferrovie Nord-Milano, giusta la proposta all’uopo 
presentata all’approvazione governativa dalle Ammini- 
strazioni interessate. 

(Pel trasporto dei veicoli ferroviari 
attraverso lo stretto di Messina). 

È in corso il Decreto ministeriale col quale viene ap- 
provata una proposta, presentata dalla Direzione Gene- 
rale delle Ferrovie del Mediterraneo, in nome proprio e 
per conto delle Strade Ferrate dell'Adriatico e della Si- 
cilia, per un’aggiunta da introdursi al capo XVII delle 
tariffe pei trasporti dei veicoli da ferrovia attraverso lo 
stretto di Messina. 


(Domanda di rinnovazione). 


La Mediterranea ha rimesso, con parere favorevole, al 
Ministero dei Lavori Pubblici, una domanda della Ditta 
C. Candiani e Comp. di Milano, per ottenere che le sia 
rinnovata per un altro anno, a cominciare dal 1° agosto 
p. p., ed alle stesse condizioni, la concessione fattagli per 
i suoi trasporti di laterizi a vagone completo da Calca- 
babbio a Milano, Porta Garibaldi, Porta Ticinese e Porta 
Sempione. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


E prodotti delle ferrovie nei primi undici 
mesi 1993-94. — Il R. Ispettorato delle Strade Fer- 
rate ha pubblicato il riassunto dei prodotti del traffico sulla 
intera rete italiana nei primi undici mesi dell'esercizio fi- 
nanziario 1893-94. Rilevasi che i prodotti stessi ammonta- 
rono a 225,101,293 lire, restando inferiori di sei milioni 
e mezzo a quelli dell'esercizio precedente nel corrispon- 
dente periodo. Il prodotto chilometrico medio scese da 
16,555 a 15,044 lire. 


Il Governo ed i provvedimenti ferroviari. 
— I giornali politici recano alcune notizie riguardanti le 
ferrovie, che riferiamo a titolo di cronaca: 

« Entro l’anno saranno aperte al pubblico esercizio la 
linea importantissima Messina-Cerda e l’intera linea Eboli- 
Reggio, da tanti anni in costruzione, e che ha tanto inte- 
resse per le provincie meridionali. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Saracco, sta stu- 
diando il modo di rendere più economico il servizio delle 
strade ferrate, d’accordo con le Società esercenti. 

L'on. Saracco studia inoltre un progetto di legge che 
permetta, per quanto è possibile, di abbandonare il sistema 
delle costruzioni governative, affidando le costruzioni stesse 
alle Società esercenti od a cottimisti privati. 

Infine l'on. Saracco sta formulando le proposte che ha 
preso impegno di presentare al Parlamento per i fondi di 
riserva e le Casse patrimoniali. A tal fine pure il Governo 
cercherà di venire ad un conveniente accordo colle Società 
esercenti le ferrovie ». 


Ferrovie del Mediterraneo. — Acquisti di ma- 
leriale metallico d'armamento. --. L’Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate ha approvata la proposta della Società 
della Mediterranea per l'acquisto dei seguenti materiali me- 
tallici d’armamento : 

Rotaie d’acciaio fuso Tonn. 2,080; Stecche di acciaio 
dolce N. 15,700; Piastre in ferro colate N. 212,500; Ar- 
pioni in ferro N. 505,000; Caviglie speciali a vite N. 86,800; 
Chiavarde N. 67,800; Chiodi ordinari in ferro N. 91,800; 
i di ghisa N. 33,150; Rosette elastiche Grower 


Li 


e degli interessi materiali 


Ferrovia del Sempione. — Togliamo da un gior- 
nale di Ginevra questi particolari sul progetto pel traforo 
del Sempione. 

Esso ha fatto un nuovo progresso senza 'che si possa 
dire però che tutte le difficoltà siano svanite. Per ora non 
sì tratta che del piano tecnico e questo è stato approvato 
dal Consiglio Federale. che addossa così alla Confederazione 
un contributo di quattro milioni e mezzo, simile a quello 
già accordato pel il Gottardo. 

Il Consiglio }'ederale, approvando il progetto tecnico che 
gli è stato proposto, apre con l’Italia delle nuove tratta- 
tive perchè siano soddisfatte le due richieste fatte da quel 
Governo che cioè la galleria sarebbe di base e che sboc- 
cherebbe nel versante sud del territorio italiano. Sono le 
condizioni poste nel 1889 nelle prime conferenze che eb- 
bero luogo a Berna. 

Il Consiglio Federale notificherà al Governo Italiano la 
decisione presa e lo inviterà a una conferenza, nella quale, 
se l’Italia è d'accordo, saranno regolati i punti d’ordine 
secondario, come le linee d’accesso, la partecipazione dello 
Stato Italiano, delle città, provincie, ecc. 

Ma non siamo ancora alla questione finanziaria — perchè 
in quanto alla partecipazione pecuniaria dell’Italia non bi- 
sogna neppure pensarci — per ora si tratta del progetto 
tecnico confidato all'esame di tre autorità, gli ingegneri 
Fox di Londra, Wagner di Vienna e Colombo?di Milano 
di cui abbiamo dato un esatto riassunto. 

Secondo l’/talie, poi, il Governo aprirebbe negoziati colla 
Francia, Italia e Germania per la costruzione della ferrovia 
del Sempione. Il Governo italiano quando sarà interrogato 
dichiarerà che vedrebbe con grande simpatia la costruzione 
di tale opera e che non mancherà al momento voluto di far 
costruire la linea di raccordo del tunnel del Sempione colla 
rete italiana di Domodossola. 


Ferrovia della Valle Brembana. — La Com- 
missione nominata per la ferrovia della valle Brembana, 
di cui abbiamo dato notizie nel n. 29 a. c., in una riu- 
nione del 9 corrente, a cui partecipavano pure tutti gli in- 
teressati, ha deciso, dopo prolungata discussione, di nomi- 
nare un grande Comitato di 80 persone eminenti, cioè se- 
natori, deputati, consiglieri, sindaci, ecc., perchè faccia 
opera altivissima ed efficace presso governo, provincia, co- 
muni ed imprese, onde ottenere al più presto la ferrovia 
fino a San Pellegrino. 


Tramvia Spinetta-Mandrogne. — La Giunta 
municipale di Alessandria in sua adunanza del 7 corrente, 
incaricò l’ufficio d’arte di trattare colla SocietàSdelle tramvie 
della provincia, per l’esercizio della tramviajSpinetta-Man- 
drogne. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Stazione di Zurigo. — Nel 
prossimo ottobre avrà luogo a Zurigo una conferenza del 
Consiglio d’Amministrazione della N. 0. B. con rappresen- 
tanti del Dipartimento Federale delle Ferrovie per trattare 
dell'ampliamento della stazione ferroviaria. La spesa di 
questo ampliamento ammonterà a 10 milioni di franchi. 


Ferrovie Inglesi. — Ferrovia aerea di Liverpool. 
— Risulta dal rapporto semestrale dei Direttori di questa 
ferrovia che il numero dei viaggiatori trasportati durante 
l’ultimo semestre è stato di 2,861,437, la cui ripartizione 
fra le diverse classi è indicata dal prospetto che segue, sul 
quale sono state riportate le cifre corrispondenti ai due 


primi semestri: 


6 marzo al 30 20 semestre 10 semestre 
1893 


CLASSI giugno 1893 1894 
1° classe 235,487 260, 221 277,653 
2° classe 956,922 1,293,840 1,246,975 
Operai e viaggiatori 
a tariffe ridotte 178,333 — 921,578 1,336,809 
Totali 1,370,742 2,475,639 2,861,437 
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Le cifre restano circa le stesse per la prima classe, di- 
minuiscono un poco per la seconda e aumentano nella pro- 
POrZioLe del 50 0j0 per la categoria corrispondente alla 38 
classe, 

Durante l’ultimo semestre il numero dei treni è stato di 
50,483 di cui il 96 00 sono arrivati all'ora esatta mercè 
il sistema di segnali elettrici automatici. I prodotti lordi 
ammontarono a circa 500,000 franchi, mentre le spese rag- 
giungevano franchi 373,675, ciò che dà il 74 0/0 come 
coefficiente d’esercizio. 

L'elemento di spesa più considerevole è quello relativo 
alle spese d’esercizio. Malgrado l’importanza del coefficiente 
d'esercizio, il prodotto netto permette di distribuire un di- 
videndo del 5 0{0 alle azioni privilegiate e dell’4 0/0 alle 
azioni ordinarie. 


Ferrovie Russe. — Ze nuove tariffe viaggiatori. — 
Noi abbiamo diggià riassunto (4) i principii adottati dal Co- 
mitato speciale incaricato dal Dipartimento delle Finanze e 
delle vie di comunicazione della revisione delle tariffe dei 
viaggiatori. Il sistema ammesso è una riduzione del prezzo 
di trasporto crescente colla distanza percorsa, sistema che 
ha molta analogia colla tariffa a zone applicata in Ungheria. 

La nuova tariffa dei viaggiatori sulle ferrovie russe deve 
entrare in vigore il 1° dicembre. Per rendersi conto del- 
l’importanza della riforma basta rilevare la differenza fra le 
tasse applicate attualmente tra Pietroburgo e le grandi città 
in confronto alle tariffe antiche. 


Prezzo dei posti con la tassa governativa. 


Da Pietroburgo Distanze 1a classe 2a classe 8: classe 
alle stazioni in Tariffa Nuova Tariffa Nuova ariffa Nuova 
verste attuale tariffa attuale tariffa attuale tariffa 
r. c. r. c. r. Cc, r. c. r. Cc. r. c. 
Mosca . 604 22.65 15 — 16.99 9— 868 6_ 
Nijni-Novgorod 1,015 38.06 21— 28.55 12.60 14.59 8.40 
Varsavia. . . 1,050 39.38 21.50 629.54 12.90 15.10 8.60 
Kharkow 1,333 49.99 25— 37.49 15— 19.16 10— 
Kiew. . . 1,472 55.20 27 — 4140 16.20 21.16 10.80 
Samara . 1,635 61.31 28.50 45.99 17.10 28.51 11.40 
Odessa . 1,824 68.40 380.50 51.30 18.30 26.22 12.20 
Théodosia . 1,993 74.74 32— 56.05 19.20 28.65 12.80 
Piatigorsk . . 2,246 84.23 3450 683.17 20.70 82.29 13.80 
Vladicaucaso . 2,407 90.26 36 — 67.70 21.60 34.60 14.40 
Tchéliabinsk . 2,577 96.64 38 — 72.48 22.80 37.04 15.20 


Ferrovie della Turchia Asiatica. — I lavori 
di costruzione della ferrovia Eskicheir-Konia procedono con 
tutta alacrità. La sezione Eskicheir-Kutahia è già molto 
inoltrata, e sì spera che potrà essere aperta al traffico al 
cominciamento dell’anno prossimo. 

La città di Kutahia essendo posta alquanto lontana dalla 
nuova linea, verrà rilegata a questa con un tronco speciale, 
i cuì lavori sono pure cominciati. 

— La Compagnia delle ferrovie di Anatolia sta prepa- 
rando i piani di una grande stazione centrale che verrà 
costruita a Haidar-Pascià, l’attuale edificio non essendo più 
sufficiente per i bisogni del servizio. 

— La Società della ferrovia Mudania-Brussa chiese al 
Governo Imperiale l’autorizzazione di prolungare la via fer- 
rata fino a Tchitli e Ghemleh, in modo da congiungerla 
presso Eskicheir colla ferrovia di Anatolia. 


Ferrovia Trausiberiana. — Il primo treno fer- 
I Eo dall’Ural ad Omsk, è arrivato il 6 corr., in questa 
città. 

Il servizio viaggiatori sarà quanto prima organizzato sulla 
nuova linea, e quello delle merci principierà il 27 ottobre. 

Da Atchinsk sì telegrafa che il tronco centrale della grande 
linea ferroviaria procede con lavoro febbrile. 


Ferrovie Chinesi. — Da un rapporto del Console 
di Francia a Canton, la prima strada ferrata fu costrutta 
in China nel 1874 da una Società inglese, tra Shanghai e 
Wousoung (15 chilometri). Essa non durò molto tempo. 
Un secondo esperimento ebbe luogo nel 1894, tra le mi- 
niere di carbone di Kaiping e Lou-taî (al nord di Tientsin, 
sopra un braccio del Pei-ho); la linea, prima a trazione 


(1) Vedì numero 18, anno corrente. 
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di cavalli, fu trasformata poco dopo in strada ferrata, ed 
un'altra linea fu impiantata tra Tientsin e Takou. 

Attualmente la sola via ferrata importante della China 
(120 miglia) parte da Tientsin, si dirige a Toung-Kon (a 
un miglio dai forti di Takou), poi verso l’est, presso le mi- 
HyS di carbone di Tang-Can ed a Tang. Tchéon, sul fiume 

an 


Notizie le Diverse 


L'accidente ferroviario di Appilly. — To- 
gliamo dai giornali francesi alcuni interessanti particolari 
intorno al disastro ferroviario di Appilly. 

Verso le due del pomeriggio una piccola macchina di 
manovra detta coucou stava manovrando per comporre un 
treno mercì. 

Il capo stazione signor Boubay, montato sulla macchina 
dirigeva l'operazione, quando, scordando l’ora fece dirigere 
il coucou sulla grande linea Parigi-Bruxelles. 

Erano esallamente le 14,20; il segnale che blocca la sta- 
zione di Appilly era «al bianco » vale a dire indicava via 
libera, quando, lanciato ad una velocita di 90 km. all’ora 
arrivò fischiando il rapido Parigi-Bruxelles. 

Jl macchinista di questo treno tentò di fermarlo dando 
il controvapore, ma non vi riuscì, e mentre egli saltava 
a terra la macchina urtava contro il coucou che le veniva 
incontro ad angolo retto, e la spaventosa collisione ebbe 
luogo. 


Fu un grido orrendo d’orrore e dal mucchio di rovine 
prodotto dei tre primi vagoni del treno che erano volati 
in frantumi, si levarono alti, strazianti i gemiti dei feriti. 

A una diecina di passi giaceva esanime il capo stazione. 

Fureno subito organizzati tra i viaggiatori i primi soc- 
corsi; ma essi erano inadeguati all'entità del disastro e l’u- 
nico uomo che avrebbe potuto chiedere aiuto alla vicina 
stazione per mezzo del telegrafo, il capo stazione, giaceva 
già, come dicemmo, cadavere. 

Ma finalmente la voce di questo grave permanente pe- 
ricolo arrivò all’orecchio di un viaggiatore che sapeva u- 
sare il telegrafo e questi telegrafò a Chauny questo bre- 
vissimo dispaccio: 

« Grave incidente, capo stazione ucciso, mandate soccorsi». 

Intanto erano pure accorsi molti abitanti di Appilly, che 
col loro sindaco alla testa, gareggiavano di generosità coi 
viaggiatori per portare soccorsi aì feriti. 

Dopo tre ore soltanto giunsero da Chauny e da Noyon 
i soccorsi domandati e solo dopo cinque ore, cioè alle 20 1]2 
gli ultimi tre cadaveri venivano estratti dalle macerie. 

Le vittime sono 22, 
più o meno gravemente. 


in totale cioè 5 morti e 417 feriti 


L’apparecchio consumatore del fumo della 
locomotiva. — L'ingegnere Lauger, che inventò l'ap. 
parecchio consumatore del fumo della locomotiva nell’in- 
terno della macchina, ha ottenuto dalle ferrovie austriache 
seicentomila fiorini per l'acquisto della sua invenzione. 

Oltre all’evitare l’uscita del fumo dalla locomotiva, l’ap- 
parecchio permette una certa economia di carbone. 


Nuova vettura elettrica stradale. — G. K. 
Kummings di Chicago fa correre ora per le strade di quella 
città una vettura elettrica che pare destinata ad un vero 
successo commerciale. 

Il motore è una dinamo in serie a 24 volt, della potenza 
di due cavalli; l’albero dell'armatura porta una ruota a 
denti di cuoio che ingrana con un pignone in ferro calet- 
tato su un albero intermediario, il quale per mezzo di una 
catena trasmette il movimento all’asse posteriore della vet- 
tura. La velocità si regola per mezzo di un commutatore 
mosso dal piede di chi guida la vettura. Ciascuna delle due 
ruote posteriori può rendersi folle a sfregamento duro sul- 
l’asse per mezzo del freno, il che, unito alle deviazioni che 


si danno alle ruote anteriori per mezzo del manubrio, fa- 
cilita in modo straordinario le evoluzioni della vettura. 
L’asse anteriore è in bronzo d’alluminio ed è fisso ; le due 
ruote invece sono portate da due cortì assi supplementari, 
articolati alle estremità di quello e muniti di due appendici 
ad angolo retto riunite fra loro per mezzo di un'asta di 
| ferro. Una delle appendici suddette è formata a dentiera 
ed ingrana con un rocchetto mosso direttamente dal ma- 
nubrio. 


La corrente è fornifa da una batteria d’accumulatori della 
capacità di 200 ampère-ora, posta sotto ai sedili della vet- 
tura. Da recenti prove è risultato che sopra strade in piano, 
con questa vettura che è a quattro posti, si raggiunge la 
velocità normale di 15 a 18 chilometri all’ora, con un con- 
sumo di lavoro di 1{4 a 2 cavalli elettrici, secondo lo stato 
e la natura del piano stradale. Come si vede, per la spesa 
di esercizio siamo già in grado di competere con le solite 
vettuve stradali. 

L’Electrical World, da cui furono prese queste notizie, 
non dà altri particolari circa al peso della vettura, alla qua- 
lità e al peso degli accumulatori, al loro regime di carica 
e scarica, alle prove fatte lungo strade in pendenza, al 
costo della vettura, ecc., per cui non si può giudicare se 
la vettura del Kummings avrà effettivamente il successo com- 
merciale previsto dai giornali americani. 


Vagoni cisterne pel trasporto dei vini. — 
La Compagnia Paris-Lyon-Méditerranée ha adottato pel tra- 
sporto dei vini, sidri e mosti una forma di vagoni che ha 
dato 1 migliori "risultati. 

Il telaio inferiore è uno dei telai ordinari metallici 
due assali sul quale è fissata una cisterna cilindrica in forte 
lamiera; questa ha una capacità di carico di 412 tonnellate 
ed il vuoto interno calcolato secondo il peso specifico del 
vino può contenere 12 tonnellate e mezza. L'interno è di- 
viso in due compartimenti per mezzo di una chiusura o- 
bliqua portante dei fori: a ciascuna estremità della cisterna 
si lrova una cupola spaziosa con coperchio che può esser 
chiuso ermeticamente ed esser abbattuto indietro per faci- 
litare il riempimento o l'esame del contennto, come per 
permettere di entrare nell’interno in caso di avaria. Di più 
sotto un coperchio speciale si trova una valvola dì sicurezza 
perlo sfogo del gas prodotto dalla fermentazione dei sidri, ecc., 
queste tre aperture nonchè i robinetti e le tubulature adat- 
tate sotto la cisterna per i tubi di scolo o di aspirazione 
del liquido ed un’animella per la pulitura dell’interno pos- 
sono essere regolamentarmente piombate. Tutta la costru- 
zione è combipata in modo da assicurare un riempimento 
ed un vuotamento rapido, ed una manovra facile e propria; 
la chiusura ermetica elimina inoltre ogni possibilità di frode 
di fronte al dazio-consumo. 


Trasporti di ritorno dalla Esposizione di 
Berlino. In seguito ad accordi colle Ferrovie del- 
l'Adriatico e con l'approvazione del Governo, gli oggetti 
d'arte di ritorno dalla Esposizione artistica di Berlino sa- 
ranno trasportati gratuitamente alle seguenti condizioni: 

4. I trasporti dovranno effettuarsi da ferrovia a fer- 
rovia a piccola velocità od anche a grande, ma nel solo 
caso che in quest’ultimo modo siano stati inoltrati nel- 
l'andata. 


2. Degli oggetti che si spediscono dovrà essere indi- 
dicato il valore sui documenti di trasporto e sulla nota de- 
scriltiva, e per questo si esigerà la tassa d’assicurazione 
relativa in ragione di C. 0,0907 per chilometro e per ogni 
500 lire indivisibili con un minimo di L. 0,79 per spedi- 
sr più la relativa sovrimposta sulle assicurazioni. 

Gli oggetti non potranuo essere spediti ad una sta- 
zione ui da quella originaria di partenza e dovranno 
seguire la stessa via percorsa nell’andata. 


La navigazione in Italia. — L'ufficio centrale 
di revisione e statistica ha pubblicato il movimento della 
navigazione nei porti del Regno nell’anno 1893, in cui en- 
trarono ed uscirono nei nostri porti 14,804 bastimenti a 


«vela con bandiera italiana, e 3067 a vapore adibiti alla na- 
vigazione int-rnazionale. 

In navigazione di cabotaggio a vela ed a vapore toccarono 
i nostri porti (approdi e partenze riunite) 194,958 basti- 
menti con bandiera italiana. 

Riunendo i bastimenti con bandiera estera, in naviga- 
zione internazionale e di cabotaggio a vela ed a vapore, si 
hanno le seguenti cifre: 8132 bastimenti con bandiera in- 
glese diedero fonilo nei porti italiani durante l’anno; 1239 
con bandiera tedesca, 935 con bandiera francese, 11741 con 
bandiera ellenica, 5283 con bandiera austriaca, 41 con ban- 
diera americana, 2719 con bandiere di altre nazioni. 

Il totale generale è di 232,345 bastimenti che sbarcarono 
ed imbarcarono 13 milioni 213,121 tonnellate di merci. 

Raffrontando queste cifre con quelle di tutto il decennio 
1884-93 si rileva che il numero dei bastimenti entrati ed 
usciti nei porti italiani è stato nel 1893 inferiore a quello 
dell’anno precedente, 

Il maggior periodo di attività in tutto il decennio è se- 
gnato dall'anno 1894, in cui il numero dei bastimenti sali 
a 250,908. 

Nel porto di Massaua entrarono ed uscirono durante Lutto 
l’anno 1770 bastimenti per operazioni di commercio, in 
navigazione internazionale e di cabotaggio. 


La nuova Società del Panama. — In seguito. 


al contratto fatto coi liquidatori della Compagnia del Pa- 
nama, la nuova Società che si propone di compiere il ca- 
nale è costituita. 


Essendo poi trascorso col 24 agosto p. p. il termine u- 
tile per le opposizioni, presso il Tribunale della Senna, alla 
omologazione del progetto per la costituzione della Società 
stessa, è omai assicurata l'attuazione del progetto e quindi 
la prossima ripresa dei lavori del canale. 

Il 15 corrente avrà luogo un’emissione di 600,000 azioni 
a 100 franchi. 

Tutte le azioni e le obbligazioni antiche sono ora in 
rialzo. 


Il commercio inglese. — Una crisi leggera altra- 
versa ora il commercio inglese. 

Dal 1° gennaio a tutto luglio 1894 il valore delle impor- 
tazioni nel Regno Unito si è valutato a 242,843,520 lire 
sterline, offrendo un aumento di quasi 12 milioni in con- 
fronto del 1893. 

Le esportazioni ascesero a 125,282,011 lire sterline; si 
è quindi avuta una diminuzione di lire sterline 2,147,303 
in confronto del 1893. Calcolando però le riesportazioni delle 
merci importate, le esportazioni totali della Gran Bretagna 
sono valutate a 159,225,674 lire sterline, accrescendosi la 
diminuzione a 5,822,674 lire sterline rimpetto al 1893. 

Nelle importazioni l'aumento proviene per 7 milioni e mezzo 
di lire sterline dalla maggiore entrata di materie prime, per 
oltre 3 milioni da generì alimentari ed animali vivi. 

Nelle esportazioni la diminuzione riguarda principalmente 
i metalli, eccettuate le macchine (2 milioni e mezzo di lire 
sterline in meno) e i prodotti diversi e confezioni (circa 
2 milioni in meno). Si riscontra invece un notevole aumento 
nelle materie prime, nei filati e nei tessuti. 


L'attività postale in Inghilterra. — Si è pub- 
blicato il resoconto annuale dell'ufficio postale generale di 
Londra, il quale reca delle cifre che difficilmente trovano 
riscontro. Nello scorso anno furono spediti, fra lettere, car- 
toline postali, pacchetti di libri, circolari, campioni e gior- 
nali 2,799,500,000, e 54,033,000 pacchetti postali, per ogni 
abitante della Gran Bretagna ed Irlanda (un aumento del 2.4 
per cento in confronto dell’anno precedente). Furono creati 
391 nuovi uffici postali ed esposte 917 nuove cassette postali, 
34,000 lettere senza indirizzo furono gettate nelle cassette 
postali. Fra queste vi furono 2011 conti saldati, cA6Qques, as- 
segni, ecc. per un valore di oltre 4,000 lire sterline. Più dl 
7,000,000 di lettere e cartoline postali, e 10,206,084 pac- 
chetti di libri furono rimandati ai mittenti. 

A questo punto il resoconto rileva una leggenda, falsa 
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naturalmente, creata dalla fantasia della popolazione, che 
una lettera aperta può essere affrancata con la metà dell’im- 
porto ordinario. Furono spediti 57,232,939 assegni postali, 
i quali rappresentano l'importo di lire sterline 21,768,763, 
vale a dire 344,219,075 lire. AI 31 dicembre le casse di 
risparmio postali avevano nei loro depositi 80,597,64f lire 
sterline. Nella Gran Bretagna vi sono 5,748,239 persone che 
hanno i loro risparmi alle casse postali, vale a dire su ogni 
7 inglesi ve n’è uno che è detentore d’un libretto della cassa 
postole di risparmio. 


lì commercio italiano in Australia. — |l 
Cousole italiano a Sidney ha inviato al Ministero degli Esteri 
un notevole rapporto sul commercio tra l’Italia e l'Australia. 
Afferma il nostro rappresentante che quelle Colonie, se ben 
coltivate, potrebbero essere campo vastissimo per il com- 
mercio italiano tanto d’esportazione quanto d'importazione. 
perciò che si augura che delle linee di velieri e  pi- 
roscafi vengano presto stabilite per gli scambi con quei 
paesi. 


Il Console consiglia l'industria italiana di volgere la pro- 
pria attenzione agli articoli che più la riguardano, come 
quelli di calzoleria, di mobilia, candele, cementi, droghe, 
olii, biacche, tappezzerie, generi di addobbo, canserve ali- 
mentari, verdure all’ aceto, cartoleria, articoli di selleria, 
legumi secchi, sementi, fiammiferi, ecc. 

Fra gli articoli poi di non minore impcrtanza, devono 
annoverarsi: spazzole e scope, zolfi, prodotti chimici, ter- 
raglie e porcellane, colla, frutta secche e fresche, ed altri 
articoli appartenenti alle suaccennate categorie. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


t. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 35,350, per provvedere al rifacimento in 
acciaio con rotaie da m. 12, modello meridionale di 5,004 metri di 
Fado compreso fra i km. 760.083 e 765.087, della linea Bologna- 

tranto; 


L. 23,000 # per provvedere all'ampliamento del servizio merci 
a piccola velocità nella stazione di Vicenza; 

L. 17,700 * per sistemazione del servizio d'acqua nella stazione 
di Ardenno-Masino, ferrovia Colico-Sondrio; 

L. 14,800, per l'esecuzione di lavori di completamento del 
tronco da Avezzano a Solmona, lungo la ferrovia Roma-Solmona; 

L. 14,750 * per provvedere alla difesa della ferrovia Castella- 
mare Adriatico-Aquila-l'erni contro gli straripamenti del Rivo San 
Calisto fra i km. 52.017 e 52.105; 

L. 13,000 * per provvedere all'impianto di una piattaforma da 
m. 8.50 nella stazione di Colico; 

L. 9,000 * per la costruzione di una casa cantoniera sulla Lecco- 
Camerlata; 


L. 8,972 per provvedere all'acquisto di rotaie in ferro usate, 
servibili tolte d'opera dai lavori d'ampliamento eseguiti nella sta- 
zione di Benevento; 

L. 5,250 per provvedere alla riparazione dei danni causati da 
un incendio alla casa cantoniera semplice al km. 36.130 fra le sta- 
zioni di Urbisaglia e Pollenza, della linea Porto-Civitanova-Albacina ; 

L. 2,500 * per provvedere alla difesa con scogliera del muro 
di sostegno fra ikm, 235.421 e 235.553, della linea Orte-Falconara; 
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L. 1,170 per l'applicazione di sonerie di controllo ai segnali a 
disco della stazione di Città della Pieve, lungo la linea Roma-Fi- 
renze: 

L. 1,400 * per provvedere al consolidamento della scarpa a 
monte della trincea fra i km. 28.250 e 28.280 della linea Faenza- 
Firenze. 


Rete Mediterranea. — L. 96,000 * progetto per costruzione di 

una galleria artificiale sulla linea Eboli-Metaponto; 

L. 36,870 # progetto lavori per l'allargamento del ponte sul 
Tanaro presso Alba; 

L. 26,500 # progetto per costruzione di un muro sulla linea 
Reggio-Castrocuceo; 

L. 9,000 # progetto per opere di difesa sulla linea Airasca- 
Moretta; 

L. 2,500 * progetto lavori suppletori sulla linea Battipaglia- 
Castrocucco ; 

Preventivi * diversi. 


Rete Sicula. — L. 32,824.66 * per provvedere al consolidamento 
della mezza costa Caos al km. 142.950, della linea Palermo-Porto 
Empedocle; 

L. 32,157 * per impianto di un quarto binario, ecc., nella sta- 
zione di Termini Imerese, della ferrovia Palermo-Catania; 

I.. 30,115 per la costruzione di un muro di difesa a mare, al 
lim. 97.535 da Palermo, della ferrovia Palermo-Porto Empedocle; 

L. 19,943.65 * per l'impianto di una stazione sussidiaria presso 
la stazione merci al Porto di Palermo; 

L. 19,000 per provvedere alla sistemazione definitiva della va- 
riante provvisoria fra i km. 314.174 e 314.574, della linea Messina- 
Catania; 

L. 19,000 per la sistemazione definitiva della variante provvi- 
soria esistente fra i km. 22,300 e 22,900 della linea Messina-Sira- 
cusa ; 

L. 13,756 per l'allacciamento della prima linea — nella sta- 
zione di Castrogiovanni — con la linea morta, dal lato verso Leon- 
forte, e pel prolungamento di questa (linea Bicocca-Canicatti-Cal- 
dare); 
L. 11,000 per i lavori di consolidamento del muro di sostegno 
situato al km. 266,200 da Palermo, della linea Messina Siracusa ; 

L. 10,565 per provvedere al lastricamento del magazzino merci, 
del marciapiedi e della banchina fra il 1° e il 2° binario nella sta- 
zione di Termini Imerese; 

L. 8,499.42 * progetto di sistemazione di un tratto di linea 
sulla ferrovia Bicocca-Canicatti-Caldare; 

L. 4.923.90 per consolidamento del muro di sostegno fra i 
km. 254,360 e 254.931 da Palermo, della linea Messina-Siracusa; 

L. 4,773.22 per la costruzione di un muro di sbarraggio ten- 
dente ad aumentare le acque del Rifornitore della stazione di Valle 
d'Olmo, lungo la ferrovia da Roccapalomba a Santa Caterina; 

L. 3,350 per l'ampliamento del fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Priolo, nella linea da Messina a Siracusa; 

L. 2,409 * preventivo per la costruzione di un cunicolo di scolo 
sulla linea Bicocca Canicatti Caldare; 

L. 1,168 * per provvedere alla riparazione del sottovia di m. 2 
al km. 127.031 della linea Canicatti-Caldare; 

L. 1,000 per la costruzione di un muro di difesa dell’argine 
ferroviario al km. 82.870 da Palermo, della linea Palermo-Porto Em- 
pedocle. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 43,200 pei lavori di rialzamento ban- 
chine o ricarico massicciata sul tronco Polla-Montesano della linea 
Sicignano-Castrocucco ; 

L. 11,000 pei lavori di completamento del tronco Filattiera- 
Pontremoli. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per ricostruzione parziale e rialzo muro 
di difesa contro l'Eilero presso il Casello n. 3 della linea Bastia- 
Mondovì. Importo L. 13,000. Tempo utile per la presentazione delle 
offerte fino al 12 corrente, ore 11; 


Per consolidamento di 13 manufatti sul tronco Roma S. Paolo- 
Civitavecchia. Importo L. 14,200. Tempo utile per la presentazione 
delle offerte fino al 15 settembre andante, ore 11; 

Per costruzione viadotto di S. Bartolomeo sulla linea Savona- 
Bra. Importo L. 29,000. Tempo utile per la presentazione delle 
offerte fino al 22 settembre andante, ore 11. 


— Pei lavori di ricostruzicne della galleria di Manarola. Importo 
L. 100,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 18 
corrente, ore 11. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Romiti Antonio di Pontremoli 
l'appalto dei lavori di prolungamento del binario di scarto nelle sta- 
zioni di Valmozzola e Citerna, linea Parma-Spezia. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 7 corrente). — Colla 
Ditta Capponcini Pietro di Montevarchi per fornitura in opera dei 
serramenti occorrenti ai fabbricati delle Stazioni e case di Guardia 
compresi nella tratta Montemarano-Conza della linea Avellino-Roc- 
chetta Santa Venere; 

Colla Ditta C. Pangrazzi e F.lli di Milano per fornitura di 
Kg. 5000 di ceralacca comune rossa; di Kg. 400 di ceralacca mezza 
fina rossa e di Kg. 6000 di ceralacca citrino chiaro; 

Colla Ditta Majoni Giuseppe di Torino, per fornitura di attrezzi 
diversi in legno per carico e scarico; 

Colla Ditta Antonio Grancini e C. di Milano per fornitura di 
Kg. 5000 di pasta per autopoligrafo; l 

Colla Ditta Gervaso Giuseppe per ampliamento e sistemazione 
locali e piano caricatore in stazione di Valenza; 

Colla Ditta Della Noce Angelo per sistemazione definitiva delle 
scarpate in trincea di Lomello; 

Colla Ditta Giordano Angelo per consolidamento frana fra Tufo 
e Altavilla (Linea Avellino-Benevento); 

Colla Ditta Gerenzati Giuseppe di Milano per fornitura di n. 420 
coperte di lana bigia; 

Colla Ditta Biaggi Giuseppe di Milano per fornitura di Kg. 7000 
stracci bianchi. 


— (Seduta del 14 corrente). — Colla Ditta Berzia Pietro di To- 
rino, per fornitura di elementi diversi per pile; 


Col Canapificio Veneto Antonini, Zorzetto e Ceresa per forni- 
tura di kg. 52,500 di cordicelle diverse; 


Col Canapificio Nazionale di Milano per fornitura di kg. 6,500 
di corde diverse; 


Colla Ditta Valère Mabille di Mariemont per fornitura di 300 
assi montati in acciaio Martin-Siemens per carri e carrozze; 


Colla Ditta Franchin Silvio di Milano per esecuzione lavori di 
riparazione al lucernario e passerella centrale della tettoia della sta- 
zione internazionale di Luino. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Carrara (25 settembre, ore 11, 1° asta). — Ap- 
palto di tutte le opere e provviste occorrenti per la costruzione del 
cimitero urbano a Tarigliano e della relativa strada di accesso. Im- 
porto L. 143.000. Cauz. provv. L. 8000. Cauz. def. L. 15,000 Fa- 
tali a giorni 15. 


Municipio di Crema (27 settembre, ore 14, 1° asta). — Appalto 
dei lotti 1° e 4° del progetto per la costruzione di un nuovo edificio 
per le Scuole elementari maschili e per le Scuole normali : 


Lotto 1° Scavi, opere murali, tetto, soffitti a stuoia, cornici e 
cornicioni, intonachi e collocamenti in opera di oggetti d'ogni ge- 
nere, dell'importo approssimativo di L. 60,000. Cauzione provvisoria 
L. 2,500, definitiva L. 6,000; 

Lotto 4° Opere e somministrazioni di pietre d’ogni genere, del- 


l'importo approssimativo di L. 5,200. Cauzione provv. L. 250, de- 
finitiva L. 520. 


Municipio di S. Daniele del Friuli (29 settembre, ore 11, 1° asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione dell'acquedotto per S. Daniele 
con derivazione dal Rio Gelato, esclusi i congegni di sollevamento. 
Importo L. 118,858.76. Canzione provv. L. 3,000. Fatali 20 ottobre, 
ore 12. 
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III. — H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (21 settembre, ore 12, 
fatali. — Fornitura di famîere di ferro fino zincate, piane e on- 
dulate, per la costruzione di tettoie. Importo ridotto L. 101,121.19 
(V. n. 83). 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — Giani 
Giuseppe, Torino, chiesuole, L. 2,796; 

Vianello-Moro, Venezia, accessori lavorati, L. 3,378.84; 
Vianello-Moro, Venezia, accessori lavorati, L. 2,242.64; 
Vianello-Moro, Venezia, accessori lavorati, L. 1,403; 
G. Barbieri e C., Castelmaggiore, paranchi differenz. L. 4,913; 
Roberto Zust, Intra, laminatoio, L. 6,750; 
Società Veneta, Treviso, locomobile, L. 9,600. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


7bre 7 7bre 15 
Azioni Ferrovie Biella . L. 450 450 
» » Mediterranee . . » 464 485 
» » Meridionali. . . . ., » 618 640 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 320 320 
» » » (2° » ). » 295 295 
> » Secondarie Sarde . » 260 262 
» » Sicule 7 » 536 536 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 584 584 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» » Sicule 4. B. C. D. » 276 276 
» » Cuneo (2° emiss.). » 305 305 
» » Gottardo 4°/,- » 101.65 101.75 
» » Mediterranee 4 00 . » 456.50 456.50 
» » Meridionali. - +. » 308 305 
» » Meridionali Austriache. » 355.50 356.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 300 300 
» » » 2° emiss. » 265 265 
» » Pontebba » 420 428.50 
» » Romane . . . ., » 272 272 
» » Sarde, serio A. » 286 290 
» » » serie B. » 283 287 
. » » 1879 » 284 287 
» » Savona . . ..., » 294 294 
» » Secondarie Sarde . » 360 368 
» » Sicule 4 010 oro . . . » 423 423 
» » Tirreno . °°. » 422 422 
» » Vittorio Emanuele . a 302 302 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Dal 1° ottobre sa- 
ranno pagate le cedole seguenti: 


N. 32 delle obbligazioni (emissione 1879 
» 26 1) 1° » 1882 
» 24 » 2 » 1882 


Ferrovia Sicula Occidentale Palermo-Marsala-Trapani. — 
Dal 1° ottobre saranno rimborsate le obbligazioni di 1° emissione, 
state estratte: 

N. 2861 al 370 
» 25731 al 740 


L. 6.07 nette. 


13121 al 130 
27741 al 744 


CONVOCAZIONI, 


Società FerROvIARIE, TrAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


27 settembre. — Ferrovia del Gottardo. — Assemblea generale 
straordinaria per le ore 11 in Lucerna (Vedi Avvisi delle Società 
Ferroviarie). 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


de 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


=—————————<" 


Assemblea generale. 


I signori azionisti della ferrovia del Gottardo ed i Governi dei 
Cantoni svizzeri, che corrisposero delle sovvenzioni all'impresa fer- 
roviaria del Gottardo, sono convocati in assemblea generale straor- 
dinaria che avrà luogo giovedì 27 settembre 1894 alle ore 11 ant. 
nella sala dell’Albergo Schweizerhorf, come al seguente ordine del 
giorno: 

Relazione e proposta del Consiglio d' Amministrazione per la 
disdetta del prestito 1° gennain 1884 al 400 di 100 milioni di 
franchi e per lo creazione di un nuovo prestito al 3 112 0)0 di 
125 milioni di franchi, destinati al rimborso del primo ed a far 
fronte alle presuntive spese di costruzione ner prossimi 10 anni, 
nonchè per la costituzione di un'ipoteca. 

I signori azionisti che desiderano intervenire a quest’assemblea, 
o farvisi rappresentare da altri azionisti, dovranno al più tardi 2 
giorni prima dell’assemblea generale depositare le loro azioni presso 
la Cassa principale della Società a Lucerna od al più tardi 6 giorni 
prima dell'assemblea generale presso i sotto indicati Uffici pagatori 
della Ferrovia del Gottardo o presso la « Deutsche Effektenund 
Wechselbank » a Francoforte sqm. e presso altre banche benevise 
alla Direzione, ed in cambio riceveranno i biglietti d’ingresso all’as- 
semblea generale. 

Ai Governi dei Cantoni sovventori faremo spedire direttamente 
le loro carte di legittimazione. 

Gli atti di cui è cenno nel suddetto ordine del giorno ed il rap- 
porto dei revisori dei conti, saranno spediti direttamente ai Governi 
dei Cantoni sovventori, ed a partire dal 19 settembre a. c. saranno 
a disposizione anche degli azionisti presso gli Uffici pagatori della 
Ferrovia del Gottardo nel testo tedesco e francese, cioè presso la 
Cassa principale della Società a Lucerna, Società Svizzera di credito 
a Zurigo, Banca commerciale di Basilea, Case bancarie Zalm e C.ie 
e R. Kaufmann e C.ie a Basilea, Banca commerciale bernese a Berna, 
Banca d’Argovia in Aarau, Banca di Winterthur, Banca di Schiaf- 
fusa, Banca cantonale ticinese a Bellinzona, Banca della Svizzera 
italiana a Lugano, Casa bancaria Pury e C.ie a Neuchdtel, Casa 
bancaria Lombard, Odier e C.ie a Ginevra, nonchè presso la Dire- 
zione della Società di Sconto a Berlino, Casa bancaria S. Oppenheim 
junior e Comp. ed Associazione bancaria A. Schaaffhausen a Colonia, 
Casa bancaria M. A. de Rothschild e figli, Succursale della Banca 
d'industria e commercio in Francoforte 81m. e presso le sedi della 
Banca d'Italia a Roma, Firenze, Torino, Genova, Milano, Venezia, 
Napoli e Livorno. 


Lucerna, 10 settembre 1894. 


In nome del Consiglio d'amministrazione della Ferrovia del Gottardo 
Il Presidente 
J. J SCHUSTER BURCKHARDT. 


Il Segretario 
SCHWEIZER. 


— —. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIE DA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1894-95. — Dal I° al 10 Settembre 1894. — 7a Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO RCIZIO i ESE 0 ERCIZIO 
pre nti Differenze o a se Differenze 
Chilometri in esercizio . 4356 400 + #66 1080 998 + f£©03 
Media. . . .... | 2336 4190 + 146 1011 938 + 63 
Viaggiatori . i il 1,639,374 86 1,421,175 46 [+ 218,199 40 86,580 77 83,032 27 |+ 3,548 50 
Bagagli e cani. 62,067 UI 59,532 34 |4- 2,534 67 3,002 81 2,191 19 (+ 811 62 
2:.6,165 98 263,201 65 |— 7,035 67 8,086 11 10,966 74 |— 2,880 63 


Merci a G.V. e P.V. Ace. 
Merci a P. V. . .. 


1,480,635 88 1,535,794 OI 95,158 13 57,090 51 57,022 84 (+ 67 67 


_—r_———————_—T—< — —-+-+-y-y---...F--+-+-+-+-V’r'ltt’o"———_ —_—__——___ _ —  _11____——m————m————m———————_—T—_—_————_———_——@—6/> l1 _-2-21]1_/], _-/_r_rrrrr——r"—r ——hb’xzz—_—_———_—_—_—_r_—__—& 


TOTALE . ' 3,4388,243 73 | 8,279,703 46 [+ 158,540 27 154,760 20 153,213 04 {4 1,547 16 


Ercdotti dal 1° Luglio al 10 Settembre 1894. 


Viaggiatori. . . . .| 10,072,480 16 9,319,534 65 |t 152,945 51 441,115 87 580,700 76 — 139,585 39 
Bagagli e cani. . . si 443,210 19 415,648 75 ‘+ 27,561 44 9,106 62 15,276 28 — f,169 66 
Merci a G.V. o P.V. acc, ' 2,003,559 79 1,956,140 68 |+ 47,519 11 61,384 65 75, "779 29 — 14,394 64 


Merci a P. V. . . .| 10,601,634 58 | 10,158,460 93 |4+ 143,173 65 380,917 36 396,940 58 di 16,023 22 


_——_—_—_——t==_——--r-_———  t--—_%x22111<M — ___r___ I  __r_r_—21_—————_—_—_—=e=&ecroiEÎÎ  LLo& ——_-_—— | \u--Tztm—-121212nmTTT—_——T1__,»@ 


TOTALE sil i #3 120, 934 72 | 22,149,735 ol StS 971, 199 "1 892,524 00 1,068,696 91, _ 176, 172 91 


Predotto per chilometro. 


| 
della decade . . . . | 789 81 182 75 | + 6 56 143 30 156 66 13 36 
riassuntivo . . . . . | 0,332 33 0,286 34 na 45 99 857 37 OSS 74 235 37 
(*) La linea Milano-Chiaseo (km. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
, vr n . o 
SOCIETÀ !TALD'ANA PFR TT SURADP fohBRA co MMigaGib Db Al 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 24' Decade — dal 21 al 81 Agosto 1894 
ERETTE PRINCIPALE 
asi | rissossos | Basso | > GMso. | Pisco. | FaoDomt | rOTALE | delle. 
ANNI Viagasatori BagaoLi | | . | I TOTALE dei chilom. 
| | YVaLocità VELOCITÀ INDIRETTI esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.195.510 45 53.592 65 352.946 49 1.342.519 94 9.980 10 2.953.949 63 | 4.215 00 
1893 1.162.575 90 49.185 85 373.849 16 1.310.690 80 7.456 60 2.903.757 81 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 + 82.994 55 | + 4.406 S0 | — — 21.502 67] + = 31.82964 | + 2.523 50 | + 50.191 82 | — 4600 
PRODOTTI DAT, 1e GENNAIO. 
1894 23.602.947 74 1.120.045 72 7.724.756 37 28.403.435 63 269.899 25 61.120.484 71 | 4.255 13 
1893 24.267.161 67 | 1.128.215 81 7.941.230 40 28.449.919 09 274.855 13 61.461.387 60 4.261 0V 
Diferenzo nel 1894 — 664.813 98 | — 8.169 59 | + 383.519 97 46 483 46 | — 4.955 88 | — 384G.90289| — 587 
ETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 101.942 78 2,599 18 24.880 34 65.194 66 3,595 41 198.152 32 | 1.294 68 
1893 89.925 58 2.702 81 20.578 12 88.058 80 | 942 41 202.203 22 | 1.256 68 
Differenze nel 1894 + = 1201715] — 103 18 | + 4.307 22 | — 22.864 14 |+ 2.593 00 | — 4.049 90 | + 38 00 
SA PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 1.502 667 03 36.882 75 475.876 19 2.082.894 65 31.820 02 4.129.140 64 | 1.261 53 
1893 1.483.327 35 36.057 70 443.100 21 2.117.588 38 | 24.093 28 4.054.106 87 | 1.184 32 
Differenze nel 1894 + 69.339 68 | + 825 05 | + 32.775 98 |] — 35.193 68 | + 7.288 74 | 4 75.083 77 | + 7721 
PROVOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno viicodsata Differenza nel 1894 
572 16 562 9I + 9 19 11.827 74 12.091 52 = 203 78 


mn — ——_ —_T_ e —__—_——+- 
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6° Decade — Dal 21 al 31 Agosto 1894. 
RETE PRINCIPALE 
ANNI ci VIAGGIATORI de SI Granpe se Piecora | Inmrori È VOTatE d E na | ERODOTEI 
VELOCITÀ VELOCITÀ FUORI TRAFPICO Ù SE CI O per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 105 727 00 2.234 00 20.392 00 114.902 00 223 00 243.978 00 616 00 396 00 
1893 93.506 00 | 1.958 00 11.717 00 126.868 00 492 00 234.041 00 616 00 380 00 
Differenze nel 1894 | + 12,221 00 ] + 276 00 | + 8.675 00 11.466 00 | + 231 001 + 9.937 00 » + 16 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 81 AGOSTO 1894. 
1894-95 581.788 00 12.993 00 94 122 00 654.018 00 12.754 00 1.955.673 00 616 00 2.201 00 
1893-94 557.623 00 11 354 00 80.356 00 674.544 00 6.809 00 | 1.330.686 00 616 00 2.161 00 
Differenze nel 1894-95 | + 24.165 00 | + 1.639 00 | + 13.766 00 20 528 00 | + 591500 | + 24.987 00 | » ra 40 00 
tETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 26.927 00 183 00 2.120 00 11.463 00 335 00 41.033 00 421 00 97 00 
1893 28.985 00 987 00 1.571 00 9.098 00 40 00 | 40.061 00 | 490 00 103 00 
Differenze nel 1894 | — 2.038.000 — 199 00 1 + 519 00 f{ + 2.30500 | + 295 00Ì + 972200] + 38100] — 6 00 
PRODOTTI DAL 1c LUGLIO AL 31 AGOSTO 1894. 
1894-95 157.773 00 1,322 00 10.867 00 53.629 00 1.183 00 225.079 0) 421 00 535 00 
1893-94 162.173 00 1,855 00 10.011 00 52.762 00 523 00 227.324 00. 390 00 583 00 
Differenze nel 1994-95 | — 439500 — 233 00 | + 856 00] + ‘867 00 | + 660 00 2.245 00{ + 3100] — 48 00 
STRETTO DI MESCGINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 1.092 00 40 00 106 00 147 00 » 1. 385 00 15 00 92 00 
1893 » » » » » » 
Differenze nel 1898 | -+ 1.092 00 40 00 | + 106 00 | + 147 00 » + 1.385 00 + 15001 4 92 00 
PRODOTTI DAL 1e LUGLIO AL 31 AGOSTO 1894. 
1894 2.931 00 244 00 961 00 1.165 00 » 10.301 00 15 00 687 00 
1893 » » » » » » » » 
__Differomzo nel 1894 | -1- 7.931 00 ] + 244 00] 3. € 96100] + — 116500 È +___10.301 00 | + __1500| + 687 _00 


SOCIETÀ ANONIMA 


DELLA 


STRADA PERRATA DA MORTARA A VIGEVANO 


SEDE IN VIGEVANO 


CAPITALE SOCIALE: AZIONI 2479 DA LIRE 500, SALDATE 


Si prevengono i signori Azionisti che a par- 
tire dal giorno 20 settembre corrente presso la 
Banca Lomellina in Vigevano e presso la Banca 
Giuseppe Antonio Musso in Tormo, si effettuerà 
il pagamento di L. 11.29 caduna Azione sociale 
in saldo del dividendo 1894, contro rimessione 
del relativo Vaglia numero 80 in scadenza al 
20 settembre stesso. 

Vigevano, addì 12 settembre 1894. 


LA DIREZIONE. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares ct les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chatx RONN toutes les 

semaines) . . - + Fr. » 75 
L' Express Rapide, (nice destro devo) 

imprime en gros caractères. » 75 
Livret-Chaix }1° vol. réseaux francais 1 50 

continental {2 v. services étrangers 
Livret-Chaix special dechaqueréseau 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) i, 
Livret de l’Algérie et de la Tunîsie, 

avec carte . 

Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dir plans coloriés . 


UFFICIO PER LA PROTEZIONE 


DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
OLCELLI, MOY & C° 
ROMA, 33, via Pontefici angolo Corso), ROMA 


Ottenimento di brevetti di privativa 
industriale, marchi di fabbrica, ecc., 
in Italia e all'estero; pagamento di 
tasse; ricerche; consultazioni tecniche 
e legali; procedimenti giudiziali. 
Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI 


Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI 
Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI. 


TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS, 


590 Monitore delle Strade Ferrate 
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Î SOCIETA ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 8,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGLI 0, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,900,000 quintali. — Forza motrice 1,900 cavalli-vap. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
| barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palaszolo. 
lol iii den E ERETTE E o 


P. CASANOYA, Libraio-Editore 


asini CARS OO E 2 TORINO — Piassa Carignano — TORINO 
Recentissime pubblicazioni : 


roba INTERESSANTE — ANDALA DELL'INGRGNERE CIVILE 
VOGLeta FALTOTIAIE DO: Fabbriche ( dl Vagoni || ‘E DELL'ARCHITETTO 


sn Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire #0. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE, ABITAZIONI 
COLORITURA PI PER IR CARRI DA MERC E i pena 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da | Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
| 
| 


sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
i grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 


altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 'f | Selle varie acque in natura, 


di Ferrovie dello Stato e di Società private. | Un vol. ine8°, con 171 incisioni 
Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa I e di tavole cromolitogr., 1891. mA 

coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l'espor- . 

tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. Vos li FOGNATURA DOMESTICA L. 18 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: Ing E. , BIANCHI- MALDOTTI 


i 
FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO MANTALE DI IDRAULICA 


— —————————» 


Si spediscono gratis campioni a A Un vol. in- n-12°, con 6 63 fig., 1891. — Lire 6 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. CR "ichicsta si la nm "Catalogo 


(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a | pagina 139). delle Opere d' Ingegneria, coll'indice gene- 
uan ce | ralo del Manuale dell’Ingegnere. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’!talia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
è OSSERVAZIONI. 
; ‘LorxDpkRAa 
Dai DIRnR Fissi (8) Pa (4) ai BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (0) (Diritto di porto compreso) sula | 
alle | EEE _=ÒÀÒ_H:,.lltele€xee--.--- (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
RE: scia la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate: classe | classe | classo | classe | classo | classe classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Fia Moncenisio italiane a loro scelta. 
Tori via Calais... . (166 85/116 55! 90 75| 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10|30 giorni | Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
OFIRO ivia Boulogne . . [160 25/112 05 di 10 franchi. 
Mil via Calais... . |180 90/129 15'104 85] 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85/119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
lano ivia Boulogne . . {175 60/124 65, . quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Via Calais. ... | — — [14 75] 97 30| — = —_ 216 35/154 —|30 giorni 
SIA Jia Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genbra via Calais... . [187 —|181 —/111 40) 7605| — — - " = : 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova por la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Yis Calais. . . . [209 90/147 05 184 80] 92 10] — —_ — _ —_ _ (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
TOO iria Boulogne . . |203 80/142 55) recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze \Vi® Calais. ... (217 30/152 25/141 70] 97 80] — —_ —_ —_ — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 20|147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... (249 —|174 40/178 40/119 45| — — — — _ _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. {242 90/169 90 i verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —|205 60/142 dig 50/353 95 6 mesi(**)| — _ —_ nara-Roma-Napoli ov@, presentando al Capo-stazione i 
spo via Boulogne .. |278 75|191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firen via Calais. ... |224 60/157 80/149 —|102 35| — —_ sE = =" — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
ONZE ) via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Romi via Calais. ... {268 85/184 80/188 25/129 85) — —_ _ cs = — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. 1257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... 1294 80|[206 50/220 60/162 45| — — = = = _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne . . {288 70,202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |825 85/228 20/251 60/174 20/5483 25/399 80 6 mesi(°) —_ — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. |319 75/223 70! : torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais [302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi — “i —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


Via (via Calais |369 25/259 75/295 —|205 80| — — sins — ciù a 


Messina }apolijvia Boul. 1869 13|255 25] Lo bei CLI o 
mmm —_—ee—— eee TR ne 0 , D N °_°. : i 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
— ee‘ —_r————k4kmm@_@ttéccooee ‘#0’ uòlerii iii iii rene I I rt A lE ina _—_ — 
Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI 1° e 22 CLASSE 1° e 22 CLASSE settimanale STAZIONI ila e 22 CLASSE /l2 e 2: CLASSE '12 e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(*) (***) (1 ] 
Londres Ch.-Gross Par. 8 —a.(10—na.} ll — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
@RCTeS) Victoria. . —-|B—a. o 11 — antim. 8 15 p. 815p. , centrale (2) ‘. . Par. 8202. _ — ‘255 p. 
Douvres....... —| 955a. 2 1 — pomer. 10 15 p. 1015 p. Roma... ....- 230 p. Sa a 11 10 p. 
(ei di Greenwich). Arr.:11 80 a. s © 2 20 pomer. 12 10a 12 10 p. Firenze. ...... — 9 03 p. _ _ 6102. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. 3 Brindiei.... — 6 10 a. — ta 5 835p. 
(ora francese) .( Par.(12 18 p. Fa 2 52 pomer. 1 04 a. 1>»a. Ancona .... — 850p. — — 550 a. 
Arr.j| 1— p.| 218p. — 1491. — Bologna. ......, — 135 a. _ — 10 30a. 
Aoalemne Caro | Alessandria. .... — 6 98 a. 8302. 10432. 910p. 
(Buffet) Par. 109p.| 228p.| | — 1512, si Torino... .... Arr." =—830n.  |1010a. 1227p|  1050p. 
i .| 246p.!| 859p. 12 pomer. a. a. sega 7 eee nea 
Amiens (Buffet) | Par. 2 51 P. 4 04 D. 5 17 pomer. 8 46 a. 3 35 a. URI: e + 0. Par. . 820 (1) dh a. "n = 5: 
Arr.| 486 p.| 547p. 7 — pomer. 5 38a. n BPOll. + +... a < 00 p. in : 
Paris-Norà( Bue) Pranzo 3, e ago Se. e 
Par. 6 23 pom. 7 28 pomer. 6 23 a. to S Firenze. ... — 8 50p A s 1145a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 04 pom. 8 05 pomer. U 15 a. sa iù cita —_ 10 58 p 255 a.) 4472 hr HI p. 
È 18, 2: classe 1(3)1.2.c. [13 28], la È Do E “ traina — i so A la 3 n : 7 155. 
Paris-Lyon (Bwf'et)Par. 725 p. 850p.| 915p. ZO a. p. È o e _ ; 
Dijon .. dat 139a.| 2272.| 234p.| 718p.| 10572. Torino. . . . ... Arr. 1502. |1010a.]1227p 10 50 p 
| Genàve....— 5 54a. » 856a.| 830p.j — = Milano ...... Par. 1502. 7 » a.|1040a 818 p. 
Air-les-Bains. ... — 4522 6 28a.| 758a.| 743 p. 12282 3 18p. Novara ....... — 430. 8192.114021. 916 p. 
Chambéry. ....._- 5 262 da: ia 8 30 p. Hr 300: Torino. ...... Arr. 8252. 1105 a] 140p 11 10p. 
Modane....... — 9 Ola. 43 a. P hi P. ie ear IO) “a 
Torino (ora dell'Europa tonno: AZ Par. iù s è — | a i: © i 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 220 p.| 640p,.| — 8104. 11 12p. ChIaMIO. nc.). S 9: z = i 35 P. a 
un | n | Aîxles-Bains ; (;;—| 414. | — 9139522 — 
Torino. ...... Par. 240 p. 240p 10» n Ala Cond I 2515, 1259. ia Pia a 
Milano. ..... « Arr. 5 95 p. 5 30 p. 11 05 p. e 11 40 a. Dijon ........— sisi 850% 110 . 5 93 ha 5 54 . 
eee ] YO On mt "re — ladrc, Paris-Lyon (Buffet) Arr. a. a. 10 a, p. p- 
Torino....... Par. — 245 p.| 810p.| — 8402. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 20 antim 9102. 658p 
Genova e 0°... Arr. — 6 14 A 11 21 È — 12» p. Arr.| 703 antim. 9 58 a. 149 p 
I San-Remo. 0. — na 11 23 P. 8 47 a. I 4 33 p- : Déjeun. p 
Pisa. 0 0 0 00 0 00 — 10 58 p. 8 38 a, a 4 34 p. Paris-Nord(Bwffet) le, 2a classe 1° 2a cl. 1:12 cl. ranzgo 
Firenze... . — — 1250 a.| 7304. — 654 p. (**) 12,22, 8‘cì. 
Livorno e 0.006, — 11 30 D. 5 45 a. n 5 22 Pp. Par. 8 CE antim. 10 20 a.\11 50 a. 9 — P. 
Roma... .....— ca 6342. /1015a.) — (|1130p, Arr.| 945 antim. |1156a.| 126p.|  1047p. 
5 Am Buffet 
Napoli. . ...... _ 156p.| 680p.| — LI 10 a. lens (Buffet) -} Par.| 950 antim. |1216 p.| 131p. 1052 p. 
Brindisi... .. ..— = » a i Arr.| 1184antim. | 151p.| » 1233 a. 
Tori Par = 245 p.| 710p.| — |840a.| 1120p. Bonlegne dare, i 
isssadili. aan = 418p.19»p.| — |1015a|  1250p. (Buffet) Par.| 1186 antim. | 154p.| » 12352. 
Alessandria. ... Arr. P. P p a 
Bologna. ...... — — 212a.| — 253 p. 525 a. (ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. 2 | 341p. 1202 
| Ancona .... — —_ — T1>»a.| — 11 15 p. 921a. Calais-M. (Buffet) a È 
Brindisi....— _ — |1017p.| — 11» a. 750p. (ora di Greenwich).{ Par.j 12 45 pomer. Bai 3 45 p. 130an 
Firenze... ....— _ — 623a.| — 625p.| —__—{{Douvres. . . ne. La pomer. = 3 ra 
Roma .. sr _ — |1250p.| — 11 50 p. Ùoliai Victoria. Arr. 0 pomer. Fu p- dò 8 
Napoli. ua Arr —_ —_ 630p.| — 7102. Ch.-Gross Arr.| 4380 pomer. | 5 50 p.j 115 p. 555 a. 


a entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. (1) Pacoltativo ia corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
Locat i Î (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


IONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
ringgiatori di hi "Lu. da Parigi per AR Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 31 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) ll treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 
prende a: Parigi in 20 classe che i viaggistori a destinazione, oltrs Culoz in direzione di Molane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. è quelli che pirtono da Lvadra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Calus verso P.-L.-M. Una vettara di 1: classa lits-s13l0a va dirottamento da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.53 p.eda Pa- 
rigi-Lione a 8.50 p. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lit3-salons va direttamante da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


o da Parigi-Nord alle 11.50 a. 
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fà Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in in | Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICI, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. 


Hillairet Huguet. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 


Tettole. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani Gru, e Montacarichi. 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni & 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1888 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 


ho: Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficia 


2 © di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. $S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


MACCHI, IZAR E GC. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Per armamento di ferrovie e tramways 
per costruzione di scambi e crociamenti, p t 
taforma, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


___ — - 


FRATELLI PASTORI DA VENDERE 


LIME E 
AGCI AI E FERRI Completa ed in buonissimo stato, 


TORINO, 1894 — - Tip. e Lit. CAMILLA E E BERTOLERO, Via 0; Ospedale, 18. 


FABBRICA Una Caldaia Tubulare 


DI LOCOMOTIVA 
4 RASPE Ferrovia 


Fic via Torino-Rivoli 


applicabile a diverse industrie per 
produzione di vapore a basse pres- 


TORINO sioni. — Per trattative rivolgersi alla 


Direzione della Ferrovia suddetta, 


Via Finanze, Num. 13. 15, via Alferi, TORINO. 


-02795 


PE ce — —’“U 


Anno XXVII. 


Num. 38. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


JLuavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALTA. L00000, LL. 20 11 6 
Per L'Estero ....... .-. » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. cia +. « . Cent.30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
‘-_ — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccom:indata. 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Mini inn DE ISSIEL A rai, get nm —-_ - — —_ -. — — — — — pai pago parna: 


————m———€—_—_—_—_—_—_——————_——_—_—P_____————r_r_r—_——T—_—_T—————————_—T—————m—_ÉTT_————mr————_———@— —@————————@————@ ———————@——@—@——1——@@@—@———@— 


Sommario DELLE MATERIE. — Il prodlema ferroviario e le sue possibili soluzioni. — Le ferrovie metropolitane aeree negli Stati 
Uniti. — Bihibliografia : Il diritto e la pratica professionale (ing. Guglielmo Melisurgo). — Informazioni particolari del MonitoRE. 
— Notizie ferroviarie italiane. —. Notizie ferroviarie estere. — Nolizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli ap- 
paltatori. — Guida degli azionisti)» — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


IL PROBLEMA FERROVIARIO 


E LE SUE POSSIBILI SOLUZIONI 


Dal chiarissimo nostro amico l'ing. comm. Alfredo 
Cottrau abbiamo avuto in comunicazione le bozze di stampa 
di un altro suo lavoro che deve comparire sulla Nuova 
Antologia, frutto dell’infaticabile attività sua e dell’ine- 
sauribile suo ingegno. Noi lo riproduciamo assai volen- 
tieri, persuasì che i nostri lettori ce ne sapranno grado, 
perchè gli scritti dell'ing. Cottrau, emanazione di pro- 
fondi studi e di lunga esperienza, provocano sempre uno 
speciale interesse. 

Jus suum cuique tribucre 
(A ciascuno il 8uo). 


I. 


Nei due fascicoli del settembre 1892 della Nuova An/o- 
logia pubblicai un mio studio: Appunti sulle Convenzioni 
ferroviarie del 1885, ed ecco quanto in esso si legge al ca- 
pitolo XVIII: 

« Con le Convenzioni ferroviarie del 1885, adunque, lo 
» Stato ha pressochè duplicato il suo reddito; e le Società 
» ferroviarie ci hanno finora rimesso del loro, od almeno 
» non hanno ricavato dai capitali impiegati che un utile 
» assai inferiore a quello che speravano. E finalmente il 
» pubblico ha conseguito dei vantaggi sensibili, sia come 
» rapidità e numero dei treni per i viaggiatori, sia come 
» tariffe per le merci. 

«A chi ci avrà seguilo sin qui nei nostri ragionamenti, 
» sembrerà adunque che tutto procede bene, e che non vale 
» davvero la pena di preoccuparsi soverchiamente dei Con- 
» tratti del'1885 e delle Società create con essi. 

« Invece non è così, e purtroppo la Legge 27 aprile 1883, 
nel mentre non ha soddisfilto le aspirazioni degli azio- 
nisti delle Società esercenti, ha fatto, d'altra parte, venire 
a galla molti guai, provenienti per altro più dalle impre- 
viggenze del passato che dall’operato o del Governo o delle 
Società nel 1884-85. E prova ne sia che fra le Società 
esercenti ed i vari Ministeri che si sono succeduti dal 
>» luglio 1885 sino ad ora, ha sempre regnato la massima 
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concordia ed armonia di rapporti; perchè se da una parte 
il Governo ha sempre riconosciuto che in massima i ti- 
mori e le lagnanze delle Società sono ragionevoli 04 4/- 
meno discutibili; dall'altra le Società, comprese come sono 
delle difficoltà finanziarie dello Stato, non hanno mai sinora 
troppo insistito per far valere quanto desse ritengono i luro 
dritti, 

« Cionondimeno le questioni si fanno ogni giorno più 
grosse e bisognerà fra non molto decidersi a riso!verle, cul 
in un modo o nell'altro ». 


Nel seguente capitolo XIX della stessa mia pubblicazione, 
dopo aver spiegate le cagioni dalle quali sono derivate le 
disillusioni, chiudo lo mie osservazioni con le parole se- 
guenti: 

«In conclusione, fra le deficienze attuali (e prossima- 
» mente future) degli Allegati 2 c delle Casse palrimoniali, 
» per le quali non si sono indie.te cifre perchè vi sono di- 
» verzenze su di esse fra il Governo e le Società, e quelle 
) 
> 
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delle Casse di previdenza, occorrono varie centinaia di 
milioni >. 


IL 


Ai mali di quell'epoca altri mali si sono aggiunti, atte- 
sochè a cagione degli eventi politici e bancari di questul- 
timo dolorosissimo periodo della nostra storia e nonostante 
la ineluttabile necessità di provvedimenti radicali, nè il Go- 
verno nè la Camera hanno avuto sinora agio di occuparsi 
sériamente di una questione che pure si collega così stret- 
tamente con la situazione finanziaria dello Stato e con quella 
economica del Paese (1). 

Facilmente si comprende invero, come la situazione si sia 
naturalmente aggravola dal 1892 ad ora. 

Da una parte infatti, la situazione economica delle Società 
esercenti è peggiorata con la diminuzione dei prodotti, l’aggio 


(1) Gli onorevoli ministri Finali e Branca non ebbero il tempo di 
dar seguito ai loro studi; il compianto (renala morì improvvisamente; 
e finalmente l'attuale ministro dei Lavori Pubblici, senatore Sa- 
racco (il quale è al certo fra i competentissimi nella materia), si è 
impegnato, con la Legge 22 luglio 1894, a presentare al Parlamento 
entro il marzo 1895, delle proposte pel riordinamento dei servizi 
presentemente affidati ai Z'ondi di riserva ed alle Casse per gli 


aumenti patrimoniali. 
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e le nuove imposte; e dall’altra alle deficienze dei Fondi 
speciali di tre anni fa, sono venute ad aggiungersi quelle 
degli ultimi esercizi. 

I mali non curati in tempo si acuiscono sempre più; e 
se una soluzione del problema ferroviario era già difficile 
nel 1892, ora è addirittura difficilissima; specialmente poi 
a cagione di quel potentissimo (per quanto irragionevole) 
senso di sfiducia e di scetticismo, verso gli uomini e verso 
le cose, che ha oramai invaso quasi tutti in Italia. 

Eppure una modificazione sostanziale delle Convenzioni 
del 1885 è indispensabile, se non altro nella parte di esse 
che riflette la esatta definizione in ogni singolo caso « DEL 
MIO E DEL TUO » fra Governo e Società, ogniqualvolta si tro- 
vano in opposizione gl'interessi delle Società o del pubblico 
con le risorse dello Stato. 

La notevolissima Relazione degli onorevoli ministri Sa- 
racco e Sonnino presentata alla Camera il 26 febbraio 1894, 
l’altra Relazione anche lucidissima sottoposta al Parlamento 
th nome della Giunla generale del Bilancio) dall'onorevole 

armine addì 23 aprile 1894; e le discussioni avvenute in 
Parlamento il 4 e 5 luglio ed al Senato il 40 luglio, ba- 
stano in certo modo a dare un'idea pressochè esatta (1) della 
situazione veramente disastrosa, ai pochi che hanno studiato 
1 nostri problemi economici. 

Ma siccome io non scrivo per i Ministri né pei Sotto- 
Segretari di Stato « PRESENTI, PASSATI E FUTURI » che già 
sanno; ma studio invece per me, pel pubblico e per tutti 
quegli onorevoli Deputati e Senatori i quali, eruditi in altre 
materie, ma un po’ profani in fatto di ferrovie, purtut/avia 
debbono giudicare e votare, così ritengo utilissimo di mettere 
a nudo alcune delle piaghe che impongono una revisione 
immediata delle Convenzioni del 1885. 

E ciò specialmente nell’interesse dello Stato. 


III. 


La generalità s’immagina che se il Governo trovasi ora 
esposto a chiedere ogni anno al Paese nuovi sacrifizi per 
le Strade ferrate affidate alla Mediterranea, ull’Adriatica 
ed alla Sicula, ciò è dovuto, od all’ignoranza e noncuranza 
di chi sorveglia ed amministra le nostre Strade ferrate, od 
all’ingordigia delle Società esercenti. Eppure non è così, e 
vi è in Italia maggiore oculatezza e specialmente maggior 
patriottismo di quanto si crede dalle masse. Ed invero, no- 
nostante le condizioni relativamente poco prospere delle 
nostre Società (2), i servizi tutti ferroviari sono andati man 
mano perfezionandosi in questi ultimi anni e varie facili- 
tazioni nuove sono state concesse al pubblico. 

AI certo è indubbio che se nel quinquennio dal 1° luglio 
1885 al 30 giugno 1890, le Società ed il Governo avessero 
antiveduta la crisi tremenda che ora ci funesta, i milioni 
degli Allegati 2 e delle Casse per gli aumenti patrimoniali (3) 
sarebbero stati adibiti esclusivamente ai fini contemplati 
nelle Convenzioni del 1885. Invece dessi furono distratti in 
gran parte per lavori che avrebbero dovuto essere fatti esclu- 
sivamente con fondi proprii e deliberati regolarmente dalle 
due Camere, come al esempio le linee di circonvallazione 
di Roma e di Milano, i binari ai porti di Napoli e di 
Reggio, ecc. ecc. 


(1) Ma purtroppo sempre « all'acqua di rosa » perchè natural- 
mente il Governo ha esposto al Parlamento le proprie ragioni, e non 
già le pretese e i lagni delle Società esercenti, nè tampoco i bisogni 
del pubblico al quale occorrono agevolazioni diverse e specialmente 
ribassi di tariffe per le merci e facilitazioni per i viaggiatori di terza 
classe, 

(2) Nei tre ultimi esercizi delle due grandi Società continentali 
di cui sì conoscono i risultati (1890-91, 1891-92, 1892-93 per la 
Mediterranea e 1891, 1892 e 1893 per l’Adriatica) i prodotti 
complessivi per le due reti sono stati successivamente i seguenti: 
232,440,630 lire; 228,390,636.38 lire; 225,722.914 lire. E notisi che 
la diminuzione dei prodotti è ancora più sensibile di quanto appare 
dalle cifre precedenti, attesochè di anno in anno sono aumentate le 
lunghezze delle due reti. 

(3) Veggasi Appunti sulle Convenzioni ferroviarie del 1885, ca- 
pitolo XIX. | 


Ma d’altra parte è anche certissimo che se prima di sot- 
toscrivere le Convenzioni del 1885, la Mediterranea e l’A- 
driatica, avessero potuto prevedere i guai in cui ora ci tro- 
viamo, desse non avrebbero acconsentito ad esercitare [e 
linee, già di proprietà dello Stato e ridotte in così anormale 
stato di manutenzione, con una percentuale relativamente 
assai minima in loro favore di 62 lire e 50 centesimi per 
ogni 100 lire di prodotto lordo (1). 


Così pure è assai probabile, che se il Governo di allora 
avesse immaginata soltanto la possibilità (che pur troppo si 
è verificata) della diminuzione dei traffici ferroviari, desso 
non avrebbe proposto all’approvazione della Camera e del 
Senato dei Contratti con i quali lo Stato ammette la neces- 
sità di spendere molte centinaia di milioni (da prelevarsi 
sui prodotti) in opere varie, le quali per altro sono indi- 
spensabili per rendere possibile un regolare serviaio ferro- 
viario în Italia. 


Innegabilmente anche, le Convenzioni del 1885 hanno il 

difetto capitale (intraveduto da pochi nel 1884 e nel 1885, 
ma ora riconosciuto da tutti) di una comproprietà non ben 
definita fra Stato e Società, e più specialmente ancora di 
una gestione dei così detti Fondi speciali fatta promiscua- 
mente dal Ministero e dagli Esercenti con interessi e inten- 
dimenti non sempre concordi (2). 
Ma, nonostante questi peccati d'origine, se si fossero rea- 
lizzate le previsioni ottimiste del 1884 e 1885 sull’incre- 
mento sempre progressivo della prosperità nazionale, ora le 
Società sarebhero floridissime, lo Stato incasserebbe varie 
diecine di milioni all'anno in più, e finalmente il pub- 
blico godrebbe di un servizio inappuntabile e di (tariffe 
ridotte (3). 

Chi non ha errato per soverchia fiducia nello « Stellone 
d'Italia » sino a 4 o 5 anni fa, scagli adunque la prima 
pietra sui colpevoli. 


IV. 


La tabella seguente indica da una parte quali erano i 
prodotti lordi che si prevedevano nel 1884 complessivamente 
fra le tre Società esercenti (Mediterranea, Adriatica e Si- 
cula), e dall'altra quali sono stati effettivamente questi pro- 
dotti (4). 


(1) Per le reti principali la Mediterranea e l'Adriatica perce- 
piscono il 62.50 per cento sino a concorrenza dei prodotti iniziali: 
il 56 per cento sui successivi 50 milioni, ed il 50 per cento sugli 
ultimi ulteriori aumenti. La S'cula ha condizioni diverse, giustifi- 
cate dalle condizioni locali. 

(2) A mo' d'esempio, l'inverno scorso, in seguito ad uno spaven- 
tevole nubifragio, rovinarono improvvisamente 3 ponticelli presso 
Cassino; ed un treno della linea Roma-Napoli fa precipitato nel 
fiume Rapido. A tenore dell'art. 15 del Contratto i danni al ma- 
teriale mobile (che ostruiva la strada ed impediva il ristabilimento 
rapido delle comunicazioni) fu a carico della Mediterranea; e per 
contro tutte le spese derivanti dalla rifazione della strada (devia- 
zione, ponti nuovi, ecc. ecc.) furono a carico del Fondo speciale n. 1 
de 19 del Contratto), e quindi indirettamente a carico dello 

ato. 

Se la ferrovia Roma-Napoli appartenesse integralmente od al Go- 
verno o ad una Società privata è assai probabile che si sarebbero 
sacrificate in parte le due locomotive cadute nel fiume, e che si 
sarebbe ristabilito più economicamente (nel complesso) il passaggio 
sull'antica strada, la quale è a due binari. 


(3) Dagli art. 22 del Contratto con la Meriterranea, 25 del Con- 
tratto con l'Adriatica e 19 del Contratto con la Sicula, risulta che, 
oltrepassati certi prodotti, la somma corrispondente al 6 per cento 
dei maggiori prodotti è destinata esclusivamente alla diminuzione 
delle tariffe. 

(4) Questi prodotti si riferiscono alle sole « Reti principali » 
delle tre Società, ossia alle linee che trovavansi già aperte all'eser- 
cizio il 1° gennaio 1835, ed a quelle altre poche linee che furono 
successivameute incorporate alle Reti principali (art. 74 e 75 del 
Capitolato della Mediterranea e dell'Adriatica). Tutte le altre fer- 
rovie aperte posteriormente al 1° gennaio 1884, fanno parte delle 
Reti complementari, di cui non sì discorre per ora per evitare con- 
fusioni. 
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Prodotti lordi complessivi in lire Differenza 


ESERCIZI Quali si prevedevano Quali sono stati Fenicatagnan 
(a) (5) meno 
1885-86 216,800,000 202,336,148.34 14.463,351.66 
1886-87 224,300,000 211,375,600 05 12,924,399.95 
1887-88 232,060,000 221,210,941.72 10,849,058.28 
1888-89 240,100,000 222,031,566.10 18,068.433 90 
1889 90 248,410,000 221,335,600.37 27,024,394 63 
1890-91 257,010,000 217,962,602.08 39,047,347.92 
‘1891-92 265,910,000 219,221.352.36 46,688,647 64 
1892-93 275,110,000 225,049,848.95 50,060,151 05 
1893-94 284,650,000  |(c) 220,150,000.00 } 64,500,000.00 
Totali. | 2,244,350,000 |1,960,723,71497 | 283,626,285.03 


(a) Cifre ricavate dalla Relazione presentata alla Camera dei Deputati dagli ono- 
revoli Ministri Saracco e Sonnino nella tornata del 26 febbraio 1894. 

(5) Cifre ricavate dalla contabilità delle Società esercenti. . 

(c) Cifra risultante dai dati approssimativi comunicati cortesemente dalle Società 
esercenti. 


Applicando le condizioni stabilite dalle Convenzioni del 
1885 relativamente alla ripartizione dei prodotti lordi (fra 
lo Stato, i così detti Fondi speciali (1) e le Società eser- 
centi) alle cifre ipotetiche previste nel 1884 (2), si otlen- 
gono i risultati consegnati qui appresso a fianco a quelli 
che effettivamente si sono realizzati (3). 

Le cifre del seguente quadro sono complessive per le tre 
Reti principali (Mediterranea, Adriatica e Sicula), e per 
il novennio trascorso dal 41° luglio 1885 al 30 giugno 
1894 (4). 


Quote dei prodotti lordi în lire 
Differenze in meno 
in ogni categoria 
fra le cifre pre- 
viste nel 1884 e 
quelle realizzatesi. 


RIPARTIZIONE Quali si sono 


Se si fossero veri- 
ficate le previsioni] effettivamente 


del 1881 realizzate 


dei prodotti 


Allo Stato (a) 598,132.119| . 522,417,620.61| 75,711,492.39 


Ai fondi spec. (5) (4) 243,514.432/ (4) 200,093,612.91|(2)43,420,819.06 


Alle Società (e) | 1,102,703.449| 1,238,212,481.42 164,490,967.58 
Totali | 2,244,350.000| 1,960,723,714.97| 283,626,235.03 


(a) 27.5 per cento per la Mediterranea e l'Adriatica e 3 per cento per la Sicula 
sino a concorrenza dei proolti iniziali. Oltre i prodotti inisiali 28 per cento per 


la Mediterranea e l'Adriatica e 22 per cento per la Stcula. 

(c) 62.5 per cento per la Mediterranea e l'.idriatica e 82 per cento por la Sicula 
sino a concorrenza del rrodotto lordo iniziale. Oltre i prodotti iniziali 56 per cento 
per la Mediterranea e l'Adriatica è 72 per cento per la Sicula. 

(d) Nelle cifre indicate non si è tenuto conto degli interessi attivi e passivi. 
———————_——T—T——rTr——@———————É—_——_———_—_rÉe.r—_—rTe—o_ —m—rottt1<—s————@——66>=»-»—>—7y—T————=@*@*’*à’ 


(1) Una quota dei prodotti è assegnata dai Contratti alle Società 
a titolo di Corrispettivi, ai Fondi di riserva ed alla Cassa per gli 
aumenti patrimoniali. 

I Corrsspettivi rappresentano (in realtà) gl'interessi che sono do- 
vuti dal Governo sul prestito di 265 milioni (135 milioni la Me- 
diterranea, 115 milioni l’ Adriatica e 15 la Sicula) fatto dalle So- 
cietà, sotto forma di Cauzione, alla sottoscrizione dei Contratti di 
esercizio. 

I Fondi di riserva servono per ì danni cagionati das casi di 
forga maggiore e pel rinnovamento sia del materiale metallico dei 
binari in acciaio, sia del materiale rotabile. 

La Cassa per gli aumenti patrimoniali serve « specialmente » 
per eseguire tutti quei lavori atti ad aumentare il valore delle fer- 
rovie (patrimonio dello Stato). 

(2) Nelle due tabelle si sono supposti uguali i prodotti iniziali 
nelle due ipotesi e si sono adottati gli stessi criteri per la riparti. 
zione ai Fondi speciali, ecc. ecc. 

(3) Queste cifre sono ricavate dalle Contabilità delle Società, le 
quali in talune partite differiscono (ma di poco) da quelle dello Stato. 

(4) Le cifre di questo quadro non sono rigorosamente esatte, ma 
però sufficientemente approssimative per poter servire di base sicura 


Dimodochè sembrerebbe risultare da un primo esame di 
queste ultime cifre, che (rispetto alle previsioni del 1884) 
il Governo ha introitato 75,714,498 lire in meno. E del 
pari, che le tre Società esercenti hanno dal canto loro in- 
cassato in meno da una parte 164,490,967 lire da distri- 
buire (per una data quota) quale utile ai proprii azionisti 
ed allo Stato (1), e dall'altra 43,420,819 lire da adoperare 
in lavori atti a migliorare sensibilmente, non soltanto il 
patrimonio dello Stato, ma benanche (ed in modo specia- 
lissimo) le condizioni economiche dei loro esercisi ferroviari. 

Questi risultati sarebbero già sconfortanti; ma in realtà 
le perdite subite (sempre rispetto alle previsioni) sono assai 
più sensibili. 

Ed invero è da notarsi, a proposito delle due cifre di 
243,514,432 lire e di 200,093,612 lire dei Fondi speciali 
messe in confronto nella precedente tabella: 

a) Che le cifre prelevate pei così detti « Corrispettivi 
per l’uso del materiale rotabile e di esercizio (2) sono as- 
solutamente indipendenti dai prodotti»; 

b) Che le cifre assegnate ai tre Fondi di riserva di- 
pendono in parte dalla lunghezza dei binari in esercizio, 
ed in parte dai prodotti iniziali (3). 

Quindi ne risulta (senza sensibile errore) che la diffe- 
renza di 43,420,819 lire indicata dianzi, può attribuirsi 
esclusivamente alle Casse per gli aumenti patrimoniali (4); 
e conseguentemente si può stabilire un’altra tabella riflet- 
tente esclusivamente la distribuzione delle due cifre di 
243,014,432 e 200,093,612.94 del quadro precedente: 


a qualsiasi ragionamento. E lo stesso dicasi rer le cifre che saranno 
esposte in appresso quali conseguenze. 

Non è stato possibile esporre delle cifre « matematiche » sia perchè 
per la distribuzione di alcune piccole somme dei Fondi speciali è 
stato necessario fare delle ipotesi; sia perchè le cifre del Governo 
non corrispondono sempre nelle statistiche con quelle della Società. 
A mo’ d'esempio (per citare una differenza), per l'esercizio 1888-89 
della Mediterranea, il Governo ritieno che il prodotto iniziale fa di 
112,512,912.18 e la Società invece di 112,593,881.96. 

(1) Dagli articoli 24 del Contratto Mediterranea, 27 del Con- 
tratto Adriatica, e 21 del Contratto Sicula, risulta che oltre il 
sette e mezzo per cento al lordo della tassa di ricchezza mobile (circa 
D sei e mezzo al netto), gli utili sociali sono divisi per metà col 

overno,. 


(2) Questi corrispettivi annui sono di 7,820,000 lire per la Me- 
diterranea, 6,600,000 lire per Jl'Adriatica e di 868,650 lire per 
la Sicula. 

(3) Oltrepassandosi i prodotti iniziali, i fondi di riserva n. 2 e 
n. 3, hanno ognuno un mezzo per cento dei prodotti nltra-iniziali. 
Per non complicare i conteggi, nella tabella seguente non si è te- 
nuto conto di questi due «mezzi per cento » che entro il limite 
dei prodotti ultra iniziali che si sono realmente verificati; e siccome 
nei conteggi che seguono lo ammontare preciso dei fondi di riserva 
non entra in linea di conto, così il lieve errore non ha alcuna con- 
seguenza per i ragionamenti che ne derivano. 

(4) Oltrepassando i prodotti lordi certi limiti (cosa che non si 
è verificata che in proporzioni microscopiche rispetto alle previsioni) 
sì prelevano quote determinate per queste Casse patrimoniali, le 
quali costituiscono il perno delle Convenzioni del 1885, e sono de- 
finite così negli articoli 59 Capitolato della Mediterranea e del- 
l’Adriatica e 55 della Sicula: 


‘ a È istituita la Cassa per gli aumenti patrimoniali richiesti dal- 
» l’aumento del traffico. 

.« Con essa si provvederà alle spese per gli ampliamenti dell’ar- 
» gine stradale, al raddoppiamento ed aggiunta dei binari e piani 
» caricatori, impianti ed ampliamenti di stazioni ed officine, appli- 
» cazione di apparecchi di sicurezza e di segnalamento lungo le 
s linee e nelle stazioni ed in genere per tutte le costruzioni nuove, 
» compreso i fabbricati e Je chiusure di primo impianto, nonchè 
» all'aumento e alle sostituzioni per cambiamento di tipo di mec- 
» canismi fissi pel servizio delle stazioni e di attrezzi ed utensili 
» delle officine, alla costruzione di nuove linee telegrafiche ed al- 
» SRRRIURtA di nuovi fili sulle linee esistenti. 

« Saranno a carico di questa Cassa le spese straordinarie pel ri- 
facimento in acciaio di binari tuttora in ferro compreso i relativi 
scambi e sul primo risanamento e completamento della massic- 
ciata in quanto non siasi provveduto coll’art. 10 dell'annesso 
Allegato B. 

« Si provvederà pure con questa Cassa all'aumento del materiale 
» rotabile e di esercizio ed a quei miglioramenti di esso che ne 
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Distribuzione delle somme assegnale oi Corrispeltivi, — 
ai Fondi di riserva e alla Cassa per gli aumenti patrimoniali. 


Come si 8 verificato 


138,137.850.00 
(2) 15,936,216.16 
48,468,587.22)(3) 8,461,477.81 
(4) 24,070,893.25 


56,907,994 78 (5) 13,487,175.72 
Totali... —243,514,432.00 200,093,612.94 


Orbene, gli articoli 60 dei Capitolati con la Mediterranea 
e l’Adriatica e 56 del Capitolato con la Sicula, si espri- 
mono testualmente così, parlando delle Casse per gli au- 
menti patrimoniali : 

« Le somme necessarie per provvedere alle spese di cui 
» all'articolo precedente (59) saranno ottenute mediante la 
emissione di Obbligazioni. 

« La forma di queste Obbligazioni e le modalità della 
emissione saranno uguali a quelle stabilite per le OUbli- 
sazioni da emettersi per le nuove costruzioni. La Cassa 
sarà addebitata di quelle emesse a suo carico e ne pa- 
gherà l'interesse e l’ammortamento. 

« Per fare tali pagamenti sarà versato annualmente nella 
Cassa medesima il 15 per cento dell'aumento del pro:lotto 
lordo dell’esercizio oltre il prodotto iniziale. Spetterà 
pure alla Cassa il prezzo che si ricaverà dalla vendita dei 
materiali messi fuori d’uso, nonchè un terzo del saldo 
» dei noli di cui nell’articolo 63 del presente Capitolato ». 

Dimodochè la differenza fra quanto si previde e fra quanto 
si è verificato a tutto il 30 giugno scorso per le Casse pa- 
trimoniali, è di molto superiore alla differenza già ragguarde- 
vole fra le due cifre di 56,907,994 lire e di 13,487,179 lire 
del quadro precedente. E questo deficit può valutarsi ap- 
prossimativamente (6), tenendo conto dei prodotti preven- 
tivati nel 1884 perle tre Reti è per l'esercizio del 1° luglio 
1863 al 30 giugno 1894. 

Nel 1884 si suppose che nell’esercizio 1893-94 i prodotti 
delle tre Reti sarebbero stati approssimativamente di 
144,980,000 lire per la Mediterranea, di 129 440,000 lire 
per l’Adriatica e di 10,230,000 per la Sicula. 

E siccome i prodotti iniziali delle tre Reti sono stati 


Indicazione Come si previde nel 1884 


Corrispettivi . . .. (1) 138,137,850.00 
4° Fondo di riserva 
2° Fondo di riserva 
3° Fondo di riserva 
Cassa aumenti patri- 
moniali ..... 
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» aumentano il valore e siano approvati dal Governo, addebitan- 
» done però il concessionario. 

« Durante l'esecuzione delle opere e dei valori indicati nell’Al- 
» legato B, si provvederà con questa Cassa più specialmente al- 
» l'aumento del materiale rotabile e d'esercizio ». 

Gli Allegati B rappresentano l'elenco e Za valutazione dei lavori 
e delle provviste che il Governo riconobbe necessarie (sui 6234 chi- 
lometri di ferrovie di sua proprietà consegnati alle Società nel 1830) 
per assicurare l'esercizio. 

La valutazione di queste deficienze fa preventivata nel 1884 in 
lire 132,614,550 a carico dello Stato, ma come già si accennò (e 
si vedrà qui appresso) questa somma non è bastata. Veggasi Ap- 
punti sulle Convenzioni del 1885, Capitolo III. 

(1) Alla Mediterranea 70.380,000 lire, e all'Adriatica 59,940,000 
lire ed alla Sicula 7,517,850. 

(2) Alla Mediterranea 7,308,766.67, all'Adriatica 7,269,114.86 
ed alla Sicula 1,362,334.63. 

(3) Nelle due cifre di 43,468,587.22 ed 8,461,477.81 non trovasi 
incluso il fondo di riserva n. 2 dis riflettente le linee di proprietà 
delle Meridionali. La cifra di 8,461.477.81 si decompone in 4,9 9,040.78 
alla Mediterranea, 3,099,702.40 all’Adriatica e 432,734.63 alla 
Sicula. 

(4) Alla Mediterranea 12,524,908.40, all’Adriatica 10,972,519.50 
ed alla Sicula 573,465.35 

(5) Alla Mediteranea 6, 03,063.41, all'Adriatica 6,561,248.08 ed 
alla Sicula 117,864.23. Questo cespite è dovuto per 1,520,325.94 
ai prodotti ultra-iniziali e per 11,966,849.78 ai prodotti anti-iniziali. 

(6) Le Casse patrimoniali sono anche alimentate dai ricavi delle 
vendite dei materiali fuori uso e dalla terza parte del saldo attivo 
o passivo del nolo del materiale in servizio cumulativo. Di queste 
due partite (relativamente di puco rilievo) come pure degli inte 
ressi passivi a carico delle Casse per le anticipazioni ricevute, non 
si è tenuto calcolo nei conteggi seguenti per evitare complicazioni 
di ipotesi e quindi maggiore probabilità di errori di apprezzamenti. 
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ellettivamente nel 1893-94, di 117,427,952 lire per la Me- 
diterranea, di 101,865,275 lire per l’Adrialica, e di 
8,500,000 lire per la Sicula; così i prodotti ultra ins- 
ziali (1) «lel 1893-94 sarebbero stati (se si fossero verifi- 
cate leprevisioni del 1884) rispettivamente di 27,552,048 lire 
per la Mediterranea, di 27,524,225 lire per l’Adriatica e 
di 1,730,000 lire per la Sfcula. 

Dimodochè, in conclusione, i prodotti ultra-inizieli del 
1893-94 sarebbero risultati di 56,856,773 lire. 

E per questo solo fatto dei prodotti u/tra-iniziali si sa- 
rebbe versato, con la data del 1° luglio 1894 il 15 per 0/0 
della detta somma alle Casse patrimoniali, ossia lire 
8,523,515.95. 

Dal 1893-94 in poi, le Casse patrimoniali avrebbero 
avuto adunque UN REDDITO ANNUO sempre superiore alla 
cifra sunesposta di lire 8,528,513.95, la quale al saggio 
del 4 1j2 per cento corrisponde ad un capitale di lire 
189,522,977 (2). 

A questa somma di 189,522,577 lire, provenienti dai 
prodolti ultra-iniaiali, che si supponeva doversi verificare 
nel 1893-94, bisogna aggiungere un'allra somma proveniente 
dalla partecipazione dei prodotti lordi anti-iniaiali alle 
Casse patrimoniali; e questa somma può ritenersi appros- 
simativamente di 35,799,302 lire (3). 
| Cosicchè, in complesso, se si fossero verificate le previ- 
sioni delle Convenzioni del 1885, a quest'ora le Casse pa- 
trimoniali delle tre Società sarebbero state in grado di 
poter disporre di un capitale di circa 225 milioni, che sa- 
rebbe andato» man mano ingrossando rapidamente col pre- 
supposto crescere progressivo dei traffici (4). E notisi bene, 
questi 225 milioni sì sarebbero ottenuti e spesì, senza 
chiedere nemmeno un soldo alle finanze dello Stato; ossia 
col semplice svolgimento naturale del meccanismo delle 
Convenzioni del 1885. 

Invece i redditi delle tre Reti principali sono rimasti ge- 
neralmente al disotto dei prodotti iniziali (5); e conseguen- 


(1) Ossia i prodotti sui quali si preleva il 15 per cento per le 
Casse patrimoniali. Invece con i prodotti sino a concorrenza di quelli 
iniziali si provvede prima ai corrispettivi, poi ai fondi di riserva 
in date misure; e soltanto «se rimane qualche cosa » sì versa alle 
Casse patrimoniali. | 
_ (2) Il saggio del 4 e mezzo per cento può sorprendere ora che 
siamo tn bo/letta in Italia. Ma se si fossero realizzate le rosee pre- 
visioni del 1884, il credito delle Società esercenti e del Governo ita- 
liano sarebbe ora talmente alto, da poter supporre emissioni di 
Obbligazioni anche a saggi inferiori al 4 e mezzo per cento. 

Notisi peraltro che per dei titoli dello Stato le tasse non rap- 
presentano che delle partite di giro. 

(3) Questa cifra è stata calcolata approssimativamente in base ai 
versamenti fatti dalla Mediterranea, dall'Adriatica e dalla Sicula 
alle Casse patrimoniali negli esercizi in cui si sono raggiunti, o 
quasi, i prodotti iniziali. 

(4) Riportandoci alla tabella dove sono indicate le previsioni che 
si fecero nel 1884 sugli aumenti progressivi dei prodotti (pagina 9), 
e supponendo oltre il 1893 94 un aumento medio di 10 milioni al- 
l'anno (dal 1892-93 al 1893 94 l'aumento previsto di 9,540,000 lire), 
il 15 per cento di questi dieci milioni (ossia un milione e mezzo) 
sarebbe stato versato annualmente alle l'asse patrimoniali ; e quindi 
ogni anno si sarebbe potuto emettere 33 milioni e mezzo di nuove 
Obbligazioni. 

I 225 milioni trovati disponibili nel 1898-94 sarebbero dunque 
diventati 325 milioni nel 1896 97, 425 nel 1899-1900, e quasi 592 mt- 
lioni allo scadere dei contratti nel 1905. Invece se i prodotti si 
manterranno bassi, continueranno a crescere soltanto i debiti delle 
fra per gli aumenti patrimontali, ed anche in modo sensibì- 
issimo. 

(5) La rete principale della Mediterranea, a tenore delle Con- 
tabilità sociali, ha oltrepassato il prodotto iniziale di 3,982,301 liìre 
nel 1887-88, di 8,339,835 lire nel 1888-89, e di 2,452,710 lire 
nel 1839-90. Invece dessa è rimasta al disotto del prodotto iniziale 
di 7514500 lire nol 1885-86, di 1,343,909 lire nel 1886 87, di 
2,796,455 lire nel 1890-91, di 8,546,046 lire nel 1891-92, di 
479,371 lire nel 1892-98 e di 4,427,952 lire nel 1893-94. Comples- 
sivamente per tutto il novennio, 9,774,847 lire in pià dei prodotti 
iniziali da una parto, e 20,108,237 lire in meno dei prodotti ini- 
ziali dall'altra. 

L'Adriatica e la Sicula non hanno mai raggiunto il prodotto 
iniziale. i 
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temente le Casse patrimoniali sono sprovviste dei fondi ne- 
cessari per far fronte agli impegni assunti in seguito alla 
fatta emissione di 144 milioni di Obbligazioni a carico delle 
Casse patrimoniali delle tre Reti (1). 

I denari essendo venuti a mancare per pagare i cuponi 
delle suddette Obbligazioni e trattandosi di un Patrimonio 
dello Stato, il Governo (facendo di necessità virtù) ha do- 
vuto forzosamente intervenire e pagare per conto delle 
Casse patrimoniali una prima volta 1,000,000 di lire nel- 
l'esercizio 1888-89; e successivamente 1,550,000 nel 1889-90, 
2,200,000 lire nel 1890-91, 2,200,000 lire nel 1891-92, 
0,500,000 tire nel 1892-93. E finalmente desso Governo 
ha testè riconosciuta la necessità d’impegnarsi a pagare per 
cinque anni consecutivi sino a selle milioni e mezzo al- 
l’anno, a partire dall’esercizio già trascorso dal 1° luglio 1893 
al 30 giugno 1894 (2). 

E notisi che oltre questi denari ottenuti dal Governo, 
le Casse patrimoniali debbono per necessità prendere anche 
in imprestito circa 25 milioni dai fondi di riserva per la 
rinnovazione del materiale rotabile delle Società esercenti (3); 
e che questi milioni bisognerà ben restituirli il giorno, non 
molto lontano, in cui occorreranno quei denari ai delli fondi 
di riserva per il rinnovamento dei veicoli delle linee. E da 
ultimo deve tenersi presente che gli art. 61 dei capitolati 
della Mediterranea e dell'Adriatica e 57 del capitolato della 
Sicula, dicono testualmente così: 

« Le rimanenze altive o passive dei fondi e della Cassa 
» alla fine del contratto saranno a vantaggio od « carico 
dello Stato ». 

Volendo dunque anche ammettere, da una parte (cosa 
probabile) che i prodotti delle nostre ferrovie non conti- 
nuerauno a discendere, e dall'altra (cosa improdabilissima) 
che con le sole risorse di cui ora dispongono le Casse (ed 
é fondi di riserva), desse po'ranno far fronte ai bisogni del- 
l'esercizio. Volendo ammettere, ripeto, queste due ipotesi 
assai favorevoli; e dimenticando inoltre per ora gli altri 
Quai provenienti dai fondi di previdenza (4) e dalle tre reti 
complementari (5), pure la situazione non è al certo allegra, 
e tale da rassicurare chi si preoccupa dell'avvenire riser- 
vato al nostro paese. 
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Riportandoci ora alle cifre della tabella a pag. 595, può 
notarsi che la somma di 164,490,967 lire, rappresentante il 
minos introito della Società nell'ultimo novennio, può, senza 
grave errore, suildividersi così: 

a) Maggiori spese effettive di esercizio, 
circa . L. 108,490,967 


b) Quota di utili spettante allo Stato » 8,000.000 
c) id. id. alle Società » 48,000,000 


Totale, come sopra . . L. 164,490,967 


(1) La Legge del bilancio del Tesoro del 1887 83 autorizzò la 
emissione di 30 milioni di Obbligazioni. La Legge corrispondente 
del 1888 89 autorizzò una successiva emissione di 30 milioni, e fi- 
nalmente la Legge del 31 dicembre 1888 autorizzò la emissione 
di 84 milioni di Obbligazioni. 

(2) Veggasi la Relazione sui lavori e provviste per le strade 
ferrate in esercizio, presentata alla Camera addì 26 febbraio 1894 
dagli onorevoli Ministri Saracco e Sonnino, nonchè la Legge 
22 luglio 1894. 

(3) Art. 2 della legge 22 luglio 1894. 

(4) La Commissione mista incaricata con Decreto 31 maggio 1898 
dal Ministro Genala di accertare la cifra del disavanzo degli Istituti 
di Previdenza, ha riconosciuto nelle sue ultime adunanze che questo 
deficit ascende ora a non meno di centocinquanta milioni, ed anzi 
che, se non si modificano gli statuti delle Casse, questo deficit andrà 
rapidamente ingrossando. 

(5) Negli otto esercizi trascorsi da quello 1885-86 a quello 1892-93, 
lo Stato ha incassato 42,714,497 lire quale sua quota parte sui pro- 
dotti lordi delle tre reti complementari (Mediterranea, Adriatica e 
Sicula), ed ha, per contro, dovuto versare alle tre Società esercenti 
56,559,516 lire a titolo di correspettivi per l’ esercizio delle reti 
complementari in questione. Questo deficit dello Stato per le tre reti 
complementari andrà man mano ingrossandosi in modo sensibile, 
se non si modificheranno le convenzioni del 1885, 


c degli interessi materiali 
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Dimodochè, grosso modo, i deficit sinora realizzatisi, ossia 
la differenza fra i sogni dorati del 1884 e del 1885 e la 
tristissima realtà odierna, possono valutarsìi così per lo 
Stato: 


a) Minori incassi sui prodotti lordi LO 75,714,408.39 
5) Quota sugli utili sociali . . >» 8,000,000 — 


c) Obbligazioni emesse per conto delle 
Casse patrimoniali; ma che nello stato al- 
tuale delle cose bisogna considerare come 
emesse per conto dello Stato . . . >» 144,000,000 — 


Totale (1). . . L. 227,714,498.34 


Le minori spettanze delle tre Società ferroviarie risulte- 
rebbero per il novennio di 48 milioni di utili mancati. Ma 
in realtà la perdita è assai più sensibile, attesochè, se «al 
1° luglio 1885 sino ad ora le Casse palrimoniali avessero 
speso i 225 milioni che sarebbero stati disponibili con le 
previsioni del 1884, le condizioni dell'esercizio delle nostre 
ferrovie sarebbero sltale rese assai più economiche; e (no- 
nostante il ribasso dei prodotti lordi) le Società avrebbero 
certamente risparmiato almeno il 2 0{0 sulle percentuali di 
esercizio che si sono verificate (2). 

Ben si comprende infatti, per esempio, che la deficienza 
di binari, di tettoie, di rimesse, di scambi, ecc., in una 
stazione od in una officina, produce false manovre, sospen- 
sioni momentanee di lavoro utile; e quindi la necessità di 
un personale esuberante, nonchè percorrenze inutili e mag- 
gior consumo di veicoli, ecc., ecc.; ossia spese rilevanti. 

E così pure appare evidente come, applicandosi a quasi 
tutte le nostre stazioni degli apparecchi per la manovra au- 
tomatica degli scambi, ed a tutti i nostri veicoli dei freni 
automatici, potrebbesi diminuire sensibilmente il numero 
degli impiegati delle stazioni e dei treni, garanfendo in 
contempo assai più efficacemente la vila dei viaggiatori (3). 
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(1) Questo disavanzo, rispetto alle previsioni del 1884, non ri- 
flette che il passato, ed in esso non sono compresi alcuni lavori nuovi 
che pure bisognava fare (veggasi Relazione 26 febbraio 1894 degli 
on. Ministri Saracco e Sonnino); come pure non sono compresi vari 
altri oneri, come ad esempio, 1 25 milioni prestati alle Casse patri- 
moniali dai fondi di riserva, i 100 milioni circa di defic/t della Cassa 
previdenza pel personale, un contributo di 2 milioni dato dal Mi- 
nistero della Guerra, un disavanzo di oltre 3 milioni per la defi- 
cienza riscontratasi negli approvvigionamenti assegnati alla rete Adria- 
tica (art. 13 del contratto Adriatica), ecc., ecc. E ciò senza parlare 
di varie questioni pendenti con le Società. 

(2) Per il solo esercizio 1892-95, questo 2 0{0 di economia rap- 
presenta un utile mancato per le Società di circa 2 milioni e mezzo. 
Per il novennio questo 2 0{0 corrisponde a circa 39 milioni. 

(3) Di tanto in tanto accadono in Italia delle catastrofi ferroviarie, 
come in tutti i paesi del mondo del resto. I disastri ferroviari pro- 
vengono da fre cause: rovina di ponti o di manufatti in generale 
al passaggio dei treni, deragliamenti, e finalmente falsi scambi nelle 
stazioni. Negli Stati Uniti di America (dove, nonostante la leg- 
genda, la velocità in marcia dei treni è sensibilmente inferiore a 
quella dei nostri, salvo sulle linee da New- York a Chicago) le di- 
sgrazie avvengono quasi sempre per la prima causa. In Francia ed 
in Inghilterra invece sono ì deragliamenti che prevalgono ; e da noi, 
finalmente, i disastri ferroviari provengono quasi sempre da falsi 
scambi nelle stazioni, specialmente al passaggio dei diretti, Orbene, 
queste manovre sbagliate deyli scambi sono da attribuirsi non già 
alla scarsezza del personale (come si crede da molti), attesochè in 
nessun paese del mondo il persinale ferroviario è così abbondante 
come in Italia, rispetto al traffico. Bensì invece questi numerosi falsi 
scambi nelle stazioni italiane, si spiegano col fatto che da noi l’uf- 
ficio di dev ‘atore è affidato ad individut del basso personale, che non 
sempre comprendono la gravità eccezionalissima dell’ incarico che 
hanno. Nei paesi invece dove il servizio delle ferrovie è più ricca- 
mente organizzato che da noi, tutte le stazioni sono munite di ap- 
parecchi automatici (Saxby o di altro sistema) manovrati non già 
da un manovale, che sovente si lascia cogliere dal sonno (oppure dal 
caldo o dal freddo, od anche dal vino). ma bensì invece dal capo. 
stazione direttamente o dal sotto-capo nelle stazioni importanti. A 
ino’ d'esempi», così sono organizzate le stazioni del Gottardo e sulle 
quali il personale delle stazioni è meno della metà di quello delle 
nostre diugual traffico: e dove pur tuttavia non succedono mai o 
quasi mai falsi scambi. Chi più spende, meno spende! 
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Prova di tutto ciò è che per ogni 100 convogli chilometri 
giornalieri (4), nel mentre il Gottardo ha 35 impiegati, da 
noi (e non per colpa della Società), la Sicula ne ha 53, 
l'’Adriatica 571, e la Mediterranea 61. 

A quesio ragionamento della mancata spesa di 225 mi- 
lioni con i fondi disponibili delle Casse patrimoniali, può 
obbiettarsi che (mercè i soccorsi dello Stato) queste Casse 
hanno potuto disporre di 144 milioni. Ma oltre al fatto che 
non è punto dimostrato che i 225 milioni che si supposero 
nel 1884, sono realmente bastevoli per rendere veramente 
perfette le nostre ferrovie (2), bisogna notare che i 144 mi- 
lioni in questione sono stati caricati di molte spese, che 
avrebbero dovuto andare a carico degli allegati B, come 
pure di lavori che avrebbero dovuto essere fatti con fondi 
proprii, e finalmente di grosse partite per interessi passivi, 
su somme anticipate dalle Società e liquidate mollo tempo 
dopo (3). 

Dimodochè, in complesso, i 144 milioni si riducono al 
più a 50, se si considerano soltanto quelli applicati effet- 
tivamente agli scopi contemplati dal compianto Ministro Ge- 
nala allorquando creò le convenzioni del 1885. 


VII. 


Da quanto precede, rilevasi che la situazione è tristis- 
sima, e che sì farà di anno in anno sempre più grave, 
perchè, come facilmente si comprende, se con i 144 mi- 
lioni di obbligazioni già emesse per conto delle Casse pa- 
trimoniali, abbastanza si è potuto fare (mercè il buon vo- 
lere concorde del Governo e delle Società) per tappare i 
buchi più grosssi del passato e dell'avvenire più immediato, 
tuttavia col tempo verranno certamente a galla nuove spese, 
indispensabili se non altro per garantire la sicurezza del 
servizio ferroviario (4). 

Quindi la quistione ferroviaria non può risolversi, come 
molti credono ingenuamente, dicendo: Già troppi sono $ 
sacrifici fatti finora per le ferrovie, non spendiamo più un 
soldo per esse. 

Questo ragionamento corrisponde a quello che farebbe il 
proprietario di uno stabile, il quale si ostinasse a non voler 
più spendere quanto sarebbe necessario, non soltanto per 
avmentare il reddito della sua casa, ma a/meno per man- 
tenerla in uno stato abitabile e locativo. (Continua). 


LE FERROVIE METROPOLITANE AEREE NEGLI STATI UNITI 


(Cont. e fine. — Vedi n. 37). 


I treni si seguono ad intervalli di tempo variabili secondo 
le ore della giornata il traffico essendo, come abbiamo detto, 
molto più attivo tra le 7 e le 410 ore del mattino e dalle 5 
alle 7 della sera. Non è raro vedere sulle sezioni frequen- 
tate, per esempio, della linea della 9* quenne, fino a 4 0 5 
treni seguentisi a distanze di 25 o 40 metri. In vicinanza 
delle stazioni, la distanza è ancora minore, i convogli fa- 
cendosi seguito senza discontinuità. 

Le ferrovie aeree di New-York hanno trasportato nel 1893 
circa 220 milioni di viaggiatori. Sembra che abbiano rag- 
giunto il massimo della frequentazione di cui sono suscet- 
tibili, in questo senso: che non pare più possibile avvici- 
nare i treni od accrescerne il loro peso ed il numero dei 


(1) Veggasi: « Appunti sulle convenzioni ferroviarie del 1885 ». 

(2) Come pure non è ancora dimostrato che i Fondi di riserva, 
e specialmente il primo di esso, destinato ai danni cagionati dai casi 
di forza maggiore, basteranno alla lunga agli scopi pei quali furono 
creati. 

(3) Veggansi le Relazioni alla Camera, 26 febbraio 1894, degli 
on. Ministri Saracco e Sonnino, e 23 aprile 1894 della Giunta ge. 
nerale del bilancio. 1 

(4) Veggasi in proposito anche la Relazione degli on. Ministri Sa- 
racco e Sonnino in data 26 febbraio 1894. 


viaggiatori per ogni vettura, il quale è di già, nelle ore degli 
affari, il doppio dei posti a sedere disponibili. Il traffico è 
assolutamente congeslionato poichè si produce, insomma, in 
tutta la sua intensità, in quattro ore al giorno, durante le 
quali si trasportano più dei due terzi del numero totale dei 
viaggiatori. 

Bisogna ancora notare che, anche i fondatori più entu- 
siasti delle linee aeree di New-York, non potevano supporre 
il successo straordinario che avrebbe coronato la loro im- 
presa e che non ne hanno punto previsto il suo sviluppo. 
Le stazioni sono attualmente troppo ristrette, e presentano, 
quasi tutte, degli sfoghi insufficienti; l’infrastruttura troppo 
leggera non permette l’impiego di un materiale troppo pe- 
sante, nè delle macchine potenti. Sono questi degli incon- 
venienti ai quali è quasi impossibile rimediare, il servizio 
di queste ferrovie, divenute indispensabili all’esistenza della 
città non permettendo la più piccola riduzione di traffico, 
fosse anche per dei lavori di piccola durata. Inoltre, lo spazio 
manca quasi dappertutto per allargare le scale e le stazioni. 

New-York non può più ingrandirsi se i mezzi di locomo- 
zione meccanica non seguono oppure precedono il suo sviluppo. 
Non bisogna dimenticare che ogni persona, dimorante al di 
là della 202 strada, per esempio, è obbligata ricorrere gior- 
nalmente agli E/evated. Il giorno in cuì questi saranno di- 
ventati assolutamente insufficienti, lo sviluppo della città si 
arresterà per portarsi alle città vicine, situate dall’altra parte 
dell’Hudson e della riviera dell’Est e più vicini al centro 
degli affari che gli alti quartieri della città stessa. 

Questo inconveniente ha cominciato a farsi sentire; così 
è questione di aumentare il numero delle linee, ciò che non 

uò guari farsi che per i quaîs costeggianti New-York dai due 
ati, la maggior parte delle strade contando già delle linee 
aeree ed opponendosi, al loro passaggio, per ostacoli insor- 
montabili. 

Il progetto che pare più accetto attualmente consisterebbe 
nel creare, sulle sponde dell’Hudson e della riviera dell'Est, 
una ferrovia aerea a due piani e quattro binari, destinata 
sopratutto a ricevere dei treni express partendo dagli alti 
quartieri di Harlem e non fermantisi che nel basso della città. 
Malgrado la distanza (24 chm.), si potrebbe ancora andare 
dalla 177 strada alle Batterie in mezz'ora. 

I viadotti sarebbero in muratura e di gran peso, affinchè 
sì possano lanciare con tutta sicurezza i treni ad una velo- 
cità superiore a quella che raggiungono oggidì, un po’ im- 
prudentemente forse. 

In attesa della realizzazione di questo progetto, si studia 
per raddoppiare il numero dei binari snlle linee ove se ne 
era prevista la possibilità. Ciò non sarà tuttavia che una 
mezza misura, poichè le stazioni non sono adalte che per 
due binari ed è impossibile il riformarie. 

Questi binari supplementari non potranno servire che a 
treni diretti, i quali non passerebbero sulle linee esistenti 
e non si fermerebbero alle stazioni che al di là dai punti 
ingombrati. 

È incontestabilmente un grandissimo vantaggio in una città 
di grande estensione come New-York, di poter circolare al 
disopra delle vie in vetture comode alla velocità di 50 chi- 
lometri all'ora. Tuttavia, per quanto felice sia la soluzione 
del problema, non è men vero che, nelle circostanze attuali 
che sì impongono, essa è ancora incompleta e che l'ingombro 
continuo delle vetture e delle stazioni nelle ore di affluenza 
è un inconveniente, tanto più grave pei viaggiatori, perchè 
si rinnova due volte al giorno. Al mattino, prima delle dieci, 
tutti i posti a sedere sono occupati, nei treni dipendenti, a 
partire dalla 66* strada, ad una distanza di nove chilometri 
dal punto ove i viaggiatori cominciano a discendere. Tutti 
quelli che salgono nelle stazioni intermedie, sono costretti 
4 restare nel corridoio, shaltuti e spinti in ogni senso ad 
ogni stazione dai viaggiatori che salgono o che scendono. 
Queste scene si rinnovano alla sera alla salita ed ogni giorno 
costantemente, sulle quattro linee e per dei tragitti che du- 
rano fino tre quarti d'ora. 

Tuttavia, l’Americano preferisce assai questi disagi alla 
aspettativa ed alle perdite di tempo;. così sopporta con filo- 


e degli interessi materiali 


sofia una condizione di cose che sa inevitabile, poichè è il 
risultato, non di un vizio d’esercizio, ma di circostanze lo- 
cali, della conformazione delle città e delle abitudini dei suoi 
abitanti. 
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Il diritto e ia pratica professionale. — Manuale per In- 
gegneri, Architetti e Costruttori, del prof. ing. GuerieLmo MELI- 
surco. — Napoli. 


L'autore espone con forma chiara e concisa tutte le nozioni di dritto 
civile ed amministrativo, che riferisconsi alle proprietà ed all’esercizio 
dei dritti che metton capo alla proprietà. Il concetto dal quale esso 
parte, si è che qualunque opera di ingegnere, architetto, costruttore, 
ha per oggetto una trasformazione di materia; la quale trasforma- 
zione, costituendo l'elemento essenziale della proprietà, non potrà 
operarsi senza adattarla al pieno rispetto del dritto altrui, alle esi- 
genze dei servizi pubblici e della utilità pubblica, e dovrà inoltre ri- 
spondere al fine delle produzioni, cioè compiersi col minimo costo e 
riuscire del massimo valore. 

A svolgere questo concetto, bene s'intende che sarebbero occorsi 
molti volumi, ed appunto perciò l’autore dichiara di aver voluto dare 
le nozioni di quanto egli felicemente riassnme nel titolo adottato « Di- 
ritto e pratica professionale ». 

L’opera pertanto in molte parti riesce utile non solo agli studenti 
di ingegneria ed architettura, ma benanco ai professionisti tecnici ed 
ai legali, e ciò perchè, abbandonando le lunghe discussioni e conside- 
razioni, l’autore tiene sempre a mettere in evidenza il modo pratico 
d'intendere le disposizioni legislative; nel che rilevasi la originalità 
del lavoro, dovuto ad esperienza intelligente ed esercitata in tutti i 
generi di ingegneria ed architettura. 

In poco meno di settanta pagine è riassunta la parte delle servitù; 
mentre invece è diligentemente studiato ed esposto il trattato delle 
obbligazioni, ed in specie quello del contratto di locazione di opera, 
dove ingegneri ed appaltatori trovano preziose indicazioni ed avvisi 
e ragionate decisioni in materia di contratti ed appalti e contratti di 
mandato. 

Una grande quantità di leggi amministrative è riunita in un trat- 
tato sui servizi pubblici, essendovi esposte le leggi sanitarie, quelle 
dei lavori pubblici, le altre importantissime sulle acque pubbliche, 
sulle cave e miniere, quelle per il credito fondiario, pei telefoni, tele- 
grafi, elettricità, le leggi sociali operaie e le disposizioni in materia di 
giustizia penale per contravvenzioni e reati contro la pubblica incolu- 
mità. 

Lungi dal trovare riportate le leggi, ne sono esposti invece il con- 
cetto e le disposizioni principali, indicando altresì le avvertenze utili 
per chi, nell'esercizio professionale, è obbligato di tenerne conto e ri- 
spettarle nelle costruzioni di cimiteri, di strade, di porti, acquedotti, 
derivazioni per forza motrice, nelle industrie di cave, miniere, tagli di 
boschi, nelle operazioni commerciali di credito, e via dicendo. 

Un'altra serie di levgi amministrative è riunita nel trattato della 
utilità pubblica, dove si esaminano le leggi del catasto fondiario, ed 
imposte dirette, quelle di edilizia ed allineamento e le importantis- 
sime leggi di espropriazione per pubblica utilità. 

L'indicata parte amministrativa riesce specialmente utile agli in- 
gegneri delle pubbliche Amministrazioni ed a coloro che progettano 
opere pubbliche. 

Infine una terza parte del libro è destinata alla stima dei valori; 
ed è questa parte un ottimo vade-mecum al perito estimatore, mentre 
scientificamente ha l’indiscutibile merito di dare principii razionali 
di stima e di applicarli a tutte indistintamente le produzioni, termi- 
nando il trattato delle stime con una serie di tavole di valori, che di- 
ventano d’aiuto validissimo all'ingegnere ed architetto incaricati di 
apprezzare le proprietà. 

L'autore ha voluto chiudere questa importante opera con una ra- 
pida esposizione del modo come è ordinato l'insegnamento professio- 
nale in Italia, e della distinzione esistente altresì tra l'insegnamento 
e l'esercizio professionale: questa ultima parte pone nettamente in 
discussione l’eterna questione clell’esercizio libero e di quello paten- 
tato, risolvendola, l’autore, a vantaggio dell'esercizio libero, il quale 
ultimo, noi crediamo, non presenterebbe alcuno inconveniente se tutti 
i liberi professionisti fossero dotati della esperienza e dottrina neces- 
saria e che dimostra l’autore in questa sua opera. | 

È un volume quindi ricco di nozioni tecniche ed amministrative, 
e che vivamente si raccomanda ai professionisti e a tutti coloro ai 
quali occorre dl avere una guida pratica e sicura nelle varie que- 
stioni tecnico-amministrative. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(Dissuggellamento di schede). 

Il giorno 10 del corrente mese, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano, 
ebbe luogo il dissuggellamento delle schede di offerte pre- 
sentate dalle Ditte invitate a concorrere alla gara per 
l'appalto dei lavori di costruzione di una galleria arti- 
ficiale fra le progressive 129.600 e 129.764 della fer- 
rovia da Eboli a Metaponto, il cui importo è preventi- 
vato di L. 100,000. Alla gara vennero invitate n. 34, 
delle quali hanno presentato offerta n. 29, rimanendo ag- 
giudicataria provvisoria la Ditta Spadaccino Pasquale di 
Napoli col ribasso del 19.99 0[0 sui prezzi della ta- 
riffa. 

(Gara aggiudicata). 

Il giorno 12 del corrente mese, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Mi- 
lano, ebbe luogo il dissuggellamento delle schede di of- 
ferta presentate dalle Ditte invitate a concorrere all’ap- 
palto dei lavori di sotto-murazione, ricostruzione parziale 
e rialzo del muro di difesa contro V'Ellero, fra le pro- 
gressive 3.946 e 4227, della linea Bastìa-Mondovì, del- 
importo presunto di L. 13.000. Alla gara vennero invi- 
tate n. 14 Ditte, delle quali concorsero 8, rimanendo ag- 
giudicataria provvisoria la Ditta Bisio Andrea, col ri- 
basso del 20.10 00 sui prezzi di tariffa. 


(Progetti preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 410 occorrente per 
la esecuzione di lavori di completamento delle chiusure 
a monte della stazione di Cogoleto, lungo la ferrovia da 
Genova a Ventimiglia; 

2. Il preventivo della spesa di L. 2600 per la ese- 
cuzione di lavori di ripristino delle rampe della strada 
campestre a valle del Ponte sul Rio Ganinella, alle progres- 
sive 72.664-7690 della linea Torino- Genova, fra Cerro 
e Felizzano; 

3. La proposta per la sostituzione con cancello in 
ferro delle attuali barriere formate con ruotaie fuori 
d'uso al passaggio a livello al chilometro 121.422 della 
ferrovia da Roma a Napoli; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
alla ricostruzione ed al consolidamento della briglia alla 
progressiva 7.608 della linea da Bastìa a Mondovì, dan- 
neggiata da una piena dell’Ellero. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta L. 13,000, ed alla esecuzione delle 
opere si propone di provvedere mediante cottimo per li- 
citazione privata; 

5. Il preventivo della spesa di L. 3400 occorrente 
per provvedere al restauro parziale del rivestimento nella 
galleria Rabaia lungo la linea Cantalupo-Cavallermag- 
giore, fra la quart'ultima nicchia e l'imbocco verso Ca- 
vallermaggiore; 

6. Il progetto dei lavori di costruzione di una gal- 
leria artificiale fra ì chilometri 122.776.80 e 122.807, 
della linea da Eboli a Metaponto, fra le stazioni di Ro- 
magnano e Balvano. La spesa all'uopo preventivata ascende 
a L. 22,600, ed alla esecuzione delle opere si provve- 


{ derà mediante appalto a licitazione privata; 
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7. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
lire 4230, per modificazioni del binario che andava a 
Piazza Caricamento, e per costruzione di un nuovo bi: 
nario presso la piattaforma di m. 8.50 in sfazione di 
Genova P. P. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Beccarelli Elia 
per la esecuzione dei lavori occorrenti per costruire un 
muro paramassi all'imbocco verso Bologna della galleria 
Pisanecco, al chilom. 72.904 della strada ferrala da Bo- 
lojna a Pistota; 

2. Il preventivo della spesa di L. 2150, occorrente 
per provvedere allo spostamento della colonna idraulica 
verso Bologna, in stazione di Castelbolognese, lungo la 
ferrovia da Dologna «ld Ancona; 

3. La proposta per l'approvazione in linca tecnica 
del progetto relativo al prolungamento del binario tronco 
nella stazione di Parona ed alla soppressione dì un col- 
lesamento nella stazione di Verona P. V.; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per il rifaci- 
mento in acciaio con rotaie da m. 12, modello meridio- 
nale, di m. 1,500 di binario fra i chilometri 27.911 e 
29.411, della linea da Custfelbolugnese a Itavenna. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 34,107.75, di 
cui L. 9550 per lavori e L. 24,257.75 per materiale me- 
tallico d'armamento; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per riparare ai 
danni causati da una piena del torrente Tartano, lungo 
la linea da Colico a Sondrio, avvenuta il 4 agosto 1894; 

6. Il contratto stipulato colla Ditta Giuseppe Man- 
tese per l'esecuzione di lavori di ampliamento della sta- 
zione di Montebelluna, lungo la ferrovia da Legnago a 
Monselice; | 

7. La proposta relativa alla puntellatura in legname 
della travata metallica del ponte retto. di m. 15 di luce, 
sul torrente Ansa, al chilom. 111.561.59 da Bologna, 
della strada ferrata da Bologna ad Otranto. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 1400; 

8. La proposta riguardante l'impianto di due colonne 
idrauliche e di alcune prese d'acqua per uso potabile e 
per servizio di scaldapiedi. Spesa preventivata L. 6900; 

9. La proposta per il rifacimento in acciaio, con ro- 
tale da m. 12 del modello meridionale, di m. 5004 di 
binario sul tratto compreso fra i chilom. 760.083 99 e 
1600.087.99 della linea da Zoggie ad Otranto. La spesa 
preventivata per l'esecuzione delle opere, alle quali si 
provvederà in economia a termini dell'art. 65 del capito- 
lato d'esercizio, ascenle a L. 35,350, non compreso il 
materiale metallico d’armamento, il cui valore è preven- 
tivato di L. 86,355.10; 

10. La proposta per il rifacimento in acciaio, con 
rotaie da m. 12, modello n. 2 ex-Alta Italia, del tronco 
della linea Cromona- Treviglio, compreso fra i chilometri 
26.154.75 e 30.164,75, armato con rotaie di ferro del 
modello n. 1 ex-AIta Italia. La spesa complessiva al- 
l’uopo preventivata ammonta a lire 98,388.22, di cui 
L. 28,100 per lavori e L. 70,233.82 per materiale me- 
tallico di armamento; 

11. La proposta per il rificimento in acciaio di 4 chi- 
lometri di binario armato in ferro, con rotaie del modello 
n. 1 ex-Alta Italia, fra i chilometri 0.442 e 4.442 della 
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ferrovia Legnago-Rovigo-Adria, con annesso preventivo 
di spesa di L. 26,750; 
12. La proposta per la rinnovazione in acciaio di 
m. 162 di binario, tipo meridionale, fra i chilom. 76,026 
e 76,186 della linea Bar:-Taranto. Spesa presunta lire 
3,026.96. 
(Gare aggiudicate). 


Il giorno 5 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori per le ferrovie Meridionali, ebbero 
luogo le seguenti gare: 

1. Gara a licitazione privata per l'appalto dei la- 
vori di completamento del tronco Fognano-Marradi, nella 
linea Faenza-Firenze. Alla gara vennero invitate 14 Ditte 
e vi concorsero 10, rimanendo aggiudicataria provvisoria 
la Ditta Terenzio Bettini di Brisighella col ribasso del 
27 0|0 sui prezzi dì tariffa; 

2. Gara a licitazione privata per l'appalto dei la- 
vori metallici relativi all'impianto di una condotta d’acqua 
da Marradi a Faenza, lungo la ferrovia Faenza Firenze. 
Alla gara vennero invitate n. 15 Ditte e presentarono 
oflerta n. 7. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta 
Serantoni Costantino, col ribasso del 15.25 0[0 sui prezzi 
di tariffa: I 

3. Gara a licitazione privata per l'appalto dei mo. 
vimenti di terra e delle murature occorrenti pell’im- 
pianto della preindicata condotta d’acqua da Marradi a 
Faenza, lungo la linea Faenza-Firenze. È rimasta aggiu- 
dicataria provvisoria la Ditta Alessandri ing. Filippo da 
Bologna, col ribasso del 25 0/0 sui prezzi della tariffa. 

><YI 
Il Direttore della Ferrovia Circumetnca. 


Sappiamo che venne nominato a direttore dell'esercizio 
per la Ferrovia Circumetnea l’ing. Luigi Polese, già di. 
rettore dell’esercizio nella Compagnia Reale delle Fer- 
rovie Sarde, poi nelle Ferrovie dell'Appennino Centrale. 

>< 
Per i treni diretti fra Spezia-Parima e Verona. 

La Giunta Municipale di Spezia ha unanimamente de- 
liberato di associarsi alle pratiche iniziate presso il Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici dalla Camera di Commercio 
ed Arti di Verona, allo scopo che voglia disporre per la 
attuazione di treni diretti fra Spezia-Parma e Verona, in 
coincidenza coi trenì diretti della linea Verona-Ala. 

>< 
Pel collegamento con binario della stazione di Spezia 
col nuovo porto mercantile. 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio, aderendo ad istanze rivoltegli dal 
Municipio di Spezia, ha interessato il Ministero dei La- 
vori Pubblici ad adoperarsì nel miglior modo affinchè 
siano il più sollecitamente possible eliminate le diffi- 
coltà che si presentano all'attuazione del collegamento, 
per mezzo di apposito binario, di quella stazione ferro- 
viaria col nuovo porto mercantile, allo scopo di offrire 
alle merci provenienti o dirette oltre mare per Spezia, 
un mezzo agevole ed economico di trasporto. 

Pd 
Istanza per un treno diretto tra Savona e Alessandria. 


Siamo informati che la Camera di Commrecio di Sa- 
vona ha instato presso la superiorità affinchè venga isti. 
tuito un treno diretto da Savona ad Alessandria e vice- 
versa, e perchè nei treni diretti che si fermano alla sta- 
zione di Loano, in causa delle coincidenze, vengano pure 
ammessi i passeggeri che a detta stazione affluiscono dai 
Comuni e dalle Vallate limitrofe. 


no e 


>< 


I'errovia IEboli- Reggio. 
(Biglietti di andata e ritorno 
fra stazioni del tronco Ricudi- Pizzo). 

Le Amministrazioni Municipali di Monteleone, Pizzo, 
Tropea e Parghelia, hanno fatto voti al Governo perchè 
le rispettive stazioni, poste sul tronco Ricadi-Pizzo, della 
ferrovia Eboli-Reggio, testè aperto all'esercizio, siano 
autorizzate a rilasciare biglietti di andata e ritorno. 

TN 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
il suo parere sui seguenti affari relativi al servizio delle 
Strade ferrate: 

1. Su di un atto di transazione concordato coll’ [m- 
presa Natale Magnani assuntrice delle opere di difesa 
della spalla sinistra del ponte sul Maira, lungo la linea 
da Savigliano a Saluzzo; 

2. Su di un progetto di transazione a tacitazione di 
ogni pretesa di maggiori compensi avanzate dall’Impresa 
Casilli Pietro, in dipendenza dei lavori di raddoppio del 
binario lungo il tronco Mignano-Tora Presenzano, della 
ferrovia da Roma a Napoli; 

8. Su di una domanda dell'Impresa Tomasotto, as- 
suntrice dei lavori di ampliamento della stazione di Tre- 
viso, per maggiori compensi e per il condono della multa 
inflittale a causa di ritardi da essa frapposti nel com- 
pimento dei lavori medesimi; 

4. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dall’Impresa Tugnoli pel consolidamento 
dei ponti sui fiumi Adige e Brenta, lungo la ferrovia 
Adria-Chioegia; nonchè sull’applicabilità della multa con- 
trattuale inflitta all’Impresa stessa per ritardo da essa 
trapposto sulla consegna dell’opera; 

5. Sugli atti di collaudo dei meccanismi fissi prov- 
veduti e mossi in opera dalla Società delle Officine di 
Savigliano nel tronco di Salerno-Fratte-Capezzano, della 
ferrovia da Salerno a San Severino, nonchè sull'applica- 
bilità della multa contrattuale inflitta alla Società stessa 
per ritardata consegna dei meccanismi predetti; 

6. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo delle 
opere eseguite dall’Impresa Biagi per la costruzione dì 
cisterne lunco il tronco Adria-Lecco, della ferrovia Adria- 
Chioggia, e sulla domanda di maggiori compensi avanzata 
dall'Impresa stessa; 

7. Sugli atti di liquidazione e di collaudo e sulle 
domande di maggiori compensi ed ulteriori riserve del- 
l'Impresa Magherini per i lavori di condotta d'acqua dal. 
l'imbocco Faenza, della galleria dell'Appennino, all’ori- 
gine del tronco Crespino-Fosso Canecchi, nella linea da 
l'aenza a Firenze; 

8. Sugli atti di collaudo dei meccanismi fissi for- 
niti dalla Ditta Adolfo Nathan per l'armamento dei tronchi 
da Marradi a Borgo San Lorenzo, nella ferrovia da Faenza 
a Firenze, e sull’applicabilità della multa contrattuale a 
carico della Ditta stessa per ritardata consegna del ma- 
teriali dei quali trattasi; 

9. Sul progetto di riparto, fra le Provincie interes- 
sate, del contributo nella spesa di costruzione della fer- 
rovia da Salerno a San Severino. 

SA 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Modificazione di tariffa locale). 
L' Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha presentato all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici una proposta per modificazioni ai prezzi della 


attuale tariffa locale interna n. 204 P. V., relativa ai 
trasporti di pietra pece in blocchi semplici, scalpellati o 
lavorati alla grossa punta del peso fino ad una tonnel- 
lata per blocco, e foggiata in lastre per pavimenti, gra- 
dini, soglie, ecc. del peso fino ad una tonnellata per collo. 


(Proposta di nuove tariffe lucali). 


La predetta Amministrazione delle Strade Ferrate della 
Sicilia ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici le due seguenti tarifle : 

1. ’l'ariffa locale comune n. 302, a piccola velocità, 
per le due Reti, Sicula e Sicula Occidentale, da attivarsi 
in via di esperimento per la durata di un anno, rela- 
tiva ai vini comuni e mosto in botti, barili, ed anche in 
recipienti di tela impermeabile (ma senza garanzia per 
le eventuali dispersioni), per spedizioni da una delle sta- 
zioni poste sulle linee Licata, Siracusa, Catania, Messina, 
Patti-Cerda, Palermo, Marsala, Trapani, con destinazione 
alle stazioni di Porto Empedocle, Licata, Siracusa, Ca- 
tania, Giarre-Riposto, Messina, Milazzo, ‘l'ermini, Palermo 
Centrale e Palermo-Lolli, compresi i porti di Palermo, 
Porto Empedocle, Licata, Siracusa, Catania e Messina; 

2. Taritta locale comune n. 303, piccola velocità, 
per la Lete Sicula e Sicula Occidentale, in esperimento 
per la durata di un anno, riguardante i recipienti vuoti 
che servirono e che dovranno servire pel trasporto di vini 
comuni e mosto, per spedizioni in partenza dalle stazioni 
di Palermo-Lolli, Palermo-Porto, Palermo Centrale, Ter- 
mini, Milazzo, Messina, Messina-Porto, Giarre-Riporto, 
Catania, Catania-Porto, Siracusa, Siracusa-Porto, Licata 
stazione e Licata-Porto e Molo, Porto Empedocle e Porto 
Empedocle-Porto, con destinazione ad una delle stazioni 
poste sulle linee Trapani, Marsala, Palermo, Cerda, Patti, 
Messina, Catania, Siracusa, Licata. 


(Approvazioni governative). 


Il Ministero del Tesoro d'accordo con quello delle Fi- 
nanze ha dato il suo bene stare: 


1. Alla estensione della tariffa locale n. 601, P. V., 
relativa ai trasporti di vetrerie in partenza dalla stazione 
di Nucetto, nella ferrovia da Ceva ad Ormea; 

2. Alla estensione della tarilla n. 1001, P. V., per 
le spedizioni di vino guasto destinato alla distillazione 
che si effettuano da Cascina a Marigliano, ferma ben in- 
teso la tassa sul percorso minimo di 600 chilometri; 

5. Alla estensione della tariffa locale n. 231, P. V., 
alle stazioni della ferrovia Nord-Milano pei trasporti del 
nitrato di soda; 

4. Alla rinnovazione per un altro anno della con- 
cessione di cui gode la Ditta Libreton pei trasporti di 
carbon fossile da Venezia a Treviso, ferme le condizion 
della convenzione precedente; 

5. Alla rinnovazione per un altro anno della con- 
cessione precedentemente accordata dalla Ditta Mazzurano 
per 1 suoi trasporti di sansa, mantenendo ferme le con- 
dizioni stabilite in passato; 

6. Al progetto di aggiunta da introdursi al capo 
XVII delle tariffe pel trasporto dei veicoli attraverso lo 
stretto di Messina; 

7. Alla facilitazione proposta in favore della Ditta 
Gadani pei suoi trasporti di giobertide in Toscana, e ciò 
in via d’esperimento per un anno, subordinatamenle al 
trasporto minimo di 500 tonnellate; 

8. Alla concessione di prezzi speciali a favore della 
Amministrazione del Molino, La Trinacria, di Patti per 
i suoi trasporti di grano, dietro garanzia di un deter- 
minato traffico minimo annuale. 
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(Progetto di aggiunta). 


La Mediterranea ha presentato al Ministero dei La- 
vori Pubblici un progetto di aggiunta alla tariffa locale 
n. 401, P. V., allo scopo di rendere la tariffa stessa 
applicabile, limitatamente al percorso della Rete Medi- 
terranea, anche ai trasporti in servizio di corrispondenza 
colla Società marmifera privata di Carrara. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Napoli-Piedimonte d'Alife. — Do- 
menica scorsa fu ricevuta dall’on. Crispi a Napoli una Com- 
missione composta delle rappresentanze delle Provincie di 
Napoli e di Caserta; di essa facevano parte: il conte del 
Pezzo, sindaco di Napoli; il senatore principe di Piedi- 
monte; gli on. Sandonato, Laurenzana, Rosano, Morelli; il 
sindaco di Aversa, cav. Candia, con l’assessore cav. Romano 
e l’avv. Vitale; i sindaci di Santamaria, Caiazzo e Losciano; 
il comm. Ventriglia, il comm. Kossuth, l’avv. Romano, il 
prof. Tessitore, l’ing. Aniello, il conte Luigi Laurenzana, 
ed il signor Leonardis, direttore del Corriere di Caserta. 

La Commissione fece vivissime premure all'on. Crispi a 
ciò voglia adoprarsi per la pronta attuazione della nuova 
linea Napoli-Piedimonte d’Alife, il cui progetto fu già ap- 
provato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

L'on. Crispi promise il suo appoggio per il pronto con- 
seguimento del decreto reale, dopo il quale sì potrà porre 
mano ai lavori. 


Ferrovia Eboli-Reggio. — Stato di avanzamento 
dei lavori sui seguenti tronchi, appaltati all’Impresa Saverio 
Parisi e compresi nella linea Eboli-Reggio. 

Tronco Longobardi-Amantea. — I movimenti di terra 
sono finiti, le opere d’arte minori in n. di 39 e le speciali 
in n. cli 2 sono ultimati come pure le gallerie di Longo- 
bar ‘i, Tarife, Santa Croce e Santa Barbara. Sono in corso 
i lavori di finimento dei fabbricati, il primo strato di mas- 
sicciata è ultimato e la posa dell’armamento ultimata an- 
ch'essa. 


Tronco Amantea-Nocera Tirinese. — IÌI movimenti di. 


terra sono finiti. Le opere d’arte minori in n. di 58 e 
quelle speciali in n. di 2 sono ultimate eccetto il nuovo 
ponte a travata metallica di luce m. 50, sul nuovo corso 
del fiume Savuto, progettato dall’Impresa e da pochi mesi 
approvato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, 

Di questo nuovo ponte sono già pressochè terminate le 
fondazioni ad aria compressa. 

La galleria di Corica lunga m. 816 è terminata. 

Sono in corso ì lavori di finimento dei fabbricati; il primo 
strato di massicciata è ultimato e venne iniziata la posa 
dell’armamento. 


Tronco Nocera Tirinese-Santa Eufemia. — È ultimato, 
venne iniziata la posa dell’armamento. 


Funicolare Como-Brunate. — Il giorno 19 cor- 
rente ebbe luogo la visita pel collaudo della funicolare di 
Brunate. Presero parte all’escursione, fatta nelle eleganti 
vetture mosse dalla robusta fune metallica, l’on. deputato 
Colombo, cogli ingegneri Spreafico e Leoni componenti la 
Commissione visitatrice, oltre quasi tutti i membri del Con- 
siglio d’Amministrazione della Società. 

Tutto fu trovato tecnicamente ineccepibile, sia dal lato 
della costruzione che da quello dell'esercizio. L'on. Co- 
lombo, anzi, giudicò cotesta funicolare una delle più solide 
ed attraenti tra quante egli abbia visitato. 

Sono state rinviate al 30 di questo mese le prove del taglio 
della fune e «del freno automatico. In questi giorni si pro- 
cederà all'istruzione del personale, che pure dovrà subire 
speciali esami; e finalmente, coi primi di ottobre, si assi- 
cura potrà la funicolare aprirsi all’esercizio pubblico. 


Tramvia elettrica Varese-Prima Cappella. 
— Il Comitato promotore della tramvia elettrica Varese- 
Prima Cappella, essendosi sottoscritto completamente ìl ca- 
pitale richiesto per la costituzione della Società, ha invitato 
gli azionisti a versare i tre decimi dell'importo delle azioni 
sottoscritte, nel termine dal 5 al 20 ottobre p. v., dopo- 
dichè avrà luogo l'assemblea generale degli azionisti. Nel 
prossimo gennaio si inizierebbero i lavori che in meno di 
tre mesi potranno essere condotti a termine. 


Tramvia di Massa. — ]l Comitato Superiore delle 
Strade Ferrate ha dato parere favorevole sul progetto pel 
prolungamento della tramvia di Massa dalla Segheria del 
Cotonificio italiano all’abitato del Forno. 


Tramvia elettrica Benevento-Cancello. — 
Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha approvato, 
conformemente al parere già espresso dal Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici, il progetto per la costruzione di 
una tramvia elettrica da Benevento a Cancello per la valle 
Candina. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Giura-Sempione. 
— Il Consiglio d’Amministrazione della Compagnia delle 
Strade Ferrate Giura-Sempione, riunitosi sabato scorso in 
Berna, ha approvato il prestito di conversione di 140 milioni 
di franchi, introducendo alcune piccole modificazioni alle 
condizioni proposte dalla Confederazione e dalla Direzione. 


— Ferrovia elettrica in Ginevra. — Il 418 corr. ebbe 
Inogo il collaudo per parte di delegati federali della fer- 
rovia elettrica stradale Champel-Petit Saconnex. L'apertura 
dell'esercizio regolare della linea avrà luogo presumibil- 
mente alla fine della presente settimana. 


Nuova ferrovia elettrica. — Il Landrat del Cantone Un- 
tervaldo ha risolto di appoggiare presso il Dipartimento fe- 
derale delle ferrovie la domanda di concessione per una 
ferrovia elettrica Treib-Seelisberg-Beggenried, non che il 
prolungamento della concessione per una ferrovia stradale 
(tramvai) Stansstadt-Engelberg fino al 10 settembre 1895, e 
di rifiutare la restituzione del deposito in cauzione fatto dallo 
spagnuolo Torres di fr. 5000 per la costruzione di una 
ferrovia funicolare sul Pilato. 


Ferrovie Svedesi. — Vna ferrovia di 1940 chilo- 
metri. — La grande strada ferrata che collega il nord col 
sud della Svezia, fu testè aperta alla circolazione. Essa ap- 
partiene allo Stato; alla stazione di Bodon, nel golfo di 
Botnia, si allaccia ad un’altra linea dello Stato, quella di 
Lulea-Ofoten: di guisa che la rete ferroviaria della Svezia 
si estende fino alle sue provincie boreali, che insino a qui 
erano escluse dai benefici delle comunicazioni di questo ge- 
nere. La Svezia possiede per tal modo una delle più estese 
linee di strada ferrata che esistano sull'antico continente, 
eccettuata la Russia. 

Dal nord al sud, da Gallivara, celebre per le sue mi- 
niere di ferro, fino a Malmoe, all'estremo sud, essa conta 
ora una strada ferrata non interrotta, che ha una lunghezza 
totale di 1940 chilometri; ciò che rappresenta presso a poco 
la distanza, presa a volo d'uccello, da Stettino a Napoli. 

Dal punto di vista economico, questa linea ha un’impor- 
tanza capitale, come l'ha altresì dal punto di vista strate- 
gico. Essa permetterà, in caso di guerra, di trasportare 
rapidamente le truppe dalle provincie del sud fino ai luoghi 
più prossimi alle frontiere del nord, in faccia alla Fin- 
landia. 

Si ha pure il pogetto di completare la rete con una 
linea trasversale presso a poco perpendicolare alla linea 
principale, estendentesi da un lato da Gallivara alle coste 
della Norvegia, e dall'altro da Gallivara a Slaparanda, al- 
l'estremità settentrionale del golfo di Botnia. 
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La città di Bodon, che è il nodo di tutta la nuova rete 
ferroviaria del nord, deve essere fra breve trasformata in 
fortezza. 


Ferrovia tra il mar Caspio ed il Golfo Per. 
‘sfico. — E in progetto la ferrovia fra il Mar Caspio ed il 
Golfo Persico, che dovrebbe essere il principio della linea 
che unirebbe il Mar Caspio all'Oceano Indiano attraversando 
tutta la Persia. La ferrovia, per la costruzione della quale 
sì è già costituito un Consorzio russo, congiungerebbe Recht 
a Téhéran. La utilità sua proverrebbe principalmente dallo 
sbocco creato alle merci russe ad Ormuz sul Golfo Persico. 


Ferrovie Egiziane. — Ze tramvie di Alessandria. 
— L'’aggiudicazione della concessione delle diverse linee di 
tramvie ad Alessandria ebbe luogo il 15 luglio ullimo, ma 
il Governo egiziano non ha ratificato la decisione della Com- 
missione municipale. La municipalità ha deciso di invitare 
le diverse Compagnie d’Europa che avevano espresso il de- 
siderio di occuparsi di questa impresa, ma che sì erano 
ritirate in causa delle condizioni del quaderno d’oneri, a 
proporre le mollificazioni che esse crederebbero opportune 
di apportare al progetto primitivo. 

Un nuovo qualerno d’oneri ‘sarà redalto e si procederà 
ad una nuova aggiudicazione. 


Notizie Diverse 


Trasporto di energia clettrica a Foligno. 
— Sono presentemente in esecuzione i lavori per il tra- 
sporto elettrico di energia fra Pale e Foligno, mercè cor- 
renti polifasi. 

Questo è il secondo impianto — quello di Romagnano 
per la cartiera Vonwiller fu il primo ed è già in attività 
— che si sta attuando in Italia col nuovo sistema delle 
correnti polifasi, per cuì ci sembra interessante di addi- 
tarne le principali parti. | 

Lo scopo di questo trasporto di energia elettrica è quello 
di fornire l’illuminazione alla città di Foligno e ad alcuni 
paesetti vicini e di cedere durante il giorno forza motrice 
a diversi opifici industriali ed a mole a grano e ad olio. 
La forza motrice si ritrae dalle cadute del Menatre in pros- 
simità di Pale. Uno spartiacque all’imbocco della valle di- 
vide il fiume in due parti, una delle quali, della portata 
di 300 litri al minuto secondo, precipita dal versante si- 
nistro da un'altezza di 150 metri. 

La presa è fatta mediante una diga di sbarramento del 
fiume. Un canale aperto di 250 metrì di lunghezza porta 
l’acqua fino all'imbocco di una conduttura forzata di 450 
millimetri di diametro interno, costruita in lamiera di ac- 
ciaio. Dopo un percorso di 400 metri nella conduttura, 
l’acqua raggiunge le turbine della stazione generatrice elet- 
trica, la quale è posta nell’opificio del signor Borci Bona- 
fede, che ha assunto l'impresa del trasporto elettrico. Per 
ora saranno installate tre turbine da 100 cavalli ciascuna, 
ad asse orizzontale, direttamente accoppiate a tre alterna- 
tori a correnti polifasi. La tensione semplice della corrente 
generata è di 2000 volts. Sarà lasciato posto nella stazione 
per una turbina ed un alternatore di riserva. 

La linea primaria a 2000 volts ha un percorso di 7 chi- 
lometri. Essa è divisa in due circuiti distinti: l’uno che 
serve ad alimentare i trasformatori per luce, l’altro che 
alimenta quelli per distribuzione di forza. La linea, prima 
di raggiungere 1 trasformatori, arriva a una stazione di di- 
stribuzione, situata al centro ilì Foligno; da essa partono 
radialmente i diversi circuiti ad alto potenziale che vanno 
ad alimentare nove Irasformalori posti in diversi punti 
della città ed adibiti p-r l'illuminazione pubblica e privata, 
ed altri circuiti per la distribuzione della forza. 

Tra Pale e Foligno saranno illuminati due piccoli paesi. 

La illuminazione pubblica in città comprenderà 200 lam- 
pade ad incandescenza da 16 candele, 150 da 32 candele, 
e 15 archi da 19 ampéère ciascuno. 


Gli alternatori, i trasformatori ed il rimanente materiale 
elettrico sono stati forniti dalla casa Oerlikon di Zurigo, 
le turbine dalla Società italo-svizzera di Bologna. La di- 
rezione tecnica dell'impianto è stata affidata all'ingegnere 
R. Lenner. 


Pei figli degli agenti ferroviari. — Il 1° del 
p. v. ottobre sarà inaugurato a Ceccano il nuovo Istituto 
per i figli degli agenti ferroviari della Rete Mediterranea. 

Il Consiglio di Amministrazione di questa Società, con 
un atto che altamente l’onora, ha voluto provvedere alle 
sorli di tanti giovanetti, che lontani dai centri d’istruzione 
DO DOLICHOnA prepararsi una posizione conveniente al loro 

rado. 
i Il nuovo Istituto separato e distinto dall’attuale collegio- 
convitto Berardi, occuperà una parte del vasto e splendido 
locale prossimo alla stazione, nella linea Roma-Napoli, 
avendo contribuito il proprietario a facilitare l'attuazione 
di questa benefica istituzione. 

La direzione del nuovo Istituto, come quella del collegio- 
convitto Berardi (che fiorisce per disciplina e per la sana 
educazione religiosa, morale e civile), è affidata al profes- 
sore Luigi Tordini, persona competentissima, al quale po- 
tranno rivolgersi quelle famiglie che desiderano affidare i 
loro figli agli Istituti suddetti. # 

Il nuovo Istituto può fruire anche dei privilegi delle 
scuole pareggiate. | | 


Le pensioni ferroviarie. — La Tribuna scrive: 
I voti ardentissimi che il personale ferroviario fa da tanto 
tempo per veder risoluta la questione delle Casse pensioni 
delle Sucietà esercenti le Strade Ferrate, pare che debbano 
essere appagali. | | i 

Ci si assicura infatti che un progetto per riempiere gli 
antichi vuoti delle Casse, o per assicurarne il funzionamento, 
con pieno rispetto del diritto del perscnale è già predisposto, 
e sarà esaminato alla fine del corrente mese dalla Com- 
missione mista nominata dal Governo e dalle Società a tale 
scopo. 

Approvato che sia dalla Commissione tale progetto, l’ono- 
revole Saracco, al quale sta molto a cuore di definire tale 
pendenza, preparerà il disegno di legge, onde provvedere 
1 fondi necessarii, e lo sottoporrà alla riapertura della Ca- 
mera, all'approvazione del Parlamento. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


__t.— Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al I. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 98,338.82 * proposta per rifacimento bi- 
nario in acciaio del tronco Cremona-Treviglio; 
L. 86,355.10 * proposta per il rifacimento in acciaio di metri 
5004 di binario per alcuni tratti della Foggia-Otranto; 
L. 34,107.75 * proposta di lavori per rifacimento in acciaio di 
binari sulla linea Castelbolognese-Ravenna; 
L. 26,750 * proposta per rifacimento di binario sulla ferrovia 
Legnago-Rovigo-Adria; 
L. 3026.96 * proposta per rifacimento di binario sulla linea 
Bari-l'aranto; 
L. 2150 * preventivo per lavori ad una colonna idraulica in 
stazione di Castelbolognese, ferrovia Bologna-Ancona; 
. L. 1409 * proposta per lavori ad un ponte sull’Ansa, linea Bo- 
logna-Otranto. eo > 


Rete Mediterranea. — L. 22,600 * progetto lavori di costruzione 

di una galleria artificiale sulla linea boli-Metaponto; 

L. 13,000 * progetto per lavori di consolidamento della briglia 
sulla linea Bastia Mondovì; I 

L. 4230 # proposta per lavori ai binarid i piazza Caricamento, 
ecc. ed altri in stazione di Genova P. P.: 

L. 3400 * preventivo per lavori alla galleria Rabaia linoa Can- 
talupo-Cavallermaggiore; 

L. 2600 * preventivo per lavori sulla linea Torino-Genova; 

L. 410 * preventivo per lavori alle chiusure della linea Genova- 
Ventimiglia; 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Medit rranea. — L. 10,000 pei lavori di impianto pennelli 
a difesa del fiume Basento, dal chilom. 178.100 al chilora. 178.500, 
fra Vaglio e Brindisi. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Merliterranea. — Alla Ditta Maroni ing. Vittorio di Na- 
poli, l'appalto della costruzione feltri alle cisterne di 45 case can- 
toniere della linea Taranto-Brindisi, col ribasso del 1475 010 sui 
prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Arzelà Raffaele di S. Stefano Magra, l'appalto del 
consolidamento trincea presso l'imbocco Nord della galleria di S. Ste- 
fano-'T'ronco Spezia-Pontremoli, col ribasso del 23.77 0;0; 

Alla Ditta Maisano Francesco di Reggio C., l'appalto dei lavori 
Di STRANO della stazione di Gioia Tauro, col ribasso del 

ò. 10. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 21 corr.). — Colla Ditta 
Broglia e Rusconi di Milano per fornitura di chg. 40,000 di stagno 
in pani; 

Colla Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni 
per fornitura di 300 assi diritti in acciaio fuso Martin Siemens per 
locomotive e tender; 

Colla Ditta Way e Pellizzone di Torino per fornitura di chi- 
logrammi 10,000 di bolloni di ferro per locomotive; 

Colla Ditta Vaccari Massimiliano di Modena per fornitaga di 
n. 4800 tavole di legno rovere della cubatura complessiva di m. 193; 

Colla Ditta Anda G. B. di Mazzè per fornitura di n. 6000 ta- 
vole di legno rovere della complessiva cubatura di m. 242 circa; 

Colla Cartiera Italiana di Torino per fornitura di risme 3500 
carta copialettere non satinata; 

Colla Ditta Corini Giovanni di Ventimiglia per ripristino quarto 
Ù Do a monte del ponte sul torrente Armea, sul tronco T'aggia- 

. Remo. 


Il. — Opere pubbliche. 
G provviste occorrenti. 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Alessandria (26 settembre, ore 13, 
1" asta) — Appalto dei lavori di costruzione della strada d'accesso 
in sponda destra al ponte sul Po presso Trino. Importo L. 130,800. 
Cauzione provvisoria L. 10,000. Cauzione definitiva IL. 20,000. Fa- 
tali 1° ottobre, ore 13. 

Municipio di Lecce (8 ottobre, ore 11, 1* asta). — Appalto dei 
lavori per la nuova pavimentazione di alcune strade e piazze nel- 


l'interno dell'abitato, ecc. Importo L. 300,000. Cauzione provvisoria 
L. 10,000. Cauz. def. L. 20,000. Fatali 14 ottobre, ore 12. 


Ferrovia del Gottardo (tronco Lucerna-Immensee). — Appalto 
di lavori di costruzione (Vedi avviso speciale a pag. 605 di questo 
numero). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Socirtà FerRoviARIE, TramviARIE E DI NAVIGAZIONE. 


3 uttubre. — Società an. per la costruzione ed esercizio 
della ferrovia a trazione meccanica Sant’Ellero-Saltino. — 
Assemblea generale straordinaria per le ore 14 in Firenze, Via Bu- 
falini, 35. 


Monitore delle Strade 


l'errate 


777 e e nin eee e 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
7bre 15 7bre 22 


Azioni Ferrovie BieHa ; L. 450 453 

» » Mediterranee . » 485 484 

» » Meridionali. , » 640 635.75 

» » Pinerolo (1° emiss.) . » 320 320 

» » » n » 295 295 

» » Secondarie Sarde. » 262 268.25 

» » Sicule i “na » 536 538 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . ... » 584 584 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

1) . Sicale 4. B. C. D. . » 276 277 

» » Cuneo n emiss.). . . » 305 305 

» o Gottardo 14°%,. . +. . » 101.75 101.75 

» ) Mediterranee 4 00 . » 456.50 460 

È 1) Meridionali. . . . . » 305 305 

1) . Meridionali Austriache. » 356.50 355.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 300 301 

9 9 » 2° eaniss. » 265 264 

ò » Pontebba . «0.00.» 428.50 428.50 

» O ” Romane. . . ... » 272 272 

‘. ” Sarde, serie A. » 290 290 

» » » serie B. . . . n» 287 287 

. » » 1879 . ... » 287 288 

P) . Savona . ... . » 294 297 

» » Secondarie Sarde . » 368 375 

» ” Sicule 4 0/0 oro . » 423 428 

» » Tirreno . fel » 422 425 

» » Vittorio Emanuele . a 302 306 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Pagamento dal 
1° ottobre della cedola n 47 delle obbligazioni della serie A in lire 
6.04 nette. 


Ferrovia Vittorio Emanuele. — Dal 1° ottobre saranno rim- 
borsate le obbligazioni seguenti state estratte: 


dal al | dal al dal al 

6501 600 18901 19000 44701 800 
111101 200 111501 600 145101 200 
153301 400 178901 975 189601 700 
262501 600 268201 300 270401 500 
282801 900 235201 300 311101 200 
359601 700 363001 100 394201 800 
401801 900 425201 800 457701 800 


Società degli Alti Forni, Fonderie ed Aeciaierie di Tevni. 
— Pagamento dal 1° ottobre della cedola n. 15 delle obbligazioni 
4 1{2 in L. 11.25. Saranno pure rimborrate in L. 500 le obbligazioni 
della serie 1* state estratte dal 1° gennaio 1895, saranno pure rim- 
borsate le obbligazioni della serie n. 13 state estratte e la cedola 
n, 5 in L. 10.10. 


Ministero del Tesoro. — Pagamenti all'Estero di titoli e ce- 
dole ttaliani, scadenza 1° ottobre 1894. — Anche per questa sca- 
denza il pagamento all’estero, in valuta metallica, alla pari, delle 
cedole di rendita del Consolidato 8 0/0, nonchè delle cedole delle 
Obbligazioni dei prestiti ex-Pontifici 1860-64 e della ferrovia Vit- 
torio Emanuele, è subordinato (giusta le disposizioni pubblicate nella 
Gazzetta Ufficiale del 23 settembre 1893) alla presentazione dei 
titoli ed alla dichiarazione (a//idavit) che i titoli stessi non appar- 
tengono a sudditi italiani e che privati, Istituti di credito e So- 
cietà residenti in Italia non vi hanno interesse alcuno. 

Come per la precedente scadenza 1° aprile 1894, la Delegazione 
del Tesoro italiamo presso la casa De Rothschild Frères e presso 
la Société Générale de Crédit industriel et commercial a Parigi, 
sono incaricati di vigilare l'osservanza delle formalità prescritte. 

Per maggiore comodità de’ possessorl dei suindicati titoli, sono 
autorizzati a ricevere l’a/fidavit per la prossima scadenza 1° ottobre 
1894 anche i RR. Consoli residenti a 

Bordeaux, Lione, Marsiglia, Nizza, Tolone; — Londra, Malta; 
— Amburgo, Berlino, Breslavia, Colonia, Dresda Francoforte sjM, 
Lussemburgo, Mannhein, Monaco di Baviera; — Buda-Pest, Trieste, 
Vienna; — Basilea, Berna, Ginevra, Zurigo; — Anversa, Bruxelles; 
— Lisbona, Madrid; — Amsterdam, Rotterdam; — Salonicco, 
Smirne; — Varsavia. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRA:E- MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 25° Decade — dal 1° al 10 Settembre 1894 
"nRTR PRINCIPALE 
= ci de [n COTTI 
AN Gnanpr Piocota ProportiI ; 
ila | Viacaiazoni | Baeaoti | YzLoocitì | VzLocitÀ INDIRETTI I TOTALE Gol icnllomo 
rcitatì 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.319.412 49 45.113 06 945.175 68 1.160.719 44 9.486 60 2.879.907 27 | 4.215 00 
1893 1.155.120 12 44.612 25 815.101 12 1.162.620 11 8.350 20 2.685.803 80 | 4.261 00 
Dif'erense nel 1894 + 1604.29237 |] + 500 81 | + 80.074 56 1.900 67 | + 1.136 40 | 4 194.103 47 47 | — 46000 
PRODOTTI DAT, 1° GENNAIO. 
1894 24.921.760 23 2.165.158 78 8.069.932 05 29.564.155 07 279.385 85 64.000.391 98 | 4.258 55 
1899 25.422.281 79 | — 1.172.827 56 7.656.987 52 29.612.539 20 289.205 33 64.147.191 40 | 4.261 00 
Diferonso nol 1894 — 500.521 56 7.668 78 | + 413.594 53 “4838413 | — 3.819 48 | — — 146.79942| — 7 45 
KREKTE CONPLEMENTAISE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 89.210 25 2.115 72 20.413 41 98 581 63 1.018 65 211.999 66 | 1.294 68 
1893 85.551 28 2.080 26 20.018 58 98.640 30 950 50 207.238 92 | 1.256 68 
Dyfferense nel 19894 + 3.658 97 | + 85 46 | + 396 83 | — 58 67 | + 68 15] + 4.100 74 | + 38 00 
PRODOTTI DAL 1e GENNAIO. 
1894 1.591 877 28 38.998 47 496.289 60 2.180.976 28 32.998 67 840.480 30 | 1.262 84 
1893 ____1.518.878 63 | 38.137 96 463.116 79 2.216,228 63 24.983 78 4.201.345 79! 1.187 18 
Differenze ne) 1894 + 12.998 65 | + 860 51 | + 83.172 81 | — — 35.25295 | + 7.354 89 | 4 79.13451 "+ 75 66 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELIE RETI RIUNITE 


PRODOTTO 


dell'anno corrente 


12.998 69 


Differenza nel 1894 
* ___  _ 986798 


della decade precedente 


della decade corrente | 
_____524 82 | 


561 65 


dell'anno precedente | 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 
Differenza nel 1894 


lei 


12.556 21 


167 52 _ 


Al, TRI SW) WI TRI 7 DE 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


LUCERNA-IMMENSEE 
APPALTO DI LAVORI DI COSTRUZIONE. 


È aperto il concorso per l’appalto dei lavori di sottostruttura 
fra la progr. 109.840 e la progr. 112.660, vale a dire da 
circa 50 m. prima del punto d' incrociamento della ferrovia 
colla cosidetta Thalstrasse presso Kiissnacht sino all’ estremità 
sud della stazione d’Immensee, che consistono principalmente 
in movimenti di terra e di roccia di circa 134 000 mi, nonché 
nella costruzione della galleria di Schwarzenbach lunga circa 
120 metri. 

Gli intraprenditori che desiderano adire all’ appalto di cui 
sopra, sono invitati a voler prender visione dei piani e condi- 
zioni d’appalto presso il nostro Ufficio di sezione nell’Albergo 
dell'Europa a Lucerna, ove potranno ritirare i formulari per 
le offerte, da trasmettersi all’infrascritta Direzione, debitamente 
riempiti, al più tardi pel 6 ottobre p. o. 

Ogni offerente resta vincolato colle proprie offerte sino alla 
fine d'ottobre 1894. 


Lucerna, 12 settembre 1894. 


La Direzione della Ferrovia del Gottardo. 


UFFICIO SUCCURSALE 


Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO 


13 - Via Finanze - 183 


Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
giornali d'Italia e dell'Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


DA VENDERE 


Una Caldaia Tubulare 


DI LOCOMOTIVA 


Ferrovia Torino-Rivoli 


Completa ed in buonissimo stato, 
applicabile a diverse industrie per 
produzione di vapore a basse pre3- 
sioni. — Per trattative rivolgersi alla 
Direzione della Ferrovia suddetta, 

15, via Alfieri, TORINO, 


606 | Monitore delle Strade Ferrate 


bo, 


' 
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AVVISO INTERESSANTE 


n 


Sit Ferroviaria eo Fabbri di go 


LIVRET-CHAIX 
(re i] 

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdan” 
les gares et les librairies, les Recueils suivant® 
seules publications officiels des chemins de fer 
paraissant depuis trente-nenf ans, avec le con- 
cours et sous le contréòle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les 
. semaines) . . .... + Fr. » 75 
L'Express- Rapide (\adieateur destrelns devitesse) 
imprime en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1-50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) Ce 
Livret de l'Algérie et de la Tuniste, 
avec carte . . ... 6... » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dir plans coloriés . » 1 
ei e se a cri 


F. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


tu 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz QGuicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

| Questa colorituraè riconosciuta da molti anni superiore a tutte le. 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 
Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa. 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 
SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


| FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Si spediscono gratis campioni a richiesta. 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 


Recentissime pubblicazioni i, 
MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 

compilato dall’ing. G. CarIATI 
Con 430 che TA - n° DARI per gli 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire f©. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incissoni 

e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


va 1: FOGNATURA DOMESTICA L'18 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


VANDALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6 


e —_ - 


——-- 


è il Giornale che offre i mag 

giori vantaggi pel pubblico 
VI congiunti colla maggior con- 

venienza di prezzo. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


L À PERSEVERANZ À informa sollecitamente, coi telegrammi uf 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, n tatti i fatti Fissa Non 
con articoli e corrispondenze particolari, 
LA p ERSEVERANZA dovuti a scrittori sampotenti di im 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. 


L A PERSEVER ANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 

varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e BADA. 
L A PERSEVER ANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 
: all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 

maggiori interessi del nostro Paese. 3 
L À PERSEVER ANZ A dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
delle .corse di cavalli e di tutte le varietà 

dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedigmo, regate, ecc., ecc. — sa =, 
L LN PERSEVER ANZ richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
) portanza della sua Btubrica Commer- 
ciale diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 


Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA fit nn o eo formato 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Miilano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto ll Regno, non costa che .L. 22 all'anno. 
Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


_ _——————er— eo sereni 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere | 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridienali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÈE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO n 
OSSERVAZIONI. 
3 Lonpra 
Dai air dna (3) Pa (4) uh Bi@LIBTTI SEMPLICI. 
punti contro indicati ) (Diritto di porto compreso) i » 
alle OA (E O O Da (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Lun = SU la 2a la 2a la 2a lidità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate:|classe | classe | classe | classe | classe | classe | "® classe | classe 3 che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino SVis Calais... . [166 85/116 55! 90 75| 61 di sa — [187 85|45 giorni |147 60/106 10/80 giorni , Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. ... |180 90/129 15'104 85| 72 25/272 25/199 80|45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60|124 65 | quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia ]Vis Calais. ...| — | — (14175) 0780 — | — —  |216 85/154 —|30 giorni . 
via Boulogne . . BIGLIRTTI D'ANDATA E RITORNO. 
Gendni via Calais... . |187 —|181 — (111 40| 76 05| — — _ _ _ -° 3 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendomo la traversata di Parigi 
fa Genova per la Ferrovia di cinta. i 
Livorno SYi® Calais... . |209 90/147 05/184 80) 92 10] — —_ —_ —_ —_ — (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. 1203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Picenio via Calais. ... |217 80|152 25/141 70| 97 30] — — —_ _ _ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75 eglino FAeg:bgeriano poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Calais. ... {249 —|174 40/178 40|119 45] — — — — — _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso ir.- 


Roma via Boulogne . . |242 90|169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 


Napoli via Calais. ... |279 85/196 —/205 60/142 —/478 50/353 95|6 mesi(°*)| — — — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
P ps penlogne » + |278 75/191 50 loro RELALSO, eo ca dichiarato valido per raggiun- 
‘a na ere l'itinerario a Foggia. 
Firenze ta s ale lai SE so n; 4 149 —|102 85| — _ —_ _ —_ — ne I aggintori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . oma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
R via Calais. ... |268 85/184 80/188 25/129 85) — — — ei _ — e ritornar A Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
Om ivia Boulogne .. [257 75/120 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli vin Calais. ... |294 80/206 50/220 60|162 45] — — ca) = = = Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
SPO" )via Boulogne - + |288 70/202 — - via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via {via Calais [325 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 80/6 mesi (°) — _ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi JNspolifvia Boul. |319 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata s 45 giorni quando i 
BOLLE a ci dC "n xt: 227 05/157 —|525 45/886 806 mesi —_ _ — Maggiori Leo ari polli ihre a Torino unbiglietto 
i ; ì viaggio circ no italiano. 
Mossina Vis (via Calais [369 25/259 75/205 —|205 80] — | — = ila = sibi 
Napolifvia Boul. |868 15|255 25 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Trono di lusso 
PRNINSOLAR-EXPRESS 
SPAZIONI la 0 2° CLASSE 12 e 2a CLASSE ero STAZIONI fle e 2: CLASSE[1e e 2: CLASSE la e 22 CLASSE 
i venerdì part. 
da LONDRA 
(*) . (°°°) (1 
Londres!Ch.-Gross Par.| 8 — a.10 — a.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria CIS ni 8 — da, © 11 e antim. 8 15 DI 8 15 P. centrale (2) o. Par. 8 20 a. —__ __ 2 55 PD. 
Douvres. ... ... —| 9552. 3 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........— 2 80 p. — — 11 10 p. 
W di Geeeowich) .( Arr./11 8021. = 2 20 pomer. 12 104. 1210 p. Firenze. ......, — 9 03 p. — — 610 a. 
Calais-M. (Buffet) Défeun. 3 Brindisi. ... — 6 10 a. —_ _ 5 85p. 
(ora francese) .{ Par.|12 18 p. A ls 2 52 pomer. 3 % a. 1»a. Ancona .... — 850 p. — — 550 a. 
1—p. 1 p. —. a. trani Bologna. ...... 1395 a. _— TR 10304. 
Sonore ° i Alessandria... .. — 6882. |8302.10432. 910 p. 
Par.i 102p.| 228p. —_ 1 5la. — Torino. ...... Arr, 8304. 10 10 a.|12 27 p. 10 50 p. 
Amiens (Buffet) . Arr.| 246p.| 359p. 5 12 pomer. 3 4la. 8 30a.. Brindisi. . . . ._. Par. = Maloa — 6 50 a 
Par.| 251p. 404p. 5 17 pomer. 3 461. 8 85a. ; 10 45 
Arr.| 4836 p.| 547p.] 7 — pomer. 5 88 a. = Napoli. ....... — 820 a. —_ 355 p. 
ei DE Roma. ......,- 815p. 8 50 p.j1017 p. 8104. 
| Paris-Nord(Buf'et) Pranzo HE Livorno. ... — 10 27 p. » 4104. 158 p. 
Par. 6 28 pom. 7 28 pomer. 6 23 a. E Firenze. .., — 850p. s » 114541. 
Parie-Lyon (Bue dm. 0 04-p001 || 8:03 pome: DE 28 pesi) die “edi er 
1a, 2: classe |(8)1.2.01.}1a 2acl.) la cl. (1228 cl O n-Remo. .. — 26 p. » 3 52 a. D- 
Paris-Lyon (Bufet)Par. 7925 P. 830p.| 915p. 925a.] 215p. Ba Genova € 000% 0060, 8154, 635a.| 8 1° n. “; Bo: 
Dijon ....... Arr.| 12062. 199a.| 227a.| 234p.| 718p.| 10572. Torino. . . . . . . Arr. 1508. _ |10102.]1227p. p. 
| Genève....— 5 54a. » 856a.| 830p.| — = Milano ....., Par. 150 a. 7»2a.|1040a. 818 p. 
Aix-les-Baine.... — 4 52 a. 628 a.] 758a.| 743p.|1228a 8 18p. Novara ....... — 4304. 819a.|11404a. 916 p. 
Chambéry......— 5 2602. 656 a.| 881a.; 830p.;1253a 3 89p. Torino. ..... 825. 1105a | 140p. 11 10 p. 
Modano....... 9 0Ia. 949 a.| 185 p.(["="| 381a 640p. - an ro ———m 
Cicse rali aiiag 64 8.10 1112 Moda (ora frane.) Pal O 1290p. = 5875 prio) e 
— a. Ò lo — . — . . —_ 
eontrno:(2). 2 Ann]: ‘3200 320: 0 PR P Chambéry. .....—| = 842p. — |832p.| 4562.| — 
Torino. ...... Par. 240p. 240p.| 755p.| — 845a. Air-les-Bains. ... — 414p. — 913p.| 522a.| — 
Novara ...... Arr. 4 36 p. 486 p.| 951p.| — |1042a. | Geuàve....— 251 p. 125 p.| » 415a.| — 
Milano. ..... . Arr. 5 85 p. 585 p.|1105p.j — |1140a. Dijon ........— 11 18 p. 145a.| 205a.|1186a.] 110 p. 
aa lt Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4482. 650 a. 7102. 588 p. 5 54 p. 
. _——————_—————————_—_—_———  —6Ò—rTTrrTTTrrrrrrrmmÀkà 1 __r ——+—P—— ino 
Torino... .... Par. — 245 p.| 810p.j — 8401. Paris-Lyon (Bu/et)Par. 6 20 antim. 9 10 a. 658p. 
Genova . °°... Arr. —_ 614p.|/1121p.j — (|12» p. Arr.| 708 antim. 9582. 149 p. 
i San-Remo... — — È, DoD. 3; a.l — su: Dian. ; 
BR. 000000 — 1 P. a. — P. Paris-Nord(Bwffef) 1a, 2a classe [1228 cl.|]a2a cl. ranso 
nisissi si2/ TO [Rmalioa] — [tMn | i ag e 
Roma... .....°—- e 6 94 a. 10 15 a. o 11 30 p. > rad 9 45 antim. sl 66. a A rlù 
Napoli. . ......— _ 136p.| 680p.| — 7102. Amiens (Brffet) | Par} 950 antim, (12160. p. p. 
; = . . p.|181p. 10 52 p. 
Brindisi. e 000 00. — » » 620 p. . 
ilo i SE noulogneMata Arr.| 11 84 antim. | 151p.| >» 12 83 a. 
Torino. e 0 e 0 co °.0 Par. sai 245 p. 7 10p. cai 8401. 11 20 p. Bufet) ° i DI 
Alessandria. ... Arr. — 418p.|9»p.l — 10 15 a. 12 50 p. Par.| 11 86 antim. | 154p. » 12 35 a. 
Bologna. ...... — —_ ——y»_12a.| — 253 p. 525a. , (ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. Ss |{84lp. 12012. 
Ancona.... — _ — 7»a.| — 11 15 p. 921 a. Calais-M. (Buffet) «2 
Brindisi. ...— — — |1017p.| — 11> a 150p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. = è | 845p. 1801. 
Firenze e 00 000. — _— tai 623 a. pi 625p. EIA Douvres. 0 e 000. — 2 45 pomer. “ 520 p. 4—-a. 
Roma ........— —_ — |1250p.| — 11 50 p. Londres} Gi gra + Arr. 4 30 pomer. fu | 710p. 555 a. 
Napoli. ...... Arr — — 630p.| — 7102. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550p.| 715p. 555 n. 


(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 


(1) Questo trano non entra a Parigi-Nord 6350 passa per la Grande Cintura. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sall’ora francese. _ 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 3 classe da Parigi per Boulozne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 
prende a Parigi in 2 classe che i viaggistori a destinazione, oltre Caloz iu direzione di Molane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che pirtono da Loadra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Teatture dirette da Calsie verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-szlon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigl-Liens a 920: — Du P.-L.-M. verso Calais. Una vattara di prima classe lits-salons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


e da Parigi-Noré alle 11.50 a. | 


tà Navionle dello OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICIIE RD ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


608 Monitore delle Strade Ferrate c degli Interessi materiali 


Tramvie. Hillatret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. F'errovie e Tramvie elettriche, 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C-. 
via Arcivescovado, 1” - Torino. 


—__ _—T——_—_—__—_ e — 


X ACCHI. IZAR EC FRATELLI PASTORI | © UFFICIO PERLA PROTEZIONE 
i vana DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
MILANO “FABBRICA OLCELLI, MOY & C° 
Vi “e D ROMA, 33, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 
ia Carlo Farini, N. 27 


See 


DI 
(fuori Porta Garibaldi) LIME E RASPE] otterimentodi brevetti di privativa 


industriale, marchi di fabbrica, ecc., 
in Italia e all'estero; pagamento di 


fABBRICAZIONE MECCA . Moaato e 
CCANICA ACCI AI È FERRI tasse: ricerche; consultazioni tecniche 
. ; bl alia e legali; procedimenti giudiziali. 
Bolloni, Ramponi e Chiodi I - 
Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI 
Per armamento di ferrovie e tramways, T ©) R È N ©) Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI. 


taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ec. | Via l'inanze, Num. 13. | TARIFFE MIMME-ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 


Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAMILua E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


VAZAAI E PET 


AnNo XXVII. 


Sabato, 29 Settembre 1894. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


e — — 


Guida degli Appaltatori ec degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
| Anno Sem. 
Per L'ITALIA... ..00 0.00. Lo 20 11 6 
Per L’EsterO ......... » 28 15 8 
Un numero separato centesimi 50 

» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi....... . + + . Cent.80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


—— ——__— € ———-.- 


Sommario DELLE MATERIE. — Il problema ferroviario e le sue possibili soluzioni. (Continuazione e fine). — Le ferrovie degli Stati 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


O) n _————+6—6—————+—+»@ 6 —_ 


Uniti. — Informazioni particolari del Monitore. — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. - Notizie ferroviarie 


italiane. —- Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli 


azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


IL PROBLEMA FERROVIARIO 7 


E LE SUE POSSIBILI SOLUZIONI 


(Continuazione e fine — V. Num. 38). 


Il decidersi a non spendere più nulla, non sarebbe adunque 
un provvedimento, ma bensì un’aberrazione, attesochè si 
tratta del maggiore dei patrimoni dello Stato: e non è am- 
missibile che se ne lasci rinvilire il valore di anno in anno. 

Oltre a che, parliamoci chiaro. Può logicamente rinun- 
siare il Puese alla xperanza di un miglioramento progres- 
sivo del servizio ferroviario e ad una riduzione di tariffe, 
se non altro, per le merci e per le classi povere??!! No, 
mille volte no, perchè appunto le ferrovie rappresentano 
uno dei maggiori fattori dei nostri commerci, delle nostre 
industrie ed anzi della nosira civiltà. 

Quindi conviene che i nostri signori Deputati e Senatori, 
mettino di parte qualsiasi meschino sentimento di ostilità 
preconcette, o contro le Società esercenti od avverso a qu-sto 
od a quell’altro modo di risolvere la questione. E così pure 
è necessario che i nostri Ministri, nello studiare il pode- 
roso problema, s’inspirino a vedute larghe per l'avvenire ; 
e siano invasi di quella energia incrollabile, di quel pro- 
fondo amore di patria e di quella illimitata fede nelle forze 
latenti del paese chie solo permetiono di rendere possibile 
(in un avvenire non troppo lontano) un sensibile miglio- 
ramento del nostro servizio ferroviario, unitamente all’au- 
mentato valore del Patrimonio e del Credito dello Stato. 


VII. 


Il problema da risolvere è adunque il seguente: 

« Fra il Governo e le Società vennero stipulati degli ac- 
» cordi basati sulla ipotesi (che allora si riteneva certezza 
» assoluta) di un aumento progressivo dei prodotti lordi delle 
» ferrovie italiane ». 

€ Questo aumento non si è verificato; il meccanismo con- 
» cepito nel 188 e partorito laboriosamente nel 1885, non 
» funziona più; e quindi occorrerebbero mvltissimi milioni 
» per inettere le Sucietà in grado di esercitare nelle condi- 
» zioni previste. » 


« Chi è che paga questi milioni? » 

Posta così la questione, non occorre essere avvocato per 
comprendere facilmente come, trattandosi di contratti fatti 
in buona fede da ambe le parti, ma dasati su ipotesi che 
non si sono verificate, la sola soluzione logica è lo sciogli - 
mento puro e semplice delle Convenzioni del 1885... e con- 
temporaneamente (ge non si troverà meglio)7ilZritorno allo 
Stato della gestione delle nostre strade ferrate; il tutto pre- 
cisamente come era anteriormente al 1° luglio 1885 per le 
ferrovie dell’Altu-Italia e delle Romane. 

Può infatti equamente imporsi alle SocietàZdi esercitare 
con le percentuali specificate nei Contratti, delle linee non 
completate ed arredate come dovrebbero esserlo? 

Si può discutere al certo sulla entità di questi bisogni 
delle Società e discutere anche lungamente in proposito. 
Ma negare la necessità assoluta di molte di queste spese re- 
clamate dalla Società, no! 


E chi avesse dei dubbii al riguardo non ha che a meditare 
i seguenti periodi della Relazione presentata alla Camera 
addi 20 febbraio 1894 dagli onorevoli ministri Saracco e 
Sonnino, ossia da due egregie personalità che al certo non 
saranno tacciate d’insipienza o di debolezza e di partigianeria 
per le Società. 


« Vi hanno infatti lavori sulle linee in esercizio richiesti 
da vera necessità, ai quali fa d'uopo provvedere, ma ve 
ne ha altri, e in maggior numero, chie arrecherebbero un 
incontrastabile miglioramento, epperciò nello eseguirli si 
deve andare con più rigoroso criterio, che non si farebbe 
se le Casse degli aumenti patrimoniali si trovassero in 
condizione fiorente. E questa osservazione si riferisce tanto 
alla qualità dei lavori, che alla loro ampiezza ed esten- 
sione; perchè quando non grava sopra di esse, ma la spesa 
va sulle Casse per gli aumenti patrimoniali sovvenute dal 
Tesoro, è naturale che le Società esercenti siano sollecite 
non di altro che di migliorare le condizioni dell'esercizio. 
Anche a questo si deve per certo di continuo mirare, ma 
tenendo conto dei mezzi normalmente disponibili ». 


La stessa Relazione ministeriale del 26 febbraio 1894 dice 
anche testualmente così a pag. 6: 

« Ed oramai certi lavori per rifacimenti in acciaio di bi- 
» narll ancora armati in ferro, risanamento di massicciata, 
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» rinforzo di opere metalliche e sostituzione di volti in mu- 
» ratura, non possono veramente più essere ritardati sensa 
» che rimanga comnromessa la sicurezza del servizio. Qualche 
» cosa, limitata a ciò che è più urgente occorre alle sta- 
» 3/o0nî, ecc. D. 

Sarebbe desiderabile al certo — perchè trattasi di un 8uo 
patrimonio che deperisce giornalmente — che lo Stato fosse 
in erado di sborsare i milioni che occorrerebbero per una 
applicazione logica delle Convenzioni del 1885. Ma è evi- 
dente però che nessuno può costringere il Governo a pagare 
quel che non deve... o tutto al più che dovrebbe soltanto 
a Sè stesso, per così dire. 

Può costringersi infatti il proprietario di uno Stabile 0 
di un Podere, a mantenerlo in buono stato? 

Le Società dal canto loro trovansi in condizione diffici- 
cilissima è vero, ma pur tuttavia non del tutto insostenibile, 
perchè desse hanno sempre la suprema risorsa (41) di sen- 
sibili riduzioni di spese a danno del pubblico e della sicu- 
rezza del servizio, pur rimanendo irresponsabili dei possibili 
disastri eventuali; atlesochè non spetta ad esse di spendere 
per il completamento, il miglioramento e la conservazione 
delle strade e del materiale (2). 


Stando così le cose: 


<a) Conviene alle Società di prolungare ancora la si- 
» tuazione attuale? /nnegabilmente sì, perchè ad un amma- 
» lato non conviene (in nessun caso) di morire... e rimane 
» sempre la speranza di guarigione. 

« b) Conviene del pari al Governo di continuare a vi- 
» vere di espedienti e di rattoppi come ho fatto sinora? /n- 
» negabilmente no, perchè di anno in anno diminuisce sen- 
» sibilmente il valore del patrimonio dello Stato (3); e 
» quindi sempre più si renderà problematica e svantaggiosa 
» per esso una soluzione del gravissimo e difficilissimo pro- 
» blema ». 

DUNQUE? 

Dunque, o DENTRO 0 FUORI, come sì dice comunemente. 
Ed occorre che il paese si decida presto, od a riscattare 
le ferrovie locate nel 1885 alle Società, oppure ad aflidarle 
alle stesse Società (od altre) con patti diversi. 


(1) Risorsa suprema della quale peraltro le Società non hanno nem. 
meno tentato di approfittare sinora. 


(2) La Relazione 26 febbraio 1894 degli onorevoli ministri Saracco 
e Sonnino dice in proposito a pag. 3: 

« Le spese che dai contratti di esercizio non vennero addossate 
alle Società, sono essenzialmente quelle per il completamento ed il 
iniglioramento delle strade, del materiale mobile e quelle per la loro 
conservazione ». 


(3) A1 30 giugno 1893 la Med & rranca esercitava 5168 chilometri 


(4190 rete principale e 978 rete c anpleinentare), al 31 dicembre 1893 
l'Adriatica esercitava 5518 «li Luvetri (4261 rete principale e 1257 
rete complementare), e finalineate al 5 giugno 1893 la Sicula eserci- 


tava 1003 chilometri (616 rete primipale e 358 rete complementare). 
in tutto, 11,689 chilometri di ferrovie. 

Dalle date suesposte le lunghezze sono aumentate, ma prendendo 
per base questa lunghezza di 11,689 chilometri e detraendone 1720 
chilometri di linee di proprietà della Società delle Meridionali (eser- 
cente ora la rete Adriatica per conto del Governo), ed altri 943 chi- 
lvmetri dei quali lo Stato non ha la proprietà, rimangono 9026 chilo- 
metri. 


Per la costruzione e l'arredamento di questi 9026 chilometri di fer- 
rovic, il Governo avrebbe speso (secondo le statistiche del Ministero 
Lavori-pubblici} 347,669 lire a chilometro per le linee ex A/t1-Italtia 
© 317,214 lire a chilometro per le ex /'omane, e finalmente 296,773 
l rea chilometro per la ex Calabro-S:icula. Tenendo però conto degli 
interessi e di altri oneri di cui la Contabilità dello Stato non ha tenuto 
conto specialmente nei riscatti, nei litigi, nella emissione di ‘Titoli, ecc., 
nonche dei lavori tutti eseguiti con gli allegati 1} e le Casse patrimo- 
niali, ecc., e finalmente considerato che le nuove linee (Succursale 
tiovi, Parma-Spezia, Ovada-Asti, Cuneo-Ventimiglia, Faenza Firenze, 
Eboli Regyio, Messina Palermo. ecc., ecc.) costano enormemente, può 
ritenersi (senza esagerazione alcuna) che una volta ultimate tutte le 
ferrovie ora in costruzione, il Putrima/0 ferroviario dello Stato Ita- 
liano, rappresenterà una spesa di cinque miliardi, e forse più. 


Monitore delle Strade Ferrate 


IX. 


Dalla tabella a pagina 599 risulta, in via approssimativa (1), 
che nel novennio dal 1° luglio 1885 al 30 giugno 1894, /a 
quota parte dei prodotti lordi delle tre Reti principali della 
Mediterranea, dell'Adriatica e della Sicula spettante al Go- 
verno è stata di . . . . . . . L. 522,417,620.61 

Dalla qual somma bisogna detrarre (non 
tenendo conto di tutti gli altri oneri minori 
accennati qui avanti) la somma di . . >» 
concessa alle Casse patrimoniali. 

(Veggasi capitolo IV, a pagina 594). 


. L. 378,417,620.61 


144,000,000. » 


Rimangono adunque . 


Da questa cifra di lire 378,417,620.61 bisogna ancora de- 
trarre due partite; e precisamente le due cifre a) e d) qui 
appresso (2): 

a) La differenza fra 56.559,516 lire (3) pagate dallo 
Stato alla Società per l’esercizio delle reti complementari 
negli otto anni dal 1° luglio 1885 al 30 giugno 1893, e l’altra 
somma di 42,714,497 lire (4) rappresentante la quota parte 
dei prodotti delle reti complementari spettanti allo Stato nel- 
l’ottennio considerato, ossia . . . . . L. 13,845,019 

b) La perdita probabile che ha subìto lo 
Stato per l'esercizio delle reti complementari 
nell'anno sociale 1893-94 (della quale non si è 
lenuto conto nel precedente comma a) che può 
valutarsi di circa. . . è... + + » 1,700,000 


Totale delle due cifre a e d i. L. 15,545,019 


Rimane finalmente la cifra di lire 324,913,712.40, la quale 
rappresenta (grosso modo) l’uzile che gli 11689 chilometri 
di ferrovia in quistione hanno reso allo Stato nei nove anni 
trascorsi dal 1° luglio 1885 al 30 giugno 1894. Cosicchè di- 
videndo per nove la suddetta cifra, l’utile medio per il Go- 
verno risulta di lire 40,319,179 all’arino. 

E notisi che questo utile medio annuo di lire 40,319,179 
già così meschino, è stato ottenuto in questi conteggi, senza 
tener conto, nè di varie partite passive, nè di alcune diver- 
genze con le Società, nè degli ulteriori bisogni dei fondi spe- 
ciali, nè dei canoni annui che lo Stato paga alle Meridio- 
nali, ecc., nè finalmente della deficienza delle Casse di pre- 
videnza pel personale (5). Dimodochè in realtà le ferrovie 
affidate alla Mediterranea, all’Adriatica ed alla Sicula sono 
risultate nel novennio, relativamente passive per le finanze 
del Regno d’Italia. 

Ciononostante negli apprezzamenti che darò in altra parte 
del presente studio, riterrò come acquisito allo Stato l’utile 
medio di 40,319,179 lire all'anno trovato dianzi. 


(1) Occorre ricordarsi quanto già si disse, ossia che vi sono alcune 
divergenze sulle cifre dei prodotti lordi e di quelli iniziali, fra il Go- 
verno e le Società, ed inoltre che le cifre dell’esercizio 1893-94 sono 
soltanto approssimative, non essendo ancora ultimate le statistiche di 
quell’esercizio. E utile del resto ripetere qui, in modo generale, che i 
calcoli di questa memoria debbono ritenersi semplicemente approssi- 
mativi; attesochè per non complicare la questione e per farla capire 
facilmente da chiunque vorrà leggere questo studio. non si è tenuto 
conto nei calcoli di alcuni fatti secondari e specialmente di varii oneri 
minori sostenuti dallo Stato uell’ultimo novennio. 


(2) In questi conteggi non si tien conto naturalmente dei canoni 
annui che 11 Governo paga alle Società in virtà delle Convenzioni del 
18<8 per la costruzione di nuove linee, nè del canone annuo di lire 
29,569,877.12 che lo Stato paga per il riscatto delle ferrovie dell'Alta 
Italia, nè tampoco dei canoni annui di 35,987.117.60 alle Meridionali 
e di 114,407 lire per le linee Dossubuono-Legnano-Adria e Cremona- 
Mantova, ecc., ecc. 


(3) 19,466,359 lire alla Mediterranea, 29,288,169 lire all’ Adria- 
tica 6 7,804,961 lire alla Sicula. 


(4) 18,738,601 lire alla Afediterranea, 22,081,260 lire all'Adria- 
tica e 1,599,636 alla Sicula. 

(5) Come si accennò, questa sola deficienza rappresenta oltre 150 
milioni. 


® 
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LE FERROVIE DEGLI STATI UNITI NEL 1893 


Il Hanuel de Poor che si pubblicherà quanto prima reca 
le seguenti cifre intorno all'esercizio delle Ferrovie degli 
Stati Uniti nel 1893: 


Lunghezza (in miglia) al 31 dicembre 1893 177,753.36 
Aumento nel 1893... .... 2,549.26 
Lunghezza (in miglia) alla quale si riferi- 
scono le cifre seguenti ul 173,370.07 
Treni-miglia per viaggiatori 340,352,211 
Treni-miglia per merci 531,340, 754 
Treni-miglia misti . 17,751,928 
Totale 889, 444,893 
Viaggiatori trasportati 628,965,973 
Viaggiatori miglia . 15,246,711,952 
Tonnellate trasportate 7157,464,480 
Tonnellate-miglia . 90,552,08 7,290 
Prodotti: i 
Viaggiatori - +. +. dollari 311,978,342 
Merci... ...0. 0. » 808,404,668 
Diversi. ...°.0... » 88 168,488 
Ferrovie su viadotti . . . » 13,976,792 
Totale dollari 1,222,618,290 
Spese d'esercizio . . . . . » 858,027,181 
Prodotto netto dollari 364,591,109 
Altrì prodotti . . . . . . » 111,288,482 
Totale dollari 475,880,041 
Pagamenti effettuati: 
Interessi delle obbligazioni dollari 239,616,284 
Altri interessi . . . . . > 1,123,246 
Dividendi . Da È » 95,337,681 
Imposte dirette . . . . . » 64, 712,868 
Diversi ) 38,288,761 
Totale dollari 445,078,840 
Il materiale rotabile comprendeva nel 1893. 
Locomotive . i 36,012 
Vetture viaggiatori . 27,169 
Carri bagagli, poste, ecc. . 1,809 
Carri merci A 161,282 
Dal punto di vista finanziario i risultati sono poco bril- 
lanti. Il prodotto per viaggiatore miglia è caduto al tasso 


più basso: 2.046 cents (1). 

Il numero dei viaggiatori, non del resto aumentato sen- 
sibilmente, poichè è stato di 3,627 per miglio di linea in 
luogo di 3,377 nel 1892; per contro la lunghezza media 
del percorso è la più elevata dopo il 1888, essa raggiunse 
24.24 miglia. 

Questi aumenti dovuti all’Esposizione di Chicago, elevano 
un po’ i prodotti totali pei viaggiatori, malgrado la dimi- 
nuzione della cifra del viaggiatore-miglio. 

Per le merci la stessa situazione. Il prodotto per tonnel- 
lata-miglio è pure il più piccolo che mai si abbia consta- 
tato: 0.893 in iuogo di 0.941 nel 1892. Ma il carico medio 
per treno e la lunghezza media di trasporto sono stati più 
elevati che negli anni precedenti, per cui i prodotti si man- 
tennero ad una cifra assai elevata; 4,663 dollari per miglio 
di linea. 

Il coefficiente d'esercizio resta all'incirca il medesimo : 
70.42 in luogo di 70.40 l'anno precedente; ma nel 1894 
non era che 68.83. 


(1) 1 miglio = 1609 metri; 1 cent = 0.05 fr.; 1 dollaro = 5 fr. 


Questo aumento corrisponde all’abbassamento progressivo 
delle tariffe, così non bisogna meravigliarsi che il beneficio 
medio generale delle azioni non superi 11.86 0/0. 

Ecco del resto le principali cifre relative alla situazione 
finanziaria generale per 175,441.77 miglia di linee, com- 
presa la ferrovia su viadotto (E/levated Railroad) : 


Passivo : 
Capitale azioni . 5,080,032,904 
Debito consolidato . 5,070,292,613 
Debito non consolidato 410,361,003 
Debito corrente . 383,201,872 
Totale 11,443,888,892 
Attivo: 
Costo delle linee e del materiale . 9,661,713,736 
Azioni, obbligazioni, ecc. 1,698,306, 963 
Diversi a 248,945,157 
Conti correnti 247,002,310 
Totale 11,859,968,166 


Aggiungiamo che il numero delle Compagnie non è su- 
periore al 1890 e che il personale comprende una cifra 
totale di 873.602 agenti di tutti i gradi. 

Quantunque non esista una statistica ufficiale degli acci- 
lenti, la Railroad Gazette ha potuto riunire a questo ri- 
guardo dei dati presi alle sorgenti interessate che gli per- 
misero di fare un lavoro comparativo per tutto il periodo 
dal 1888 al 1893: 


I. — PERSONE UCCISE O FERITE. 


Agenti Viaggiatori Altri Totale 
1° Morti 
eo ( in seguito a collisioni . 215 427 39 381 
Si » deragliamenti 164 50 48 262 
ua ) cause diverse 45 1 2 48 
Totali per il 1893 424 178 89 691 
1892 490 116 66 672 
1891 590 177 63 790 
1890 569 172 65 801 
1889 . 336 108 48 49? 
1888 ue da . 434 168 65 667 
2° Feriti 
» ( in seguito a collisioni. 682 517 43 1242 
È » deragliamenti 520 105 54 1279 
e/o cause diverse 41 13 4 13 
Totali per il 1893 1243 1240 101 2584 
1892 . 1205 41128 714 2407 
1891 . 1447 1183 5a 2685 
1890 . 1519 1224 69 2812 
1889 . 978 145 49 1772 
1888 . 1098 1012 94 2204 
II. — NUMERO DEGLI ACCIDENTI. 
1893 1892 1891 1890 1889 1888 
1. Collisioni 9965 1062 1137 4041 7149 804 
2. Deraglia- 
menti . 1212 1165 1204 1004 759 41032 
3. Diversi . 99 100 103 = 1401 61 99 
Totali . 2307 2327 2444 2146 1569 1935 
Treni-chilo- 
metri (in 


milioni) . 1440.0 1392.5 1338.2 1278.2 1162.4 1109.9 


__r——————_ 
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Alla fine del 1892, vi erano negli Stati Uniti 9,560 km. 
di linee esercitate elettricamente con 13,415 vetture. Alla 
fine del 1893, queste cifre erano diventate rispettivamente 
12,000 e 48, 293. 

La più grande i impresa di tramvie elettriche degli Stati Uniti 
e del mondo intiero è la West-End-Strassenbahn di Buston. 
Le cifre che seguono sono particolarmente interessanti. 


Fino al 30 novembre 1888 1889 1890 1891 1892 1893 
Lung. tot. del bin. -- 375.0 377.7 392.8 418.3 432.0 
Lung. esere. elettr — = — 105.4 130.8 238.3 293.8 
Numero delle vet- ; 
ture a cavalli. . 1584 1794 1694 1622 12260 826 
Numero delle vet- 
ture elettriche. .  — AT 337 469 1028 1346 
Kn. (milioni di) i 
percorso totale . 24.85 26.68 28.44 28.11 28.17 30.06 
Km. per eser. ele. —  — — — 7.39 10.90 22.84 
Coefficiente d’esero. 82 82 77 74.4 708. 68 
Capitale IMpIrGaio per tramways elettrici ( milioni di 
franchi) . ... — 2 06 LL 99 — 28.70 38.03 


Monitore delle Strade Ferrate 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovie secondarie della Sardegna. 
(Nomina"di nuovo Presidente). 

Sappiamo che il Consiglio d’Amm. della Società per le 
Strade Ferrate secondarie della Sardegna, a mezzo del 
suo presidente comm. avv. Antonio Pariani, ha dato cò- 
municazione al Ministero dei Lavori Pubblici che, esso 
Consiglio, in seguito ad insistenze dell’interessato. ha preso 
atto formale delle dimissioni presentate dal comm. Gio- 
vanni Marsaglia da Direttore generale della Società. Le 
dimissioni del comm. Marsaglia sono causate dal fatto del- 
l'essere ormai ultimata laYcostruzione delle linee con- 
cesse alla Società. Ci consta poì che esso è disposto a 
partecipare all’Amministrazione, qualora vi fosse chia- 
mato dalla fiducia degli azionisti. Sappiamo pure che il 
Consigiio d'Amministrazione ha deliberato unanimemente 
di delegare al signor comm. Marsaglia i più ampii po- 
teri per definire ogni e qualsiasi pendenza col Ministero 
dei Lavori Pubblici e coi terzi, relativa alla costruzione 
delle linee. 1] Consiglio ha poi stabilito che, a termini 
dell'art 17 dello Statuto, la Società sia rappresentata dal 
presidente del Consiglio, salvo a delegare, quando lo sì 
ritenga opportuno, le mansioni di direttore generale ad 
uno degli amministratori. 

>< 
Ferrovia Messina-Patti-Cerda. 
(Apertura dell’esercizio). 

Si conferma che la intera linea Messina-Patti-Cerda 
potrà venire aperta al pubblico esercizio verso la fine del- 
l’anno, contemporaneamente a quella da Battipaglia a 
Reggio di Calabria. Ci consta a questo riguardo che la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia si 
è preoccupata fin d'ora della necessità di provvedere agli 
studi occorrenti per una completa e radicale riforma al- 
l'orario generale dei treni sulla intera rete Sicula, in cor- 
relazione colle modificazioni di orario che la Mediterranea 
apporterà ai propril treni in dipendenza dell’apertura della 
intera linea Battipaglia-Reggio; modificazioni delle quali 
è attualmente in corso uno studio di massima. 

>< 
Ferrovia Tortona- Castelnuovo Scrivia. 
(Proroga al termine di concessione). 

Con recente provvedimento del Ministero dei Lavori 
Pubblici venne accordata al Consorzio per la ferrovia 
Tortona. Castelnuovo Scrivia una proroga di sei mesi al 
termine prescritto nell'atto di concessione per la ee 
mazione dei lavori della detta ferrovia. 


SS 
Servizio settimanale di Sleeping-car 
fra Bologna-Brindisi. 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali è intenzionata di riattivare anche in 
quest'anno — sempre in via d’esperimento — il servizio 
settimanale con Slecping-Uar fra Bologna-Brindisi alle 
stesse condizioni vigenti lo scorso anno. 

>< 
Per l'allacciamento ferroviario dei magazzini 
degli zolfi nel porto di Catania. 

Ci informano da Catania che il Consorzio concessio- 
mario della ferrovia Circumetnea ha nominato il proprio 
presidente, on. avv. Paolo Castorina, quale rappresentante 
del Consorzio stesso nella Commissione speciale che sarà 
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incaricata di provvedere agli studi ed alle proposte riguar- 
danti l'allacciamento ferroviario dei magazzini generali 
degli zolfi nel porto di Catania. 

| > 


Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
. presentati all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Un nuovo schema di contratto relativo alla ese- 
cuzione di lavori occorrenti per l'ampliamento della sta- 
zione di Portogruaro, lungo la linea Mestre S. Dond- 
Portogruaro ; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per il rifaci- 
mento in acciaio di m. 9,104 di binario — tipo meri- 
dionale — compreso fra i km. 66.920 e 76.186 (escluso 
il tratto di m. 162 fra i km. 76.024 e 76.186 armato 
in rotaie di acciaio da m. 6), della linea Bari- Taranto. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 69,000 
oltre a L. 156,608.72, che rappresentano il valore del 
materiale metallico di armamento. Alla esecuzione delle 
opere sì provvederà in economia a senso dell’articolo 65 
del Capitolato per l'esercizio ; 

3. Il preventivo della spesa di L. 2800 occorrente 
per provvedere alla esecuzione di lavori di consolidamento 
dei manufatti ai chilometri 22.461, 27.716, 50.668 
02.880, 53.111, 54,086 e 64.104, della linea Porfo- 
civitanova- Macerata, e per la costruzione di una briglia 
al chilom. 51.275 della linea medesima; 

4. La proposta pel rifacimento in acciaio del se- 
condo binario e dei deviatoi n. 2 e n. 6, compresi nel 
binario medesimo, in stazione di Forlì e pel rifacimento 
di due deviatoi, n.5 e 19, in stazione di Castelbolognese, 
nella linea Bologna-Ancona. La spesa preventivata per 
l'esecuzione del lavoro — che verrà eseguito in eco- 
nomia — ammonta a L. 5650, escluso il valore del ma- 
teriale metallico in L. 15,973.46; 


o. La proposta dei lavori occorrenti per rialzare il 
muro di cinta della stazione di Bari presso il Deposito 
del combustibile (linea Bologna- Otranto); 

6. La proposta dei lavori occorrenti per applicare 
gli apparecchi di controllo a correnti invertite al segnale 
a disco della stazione di Colico, verso il Bivio Iventes; 

7. Gli atti di aggiudicazione provvisoria dei due 
lotti di lavori (fondazioni pneumatiche ed opere murarie) 
relativi alla parziale ricostruzione ed al consolidamento 
del ponte sul fiume Reno presso Lissano, al km. 40.741 
della ferrovia Bologna- Pistoia ; 

8. La proposta relativa al ricarico della massicciata 
sul tronco Grotte Santo Stefano-Viterbo, della ferrovia 
aa Viterbo ad Attigliano, per cui è prevista la spesa 
di L. 4710.72; 

9. Proposta per l'approvazione, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità, di opere di con- 
solidamento della frana al chilom. 269.400 della linea 
Bologna-Otranto, con preventivo di spesa di L. 1000; 

10. La proposta, con annesso preventivo di spesa 
di L. 1700, relativa alla sistemazione del servizio del- 
l’acqua nella stazione di Iseo, lungo la ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo ; | 

11. Proposta relativa ai lavori di prolungamento 
della scogliera a difesa del canale del Mulino contro le 
corrosioni del fiume Esio in corrispondenza al chilo- 
metro 82.600, della linea Porfocivifanova-Albacina; 

12. La proposta pel rifacimento in acciaio di chi- 
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lometri 2 di binario in ferro, modello M, fra i chilo- 
metri 6.803.85 e 8.803.85, lungo il tronco Motta S. Da- 
miano-Belgioioso, della linea da Pavia a Casalpuster- 
lengo. La spesa occorrente per detto rifacimento am- 
monta a L. 12,500, non tenuto conto del costo del ma- 
teriale metallico d'armamento previsto in L. 35,0914.08. 
Lavoro da eseguire in economia a termini dell’articolo 65 
del Capitolato d'esercizio. 
(dpertura di schede d'appalto). 

Il giorno 3 del prossimo ottobre in Firenze, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali avrà 
luogo l'apertura delle schede di offerta presentate dalle 
Ditte invitate a concorrere alle seguenti gare per prov- 
vista di materiali metallici di armamento: 

PRIMA GARA, divisa in due lotti: 

1° lotto — N. 600 cuscinetti di ghisa per l'armamento 
dei deviatoi, marca À. I. V. I. (mod. n. 2 ex-A. l.); 

N. 100 detti, marca A. I. V., 6; 
» 50 n » » 7. 

2° lotto. — N. 1000 blocchi in ghisa per cassette di 

manovra da deviatoi, marca R. C. R., 60; 


N. 100 detti, marca R. C. R., 65; 
» » » » » 70; 
» » » » » 75; 
» » » » » 60; 
» » » » » 65; 
» 50 » » » 70; 
» » » » » 75 


SECONDA GARA. — N. 5 cuori capovolgibili in acciaio 
fuso, tang. 0.09, mod. n. 2 ex-Alta Italia; 
N. 10 detti, tang. 0.09, mod. V. ex-Romane; 


» » UD » 0.10, » M.; 
» 5 » » » » I tipo EE. CC.; 
» »D » 0.14, » M. 
Terza GARA. — N. 50,000 chiavarde di ferro da mil- 


limetri 25, modello unico; 
N. 50,000 dette da mm. 22 (2° tipo ferr. compl.); 
» 25,000 » » 20 (mod. Meridionale). 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 14 del corrente mese in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali, 
ebbe luogo la gara a licitazione privata per l’appalto 
del lavori relativi alla fondazione pneumatica della bri- 
glia a valle del ponte sul fiume Reno, lungo la linea Pi- 
stoia-Boloena. Fra n.4 Ditte invitate, due hanno presentato 
offerte di ribasso ed i lavori sono stati provvisoriamente 
aggiudicati alla Ditta Miani-Silvestri e Comp. di Milano, 
col ribasso dell'11.15 0[0 sui prezzi di tariffa. 

Il successivo giorno 15 ebbero poi luogo, presso la pre- 
detta Direzione, le due altre seguenti gare: 

1. Gara a licitazione privata per l'aggiudicazione dei 
lavori relativi alla parziale ricostruzione ed al consolida- 
mento del ponte sul fiume Reno, al chilom. 40.741 della 
linea Bologna-Pistoia. Fra n. 25 Ditte invitate, n. 20 
hanno presentato offerte di ribasso, ed i lavori sono stati 
provvisoriamente aggiudicati alla Ditta Parri Raffaele da 
Pistoia col ribasso del 25 0[0 sui prezzi di tariffa; 

2. Gara a licitazione privata per l'aggiudicazione dei 
lavori relativi al consolidamento a valle del ponte sul- 
l'Enza, al chilom. 65.933 della linea Piacenza-Bologna. 
Fra n. 21 Ditte invitate, n. 18 hanno presentato offerte 
di ribasso, ed i lavori sono stati provvisoriamente aggiu- 
dicati alla Ditta Tugnoli Pietro di Bologna, col ribasso 
del 26 00 sui prezzi della tariffa. 


Il giorno 17 del corr. mese ìin Firenze, presso la Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate Meridionali, ebbe 
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luogo l’apertura delle schede di offerte presentate dalle 
Ditte invitate a concorrere alla gara per la fornitura di 
n. 8 locomotive a quattro ruote accoppiate (gruppo 180) 
con sterzo e relativi tenders. La fornitura era divisa in 
due lotti di quattro locomotive ciascuno. Erano state in- 
vitate ed hanno concorso le Ditte seguenti: 1. ing. Ér- 
nesto Breda e Comp. di Milano; 2. Giovanni Ansaldo e 
Comp. di Sampierdarena; costruzioni meccaniche di Sa- 
ronno. Tanto il primo che il secondo lotto vennero prov- 
visoriamente aggiudicati alla Ditta ing. Ernesto Breda 
e Comp. di Milano, la quale ha offerto i seguenti prezzi: 
L. 157 a chilogrammo di locomotiva, e L. 0.93 1{2 a 
chilogramma di tender. 


(Istituzione di bigliettr di andata e ritorno). 


Siamo informati che l’ Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali ha decisa la istituzione, in via d’e- 
sperimento, dei biglietti di andata e ritorno per tutte tre 
le classi: 

a) Da Sondrio, Colico, Chiavenna e Morbegno per 
Milano e Lecco; 

b) Da Dervio, Dorio e Piona per Lecco, nonchè dei 
biglietti a serie pure per tutte le tre classi da Sondrio a 
Chiavenna per Milano. 

aa 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 15 del corrente mese in Milano, presso la Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei 
lavori di consolidamento di n. 13 manufatti lungo il tronco 
Roma (S. Paolo)-Civitavecchia. Alla gara furono invitate 
n. 7 Ditte e vi concorsero n. 4. Rimase provvisoriamente 
aggiudicataria la Ditta Destefani Domenico, col ribasso 
del 16.35 0]0 sui prezzi della tariffa. 

Il giorno 18 del corr. mese in Milano, presso la Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ebbe 
luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei la- 
vori di consolidamento della galleria di Manarola, lungo 
la ferrovia da Genova a Spezia, i quali sono preventivati 
dell'importo di L. 100,000. Alla gara vennero invitate 
n. 8 Ditte, che tutte hanno presentato offerta. È rimasta 
aggiudicataria provvisoria la Ditta Vignolo Salvatore col 
ribasso del 17.55 0[0 sui prezzi di tariffa. 

(Progetti preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Monzini Giu- 
seppe, di Savona, per l'esecuzione dei lavori di ripara- 
zione ai guasti prodotti dal Rio Pia-Settano presso la 
stazione telegrafica Sella, lungo la ferrovia da Savona a 
Bra; 

2. Il contratto stipulato colla Società Nazionale 
delle Officine di Savigliano per la fornitura in opera 
della impalcatura metallica pel ponte sul Rio S. Marco, 
lungo la ferrovia da Castellamare al Porto; 

3. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al rinforzo dei lanternini in ferro della grande tettoia 
del fabbricato viaggiatori della stazione dì Roma Ter- 
mini. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 3160; 

4. Due progetti per lavori da eseguirsi nelle sfa- 
zioni infernazionali di Modane e di Ventimiglia per sod- 
disfare alle esigenze del servizio di lavatura del mate- 
riale, con annessi preventivi di spesa, rispettivamente 
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di L. 500 per la stazione di Modane e di L. 1500 per 
quella di Ventimiglia; 

5. La proposta riguardante l’esecuzione dei lavori 
di rialzamento delle banchine lungo la ferrovia da Lucca 
a Viareggio in quei punti ove sì sono manifestati con- 
siderevoli abbassamenti dell’argine stradale. La spesa al- 
l'uopo preventivata ammonta in complesso a L. 11,780; 

6. Il preventivo della spesa di L. 5200 occorrente 
per provvedere alla formazione di una scogliera all’estre- 
mità verso Asciano del muraglione di difesa della fer- 
rovia, esistente fra le progressive 246.919 e 247.750, 
della linea Asciano-Montepescali; - 

7. Un nuovo preventivo della spesa di L. 1150, oc- 
corrente per provvedere alla sistemazione del Rio Vari- 
nella all'estremo nord della stazione di Ronco, alla pro- 
gressiva 130.436 della linea Torino- Genova. 


>< 


Biglietti d'abbonamento chilometrico 
sulla linea Como-Lecco. 


La Camera di Commercio. ed Arti di Como ha inte- 
ressato il Ministero dei Lavori Pubblici a disporre che 
siano accordati anche per la linea Como-Lecco, come per 
altre, i biglietti di abbonamento chilometrico. Inoltre ha 
insistito perchè siano istituiti i biglietti di andata e ri- 
torno fra tutte le stazioni della linea stessa, od almeno 
che la concessione dei biglietti dei quali trattasi sia reci- 
proca fra tutte le stazioni ammesse attualmente a goderne. 


> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, colle modifica- 
zioni suggerite dal Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici, possa approvarsi un progetto dell'Ufficio del Genio 
Civile di Genova, relativo all'esecuzione di opere di di- 
fesa e di sistemazione della sponda destra del fiume Magra 
a valle della ferrovia Parma Spezia, con annesso preveu- 
tivo di spesa di L. 20,000. 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che, anche 
agli eftetti della dichiarazione di pubblica utilità, per le 
espropriazioni, possa approvarsi un progetto dell’Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, relativo 
all'esecuzione di opere di difesa di un tratto della linea 
Taranto-Reggio, dal torrente Cigno, con annesso preven- 
tivo di spesa di L. 10,200; e che possa pure approvarsi 
uno schema di atto di transazione concordato col signor 
G. Labonia, barone di Rocchigliera, per componimento di 
controversia da esso sollevata circa le opere di difesa di 
una sua proprietà a destra del torrente predetto ed a 
monte della suindicata ferrovia. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, con alcune mo- 
dificazioni ed avvertenze, possa essere approvato lo sta- 
tuto del Consorzio interprovinciale del grande circondario 
di scolo, detto dello Zanicolo (Bologna-Ferrara-Ravenna). 


D>YXI 


Tariffe internazionali. 
(Servizio Italo-Svizzero). 

Le tasse, ecc., contenute nella parte II della tariffa- 
merci Italo-Svizzera e nei supplementi alla medesima 
per alcune stazioni della linea Colico-Chiavenna e rispet- 
tivamente Sondrio non saranno più applicate a partire 
dal 1° ottobre p. v. In luogo di quelle tasse saranno 
applicate tasse nuove, ecc., per conoscere le quali si potrà 
rivolgersi al servizio commerciale della Ferrovia del 
Gottardo. 


e degli interessi materiali 


> < 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Rinnovazione di tariffa speciale). 

La Mediterranea ha sottoposto, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
G. B. Laura e Comp. di San Kemo, per ottenere che le 
sia rinnovata per altri due anni la concessione di cui 
frulva per i suoi trasporti, a vagone completo, d'olio di 
oliva dalle Calabrie alla Liguria, alle stesse condizioni di 
quelle scadute il 31 agosto p. p. 

(Approvazioni governative). 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo benestare alla proposta di ridu- 
zione, in via di rimborso, del 15 0|0 sui prezzi della ta- 
riffa locale n. 204 pei trasporti di pietra pece da farsi 
dalla Ditta Aveline di Catania per un minimo di 500 ton- 
nellate da Ragusa a Catania; ha ammesso che, colle pro- 
poste modificazioni, sia rinnovata alla Ditta Costantini 
di Ancona la concessione scaduta il 31 dicembre 1893, 
relativa al trasporto di carbone da Ancona per Fabriano 
e da Ancona per Castellamare Adriatica; ha approvata la 
rinnovazione, a favore della Ditta Prinetti e Comp., della 
concessione pel trasporto di cascami di snghero da Mi- 
lano a varie località dell'Austria, alle stesse condizioni 
della convenzione originaria. 

Il Ministero del Tesoro d'accordo con quello delle Fi- 
nanze: 

a) ha consentito che sia rinnovata — ancora per 
un anno — a decorrere dal 1° ottobre p. v., ed alle stesse 
condizioni ora in vigore, la concessione di cui fruisce lo 
Stabilimento Olî al solfuro, di Caserta (Banco di Roma), 
pei suoi trasporti di sansa vergine a vagone completo, 
percorrenti almeno 44 chilometri su linee della Rete Me- 
diterranea; 

b) ha ammesso la proroga per un anno, a decorrere 
dal 1° agosto p. p., della concessione fatta alla Ditta 
C. Candiani e Comp., di Milano, pel trasporto di laterizi 
da Calcababbio a Milano P. G. e P. I., e Milano-Piazza 
Castello; 

c) ha dato il nulla osta a che sia rinnovata — an- 
cora per un anno, a decorrere dal 1° corrente — la con- 
cessione goduta dalla Ditta Vincenzo Cosenza pei suoi 
trasporti di olio di oliva a vagone completo da Santa Ca- 
terina, Badolato, Sant'Andrea e Guardavalle a Napoli, 
ferme restando le condizioni in vigore. 

(Domande di rinnovazione). 

L’Amministrazione delle Ferrovie Meridionali ha co- 
municato con parere favorevole al Ministero dei Lavori 
Pubblici una domanda della Ditta Bartolo Lazzaris ten- 
dente ad ottenere il rinnovo per un anno ed alle mede- 
sime condizioni della concessione per trasporto di legname 
in partenza da Belluno, Sedico-Bribano e Feltre, scaduta 
col 30 giugno u. s. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha comunicato con parere favorevole al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta Padoa 
e Semplicini, tendente ad ottenere la rinnovazione per 
un altro anno ed alle stesse condizioni della convenzione 
che scade col 14 ottobre p. v., relativa al trasporto di 
tabacchi. 

Wi — - d 
NECROLOGIO, 

A Novara è morto il comm. ingegnere Leopoldo Gra. 
megna, capo servizio dell’Adriatica. Era stato capo della de- 
legazione di quella Società a Milano, ove la sua intelligenza 
e la sua rara bontà gli avevano procurate le generali sim- 


patie. Aveva 59 anni. 
TEZZE 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 25 corrente, n. 225, pubblica 
il seguente Decreto: 

Visto l'articolo 3 della legge 12 luglio 1894, n. 318; 

Visto l'articolo 38 de) resto unico della legge sull’am- 
ministrazione e sulla contabilità generale dello Stato, ap- 
provato con R. Decreto 17 febbraio 1884, n. 2016; 

Ritenuto che occorre di provvedere al pagamento di spese 
per costruzioni ferroviarie dipendenti da sentenze passate 
in giudicato, e da transazioni ritenute convenienti nell’in- 
teresse dello Stato, per le quali spese non sono sufficienti 
le somme inscritte ai corrispondenli capitoli del bilancio 
del Ministero dei Lavori Pubblici per gli esercizi 1893-94 
e 1894-95; 

Sentito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato per 
i Lavori Pubblici; 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Articolo unico. 


Dal fondo speciale approvato al n. 81 della tabella unita 
alla legge 12 luglio 1894, n. 318, in aggiunta al capitolo 
324 del bilancio Lavori Pubblici per l'esercizio 1893 94, 
corrispondente al capitolo 378 del bilancio 1894-95, è au- 
torizzato un primo prelevamento di lire tre milioni cinque- 
centosessantatremila trecentocinquantasei e centesimi ottan- 
tacinque (3,563,336.85) che verrà ripartito in aumento ai 
fondi stanziati per l’esercizio 1894-95 ai capitoli e per le 
linee di cui alla seguente tabella: 


Numero Numero 
Spgiepondente dl Lines por quali viene | Tnporto 
RSA sei a il prelevamento prelevare 
12 luglio 1894 1894-95 Lire 
3 387 ter Succursale dei Giovi 886,914.90 
21 308 bis Roma-Solmona . . 39, 749.27 
929 399 Parma-Spezia. . , 2,006,812.24 
23 360 Faenza-Firenze 26,760.82 
24 360 dis Ebeli-heezio . 403,114.62 
do 368 Messina Patti. cerda . ___200,000 — 
Summa . . 3,963,350.85 


Questo Decreto sarà presentato al Parlamento per essere 
convertito in legge. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Lecco-Colico. — Coll’apertura dell’in- 
tiera linea L‘cco-Colico, tutti i trasporti in servizio interno 
e cumulativo italiano destinati alle stazioni delle linee Co- 
licn-Sondrio e folico-Chiavenna devono seguire l’intiero per- 
corso ferroviario in transito sulla detta linea Lecco-Colico, 
eccelto che sui documenti risulti la domanda della via Como- 
Lago da parte del mittente, nel quale caso soltanto, e sino 
a contrario avviso, 3} trasporti stessi potranno essere effet- 
tuati anche in transito sul Lago di Como. 

In pari tempo sì partecipa che a cominciare dal 1° ot- 
tobre p. v. anche i trasporti in servizio diretto Italo-Sviz- 
zero e Italo-Francese da o per le stazioni delle linee Co- 
lico-Sondrio o Colico-Chiavenna non saranno più instradati 
in transito sul Lago «di Como, ma dovranno inoltrarsi e 
tassarsi per la via intieramente ferroviaria, la quale è stata 
completata coll’apertura all’esercizio del tronco Bellano- 
Colico. 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Tronco Ver- 
nante-Limone. — (Gli onorevoli Colombo, Brunicardi e 
Brioschi, furono incaricati dal Governo di visitare il tronco 
Vernante-Limone della linea Cuneo-Ventimiglia, allo scopo 
di risolvere la vertenza esistente fra il Geverno stesso e l’im- 
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presa Delvecchio, costruttrice di detto tronco. La visita 
ebbe luogo nei giorni scorsi. 

Gli onorevoli Colombo, Brunicardi e Brioschi visitarono 
pure i lavori della grande galleria, che, per la stessa linea, 
si sta costruendo altraverso il Colle di Tenda, e che, come 
è nolo, presentano gravissime difficoltà naturali. Trattan- 
dosi di un lavoro d’interesse internazionale, quegli onore- 
voli personaggi ritennero opportuno approfittare: dell’occa- 
sione per istudiarlo sul luogo, benchè non fossero a ciò 
in special modo delegati. 


Ferrovia Albano-Velletri. — Il Consorzio co- 
stituitosi fra i comuni di Albano Laziale, Ariccia, Nemi, 
Genzano, Civita Lavinia e Velletri ha presentato all’Ispet- 
torato Generale, per la sua approvazione, il progetto per 
la costruzione di una ferrovia a scartamento ordinario fra 
Albano e Velletri, avente un percorso di km. 44, ed im- 
portante la presunta spesa di circa 3 milioni, escluso il 
materiale mobile. 


Ferrovia Genova-Sarzana. — Altlivazione del 
servizio col sistema di blocco fra le slazioni di Chiavari 
e Sarzana. — A parlire dal treno n. 9 del giorno 24 cor- 
rente mese venne proseguita l'attivazione del servizio col 
sistema di blocco fra le stazioni di Chiavari (Cabina B-Posto 
di blucco n. 414) e Sarzana (Posto di blocco n. 31). 

Non essendo possibile di mettere in esercizio contempo- 
raneamente tutti i posti di blocco nella suindicata tratta, 
vi si provvederà gradatamente informandone il personale 
dei treni viaggianti nella tratta stessa. A posto di blocco 
allivalo, cesseranno di funzionare gli attuali dischi, e le 
stazioni saranno prolette a mezzo di semafori (segnali di 
avviso e di 1* categoria). Ogni stazione avrà poi, a ciascun 
estremo, un segnale di 1* categoria che comanderà la par- 
tenza ai treni. 

Nulla viene modificato circa gli attuali segnali di prole- 
zione agli attraversamenti a livello. 

Con tali attivazioni viene completato l'esercizio col ser- 
vizio di blocco nell’intera tratta di linea fra Genova P. P. 
e Sarzana, parzialmente attivato fra Genova e Chiavari ed 
i posti di blocco successivi, da Genova a Sarzana, sono i 
seguenti : 

Posto n. 1. Stazione di Genova P. P. Cabina A; n. 2. 
id. id. P. B. id. A; n. 3. id. id. id. id. B; n. 4. Fer- 
mata di Terralba; n. 5. Stazione di Quarto; n. 6. id. di 
Nervi; n. 7. id. Pieve di Sori; n. 8. id. Recco; n. 9. id. 
Camogli; n. 410. id. S. Margherita; n. 44. id. Rapallo; 
n. 12. id. Zoagli; n. 43. id. Chiavari (Cabina A); n. 414. 
id. id. (id. B); n. 45. id. Lavagna; n. 46. id. Sestri Le- 
vante; n. 417. id. Riva; n. 48. id. Moneglia; n. 19. id. 
Deiva; n. 20. id. Framura; n. 21. id. Banassola; n. 22. 
id. Levanto; n. 23. id. Monterosso; n. 24. id. Corniglia; 
n. 25. Casello n. 79; n. 26. id. Spezia (Cabina A); n. 27, 
id. id. id. (id. B); n. 28. Casello n. 85; n. 29. id. Vez- 
zano; n. 30. id. Arcola; n. 34. id. Sarzana. 


Tramuvia elettrica Varese-Prima Cappella. 
— Nei giorni scorsi parecchi ingegneri dell'ufficio tecnico 
della provincia di Varese, accompagnati dal presidente del 
Comitato della tramvia Varese-Prima Cappella ing. rag. Croci 
e dal signor cav, ing. Campiglio fecero un sopraluogo lungo 
il percorso della tramvia allo scopo di introdurre quelle 
lievi varianti che si reputassero necessarie nella costruzione 
della linea. 

In complesso venne conservato l’andamento segnato dal 
primo progetto, salvo alcuni allargamenti della strada pro- 
vinciale in poche località. i 

Riguardo poi al tronco da Fogliaro alla Prima-Cappella 
gli ingegneri avrebbero studiato una variante che rende più 
facile lo svolgimento della linea. 

Questa, dopo di avere attraversato Fogliaro entrerebbe in 
un fondo di proprietà dei signori Lucchini dal quale, dopo 
una forte curva, uscirebbe sull’alto del serbatoio dell’acque- 
dotto per attraversare mediante un ponte in ferro, la strada 
provinciale di Luino e l’altra del Sacro Monte e spingersi 
così a Selvapiana. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di agosto 1894. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di agosto 1894, confrontato con quello 
dello stesso mese 1893, fu il seguente: 


1894$ agosto 1898 
Passeggieri trasportati . Num. 207,000 173,000 
» introito . L. 611,000 202,500 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 680 620 
» introito Le; 45,500 40,500 
Bestiame trasportato . Capi 14,480 3,150 
» introilo . L. 88,500 13,000 
Merce trasportata . Tonn. 61,900 65,000 
» introito . L. 680,000 684,000 
Introito chilometrico. » 0,907.14 4,661.65 
Proventi diversi > 45,000 40,000 
Introito generale . » 1,470,000 1,280,000 
Spesa complessiva » 655,000 640,000 
Introito netto . » 815,000 105,000 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione «elle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Francesi. — Linea da 0rmoy a Mareuil- 
sur-Qureg, il giorno 20 settembre è stata aperta all’eser- 
cizio la linea, appartenente alla Compagnia del Nord, da 
Ormoy a Mareuil-sur-Oureg della lunghezza di 21 chilometri. 
Questa linea comprende oltre le stazioni estreme quelle di 
Boissy-Levignen, Belz ed Autilly. 

Ferrovie dell’Hérault. — È stata aperta all'esercizio la 
ferrovia d'interesse locale da Montpellier a Rabieux com- 
presa tra S. Georges d’Orgues e Gignac. 


Ferrovie Spagnuole. — Nolizie ufficiose recano 
essere inesatto che Sagasta sia intenzionato di ritirare il 
progetto tendente ad a'utare le compagnie ferroviarie. 


Ferrovie degli Stati Uniti, — Tramvie ad am- 
moniaca. — La Compagnia dei motori ad ammoniaca ha 
costruito recentemente, a New-York, ed esperimentato, una 
tramvia mossa col suo sistema. Le velture, avente le di- 
mensioni ordinariamente adottate per la trazione a cavalli 
od elettrica, è per metà occupata dal motore. L’ammoniaca 
anidra è rinchiusa in un recipiente circondato da un bagno 
d'acqua calda ed un recipiente di acqua fredda si trova 
sulla vettura per assorbire, dopo l’impiego, l’ammoniaca. 
L'ammoniaca agisce sopra uno stantuffo come lo farebbe il 
vapore e la macchina funziona come una macchina a vapore 
a condensazione. La pressione nel recipiente era in prin- 
cipio di 75 atmosfere; dopo una marcia di «due chilometri 
essa discese a 60 atmosfere. Queste alte pressioni permet- 
tono l’impiego di un motore di piccole dimensioni. 

Bisogna sostituire di tempo in tempo il recipiente d’am- 
moniaca anidra, ciò che è f. cile. 

Sembra che questo sistema sia più vantaggioso dell’aria 
compressa in molti casi, e sopratutto per i piccoli veicoli. 


Ferrovie Messicane. — L'industria ferroviaria pare 
debba riprendere vigore al Messico. Il Governo ha infatti 
accordato quattro nuove concessioni. Coloro che le hanno sol- 
lecitate ed ottenute sperano senza dubbio dei risultati suffi- 
cienti ad assicurare la rimunerazione dei loro capitali, 
poichè non sono spinti verso quest'impresa dalla sovvenzione 
governativa. Nelle condizioni in cui si trova attualmente il 
Tesoro, il Governo non vorrebbe d’altronde accettare nessun 
onere di questo genere. 

Ecco le quattro concessioni accordate: 

La prima è stata ottenuta dal signor Augusto Bertrand, 
che si è impegnato di costruire una ferrovia partente da 
San-Juan de las Huertas, nello Stato del Messico, passando 
per Texcaltittan e Jxtapan nel medesimo Stato, a Coyuca e 
La Union, nello Stato di Guerrero, per giungere ad un punto 
conveniente dell'Oceano Pacifico. Una diramazione si potrà 


staccare dalla linea principale e dirigersi verso Pungarobato, 
nello Stato di Michoacan. 

I lavori si devono cominciare nei dodici mesi a partire 
dal 22 giugno 1895 cd essere terminati negli otto anni, a 
partire dal principio «della costruzione. 

La seconda concessione è stata accordata a Francisco Lopez 
Gutierrez, che costruirà una linea da San Luis de la Paz 
e Guanajuato, a San Miguel de Allende, situata sul Messicano 
Centrale. Questa ferrovia passerà pel distretto minerario di 
Pozos e per la città di San Josè-Iturbide. 1 lavori duvranno 
incominciare al più tardi nel giugno 1895 e compiersi in 
otto anni. 

In virtù della terza concessione, sarà impiantata nel ter- 
ritorio della Bassa California una ferrovia partente da la Paz 
e giungente al distretto minerario d’El Triumpho. La linea 
potrà essere prolungata verso la città di Todos Santos o 
Pescadero del Pacifico. I lavori devono cominciare nel 
giugno 1895 e terminarsi in sette anni. 

La quarta concessione è quella di una ferrovia da Aguas- 
Calientes, sul Messicano-Centrale, verso le miniere di rame 
di Tepezala colla facoltà di prolungarla fino al distretto 
minerario d’Asientos. La linea dovrebhe essere compinta in 
quattro anni, 


Ferrovia intercontinentale americana. - 
La Commissione della Ferrovia intercontinentale ha presen- 
tato il suo rapporto concernente il progetto per la costru. 
zione di una linea dal Messico all'Argentina, di 4,500 miglia 
di lunghezza, allo scopo di riunire tra di loro le repub- 
bliche dell'America del Sud. 

Questa Commissione fu costituita a Washington nel 1890. 

Tre corpi differenti sono stalìi incaricati dal Governo del- 
l'esame dei luoghi; essi sono stati sul terreno dal mese 
d’aprile 1891 fino al luglio 1893. I fondi necessari a questo 
scopo sono stati versati dai diversi Governi interessati. Gli 
Stati Uniti vi hanno contribuito per 195.000 dollari, il Bra- 
sile 30.000 dollari; la Colombia 4,000; il Guatemala 3,600; 
l'Equatore 3,000; il Chilì 2,028; la Costa Rica 2,000 e la 
Bolivia 41,997. I soli Stati dell’America del Sud che il pro- 
getto non interessa direttamente sono la Guyana e l'Uruguay. 


Notizie Diverse 


Riforme ncl Ministero dei Lavori Pub- 
blici. — La Tribuna scrive: Crediamo di essere in grado 
di delineare a grandi tratti le riforme che saranno intro- 
dotte nei servizi e le riduzioni che saranno apportate nel 
personale dipendente dal Ministero dei Lavori Pubblici. 
Siffatte riforme e riduzioni consisterebbero: 

4. Nella fusione delle due Ragionerie centrali dell’1- 
spettorato delle ferrovie e dei servizi per le acque e le 
strade, fusione che, oltre a richiedere un numero più li- 
mitato di impiegati, risponde meglio allo scopo della legge, 
che per ogni Amministrazione centrale vuole un solo ra- 
gioniere responsabile della firma e del controllo dai man- 
dati; 

2. Nel concentrare tulti i servizi di quel dicastero; 
eccezione fatta dall’ Ispettorato per le ferrovie pel quale 
nulla è stato ancora deciso, in una sola Direzione generale 
di acque e strade, com'erano una volta concentrati; sop- 
primendo così un posto di Direttore generale, da molti 
mesi lasciato vacante, un posto di capo-divisione e pochi 
posti di capi-sezione; 

3. Nell'abolire tutti quegli uffici speciali che possono, 
senza danno dei rispettivi lavori, farsì rientrare negli ut- 
fici del Genio Civile, da cui furono distaccati quanio ai 
lavori fu dato maggior impulso. La spesa risparmiata si 
ridurrebbe quasi al solo affitto dei locali; 

4. Nel diminuire sensibilmente il numero degli uffici 
del Genio Civile e quindi, in corrispondenza, il numero 
degli ingegneri capi. 

Resta ancora a decidere se queste riforme potranno es- 
sere introdotte con decreti ministeriali o reali, oppure se 
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dovranno formare oggetto di apposito progetto di legge da 
presentarsi, insieme ai provvedimenti finanziari, alla ria-. 
pertura del Parlamento. 


D'altra parte l'Opinione pubblica le seguenti notizie con- 
tradditorie : 

« Mettiamo pure in guardia il pubblico contro informa- 
zioni o dicerie che si diffondono, relativamente a modifi- 
cazioni che sarebbero progettate e proposte delle Conven- 
zioni ferroviarie e circa a progetti di riordinamento dei 
vari servizi dipendenti dal Ministero dei Lavori Pubblici. 

Per ora non hanno alcun fondamento le dicerie concer- 
nenti trattative per modificare le Convenzioni ferroviarie. 
Questa ed altre voci riguardanti }Amministrazione dei La- 
vori Pubblici traggono, probabilmente, origine dal fatto 
che si dovette licenziare quella parte straordinaria del per- 
sonale che era applicata a costruzioni ferroviarie o ad altre 
opere già eseguite. | | o 

Era naturale che, cessati i lavori, le prime riduzioni di 
spesa imposte dalle presenti strettezze dell’erario, si faces. 
sero su quel personale che era stato assunto in servizio. 
per opere straordinarie ». 


Nuovo dinamometre per locomotive. — È 
noto come interessi regolare l’esatta riparlizione dei carichi 
gravanti sulle strade ferrate dalle varie ruole sulle quali 
riposa la macchina. Nei depositi di locomotive, questa ri- 
partizione viene effettuata per mezzo di un apparecchio 
chiamato ponte a bilico e composto di un numero di piat- 
taforme uguale a quello delle ruote della macchina da re- 
golare ; a ciascheduna piattaforma corrisponde una romana 
con stilo e contrappeso mobile. L'operazione è facile a con 
cepirsìi, ma essa è assai lunga e malagevole a eseguire: 
ogni qual volta che si esercita una pressione, sia su di uno 
dei contrappesi, sia su di uno dei dadi delle molle di so- 
spensione, l’equilibrio si trova modificato nello stesso tempo , 
su tutte le bascule; non è che per mezzo di ‘lunghi ten- 
tennamenti che si arriva alla ripartiziore desiderata. Queste 
malagevoli operazioni, sarebbero grandemente semplificate 
se il carico premente su ciascuuo de’ pezzi del ponte a bi- 
lico, si potesse oltenere con un’unica lettura. Tale è il pro- 
blema che si è posto M. Degeou, e per il quale ha imma-. 
ginato una soluzione tanto semplice quanto pralica. L'e- 
quilibrio su ciascuna romana è dato non più da un con- 
trappeso mobile, ma da un contrappeso fisso sospeso al- 
l'estremità dello stilo e immerso più o meno in un liquido: 
immobile e incongelabile, posto in una bacinella. Il con- 
trappeso e la bacinella essendo cilindrici, la spinta varia 
proporzionalmente agli spostamenti dell» stilo; questi spo- 
stamenti sono tradotti su un quadrante le cui divisioni 
danno immediatamente il carico della bascula. | 


Un disastro ferroviario presso Fiume. — 
Una galleria che crolla sopra il treno. -- Si ha da Fiume 
che un treno merci passava sotto la galleria presso Kobilija, 
quando la vélta della galleria che trovasì in riparazione, 
crollò. Sopra il treno caddero grosse pietre che ingombra- 
rono le rotaie. La locomotiva e dieci carri deragliarono 
rovesciandosi. La macchina e cinque vagoni con le merci 
andarono in frantumi. 

Il macchinista, il fuochista ed il conduttore furono fe- 
riti; gravi lesioni riportarono pure due guardiafreni, 

Da Fium® partì pel luogo della catastrofe un treno di 
soccorso. | 

Il servizio è interrotto. Ci vorrà più giorni per lo sgom- 
bero della linea. 


Congresso internazionale per gl’ infor- 
tunii sul In voro, — Il Comitato ordinatore del Con- 
gresso internazionale per gl’infortunii sul lavoro, che si 
inaugurerà il 1° ottobre p. v. a Milano, aveva scritto al Mi- 
nistro dell'Agricoltura e Commercio, invitandolo a pronun- 
ciare il discorso inaugurale. 

All'on. Barazzuoti parve che il Congresso avrebbe acqui. 


stalo maggiore solennità se la inaugurazione ne fosse stata 
fatta dal presidente del Consiglio e ne parlò all'on. Crispi. . 
L'on. Crispi — studiati ì precedenti, visto che i Con-. 
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gressi di Parigi e «li Berna furono inaugurati dal presi- 
dente del Comitato ordinatore senza intervento ufficiale del 
Governo — decise di non recarsi a Milano, alla inaugura- 
zione del Congresso, intendendo così di lasciare al Con- 
gresso stesso la maggiore libe.tà di discussione e di deli- 
becazione. 

Per questa stessa ragione anche l’cnorevole Bsrazzuoli de- 
clinò l'invito, 

Il discorso inaugurale sarà dunque fatto dal commenda- 
tore Adeodato Bonasi, presidente del Comitato ordinatore. 

Il Prefetto però rappresenterà al Congresso il Governo, 
che ha voluto compiere così un atto di cortesia verso gli 
ospiti. 


Premi industriali. -- L'on. Ministro del Com- 
mercio, in seguito alla nobile offerta fra gli industriali cu- 
tonieri di Milano, la quale ha messo a sua disposizione la 
somma di L. 3000 da concedersi al migliore sistema di pa- 
ranavelte, che impedisca il deviamento delle navette, 
il salto pericoloso di esse dai telai e ciò a tutela della in- 
columità dei lavoratori, ha istituito a tale scopo un con- 
corso a premi. 

Il concorso avrà luogo a Milano ed al premio di L. 3000 
offerte dall’Associazione cotoniera l'on. Ministro ha aggiunto 
un diploma al merito industriale da rilasciarsi al vincitore 
del concorso. Ha aggiunto inoltre un secondo e terzo premio 
consistenti in una medaglia d’oro ed una di argento al me- 
rito industriale. 

Le domande dovranno essere indirizzate non più tardi 
del 31 dicembre 41894, all'Associazione fra gli industriali 
cotonieri e Borsa dei cotoni in Milano. 


Il commercio delle Russia. — Nel 1893 la 
Russia europea esportò dall'estero per 594,688,000 rubli 
ed importò per 424,956,000, con una eccedenza della espor- 
tazione sulla importazione di 172,732,000 rubli. 

Negli ultimi cinque anni, il valore delle esportazioni fu 
in costante diminuzione; invece quello delle importazioni 
si è mantenuto nei limiti ordinari. 

Nel 1893 la Russia europea esportò per rubli 332,390,000 
di derrate alimentari, 226,169,000 rubli di materie neces- 
sarie all'industria, per 12,777,000 rubli di animali, per 
23,352,000 rubli di oggetti fabbricati. 

Nello stesso anno importò derrate alimentari per un va- 
lore di 72,985.000 rubli; materie necessarie all’industria 
per 259,030,000 rubli; animali per 1,338,000 rubli; og- 
getti fabbricati per 88,603,000. 


La turbina in surrogazione dell’elice. — 
Si stanno compiendo sull’E/ba esperienze di una grande 
importanza per la navigazione a vapore, mirando esse allo 
scopo di applicare alle navi una turbina in luogo dell’elice, 
con che si otterrebbe un notevole aumento di velocità, 0 
una ragguardevole diminuzione di consumo a pari velocità. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionIi PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al KR. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 69,000 * (oltre lire 156,608 .72 per valore 
materiale metallico) per rifacimenti in acciaio di m. 9104 di binario 
sulla linea Bari-Taranto; 


L. 12,500 * (oltre lire 35,094.08 valore materiale metallico) 
per rifacimento in ucciaio di metri 2000 di binario, linea Pavia Ca- 
salpusterlengo; 

L. 5650 * (oltre L. 15,973.46 per valore materiale metallico) 
per rifacimento in acciaio di binario ed altro sulla linea Bologna- 
Ancona; 

I.. 4710.72 * proposta per ricarico della massicciata sulla liuea 
Viterbo-Attigliano; 

L. 2800 * preventivo per lavori di consolidamento a manufatti 
sulla linea Purtocivitanova-Macerata; 

L. 1700 * proposta per il servizio d’acqua in stazione di Iseo, fer- 
rovia Parma-Brescia-Iseo ; 

Contratti * e proposte varie. 

Rete Mediterranea. — L. 11,780 * progetto per lavori di rialza- 
mento banchine sulla ferrovia Lucca- Viareggio; 

L. 5200 * preventivo per la formazione di una scogliera per la 
ferrovia Asciano-Montepescali : 

L. 3160 * progetto per rinforzo dei lanternini in ferro nella sta- 
zione di Roma Termini; 

L. 2000 * progetto di lavori da eseguirsi nelle stazioni di Venti- 
miglia e Modane; 

L. 1150 * preventivo p:r sistemazione del rio Varinella sulla linea 
Torino-Genova; 

Contratti * diversi. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
upprovati dal Regio Ispettorato Generale, 


Rete Mediterranea. — L. 42,850 per ampliamento servizio merci 
G. V., modificazione ed impianto nuovi binari in stazione di Spezia; 
L. 11,500 per cunsolidamento della costa franosa a valle della 
stazione di Campomaggiore; 
L. 9300 per completamento tronco Taranto-Latiano; 
i L. 7700 per completamento rilevati lungo il tronco Taranto- 
atiano. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per modificazione ed impianto nuovi bi- 
nari in stazione di Spezia in dipendenza dell'apertura dell'intera 
linea Parma-Spezia. Importo L. 28,000. Termine utile per la presen- 
tazione delle offerte giorno 6 ottobre 1894, ore 11. 


4. — (Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranca. — Alla Ditta Spadaccino Pasquale di Napoli, 
col ribasso del 19.99 0{0 dei lavori di costruzione galleria artificiale 


fra le progressive 129.600 e 129 764 della linea Eboli-Metaponto fra 


le stazioni di Balvano e Bellamuro; 

Alla Ditta Bisio Andrea di Mondovì, col ribasso del 20.10 040, 
dei lavori di ricostruzione parziale e rialzomuro di difesa contro l’Él- 
lero presso il casello n. 8 della linea Bastia-Mondovì. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie, 


Rete Mediterranea (seduta del Comitato, 28 settembre). — Colla 
Ditta Alfano Raffaele di Bernalda per appalto lavori occorrenti per 
aumentare il rendimento del pozzo rifornitore di Oria sulla linea Ta- 
ranto-B:indisi; 

Colla Ditta Charles Turner e Son di Milano per fornitura di 
chilog. 40,000 di acqua ragia; 

Colla Ditta Rubini e C. di Dongo per fornitura di chilog. 120,000 
dì ferro in masselli; 

Colla Ditta Scalfati Francesco di Nocera Inferiore per fornitura, 
carico, scarico, spandimento e profilatura di mc. 6500 di pietrisco 
e mc. 2700 di materie sabbiose per completamento massicciata e 
rialzamento banchine su alcune tratte del tronco Polla-Montesano 
(linea Sicignano Castrocucco); 

Colla Bochumer Verein di Bochum per fornitura di n. 1000 cer- 
chioni in acciaio Martin Siemens per ruote di locomotive e tender del 
peso totale approssimativo di chilog. 350,000 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Uffi :io del Demanio di Torino (2 ottobre, ore 10, 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione di parte dei pavimenti, dei cessi e 
di tinteggiatura dei locali del fabbricato demaniale del Carmine sede 
del Convitto Nazionale Umberto I in Torino. Importo L. 11,45). 
Cauz. provv. L. 500. 

Direzione Territoriale del Genio Militare in Torino (3 ottobre, 
ore 11, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di ristauro della tet- 
toia incendiatasi nella Fabbrica d'Armi di Valdocco in Torino. Im- 
porto L. 10,000. Cauz. L. 1000. Lavori compiuti in 50 giornì 
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Municipio di Torino (9 ottobre, ore 14, unico e definitivo), — 
Appalto delle opere costituenti il lotto primo del secondo periodo 
delle opere di fognatura della città, e cioè della costruzione dell'in- 
tera rete dei canali neri e completamento della rete dei canali 
bianchi nella zona del borgo San Salvatore, compresa fra i corsi 
Valentino, Massimo d'Azeglio, Vittorio Emanuele Il e la via Nizza. 
Importo L. 471,000. Cauzione provvisoria L. 30,000. Cauzione de- 
finitiva il decimo. 


Municipio ds Carrara (12 ottobre, ore 12, fatali). — Appalto delle 
opere e provviste occorrenti per la costruzione del Cimitero urbano 
a T'urigliano, ecc. Importo ridotto L. 113,611.50 (V. n. 36). 


Prefettura di Firenze (16 ottobre, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di ricostruzione del Ponte sul torrente Rimaggio 
e rampe d'accesso nel tronco di strada nazionale n. 41 compreso fra 
il confine Bolognese e la stazione ferroviaria di S. Piero a Sieve. Im- 
Dot L. 42,760. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva il 

ecimo. 


Minsstero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Venezia (17 ot- 
tobre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di allarga- 
mento del nuovo diversivo aperto, attraverso le dune, da Brondolo al 
mare per sede dell'alveo dei fiumi Brenta e Bacchiglione. Importo 
> 114,300. Cauzione provvisoria L. 5700. Cauzione definitiva il 

ecimo. 


Concorso. — La Socsetà Luganese delle tramvie elettriche 
apre il concorso per la costruzione delle tramvie nella città 
ds Lugano. — La rete dei tramviu si compone di tre tronchi che 
dipartentesi dalla città di Lugano accederà uno al Paradiso, uno 
al Miolino Nuovo ed uno al Cassarate. 

I piani relativi trovansi da oggi esposti all'ufficio sociale in casa 
Airoldi sulla piazza Giardino. 

Le offerte si suddividono in tre parti : 

J.a prima per la fornitura di tutto il materiale della linea sotto 
e soprastruttura e carrozze con motore come dai piani di dettaglio 
franco a Lugano. 

La seconda comprenderà la fornitura di tutto il materiale come 
sopra e la posa in opera in modo da dare la linea pronta all'eser- 
cizio. 

La terza offerta per la fornitura sul filo motore della forza elettrica 
necessaria a mantcnere le quattro vetture in continuo esercizio. 

Il termine delle offerte scade col 20 ottobre 1894. 


Lavori in Rumenia. — Nei prossimi mesi di ottobre e no- 
vembre avrà luogo in Rumenia l'aggiudicazione dvi seguenti appalti : 

Muuicipio di Bucarest (19 ottobre). — Aggiudicazione del primo 
lotto dei lavori di derivazione dell’Argeste, a Bucarest, consistenti 
wrincipalmente nello scavo di 500,000 metri cubi di terra. Preven- 
tivo fr. 500,000. Cauz. fr. 25,000. 

Prefettura di Valcea (27 ottobre). — Costruzione di un ospedale 
dipartimentale a Romnic. Preventivo fr. 98,907. 

Direzione delle Strade ferrate Rumene — Bucarest (20 novembre) 
— a) Lavori di costruzione sulla linea da Docohoi a Jassy. Preventivo 
fr. 3,180,000; d) costruzione di edifici sulla linea da Jassy a Docohoi. 
Preventivo fr. 3,130,000. 

A richiesta degli interessati, il Museo commerciale di Torino pro- 
curerà gli schiarimenti che gli venissero in proposito domandati. 


II, — Horaiturc diverse. 


Aste. 
Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (11 ottobre, 
ore 12.30, definita), — Fornitura di lamlere di ferro fino zincate, 


piane e ondulate per la costruzione di tettoie. Importo ridotto lire 
96,065.13 (V. n. 37). 


Arsenale di Costruzione — Torino — (15 uttobre, ore 16, unica 
e definitiva). — Fornitura di ferro: kg. 10,000 fino in verghe a 
L. 0.45. Cauzione L. 450; kg. 15,000 scelto in verghe a L. 0.35. 
Cauz. L. 525. Consegna a giorni 40. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — E. 

Cravero e C., Sampierdarena, una caldaia, L. 7717.50; 
Società Alti Forni, Terni, acciaio fuso, L. 7805.10; 
Fed. Layet, Venezia, valvole, L. 3824 45; 
Fran. Giancoli, Taranto, palisandro, L. 2400; 

» » legno acero ed ebano, L. 2595; 

L. Amanti e M. Amati, Napoli, oxifuge vetere, L. 3500; 
Fratelli Orlando, Livorno, pale d’'elica, L. 3182 50; 
Tecnomasio, Milano, oggetti di fisica, L. 1154; 
Hanthoru Guppy, Napoli, pale d'’elica, L. 1150.40; 
Beretta e Sciaccaluga, Venezia, legno abete, L. 4250; 


Scaeffer Bodemberg, Milano, oggetti di fisica, L. 1418; 
Lodato Pietro, Taranto, legno quercia, L. 16,718.8]; 
Pellegrini Peroni, Milano, porte stagne, L. 5500; 
Steel Company, Glasgow, verghe d’acciaio, L. 3800; 
Guidali Carlo, Milano, oggetti di cancelleria, L. 29,882.60; 
Pattison, Napoli, pale d’elica, L. 8250; 
Ansaldi, Torino, tornio, L. 2200; 
Tecnomasio, Milano, mat. elettrico, L. 5025; 

» » » L. 1412.20; 
Ing. Zist, Intra, macchina, L. 4500. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


Tbre 22 7bre 29 
Azioni Ferrovie Biella . . . . .. . TL. 453 453 
» » Mediterranee . 4 » 484 494 
» » Meridionali. . . . . . » 635.75 635 
» » Pinerolo (1° emiss.). » 320 320 
» » » (25 » » 295 295 
» » Secondarie Sarde . » 268.25 268 
>» » Sicule è . » 538 542 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 584 578 
)bbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
. . Sicule A. B. C. D. . » 277 276 
» » Cuneo (2° emiss.). n 305 305 
» . Gottardo 4%,. . + +» 101.75 101 
» I) Mediterranee 4 0{0 . » 460 462 
I) L) Meridionali . +.» 305 305.50 
o » Meridionali Austriache. =» 355.50 365.00 
. . Palerino-Marsala-Trapani » 301 305 
s 9 ) 2° emiss. è 264 273 
o n Pontebba s 428.51) 428.50 
» » Romane. . . .. » 272 272 
» n Sarde, serie A. » 290 290 
» » » serie B. . . » 287 287 
. » » 1879 ... » 288 293 
» » Savona . . ..., » 297 298 
» » Secondarie Sarde . » 375 375 
» » Sicule 4 0{0 oro . . » 428 430 
» » Tirreno . . . .. n 425 425 
» » Vittorio Emanuele . » 306 307 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Adriatica — Pagamento dal 1° ottobre della cedola delle ob- 
bligazioni in L 6.04 nette (V. Avvisi Società ferroviarie). 


Ritenute sulle obbligazioni ed azioni industriali. — La Di- 
rezione generale del Debito pubblico notifica che le cedole delle sot- 
toindicate obbligazioni ed azioni per il semestre della scadenza al 
1° gennaio 1895, saranno sottoposte alle seguenti ritenute : 

Obbligazioni lel canale Cavour. — Cedola lorda L. 15; ritenuta 
per ricchezza mobile L. 8, e per tassa di circolazione L. 0.52. To- 
tale L 3.52; netto da pagarsi L. 11.48. 

Obbligazioni della ferrovia Cavallermaggiore- Alessandria. — 
Cedola lorda L. 7.50; ritenuta per ricchezza mobile L. 1.50, e 
per tassa di circolazione L. 0.17. Totale L. 1.67; netto da pagarsi 
L. 5.83. 

Azioni privilegiate della ferrovia Cavallermaggiore Bra. — Ce- 
dola lorda L. 10; ritenuta per ricchezza mobile L. 1.66, e per tassa 
di circolazione L. 0.36. Totale L. 2.02; netto da pagarsi L. 7.93. 


Ferrovia del Gottardo. — Rimborso delle nhbligazioni 5 0/0 
del prestito per la linea del Monte-Ceneri. - Si richiama alla me- 
moria che, in conformità della disdetta pubblicata il 27 marzo 1894, 
il riuborso delle obbligazioni del prestito 5 0}0 per la linea del Monte- 
Ceneri sarà effettuato al 1° ottobre p. v., e che a partire da questa 
data cesserà di decorrere l'interesse sulle medesiine. 


CONVOCAZIONI. 
Socigtà FexRoviarIe, Tramviarie e Di Navigazione. 


13 ottobre. — Società An. per la costruzione ed esercizio 
della ferrovia Sant’Ellero-Settimo (Vallombrosa). — Assemblea 
generale straordinaria per le ore 14 in Firenze, via Bufalini, 35. 


VERSAMENTI. 


Tramvia elettrica Varese-Prima Cappella. — Dal 5 al 20 ot- 
tobre versamento dei tre decimi dell’importo delle azioni sottoscritte. 
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striale e Commerciale . . Fr. 
in De » presso la Banca di Parigi 6 dei Paesi Bassi 


SOCIETÀ ITALIANA PERLE STRADB FERRATE MERIDIONALI | Snc" sro ini De Spree 


» 

» 

. ® * » 

urigo presso la Società di Credito Svizzero . . » 
» 

» 

» 


A 4 VISI delle Società Fi erroviarie Parigi presso la Società Generale di Credito Indu- 


o apappsosa 
(—) («© f ff) 
PRRERRABE 


. Società anonima sedente in Firenze Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 
Capitale Lire 260 milioni, interamente versato Berlino presso la Banca Tedesca : 
i ca » Pavag il signor Meyer Cohn . 

Francoforte 8) \{ presso la Frankfurter Filiale der 
Esercizio della Itete Adriatica. Deutschen Bank . » 6.04 
Si notifica ai signori Portatori di Obbligazioni di questa Società presso i sigg. Gebroder Bethmann _» 6.04 
che la Cedola di L. 7.50 maturapte il 1° cREonI p. 7 sarà pagata Ue presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi F.ol. 287. 
sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione, a: Londra presso i sigg. Baring Brothers e C. Limited . Ls. 0.410 
Vienna presso le Strade Ferrate Merid. Austr. . F.a 3.02 


Firenze presso la Cassa della Società DIE: la Di- 

rezione Generale. . sii . 604 Alla stessa data sarà pure eseguito il rimborso al lore valore no- 
Ancona presso la Cassa 10 Società . 6.04 | minale delle Obbligazioni estratte al sorteggio del 15 maggio 1894. 
Bologna id. 6.04 Onde riscuotere le Cedole (coupons) all'estero è indispensabile che 
Napoli presso la Banca d'Italia. ; 6.04 | i portatori delle medesime presentino contemporaneamente le cor- 
Palermo presso i signori I. e V. Florio . 6.04 | rispondenti Obbligazioni. 


Livorno presso la Banca d'Italia. Firenze, 18 settembre 1894. 


Genova presso la Cassa Generale 

Torino presso la Banca d'Italia . 6.04 LA DIREZIONE GENERALE, 
Roma id. id. 6040: ii ra eli dei 
Milano presso il sig. Zaccaria Pisa. 


Venezia presso la Banca d’Italia. 


5IVIIS3S5Vs sol 
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6.04 . PASTORI, Direttore-proprietario die 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIET: ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1894-95. — Dall’11 al 20 Settembre 1894. — 8° Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) | RETE SECONDARIA 
7, 1ZIO P ESERCIZIO ESERCIZIO 
pira cin Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio. | 4356 | 4190 |+ 166 10so 918 |+ 103 
Media. . .....| 4339 4890 || t49 1016 938 + 68 
Viaggiatori. . . . .|| 1,414,092 90 | 1,348,804 78 |+ 65.288 12 61,510 89 78,804 01 |— 17,298 62 
Bagagli e cani. 68,038 91 59.284 38 |+ 1,804 53 3018 51 2180 22 |— 1,161 71 
Merci a G.V. e P.V. ace.‘ 902,775 41 | 287,679 40 |+ 15,096 01 9,557 38 11/986 64 |— 2,429 26 
Merci a P. V. . . .; 1,695,998 41 | 1,532,436 00 |+ 63,562 41 60,460 75 56,898 16 |+ 3,562 59 
TOTALE . 9,375,905 63 | 8,228,154 56 |+ 147,751 07 |] 132,547 03 | 149,869 08 |-- 17,322 00 
Ercdactti dal 1° Luglio al 20 Settembre 1894. 
Viaggiatori. . . . . || 11,486,578 06 | 10,668,339 48 |4- 813,293 63 | 502,625 76 | 659,504 77 — 156,879 OI 
Bagagli e cani. . : si 506,249 10 474.883 13 [+ 81,365 97 10,125 13, 71456 50 1,331 37 
Merci a G.V.c P.V. acc. | 2,306,485 20 | 2,243,820 08 |+ ‘ 62,615 12 70,942 03! 8776593 — 16,823 90 
Merci a P. V. ; || 12197632 99 | 11,990,896 93 [+ 206,736 06 | — 441,378 Il | 453,538 74) - 12,460 68 
TOTALE . | 26.496,90 35 | 25,377,989 57 |4-1,118,950 78 | 1,025,071 03 | 1,218,565 94 ‘— 198,494 91 


e AE _Y rn — — ———@—€— — 


T'rcedetto per chilometro. 


della decade . . . .| 775 00 770 44 |+ 6 56 122 73 153 24 = 30 51 


riassuntivo . 6,106 68 6,056 79 (+ 49 89 979 99 1,245 98 — 265 99 


(*) La jinaa Mileno. Chiasso (km. 52) comune Golia Rote Adriatica, ) ‘calcolata per la sola metà. 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI AGOSTO 1894. 


| : è ; Ferrovie 
; “uti Torino-Cirièò- | Settimo-Rivarolo- ‘a _Ri ° s_ Basaluzzo- : 
| Torino-Rivoli Lanzo Castellamonte Santhià-Biella | Fossano-Mondovi | Sassi-Superga Frugarolo SEORONTe 
. 
| Chilom. 12, — Chilom. 32 | _ Chilom. 23 Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 | Chilom. 44 
Grande Velocità. 16,033.20 51,480.75 31,558.90 46,431.h55 3,554.35 3,385.15 Î 847.10 18,717.50 
Piccola Velocità. Di 403. 800 10, 596. 15 13,354.05 30,208. 40 ee 210.95 56.25 _ 76. +05 9.987,16 
ToraLi | 16, 437.00 | __62,082.90 | 44, 912.95 76,639.95 3,765.30 9,441.40 | 923.75 | 24,301.65 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
7° Decade — Dal 1° al 10 Settembre 1894. 


RETE PREINC PALE 


i E a e Media 
GRANDE PiccoLa INntTROITI 3 PRODOTTI 
ANNI | Viacerazoni Baaaati | VELOCITÀ VxLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE ;dei chilom. | per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 100.184 00 2.187 00 10.912 00 111.555 00 246 00 225.084 00 616 00 365 00 
1893 77.148 00 1.952 00 8.958 00 | 123.333 00 1,540 00 212.931 00 616 00 | | 346 00 
Differenze nél 1894 + 23,036 00] + 235 00 |] + — 1.954 00] — 11.778.001] — 1,294 00] + 12.153 00 to o 19 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1894. 
1894-95 681.972 00 15.180 00 105.034 00 765.571 00 13.000 00 | 1.580.757 00 616 00 2.566 00 
1893-94 634.771 00 13 306 00 89.314 00 197.877 00 8.349 00 1.543.617 00 | 616 00 2.506 00 
Differenze nel 1894-95 | + 47.201,00 | + 1.874 00] + 15.72000|] — 32.306 00] + 465100] + 37.140 00 » + 60 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 81.180 00 389 00 1.617 00 10.883 00 25 00 44.094 00 421 00 105 00 
1893 24.373 00 269 00 1.156 00 9.939 00 118 00 | 35.905 00 | 390 00 87 00 
Differenze nol 1894 | + 6.807 00 | + 120 00 | + 461 00 | + ‘894 00 | — 93 003 + 8.18900+ 83100} + 18 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1894. 
1894-95 188.958 00 2,011 00 12.484 00 34.512 00 1.208 00 269.173 00 421 00 639 00 
1893-94 136.546 00 2.124 00 11.167 00 62.751 00 641 00 263.229 00 390 00 | © 675 00 
Differenze nel 1894-95 | + 241200] — 113 001 + 13170 + 176100 + 567001 + 5.94 00] + 381001 — 36 00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 3.075 00 . 43 00 109 00 270 00 » 3.497 00 15 00 233 00 
. 1893 » » » » » » » » 
ci e oil tti Cal — ti el o; di e PRETESE 0) E AT 
Differenze nel 1894 +  3.07500] + 43 00 | + 109 00 | + 270 09 » + = 3497000 + 150014 233 00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1894. 
1894 11.006 00 287 00 1.070 00 1.435 00 >» 13.798 00 15 00 920 00 
1893 » » >» » » ' » ?_d ?d 
x emi ÉU ———————m—__csc@—É ————_————___@ _—-— _re_ (C.@@@i e | 
Differenze nel 1894 | + 11.006 00] + . 28700] + 1,07000]+ ‘1.435 00 » + 13.89800] + 1500] + 920 00 


dà, af Ta ET 1 € n 


FERROVIA DEL GOTTARDO | rvezorara 


. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 


seules publications officiels des chemins de fer, 
LUCERN A- I MMEN SEE paraissant depuis trente-neufans, avec le con- 

cours et sous le contròle des Compagnies: 

L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les 


APPALTO DI LAVORI DI COSTRUZIONE, | cEsmrzeriaiaaizono "7 


Livret-Chasx \1° vol. réseaux francais 1 50 


x ; ; ; a continental i2 v. services étrangers 2 » 
E aperto il concorso per l’appalto dei lavori di sottostruttura | Livret-Chairspecialdechaqueréseau » 40 


fra la progr. 109.840 e la progr. 112.660, vale a dire da | Zivret-Chasz special des Environs 
2 i e. (sans les plans coloriés) . . . . » 40 
circa 50 m. prima del punto d’incrociamento della ferrovia | Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 
colla cosidetta Thalstrasse presso Kiissnacht sino all’estremità |, avec carte . 0. 01 350 

; ; ; toa Livret-Chaix spécial des Environs i 
sud della stazione d’ Immensee, che consistono principalmente | | Paris aveo dir. plans coloriés .. » 1 
in movimenti di terra e di roccia di circa 134 000 mì, nonchè 


nella costruzione della galleria di Schwarzenbach lunga circa UFFICIO PER LA PROTEZIONE 
120 metri. | sa | DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
Gli intraprenditori che desiderano adire all’ appalto di cui OLCELLI, MOY & C° 
sopra, sono invitati a voler prender visione dei piani e condi-| ROY 39 via Pontefici (ancolo Corso], ROMA 
zioni d'appalto presso il nostro Ufficio di sezione nell’Albergo ia | 
dell'Europa a Lucerna, ove potranno ritirare i formulari per |  Ottenimento di brevetti di privativa 
le offerte, da trasmettersi all’infrascritta Direzione, debitamente | industriale, DI si fabbrica, Rag 
riempiti, al più tardi pel 6 ottobre p. v. gag delinea N A iragla 


Oeni off : ; Il ‘© Off : Il tasse; ricerche; consultazioni tecniche 
gni offerente resta vincolato colle proprie offerte sino alla e legali; procedimenti giudiziali. 

ne d'ottobre 1894. Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI 

Lucerna. 12 settembre 1894. Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI 

i ola Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI. 

La Direzione della Ferrovia del Gottardo. | TARIFFE MINIME-1STRUZ. PRELIMINARI GRATIS 


622 Monitore delle Strade Ferrate 


i SOCIETÀ ITALIANA 


| DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società anonima — Sede in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 8,000,000 


Orricine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGLI 0, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


LEO RES è sei 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,900,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od. in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palaszolo. ! 


tt ——my ————— y _ ——— a_n o_o Cr=tr. Fo se str sn 
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FP. CASANOTA, Libraio-Editore 
E T_—_CTZ7 8 | TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


AVVISO INTERESSANTE — Rsontioine pubblicazioni: 


CATECHISMO 


NOGLGtà FOLTOTIATIA TI e lo Fabbriche DI Vagoni {| ber PUOCHISTI è CONDUTTORI 


i DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall'Associazione degli Ingegneri 


della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA cene MACCHINE-LOCOMOTIVE 


COLORITURA PER onpirrin Merci || casette 


Direttore dell Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da | Un vol. in-12°, con figure, 1898 — Lire Due. 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. I a ee e 4a 


Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le RICHARD CR IEEon Rn 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero Un vol. in-8°, avec 322 fig., 1898. L. #4 


di Ferrovie dello Stato e di Società private. KREUTZBERGER et MONIN - Les ma 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa. chines-outils à l'Erposition Universelle d 

coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- ua de a SEAVDISE 

tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. VIGREUX et LOPPE - Les chemins de fer 

SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: à crémaillères et les chemins de fer fa- 

| niculaires à crémaillères èà l'Exposition 

FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 19, TORINO Universells de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. #2. 

St spediscono gratis campioni a Hiohicstai PURGUION Des de fer à l’Exposi- 

- è ni tion Universelle de 1889. - Le matériel et 

Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. l'outillage de in vole-conrants. Un vel. 

_ (Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). in-8°, avec ade et grand atlas' 


n r————z@ 1893. L. #7. 


—————_____nnzn2<"‘| n° n—_—_—_—__———____È6@- 6 ti 
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"STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
i OSSERVAZIONI. 
; ONXDRA 
i Dai oa sta ui (3) Pa ta SA BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati ) (Diritto di porto compreso) (0 
alle = AI Dee . — 7.1 EEN AA ISLA NERSt sono brgi per 17 giorni, eccetto 
Li MERE a a a a 2a ga la 2a i quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe ! classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatte le sta- 
(Diritto di porto compreso) | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio | italiane a loro scoulta. 
Torino }°1 Calais... . (166 85/116 55) 90 75| 61 60/254 —|187 85 45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano )Yis Calais. . .. {180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 35/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Yi® Calais. ... _ — ‘14 75| 9780, — _ — 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais... . [187 —/181 —|111 40! 76 05| — —_ ni _ _ 
via Boulogne .. |180 90 126 50, (3) Questi prezzi comprendomo la traversata di Parigi 
Via Genova Î per la Ferrovia di cinta. 
Livosno via Calais... . |209 90/147 05/184 80) 92 10| — PA = esi sa = (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 80/142 55 I recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }V!3 Calais. ... |217 30/152 25/141 70| 9730) — — — — — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 egiino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Ronia via Calais... . |249 —|[174 40 (178 40/119 451 — — — — _ _ Falconara per Roma. — Allo steso modo nel senso it- 
via Boulogne ., |242 a 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 — 1205 60/142 n 50 [953 95/6 mesi (°°) — _ — nara-Roma-Napoli ov6, presentando al Capo-stazione i 
via Boulogne .. {273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Pirenie via Calais. ... |224 60 157 30 149 —/102 35| — — — _ _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
. via Boulogne . . {218 50/152 80! Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Bow via Calais. ... [268 85/184 80/188 25/129 85) — — "a = — _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Neì senso 
via Boulogne ., |257 75/120 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... 1294 80/206 50/220 60/162 45] — _ = — cn — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . (288 70/202 — i via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \viaUalais 1325 85|228 20/251 60/174 20/543 25/399 30'6 mesi (°) _ = —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolilvia Boul. (819 75/223 70 l torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |302 65/211 95.227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi —_ —_ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog }via Boul. {296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via 3 atta 369 25 259 75/295 —|/205 80| — — —_ —_ — _ 
Napolifvia Boul. |868 15/255 25; 
CRI * è. , ° È A. = 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSOLAR-EXPRESS 
BTAZIONI la e 22 CLASSE 12 e 22 CLAS8E settimanale STAZIONI fils e 2: CLASSE la e 2: CLASSE 12 e 2: CLASSE 
e DIE 
a DER 
| (e (9) sa mm 
londra Ch.-Gross Par. 8 — a. 10—a.| ll — antim. 815 p 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|8— a. ® 11 — antim. 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 8204. _ _ 255 p. 
Douvres. ......—| 955a.! _8 1 — p.mer. 10 15 p 10 15 p. Roma ........ — 2 30 p. _ — 1110 p. 
a di Gresswich).( Arr.11 802.1 ; 2 20 pomer. 12 10 a 1210 p. Firenze... .... 9 03 p. —_ —_ 6102. 
Calais-M. (Buffet) Dejeun.! = Brindisi. ... — 6 10 a. _ — 585p. 
(ora francese) .| Par. 1 18 p.' sas 2 52 pomer. ì oi a. 1>a. n Ancona .... — 850p. — | — 5502. 
— D. P. e a. —_ logna . e co 00, — 1 35 a. — 1 = 10 80 a. 
SR i ; | Alessandria. .... — 6882. 8302. 10432. 910p. 
Aaa D00D 20 ; 1 3 à a. —_ Torino. ...... Arr. 8404. 10 10 a. 1227 p. 10 50 p. 
_ rr. ; ; ì ì Tn etere, ale VII 
Amiens (Buffet) I Par. si D:.(205P rn 8 46 > 3008 Brindisi. ..... Par. —_ (1) 2104. 6 50 a. 
251p. 404p. 5 17 pomer 3352. : pa 10 45 
jArr.| 486p.. 547p.| 7 — pomer. 5 3a. È Sa a oa sa 
Paris-Nord(Buffet) “pag © Roma. .......— 8 15p. 850 p.|10 17 p. 8102. 
de Livorno. ... — 10 27 p. » 4104. 158 p. 
Par. 6 23 pom. 7 23 pomer. 6 23 a. bo S Firenze. ... — 850p. » » 145, 
Paris-Lyon (Puffet) Arr. 7 04 pom. 8 05 pomer. 1152. 3 Pia... °°. 10 58 p. 255 a.| 4472. 245 p. 
1a, 2: classe ;()1.2.ri.|jx2acl.] laci. 1s2acl n° | San-Remo... — 726 p. > | -doda] asp» 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 125 p. 850p.| 915p.| 9258. 215p. fa Genova . ......— 315 a, 6352.| 846 n. 10 50. 
Dijon .......Armr.|] 12062, 139a.| 227a.|234p.; 718p.| 10572, TRINO: sie A sole. 0033 
Genève... . — 5 bia, » 856a.| 830p., — _ il - ee Par. 1502. T»a. ) 8 18 p. 
Aix-les-Bain8: ...—| 4520 628a.| 758n.! 743p. 12282 fio e ol “d00 
Chambéry... ....— 5 26. 6 56 a.| B81a.| 830p. 12532. 339 p. Torino. ...... Arr. 8251. 11052] 140p. 11 10 p. 
Modane....... —_ 9 01a. 943 a.| 135p.!==="| 3812. 640 p. "__"_"—"e eeeee:|="*7 = 
Torino (ora dell'Europa Torino. .. .... Par. 8502. — | 320p.|1125p.| — 
centrale (2). . . Arr. 220p. 220p.| 640p| — ‘8102 11 12p. Modane (ora franc.). —| 1220p. — |537p.| 2832.) — 
a a Pi ai LA E, Chambéry. .....—| 842p. — |832p.| 4562] — 
Torino....... Par. 240p. 240p.j 755p.j| — 8452. Aix-les-Bains. ... — 4 14p. —_ 913p.| 522a.| — 
Novara ...... Arr. 4 36 p. 436 p.| 951p.| — |1042a. | Gendre....— 251 p. 725 p.| » 415a.| — 
Milano. ......Arr.| 5 35p. 535p.|1105p.] — ‘11402 Dijon... ..... <- d-49D- xil-la5a 2058, 11908110 p. 
i - —_ lagaci Paris-Lyon (Buffet) Arr. 443 a. 6.50 a.l 7102.) 583p.| 554 p. 
Torino... .... Par. _ 245p.| 810p.| — 8402. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 20 antim. 91028 658 p. 
Genova ..‘... Arr. = 614p.|1121p.| — 12» p. Arr. 7 03 antim 9 58a. 149 p 
I San-Remo... — — 11 23 p. sa a. == i A P. Déjeun P 
Pisa.........— — 10 58 p. a. — p. Paris-Nord(Bw a_ 9a 3 ranso 
Fira sort n IS R: 730 SR 0549. (Buff'01) 1a, 22 classe |112a cl.|1122 cl. (*)12,82,8101 
Livorno. ...—- _ 11 30 p. a.l — p. IRE ‘ : 
Roma... .....— + 634. |1015a.| — 1130p. Pa BR i Aa i ra 
Napoli... .... 0... — 136 p.| 680p.} — | 7102. Amiens (Buffet) 3 Par. 9 50 satin 12 16 Si 131 p. 10 52 p. 
Brindisi. ......— _ » » _|{_-_|620p. Arr.| 1184antim. | 151p. PO 12338. 
EEC www leon VP E Boulogne-Gare . . i i p- pi bi 
Torino. ..... . Par. — 245 p.| 710p.. — 8402. 11 20 p. (Buffet) 
Alessandria . . .. Arr. — 418p.|9»p.| — 10 15 a. 12 50 p. Par.| 11 36 antim. | 154p. » 1235 a 
Bologna. ...... _ _ 212a.| — 253 p. 525a. (ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. a |341p. 1202a 
Ancona. ...— — —_ T»a.l — 1115p. 921a. Calais-M. (Buffet) È 
| Brindiei.... — —_ — |1017p.| — 11» a. 750 p. (ora di Geeeameb).{ Par.| 12 45 pomer. | ;S $ | 345p. 130. 
Firenze... .... —_ — 623a.| — \|625p.i-____-||[Douvres. ...... — 2 45 pomer. = 520 p. 4—-a 
Roma ....... + — — |1250p.| — 1150 p. Lonilrea Victoria. Arr. 4 80 pomer. Gu | 710p. 555a 
Napoli. ...... Arr. a — |680p.| — | 7101. Ch.-Gross Arr.| 4 80 pomer. | 550p.| 7165p. 555a. 


1) Questo trano non entra a Parigi-Nord. 6390 passa por la Grande Cintura. : (1) Pacoltativo în corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
to) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese. 


O35ERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Quasto treno noa1 prende in 2: class che i viazgiatori provanienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 38 cla33» di Parigi par Biulo;n>, Caliis è l'Inghilterra. (***) Questo treno prerle per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boalozaa. (A) Q19:t0 treno non prende i viaggiatori ii 28 classe cho per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 
prende a Parigi ia 2è clisse che i viazgistori a destinazio 13, oltrs Caloz ia direzione di Molane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli cha pirtya: di Loalca pur Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prondon) viaggiatori per Doslogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Calvis verso P.-L.-H. Unr vottura di 1‘ cla3393 lits-33100 va diretta neate da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione a 3.5) 0. — Di P-/,.-M. verso Calzis. Uni rottuza Li peumi olassa lits-s:lons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


o ds Parigi-Nori alle 11.50 a. i « 
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età Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillalret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 
200 cavalli - Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli —. 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, lio 1° Tor ri no. 


MACCHI, IZAR EC. | FRATELLI PASTORI | DA VENDERE 


CARA | FABBRICA Una Galdata Tubulare 


Via Carlo Farini, N. 27 DI LOCOMOTIVA 
(fuors Porta Garibaldi) LIME E £ RA SPE DELLA 


Ferrovia Torino-Rivoli 


FABBRICAZIONE MECCANICA ACCI AI E FERRI cora ed in buonissimo stato, 

; . © 3: applicabile a diverse industrie per 
Bolloni, Ramponi e Chiodi produzione di vapore a basse To 
Per armamento di ferrovie e tramways, T o R Î N o sioni. — Per trattative rivolgersi alla 


per costruzione di scambi e crociamenti, piat- Direzione della Ferrovia suddetta 
taforme, caldaio a vapore, ponti, tettoie, ecc. Via Finanze, Num. 13. 15, via Alfieri, TORINO. i 


_ TG 1894 — cali e Lit. CamiLLa & BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Sabato, 6 Ottobre 1894. Num. -10. 


MONFTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


—-- —-  — -  ——-.- — —— ——— —- == 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ............. Cent. 30» 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'Irata. ...... 00. L 20 11 6 


Prex L'ESTERO ......... » 28 10 8 , . . . 
quia” Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 


— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Le 
n $ . = ti ma o i © SIN ein | gl Te e a Se do ine I 
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SommaRIO DELLE MareRIE. — Il traforo del Sempione e gli interessi torinesi. — La produzione mineraria in Italia nel 1893. — 
Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. —. Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Me- 


E GLI INTERESSI TORINESI 


Relazione dell'ing. Adolfo Pellegrini, approvata dal 
Comitato promotore delle ferrovie Santhià-Borgoma- 
nero e Gravellona-Intra. 


Finchè l'importante questione di un nuovo traforo delle 
Alpi, tra il Fréjus ed il Gottardo, rimaneva nel dominio 
di lontana eventualità, le discussioni più o meno accade- 
miche sulla scelta della sua ubicazione potevano essere 
giustificate da legittimi desideri a favore di quella soluzione 
che avrebbe vantaggiata la valle d’Aosta, più vicina a To- 
rino; ma davanti al nuovo stato di cose creato dalla fu- 
sione delle Compagnie ferroviarie della « Svizzera occiden- 
tale e del Sempione » con quella del « Giura-Berna-Lu- 
cerna » in una sola rete di 975 km., la quale possiede tutti 
gli sbocchi delle linee ferroviarie svizzere verso la Francia, 
che sì collega direttamente a Basilea colle reti germaniche 
ed ha l’appoggio materiale e morale del Governo federale, 
è evidente che la soluzione del problema è ormai matura, 
e che il traforo del Sempione si eseguirà anche senza il 
concorso del Governo italiano. 

Torino deve perciò ad ogni costo procurare che l’esecu- 
zione di quest'opera, la quale vantaggierà indubbiamente 
nobili provincie vicine, colle quali ha comunanza d'’inte- 
ressì cospicui, renda questi legami sempre più intimi e sia 
apportatrice di nuova e rigogliosa vita al suo traffico ed 
al suo commercio. 


Cenisio e Gottardo. 


Se l’apertura del Gottardo produsse danni non lievi a 
Torino, ciò provenne anzitutto dal fatto che prima del 1882 
non esisteva fra il Cenisio ed il Brennero alcun altro tra- 
foro delle Alpi; per cui la zona d'influenza del Cenisio, 
ultre la Francia, abbracciava l’intera Svizzera e tutta quella 
rete delle ferrovie tedesche la quale fa capo a Basilea; in 
secondo luogo dal non essersi immediatamente costrutta la 
linea d'accesso Toriao-Lago Maggiore al Gottardo. 


IL TRAFORO DEL SEMPIONE 4 Torino si trovò completamente tagliata fuori del nuovo 


traffico internazionale, apertosi attraverso il Gottardo dal 
mare del Nord al Mediterraneo. 

Vi sono due distinte zone d'influenza, una a ponente si 
riferisce al Cenisio, l’altra al Gottardo. La linea di demar- 
cazione fra le due zone parte dal porto di Dieppe sulla 
Manica, segue la linea Parigi-Troyes-Gray, indi si dirige a 
levante verso Vesoul-Delle, scendendo verso Bienne, Berna, 
Lucerna, Airolo, Bellinzona, Novara, Alessandria, ove fa 
un angolo per dirigersi verso Piacenza e Bologna, seguendo 
l'antica via Emiliana. 

E notisi che la zona del Cenisio rimane parzialmente de- 
viata dall’attrazione del porto di Marsiglia, fortemente aiu- 
tata dalla Società ferroviaria Paris-Lyon-Méditerranée, la 
quale, avendo il massimo interesse a ritenere sulla propria 
rete, mediante riduzioni di tariffe, le merci svizzere, pre- 
ferisce, ad esempio, far loro -ercorrere da Ginevra a Mar- 
siglia 471 km. esclusivamente sulle proprie rotaie, anzichè 
avviarle pel Cenisio al Porto di Genova, che dista 462 km. 
da Ginevra, poichè in tal caso percorrerebbero solo 202 km. 
sino a Modane sulle ferrovie irancesi e 260 sulla rete ita- 
liana. 


Ma la Compagnia P.-L.-M., valendosi della facoltà accor- 
data nel 1857 alla Società ferroviaria Vittorio Emanuele di 
applicare una sopratassa sul percorso St-Jean de Maurienne- 
Susa, aumentò del 100 0j0 la tariffa St-Jean de Maurienne- 
Modane nel 1860, allorquando fuvvi la cessione della Sa - 
voia alla Francia, mentre invece la Società ferroviaria 
dell’Alta Italia richiese ed ottenne dal Governo italiano 
l'abolizione di ogni sovratassa fra Modane e Bussoleno. 
Simile stato di cose provocò vive lagnanze e fu modificato 
parzialmente nel 1875; la sovratassa fu ridotta al 50 0{0 
per il percorso Modane, transito a St-Jean de Maurienne, 
e vige luttora. 

Ne segue che tutte le merci della Svizzera francese, da 
Neuchatel, Fribourg, Sion, St-Maurice, Vevey, Ginevra, sono 
avviate al porto di Marsiglia, anzichè verso Torino pel porto 
di Genova. 


La Compagnia del Gottardo invece, allo scopo che la sua 
linea diventi vieppiù la grande arteria commerciale fra il 
Mediterraneo ed il nord-ovest d’Europa, adottò opportune 
riduzioni di tariffe in servizio cumulativo colle reti sviz- 
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zere e tedesche; moltiplicò ed accelerò i treni viaggiatori, 
riuscendo appieno nel suo intento. 


Cenisio, Sempione e Gottardo. 


Il traforo del Sempione, insieme a quello del Cenisio, 
costituiva già parte fondamentale del programma di Cavour 
pel risorgimento economico del nostro Paese. In quell’alta 
mente questo doveva essere intimamente collegato al risor- 
gimento politico d’Italia. 

Il 29 novembre 1856 egli, col Paleocapa, firmava una 
convenzione per la concessione di una ferrovia attraverso 
al Sempione, la quale, approvata dal Parlamento Subalpino, 
relatore l’onorevole Saracco, fu sanzionala con legge 12 giu- 
gno 1857. 

Gli avvenimenti politici che maturavano diedero natural. 
mente la precedenza al traforo del Cenisio. 

Ma il grande statista non dimenticava che i ricchi can- 
toni svizzeri di Berna, di Neuchatel, di Friburgo, di Vaud 
e del Vallese, rinserrati fra le catene del Giura e le Alpi, 
anelavano ad aprirsi uno sbocco verso il Mediterraneo per 
la via più breve; e che questa era appunto quella del Sem- 

ione. 

i Dopo di avere attraversata tutta la Svizzera occidentale, 
la zona d'influenza del Sempione si allarga vieppiù verso 
il nord, a detrimento di quelle del Cenisio e del Gottardo, 
costituendo un immenso triangolo, avente per base al nord 
la distanza che separa Nantes da Lille, racchiudendo Parigi 
nel suo centro, ed avente per vertice Briga al piede del 
Sempione. 

La linea di demarcazione fra la zona del Sempione e 
quella del Gottardo parte dal porto di Ostenda sul mare 
del Nord, scende per Lille, Nancy, Delle, Berna, Losanna, 
Briga, Domodossola, Milano, Piacenza e Bologna, 

La linea di demarcazione colla zona del Cenisio fa capo 
al porto di Nantes sull’Atlantico e segue la percorrenza 
Angers, Tours, Nevers, ChAlons, Lons-le-Saulnier, Losanna, 
Briga, Domodossola; e, supponendo costrutta la Borgoma- 
nero-Santhià, tocca Torino, Cuneo e Savona. 

La superficie teorica della zona del Sempione è valutata 
a 95,115 chilometri quadrati; ma la sua influenza sarà assai 
più estesa. Ad esserne convinti occorre rilevare un fatto 
della massima importanza: la galleria del Sempione, se- 
condo il tracciato che sarebbe attuato, risulterebbe a meno 
di 700 metri al disopra del livello del mare, ossia sarebbe 
il valico alpino meno elevato fra tutti. 

Considerando che la galleria del Fréjus è all’altezza di 
1338 metri sul mare e quella del Gottardo a 1154 metri, 
ne consegue che le distanze virtuali che gravano le percor- 
renze dei trasporti sono molto maggiori per questi valichi 
alpini rispetto al Sempione. 

La Compagnia che sarà al possesso di questa nuova ar- 
teria di traffico internazionale, potrà concedere riduzioni 
tali di tariffe, da rendere difficile la concorrenza a gran 
parte delle mercì attualmente transitanti attraverso al Ce- 
nisio od al Gottardo, stante le maggiori spese di trazione 
dipendenti dall’altitudine di quelle gallerie sopra il livello 
del mare. 

Ne conseguirà che: o la Compagnia del Sempione allar- 
gherà considerevolmente la sua zona d’influenza teorica na- 
turale, a scapito delle due del Cenisio e del Gottardo; op- 
pure le Società ferroviarie concorrenti dovranno forzatamente 
rassegnarsi a ridurre le attuali loro tariffe ad esclusivo van- 
taggio ed incremento degli scambi internazionali fra l’Italia 
e l’estero: epperciò dell’agricoltura, del commercio e delle 
industrie nostre. 

Piuttosto che perdere completamente il cospicuo transito 
dei viaggiatori e delle merci della Svizzera centrale, che 
si dirigerebbe naturalmente a Genova, poichè questo porto 
dopo l’apertura del Sempione non disterebbe da Losanna 
che di 421 km., mentre la distanza da Losanna a Marsiglia 
è di 531 km., la P.-L:-M. dovrà necessariamente ridurre 
le attuali sue elevate tariffe verso Modane, onde usufruire 
almeno dei 202 km. della propria linea Giuevra-Culoz-Mo- 


dane. 
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Torino vedrebbe perciò nuovamente rifiorire il movi- 
vimento « via Modane », che dall'apertura del Guttardo 
sta d'anno in anno maggiormente declinando. 

Nè evvi da temere che Torino abbia da perdere, o ve- 
dere diminuito, l’attuale transito viaggiatori che da, o verso 
Parigi. prescelgono il Cenisio, non solo perchè la percor- 
renza Torino-Parigi, via Sempione, sarà di 808 km., mentre 
è di 799 via Cenisio, ma perchè, attraversando la Svizzera, 
dovrebbero assoggettarsi ad una seconda visita doganale, 
colle relative molestie e perdita di tempo, mentre hanno 
già di troppo dell’unica di Modane. 


. Torino, il Sempione 
e la Ferrovia Santhià-Borgomanero. 


Per ponderare le conseguenze che deriverebbero alla 
nostra città dall'apertura della linea del Sempione, occorre 
anzitutto riflettere che se questa nuova grande arteria in- 
ternazionale vantaggerà il Piemonte, Torino, che ne è il 
centro commerciale, vi parteciperà necessariamente, la sua 
prosperità economica essendo in relazione diretta con quella 
dell'intera regione. Qui infatti hanno sede le principali so- 
cietà e ditte industriali aventi stabilimenti nelle valli al- 
pine, qui la prima Società d’esportazione agricola, le prin- 
cipali Ditte vinicole e quelle importantissime per i vermouth. 

, Nella concorrenza commerciale, come nella lotta per la 
vita, la vittoria rimane al più forte non solo, ma anche al 
più svelto ed a chi è megliv provveduto di mezzi d’attacco 
e di difesa. i 

Molti prodotti nostri che attualmente non possono pene- 
trare nella Svizzera francese e nella Germania occidentale, 
salvo percorrendo lunghi circuiti attraverso il Cenisio e la 
Savoia, oppure lungo la valle del Ticino ed il Gottardo, 
coll’apertura del Sempione giungerebbero invece sui luoghi 
di consumo in condizioni economiche migliori di quelle 
concorrenti provenienti dalla Francia per la valle del Ro- 
dano, o dall’Austria-Ungheria per la valle dell’Inn e l’Arl- 
berg. Ad ottenere cotesto risultato nulla dobbiamo trascurare. 

Le grandi linee ferroviarie, le quali, dalla Francia, dalle 
frontiere del Belgio e dalla Germania, costituiscono le ar- 
terie della zona d'influenza del Sempione, vanno tutte a far 
fi a Losanna. 

| raccorciare la distanza che ci separa da quel centro 
ferroviario dev'essere il primo nostro obbiettivo, ed è ap- 
punto perciò che la costruzione della Santhià-Borgomanero 
assume primaria importanza poichè accorcia di 27 km. la 
percorrenza Torino-Sempione. 

Da Losanna sino a Briga la linea del Sempione segue la 
valle del Rodano, ed al di qua della galleria segne da Do- 
modossola a Gravellona la valle del Toce; durante questi 
220 km. nissuna diramazione ferroviaria è possibile, 

A Gravellona. due tronchi di ferrovia dovranno contem- 
poraneamente costruirsi: l'uno di soli 13 km. per collegare 
l'importante città industriale d’Intra colla nnova arteria com- 
merciale; l’altro di 32 km. per Arona, chiesto insistente- 
mente e con ragione da Milano, per evitare il lungo circuito 
per Novara-Orta, 

Da Gravellona, la linea abbandonando la valle dell’Ossola 
per quella dell’Agogna giunge a Borgomanero, dove si di- 
staccherà la linea per Santhia-Torino, la quale ridurrà a 
soli 98 km. la distanza Borgomanero-Torino P. S., che 
attualmente è di 125 km. percorrendo la Torino-Nuvara e 
la Novara-Borgomanero. 

Da Torino a Losanna la distanza teorica sarebbe di chi- 
lometri 346, così ripartiti: 


Torino (Porta Susa)-Santhià km. 53 
Santhià-Borgomanero . .- +. DD 45 
Borgomanero-Domodossola » 60 
Demodossola Briga. . . . . » 42 
Briga-Losanna . . . ... >» 146 


Totale kin. 346 
mentre da Torino a Losanna pel Cenisio la distanza è di 
km. 357, cioè di 11 km. più lunga; ma realmente è di 
36 km. più lunga, tenendo conto delle distanze virtuali. 


e degli interessi materiali 
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Anche non tenendo calcolo delle distanze virtuali, il quadro 
che segue dimostra come mediante l’indispensabile costru- 
zione delle due linee d’allacciamento per Milano e per 
Torino, cioè della Gravellona-Arona e della Borgomanero- 
Santhià, l’apertura del Sempione vantaggia gli scambi inter- 
nazionali fra questa regione Subalpina e la Svizzera occi- 
dentale: 


DISTANZE CHILOMETRICHE DA LOSANNA A 


Via Cenisio Via Gottardo Via Sempione 


Novara km. 457 km. 48 km. 278 
Milano » 507 » 47 » 319 
Biella » 446 » 555 » 323 
Settimo » 369 » 572 » 335 
Torino » 357 » 57 » 346 
Alessandria >» 448 » 627 » 355 
Asti » 414 >» 565 » 359 
Casale » 495 » 604 » 338 
Piacenza » 545 » 543 » 388 
Acqui » 460 » 0585 » 389 
Genova » 523 » 616 » 421 
Aosta » 486 » 655 » 423 
Savona » 504 >» 7132 » 460 
Bologna » 692 » 690 » 535 
Firenze » 766 » 823 » 668 


Stante la loro posizione geografica le provincie di Milano 
e di Novara, colle industri valli del Biellese, saranno na- 
turalmente le prime a .risentire i benefizi di quel nuovo 
valico alpino; quelle di Alessandria, di Torino e di Cuneo 
seguono dopo. 

Torino ne approfitterà, senza temere che le sfugga l’at- 
tuale transito internazionale Parigi-Torino-Genova, poichè 
la linea Parigi-Pontarlier-Losanna-Sempione-Genova avrà la 
percorrenza di ben 1017 km. con due dogane intermedie, 
mentre per la via del Cenisio la distanza Parigi-Genova non 
.supera i 924 km., con una sola dogana intermedia. 


Conclusione. 


Le considerazioni che abbiamo sommariamente svolte ci 
rendono agevole la-risposta al quesito che ci accingemmo 
a trattare. 

Ahbiamo dimostrato come, allo stato attuale di cose, la 
zona d'influenza del Cenisio, apparentemente eguale in su- 
perficie a quella del Gottardo, in realtà trovasi considere- 
volmente diminuita dalle tariffe, a noi contrarie, stabilite 
dalla Compagnia per le strade ferrate P.-L.-M. per favorire 
il porto di Marsiglia ed ottenere la massima percorrenza 
delle merci sulla propria rete, a scapito della linea Modane- 
Torino-Genova, 

Invece, allorquando il Sempione sarà aperto, la P.-L.-M. 
non potrà più, mediante artificiali tariffe differenziali, di- 
stogliere le merci svizzere dal loro porto di mare più vi- 
cino, cioè Genova, ed anzichè perdere completamente quel 
traffico imporlante, dovrà mitigare le conseguenze di quella 
poderosa concorrenza, riducendo le proprie tariffe via Ce- 
nisio, onde avviare in transito per Modane-Genova quella 
porzione di traffico che riescirà a togliere alla Compagnia 
del Sempione. Torino ne avvantaggerà doppiamente, sia per 
la riduzione delle attuali tariffe via Modane, sic per l’au- 
mentato transito per Genova. 

La costruzione poi della linea d’accesso al Sempione per 
Santhià-Borgomanero e la necessaria conseguenza dell’attua- 
zione di treni diretti internazionali da Torino, abbrevierà 
considerevolmente il percorso per raggiungere il Lago Mag- 
giore e Domodossola, rendendo altrettanto facili, quanto 
attualmente sono neglette e lente, le comunicazioni con 
que o importanti regioni, che da ogni tempo hanno con 

orino intimi rapporti commerciali ed industriali. 

L'apertura del Sempione realizzerà il programma di Ca- 
vour, dando al Piemonte valido mezzo di sviluppare la sua 
prosperità economica con vantaggio positivo ed immediato 
per la cara nostra città. 


LA PRODUZIONE MINERARIA IN ITALIA NEL 1893 


Il Corpo delle Miniere ha pubblicato una sua relazione, 
nella quale rende conto esatto del movimento e dell’attività 
spiegata l’anno scorso in questo ramo d’industria. 

Essa comincia col far sapere che le ricerche eseguite nel 
1893 non sono gran cosa ed a ciò hanno influito i continui 
ribassi verificatisi nei prezzi dei minerali e dello zolfo, ri- 
bassi non fatti certo per incoraggiare lo sviluppo delle 
esplorazioni minerarie. Tuttavia per intensità di lavoro me- 
ritano di essere ricordate le ricerche eseguite per conto 
della ditta Trezza nelle valli del Rio Salsa, e del Borello 
nel circondario di Cesena. Ivi si avviarono due pozzi che 
furono spinti a notevole profondità, senza però avere alla 
fine dell'anno raggiunto il giacimento solfifero, oggetto di 
quelle esplorazioni. 

Nel Massetano si proseguirono le ricerche per calamina, 
specialmente alla Niccioletta, dove si rinvennero e si vuo- 
tarono dei grandi cameroni, di forma irregolare, le cui 

areti appariscono incrostate da calamina, che si trovò pure 

in abbondanza nei riempimenti dovuti agli scoscendimenti. 
Il pozzo discende 60 metri al disotto della galleria d’ac- 
cesso; ma per avere dati più positivi sull'importanza mi- 
neraria di quella località converrebbe spingerlo più in basso, 
fino a raggiungere un livello non lavorato dagli antichi. 

Nei dintorni di Monte Amiata si tentarono in diversi 
punt delle indagini per la scoperta di nuovi giacimenti 
cinabriferi, senza però ottenere risultati di qualche rilievo. 

Per la Sardegna meritano speciale menzione le ricerche 
raticate nelle località denominate Palmavexi (Iglesias), 

unta Guardiano (Arbuse Flumini) e Truba Niedda (Narcao) 
dove si rinvennero fra gli scisti e i calcari dei giacimenti 
piombiferi assai promettenti. 

In Sicilia le ricerche da 147, quante furono nel 1892, 
sì ridussero nel 1893 a 82, di cui 9 soltanto passarono 
allo stato di solfare; delle altre 73 solo 16 erano attive 
alla fine dell’anno, nè fra queste ve ne ha alcuna che abbia 
porlato a scoperte di notevole importanza. 

Le esplorazioni minerarie eseguite nel resto del regno 
furono di poco rilievo e non meritano nemmeno di essere 
ricordate. 

Le miniere dichiarate scoperte nel 1893 furono 9, di cui 
Ò appartengono al distretto minerario di Milano, 3 sono 
DACRLS in Sardegna e l’ultima è posta nella provincia di 

orli. 


La produzione mineraria raggiunse in Italia il suo mas- 
simo valore nel 1894 toccando quasi gli 80 milioni di lire. 
Nel 1892 subì una diminuzione di oltre 5 milioni e mezzo 
di lire, cioè di circa il 7 per cento; e nel 1893 si ridusse 
a sole lire 57,906,180 con una differenza in meno, in con- 
fronto al 1891, di quasi 22 milioni, ossia il 28 0,0. 

Questi risultati sfavorevoli all'economia nazionale già tanto 
duramente messa alla prova in altri rami della sua attività, 
sono per la massima parte dovuti alle miniere di zolfo 
della Sicilia, 

Ma oltre allo zolfo hanno contribuito al ribasso anche i 
minerali di zinco e di piombo. Senonchè le cause del minor 
prezzo di questi minerali sono affatto estranee al modo con 
cui avviene la utilizzazione dei nostri giacimenti di cala- 
mina e di galena, e dipendono dalla concorrenza che sul 
mercato europeo fanno ai nostri prodotti quelli simili di 
altre parti del mondo. 

Per il zolfo invece lè condizioni sono assai diverse. È 
noto infatti che sulla produzione mondiale di questo me- 
talloide gli 8 decimi circa appartengono all’Italia, cui con- 


"seguentemente spelta una specie di monopolio su questo 
prodotto. 


Non vi è quindi dubbio che se l'industria solfifera fosse 
presso di noi organizzata a dovere, il valore dello zolfo 
non dovrebbe presentare che lievi oscillazioni e la sua pro- 
duzione dovrebbe rimanere sempre proporzionata alle esi- 
genze del consumo. 


e i 


028 


uit CVA ii —_ - fon, Sert si 


Ora dal 1891 al 1893 il prezzo mellio della tonnellata 
di zolfo italiano discese da L. 112.57 a L. 79.90 presen- 
tando una differenza in meno di L. 41.67 pari al 37 0/0. 
Nel 1893 la produzione del minerale si mantenne presso- 
chè uguale a quella dell'anno precedente, ma durante l’e- 
sercizio si verificò un notevole aumento nella sua esporta- 
zione. 

Questi fatti contrari a qualunque principio economico, 
hanno la principale causa nelle condizioni in cui versa at- 
tualmente l’industria solfifera siciliana. i 

Molto giustamente quindi dall’Ufficio delle miniere sì in- 
vocano efficaci provvedimenti, i quali valgano a sopprimere. 
sia pure gradatamente i malì gravissimi che si lamentano. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pel MONITORE 


Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda). 
Diamo la situazione, riferita al 1° del mese di set- 
tembre 1894, dello scavo e delle murature della grande 
galleria di Tenda, lunga m. 8100, in costruzione, a cura 
dell'Impresa Luigi Vaccari, lungo il tronco da Limone a 
Vievola, nella ferrovia da Cuneo a Ventimiglia. 


Dal 10 al 81 Dal principio dei 


Scav 0: agosto 1894 si iper Hi A farsi 
Avanzata inferiore . — 4117 3983 
Avanzata superiore . — 4043 4057 
Calotta . 34 3982 4118 
Strozzo . +. . . . 42 3936 4164 
Piedritti . . . . . 43 9859 4241 
Grande sezione completa 45 3858 4242 
Cunettone . . . 164 2846 4254 

Murature : 

Calotta . - Se 44 3974 4126 

Piedritti . . . . 45 3851 4249 

Arco rovescio . » » » 

Cunettone . 164 3846 4254 
>KI 


Per l’ampliamento della stazione di Brindisi. 


Siamo informati che l’Amministrazione municipale di 
Brindisi ha interessato vivamente il Ministero dei Lavori 
Pubblici, affinchè si provveda il più sollecitamente pos- 
sibile all’esecuzione dei lavori già previsti pell’amplia- 
mento della stazione di Brindisi, pei quali fu allogata 
apposita somma colla legge 12 luglio u. s., n.318. Fra 
i lavori di cui si desidera la esecuzione, due specialmente 
sono indicati come indispensabili ed improrogabili, cioè 
la costruzione di una tettoia nella stazione e l'esecuzione 
di un cavalcavia sul passaggio a livello in prossìmità di 
Porta Mesagne. 

>< 


Conferenza per l'allacciamento provvisorio 
della Ferrovia col Porto mercantile di Spezia. 


ll giorno 15 settembre p. p., ebbe luogo in Spezia, 
nella residenza municipale, una conferenza avente per 
iscopo di concertare l'allacciamento provvisorio della Fer- 
rovia col vecchio Porto mercantile a mezzo dei binari 
del R. Arsenale. La detta conferenza, alla quale inter- 
vennero i Delegati del Municipio e dell'’Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ebbe risultato ne- 
gativo. Ora il Sindaco di Spezia, visto che l’ideato rac- 
cordo provvisorio presenta gravi difficoltà, e, ritenuto 
d'altra parte che il nuovo Porto mercantile è prossimo 


Monitore delle Strade Ferrate 


al suo compimento, ha interessato il Ministero dei Lavori 
Pubblici a disporre che si riunisca una nuova conferenza, 
coll’intervento dei Rappresentanti del Municipio, dell’Am- 
ministrazione ferroviaria e del R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate, allo scopo di concertare colla mag- 
giore sollecitudine possibile la migliore soluzione pell’im- 
pianto del binario di allacciamento definitivo, che come 
è noto, deve costituire il naturale completamento della 


‘| nuova Ferrovia da Parma a Spezia. 


>< 
Conferenza per Fampliamento della stazione di Salerno. 


Ci consta che sarà tenuto prossimamente in Salerno 
un convegno fra i rappresentanti del Governo e dell'A m- 
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo allo 
scopo di concretare definitivamente il progetto di amplia- 
mento della stazione di Salerno in relazione all’innesto 
nella medesima della nuova linea da Salerno a San Se- 
verino ed alle nuove esigenze create dalla prossima ul- 
timazione della linea da Battipaglia a Reggio di Ca- 
labria. 

2 < 
Per una stazione ad Albissola-Mare. 


L’Amministrazione comunale di Albissola-Mare ha in- 
stato presso il Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo 
di ottenere l'impianto di una stazione con servizio pas- 
seggeri e merci a grande ed a piccola velocità. 


>< 
L'orario invernale della Mediterranea. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Ferrovie del 
Mediterraneo ha rassegnato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici il progetto di modificazioni all’orario invernale da 
attivarsi col 1° novembre p. v. 


SS 


Conferenza per l'orario invernale sui laghi 
della Lombardia. 

Il giorno 12 del mese di settembre p. p., ebbe luogo 
in Milano, presso il R. Ufficio di Circolo ferroviario, 
sotto la presidenza del R. Ispettore Capo cav. ingegnere 
L. Spreafico, la consueta conferenza fra i rappresentanti 
delle varie Amministrazioni interessate, allo scopo di 
concretare gli orari da attivarsi nella prossima stagione 
invernale sui laghi della Lombardia (Maggiore, Como, 
Lugano), per le Ferrovie italiane che vi affluiscono e per 
le Ferrovie e Poste svizzere in corrispondenza. In detta 
conferenza sì stabilirono gli orari per le diverse linee che 
saranno attivati col 15 ottobre corrente, salvo per quanto 
concerne le linee del Mediterraneo e dell’Adriatico, per 
le quali, l'orario concordato sarà messo in vigore col 1° 
novembre p. v. | 

Alla conferenza presero parte i signori: 

Per sl R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate: 
Ing. cav. Leonida Spreafico, R. Ispettore Capo del Circolo 
di Milano, come Presidente; ing. cav. Etelredo Bianchini, 
R. Sotto Ispettore. | 

Per il Ministero delle Poste e dei Telegrafi : Cava- 
liere Luigi Maiocchi, Ispettore Distrettuale; sig. Carlo 
Gibellini, Vice-Direttore provinciale. 

Per le Poste della Confederazione Svizzera: Signor 
L ia Capo Sezione alla Direzione Generale delle 

oste. o 

Per la Ferrovia del Gottardo: Sig. Siegfried, Ispet- 
tore Capo dell'esercizio. | 

Per le Ferrovie della Rete Mediterranea: Commen- 
datore Confalonieri, Capo Divisione, dirigente l’Ispettorato 


e degli interessi materiali 
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Principale del Movimento e Traffico di Milano; cav. Mayr, 
Ispettore principale della Direzione Generale; cav. Bel- 
tramo, Ispettore del Movimento e Traffico. 

Per le Ferrovie Meridionali esercenti la Rete Adria- 
tica: Cav. Ulderico Becchini, Capo Movimento Centrale; 
ing. cav. Francesco De Roberto, Delegato per l’esercizio. 

Per le Ferrovie Nord-Milano: Cav. ing. Thonet, Di- 
rettore dell’esercizio; sig. G. Bacci, Ispettore del Traffico. 

Per la Navigazione del Lago Maggiore: Sig. Pompeo 
Daniotti, Direttore. 

Per la Società Lariana: Cav. Nunzio Querini, Diret- 
tore. 

Per la Navigazione e Ferrovie del Lago di Lugano: 
Sig. Veladini, Direttore. 

Per la Ferrovia di Valle Seriana: Ingegnere Giorgio 
Maes, Direttore. 

2 
Navigazione sul Lago Maggiore. 
(Cambiamento ds orario). 

Col 15 corrente ottobre entrerà in vigore l’orario in- 

vernale per la navigazione sul Lago Maggiore. 
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Ferrovie del Mediterranco. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici : 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Dellanoce An- 
gelo di Stradella, relativo all'esecuzione dei lavori di si- 
stemazione definitiva delle s:arpate della trincea di Lo- 
mello fra le progressive 14.304.74 e 14.414.40, della 
linea Torreberretti- Pavia; 

2. L'atto addizionale al contratto stipulato colla Ditta 
Bertoglio Virginio di Genova, per l'esecuzione di lavori 
di ampliamento della stazione di San Giuseppe, lungo la 
ferrovia da Savona a Bra; 

3. Il contratto stipulato colla Ditta Gervasi Giuseppe 
di Valenza, per l'esecuzione di lavori riguardanti l’am- 
pliamento della stazione di Valenza; | 

4. L'atto addizionale al contratto stipulato colla 
Ditta Scorzon Lorenzo di Napoli, per l'esecuzione delle 
opere occorrenti per provvedere d’acqua il rifornitore della 
stazione di Pisciotta, nella linea da bol a Reggio Ca- 
labria; 

5. Il preventivo della spesa di L. 3,600 occorrente 
per provvedere ai lavori di prolungamento per due cam- 
pate e di rialzamento per sei campate della parte centrale 
del lucernario nella tettoia viaggiatori della stazione di 
Pavia, nella linea Milano-Puvia; 

6. Il preventivo della spesa occorrente per l’esecu- 
zione di lavori di consolidamento del casello N. 23 nella 
linea Alessandria- Piacenza ; 

7. La proposta rettificata relativa al rifacimento in 
acciaio, col modello 1° tipo delle Ferrovie complementari 
da m. 12 a 14, traversi per campata — di m.1. 1618.43 
e di 4 deviatoi nelle stazioni di Bruno. Castelnuovo, Ca- 
Jamandrana e Musotto, della linea Cantalupo Cavaller- 
maggiore armati col modello H in ferro. 


(Gare aggiudicate). 


Il giorno 22 del mese di settembre p. p., in Milano, 
presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ebbe luogo la gara a licitazione privata 
per l'appalto dei lavori di ricostruzione del viadotto di 
San Bartolomeo, sulla linea da Bra a Savona, dell’im- 


porto approssimativo di L. 259,000. Le Ditte invitate 
alla gara furono 49; le concorrenti 33. Rimase aggiu- 
dicataria provvisoria la Ditta Boggio-Rosazza e Comp. di 
Genova, col ribasso del 21.50 0/0 sui prezzi della ta- 
riffa. 
>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 25 settembre p. p., in Ancona, presso la Di- 
rezione dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali, eb- 
bero luogo le due seguenti gare a licitazione privata: 

a) (rara per l'aggiudicazione dei lavori relativi alla 
cunetta murata della trincea fra i chilometri 12.460 e 
13.000, della Ferrovia da Bologna a Pistoia. Alla gara 


vennero invitate N. 4 Ditte che tutte hanno presentato 


offerta di ribasso. Rimase provvisoriamente aggiudica- 
taria la Ditta Zaccherotti Annibale di Pistoia, col ribasso 
del 20 0[0 sui prezzi di tariffa; 

5) Gara per l'aggiudicazione dei lavori di completa- 
mento del tronco Macerata-San Severino, nella Ferrovia 
da Macerata ad Albacina. Fra N. 11 Ditte invitate, una 
sola ha presentato offerta di ribasso, la quale però es- 
sendo interiore al limite minimo della scheda segreta, 
non fu riconosciuta valida, per cui la gara fu dichiarata 
deserta. 

(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto alla Superiore approvazione: 

1. La proposta pel rifacimento in acciaio di m. 2,000 
di binario, modello N. 1, A. I. in ferro, sul tronco Le- 
gnago-Lendinara, della Ferrovia Legnago- Rovigo. La spesa 
occorrente pel suddetto lavoro ascende a L. 12,600, escluso 
il costo del materiale metallico da impiegarsi, preven- 
tivato nella somma di L. 36,077.56. Alla esecuzione delle 
opere si provvederà in economia a termini dell'art. 65 
del capitolato d'esercizio; 

2. La proposta relativa all’esecuzione di alcuni la- 
vori di completamento lungo la Ferrovia da Macerata 
ad Albacina, con annesso preventivo di spesa di L. 2,850; 

3. Il contratto stipulato coll’Impresa Calderoni Oreste 
per la fornitura, il carico sui vagoni e lo scarico di 
m. c. 2,550 di ghiaia vagliata, da impiegarsi a comple- 
tamento della massicciata lungo il tronco di Ferrovia 
Lucca-Cerasomma, lungo la Ferrovia da Lucca a Via- 
reggio; 

4. Il contratto stipulato con gli appaltatori Lisoni 
Emilio e ‘l'’orriglieri Antonio, per l'esecuzione dei lavori 
d'impianto di un passaggio a livello al chilom. 34.082 
della Ferrovia Parma-Spezia. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 

(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 

governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta riguardante l'esecuzione di lavori 
di consolidamento della casa cantoniera semplice al chi- 
lometro 165-375 da Palermo, della linea Canicatti Bivio- 
Licata. La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 950; 

2. La proposta per la fornitura e messa in opera 
del materiale occorrente pel completamento della mas- 
sicciata sui tronchi da Santa Lucia a Patti, nella ferrovia 
Messina-Patti-Cerda. La spesa relativa ascende a lire 
33,949.51; 


3. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento di un tratto della falda sinistra del 
rilevato al chilom. 161.800 da Palermo, della linea Ca- 
nicatti Bivio-Licata; 

4.11 progetto di lavori di consolidamento della trincea 
di approccio verso Palermo, della galleria Portella, presso 
il chilom. 97.660 (chilom. 135.350 da Palermo), della 
linea Bicocca-Cunicatti-Caldare. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ascende a L. 14,425.98, ed alla esecuzione delle 
opere sarà provveduto mediante cottimo a trattativa 
privata; 

5. La proposta per la parziale ricostruzione dei mu- 
retti di chiusura in pietrame a secco lungo il tronco Bi. 
cocca-Agira, della linea Bicocca-Canicatti-Caldare. La 
spesa all'uopo preventivata ascende complessivamente a 
L. 17,309.71; 

6. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 16835.84, relativa a lavori di ampliamento dell'ufficio 
della Direzione d'esercizio in Messina; 

7. Il preventivo della spesa di L. 8868.75, relativa 
a maggiore espropriazione occorrente all'ampliamento della 
stazione di Acireale, lungo la ferrovia Messina-Catania; 

8. La proposta per l'acquisto e collocamento in opera 
nei porti di Messina e di Reggio di due boe d'ormeggio. 
Spesa occorrente L. 18,000. Lavoro da esegiure mediante 
cottimo a trattativa privata. 

>< 


Rete Adriatica. 
(Percorrenza media delle locomotive, carrozze e carri 
durante il 3° trimestre 1893-94). 

Diamo nel seguente prospetto le indicazioni della media 
percorrenza delle locomotive, delle carrozze e dei carri 
in servizio sulla rete Adriatica durante il 3° trimestre 
dell'esercizio finanziario 1893-94. 


Percorrenza 

i. di Cillemelri © aiaprolabie 
trimestre 
Locomotive . 1,098 6,154,209 5,606 
Carrozze . 3,026 24,350,796 8,047 
Bagagliai : 642 6,229,401 9,703 
Carri del traffico 19,553 60,577,073 3,098 

»_L@ 


Ribassi nei trasporti martttimi. 

Le Società di navigazione accorderanno la riduzione del 
50 p. 0(0 nei prezzi massimi delle loro tariffe, escluso 
il vitto, pel trasporto di coloro che parteciperanno : 

1. Al congresso scientifico indetto in Roma dalla So- 
cietà di ostetricia e sinecologia; 

2. Al congresso dei Comitati locali della Società 
Dante Alighieri da tenersi in Bari; 

3. Al congresso internazionale dei cooperatori da te- 
nersi in Milano. 

>< 
Corrispondenze di andata e ritorno. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
decisa la istituzione delle seguenti corrispondenze con bi- 
glietti normali di andata e ritorno delle tre classi : 

Da Dervio per Bellano; 

Da Dorio per Bellano e Milano; 

Da San Pietro Berbenno per Bellano, per Lecco e 
per Milano. 

La predetta Amministrazione provvederà anche, quanto 
prima, alla istituzione di biglietti d'andata e ritorno delle 
tre classi, a riduzione normale, da Brescia ad Asola e 
Ghedi. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni, possa approvarsi un progetto dell’Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, relativo a lavori 
di alzamento di livellette fra i km. 73.676 e 74.107 della 
linea Taranto-Reggio, presso la stazione di Nova Siri, 
del presunto importo di L. 8,200, ammettendo che alia 
loro esecuzione, per la quale si accorda il termine di un 
anno, si provveda in economia a termini dell'articolo 65 
del capitolato d’esercizio. 

Il Consiglio di Stato ha anche ritenuto che possa ap- 
provarsi uno schema di componimento delle vertenze col 
signor Federico Wermer per danni derivati ai fabbricati 
e terreni di sua proprietà in conseguenza della costru- 
zione e dell'esercizio del tronco della Ferrovia Salerno- 
San Severino, compreso fra Fratte e Capezzano che attra- 
versa in galleria i detti fondi. 

Pi 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di rinnovazione). 

La Mediterranea ha presentato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Fratelli Cacace fu Michele, intesa ad ottenere che la con- 
cessione accordatale pei suoi trasporti di sansa vergine 
a vagone completo, in partenza da stazioni Mediterranee 
e destinate a Taranto, sia rinnovata, alle stesse condi- 
zioni per un altro anno, a decorrere dal 1° novembre p. v., 
epoca in cui scade la convenzione che regola la conven- 
zione vigente. 

Trasporti viaggiatori 
sulla PIERORA Ofantino- Margherita di Savoia). 

È in corso un Decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e d’Agricoltura, Industria e Commercio, col quale 
si dispone che le tariffe per i trasporti viaggiatori at- 
tualmente in vigore, in via provvisoria, sul tratto di fer- 
rovia da Ofantino a Margherita di Savoia sono rese de- 
finitive in conformità alla domanda all’uopo presentata 
dall’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali. 
I prezzi indicati nelle tariffe medesime sono da conside- 
rarsi come massimi a termine dell’art. 272 della legge 
sulle opere pubbliche del 20 marzo 1865. 


(Progetti ds tariffe locali). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, d'accordo con quella delle Ferrovie Meridionali, 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici una tariffa locale, n. 222, a piccola velocità per 
le due reti Mediterranea ed Adriatica, da attivarsi il 
1° novembre 1894, e valevole, in via di esperimento, a 
tutto il 31 ottobre 1895. La tariffa medesima riguarda 
il trasporto a vagone completo, del peso minimo di 8 ton- 
nellate, di mattonelle di terracotta non nominate e di 
cemento semplice fabbricate da stabilimenti nazionali. La 
tariffa porta i prezzi per 12 zone di percorrenza distin- 
tamente: per tonnellate e per chilometro, e fatti per ton- 
nellata e per la percorrenza intera di ciascuna zona, com- 
prese le precedenti. 

La Mediterranea ha rimesso con parere favorevole al 
Ministero dei Lavori Pubblici: 

a) Una istanza della Ditta Pamaro e Comp. per ot- 
tenere che la concessione biennale accordatale per i suoi 
trasporti d'olio d’oliva a vagone completo, da Corigliano 
Calabro a Sau Remo ed a Ventimiglia, la quale viene 
a scadere col 31 del corrente mese, sia rinnovata alle 


e degli interessi materiali 


stesse condizioni per altri due anni, vale a dire a tutto 
il 31 ottobre 1896; 

b) Una istanza della Ditta Chiodi e Fratelli, di San 
Demetrio Corone, perchè sia ad essa pure concessa l’ap- 
plicazione del prezzo speciale per tonnellata, accordato 
già'ad altre Ditte pei trasporti d’olio d'oliva a vagone 
completo da Corigliano Calabro a stazioni della linea 
Genova-Ventimiglia, domandando che l’invocata conces- 
sione sia valevole per due anni, verso l'impegno di un 
quantitativo minimo di 200 tonnellate. 


(Approvazioni governative). 


Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha ammesso che la Ditta ing. Fantini sia ammessa 
ad effettuare trasporti di graniti greggi, o grossolana- 
mente lavorati, di peso fino a 5 tonnellate per pezzo, a 
vagone completo, da Arona e da Gozzano a Santa Lim 
bania, coll’abbuono del 20 0|0, dietro vincolo di un de- 
terminato traffico minimo annuale. 

Il Ministero medesimo ha dato il suo benestare alla 
rinnovazione, a tutto il corrente anno, della concessione 
già goduta dalla Ditta Rey e Comp. pel trasporto dei 
prodotti asfaltici da San Valentino. 


v_—__ 
NECROLOGIO. 


Il giorno 29 settembre u. s. moriva, dopo lunga ma- 
lattia, nella sua villa a Luino, il 


Cav. VINCENZO MARSAGLIA. 


Mandiamo le nostre vive condoglianze all’egregia famiglia, 
ed in particolar modo al fratello comm. ing. Giovanni, Con- 
sigliere d’amministrazione della Mediterranea. 


T_T —— 


Notizie Ferroviarie Italiane 
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Ferrovie della Sicilia. — Nomina del nuovo Di- 
rettore generale. — Il Consiglio d’ Amministrazione delle 
ferrovie sicule ha nominato a Direttore generale della So- 
cietà il cav. ing. Gaspare Mazza. 

Egli iniziò la sua carriera nella costruzione della ferrovia 
del Moncenisio, e successivamente diresse la Torino-Ciriè 
che abbandonò per le ferrovie dell'Alta Italia. 

Quindi recatosi in Spagna, vi coprì il posto di capo della 
trazione nelle ferrovie di Galizia e Leon, e in seguito tor- 
nato in Italia, fu dalla Mediterranea incaricato delle nuove 
costruzioni. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici ha ottenuto la firma del 
Re al Decreto che sanziona la nomina del cav. Mazza a Di- 
rettore generale delle ferrovie sicule, e poichè abbiamo 
avuto la ventura di conoscerlo personalmente e di apprez- 
zare la sua abilità tecnica ferroviaria, ci rallegriamo ìn 
modo particolare per questa sua nuova importante carica, 
a cui la fiducia del Consiglio d’Amministrazione delle fer- 
rovie sicule lo volle chiamare. 


Inchiesta sulle spese ferroviarie italiane. 
— Ci scrivono da Roma che la Commissione presieduta dal 
senatore Inghilleri, incaricata dall’on. Saracco, di indagare 
in qual modo sia avvenuto che il costo reale di certe fer- 
rovie abbia di tanto sorpassato le previsioni, ha compiuto 
i suoi lavori ed ha consegnato il suo rapporto al Ministro 
dei Lavori Pubblici. 


Tramuvia eclottrica Varese-Prima Cappella. 
— Fra pochi giorni la Deputazione provinciale di Como 
sarà chiamata a dare il suo voto intorno alla domanda di 
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occupazione della strada provinciale presentata dal Comitato 
della tramvia elettrica Varese-Prima Cappella. 


Funicolare Como-Brunate. — La data della 
inaugurazione della funiculare Como-Brunate non è ancora 
definitivamente fissata; si spera però che ciò avverrà nella 
settimana entrante. 

Noi abbiamo intrattenuto i lettori parecchie volte intorno 
a questa funicolare, ciononostante a lavoro compiuto non 
crediamo superfluo riportare alcuni dati tecnici, che i gior- 
nali locali hanno fornito in questi giorni. 

L'impianto venne esguito dalla rinomata Ditta Franco Tosi 
di Legnano; il macchinario, ad onor del vero, è perfetto, 
i lililerzae e stupisce anche chi di meccanica è pro- 
ano. 

La motrice è del tipo gemello, orizzontale, con distribu- 
zione a cassetto e ad inversione di moto, ottenuta mediante 
il glifo Stephenson. I cilindri hanno il diametro di 220 mm. 
e gli stantuffi una corsa di 4590 mm. L'albero motore fa 
427 giri al minuto e trasmette un lavoro di 50 cavalli. 


Argano. — Una prima ui d’ingranaggi in acciaio e 
con denti a chevrons riceve il movimento dell’albero mo - 
tore e lo trasmette ad un contr’albero, sul quale è calet- 
tato un pignone, che ingrana con una robusta corona den- 
tata. Tale corona, pure con denti a chevrons in acciaio, è 
montata solidamente su una carrucola di ghisa avente due 
gole in legno del diametro di 4000 m. In queste gole si 
avvolge la fune in acciaio, che trattiene alle sue due estre- 
mità le vetture sul piano inclinato. La fune passa da una 
gola all’altra della carrucola suindicata, ripiegandosi su una 
carrucola in ghisa, disposta in modo da permettere tanto al 
tratto di fune, che abbandona la carrucola motrice, come 
al tratto che ad essi si avvicina, di disporsi esattamente nel 
piano delle rispettive gole. Questa seconda carrucola, detta 
di rimando, ha il diametro di 3500 m. Una terza carru- 
cola, pure in ghisa, montata folle sull'albero della carru- 
cola di rimando, guida la fune della linea. 

Il movimento degli ingranaggi a chevrons è regolare, senza 
scosse, e perciò il più opportuno per tale genere di argani. 
Due robustissime placche di fondazione collegano la mo- 
trice ai supposti del contralbero e della carrucola motrice. 


Freno. — La velocità delle vetture viene regolata dal 
macchinista mediante la leva del glifo, che permette una 
espansione variabile del vapore nei cilindri; oppure mano- 
vrando la leva della valvola di presa opportunamente di- 
sposta accanto alla leva del glifo. 

Quando il movimento delle vetture avviene senza il con- 
corso del vapore, un potente freno a leva, con manella in 
legno, modera la velocità del volano calettato sull’ albero 
motore. 

Tale freno può funzionare tanto mediante la pressione del 
vapore, come a mezzo di una vite, che il macchinista può 
girare con una manovella indipendente del freno a vapore. 
La pressione del vapore nel cilindro del fuoco può essere 
facilmente regolata da apposito rubinetto a tre vie. 

Un tachimetro con soneria d’allarme ed un dado, che ri- 
ceve il movimento della cacrucola motrice e indica in ogni 
istante con una scala la posizione di una delle vetture in 
moto, guidano il macchinista nella manovra necessaria a 
mantenere costante la velocità delle vettura medesime. 


Arresto automatico delle vetture. — Quando le vetture 
stanno per entrare nelle rispettive stazioni estreme della 
linea, il robinetto del freno a vapore sovraccennato sì apre 
automaticamente per mezzo di un semplice e robusto con- 
gegno, obbligando le vetture a rallentare e poi arrestarsi 
sempre a qualche metro di distanza dai repulsori. Così viene 
evitato il pericolo di uno strappo al tratto di fune a cui 
è attaccata la vettura della stazione superiore. In ogni corsa 
però l’arresto può essere opportunamente regolato indipen- 
dentemente dal movimento automatico. 


Monitore delle Strade 


Ferrate 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Proroga dei termini di con- 
cessione di alcune ferrovie — | \ermini fissati nelle con- 
cessioni del Cantone di Turgovia per le ferrovie da Etz- 
wellen a Feverthalen, ossia a Sciaffusa, dell’14 gennaio 1872, 
ratificata dall'Assemblea federale def 26 febbraio 1872, del 
Cantone di Zurigo per la stessa ferrovia, per quanto la 
stessa trovasi sul territorio zurigano, del 19 gennaio 1872, 
ratificata dall'Assemblea federale il 26 febbraio 1892, della 
Confederazione per una ferrovia dal confine tra Zurigo e 
Sciaffusa presso Feuerthalen fino alla stazione ferroviaria di 
Sciaffusa del 28 giugno 4889, prolungati parecchie volte 
per il tronco Etzweilen-Feuerthalen, ultimamente poi con 
risoluzione federale del 20 dicembre 1888 e per l’intiera 
linea con risoluzione del Consiglio federale del 24 luglio 1894, 
per il compimento e l'apertura all'esercizio della linea Etz- 
weilen - Feuerthalen-Sciaffusa sono prolungati ancora una 
volta come segue: 4. Per il tronco Etzweilen-Feuerthalen 
fino al 1° novembre 1894; 2. Per il tronco Feuerthalen- 
Sciaffusa fino al 1° maggio 1895. 

I termini fissati nell’art. 6 della concessione per una fer- 
rovia da Thalweil nella direzione dei dintorni presso Sihl- 
briicke a Zugo del 25 giugno 1894, per il compimento e 
l'apertura dell’esercizio dell'intiera linea sono prolungati fino 
al 1° ottobre 1896. 


Stazione ferroviaria di Basilea. — La Direzione della 
Ferrovia Centrale è stata autorizzata sabato dal Consiglio 
d’Amministrazione a trasmettere direttamente al Diparti- 
mento federale delle ferrovie i piani di situazione della 
stazione di Basilea. 

Ferrovia Giura-Sempione. — La ferrovia Giura-Sempione 
denuncia tutte Je proprie obbligazioni 4 0/0 in corso per 
il rimborso, cioè quelle Ovest-Suisse e Broyethal, rimbor- 
sabili dal 1° gennaio 1895 in poi in fr. 540 per azione, com- 
preso il copone; e quelle Suisse-Occidentale dal 4° ot- 
tobre 1895 in poi a fr. 505 l’ una, compreso l’ interesse 
1° luglio al 1° ottobre. Tutti i possessori di tali titoli hanno 
il diritto di prelazione per la conversione in titoli nuovi 
3 12 0/0. 

Ferrovia del Gottardo. — I) 27 settembre si 
tenne a Lucerna l’assemblea generale della ferrovia del Got- 
tardo, da noi preannunciata nel n. 37 (Avvisi Società fer- 
roviarie), alla quale parteciparono 34 azionisti, rappresen- 
tanti fr. 49,668,734, quindi assai più della quinta parte 
delle azioni e del capitale di sovvenzione avente diritto di 
voto, necessari; il numero complessivo dei voti validi era 
3182. Le proposte del Consiglio d’Amministrazione circa alla 
denuncia del prestito al 4 0/0 di 100 milioni e l’emissione 
di un nuovo prestito di 125 milioni al 3 412 per il rim- 
borso del primo, e la copertura del preventivato, fabbisogno 
di costruzioni nei prossimi 10 annì, non che circa l’iscri- 
zione di un'ipoteca di primo rango, vennero accettate alla 
unanimità, dopo che l'’Amministrazione ebbe dichiarato che 
il contralto da essa conchiuso con un Consorzio bancario 
circa la conversione del prestito 4 0j0 in 3 41j2 0/0, riser- 
vava alla Società del Gottardo il diritto di rimborso del 
nuovo prestito 3 1/2 0j0 già al 30 settembre 1901 (e non 
come prima, al 30 settembre 1904), intieramente o par- 
zialmente, o di rafforzare le previste quote di estinzione. 


Ferrovie Germaniche. — // Metropolitano elet- 
trico di Berlino. — La Commissione del Consiglio munici- 
pale di Berlino ha esaminato lungamente il progetto di fer- 
rovia elettrica presentata dalla Casa Siemens e Halske. 

Ecco, secondo la Zeitung des Vereins, le principali deci- 
sioni prese: 

Il progetto è accettato, e le vie ed i terreni municipali 
saranno messi a disposizione dei concessionari per la co- 
struzione delle linee. La durata della concessione sarà di 
90 anni a partire dall’approvazione governativa. Le tariffe 
saranno di 410 pf. per una sezione, 20 pf. oltre, in 3* classe, 
durante ì primi dieci anni di concessione. 


I prezzi della 2° classe saranno quelli della 3* aumentati 
di 410 pf. 

Dopo i0 anni, le tariffe saranno ricondotte ad una tassa 
uniforme di 10 pf. per la 3° classe e 20 pf. per la 2*, senza 
distinzione di percorso. 

Il diritto di riscatto, riservato al'a città, non potrà ef- 
fettuarsi che dopo 20 anni di concessione, e, al di là di 
questa scadenza, di 10 in 40 anni. 


Ferrovie Bulgare. -- Risullato dell'esercizio 1898 
delle linee dello Stato. — Le ferrovie dello Stato bulgaro 
hanno prodotto, nel 1893, fr. 4,026,105.75 di prodotto lordo 
contro fr. 2,879,427.51 di spese d'esercizio; ciò fa risul- 
tare il prodotto netto a fr. 1,146,378.24 (9000 fr. per chi- 
lometro. 

Comparato a quello dell'esercizio 1892, questo prodotto 
netto rappresenta un maggior valore di fr. 264,185.68, ciò 
che dinota un aumento semplice del traffico. Questo pro- 
dotto netto non basta per far fronte al servizio «el debito 
pubblico afferente alle ferrovie, ma ciò si spiega agevolmente 
per il carattere della rete composta di tronchi. Il Ministro 
bulgaro dei Lavori Pubblici studia i mezzi coi quali si po- 
trebbe ottenere una rimunerazione conveniente dei capitali 
impiegati. 


Ferrovie Spagnuele. — La ferrovia La Robla-Val- 
maseda (Bilbao), della lunghezza di 284 chilometri, è stata 
aperta al pubblico. Questa ferrovia, oltre il servizio viag- 
giatori, ha per scopo principale di servire al traffico dei 
bacini carboniferi, che traversa in un percorso di più di 
100 chilometri. 


Ferrovie della Turchia asiatica. — La So- 
cietà della ferrovia di Giaffa-Gerusalemme ha chiesto al Go- 
verno imperiale l’autorizzazione di costruire una dirama- 
zione fino al Mar Morto e di stabilire sopra questo lago un 
servizio di navigazione per offrire maggiori facilitazioni al 
commercio. 


— Tramvia Beirut-Damasco. — La prima sezione della 
tramvia Beirut-Damasco essendo terminata, la Società con - 
cessionaria ha chiesto al Governo imperiale l'autorizzazione 
di aprirla all'esercizio. 


Ferrovie Russe. — Gli studi preliminari del trac- 
ciato della ferrovia di Kars saranno terminati fra breve. La 
lunghezza totale della linea, colla diramazione a Djelal- 
Ogly, non supererà le 488 verste. Bisognerà perforare di- 


‘versi funnels, ma il più lungo non supererà i 900 sagegni (1). 


Ferrovia Transiberiana. — Se si stabiliscono 
dei treni diretti fra Mosca e Vladivostok, colla velocità 
media di 35 verste all'ora, la distanza sarà percorsa in 
undici ore. Che si aggiungano i due giorni e mezzo che 
occorrono per fare il viaggio da Londra a Mosca, e che si 
tenga conto pure delle 600 miglia marine che separano 
Vladivostok da Nugasaki, e del migliaio di miglia marine 
che bisogna percorrere dal gran porto dell’estremo Oriente 
russo fino a Vassonuga, la posta e i viaggiatori tocche- 
dai la China per questa via in 47 giorni, e il Giappone 
in 16. 

Ora, prendendo la via più breve attraverso l'Atlantico, 
il Canadà e il Pacifico (12,800 miglia marine), la posta e 
i viaggiatori non arrivano oggi dall’Inghilterra al Giappone 
che in 28 giorni, ed alla China che in 34 giorni. Da ciò 
sì vede che la ferrovia transiberiana abbrevierà quasi della 
metà il viaggio fra l'Europa da una parte, la China e il 
RIORpOl: dall'altra. La popolazione di questi due paesi, più 
la Corea, è di 460 milioni di abitanti, e il traffico con 
questi paesi sale ad un mezzo miliardo di rubli in oro, 
quantunque il commercio con essi non abbia ancora rag- 
giunto un grado notevole di sviluppo. Si comprende, per 
conseguenza, l’importanza universale della ferrovia che si 
sla costruendo. 


(1) Il sagegni equivale a metri 2,133581. 
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Notizie Diverse 


Riforme postali c telegrafiche. — Fra giorni 
andranno in vigore alcune riforme che il ministro Maggio- 
rino Ferraris prepara ed attua per porre i servizi postali 
telegrafici italiani a livello di quelli, così perfetti, di Francia 
e d'Inghilterra. Il Consiglio di Stato ha approvato il rego- 
lamento compilato dal Ministro per le agenzie postali e fra 
non molto anche a Roma molti negozi privati saranno au- 
torizzati al servizio dei vaglia, pacchi postali, raccomanda- 
zioni e assicurazioni e la corrispondenza, rendendosi così 
spedite e comode pel pubblico le operazioni postali in tulti 
i punti della città. 


Itinerari e orari della Navigazione Gene. 
rale. — La Navigazione Generale Italiana, d'accordo col 
Ministero delle Poste e dei Telegrafi, ha introdotto col 4° ot- 
tobre corrente delle rilevanti modificazioni neglì ilinerari 
ed orari di alcuni dei servizi postali da essa esercitati, 
giusta i desideri manifestati dal ceto commerciale interessato. 

Principali fra queste variazioni segnaliamo quella appor- 

| tata alla linea postale fra Genova-Napoli-Malta-Tripolt e gli 
scali di Tonisia, la quale, oltre al togliere l’inconveniente 
che ora si verificava, che cioè i vapori italiani eseguivano 
i tratto Malta-Tripoli-Tunisi contemporaneamente a quelli 
della Compagnia francese Transatlantica, rende molto più 
rapida la comunicazione fra i nostri scali e quelli della Tri- 
politania, dove l’Italia ha tanti interessi. 
, Altra importante motlificazione è quella apportata alla 
linea postale fra Genova e Trieste, i cui vaporì toccheranno 
d’ora In avanti nel viaggio di andato, oltre i principali porti 
della Sardegna, della Sicilia e del continente contemplati 
nel primitivo itinerario, anche Siracusa, Bari, Manfredonia, 
Viesle e Ancona. 

Quindi, mediante questa linea e quella commerciale ce- 
lere, quasi parallela, recentemente istituita, st avrà un ser- 
vizio per quanto è possibile completo e perfetto che favo- 
rirà grandem»nte le nostre esportazioni e specialmente quelle 
degli agrumi e dei vini. 

Alle suaccennate variazioni sono stati coordinati in con- 
seguenza i dipendenti servizi in modo da assicurare tutte 
le rispettive coincidenze. 


L’acequedotto delle Puglie. — Il sig. Frederik 
Michel, quale rappresentante di un sindacato inglese si è ri- 
volto direttamente all'on. Presidente del Consiglio chieden- 
dogli la concessione dell'acquedotto delle Puglie secondo il 
progetto Zampari. © 

I signor Michel è munito di mandato per parte del signor 
Lafavette Hoyt de Friese, gerente fiduciario di un forte 
gruppo di banchieri di Londra e di New-York, in nome 
dei quali egli parla. 

Ecco brevemente il piano finanziario: 

La Compagnia è pronta a riunire entro novanta giorni 
un capitale di 5 milioni di sterline (75 milioni di lire ita- 
liane) da emettersi due quinti immediatamente, il resto 
man mano che lo richiederanno i lavori. 

La Compagnia chiede con legge speciale del Parlamento 
una concessione di 80 anni, come fu accordata alla Com- 
pagnia per l'acquedotto del Serino. 

Chiede inoltre la garanzia dell’interesse sui bonds al tasso 
del 4 00, garanzia piuttosto morale, resa necessaria dallo 
stato dello spirito pubblica, per poter rapidamente collo- 
care le azioni. 

Tale garanzia dovrebbe avere il suo effetto dal giorno 
dell’inaugurazione dell'acquedotto e nel solo caso che i pro- 
venti della vendita dell’acqua e quelli garantiti dalle pro- 
vincie di Bari e Foggia non hastino a raggiungere la somma 
del 4 0j0 interesse sul capitale. 

L'inaugurazione avrebbe luogo il 1900, val quanto dire 
fra 6 o 7 anni. 

La Compagnia per assicurarsi la cooperazione del Governo 
italiano, dividerà col medesimo per metà gli utili netti pro- 
venienti dal detto esercizio. 


Il Governo avrà il diritto di controllare tutte le opera- 
zioni della Compagnia, la quale provvederà inoltre all'am- 
mortizzamento «elle azioni entro ottant'anni, in capo ai 
quali consegnerà al Governo l'acquedotto con tutte le suc 
appartenenze. — l l 1 l l 

a Compagnia chiede infine l'esenzione dalle tasse e ri- 
nunzia in compenso al sussidio accordato sull’irrigazione 
dalle vigenti leggi dello Stato. i 

Gli ingegneri che hanno compilato il progetto, o per 
meglio dire, hanno esaminato el approvato il vecchio pro- 
getto Zampari sono, come vi telegrafai, i signori Stevenson 
e Buwstal di Londra. 

La Casa di emissione è l'importante Zsoue Mouse di Ra- 
binson Fleming di Londra, ch'è garanzia di onestà e di 
serietà. 


Segualazione fra i treni in movimento. — 
In Germania è stato esperimentato con successo un sistema 
di Martin Puls per lo scambio di segnalazione fra treni in 
movimento. 1 

Ogni locomotiva porta una batteria di pile, la quale è 
messa in comunicazione con una serie «di conduttori disposti 
parallelamente alle rotaie per mezzo di spazzole metalliche. 

Allorchè due treni si trovano su d'una stessa sezione di 
conduttore, entra in funzione una soneria posta sulla loco- 
motiva, mentre i due macchinisti possono corrispondere fra 
loro telefonicamente, 

Parimenti, se uno dei treni sta termo, il macchinista può 
essere informato dei guasti avvenuti sulla linea che deve 
ancora percorrere; se succede il distacco di una 0 più vet: 
ture dal resto del treno, tanto il macchinista che l'ultima 
stazione da cui il treno è passato, ne ricevono subito av- 
viso. 

Le distanze a cui questi avvisi sono dati e ricevuti, pos- 
sono variarsi in maniera «a assicurare dei blocchi più o 
meno lunghi, a secomla delle esigenze del traflico. 

Gli esperimenti vennero eseguiti sulla linea militare fra 
Mahlow e Marienfeld, lunga circa 7 chilometri, e riuscirono 
perfettamente. Mentre un treno entrava in stazione, rice- 
velle avviso di un ingombro sulla via; due locomotive che 
si correvano incontro sullo stesso binario, poterono essere 
avvisate, come pure due treni si scambiarono avvisi mentre 
andavano nella stessa direzione; ed infine, un treno, en- 
trando in stazione, fu avvisato che lo scambio non era a 
posto. 

In tutti questi casi gli avvisi si ricevettero in tempo per 
evitare il pericolo. 


Hi sesto Congresso dei coeperatori. — Questo 
Congresso, sesto per l’Italia ed il primo internazionale, a 
cui hanno aderito molte notabilità dell’estero, fra cui AI- 
fredo Micha di Liegi, Hegali, Levis, Rostand è Vincens di 
Parigi, Gray di Manchester, il venerando Holyoake di 
Lond'a, ecc., e parecchie centinaia di socirtà cooperative 
llaliane e straniere, è promosso dalla Lega delle Società 
cooperative italiane e sarà inaugurato solennemente dome- 
nica, 7 corr., a mezzogiorno, nel gran salone della Camera 
del lavoro, a Milano. Durerà quattro giorni. 


Ponte gigantesco a New-York. — La Com- 
missione d’ingegneri, a cui il Dipartimento della guerra 
aveva affidato lo studio dei diversi piani di esecuzione del 
DIL gigantesco da costruirsi sul fiume Hudson, a Nuova 

ork, ha approvato un progetto basato sul principio del 
famoso ponte sul Forth (Scozia), ma che è di proporzioni 
ancor più colossali. 

L'impalcatura del ponte dell’Hudson avrà una lunghezza 
di 3200 piedi invece di 1700 che misura il ponte sul Forth. 
Esso sarà interamente sospeso. Le due pile in acciaio erette 
sulle rive del fiume avranno 620 piedi di altezza e i blocchi 
in muratura nei quali devono essere fissate le estremità 
dellefuni saranno collocate a 1000 piedi dietro le torri. 

Il peso del ponte sospeso sarà di 83,200 tonnellate, e 

uello delle funi, la cui lunghezza sarà di 5609 piedi, sarà 
i 26,000 tonnellate. 
Si valuta a più dì trentacinque milioni di franchi il costo 
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di questo ponte gigante, sul quale passeranno sci lince 


ferroviarie. 


Una torpediniera in alluminio. — Il ministro 
della marina francese aveva commesso alla ditta Yarrow di 
Poplar la costruzione di una torpediniera in alluminio. Ora 
la ditta invita una Commissione alla prova della nuova im- 
barcazione destinata ad essere collocata a bordo di una 
delle grandi corazzate francesi, ora in corso di costruzione, 
essendo una torpediniera di seconda classe. 

Per una imbarcazione del genere, la leggerezza e la ve- 
locità costituiscono naturalmente i due requisiti principali. 
La nuova torpediniera francese infatti pesa sole 9 tonnel- 
late e mezzo invece di 11 e 1j2 come le torpeliniere di 
eguali dimensioni, costruite in acriaio e fila 20 nodi e 1/2 
all'ora invece di 17 nodi, massima velocità finora raggiunta 
dalle più inoderne torpediniere di seconda classe delle 
altre marine. Dall'altro lato, però, ne è maggioure il costo. 
La nuova torpediniera, infatti, che ha la lunghezza di 60 
piedi e la larghezza di 9 piedi e 6 pollici costa circa 25 
mila lire di più che se fosse stata costrutta in acciaio. Per 
coniro, a bordo anche quando spinta a tutta velocità, non 
notasi la minima vibrazione. L’alluminio colla lega del sei 
per cento di rame, è il soln metallo usatosi nella costru- 
zione, non solo dello scafo ina di quanto è a bordo. Per- 
fino le macchine sono state, per quanto fu possibile, co- 
struile in alluminio, Appartengono al sistema di triplice 
espansione e sono capaci, a tutto vapore, di 580 a 600 ri- 
voluzioni al minuto. 


Riscaldamento elettrico dei metalli. — Alle 
officine Krupp ad Essen si sono fatte delle esperienze col 
processo, inventato dai signori Lagrange e Hoho, per riscal- 
dare i metalli per mezzo della corrente elettrica, allo scopo 
di saldarli, temperarli od indurirli. Un bacino, rivestito di 
piombo, contiene acqua acidulata, il polo positivo di una 
batteria eletirica essendo messo in comunicazione col rive- 
stimento di piombo, mentre il polo negativo è rilegato alle 
tenaglie, le impugnature delle quali sono in materia non 
conduttrice. Quando un pezzo di ferro è afferrato dalle te- 
naglie ed immerso nel bacino, la corrente decompone il 
liquido, l'idrogeno sì porta all'estremo dal conduttore unito 
con quel pezzo, formando attorno ad essv un rivestimento 
di gas, e la resistenza così opposta alla corrente produce 
il riscaldamento del ferro. 


Potenza complessiva dei generatori di va- 
pore del mondo. — Tra le macchine a vapore che 
attualmente lavorano nel mondo, secondo le statistiche di 
Berlino, quattro quinti sono stati costrulte durante gli ul- 
timi 25 anni. Esse sono ripartite come segue: Francia, 
49,590 caldaie tra fisse e semifisse, 1850 marine, 7000 io- 
comotive; Germania, 59,000 generatori di vapore, 1700 
caldaie marine, 10,000 locomotive; Austria, 12,000 caldaie, 
2800 locomotive. 

Negli Stati Uniti le macchine a vapore in servizio svi- 
luppano 7,500,000 cav. di forza; Inghilterra 7,000,000 cav.; 
Germania 4,500,000 cav.; Francia 3,000,000 cav.; Austria 
1,500,000 cav. Queste cifre non tengono conto delle loco- 
motive, il cui numero, nel mondo, è di 105,000 con una 
forza totale di 3 milioni cav. 

Le macchine a vapore del mondo sviluppano dunque una 
forza complessiva di più che 26,000,000 cav., «he equivale 
approssimativamente al lavoro di 1,000,000,000 d’uvmini. 


La decadenza del canale di Suez — Risulta 
dalle statistiche ufficiali relalive al movimento attraverso 
il canale di Suez che il numero delle navi ed il tonnel- 
laggio delle merci trasportate va sempre diminuendo. 

Ecco infatti le cifre relative ai tre ultimi anni: 


Av do Se 
1894. 4,207 8,698,777 83,422,101 
1892 . 3,559 = 7,712,028 = 74,452,436 
1893 . 3,341 7,659.068 70,667.361 
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Il traffico si ripartisce così tra le diverse nazionalità: 


1893 1891 
—P_—__—————— o "euuoecTT ._e _--06- —._,ì,_ TT——--»—r 
®. 29 28 ©. È LE: Di È È 
NAZIONI | 58 | 53 | #2 | g8 | 33) 85833338 
a ca E fi a ag Ag £ Ed = 5 
ss |iSl/es|esi 5 55|85|BS| ES 
RS | Eee (RSA |AL 
x da Lo ei cea 
G.-Bretagna sli 72.52/74.56|75.55|76.47177.63/78.60 
Germania . | 8.14| 7.43| 7.26| 8.20] 7.44| 7.18] 7.56] 7.12] 6.85 
Francia. .| 5.69 653 6.02/ 4.89| 5.85) 3.39] 4.07] 5.05) 4.69 
Olanda . .| 5.33| 4.12) 4.27| 4.97 3.99; 4.14| 3.49] 3.02) 309 
Italia...) 200 1.71 1.56) 2.08) 1.82| 1.66| 2.76| 2.26) 2.07 
Austr.-Ung.| 2.12' 2.84: 2.18| 1.71| 1.76] 1.62] 1.21| 1.39] 1.29 
Spagna . . | 0.87! 0.94| 0.92] 0.73| 0.90) 0.89] 0.67| 0.81] 0.79 
Norvegia . | 1.50! 1.11] 1.16) 1.45] 1.35| 1.40) 131| 0.93| 0,97 
Russia... | 0.72! 0.77] 0.70] 0.62] 0.69| 0.57| 0.50| 0.53! 0.45 
Turchia. . | 1.02| 0.52| 0.52] 1.21] 0.61| 060] 0.95| 0.49) 0.48 
Egitto. . .| 0.13) 0.07] 0.06] 0.06] 0.02: 0.02) 0.02|(0-902) (0.001) 
Giappone . | 0.03| 0.03| 0.02) 0.08| 0.05; 0.05] 0.14| 0.10| 0.09 
Portogallo. | 0.30| 0.16) 0.15] 0.65] 0.69 0.66) 0.69] 0.61] 0,58 
Belgio. . . | 0.03| 0.02] 0.02| 0.11! 0.07| 0.07} » | >» x 
Grecia. .. » » » 0,171 0.13! 0.14| 0.12] 0.04} 0.04 
America . . | 0.09| 0.06| 0.04] 0.06! 0.01| 0.01] 0.02| 0.01|(0.004) 
China . . . » » » 0.06' 0.03! 0.03) » » » 
Danimarca. » » » » » » 0.02) 0.01} 0.01 
Brasile. . .| 0.03] 0.01] 0.01] » | o | » | » | » | » 
Siam. ... » » » 0.03) 0.03) 0.02] » » » 

Totali | 100| 100] 100| 100| 100! 


100 | 100) 100] 100 


ri __—_ ar i enti & 


La durata massima della traversata del canale è stata di 
44 ore e 37 minuti per una nave viaggiante di solo giorno. 
Una nave viaggiante giorno e notte non vi impiegò che 13 
ore e 33 minuti. 

La navigazione di notte diviene ogni giorno più frequente; 
l’anno scorso, sulle 3,341 navi, 3,082 navigarono giorno 
e notte. 


Hl Canale di Coriato. — Scrive l’Osservatore Trie- 
stino: L'apertura di questo Canale segui, come è noto, il 
9 novembre 1893. Da quell’epoca e sino alla fine di maggio 
di quest'anno le entrate della « Società per la costruzione 
del Canale » raggiunsero l’importo complessivo di franchi 
50,424, somma che non corrisponde minimamente alle 
aspettative che si nutrivano. 

vero che di mese in mese si dimostrano aumenti e 
che c'è da sperare ancora di più per l'avvenire; ma sol- 
tanto gli interessi al 6 per cento delle 40,000 azioni, cia- 
scuna del valore nominale di franchi 500, richiedono una 
somma annua di 1,200,000 franchi, e le spese di ammini- 
strazione e di conservazione ammontano a circa 200,000 
drachme all’anno. 

Il Consiglio d’'amministrazione del Canale, di fronte a 
simili circostanze, si vide inilotto a sospendere per intanto 
il pagamento degli interessi delle succitate obbligazioni. 
Già per gli interessi del gennaio si dovette incontrare un 
mutuo «di 600,000 franchi da estinguere entro 6 mesi. 

L’avvenire dell'impresa sì presenta quindi tutt'altro che 
favorevole; le entrate basteranno appena a coprire le spese 
di amministrazione. L'unica speranza si fonda sul Lluyd 
austriaco e sulla Navigazione generale Italiana, i cui vapori 
non hanno sinora approfittato del Canale. Si attende in 
breve, a Corinto, l’arrivo di un rappresentante della So- 
cietà ILaliana, incaricato di emettere un parere sul Canale; 
un rappresentante del Llvyd è stato già molto tempo fa ad 
Isthmia, ma la Società Lloydiana non ha preso ancora nes- 
suna risoluzione in proposilo. 

Se il Lloyd, la Società Italiana, le Messaggerie Marit- 
time, ecc., s'inducessero a far uso del Canale, aumente- 
rebbero di molto l'entrata, ma anche allora, avuto riguardo 
all'immenso peso degli interessi, rimarrebbe assai dubbio 
che le risorse della Società potessero permettere mai di 
distribuire agli azionisti un dividendo. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Delsberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 12,600 * (L. 36,077 56, valore materiale 
metallico) per rifacimento in acciaio di m. 2,000 di binario pel tronco 
Legnago-Lendinara, ferrovia Legnago Rovigo; 

L. 2,850 * proposta per lavori sulla linea Macerata-Albacina; 
Contratti # diversi. 


Rete Mediterranea. — L. 3,600 * preventivo per lavori in stazione 
di Pavia; 
Contratti ed atti * diversi. 
Rete Sicula. — L. 33,949.51 # proposta per fornitura 6 messa 
in opera di materiale sulla Messina-Patti-Corda; 
L. 18,000 * proposta per acquisto boe d’ormeggio nei portì di 
Messina e di gio; 
L. 17,809.71 * proposta per ricostruzione di muretti, linea Bi- 
cocca-Canicatti-Caldare; | 
L. 14,425.98 * progetto lavori di consolidamento ad una trincea, 
linea Bicocca-Canicatti-Caldare; 
L. 8,868.75 * preventivo per lavori d’ampliamento stazione di 
Arcireale; 
L. 1,635.84 * proposta per lavori di ampliamento di ufficio in 
Messina; 
L. 950 # proposta per lavori a casa cantoniera sulla linea Ca- 
nicatti-Burio Licata. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Cagliari (16 ottobre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di riparazione e ricostruzione delle opere d’arte 
danneggiate dalle pioggie del 26 e 30 marzo 1894, nel 2° tronco 
compreso fra Muravera e Tortoli della Strada Nazionale N. 75. Im- 
porto L. 45,373.31. Cauz. provv. L. 4,000. Cauz. def. il decimo. 


Municipio di San Daniele del Friuli (20 ottobre, ore 12, fatali). 
— Appalto dei lavori di costruzione dell'acquedotto. Importo ridotto 
L. 112,915.83 (V. n. 37). | 

Ministero des Lavori Pubblici e Prefettura di Cosenza (26 ot- 
tobre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di compi- 
mento delle opere di bonificazione della Macchia della Tavola nel 
1° tronco compreso fra le Strette di Tarsia e la Pietra delle Lavan- 
daie in comune di Tarsio. Importo L. 116,100. Cauzione provviseria 
L. 10,000. Cauz. def. il decimo. 


III — H'orniture diverse. 
Aste. 


R. Fonderia — Torino — (15 ottobre, ore 9, unica e definitiva). 
— Fornitura di carbone di quercia: kg. 100,000 a L. 0,09 al chi- 
logramma. Cauzione L. 900. Consegna a giorni 40. 

Commissariato Militare — Napoli — (20 ottobre, ore 14, unica 
e definitiva). — Fornitura di tonn. 2,000 di carbone fossile. Cau- 
zione L. 3,600. ETRO 

Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina — (Contratti a trattativa privata). — 
Pina Benedetto, Fiume, legnami diversi, L. 34,980.66; 
Dubose, Torino, macchina, L. 2,730; 
Stewar e Clydesdale, Glascow, tubi di ferro, L. 36,200; 
Glisenti fratelli, Brescia, acciaio fuso, L. 7,219; 
; id. id. L. 2,611.75; 
Società Metallurgica, Terni, acciaio fuso, L. 7,919; 
Glamorgau, Cardiff, carbone, L. 21,000; 
Vianello-Moro, Sartori e Comp., Venezia, oggetti di bronzo, 
L. 3,022.93. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


7bre 29 8bre6 
Azioni Ferrovie Biella , L. 453 450 
» » Mediterranee . » 494 488 
» Meridionali. : » 635 629.25 
» » Pinerolo (1" emiss.). n 320 320 
» » » (2° 0 ). . » 295 295 
» » Secondarie Sarde . » 268 275 
> » Sicule » 542 538 
Buoni Ferrovie Meridionali . ‘0... » 578 578 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» . Sicule A. B. C. D. . » 276 276 
» » Cuneo (2° emiss.). » 305 305 
» . Gottardo 4°. . . . » 101 100.70 
» P) Mediterranee 4 040 . » 462 460 
. » Meridionali . «0.» 305.50 298 
o » Meridionali Austriache. =» 365.50 362.50 
9 » Palermo-Marsala-Trapani » 305 302.50 
n) » » 2° emiss. » 273 272 
» » Pontebba » 428.50 428.50 
» ) Romane. . . .,. » 272 272 
’ » Sarde, serie A. » 290 285 
a » » serie B » 287 287 
. » » 1879 » 293 287 
» » Savona . dn n 298 297 
» » Secondarie Sarde . » 375 375 
» » Sicule 4 0/0 oro . » 430 430 
» » Tirreno . SÙ pe » 425 425 
» » Vittorio Emanuele . » 307 299 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Mantova-Modena. — Il Tribunale di Torino con suo 
decreto 14 luglio 1894, trascritto e pubblicato, approvò la modifica 
introdotta agli articoli 59, 60 e 64 dello Statuto nei termini delibe- 
rati dall'Assemblea generale straordinaria del 20 giugno 1894. 

In relazione a tale deliberazione, nonchè all'altra di applicare le 
L. 100,000, differenza attiva dell’esercizio 31 dicembre 1893, al ri- 
tiro od acquisto di 870 azioni sociali al prezzo di L. 115 ciascuna, 
si invitano tutti i signori azionisti che intendono di cedere le loro 
azioni alla Società per tale prezzo, di far tenere apposita dichiara- 
zione alla Società, alla sua sede, in Torino, via Santa Teresa, n. 2. 

Tale dichiarazione dovrà essere trasmessa al più tardi entro il 31 
ottobre. Essa dovrà contenere l'elenco dei numeri delle azioni per 
cui si fa l'opzione. 

Oltre alla firma dell’azionista, tale dichiarazione dovrà ancora con- 
tenere l'indicazione precisa del suo domicilio. 

In caso di offerte di un numero superiore alle 870 azioni si farà 
una proporzionata riduzione. 

Non sarà tenuto conto delle frazioni d'azione che potessero spet- 
tare all’optante. 

Il risultato dell'operazione di riduzione sarà comunicato al domi- 
cilio di ciascun azionista come sopra indicato, insieme alle opportune 
istruzioni per addivenire alla consegna dei titoli ed incasso del re- 
lativo prezzo. 


Navigazione Italiana « La Veloce ». — Dal 15 corr. saranno 
rimborsate in L. 501 le Obbligazioni emesse nel 1891 delle serie 
che vennero sorteggiate: 

Serie 53 10 74 77 85 060. 


Rendita Italiana 8 0/0. — Prestito dell'Asse Ecclesiastico- 
Pontificio Blount e Ferrovia Vittorio Emanuele. — Valore netto 
che verrà pagato dal 1° ottobre, corrispondente a quello nominale 
di ogni singola cedola riferentesi ai succitati prestiti, dedotta la 
maggior quota del 20 0j0 di Ricchezza Mobile. 


Valore Valore Valore Valore 
della cedola netto della cedola nelto 
1.50 1:25 30 — 25.02 
2.50 2.08 50 — 41.70 
3— 2.50 759 — 62.55 
) — 4.17 100 — 83.40 
6 — do — 125 — 104.25 
7.50 6.25 150 — 125.10 
10— 8.34 250 -— 208.50 
12.50 10.42 450 — 375.30 
15 — 12.51 500 — 417 — 
25 — 20.85 1250 — 


1042.50 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1894-95. — Dal 21 al 30 Gelid 13894. — 9% Decade. 


e vira I — vr» CEE = 


RETE PRINCIPALE (3) | RETE SECONDARIA. 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESE 0 è 
du nrecelenia Differenze sun ra Differenzo 
Chilometri in esercizio. ! 4356 | 40190 | 466 foso | 918 [+ sos, 
Media. . .| 4341 4190 |+ Si 1059 998 + su 
Viaggiatori. . . . .} 1,6951406 | 1,345,962 72 |+- 23,551 34 70,409 33 78,510 84 |— 8,101 51 
Bagagli e cani. . | ° 65,193 70 58,571 01 |+ 6,562 69 1,397 14 2,158 47 |— 756 33 
Merci a G.V. e P.V. acc. - | 1423969 16 | | 899,430 78 | 23,988 43 13,769 87 16,622 63 |— 2,852 76 
Merci a PV. . . .' 1,668,681 10 | 1,650,997 70|4 17,683 40 68,081 07 61,204 28 |+ 6,876 81 
TOTALE . | 3,526,698 02 | 3454962 16 |4- 7173588 | 153,657 41| 15849120 |- 4,833 79 
| 
Eercdotti dal 1° Luglio al 30 Settembre 1894. 
Viaggiatori. . . . .\ 12,856,087 12 | 12,014,302 15 |+ 841,784 97 | 573,085 09 | 738,015 61 — 164,980 52 
Bagagli c cani. . | ‘571,382 80 | ‘533,454 14 || 37,928 66 11,522 27 19,609 97 — 8087 70 
Merci a G.V. 0 P.V. acc. | 2,729;804 36 | 2,648/250 81 |+ 86,553 55 84,711 90| 104,388 56 — 19,676 66 
Merci a P. V. . | 13:866,314 09 | 13,641,894 63 |+ 224,419 46 | 509,459 18 | 515,043 00 - 5,583 82 


TOTALE .| 30, 023,583 37 | 28 ,882, ,901 78 + 190, 636 64 1,178, 128 4 | 1,377, 057 14 — - 198, 328 70 


ni vi _————_» 


‘Predetto per chilometro. 


524 07 14 95 142 28 162 06. 19 78 
Des. 36 + 34 92 1,123 67 Rui 03 bo 36 


NC La linea Milano. isso (kn. 52: comune colla foto Adriatica, è Saieriata per "n soli pra 


della: decade > | 509 62 
riassuntivo . : 6,916 28 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA" E- MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 26° Decade — dall’11 al 20 Settembre 1894 


ue vE PiooNCIER ALEKR 


a, A i di gni eee eni Mepia 
| Granpe Piccora — | — Proponi i TOTALE 
ANNI ViacgiatoRI | BaaagGLI | Valscisi | YVxLocirà | INDIRETTI do dei ctilom 
| PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.241.932 55 49.328 81 983.254 02 1.995.418 73 0.689 44 3.019.023 55 | 4.215 00 
1893 1.191.210 48 46.810 26 420.810 42 1.832.910 68 ____8.508 25 | —2.999,75009| 4.261 00 
infferanse nel 1894 4 50.122.007 | + 2.518 55 | — 37.056 40 2.508 05 | + 1.181 19 | + 19.273 46 | — 4600 7 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 26.163.092 78 2.214.487 59 8.453.186 07 30.899.578 80 289.075 29 67.019.415 53 | 4.252 08 
1893 26.013.492 27 1.219.637 82 8.070.647 94 90.945.449 88 | —=—291.713 56 67.146.941 49 | 4.261 Qu 
niforenze nel 1894 — 450.399 49 | — "5.150 23 | + 376,538 13 45.876 08 | — 2.638 29 } — — 127.525 98 | — 8 92 
teo rTE COMPULEMENTAI!CER 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 101.469 78 2.198 66 31.650 72 101.094 80 850 86 237.264 82 | 1.294 68 
1893 87.411 60 2.165 SI 20.600 15 100.315 61 995 86 211.489 03 | 1.256 68 
fferenze vel 1894 + 1405818] 3" 3285] + 11.05057 1 + 919) — 145 00 | + 25.775 79 | + 38 00 
PRODOTTI DAL 1° GRNNAIO. 
1894 1.693 847 06 41.197 13 527.940 32 2.282.071 08 | 33.189 53 4.577.745 12 | 1.264 05 
1893 1.606.290 23 40.303 77 483.716 94 2.816.544 24 25.079 64 | 4472.383482 1.190 17 
Infferenze nel 1894 =. + 87.056 83 | + 893 36 | + 44.223 38 | — 34 473 16 | + 7.209 89 | + = 104.91030 + 73 88 
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EPIRRONO TI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNUVE 


BRODO CIO RESDOTTO ASSO: 1IVO 
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tir Spice uc DEA 


_ della. decade corrente bl della decade precedente Differenza nel 1894 dell’anno corrente È dell anno procedente na N: Differenza nel 1894 


+02 È 19.979,69 18.198 42° i 158/98 — 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
8° Decade — Dall’ 11 al 20 Settembre 1894. 


ETKEK BPBREINC'PA LE 


——_—————_—_———  —— _ 


GRANDE PrccoLa Ixenometo (EE, Media dmbponri i 
ANNI | ViaGEIATORI | BaGAaLI | Vaoeri | Vetggrei suozi -vesziico TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 91 097 00 2.215 00 8.982 00 127.859 00 148 00 230.281 00 616 00 374 00 
1893 79.444 00 | 1.603 00 8.972 00 122.042 00 394 00 212.456 00 616 00 345 00 
Differenze nel 1894 + 11,653 00 loda __ 6120 | — 11.00] + 5.81700) — 246 00 | + 17.825 00 » pre 29 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1894. 
1894-95 773.069 00 17.395 00 113.996 00 893.430 00 13.148 00 1.811.038 00 616 00 2.940 00 
1893-94 714.215 00 14.910 00 98.287 00 919.918 00 8.743 00 1.756.073 00 616 00 2.851 00 
Differenze nel 1894-95 | + 58.854 00] + = 2.48500| + 15.709 00 | — 26.488.000] + 440500 + 54.965 00 | » Ere 89 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 29.348 00 200 00 1.070 00 11.497 00 35 00 42.150 00 421 00 100 00 
1893 20,566 00 224 00 1,144 00 8.423 00 45 00 30.402 00 390 00 78 00 
Differenze nol 1894 | + = 8.78200]| — 2400! — 7400 | + 3.07400| — 10.001 + 1174800] + 31 00| + 22 00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1894. 
1894-95 218.306 00 2211 00 13.554 00 73.009 00 1.243 00 311.323 00 421 00 739 00 
1893-94 207.112 00 | —2349 00 12.811 00 71,174 00 686 00 | 293.632 00 390 00 753 00 
Differenze nel 1894-95 | + 11.194 00 | — 138.00 { + 1.24001 + 4.83500| + 557901 + 17.60100|+ 83100] — 14 00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 3.325 00 175 00 210 00 180 00 . 3.890 00 15 00 259 00 
1893 » ° » » » » » | » 
Differenze nel 1894 | + 3.32500 | + 175 00 | + 210 00 | + 190 00 » + 8890 00° + 15001 +4 359 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1894. 
1894 14.331 00 462 00 1.280 00 1,615 00 . | 17.688 00 | 15 00 1.179 00 
1893 » » » » » » » » 
| Differenze nel 1894 | + 14.331 00 |-+ 46200] + 128000] + 161500] © >» _{ + 17.68800] + _1500|41 1.17900 
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SOCIETA ITALIANA 
DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sele in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Orricine iN BERGAMO. SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


| Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


——————___——_—_———_—__—_—_ 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica | 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in | 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. | 

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


—_————__ —_————_—____._———_—_————_— 
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638 Monitore delle Strade Ferrate 
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vin Nazionale dle OFFICINE: di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
l'errovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


fi, 
0 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
| INESPLODIBILI (Breveltate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


—— 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
__— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
-“ zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
: Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
' di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, 1* - Torino. 


UFFICIO PER LA PROTEZIONE FRATELLI PASTORI 


LE 
DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
conta nora paBbRICA | FERROVE, Economiche 


ROMA, 39, via Pontefici (angolo Corso), ROMA OTTAVIO MORENO 


DI 
trollore del materiale 
Ottenimento di brevetti di privativa per la Società Italiana per le Ferrovi Meridionali 
industriale, marchi di fabbrica, ecc., LIME E RASP E ea n 
in Italia e all'estero; pagamento di cca I in 8° di naoî 
tasse; ricerche; consultazioni tecniche ACCI AI E FERRI Be et + di pagine 240, al 


© legali; procedimenti giudiziali. Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFRED! 


Honitore delle Str 
Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI loRINO Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI. farà la trasmissione ad ogni richiesta 


TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS Via Finanze, Num. 13. verso il pagamento di detto prezzo. 


e degli interessi materiali | 639 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
. LorxDRA 
: Dai sine "a (3) Pa (4) So BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) RESERO i RE 

Ile |. eee“ een (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 

Peg alle NEO la 2a la 2a la 2a lidi la 2a alidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate:| classe | classo | classe | cinase | classe | classe | VP ITITÀ | ciaase | classo | VANO! che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tntte le sta- 


zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 
via Calais... . [166 35/116 55) 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


Torino jyia Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
via Calais... . |180 90/129 15/104 85| 72 25]272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


(Diritto dl porto compreso) E: SAI ieri sl cal cole por a i ela 
Via Moncenisio 


Milano 3a Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia fVis Calais. . . — | — [141 78| 9780] — | — —  |216 85/154 —|90 giorni 
via Boulogne .. BIGLIETTI D'ANDATA RE RITORNO. 
via Boulogne .. {180 90|126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno Î'i® Calais... . |209 90/147 05/184 80| 92 10| — _ = —_ — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
© ivia Boulogne . . |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais... . [217 80/152 25/141 70| 97 90! — — — _ —_ —_ Foggia annotare ia necessaria antorizzazionesulbiglietto; 
via Boulogne .. {211 20|147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l’itinerario a 
Roma via Calais. ... {249 —|174 40/173 40{119 45] — pa _ _ — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso ir- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —/205 60/142 ua 50/353 95/6 mesi(°*) | — a = nara-Roma-Napoli ov@, presentando al Capo-stazione { 
via Boulogne .. {2783 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 


gere l'itinerario a Foggia. 


Via Bologna 
224 60/157 890|149 —|102 35) — — — _ _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


via Calais... 


Firenze jvia Boulogne . + |218 50|152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Rici sa ia aietazt si ai 1) 80|188 25/129 85| — _ = = — _ e ritornar poscia ao per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . 5 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possonorecarsi da 
Napoli to Dn: cr 1 DO he: 50/220 60/162 45} — — = = = —_ Pisa . De per Empoli, pre a Pisa a Stessa 
via Boulogne . . — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |325 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 30/6 mesi(°) = = —_ (4) La uni della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |319 75/223 70 i torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via {viaCalais [302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi _ _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. Tia Boni: “i Hi 34 E, SORA di viaggio circ lare interno italiano. 
, ia (via Calais — — —_ _ — _ —_ 
Mossin® ]Napoli]via Bonl. |868 15|255 25 lie alii clinici dia 
LL] . ® . 9 ® CI) ° 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
ii Treno di lusso bi A i SI 
PENINSULAR-EIPRESS 
STAZIONI 13 è 209 CLASSE 12 e 2a CLAS8E settimanale STAZIONI [la e 2a CLASSE la e 2: CLASSE 1a e 2a CLASSE 
er ri 
R 
| () CM) (1) . 
iviarai Ch.-Gross Par.| 8 —a.!10—a.| ll — antim. 8 15 p. 815p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria.. —|8—A. © 11 — antim. 8 15 p. 815 p. centrale (2) . . Par. 820. _ —_ 255 p. 
Douvres....... —| 9552. 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma. .......— 230p. —_ — 11 10 p. 
(era di Greenwich) .{ Arr.|1180a,| ;S 2 20 pomer. | 12102. 1210p. Firenze... .... — 905 p. — _ 6102. 
Calais-M. (Buffet) Dijeun. 3 Brindisi. ... — 6 102. — -- 5 85p. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p.| Bu 2 52 pomer. 1 042. 1»>a. Ancona .... — 850 p. n _ 550 a. 
Boul -Gar Arr.|1—p.; 218p. — 149a —_ Bologna. ...... — 135 a. —_ — 10 30 a. 
SRO bo | Alessandria. .... — 6381. 890n./1043a. 910p. 
(Buffet) Par.! 102p.! 2283p. 3 _ L h a, sn Torino. ...... Arr. 8302. 10 10 a.|12 27 p. 10 50 p. 
. Arr.| 246p.| 859p. 12 pomer. a. a. at —— Pr ar 
Amiens (Buffet) -} par.| 351p.| 404p.| 517pomer. | 8462. 3952. ria dot N TO SO 10455. 
pre 4 36 p.| 547p.| 7 — pomer. 5 38a. 5 Apo rea cacare a Si sata a 
; I Ape L=] Roma. ...... .- 815p. 850 p.[10 17 p a 
Rare: Aore\MPeo), Pranzo e Livorno. ... — 10 27 p » 4102 158 p. 
Par. 6 23 pom. 7 23 pomer. 6 23 a. 55 Firenze... 850p » » 11 45a 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 04 pom. 8 05 pomer. 7152. PE: Pisa ea —_ pi 58 p 255 a.| 4 u a iù > p 
SES ra ia e ) an-Remo. .. — 26 p >» |352a, 224p. 
19, 24 classe |(8} 1.2. [Ia 2a el.| la ci. 12401 5 al 1°: AIB 715) 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 125 p. 8 50p.| 915p.| 925a.| 215p. Pa rai A S: sai dt 
Dati uit tr] 1200h Leo] 2270] 234p.! 718p.| 10572, |fTorino.......Arr.| 7502, [1010a.[1227p.|__10%0p. _ 
Genève... .— 5 54a. » 856 a.| 830p.i — _ Milano . + Par 1502, 7 » a.|1040m. 8 18 p. 
Aix-les-Bains.... — 4 52 a. 628 a. | 7582.) 743p. 12282 3 18p. Novara ....... ne 430 819n.|11402. 916p 
Chambéry... ....—- 8 26 a. Srca DELE 830p. St ani: Torino. ...... Arr 825a 1105 a.] 140p. 1110p 
= i a 3 
ia (0 en e ate | [IRENE _ 
= 8 , ane (ora franc.). — . —_ ; a.l — 
centrale (2). . . Arr.| 220p. 220p.| 640p, 102 1112p. cem: ue d: - 342. = 3325. 4564 = 
Torino. ......Par.| 240p. 240p.| 755p.| — | 8452. Aix-les-Bains. ... — 14p. — |913p. al 
Narnia i dn 4980. 496». 951 D. —  {1042a, | Genève....— 251 p. 725 p.i » 415a.| — 
Milano E (°° 5 35p. 535 p.|1105p.| — |1140a. Dijon ........— 11 18p. 1 45 a.j 2052./11862.| 110 p 
i I sen I Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4 43 a. 6502.) 7102. 6 33 p.| 5 54 p 
Torino... .... Par. sa 245p.| 810p.j — | 8402. Paris-Lyon (Bwffet)Par.| 6 20 antim. |" 9102. 658 p. 
denova È AT — 6 14D. 1121p.| — 12 » p. Arr. 7 08 antim. 9 58 a. 7149 p. 
P 82. è è 0 0 0 0 0 0 — _ 10 58 p. 8 88 a a 4 34 p. Paris-Nord(Bwuffe8) Ia, Za classe 1a %a cl. 12 2a cl. Pranzo 
Firenze... .— _ 1250a.] 780a8.| — 6 54 p. (**) 12,22, 8:01 
gii — ESA dig 33) p. Par.| 8 —antim. |1020a./11502. d—- p. 
m 0 0 0 0 0 0 00 zi a. A Li ° ; > E 
Napoli. : ...:1:— _ 136p.| 680p.| — |7102. Amiens (Buffet) «| BIT: 930 antim: |1216p:| 181 b:| 105256 
Brindisi... .. ..— _ » »' | __|920pe Bonlogne-Gare . .(ATT-| 11 84 antim. | 151p.| >» 12 33 a. 
Torino. 0 o 0 1 0 Par. ra 245 p. 7 10 P. ser 840 a. 11 20 p. (Bufet) i i S 
Alessandria... . Arr. de 418p.|9»p.j — (10152. 12 50 p. Par. 11 86 antim. | 154p.| >» 1235 a. 
Bologna. ......— — ——_ —_ 212a.| — 253 p. 5252. (ora francese) .| Arr.| 12 25 pomer. S |94lp. 120 a. 
Ancoha . ...— — — |7T»a.}] — [115p. 921a. Calais-M. (Bwffet) 3 
Brindisi. ... — — — |1017p.| — 11> a 150p. (ora di Greeawich).{ Par.| 12 45 pomer. | ;:D® | 345p. 18902. 
Firenze... ....— — — |623a.] — |625p Douvres. . .. ... —| 245 power. Z | 520p. 4—a. 
Roma .....-..-- = — |1250p.| — |1150p. Londres! Victoria . Arr.| 4 80 pomer. Gu | 710p. 5 55 a. 
Napoli. .....- Arr. — —_ 630p.i — 7102. Ch.-Gross Arr. 4 80 pomer. | 550p.| 715 p. 555a. 
on entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
3 n iguha Centrale è par di 55 Dali snllor francese. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sall'ora francese. _ 
n ———_—_——————__————&@—2€#—@—21=<=-7T5<-C_——tz.- -—-=—ee-s=s->-e€--—T-=-=+TÒÒ: #54 


ML TT Tr — o erro oe e Toe == 
°— torî. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
OSSARTAZIONI Viaggia ON ; Di giatori di 32 classe provenienti dall'Inghilterra, da 


laggiatori di 34 classe da Parigi per Boulezne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i via 
Calale " da Boulogne. (A) Questo lrano ion proade i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) îi treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Calos in direzione di Modano e dell'Italia. — Nota sue dro I treni che partono da Parigi-Nord 


dra alle 8 2. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viagg atori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 

Li altare dirette da Cialis ua Pole . Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa. 

cigi-Lione a 8.5) o. — Di 2.-L.-M. versa Cabiis. Uaa vettura di prima classe lits-salons va direttamanto da Milano a Oftais c0ì treno partente da Milano alle 10.40 a. 
® da Parigi-Nord alle 11.50 a. Ù i - Phi + ARS 
VT c: A 
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640 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


LIVRET-CHAIX 
le Lr] 

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neufans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

semaine) . . ..... Fr. » 75 
L'Express- R APide Indieateur des treios deritosse) 

imprime en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 

continental|2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans colorié8) . . . . » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 

avec carte . ....... » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 


Bernardo, 
più la@pro- 


LO Ga 


prima edizione a quindicimila esem- 


a seconda edizione. Il professor G. RIGUTINI vi 


Tu 
Rivolgersi presse 


TE 
Fuò 
sf 
35% 
Sua 
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Ei 
© 
bd — 
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NE 


istrato in più larga 
le vere voci e ma- 
ssimi e con legatura 


Lo 


caratteri nitidi 
di più e il di meglio che si dà a coloro che ne vorranno 


aria, specie in Italia; ha reg 
‘amente per un rifacimento. Il libro è 
è notabilmente diminuito, essendo ridotto da L. 20 a L. 1 


ro a una possibile perfezione. Perciò molte sono 
one, i corrotti parlari, suggerendo 


giunte di voci, frasi, e significati di che lo ha ar- 


mologie o certe o probabili; ha curato di 


_ 
f__— 
—_ 
en 
I 
NZ È 
i 
— © nHî 
= — > Me 
<dD5o8 
= —_ { PD) S 
G 15% È = > S Paris avec dir plans coloriés . » 1 
o| <= ra o STEBIESES F.CASANOVA, Libraio-Editore 
; Des o > O “ . . 
23 A, @ ali Pd PE TORINO— Piazza Carignano — TORINO 
2. LÌ ca = A © T e 5 == =="="=">=>=>=e>>=*=*=*“* 
Le LL Z È STELEZSA.a Recentissime pubblicazioni: 
“Se {= 22oc2ozis22o | HANDALA DELL'INGPGNERA CIVILA 
= n 3SEloos8f=a ALÎ DELL'INGEGNERE CIVILE 
C 5902058285 ’ 
O e. S CE SEPBOLO E DELL'ARCHITETTO 
(0: «a = Z S5£2Saresfo_ compilato dall'ing. G. Cariati 
6 Ea CE-FSIF TSE Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
= Hi seta” do DEZOY ..__ usi della pratica. 
EA 3, SRI gLAee Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
a s 3-0 $r 58% legato in pelle Lire 1, 
n © 5> SoSSE$ E —_ st 
== SsÈ > seooses Ti. Ing. DONATO SPATARO 
o 1 SS ELERR 
aaa | mat ss do ESSE5205852 | 
dit pet I2026:000) | IGIRNE DELLA ABITAZIONI 
en» ©, 83 ? su (È ME$sLE 0922 
= di > So2 Ci ves +) n 2$SNQPSEE, Vor. II. 
- Case fasi 5 = fo OL 
25° ra ASSERGISAS IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 


grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


” vos 1: FOGNATURA DOMESTICA 155% 
p () \ T Î I \ | l; h h () e "ia E. BIANCHI-MALDOTTI 


È aperto il concorso per l'appalto della fornitura e messa MANUALE Î] IDRAULICA 


in opera di circa 905 tonn. di ponti in ferro per la nuova | U2 vol. in-12”, con pa 
bo ally We - È Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
linea d'accesso Zugo-(roldau e.per il secondo binario delle tratte delle Opere d'Ingegneria, coll'indice. godo 
Flitelen ([ora)-Erstfeld e Biasca-Bellinzona. rale del Manuale dell'Ingegnere. 


Il modulo del contratto, le condizioni generali e le prescri- 


zioni tecniche sono visibili nell'Ufficio del nostro Ingegnere in MAGCHI. IZAR È C. 


Capo (Palazzo d’Amministrazione a Lucerna), ove si possono MILANO 


; i ° ele da 7 - 
assumere anche tutte le altre informazioni che fossero del caso. Via Carlo Farini, N. 27 


Le offerte devono essere insinuate all’infrascritta Direzione (fuori Porta Garibaldi) 


al più tardi pel 15 Ottobre p. v. FABBRICAZIONE MECCANICA 
Lucerna, 25 settembre 1894. Bolloni, Ramponi e Chiodi 


: r to di f ì t ; 
La Direzione della Ferrovia del Gottardo. | Per costrazione di scambi e coca mata sia 
taforma, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ece. 
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IL SERVIZIO FERROVIARIO NEL PORTO DI GENOV 


Dopo aver pubblicata la Relazione sul movimento e 
sulla potenzialità del Porto di Genova, del comm. Luigi 
Lampugnani, presentata alla Commissione speciale pei 
lavori del Porto di Genova, crediamo utile pubblicare 
pure la seguente Relazione del comm. ing. Cesare Frescot, 
Direttore del Servizio del Materiale della Mediterranea. 


RELAZIONE sui ricevimenti di combustibili, olii è 
materiali diversi nel Porto di Genova per conto della 
Società Italiana per le Strade Ferrate R. M., în 
risposta al Questionario della Commissione per lo 
studio deî provvedimenti necessari a soddisfare i bi- 
sogni del traffico nel Porto di Genova. 


I Materiali diversi che la Società per le Strade Ferrale 
del Mediterraneo riceve nel Porto di Genova per i bisogni 
dell'esercizio, possono essere classificati per ordine di im- 
portanza, in tre categorie: 

1° Combustibili fossili; 

2* Olii minerali ; 

3" Materiali diversi (metalli greggi e lavorati, prodotti 
chimici, stoffe, crogiuoli, terre refrattarie, ecc.). 


4. — Combustibili fossili. 


Quantità. — Per l’alimentazione delle locomotive e per 
gli altri bisogni delle nostre officine e depositi occorrono 
annualmente nelle attuali condizioni del traffico, per tutta 
la parte superiore della Rete (riviera ligure ed al nord di 
questa (tonn. 262,000 circa di litantrace grosso e minuto. 

Però non tutta questa quantità di combustibile si riceve 
nel porto di Genova: una parte si riceve pure nel porto di 
Savona, ed eventualmente, a seconda delle circostanze d’ac- 
quisto, una parte si riceve anche nelle stazioni di Modane 
e Ventimiglia in carbone francese. 

In passato anzi, l'acquisto di carbone francese era piut- 
tosto rilevante, ma in seguito specialmente alla diminuzione 
sensibile verificatasi nel costo dei noli per i trasporti ma- 


rittimi, mentre rimasero quasi invariati i trasporti ferro- 
viari, il costo dei carboni inglesi nei nostri porti è in cor- 
rispondenza sensibilmente ribassato in confronto a quello 
dei carboni francesi, per cui è diminuita la convenienza di 
acquisto di questi ultimi. 

Attualmente, per le ragioni suindicate, non abbiamo in 
corso alcuna provvista di carbone francese per le locomo- 
tive, ma però non è da escludersi che in avvenire, va- 
riando le condizioni di prezzo, non si abbia a ritornare 
parzialmente all'impiego del carbone francese. 

Il ricevimento poi del carbone inglese occorrente per la 
parte nord della nostra Rete, è ripartito tra i due porti di 
Genova e di Sivona, in proporzione di più di due terzi a 
Genova e di quasi un terzo circa a Savona, ripartizione che 
ha il doppio scopo di provvedere alle nostre esigenze di 
servizio separatamente per le linee che fanno capo a Ge- 
nova da quelle di Savona, e di evitare soverchio ingombro 
nei due porti, spostando all’occorrenza qualche carico dal- 
l'uno all’altro, a seconda del bisogno. 

Così, e specialmente per la ragione del diminuito impiego 
del carhone francese, si spiegano le differenze che risultano 
dal prospetto che segna i ricevimenti annui dei nostri car- 
boni a Genova; e mentre nel 1887 si ricevettero in detto 
porto solo tonnell. 119,000 di carboni, nell’anno 1893 i ri- 
cevimenti ammontarono a tonn. 176,000, e nell’anno cor- 
reute saranno di circa tonn. 200,000. 

Nelle condizioni attuali quindi dei prezzi di commercio 
dei carboni e del nostro traffico, si può ammettere in cifra 
tonda il ricevimento dei nostri combustibili nel porto di Ge- 
nova in tonn. 200,000 all’anno: volendosi poi tener conto 
dell'aumento nei bisogni che potrà verificarsi per accresci- 
mento del traffico e per apertura di nuove linee, si po- 
trebbe, a mio avviso, calcolare, per un certo periodo di 
anni, il ricevimento dei combustibili nel porto di Genova, 
per conto dell’Amministrazione ferroviaria, in tonn. 215,000 
a 220,000 annue. 


Valore. — Nei prospetti annessi (1) alla presente Memoria, 


per semplicità e perchè meglio risultassero i dati essenziali 
relativi alle quantità dei combustibili ricevuti, non si è fatto 


(1) Per ragioni tipografiche abbiamo dovuto sopprimere questi prospetti, senza 
perciò nuocere alla chiarezza del testo, il quale è più che sufficientemente corre- 
dato di cifre illustrative ogni qualvolta occorruno. 
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speciale accenno ai valori di tali combustibili: per corri- 
spondere quindi alla richiesta contenuta nel Questionario, 
sì ritiene opportuno di indicare, in via di informazione, che 
sulla base del ricevimento dei nostri carboni di circa ton- 
nellate 200,000, che si farà a Genova in quest'anno ai prezzi 
attuali dei nostri contratti, il valore di tali carboni a bordo 
Genova è di circa L. 3,500,000 complessivamente. 


Provenienza e qualità. — I carboni che riceviamo per 
nostro conto nel porto di Genova provengono esclusivamente 
dai bacini del Paese di Galles, e sono imbarcati nei porti 
di Cardiff e di Newport. 

Il carbone che si riceve a Genova è per due terzi circa 
di litantrace minuto, e per un terzo circa di litantrace 
grosso. 


Destinazione. — Il carbone minuto viene per intiero spe- 
dito a Novi per essere introdotto nella fabbrica mattonelle. 

Il carbone grosso viene ripartito tra i nostri depositi com- 
bustibili di Genova P. P., Genova P. B., Spezia, Rivarolo L., 
Ronco, Novi S. Bovo, Alessandria, Mortara, Voghera, Pavia, 
SIAE C., Milano S., Novara, Chivasso, Torino P. N., Bus- 
soleno. 


Pece. — Assieme ai carboni deve pure comprendersi la 
pece minerale (brai), che l’Amministrazione riceve in una 
certa quantità nel porto di Genova e che viene per inliero 
spedita a Novi alla fabbrica mattonelle della Società carbo- 
nifera, per essere ivi col carbone minuto adoperata nella 
confezione delle fornelle. 

Il quantitativo di pece che annualmente riceviamo a bordo 
Genova varia a seconda dell'entità dei contratti di fornitura 
mattonelle che si stipulano: per l’anno corrente, il quan- 
litativo di pece che dobbiamo ricevere nel porto di Genov: 
è di tonn. 60,000, e si può ritenere questo come un dato 
medio. 

JI resto della pece e catrame occorrente per la confezione 
saga si riceve da altre provenienze o da gazogeni na- 
zionali. 


Dati statistici sugli arrivi di combustibili. — A seconda 
della richiesta fatta ne! Questionario alla Parte I, $ 1, si 
indicano nel seguente prospetto le quantità di combustibili 
ricevute negli anni dal 1886 al 1893: 


Carboni. 


Quantità ricevuta da bordo negli anni 
1886-87-88-89-90-91-92-93 


-—————— — €—_———————T———_____—_———_—— ————_ 


Quantità totale 


ritirata da bordo Osservazioni 


Kuno FOLD Portata media 


Tonn. metriche 


Differenza in confr. 


1886 | 66 | 1859 | 149 | Tonn. 122.703 | 878 | all'anno precedente 


1887 | 61 | 1951 483 » 119.040 | 498 | — 3.663.380 
1888 | 82 | 2199 | 028 » 170.320 | 840 | + 51.279.842 
1859 | 84 | 1978 | 801 » 166.219 | 361 | — 4.399.979 
1890 | 73 | 2108 | 040 » 153.986 | 950 | — 12.332.411 
1891 | 61 | 2666 | 128 » 162.653 | 830 8.746.880 
1892 | 54 | 8100 | 790 » 167.442 | 570 8.808.740 
1893 | 56 | 8152 | 690 » 176.550 | 810 9.108.240 


Hodi di sbarco, — Nel prospetto seguente è poi segnato 
l'andamento delle operazioni di trasbordo per il periodo 
1890, 341 maggio 1894, diviso secondo i diversi modi di 
sbarco, e cioè: 

Scarico diretto dalla nave ai vagoni; 

Scarico dalla nave ai vagoni impiegando le piatte; 
Scarico dalla nave direttamente a terra; 

Scarico dalla nave a terra impiegando le piatte. 

È ovvio che il primo, e cioè lo scarico diretto dalla nave 
ai vagoni, è il modo più conveniente di ricevimento per i 
nostri combustibili: agli altri modi si ricorre in condizioni 
meno favorevoli di trasbordo, ed allora vi ha una maggiore 
spesa di ricevimento, e quindi un aumento nel costo del 
carbone. 


Riepilogo della quantità di carboni trasbordata annualmente, 
ripartita secondo le varie operazioni 


Quantità trasbordata 
Ano direttamente | con piatte | direttamente | con piatte ONE 
sui vagoni sui vagoni a terra a terra 


——.r———————— FF gtoe&£] ")Îl ——— ——— . | ——————— _ »—_—rr—rc_m—T=_————11____66 


1890 | 84.617/360|51.859/330| 6.867|710/9.618|600|152.963| — 
1891 1133.876/170/21.565/460| 3.707|920!3 346/440|162 495/990 
1892 |107.043|330|44.691|230;10.581(050/4.889/840/167.205‘450 
1893 |110.994/550 47.859 840) 9.748 830/7.647/060/176.250/280 


&mesi 


i del 
1894 12.017 060 (39,006, 750 3.331/188 dia 116.125 (278 


Località di sbarco. — I combustibili si ricevono nel porto 
di Genova sulle calate della stazione di S. Benigno, attual- 
mente limitata tra la calata nord del ponte Assereto ed il 
ponte Paleocapa. 

Fino all’anno 1888 l’Amministrazione ferroviaria non aveva 
accosti privilegiati, ma doveva accostare i suoi vapori alle 
calate per turno col commercio. 

Siccome ciò dava luogo a frequenti difficoltà in vista della 
ragguardevole utilità dei nostri arrivi di combustibili, ed in 
vista delle esigenze dell'esercizio ferroviario come servizio 
pubblico, il signor comandante del Porto, in seguito a ri- 
chiesta di questa Direzione del servizio del materiale, cor- 
tesemente ci assegnò due accosti privilegiati per vapori di 
fianco dal lato nord del ponte Assereto, col divieto di ac- 
costare vapori o chiatte alle altre calate pure assegnate al 
carbone. 

Questo divieto avendo arrecati gravi incagli nei nostri ri- 
cevimenti nelle epoche in cui si aveva maggior frequenza di 
arrivi, in seguito a nuove pratiche fatte da questa Direzione 
del servizio del materiale, il signor comandante del Porto, 
apprezzando le ragioni espostegli, tolse il divieto alla So- 
cietà ferroviaria di caricare vagoni altrove che alla ca- 
lata nord del ponte Assereto, accordandole libero turno sia 
per le chiatte che per i vapori su tutte le calate adibite ai 
carboni, ma però limitò ad uno solo l’accosto privilegiato 
allo sporgente Assereto (Ordinanza n. 28 della Capitaneria 
del Porto in data 8 luglio 1889). 


Chiatte. — Nelle condizioni attuali del Porto, non es- 
sendo sempre possibile di scaricare direttamente sui vagoni 
dai vapori il carbone che sì riceve, anche la nostra Am- 
ministrazione ferroviaria deve, come i commercianti, ricor- 
rere spesso all'impiego di piatte, che ci vengono provviste 
contro un determinato compenso dalla nostra Impresa di 
trasbordi, a seconda delle esigenze del servizio. Ci risulta 
però che in taluni casi, nelle epoche di grande aMuenza di 
vapori nel Porto, il numero delle piatte non basta a sup- 
plire l’insufficiente potenzialità degli impianti sulle calate. 

Il massimo tonnellaggio nelle piatte raggiunto per i nostri 
carboni è di tonn. 7800 (febbraio 1894), 


Aree di deposito. — L'insufficienza dei mezzi di ricevi- 
mento nelle epoche di forti arrivi dei nostri carboni e di 
contemporaneo eccezionale movimento di merci nel porto 
di Genova o sulla rete interna, rende necessario il parziale 
e temporaneo deposito a terra del carbone sopra aree in pros- 
simità delle calate di sbarco. 

L’Amministrazione ferroviaria ha a sua disposizione per 
tale scopo un’area di mq. 4800 circa di terreno sulla ca- 
lata nord del ponte Assereto. 

Per tale concessione, essa corrisponde alla R. Capitaneria 
del Porto un canone d'affitto di L. 2918.20 ali’anuo, spesa 
che si può ragguagliare a L. 0.015 circa per ogni tonnel- 
lata che riceviamo nel porto di Genova. 

Quest'area di deposito sarebbe sufficiente al bisogno, qua- 
lora gli impianti del Porto fossero modificati e completati, 
come si accennerà più avanti, in modo da portare la po- 
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tenzialità della stazione a corrispondere all’entità del movi- 
mento carboni anche nell’epoca dei maggiori arrivi. 

Nel prospetto seguente sono indicate le giornate-tonnel- 
late di giacenza, che si riferiscono ai carboni ricevuti dalla 
nostra Amministrazione nel periodo 4° gennaio 1886, 
31 maggio 1894: 


Carboni. 


Riepilogo delle tonnellate-giornate di giacenza nelle piatte 
e in deposito a terra. 


Media giacenza 


Tonnellate-giornate di giacenza per ogni tonnellata 


Anno 

nelle piatte in terra nelle piatto| a terra 
1886 359.078 800.578 | 580 — — 
1887 473.784 | 2.541.836 | 473 — —_ 
1888 669.153 1.492.813 160 — — 
1889 416.230 | 3.223.593 040 — — 
1890 432.341 | 8.331.376 | 423 | 2.800 | 21.648 
1891 140.408 278.334 | 230 869 1.711 
1892 273.804 1.259.722 557 1.630 7.523 
1893 428.553 | 2,244,841 525 | 2.427 12.715 

primi 5 mesi del 

405.285 1.099.548 612 — — 

MHeaszi di ricevimento e spedizione. — Per esaminare le 


attuali condizioni di ricevimento dei carboni nel porto di 
Genova e riferirle alle presenti esigenze ed a quelle cha po- 
tranno presumibilmente verificarsi in avvenire, è opportuno 
di considerare partitamente i vari elementi da cui dipende 
essenzialmente l’andamento delle operazioni di sbarco e spe- 
dizione dei carboni. 


Accosti. — Prima del 1891 erano assegnati nel porto di 
Genova ai vapori di carboni n. 8 accosti di fianco, n. 18 ac- 
costi di punta, e cioè in totale n. 26 accosti. 

A partire invece dal 1° gennaio 1892, sono soltanto as- 
segnati n. © accosti di fianco, n. 18 accosti di punta, e 
cioè in totale n. 23 accosti. 

Si verificò pertanto il fatto che, mentre il movimento di 
carboni nel porto di Genova andava sempre assumendo mag- 
giore sviluppo, le calate adibite al ricevimento dei carboni 
venivano ridotte di n. 3 accosti di fianco. 

Ora, se si considera che gli accosti di fianco sono quelli 
che meglio sì prestano per il trasbordo diretto dalla nave 
al vagone e che ogni operazione intermedia che sarebbe al- 
trimenti richiesta, costituisce di conseguenza un maggior 
onere e cioè un aumento di spesa, è ovvio che le condi- 
zioni generali per il ricevimento dei carboni furono colla 
limitazione degli accosti sensibilmente peggiorate, riuscendo 
quindi a tenere elevati per le meno buone condizioni di tra- 
sbordo, i prezzi dei carboni resi al vagone, con evidente 
danno per l’industria nazionale. 

Per quanto riguarda la nostra Amministrazione, si nota 
che, mentre nel 1894, in cui si avevano n. 8 accosti di 
fianco per i carboni, l’Amministrazione ricevelte, mediante 
trasbordo dalla nave al vagone, l'82.38 0{0 della quantità 
annua; negli anni 1892 e 1893, in cui gli accosti di fianco 
per vapori di carboni rimasero ridotti a n. 5, la percen- 
tuale di scarico diretto cadde rispettivamente: 


AI 64.02 0|0 per il 1892 
62.97 » >» 4893 


I tre posti tolti al carbone sono: 
N. 2 accosti al lato ovest del ponte C. Colombo, spe- 
cializzato per il cotone; 
N. 14 dal lato sud del ponte Assereto, verso la radice, 
assegnato come scalo per lo scarico delle piatte. 
Riguardo alla disposizione che assegnava alle piatte il 
quarto accosto di fianco al ponte Assereto, notasi che l’av- 
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venula soppressione di questo accosto di fianco per i vapori 
(mentre invero lo sporgente fu costrutto per agevolare il 
trasbordo diretto delle merci dalla nave alla calata), ebbe 
per conseguenza di costringere ad ormeggiarsi di punta tutti 
i vapori che, durante gli anni 1892 e 1893, avrebbero po- 
tuto occupare, per diritto di turno, l’accosto in parola. 

Data una portata media di 3000 tonn. ed una scarica- 
zione, quale è in generale stabilita dai contratti di noleggio, 
di tonn. 500 al giorno, sono almeno 50 vapori ogni anno 
che sono costretti a rinunziare all’accosto di fianco e de- 
vono quindi scaricare nelle piatte non meno di tonn. 300 
a 400 al giorno; un vapore accostato di punta non po- 
tendo nelle più favorevoli condizioni scaricare direttamente 
più di 100 a 200 tonnellate. 

Supposto che lo scalo di piatte costituito al ponte Asse- 
reto, scarichi dai galleggianti ogni giorno una corrispon- 
dente quantità (ciò che non è, perchè il lavoro delle piatte 
è molto più lento che quello diretto dal vapore), si avrà 
sempre per conseguenza : 

4° Aumento «di n. 18 piatte in servizio (quante occor- 
rono in media per scaricare un vapore di punta) e relativo 
aumento d’ingombro nello specchio acqueo di S. Benigno; 

2° Doppia operazione di trasbordo su un tonnellaggio 
di 120,000 tonn. circa all'anno. 

Ora, questa operazione doppia di trasbordo, nei riguardi 
della nostra Amministrazione porta seco un aumento di spesa 
(comprese le stadie di piatte) di L. 0.95 circa per tonnel- 
lata. Questo si osserva però senza entrare in merito delle 
ragioni speciali e tecniche che possono aver consigliato la 
disposizione in parola. 

Insufficienza accosti di fianco per carbone. — Vista la 
quantità di carbone che affluisce annualmente nel porto di 
Genova, volendo provvedere a che rimanga esclusa, o quasi, 
sia per la nostra Amministrazione che eventualmeute per 
il commercio, la scaricazione, dirò così, forzata, nelle piatte 
od a terra, per le esigenze dei contratti di noleggio, gli 
accosti di fianco per vapori di carbone dovrebbero essere 
aumentati e portati, qualora in avvenire se ne offrisse la 
possibilità, a 10 almeno. 

Rimarrebbero liberi, ben inteso, di scaricare nelle piatte 
parte del carico, i commercianti che attendono ordini per 
spedizioni, o che forniscono carboni aì vapori delle Com- 
pagnie di navigazione; ma essi dovrebbero farne dichiara- 
zione prima di ormeggiarsi, e rinunziare, in modi e termini 
da stabilirsi, al diritto di turno per gii accosti di fianco 
quando il posto disponibile fosse stato già domandato da 
un altro vapore che trasbordi direttamente tutto il suo ca- 
rico sui vagoni. 

Notasi in proposito che il diritto di turno stabilisce che 
l’ultimo vapore entrato in porto ha facoltà dì scegliersi il 
posto e di occuparlo, anche se esso poste fosse già stato 
domandato (ma non ancora occupato) da altro vapore giunto 
in precedenza, si 


Mezzi di ricevimento da bordo. — Il trasbordo del car- 
bone dalla nave ai vagoni si fa, o a braccia, o colle gru 
idrauliche nei punti in cui vi è l’apposito impianto. 

L'impiego delle gru non è facoltativo, ma prescritto dal 
Regolamento del Porto per tutte le navi che si accostano 
alle calate dove vi è l'impianto delle gru. 

Le gru idrauliche a tipo elevato (e cioè a sottopassaggio 
per i vagoni) quali esistono attualmente a S. Benigno, po- 
trebbero essere di grande giovamento per il trasbordo del 
carbone dalla nave ai vagoni, specialmente dal lato della 
spesa di sbarco, quando fossero però osservate le seguenti 
condizioni: 

1. Di avere disponibili almeno due gru per- ogni’ va- 
pore accostato di fianco, le gru del tipo attuale non po- 
tendo essere impiegate per lo scarico dai vapori accostati 
di punta; 

2. Di avere sugli scali una sufficiente quantità di va- 
goni aperti pel ricevimento dei carboni ; 

3. Che con frequenti e regolari distribuzioni di carri 
per parte della stazione, e mediante pronte manovre di det- 
taglio, si abbia a mantenere la provvista del materiale vuoto 
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a portata delle gru, in proporzione corrispondente alla po- 
tenzialità di tali meccanismi. i 

Nessuna di queste condizioni si verifica per ora sugli 
scali della stazione di S. Benigno. 


Numero delle gru idrauliche. — Infatti, quanto al primo 
punto, si nota che attualmente a S. Benigno non vi sono 
che quattro gru idrauliche collocate sul Ponte Assereto, due 
da una parte e due dall’altra dello sporgente, e siccome 
gli accosti di fianco sul detto ponte sono quattro, non può 
attualmente assegnarsi che una sola gru per vapore, an- 
zichè due come sarebbe richiesto. 

Sul Ponte Sapri al quale si accostano pure due vapori 
di fianco, e potrebbero quindi impiegarsi quattro gru, non 
vi sono per ora mezzi meccanici di trasbordo. 

Ciò stante, ogni vapore accostato al Ponte Assereto non 
disponendo che di una sola gru, deve scaricare simultanea- 
mente da un boccaporto colla gru e dagli altri a braccia, 
utilizzando per questi ultimi gli argani a vapore di bordo. 

In tali condizioni, sia la nostra Amministrazione che il 
commercio non saranno mai in grado (ciò che si potrebbe 
fare avendo due gru per vapore) di rinunciare all'impiego 
degli argani di bordo, facendu direttamente colle gru tutto 
il tiraggio del carbone dalle stive; il che, a termine dei 
contratti di noleggio dei vapori, permetterebbe di realizzare 
un sensibile risparmio nelle spese di ricevimento. 

Un certo numero di gru potrebbe anche essere conve- 
nientemente utilizzato sulle calate adibite alla scaricazione 
dalle piatte ai vagoni. 

D'altra parte è da osservarsi che l’aumento del numero 
delle gru non sarebbe di nessun giovamento nelle condi- 
zioni attuali, e ciò sino a che non siano completali e meglio 
coordinati allo scopo gli impianti di binaridegliscali di S. Be- 
nigno, onde aumentare adeguatamente la potenzialità in modo 
da soddisfare anche alle condizioni citate al 2° e 3° punto 
suindicati. 


Rendimento delle gru idrauliche. — Nelle attuali con- 
dizioni una gru idraulica scarica da un vapore accostato di 
fianco appena 150 a 200 tonn. in media al giorno. 

Il lavoro è limitato dalle considerevoli soste a cuì è sog- 
gelta l'operazione di trasbordo, sia per le manovre, sia per 
la temporanea deficienza di carri scoperti sullo scalo. 


Secchioni. — I secchioni della Camera di Commercio non 
portano che una tonnellata. Siccome la portata della gru è 
pari a tonn. 4,500, e la tara dei secchioni è di kg. 250 
circa, così pare che sì potrebbe aumentare fino a kg. 1200 
circa la capacità dei secchioni, aumentando nella stessa 
proporzione il rendimento effettivo del meccanismo. 

Portata dei carri per l'impiego delle gru. — Il rendi- 
mento delle gru idrauliche potrebbe essere altresì avvan- 
taggiato dall'adozione di carri di grande portata, i quali ri- 
chiederebbero appena un terzo delle manovre che occorrono 
ora per il movimento dei carri aperti, di cui una metà circa 
appartiene alle categorie N ed O, che non possono essere 
utilizzati per tutta la loro portata nominale. 

(Continua). 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 9 corr. (n. 237) pubblica il 
R. Decreto 6 settembre 1894 col quale è dichiarata opera di 
pubblica utilità, ed è quindi autorizzata l'espropriazione dei 
fondi necessari, l'allargamento di alcuni tratti della strada 
provinciale in Comune di Borgo S. Donnino, in cui deve 
aver sele la tramvia a vapore dal Comune stesso a Soragna 
in conformità al progetto 19 aprile 1894, visto dal Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici. 

Per compiere le espropriazioni ed i lavori, è assegnato il 
termine di mesi due, a decorrere da oggi. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Parma-Spezia. 

(Appalto per la costruzione del tronco S. Stefano-Sarzana). 

Alle ore 10 antimeridiane del 20 novembre p. v., in 
una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e presso la 
R. Prefettura di Genova, avanti il Prefetto, si addiverrà 
simultaneamente all’incanto per l'appalto e deliberamento 
definitivo delle opere 6 provviste occorrenti alla costru- 
zione del tronco S. Stefano-Sarzana, in diramazione della 
ferrovia Parma-Spezia, compreso fra la stazione di S. Ste- 
fano (inclusa) ed il casello n. 95 della ferrovia ‘Ligure, 
presso la stazione di Sarzana, della lunghezza di metri 
6,969.57, escluse la fornitura del materiale metallico di 
armamento e dei meccanismi fissi per le stazioni e per 
i passaggi a livello, la fornitura e la posa in opera della 
linea telegrafica e relativi apparati e le espropriazioni per 
la sede stabile della ferrovia e sue dipendenze, come piaz- 
zali di stazioni e dei caselli di guardia, deviazioni defi- 
nitive di fossi, strade, ecc., per la presunta somma di 
L. 1,674,000, salvo il ribasso percentuale che potrà essere 
offerto. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. | 

L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca- 
pitolato Generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, modificato con Decreto Ministeriale in 
data 14 giugno 1889, e colle aggiunte introdottevi fino al 
31 dicembre 1889, e di quello speciale in data 16 maggio 
1893, colle modificazioni in data 3 ottobre 1894, visibili, 
assieme alle altre carte del progetto, nei suddetti uffici 
di Roma e di Genova a partire dal giorno 16 ottobre 1894. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
ventiquattro dalla data del verbale di consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 60,000, quella 
definitiva in L. 140,000, ambedue in numerario od in 
titoli, come all'articolo 3 del Capitolato generale di ap- 
palto. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell'aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro 
sono a carico dell'appaltatore. 

>< 
Ferrovia Fabriano Sant’ Arcangelo. 


Siamo informati che sono state date disposizioni per 
l'impianto della linea telegrafica lungo il tronco da Fa- 
briano a Pergola, della linea Fabriano-Sant'Arcangelo, di 
cui è prossima l'apertura all'esercizio. 

A proposito dell’attivazione di questo nuovo tronco di 
ferrovia, ci consta che il R. Ispettorato Generale delle 
Strade ferrate ha dato incarico all'Ispettore superiore, 
comm. G. Bussi, di esaminare, di concerto colla Società 
delle Strade Ferrate Meridionali, la questione relativa 
all’allacciamento della ferrovia Fabriano-Urbino nella sta- 
zione di Fabriano. La Società predetta ha all’uopo inca- 
ricato l’ing. cav. Randich, il quale si è già messo a di- 
sposizione del signor comm. Bussi. 

>< 
Per la ferrovia Aulla-Lucca. 

La Camera di Commercio ed Arti di Lucca, preoccu- 

pata delle gravi conseguenze che deriverebbero all’indu- 
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stria ed al commercio, nonchè all’agricoltura della pro- 
vincia lucchese, qualora non si dovesse provvedere alla 
esecuzione dei lavori della ferrovia da Lucca ad Aulla, 
si è rivolta al Ministero di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, affinchè interponga i suoi autorevoli uffici presso 
il Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo di ottenere 
che, colla massima sollecitudine compatibile colle esigenze 
del bilancio, voglia disporre per la prosecuzione dei la- 
vori della linea predetta. 
>< 
Le costruzioni ferroviarie. 


Fu annunziato che il Ministro dei Lavori Pubblici 
aveva già concordato con le Società ferroviarie un’appen- 
dice alle Convenzioni esistenti, con le quali alle dette 
Società verrebbe affidata la costruzione delle nuove linee. 

La notizia data in questi termini non sarebbe esatta, 
secondo le informazioni più recenti della Tribuna. 

Il Ministero ha condotto a termine tutti gli studì 
preparatorii, ma non ha che appena iniziate le trattative 
con le Società ferroviarie. È quindi possibile che queste 
convenzioni si concretino presto e vengano presentate 
magari alla Camera subito dopo la sua riapertura; ma è 
anche possibile che intervenga tardi o non intervenga un 
accordo fra il Governo e le Società. 

S'intende che base fondamentale delle trattative, a cui 
già il Ministro dei Lavori Pubblici è autorizzato, sarà la 
inserzione in bilancio di una somma fissa per ogni linea 
da costruirsi, tutte le eventualità della maggiore spesa 
restando a carico delle Società assuntrici. 

L’on. Saracco, del resto, è più che mai deciso a non 
impegnare direttamente lo Stato in lavori che, come 
l’esperienza, secondo lui, ha dimostrato, vengono a costare 


all'erario assai più del preventivato, con minore garanzia | 


di successo. 

Contemporaneamente alla leoge concernente le costru- 
zioni, l’on. Ministro dei Lavori Pubblici presenterà quella, 
tanto invocata, diretta a risolvere definitivamente la tanto 
dibattuta questione delle Casse patrimoniali. 

Circa le economie da introdursi nell’Ispettorato delle 
ferrovie delle quali si è parlato in questi giorni, non 
riteniamo possibile l’attuarne in detto Corpo propriamente 
detto. Se ne faranno nel personale straordinario. 


2 < 
Cassa pensioni e Casse soccorso ferroviarie. 


I tecnici, che ne avevano ricevuto speciale incarico, 
hanno ultimata la relazione intorno all'accertamento del 
deficit della Cassa pensioni e delle Casse soccorso delle 
Società ferroviarie Mediterranea, Adriatica e Sicula, che 
venne distribuita in bozze a tutti i componenti le Sotto- 
commissioni di cui questi tecnici fanno parte. 

Detta Commissione si radunerà il giorno 19 corrente. 

Per il giorno 22 è convocata la Commissione plenaria. 

Approvate che sieno le conclusioni relative all’ammon- 
tare del deficit ad apposita Commissione verrà affidato 
l’incarico di proporre i modi per farvi fronte, affinchè 
le Casse possano funzionare regolarmente. 

Il relativo progetto di legge sarà presentato presto al 
Parlamento. 

A 


Modificazioni parziali all'orario dei treni 
della Mediterranea. 

La Mediterranea ha sottoposto alla approvazione gover- 
nativa il progetto delle consuete modificazioni parziali al- 
l'orario dei treni per la stagione invernale, che, nella 
massima parte, sono conformi a quelle attuate lo scorso 


anno. Le modificazioni di cui trattasi dovrebbero andare 
in vigore col 1° novembre p. v. 

Con tale occasione la Società predetta ha presentato 
una proposta per modificazione temporanea dell'orario dei 
trenì sulla linea da Alessandria a Genova allo scopo di 
avere uno spazio libero di otto ore al giorno sulla linea 
Sucenrsale dei Giovi, onde poter così provvedere alla rin- 
novazione dell’armamento nella grande galleria di Ronco. 


SP 
Pel servizio ferroviario della linea Parma-Spezia. 


La Camera di commercio ed arti di Parma, convinta 
di rendersi sicura interprete dei voti della classe com- 
merciale di quella città, della quale essa è legale rap- 
presentanza, ha vivamente raccomandato alle LL. EE. i 
Ministri dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, Industria 
e Commercio ed alle Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo e dell’Adriatico l’esaudimento dei seguenti voti : 

a) che venga at'ivata sulla linea Parma-Spezia un 
treno che, prendendo le mosse da Pontremoli o da Borgo- 
taro, arrivi a Parma di buon mattino (ad esempio alle 
ore sette circa nei mesi d'estate), quando non sia possi- 
bile ogni giorno, almeno al mercoledì ed al sabato di 
ogni settimana in cui ha luogo mercato; 

D) che vengano istituiti (quando già non lo siano) 
biglietti di andata e ritorno, biglietti festivi e treni di 
piacere da entrambe le stazioni capo-linea e dalle inter- 
medie, onde favorire e facilitare i rapporti ed il movi- 
mento dei viaggiatori fra Parma e Spezia e viceversa; 

c) che venga prontamente attivata la congiunzione 
completa fra Parma ed il mare, mediante la costruzione 
di un binario che allacci la ferrovia alla banchina d’ap- 
prodo del porto mercantile di Spezia; | 

d) che venga una buona volta provveduto all’amplia- 
mento della stazione ferroviaria di Parma, in modo da 
renderla suscettiva al regolare svolgimento di tutti i ser- 
vizi cui è tenuta provvedere, senza pericoli e disagi per 
le persone e senza che ne soffra incaglio o danni il com- 
mercio. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha sottoposto all’approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
alla sistemazione delle scarpate franose fra Porto Val- 
travaglia e Luino, alle progressive 44.180-44.600, 45.580. 
45.905.40,046.524.50-46.653.35 della ferrovia da Oleggio 
a Pino. L'approvazione del progetto dovrebbe valere anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità. La spesa 
preventivata per l'esecuzione delle opere, alle quali sì prov- 
vederà mediante appalto a licitazione privata, ascende a 
L. 25,100; 

2. Il progetto riguardante la sistemazione e rico- 
struzione dei cunettoni di guardia in giro alla frana Sca- 
racelli, dal chilom. 204.856 al chilom. 205.250 della 
linea Eboli- Metaponto, fra le stazioni di Campomaggiore 
e di Calciano. La spesa preventivata per i detti lavori 
ammonta a L. 11,000, ed alla loro esecuzione si prov- 
vederà mediante appalto a trattativa privata ad una Ditta 
benevisa; 

3. Il progetto riguardante la esecuzione di opere di 
difesa al quarto ponte sul Tanaro, lungo la ferrovia da 
Savona a Bra, alla progressiva 52.983.02, tra le sta- 
zioni di Castellina e di Niella. L'approvazione del pro- 


getto dovrebbe valere anche agli effetti della dichiara- - 


046 


zione di pubblica utilità. La spesa preventivata per le 
opere ammonta a L. 21,500, ed alla loro esecuzione si 
propone di provvedere mediante trattativa privata da con- 
chiudersi con una Ditta benevisa; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per l'impianto 
di siepi di biancospino per la chiusura di alcune tratte 
della linea da Novara a Gozzano. La spesa all’uopo oc- 
corrente ammonta a L. 4458, e l'esecuzione dell’opera 
sarà affidata, a trattativa privata, ad una Ditta benevisa 
all’Amministrazione; 

5. Il progetto dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento dell'acquedotto situato al chilom. 172.903 della 
linea Eboli-Metaponto, fra le stazioni di Vaglio e di 
Brindisi-Montagna. Alla esecuzione delle opere, il cui im- 
porto è previsto di L. 1800, si provvederà in economia; 

6. Il progetto di lavori di riattamento della briglia 
esistente nel rivo che attraversa la terza arcata del via- 
dotto di Borzoli, al chilom. 1.433.12 della ferrovia suc- 
cursale dei Giovi; 

7. Il progetto dei lavori per la ricopertura della cu- 
netta a monte nella galleria di Soverato dal chilom. 311.601 
al chilom. 312.195 della linea Taranto- Reggio, fra le sta- 
zioni di Montauro e di Soverato. Spesa preventivata L. 2100. 

(Dissuggellamento di schede). 

Il giorno 15 del corr. mese, presso la Direzione Ge- 
nerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo avrà luogo 
il dissuggellamento delle schede di offerta che saranno 
state presentate dalle Ditte invitate a corcorrere alla gara 
per l'appalto dei lavori di costruzione di una galleria ar- 
tificiale all'imbocco della galleria Celle, al chilom.190.010, 
fra Albano e Campomaggiore, nella linea da Eboli a Me- 
taponto. 

SR 
T'errovia dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: | 

1. Un atto di sottomissione stipulato coll’ Impresa 
Vannieri Giovanni per la costruzione del ponte in mu- 
ratura sul Naviglio, in corrispondenza della deviazione 
della strada provinciale per Bagnacavallo, da eseguirsi in 
dipendenza della costruzione della nuova stazione di 
Faenza; 

2. La proposta, con annesso preventivo di L. 3100, 
per munire il passaggio a livello del Calderaio, al chi- 
lometro 6.145 della linea Facnza- Firenze, di due dischi 
di protezione ex-A. I., piccolo modello, e di una soneria 
elettrica da inserirsi sul circuito esistente per il segna- 
lamento dei treni, fra le stazioni dì Firenze e delle Caldine; 

3. Un contratto ed un atto di sottomissione stipu- 
lato colla Ditta Cinì Giorgio per la fornitura ed il tra- 
sporto della ghiaia occorrente per completare la massic- 
ciata e le banchine del tronco da San Giovanni in Persiceto 
a San Felice sul Panaro, lungo la strada ferrata da Bo- 
logna a Verona; 

4. La proposta per la sostituzione di sbarre mano- 
vrabili a distanza alle attuali barriere girevoli del pas- 
saggi a livello, ai chilom. 68.523, 82.658 e 83.050 della 
ferrovia Parma-Brescia-Iseo. Spesa preventivata L. 3510. 
Il lavoro dovrebbe eseguirsi in economia. 
= 

Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. 
(Orario invernale). 
—_ Col 21 ottobre corr., andrà in vigore su questa Ferrovia 
l’orario invernale, il quale durerà fino al 31 maggio 1895. 


Monitore delle Strade Ferrate 


> 
Strade Ferrate secondarie. 


Prospetto dei prodotti ottenuti nel primo bimestre del- 
l'esercizio corrente (1° luglio-31 agosto 1894) in con- 
fronto di quelli avutisi nel corrispondente periodo del- 


l'esercizio precedente: 


atpticziono |-=@*@ lo pimeeie © lo Magie © Difese 
Napoli - Nola - Ba- 

iano . ; 62,189 59,943 - 2,246 
Torino-Rivoli . 31,176 31,113 + 66 
Basaluzzo - Fru- 

garolo . . . 1,558 2,068 — 515 
Sarde della Com- 

pagnia Reale . 152,151 135,859 + 16,292 

‘ Ferrovie Economi- 

che Biellesi. 43,932 33,399 =+ 10,533 
Tor.-Ciriè-Lanzo . 118,651 117,701 + 950 
Sassuolo-Modena- 

Mirand.- Finale 53,571 52,547 ui 1,024 
Verona-Caprino 81,205 79,170 2,035 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte. 74,690 69,697 + 4,993 
Palermo-Marsala- 

Trapani. . . 274,100 250,593 + 23,507 
Poggibonsi-Colle . 7,268 9,531 — 2,263 
Ferrovie di Reggio- 

Emilia . 35,634 37,062  — 1,428 
Bergamo - Ponte 

della Selva 53,174 52,144 + 1,030 
Ferr. Nord-Milano 501,549 499,743 + 1,806 
Novara-Seregno . 89,457 79,633 + 9,824 
Napoli-Pozzuoli- ne 

Cuma . . 113,955 79.484 È 38,471 
Santhià-Biella 138,004 134,660 3,944 
Ferr.Second.Sarde 298,102 286,269 + 11,833 
Suzzara-Ferrara . 41,878 43,298  — 1,415 
Soc. di Navigaz. e 

Ferr. del Lago 

di Lugano . 17,781 15,491 + 2,290 
Arezzo-Stia 28,000 31,093 =— 3,093 
Bologna-Porto- 

maggiore . . 43,500 45,813 — 2,313 
Padova-Montebel- 

luna. . . . 21,500 23,119  — 1,619 
Cividale-Porto- 

gruaro . . 43.000 45,497 — 2,497 
Parma-Suzzara 22,500 22,669 — 169 
Torre-Arsiero . 26,000 27,172 — 1,172 
Conegliano - Vit- 

torio . . . 13,500 14,379 — 879 
Vicenza-Treviso e 

Padova- Bassano 117,000 115,79C 1,210 
Vicenza-Schio. 56,000 56,028 — 28 

SS 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa concedersi 
la proroga di termine, domandata dalla Amministrazione 
delle Strade ferrate del Mediterraneo, per il compimento 
delle espropriazioni occorrenti per il prolungamento del 
binario di incrocio nella stazione di Niella, lungo la fer- 
rovia da Savona a Bra, la cui esecuzione fu approvata 
con decreto ministeriale del 18 dicembre 1889. 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere anche 
sui ola altri affari riguardanti il servizio delle strade 
ferrate: 
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1. Su di uno schema di transazione, concordato dalla 
Amministrazione governativa colla Società Veneta per 
imprese e costruzioni pubbliche di Padova, riguardante 
il computo degli interessi dovuti a quest’ultima sulle 
somme anticipate, oltre il terzo, per la costruzione dei 
tronchi ferroviari San Donà-Portogruaro e Ponte di Piave- 
Motta, delle linee Mestre-San Donà-Portogruaro e Treviso- 
Motta, a senso degli articoli 9 della legge 5 giugno 1881, 
N. 240, e 8 della legge 5 luglio 1882, N. 875; 

2. Su di una istanza della Ditta De Michelis ten- 
dente ad ottenere che siano dichiarate inapplicabili, al- 
meno parzialmente, le multe contrattuali che le furono 
inflitte in seguito a ritardi nella consegna di materiali 
minuti di armamento (chiavarde e ramponi) di cui la 
Ditta assunse la fornitura pel tronco Militello-Caltagirone, 
della ferrovia Valsavoia-Caltagirone, con contratto del 25 
febbraio 1891; 

3. Su di un progetto di transazione, concordato dalla 
Amministrazione governativa colla Impresa Marceca ac- 
collataria dei lavori di costruzione del tronco di ferrovia 
da Sassari a Cefalù, nella ferrovia Messina-Patti-Cerda, 
relativo agli interessi contrattuali reclamati dalla Impresa 
medesima, in relazione agli articoli 9 della legge 5 giugno 
1891, N. 248, ed 8 della legge 5 luglio 1882, N. 875; 

4. Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la- 
vori eseguiti dalla Impresa Cortesi per la costruzione di 
N. 24 cisterne lungo il tronco da Argenta a Ferrara nella 
linea Ferrara-Ravenna-Rimini. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

(Istanza per il trasporto del solfato di soda greggio). 

Ci scrivono da Macerata che il signor Direttore della 
fabbrica di bottiglie di Porto Civitanova ha sottoposto 
all'esame del Ministero di agricoltura, industria e com- 
mercio un suo memoriale diretto ad ottenere un miglior 
trattamento per il trasporto in ferrovia a vagone completo 
del solfato di soda greggio, che la predetta fabbrica ri- 
tira ogni anno in quantità abbastanza considerevole dalla 
Fabbrica di Dinamite Nobel di Avigliana. 

Per le ragioni svolte col detto memoriale il predetto 
signor Direttore domanda: 

che al solfato di soda greggio, dato il suo vilissimo 
prezzo, e come materia prima per la fabbricazione del 
vetro, venga applicata una tassa di porto più mite ed 
adeguata, in guisa che risulti anche inferiore a quella 
portata dalla tariffa N. 123, serie #; 

che in attesa dell’invocato provvedimento venga in 
linea provvisoria adottato un temperamento mediante il 
quale il solfato di soda sia ammesso al trasporto sotto 
la voce di salaccio, e coi prezzi della predetta tariffa 
N. 123, serie F. 

Ci consta che il Ministero di agricoltura, industria e 
commercio, persuaso della attendibilità delle considera- 
zioni svolte nel memoriale in questione, ha raccomandato 
al Ministero dei lavori pubblici di prendere in benevolo 
esame la cosa, procurando che nel miglior modo possibile 
venga fatta ragione alla domanda della predetta Fabbrica. 

(Proposte di modificazione). 

L’Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo, di accordo con quella delle Ferrovie dell'Adriatico, 
ha sottoposto all'approvazione governativa il seguente pro- 
so di modificazione dell'allegato N. 6, alle vigenti ta- 
riffe: 

La prima parte dell'articolo 2 delle condizioni di ab- 
bonamento è così modificata: 

a Durante il tempo del suo abbonamento, l’abbonato 


» può prendere posto in tutti i convogli nei quali sono 
» ammessi gli altri viaggiatori dì pari classe — eccettuati 
» — per i soli viaggi pero dalle stazioni terminali del 
» tratto pel quale vale l'abbonamento — quei convogli che 
» non hanno fermata nelle stazioni stesse, e mantenute 
» in ogni caso, le esclusioni e le limitazioni di servizio 
» risultanti per determinati treni dagli orari ufficiali ». 


(Supplementi di tariffe speciali). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, anche a nome e per conto delle Amministrazioni 
delle Ferrovie Meridionali e Sicule, ha sottoposto all'ap- 
provazione del Ministero dei Lavori Pubblici: 

a) L’undecimo supplemento alle tariffe per il tra- 
sporto delle merci a grande ed a piccola velocità in ser- 
vizio diretto italo-germanico del 1° agosto 1888; 

5) Il decimo supplemento alle tariffe per il trasporto 
delle merci a grande ed a piccola velocità in servizio di- 
retto italo-svizzero del 1° agosto 1888. 

Entrambi i supplementi suindicati verranno attivati col 
1° novembre p. v. 

Di essi, il primo comprende, per la parte italiana: 
alcune aggiunte e modificazioni a disposizioni comple- 
mentari concordate colle ferrovie estere e ritenute neces- 
sarie per una più ampia interpretazione della convenzione 
di Berna; la nuova disposizione relativa ai trasporti a 
grande velocità, da inoltrarsi con treni diretti sulle fer- 
rovie italiane; le varianti emergenti dall'apertura all’e- 
sercizio della intera linea Lecco-Colico; la. tariffa ecce- 
zionale pel trasporto della lana sucida proveniente dal- 
l'America e dall'Australia e spedita da Genova o da Ve- 
nezia per la Germania; l'ammissione della stazione di 
San Stefano Belbo al servizio del quale trattasi. 

Il secondo dei detti supplementi comprende poi: la 
nuova disposizione relativa ai trasporti a grande velocità 
da inoltrarsi con treni diretti in servizio interno; le va- 
rianti portate dall'apertura all'esercizio della intera linea 
Lecco-Colico; l'ammissione della stazione di San Stefano 
Belbo al servizio diretto; di Verona Porta Vescovo alla 
eccezionale n. 16 pei marmi; e di Chiavenna e Sondrio 
alla eccezionale n. 11 pei vini; la tariffa eccezionale per 
la lana sucida in provenienza dall'America e dall’Au- 
stralia ed in transito dell’Italia. 


(Deliberazioni Ministeriali). 


Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle 

Finanze: 

ha approvato una proposta della Amministrazione 
delle Strade ferrate della Sicilia per modificazioni alla 
tariffa interna, N. 204-P. V., allo scopo di facilitare i 
trasporti in ferrovia della pietra pece, in partenza da 
Ragusa; 

ha dato il suo nulla osta a che la Mediterranea am- 
metta al servizio di corrispondenza, colla propria rete, 
le stazioni della ferrovia marmifera di Carrara, annuendo 
di conseguenza alla proposta di aggiunta alla tariffa lo- 
cale, N. 401, piccola velocità; 

ha ammessa la rinnovazione della concessione di cui 
ha fruito la Ditta Stucchy pei trasporti di farina, se- 
mola e crusca da Venezia Santa Lucia e Marittima per 
Udine, con aumento del traffico minimo annuale conve- 
nuto e con diminuzione del prezzo di trasporto, giusta la 
proposta della Amministrazione ferroviaria; 

ha approvato anche per suo conto la convenzione sti- 
pulata colla Ditta Giovanni Falorni e Comp. di Incisa, 
relativa alla concessione di prezzi speciali per i suoi tras- 
porti di calce, con impegno di un determinato traffico 
«minimo annuale, 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se- 
guenti affari ferroviari : 


1. Progetto di opere di difesa alla sinistra del ponte sul 
torrente Abatemarea lungo la ferrovia Eboli-Reggio; 

2. Progetto di opere di consolidamento della trincea 
Ilardi, lungo la ferrovia Bicocca-Caldare; 

3. Progetto per la costruzione di un muro di controriva 
sulla sponda destra del torrente Dittaino lungo la ferrovia 
Bicocca-Caldare. 


Notizie Ferroviarie Italiane 
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Ferrovia Asti-Ovada-Geonova. — Nei giorni 
scorsi negli uffici della Provincia di Torino si sono radu- 
nali i quattro presidenti delle Deputazioni Provinciali di 

Torino, Alessandria, Cuneo e Genova — l’on. Frescot per 
quella di Torino, il comm. Maioli per Alessandria, il com- 
mendator Giriodi per Cuneo, il comm. Elia per Genova — 
la città di Torino era rappresentata dall’ing. comm. Riccio. 
Intervennero anche il senatore Riberi e l’avv. cav. Alessio. 

Scopo della riunione era di conferire circa la causa ver- 
tente davanti la Corte d'Appello di Genova tra i Ministeri 
del Tesoro e quello dei Lavori Pubblici, da una parte, e 
dall'altra le quattro provincie interessate, ivi compreso il 
Municipio di Torino, a riguardo del concorso chiesto dal 
Governo per la spesa di costruzione della linea Asti-Ovada- 
Genova. 

Le pretese del Governo ascenderebbero a circa 6 milioni 
da ripartirsi a carico delle quattro provincie e del Muni- 
cipio di Torino, 


Ferrovia Colle d°Elsa. — Il Consiglio d’'ammini- 
strazione dì questa Società, in data del 1° corr., ha diretto 
una circolare ai signori portatori delle Obbligazioni della 
Società stessa, sottoponendo loro la situazione attuale della 
Azienda. 

La chiusura della Ferriera di Colle riduce di 14 mila 
lire i proventi annui dell’esercizio, mentre le spese non ne 
vengono ridotte che per L. 2000. 

Sino a quì l’avanzo attivo netto della Società fu in media 
di L. 18 mila annue, le quali furono sempre interamente 
erogate pel pagamento dei coupons delle Obbligazioni, nulla 
avendo mai percepito nè gli azionisti, nè gli amministratori. 

Questa media resterà dunque ridotta da 18 a 6 mila lire 
annue per la perdita netta di lire 12 mila pei trasporti, 
che vanno a cessare per conto della Ferriera, senza tener 
conto della diminuzione che ne verrà anche ai prodotti del 
nolo veicoli pel diminuito movimento e ad ogni altro pro- 
vento dell’esercizio per l'evidente disagio prodotto nella pic- 
cola città di Colle dalla cessazione del lavoro in un così 
importante opificio. 

Di fronte a tali fatti — dice la circolare — risulta evi- 
dente la impossibilità di proscenire l'esercizio in queste con- 
dizioni e mantenendo gli oneri attuali della Società verso 
i suoi creditori. 

Il Consiglio d'Amministrazione, dopo maturo esame della 
situazione, non vede la possibilità di altre soluzioni all’in- 
fuori delle seguenti: o la liquidazione della Società, o la 
conversione delle Obbligazioni in Azioni privilegiate frutti- 
fere fino al 5 0[0. 

Alcuni dei principali portatori di Obbligazioni hanno già 
aderito alla suddetta proposta. 


Ferrovia Mantova-Modena. — In relazione a 
precedenti deliberazioni prese nell'Assemblea degli Azionisti, 


con le quali si era stabilito di applicare la somma di 


L. 100,000, differenza attiva dell’esercizio 1893, al ritiro 
ed acquisto di 870 azioni sociali al prezzo di L. 115 cia- 
scuna; gli Azionisti della Società stessa che intendano di 
cedere per tale prezzo le loro azioni sono invitati a farne 
dichiarazione all’Amministrazione della Società, in Torino, 
entro il 31 ottobre corrente. Nel caso di offerte di numero 
superiore alle 870 azioni, sarà fatta una proporzionale ri- 
duzione. 


Ferrovia per la Valle Camonica. — A cura 
della Deputazione Provinciale di Brescia venne allestito un 
progetto completo di ferrovia economica Iseo-Breno-Edolo 
(Valle Camonica) della percorrenza di chilometri 78 circa 
a scartamento ridotto di un metro. 

Tale progetto può venire liberamente esaminato negli uf- 
fici della Deputazione stessa da quelle persone o Società 
che intendessero fare proposte per la sua esecuzione e spe- 
cialmente per l’esercizio della linea. 


Ferrovia Savona-Sassello- Acqui. — ]l Comi- 
tato per la Ferrovia Savona-Sassello-Acqui, radunatosi a 
Savona, approvò la relazione dell'ing. Bernardi e deliberò 
di invitare la Camera di Commercio e il Municipio a farsi 
rappresentare ufficialmente nel Comitato. 

Frattanto l’ing. Bernardi si è recato presso il commen- 
datore Anselmi, presidente del Comitato, per completare la 
relazione che sarà data alle stampe. Venne deliberato pure 
di chiedere il concorso del Ministero dei Lavori Pubblici 
per poter eseguire il progetto definitivo e ottenere quindi 
la facoltà di introdursi nelle proprietà private per i neces- 
sari rilievi. 


Ferrovia Santhià- Borgomanero. — La Com- 
missione municipale per gli interessi ferroviari torinesi, 
nell'adunanza del 5 corrente ottobre ha votato il seguente 
ordine del giorno intorno alla questione del valico del Sem- 
pione, nel quale si propugna l’attuazione della linea Santhià- 
Borgomanero col tratto Gravellona-Intra: 

« La Commissione municipale, ritenendo che il traforo 
del Sempione non possa che riescire nocivo agli interessi 
di Torino, e che la costruzione della Santhià - Borgomanero 
riuscirebbe ad essere di qualche correttivo ai danni mi- 
nacciati dal nuovo valico; riconosce non doversi prendere 
in nome di Torino alcuna iniziativa circa il traforo del 
Sempione; doversi invece confermare i precedenti voti per 
l'immediata costruzione della Santhià-Borgomanero col tratto 
Gravellona-Intra, necessaria alle condizioni attuali della via- 
bilità piemontese, indispensabile quando si effettui l’indi- 
cato traforo >. 

« Firmati: Di SAMBUY, PASQUALI.» 
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Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovie Svizzere. — Ferrovia del Pilato. — Du- 
rante l'esercizio di quest'anno, fino al 30 settembre u. s. 
la Ferrovia del Pilato ha trasportato 29,773 passeggieri 
contro 28,619 nello stesso periodo dell’anno 1893, realiz- 
zando un incasso complessivo (compreso il trasporto di ba- 
gagli e merci) dì franchi 159,671.29, ossia fr. 37,934.26 
in media per chilometro nel 1894 contro franchi 192,149,68 
ossia franchi 38,429.94 in media per chilometro nel 1893. 


— I tramways di Zurigo. — Secondo una convenzione 
conchiusa tra la Società dei tramways ed il Piccolo Consiglio 
cittadino di Zurigo, convenzione sottoposta ora alla ratilica 
del Gran Consiglio cittadino, tutto l’impianto ferroviario 
della Società cogli annessi edifici, materiale d’esercizio e 
provvisioni, passa in proprietà della Città colla fine del 
1896. Il prezzo di compera è computato in base alla cifra 
di 1 1{2 milione di franchi, allo stato del 31 dicembre 1893. 


Ferrovie Francesi. — Movimento nelle stazioni di 
Parigi nel 1893. — Il numero dei viaggiatori arrivati 


nelle stazioni di Parigi durante l’anno scorso ammontò a 


e degli interessi materiali 649 
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471,662,615; il numero di quelli partiti a 42,217,720, cioè 
vi fu un movimento totale di 95,840,344 viaggiatori. É la 
Compagnia dell'Ovest che ha contribuito maggiormente a 
questa cifra, cioè con 443,738,319 viaggiatori; poi vengono 
le Compagnie dell'Est 24,081,376; la Nord 14,591,000; 
l'Orleans 6,437,217; la P. L. M. 5,625,025; lo Stato 
176,916. 

In quanto alle merci transitate per le stazioni parigine, 
esse rappresentano un totale di 8,576,979 tonnellate, di 
cui 6,064,132 giunte a Parigi e 2,512,847 inviate in Pro- 
vincia. 

Duran'e i 6 primi mesi dell’anno corrente il tonnellaggio 
degli imbarchi effettuati sui canali e fiumi fu di 13,070, 748 
contro 11,999,303 nel 1893, cioè un aumento del 9 0/0 
del movimento della navigazione interna francese. 


Ferrovio Serbe — 7ramvie di Belgrado. — La Rete 
delle tramvie nella città di Belgrado è stata concessa il 
13-26 agosto 1891. 

Il contratto concede per 45 anni circa 18 chilometri, di 
cui tre linee a trazione di cavalli e tre linee a trazione 
elettrica a cavo aereo. 

Le tre linee nell’interno della città di Belgrado sono 
state le prime a costruirsi. L'esercizio completo data dalla 
fine «di maggio 1893. 

Dal 15 ottobre 1892 al 30 giugno 1893 i prodotti d’eser- 
vizio sono stati di 106,850 fr. e le spese di 56,687 franchi. 
I prodotti dal 1° luglio 1893 al 30 giugno 1894 si sono 
clevati a franchi 252,452 e le spese a franchi 127,200, la- 
sciando un utile di franchi 125,252. 

La seconda parte della Rete comprende quattro sezioni 
a trazione eleltrica. Questi impianti speciali sono stati fatti 
ed il materiale provvisto dalla Ditta Thomson-Houston. È 
questa Compagnia che ha inaugurato il servizio completo 
della trazione delle tramvie dell’Havre e tratta per l’eser- 
cizio della Rete di Lione. 

Le linee sono impiantate con rotaie d'acciaio (sistema 
Broca). 

Questa Rete è interamente in esercizio dal 22 settembre 
ultimo. 


__——— 


Notizie Diverse 


Congresso Interaazionale per gli infor- 
tunii sul lavoro. — Ecco le proposte approvate nel 
Congresso Internazionale per gli infortunii sul lavoro tenu- 
tosi recentemente a Milano: 

I. Provvedimenti preventivi contro gli infortunii. — 
1. Il Congresso emette il voto che per realizzare, nelle mi- 
gliori condizioni possibili, la prevenzione degli infortunii 
dsl lavoro e Ja salubrità degli stabilimenti, i poteri pubblici 
favoriscano lo sviluppo delle associazioni create per questo 
scopo dalla iniziativa privata, e che essi combinino l’azione 
dello Stato con quella delle associazioni libere. 

2. Il Congresso emette il voto che le associazioni fondate 
nei diversi paesi per prevenire gli infortunii del lavoro, 
estendano la loro azione sul lavoro agricolo. 

9. Il Congresso emette il voto che, nei diversi paesi, 
siano costituiti dei Musei sociali che espongano al pubblico 
i documenti e i modelli relativi alle nuove assicurazioni 
sociali e sopratutto alla prevenzione degli infortunii. 

II, Attenuazione degli infortunii. — 4. Il Congresso emeite 
il voto che per la prevenzione e la riparazione degli infor- 
tunii, l’attenzione dei Governi e degli stabilimenti di assi- 
curazione sia richiamata sull’atlenuazione degli infortunii, 
vale a dire sulle misure che si devono prendere per dimi- 
nuire le conseguenze traumatiche. 

III. Riparazione degli infortunii. — 5. In ciò che con- 
cerne l’organizzazione della riparazione degli infortunii, il 
Congresso non vede nessuna ragione per modificare le ri- 
soluzioni votate al Congresso di Berna, e le mantiene. 

‘E a spiegazione di quesio voto all'unanimità approvato, 
il Presidente legge la decisione del Congresso di Berna: 


passaggio quanto incontrava. 
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« È un dovere imperioso dell’epoca nostra di prevenire 
con tutti i mezzi possibili gli infortunii del lavoro, e le 
malattie professionali e di ripararne le conseguenze: 


« a) in ciò che concerne le misure preventive, è desi- 
derabile si combini l'azione delle iniziative individuali con 
quella delle associazioni e dello Stato; 

« b) in ciò che concerne la riparazione delle conse- 
guenze, conviene, per garantirla in ogni caso, ch’essa sia 
oggetto di assicurazioni organizzate in ogni paese secondo 
il sistema che si adatta meglio alle sue condizioni pecu- 
liari >». 

IV. Statistica. — 6. Il Congresso emette il voto: 


a) che sia redatta una statistica annuale e completa 
sulle circostanze e le conseguenze degli infortunii del lavoro, 
sopratutto dal punto di vista della natura uelle ferite e della 
durata delf’incapacità al lavoro; 

5) che questa statistica sia estesa alle malattie profes- 
sionali; 

c) che i diversi paesi utilizzino, per queste stalistiche, 
il quadro redatto dall'Ufficio imperiale delle assicurazioni, 
adottato dal Comitato permanente di Berlino e pubblicato 
nel proprio Bollettino del 1893. | 


L'Usione Postale Universale. — L’ Unione 
Postale Universale ha compiuto il 9 corrente il ventesimo 
anno di esistenza. Fu infatti il 9 ottobre 1874 che dai rap- 
presentanti delle potenze d'Europa, degli Stati Uniti d’A- 
merica e «dell'Egitto fu fondata quella che allora si chiamò 
Union générale des Postes, e che già dopo quattro anni di 
esistenza, durante il Congresso di Parigi del 1878, poteva 
senza esitazione assumere il nome di Union Postale Uni- 
verselle. In quel giorno veniva compiuta una delle più con- 
siderevoli ed utili riforme che sia registrata pella storia del 
mondo, e basterebbe che fosse possibile tornare per un sol 
giorno al regime postale anteriore al 1874 per riconoscere 
quanti siano i beneficii di quella riforma, dei quali oggi 
godiamo senza quasi avvertirli. 

Il territorio postale dei paesi che il 9 ottobre 1874 sot- 
toscrissero la convenzione aveva una superficie di circa 37 
milioni di chilometri quadrati, con una popolazione di 350 
milioni di abitanti. 

Dieci anni più tardi l’Union Postale Universelle presen- 
tava una superficie di 80,292,348 chilometri quadrati, con 
una popolazione di 836,811,663 abitanti; ed oggi essa com- 
prende 98,484,348 chilometri quadrati, ron una popolazione 
di abitanti 1,001,926,234 

Nè solo dal lato della estensione l’Union Postale Univer- 
selle ha compiuto ‘meravigliosi progressi, chè, creata da 
principio esclusivamente per le lettere, cartoline, stampe, 
campioni e carte d'affari, ben presto sì estese al servizio 
delle lettere con valore dichiarato ed ai vaglia, e successi- 
vamente ai pacchi postali, alle spedizioni con assegno, ai 
libretti di riconoscimento, e finalmente, nel 1891, al ser- 
vizio d'abbonamento dei giornali, allargando sempre più il 
suo campo d'azione. | 

Oggimai, dopo venti anni d’esistenza, non saprebbe nep- 
pure concepirsi il dissolvimento di questa associazione di 
Stati, e noi non possiamo che augurarci che i vincoli che 
con progresso lento sì, ma continuo, vanno sempre più col- 
legando le sparse membra della famiglia umana si stringano 
sempre di più, e che il terzo decennio della sua vita sia 
fecondo per l'Union Postale di nuova espansione, se non 
territoriale, chè ormai il campo è limitato, certo moltipli- 
care le estrinsecazioni della sua attività. 


Un treno sollevato da un ciclone. — Uno 
spaventoso e terribile disas'ro ferroviario è stato causato 
da un ciclone sulla linea di Charleston nel Missouri. 

Un treno espresso della Compagnia /ron Mountain Rail- 
road, aveva appena lasciato la stazione di Charleston, quando 
l'orizzonte venne oscura'o improvvisamente da una grossa 
nube nerastra, in forma d’imbuto, che con una vertiginosa 
rapidità si dirigeva verso la città, distruggendo sul suo 


£ 
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Quasi contemporaneamente il ciclone colpiva il treno per 
traverso e lo slanciava d'un colpo a venti piedi di distanza 
dalle rotaie insieme ad un ammasso di alberi e di detriti 
diversi che turbinavano in aria. I vagoni caddero rovesciati 
sul fianco ed in gran parte distrulti. 

Per un caso veramente prodigioso, due sole persone ri- 
masero morte sul colpo, ma altre venti furono più o meno 
gravemente ferite. 


La nuova Società del Canale di Panama. 
— La sottoscrizione alle 300,000 azioni apertasi il 22 u. s. 
settembre per formare il capitale della Nuova Compagnia 
del Canale di Panama, non ha dato i risultati che i pro- 
motori dell'Impresa se ne ripromettevano, essendone state 
sottoscritte appena 30 mila. Il rimanente è stato sotto- 
scritto dal liquidatore dell'antica Compagnia, il quale ha 
dichiarato di prenderle per conto della liquidazione. Si 
crede ch'egli si proponga di esitarle poi cedendole agli Isti- 
tuti di credito al prezzo di 90 franchi, procurandosi in tal 
modo i fondi per eseguire i versamenti necessari a saldo, 
avendo già in Cassa l’occorrente per i primi due versa- 
menti. 

Ad ogni modo, la nuova Società pel compimento dei la- 
vori del Canale è già di fatto costituita. 


Canale navigabile a Baltimora. — A Baltimora 
è progettata la costruzione di un canale navigabile attra- 
verso alla penisola di Maryland per Delaware e Cheasapeake 
Bays. Fino dal 1878 il Governo Federale iniziò degli studi 
diretti dal maggiore Hutton. Si hanno ora 7 progetti di 
canali, le cui lunghezze variano fra i 16 e gli 80 chilom. 
e pei quali il costo preventivato varia fra i 40 e i 200 mi- 
lioni di franchi. 


Orario delle Borse. — Il Ministro del Commercio 
ha richiesto il parere della Camera di Commercio di Mi- 
lano in merito alla possibilità ed opportunità di unifor- 
mare l’orario delle principali Borse del Regno. Sentito 
anche i principali frequentatori di Borsa ed il Sindacato 
degli agenti di cambio, quella Camera ha espresso avviso 
favorevole, purchè però l'uniticazione dell’orario sia fatta 
con termini così larghi da soddisfare in quanto è possibile 
le esigenze locali, e da permettere uno o più intervalli 
nelle riunioni ufficiali, coincidendo in ogni modo cogli orari 
ufficiali di Parigi e Berlino. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 3100 * proposta per passaggio a livello 
sulla linea Faenza-Firenze; 
L. 3510 * proposta per sostituire delle sbarre manovrabili sulla 
linea Parma-Brescia-Iseo; 
Contratti * diversi. 
Rete Mediterranea. — L. 25,100 * progetto lavori per scarpate 
sulla Oleggio-Pesio ; 
L. 21,500 * progetto per opere di difesa lungo la ferrovia Sa- 
vona-Bra; 
L. 11,000 * progetto per costruzione di cunettoni sulla line, 
Eboli-Metaponto; 


Monitore delle Strade Ferrate 


L. 4453 # proposta lavoro per impianto di siepi sulla linea No- 
vara-Gozzano; 

L. 1800 * progetto per lavori di consolidamento dell’acquedotto 
sulla linea Eboli-Metaponto; 

Progetti * vari. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Genova (20 no- 
vembre, ore 11). — Appalto * delle opere per la costruzione del tronco 
ferroviario S. Stefano-Sarzana (V. Informazioni). 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Crema (25 ottobre, ore 14, fatali) — Appalto dei 
lavori di costruzione di un nuovo edificio per le scuole elementari 
maschili e per le scuole normali (1° e 4° lotto). Importo ridotto 
L. 43,350 pel 1° lotto e L. 4940 pel 2° (V. n. 37). 


III. — YH'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione dei Telegrafi — Torino — (24 ottobre, ore 14, 1° asta). 
— Fornitura di 4225 pali di castagno selvatico all'anno pel periodo 
continuativo di anni cinque a datare dall'anno finanziario 1895-96. 
Importo complessivo Lire 215,512.50. Cauzione Lire 500. Fatali a 
giorni 15. 


R. Arsenale di Costruzione — Napoli — (81 ottobre, ore 15, unica 
e definitiva). — Fornitura di ferro scelto in lamiera. Importo lire 
2800. Cauzione lire 282. Consegna a giorni 40. — Aceiaio in 
verghe naturale dolce (per molle di veicoli). Importo Lire 2910. 
Cauzione L. 292. Consegna giorni 60. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
8bre 6 8bre 13 


Azioni Ferrovie Biella L. 450 450 
» » Mediterranee . » 488 496 
» » Meridionali. » 0 0. +. » 629.25 656 
» » Pinerolo (I° emiss.). . .. » 320 320 
» » » (2° » s » 295 295 
» » Secondarie Sarde . » 275 273 
» » Sicule . » 538 560 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 578 580 

Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» » Sicule 4. B. C. D. . » 276 275 
» » Centrale Toscana . » 510 495 
» » Cuneo (2° emiss.). » 305 312 
» .» Gottardo 4°%/,. . +. . » 100.70 100.60 
» a Mediterranee 4 0/0 . » 460 460 
» » Meridionali. . è. » 298 297 
» » Meridionali Austriache. » 362.50 364 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 802.50 300 
» » » 2° emiss. » 272 271 
» » Pontebba . >» 428.50 428.50 
» » Romane. . . .. » 272 272 
» » Sarde, serie A. » 285 290 
» » » serie B. » 287 292 
. » » 1879 » 287 289 
» » Savona . » e » 297 299 
» » Secondarie Sarde . » 375 375 
» » Sicule 4 0{0 oro . » 430 431 
» » Tirreno . È ati » 425 425 
» » Vittorio Emanuele . a 299 296 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Adriatica. — Pagamento dal 1° gennaio 1895 dei Buoni 
in oro stati estratti il 1° ottobre (V. pagine Annunzi). 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA4E- MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 27' Decade — dal 21 al 30 Settembre 1894 


RETE PRINCIPALE 


RIE ALOE ri para “Mania 
GRANDE PiccoLa PRODOTTI Pepi 
ANNI | VIAGGIATORI BagaaLi Viicorni Varini | INDI ati ! TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.261.670 10 59.993 76 538.844 83 1.631.582 96 9.191 60 8.500.292 25 | 4.215 00 
1893 1.234.204 28 52.166 25 529 801 09 1.629.970 95 8.094 38 3.454.297 45 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 pa 27.414 82 | + 6.827 51 | + 9.042 24 | + 1.612 01 | + 1.097 22 | + 45.994 80 | — 46 00 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 27.424.771 88 1.273.481 35 8.992.030 90 32.531.156 76 299,266 89 70.519.707 78 | 4.250 72 
1893 27.347.756 55 1.271.804 07 8.606.449 53 32.575.420 83 299,507 96 70.601.238 94 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 —  422.98467 ] + 1.677 28| + 38558137] — 44264 07 | — 1.541 07 | — 81.531 16 | — 10 28 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 95.315 60 2.610 15 23.611 76 109.361 82 1.058 75 231.958 08 | 1.294 68 
1893 88.168 50 2.312 31 21.174 22 102.301 36 1.032 80 214.989 19 | 1.250 68 
Differenze nel 1894 + 7.147 10 | + 29784 | + 2.437 54 | + » 7.060 46 | + 2595] + 16.968 89 | + 38 00 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1894 1.788 662 66 43.807 28 551.552 08 2.341.432 90 34.248 26 4.809.708 20 | 1.265 17 
1893 1.694.458 73 42.616 08 504.891 16 2.418.845 80 | 27.012 44 | 4.687.824 OL | 1.192 27 
Dif'erense nel 1894 + = 94203 533 | + 1,191 20 | + 46.660 92 | — — 2741270] + 7.235 84 | 4 121.87919] + 7290 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
__della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 
677 39 605 90 + 12.26 13.656 89 13.806 22 = 149 42 
(0) 
9° Decade — Deal 21 al 30 Settembre 1894. 
RETE PRINCIPALE 
ANNI VIAGGIATORI Bagaati Gnanpe È Piccota INTROITI si TOTALE doi. ta SI 
VELOCITÀ VELOCITÀ FUORI TRAFFICO ra per chilom. 
esercitati 
cron i ian e A a a 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 97 991 00 ‘ 1.825 00 9.378 00 127.653 00 194 00 237.039 00 616 00 385 00 
1893 84.941 00 1.298 00 9.889 00 126.107 00 446 00 222.681 00 616 00 361 00 
Differenze nel 1884 | + 13,050 00] + 527 00 | — 513 00 | + 1.546.001] — 252 00 | + 14.358 00 » + 24 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1894. 
1894-95 871.060 00 19.220 00 123 372 00 1.021.083 00 18.342 00 2.048.077 00 618 00 3.325 00 
1893-94 799.156 00. 16.207 00 108.178 00 1.046.026 00 9.189 00 1.978.754 00 | 616 00 3.212 00 
Differenze nel 1894-85 | + 71.904 00] + 3.013 00] + 15.196 00 | — 24 943 00 | + — 4153 00 | + — 69.323 00 | » + 113 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 28.488 00 332 00 1.388 00 10.275 00 24 00 40.507 00 421 00 96 00 
1893 22,242 00 195 00 1.194 00 8.368 00 30 00 | 32.029 00 590 00 82 00 
Differenze nel 1894 | + 6.246 00 | + 137 00 1 + 19400 |] + 190700] — —60091+ 8.47800|+ 3100] + 14 00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1894. 
1894-95 246.794 00 2.543 00 14.942 00 83.284 00 1.267 00 351.830 00 421 00 836 00 
1893-94 229.355 00 2.544 00 13.505 00 79.542 00 716 00 | 325.662 00 390 00 835 00 
Differenze nel 1894-95 | + 17.439 00 | — 100%1+ 1437001 + 6.74200 | + 551 901 + 26.168 00 + 3100 | + 100 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 814 00 41 00 73 00 112 00 » 1.040 00 15 00 69 00 
1893 » » » » >» » » » 
Differenze nel 1894 | + 814 00 | + 41 00 | + 73 00 | + 112 00 fo » + 1.040 00'+ 1500) 4 69 00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1894. 
1894 15.145 00 503 00 1.353 00 1.727 00 » 18.728 00 15 00 1.249 00 
1893 » >» » » » » » >» 
_Differonze nel 1894 | + 15.14500] + — 50300] + 1.35300] + 1.727 00 » 1 + 18.72800] + 1500]4 124900. 


652 | Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA ci stra 
PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO [P'ernat “eran e7 Soton 
Società anonima, con Sede in Milano 13 - Via Finanze - 13 


Capitale Sociale L. 180 milioni, interamente versato 


Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tatti i 
giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di 


AVVISO D'ASTA. noi fosoriiaa Seta io 


giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


UFFICIO PER LA PROTEZIONE 
DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 


A partire dal giorno 15 ottobre 1894, inco- 
minciando dalle ore 9 fino alle 11.30 e dalle 14 


alle 17, verranno, presso lo Scalo di Torino, P. N, OLCELLI, MOY & C* 
poste in vendita al miglior offerente, a termini | tous, 39, via Poatefii [angolo Curso), ROMA 
delle vigenti Tariffe e Condizioni, le merci giacenti | c4orimesto di Lascia BETA 


ed abbandonate e gli oggetti rinvenuti nelle vet- | industriale, marchi di fabbrica, ecc., 


ti i in Italia e all’estero; pagamento di 
ture, sale e pertinenze della ferrovia, non recla- inn 


mati nel termine legale. e legali; procedimenti giudiziali. 
Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI 
Milano, li 8 ottobre 1994. Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI 


Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI, 
LA DIREZIONE GENERALE. TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 


— SOCIETA IT ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
| 


CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


OrFicine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’ OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. | 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cia Portland; di calce idraulica .; 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap.. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
‘barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
i rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale L. 260 milivni, interamente versato 
SERVIZIO IZIO FINANZA AE TITOLI Esercizio delia Rete Adriatica. 


XILTXv: ESTRAZIONE dei BUONI IN ORO eseguitasi in Seduta pubblica il 1° Ottobre 1894. 
I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1° Gennaio 1895, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole 


Semestrali non scadute. — Dal 1° Gennaio 1895 in poi cessano di essere fruttiferi. 
N = 9 
NUMEK. RI ) S TRA TTI 
Aa TITOLI. DA CIN@Q UE I sa ai 
Num. a Num. : Num. ; Num. ; Num. 3 Num. ; Num. x 
delle i . | delle IRA . | aelle E . | delle a. delle ROLO delle FALSI delle gimeri 
Cart. FEGZIHONE \bCart CE QUORE Cart. SITUORI Cart: DL: PUONI Cart. Cart. Cart. SL: U00 
| rr dI rt rene av] fore] ZE | COTE eee | III ETNO 
dal N. | al N. dal N.' al N. dal N.| al N. dal N. | al N. dal N. | al N. dal N. al N. dal N, | al N. N.|} al N. 
32 | 156) 160] 1658 | 8286 | 8290 | 3472 |17356 [17360 | 5742 | 28706 | 28710 | 7824 | 39116 | 30120 | 9486 | 47426 47430 f11393 | 56961 | 56985 
44 | 216 | 220 | 1728 | 8636 ' 8610 | 3474 117366 ‘17370 | 5923‘ 29111 | 29115 { 7837 | 39181 | 39185 | 9512 | 47556 47560 {11508 | 57436 | 57540. 


20131 | 29135 fl 7589 | 39441 | 39445 | 9529 | 47641 47645 [11597 | 57981 


ci 5 - Ei le 


46 | 226 | 230 [ 1790 | 8946 ; 8050 | 3551 ;17751 17755 fl 5927! 57985! 
78 376 | 350 | 1813 | 9061 | 9065 | 3568 [17836 ‘17840 | 5842! 29206 | 29210 È 7850 | 39446 | 39450 È 9560 | 47796 47500 [11703 | 58511 | 58515 
94 | 466 | 470] 1904 | 95168 | 9520 | 3576 117876 (17880 È 5850 | 29246 | 20250 f 7924 | 39616 | 39620 | 9602 | 48006 48010 |11722 | 58611 | 58615 
100 | 496 | 500 T 1912 | 9536 9550 f 3502 ‘17956 (17960 È 5861 | 29301 | 29305 | 7974 | 39866 | 39870 | 9626 | 48126 , 48130 Î11812 | 59056 | 59060, 
120 | 596 | Goo f 2021 |10101 10105 f 8607 |18031 |18035 | 5870 | 29346 | 29350 | 8059 | 49291 | 40295 È 9651 | 48-51 | 48255 [11877 | 50381 | 59385 
158 | 786 790 | 2052 [10156 10160 | 3686 ‘18426 (18430 f 6108 | 30536 | 30540 | 8068 | 40336 | 40340 | 9662 | 43306 | 48310 [11911 | 59551 | 59555 
168 | 836| 840 È 2079 [10391 10395 È 3695 (18471 [18475 | 6151 | 30751 | 30755 | 8102 | 40506 | 40510 | 9719 | 48591 | 48595 [11929 | SU641 | 59645 
183 | 911 915 È 2143 [10711 ,10715 | 3743 {18711 18715 f 6253 | 31411! 31415 È 8170 | 40846 | 40350 | 9761 | 48501 | 48505 Î11981 | 59651 |! 59655 
216 | 1076 | 1080 | ©263 [11311 (11315 | 3744 {18716 18720 | 6298 | 31486 ! 31490 | 8210 | 41046 | 41050 | 9770 | 48846 | 43850 [11979 | 598.1 | 59595 
219 | 1091 | 1095 fl 2310 |11546 (11550 | 3799 |18991 ‘18995 Î 6307 | 31531 | 31535 | 8217 | 41081 | 41085 fl 9815 | 49071 | 49075 f11996 | 59976 | 59080. 
252 | 1256 | 1260 | 2366 [11226 111830 } 8500 |18996 (19000 | 6344 | 81716 | 31720 | 821S | 41086 | 41030 f 9468 | 49836 | 49840 [12000 ' 59996 | 60000 : 
288 | 1426 | 1440 | 2402 112006 |Iz010 È 3503 (19026 |19030 $ 6353 | 31811 | 31815 | 8244 | 41216 | 41220 È 9989 | 49941 | 49945 {12050 | 60246 | 60250 | 
818 | 1586 | 1590 È 2425 |12121 112125 | 3332 ‘19156 ‘19160 6365 | 31821 | 31825 | 8313 | 41561 | 41565 {10130 | 50646 | 50650 {12149 | 60741 | 60745 - 
329 | 1641 | 1645 | 2553 [12s11 (12815 | 3887 .19431 119435 | 63%5 | 31921! 31925 | 8319 | #1591 | 41595 [10154 | 50766 o 50770 12164 | 60816 ! 60820 
449 | 2241 | 2245 È 2575 (12871 /12875 | 3903 ‘19511 19515 | 6438 | 32186 | 32190 | 8327 | 41631 | 41635 f{lo1t60 | 50841 | 50845 [12187 | 60931 ' 60935 
467 | 2331 | 2335 È 2579 {12891 .12895 | 3948 Ma 119730 | 6491 | 32451 | 32455 | 8355 | 41771 | 41775 |10179 | 50891 | 50895 f12191 | 60951 | 60955 
488 | 2436 | 2440 È 2680 113398 |13400 | 4014 (20066 ;20070 | 6500 | 32496 | $2500 | 3375 | 41871 | 41875 [10225 | 51138 | 51140 f12231 | 61151 | 61155 
494 | 2466 | 2470 | 2729 [13641 ;13645 | 4050 20296 ‘50300 | 6532 32656 | 32650 f 8412 | 42056 | 42060 {1240 | 51198 | 51200 {12253 | 61261 | 61265 
496 | 2476 | 2480 | 2757 [13781 [13785 È 4077 (20381 20385 È 6575 | 32871 | 382875 | 8428 | 42136 | 42140 {10261 | 51301 | 51305 {12239 | 61441 | 61445 
519 | 2501 | 25954 2778 (138%6 (13890 | 4195 ‘20971 20975 | 6599 | 32091 | 32995 f 8487 | 42431 | 42435 [102682 | 51306 | 51510 {12329 | 61641 | 61643 
523 | 2611 | 2615 | 2781 |13901 {13905 | 4259 (21291 (21295 | 6642 | 33206 | 33210 || 8552 | 42756 | 42760 [10314 | 51566 | 51570 [12386 | 61926 | 61930 
580 | 2896 | 2900 | 2788 (13936 [13940 | 4283 |21411 {21415 | 6701 | 33501 | 33505 $ 8579 | 42891 | 42895 [10379 | 51591 | 51895 |12472 | 62356 | 62360 
639 | 3191 | 3195 | 2793 |13961 |13965 | 4295 (21471 [21475 | 6731 | 33651 | 33655 | 8502 | 42956 | 42960 Îl0t70 | 52346 | 52350 [12459 | 62441 | 82445 
651 | 3251 | 8255 | 2910 {14546 114550 | 4341 |2:701 [21705 | 6819 | 34091 | 34095 | 8594 | 42066 | 42970 [10477 | 52881 | 52385 112524 | 82616 © 62620 
671 | 3351 | 3355 È 2922 /14606 Î14610 È 4464 |22316 {22320 f 6823 | 34111 | 34115 | 8610 | 43046 | 43050 {10484 | 52416 | 52420 [112526 | 62624 | 62630 
742 | 3706 | 3710 | 2937 [14681 [14685 | 4404 | 22406 22470 | 6837 | 34181 | 84185 È 8613 | 43061 | 43065 [10535 | 52671 | 52675 [12535 | 62686! 62690 
756 | 3776 | 3780 | 2935 |14771 |14775 | 4566 ‘025826 (22830 È 6846 | 34226 | 34230 È 8777 | 438381 | 43585 [10545 | 52721 | 52725 [12563 | 62811 | 62815 
760 | 3796 | 3800 | 2981 [14901 [14905 | 4604 |23016 |23020 | 6854 | 34266 | 34270 | 8861 | 44301 | 44305 [10549 | 52741 | 52745 [12570 | 62846 | 62850 
820 | 4096 | 4100 | 2984 [14016 [14920 | 4891 (24451 [24455 | 6902 | 34508 | 34510 | 8900 | 44496 | 44500 [10563 | 52811 | 52815 {12605 | 63021 | 63025 
867 | 4331 | 4335 | 3003 fIsoli |15015 | 4911 (24551 {24555 | 6972 | 34856 | 34560 | 8907 | 44531 | 44535 f10613 | 53061 | 53065 [12654 | 63266 | 63270 
904 | 4516 | 4520 { 3005 [15021 [15025 | 4923 /24611 24015 7021 | 35101 | 35105 | 8910 | 44546 | 44550 {10616 | 53076 | 53080 [12672 | 63356 | 68960 
. 1042 | 5206 | 5210 | 8019 [15091 |15095 fl 5ut6 (25426 125430 | 7164 | 35316 | 35320 | &958 | 44786 | 44790 f10709 | 53541 | 53545 [12683 | 3411 | 63415 
1065 | 5321 | 5325 | 3065 [15321 [15325 f 5159 |25791 (25795 fl 7101 | 35501 | 35505 | 8971 | 44851 | 44855 FIO7I6 | 53576 | 53580 Î12711 | 68551 | 68555 
1077 | 5381 | 5385 f 3094 [15466 [15470 | 5175 ‘925871 |25875 | 7110 | 35546 | 35550 | 8981 | 44901 | 44905 [10753 | 53761 | 53765 Î12715 | 63571! 63575 
1128 | 5636 | 5640 | 3197 [159s1 [15985 È 5227 (26131 [26135 È 7189 | 35941 | 35945 | 9021 | 45101 | 45105 [10806 | 54026 | 54030 |12720 | 63596 | 63600 
1147 | 5731 | 5735 | 3239 [16191 |16195 f 5228 |26136 [2614 f 7239 | 36191 | 36195 | 9039 | 45191 | 45195 [10835 | 54171 | 54175 [12737 | 63681 | 63685 
(1161 | 5801 | 5805 | 3306 [16526 [16530 | 5249 (26241 |26245 | 7247 | 36231 | 36235 È 9095 | 45471 | 45475 [10856 | 54276 | 54280 {12785 | 63921 | 63925 
1175 | 5871 | 5875 | 3322 [16606 1166190 T 5261 [26301 |26305 | 7281 | 36401 | 36105 | 9139 | 45691 | 45695 [10885 | 54421 | 54425 {12789 | 63941 | 63945 
1189 |! h941 | 5945 | 3331 [16651 |16655 È 5274 {26366 |26370 | 7316 ! 36576 | 36580 | 9147 | 45731 | 45735 {10912 | 54556 | 54560 Î12791 | 63951 | 63955 
1213 | 6061 | 6005 | 8341 [16701 |16705 { 5391 [26051 |26955 Î 7334 | 36666 | 36670 È 9161 | 45801 | 45805 [10914 | 54566 | 54570 [12805 | 64021 | 64025 
1465 | 7321 | 7325 | 3353 [18761 |16765 | 5422 [27106 [27110 | 7380 | 26596 | 36900 | 9256 | 46276 | 46280 {10965 | 54821 | 34825 [12842 | 64206 | 64210 
1477 | 7381 | 7385 | 3367 [16831 |16835 | 5450 (27246 /27250 È 7483 | 37411 | 37415 f 9325 | 46621 | 46525 {11064 | 55316 | 55320 Î12874 | 61366 | 64370 
| 1536 | 7676 | 7680 | 3402 |17006 [17010 | 5500 |27496 (27500 f 7497 | 37481 | 37485 | 9356 | 46776 | 46780 [11067 | 55331 | 55335 {12883 | 64411 | 64415 
1543 | 7711 | 7715 | 3433 {17161 |17165 | 3567 [27331 [27835 È 7504! 37516 37520 | 9439 | 47161 | 47165 f11107 | 55531 | 55535 f12902 | 64506 | 64510 
1562 ® 7806 | 7810 | 3440 {17196 [17200 | 5644 |28216 (28220 | 7536 | 37676 | 37680 | 9448 | 47236 | 47240 |11115 | 55571 | 55575 Î12954 | 64766 | 64770 
_1618 | 8086 | _8090 3450 |17246 |17250 | 5646 |28:26 !2+230 | 7552 | 37756 | 


37760 | 9452 | 47256 | 47260 |11206 1 56476 56480 


TITOLI UNITARI 


-- —————— TT_———————T——r t_ _r_—.. 


Num. dei Buoni | Num. dei Buoni } Num. dei Buoni | Num. dei Buoni { Num. dei Buoni Num. dei Buoni Num. deì Buoni Num. dei Buoni Num. dei Buoni 
CESPITI 


dal N. | al N. | dal N. | al N. | dal N. ; al N. { dal N. al N. dal N. al N. | dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. 
65061 | 65065 | 72546 | 72550 f 78076 | 78080 | 85146 | 85150 92871 92875 { 100306 | 100310 | 105766 | 109770 | 118546 | 118550 | 1252396 | 125240 
65158 | 65160 | 72581 72585 | 78456" 78460 | 25561 #5563 92886 92290 { 100536 100540 | 109941 109945 118881 118835 | 1258946 | 125350 
65581 685585 22731 72735 18756 ! 78760 | 85786 | 83790 93301 93305 E 100646 100650 110491 110495 119091 | 119095 | 125536 | 125540 
65711 65715 | 72781 7275 79006 79010 | 85981 85955 93501 95505 | 100766 100770 | 110726 | 110730 119201 1319205 | 125606 | 125610 


66196 | 66200 | 73196 | 73200 | 79481 ‘' 79485 f 86546 | 86550 04226 94230 f 101096 | 101100 f 110776 | 110780 | 119266 | 119270 | 125736 | 125740 
66631 | 66635 | 73201 | 73295 fl 79526 | 79530 Î 86556 | 86560 94396 94400 | 101176 | 101180 | 110991 | 110995 { 119476 | 119480 | 125831 | 125885 
66661 | 66665 È 73411 | 73415 [ 79706 | 79710 { 87016 | 87020 94421 94425 | 101296 | 101300 | 111091 | 111095 $ 119481 | 119485 f 126046 | 126050 
67566 | 62570 | 73621 | 73625 | 79941 | 79945 | 87041 | 87045 94471 94475 f 101506 | 101510 J 111176 | 111180 | 119511 | 119515 { 126161 | 126165 
67626 | 67630 | 74001 | 74005 f 80196 80200 | 87066 | 87070 9458] 91585 | 101941 | 101945 { 111221 | 111225 | 119596 |! 119600 | 126311 | 126315 
67661 | 67665 | 74076 | 74080 | 80256 ' 80260 | 87326 | 87330 94976 94980 f 102081 | 102085 f 111291 | 111295 | 119741 | 119745 | 126486 | 126490 
: 67696 | 67700 | 74136 | 74140 | 80516, 80520 È 87336 | 87340 95201 95205 f 102091 | 102095 f 112071 | 112075 | 119941 | 119945 f 126616 ; 126620 

67741 | 67745 | 74161 | 74165 | 80676 < 80680 | 87386 | 87390 95346 95450 { 102381 | 102385 { 112971 | 112975 | 119966 | 119970 | 126946 | 126950 
i 67831 | 67835 | 74246 | 74250 | 81061 | 81065 | 87411 | 87415 95761 95765 | 102401 | 102405 { 118116 | 113120 | 120056 | 120060 | 127411 | 127415 

61896 | 67900 | 74256 | 74260 K 81325 | 81330 { 87566 | 87460 95846 95850 # 102811 | 102815 | 113496 | 113500 | 120606 | 120610 | 128486 | 128490 
67926 | 67930 | 74436 | 74440 | 81371 81375 [ 87561 | 87565 96151 96155 f 103526 | 103530 È 113591 | 113595 | 120706 | 120710 | 128516 | 128520 
68496 | 68500 | 74623 | 74630 | 81501 | 81505 f 88216 | 88220 96231 96235 f 103941 | 103945 $ 113826 | 113830 | 120781 | 120735 | 1253586 | 128590 
68786 | 68790 | 74676 | 74650 f 81666 | 81670 [ 88821 | 88825 96266 96270 È 104196 | 104200 | 114146 | 114150 | 121246 | 121250 | 128821 | 128825 
68991 | 68995 | 74836 | 74840 | 82081 | 82085 f 89226 | 89230 96281 96285 È 104491, 104495 | 114321 | 114325 { 121321 | 121325 | 12826 | 128330 
69451 | 69455 | 74851 | 74855 J 82231 | 82285 | 89261 | 89265 96321 96325 { 104686 | 104690 | 114521 | 114525 { 121526 | 121530 | 128886 | 125890 
69531 | 69535 | 74886 | 74800 | 82366 | 82370 f 89201 | 89295 96341 96345 f 104941 104945 | 114661 | 114665 | 121636 | 121640 | 128918 | 128920 
39566 | 69570 È 75196 | 75200 f 82706 | 82710 { 89471 | 89475 96441 96445 | 105096 105100 { 114776 | 114780 | 121836 . 121840 | 128951 | 128955 
69856 | 69360 f 75426 | 75430 | 82721 | 82725 | 89611 | 89615 96531 96535 { 105541 105545 { 114906 | 114910 | 121871 | 121875 } 129146 | 129150 
70096 | 70100 { 75556 | 75560 | 82771 | 82775 | 89716 | 89720 96701 96:05 f 105856 105860 | 115396 | 115400 # 121941 | 121945 { 129826 | 129830 
70261 | 70265 | 758946 | 75850 | 83176 | 83180 | 89936 | 89940 96881 96885 T 106231 | 106235 | 115506 | 115510 | 122241 | 122245 | 120546 | 129850 


70346 | 70350 | 76246 | 76250 | 83241! 83245 | 89901 | 89995 | 97001! 97005 | 108716 | 106820 | 115691 | 115695 | 122486 | 122490 | 131321 | 130325 
20571 | 70575 | 762456 | 76300 | 83591 ? 82595 | 90691 | 90695 | 97596 | 67600 | 106916 | 106920 | 115716 | 115720 | 122511 | 122515 | 130336 | 130340 
70881 | 70885 | 76381 | 76285 | 83751 | 83755 | 90751 | 90755 | 97601] 98605 | 107116 * 107120 | 115856 | 115560 | 122596 | 122600 | 130386 | 130290 
70946 | 70950 | 76641 | 76645 | 83851! 83855 f 90796 | 90309 | 98156 | 98150 | 107208 | 107210 | 115936 | 115940 | 123061 | 123065 | 130481 | 130485 
70986 | 70090 | 76701 | 76795 | 83956 | 83960 È 91226 | 91230 | 98201 | 98205 | 107411 | 107415 | 115981 | 115985 | 123271 | 123275 | 130706 | 130710 
71026 | 71030 | 76801 | 76805 | 84011 | 84015 | 91321 | 91525 | 98341 | 96345 | 107726 | 107730 | 116281 | 116285 | 123641 | 123645 | 181026 | 181030 
71101 | 71105 | 76991 | 76995 | 84256 | 84290 | 01921 | 91925 | 98501 | 98505 | 107821 | 107825 | 116731 | 116735 | 123751 | 123755 | 131086 | 131090 
71281 | 71285 | 77441 | 77445 È 84346 | 84350 | 91761 | 91965 | 98746 | 98750 | 107826 | 107830 | 1172536 | 117260 | 123901 | 123905 | 181146 | 131150 
71526 | 71530 | 77481 | 77485 | 84518 | 84520 | 92171 | 92175 | 98861] 98865 | 107881 | 107885 | 118008 | 118010 | 124136 | 124140 | 131281 | 131285 
71656 | 71660 | 77806 | 77810 | 84621 | 84625 | 92451 | 92155 | 98966] 98970 | 108231 | 108335 | 118176 | 118180 | 124266 | 124270 | 131321 | 131325 
71736 | 71740 | 77836 | 77840 È Se706 | S4710 | 92521 | 92525 | 99541 | 99545 | 109246 | 109250 | 118246 | 118250 | 124366 | 124370 | 131396 | 131400 
71881 | 71885 | 77936 | 77910 | 84781 | 84785 | 92:86 | 92790 | 100071 | 100075 | 109376 | 109380 | 118376 | 118380 | 124961 | 124965 

72291 | 72295 | 78031 | 78035 | 84806 | 84810 | 92826 | 92830 | 100246 | 100250 | 109481 | 109465 | 118486 | 118490 | 125076 | 125080 


Firenze, 1° Ottobre 1894. LA DIREZIONE GENERALE. 


NB. — Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti, trovasi ostensibile 
l’elenco delle Obbligazioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate. 
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n eno e eni 
--——__y_orcr7=—__7777ÉÉÉÉÉ@@ 


Gia Nazionale dele OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED. ELETTRICIIE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. o 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 
Tettole. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani Gru, e Montacarichi. 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 

600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Universale, 


Hillairet Huguet. 
Trasporti di forza motrice a distanza. 
Illuminazione elettrica. 
Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
sione elettrica. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri Sean per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicem 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


re 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1* - T°orino. 


DA VENDERE 


Una Caldaia Tubulare 


DI LOCOMOTIVA 


tai LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


Ferrovia Torino-Rivoli 


Completa ed in buonissimo stato, 
applicabile a diverse industrie per 
produzione di vapore a basse pres- 
sioni. — Per trattative rivolgersi alla 
Direzione della Ferrovia suddetta, 

15, via Alfieri, TORINO. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÈE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI 


Dai 
punti contro indicati 
alle 


Stazionisotto indicate: dal classe | classe 


(Diritto di porto compreso) 
Via Moncenisio 
via Calais. . 


via Boulogne . 
Riza via Ga 
apoli] via Boul. 
Brindisi € Via (viaCalaio 
SoloE: verona. 

ia (ria Calais 

Messina Napoli) via Boul. 


Torino ma COTOne . : 

4 Yia CalalB..e.0. 

Milano ria Boulogne si 

. a a a © es 0 è» 

Venezia ria Boulogne a 

a Calais. ... 

Genova via Boulogne . . 
Via Sonore 

A via Calais.... 

Livorno via Boulogne Nei 

‘ via Calais.... 

Firenze via urne . 

via Calais. ... 

Roma a pouogne ee 

Y 41218. ..00 

Napoli via Boulogne .. 
tane se 

via Calais.... 

Fironse Ha qouionne e 

a Calais. ... 

Koma via Boulogne . . 

Napoli via Calais. e e 0. 

9 


ANDATA 


BTAZIONI 


2a 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


la 


LoxDpDRA 


classe | classe | classe 
——_ | —-|[_—_-[_—-[|—-[—|-——_|{ | _ — italiane a loro scelta. 


61 60/254 —|187 85/45 giorni 
72 25/272 25/199 80|45 giorni 


Loxpra PARIGI: 
(1) (2) 
2a la 
166 85/116 55! 90 75 
160 25/112 05 
180 90|129 15/104 85 
175 60/124 65 


— — |141 75 


187 — {181 —|111 40 
180 90/126 50 


209 90|147 05/184 80 
203 80/142 55 
217 80/152 25/141 70 
211 20/147 75 
249 —|174 40/178 40 
242 90/169 90 
279 85/196 — 205 60 
273 75/191 50 


224 60/157 80149 — 
218 50/152 80 
268 85/184 80/188 25 
257 75/180 80 
294 80/206 50/220 60 
288 701202 — 
825 85/228 20/251 60 
819 75/228 70 


296 55/207 45 


869 25/259 75/295 — 
868 15/255 25 


1° 0 2% CLASS 


97 80 
76 05 


92 10 
97 30 
119 45 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


—  |21685|154 —|30 giorni 


azzo — 


142 LS 50|853 95/6 mesi(**)| — 


102 85 
129 85 
162 45 


174 20[548 25/399 80/6 mesi(°) — 
802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi — 


205 80 


Ch.-Gross Par.| 8—a.|10—a.| 11 nà, LITI 


Londres) yistoria.. —|8—a| © | 11 — antim. 
Douvres. ...... —| 955a. 1 — pomer. 

(os di Greenwich) .( Arr.|11802.] ;f 2 20 pomer. 
Calais-M. (Buffet) cun. = 


(ora francese) .( Par.112 13 p. Bu 2 52 pomer. 


Boulogne-Gare . . 


(Buf'et) i 102p.| 228p. 


Amiens (Bulet) | sl 


Pari ord (Due) 


Par. 
Paris-Lyon (Bufef) Arr. 


Paris-Lyon (Buf'et)Par. 
Dijon. ...... AT. 
Genèveo....-— 
Aix-les-Bains. o ee 
Chambéry. 0 00 o — 
Modane 0 e o co e o 
Torino (ora dell'Europa 
centrale (2). . . Arr. 


Torino... .. .. Par. 
Novara ...... Arr. 
Milano. ..... . ATT. 


Torino... .....P 
Genova... °°... 
San-Remo. 
Pisa. c0006: 
Firenze . . 
Livorno . . 
Roma...... 


N oli. (] e . o® 
Brindisi.'... 


Firenze...» 
Roma o 0 0 0 è. . 
Napoli. ...... Arr. 


Torino. ...... Par. 
Alessandria... . Arr. 
Bologna. ......— 
Ancona. ...— 
Brindisi. è 00. ©» 


Pranso 


246 p.| 859p. 5 12 pomer. 

251 p.| 404p.| 5 17 pomer. 

Arr.| 486 p.| 547p. 1— 
———— iis 


pomer. 


6 28 pom. 7 28 pomer. 
7 04 pom. 8 05 pomer. 


18, 2: classo |(8)1.2.cl. 


1a 22 cl. 
915 p. 
227 a. 
85602. 


| O | ro 


pr 


—————— _  rrrr————<—"]/| -s./=————=mm>o |"#r————==n== 


725p. 8 50 p. 
12 06 a. 1892. 
5 Bia. » 
4 52 a. 6 28 a. 
5 261. 6 5é a. 
9 01 a. 943 a. 
2 20 p. 220 p. 
240p. 240p. 
4 86 p. 4 86 p. 
Bb 85 p. 5 95 p. 
—_ 245 p 
— 10 58 p 
— 12 50a 
— 1130 p 
— 6 84 a. 
— > 
— 245 p. 
— 4 18p. 


td 


dl 
DIO 5 IMI 


9 CAM ie (n 
2-LICAMTARC 


Trono di lusso 
PENINSULAR-EIPRESS 
1a e 22 CLASSE settimanale 
il venerdì part. 
da LONDRA 
Sor) 1 
8 15 p. sl p. 
8 15 p. 815p. 
10 15 p. 10 15 p. 
12 102. 1210p. 
1042. 1>a. 
1492. — 
1 51 a, a, 
8 4la. 8 80a. 
8 46 a. 8352. 
5 38 a. 
© 
E 
6 23 a. ES 
7 15 a. ef 
la cl. {1228 cl. [e 
925a.| 215p fa 
234 p.| 718p 10 57 a. 
830p.| — — 
743 p.|1228a 8 18p, 
830 p.[1258a 839p. 
——— 881a 640p. 
— 81008 1112 p. 
— 845a 
1222 cl 
—- 8 40 a. 
bce 13 > p. 
— 438 p 
_—- 4 84 p. 
— 6 54 p 
_ 11 30 p. 
— 710. 
— 620 p 
— 84021. 11 20 p. 
—_ 1015 a 12 50p 
— 258 p 525 a. 
= 11 15 p. 9 21 a. 
—_ 11 > £ Li 50 p. 
—_ 625 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 


ell 4 ni ii at Sh TE 
__(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prenle i 
viaggiatori di 83 classe da Parigi per Boulezne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 8a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 
prende a Parigi in 22 classe che î visggistori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi- Nord 


per Londra alle 8 a. © alle 2 p. e quel 
— Vetture dirette da Calais verso P.-L-M. Una vettura di 11 classe lits=salon va direttamente da Calais a Milano co 


HgLione a 8.50 p. — Da P.-LieM. certo Calate. Una vettura di 
e da Parigi-Nord 


alle 11.30 a. 


OSSERVAZIONI. 


Pariar Bi@LIETTI SEMPLICI. 


(4) 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


i la 2a 3 quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
validità | classe | classe | ‘SUdItÀ | che permettonoai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l’itinerario ed a sei stazioni 

147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


di 10 franchi. 


166 85/119 —/80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 
_ = (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia = Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
in — Foggia annotarela necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
- — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso ir.- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
— —_ nara-Koma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido perraggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


re “@ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
= — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
sE — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per lastessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
sia == (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
di = viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


di viaggio circolare interno italiano. 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


BTAZIONI file e 2: CLASSE[la e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 


Napoli: (Gra dell'Europa 

centrale (2) . . Par. 8202. _ —_ 255p. 

Ro 0 e 0. 00.0, 230 p. — i 11 10 p. 

Firenzo......, — 9 03 p. — _— 6 102. 
Brindisi. ... — 6 10 a. — — 585p. 
Ancona ...,. — 850 p. — —_ 5 50 a. 

Bologna....... — 19352. _— __a 10302. 

Alessandria. .... — 638 a. 8302. 1043 a. 910p. 

Torino. ...... Arr. 8302. 10 10 a. 12 27 p. 10 50 p. 

Brindisi. e è «+ » Par. = (1) 2102. 650a.. 

Napoli. © eo ee e oo 820 2, 255 p. 10 45 p. 

——-6062—— 

Roma. .....,,- 8 15p 850 p.|1017 p 810. 
Livorno. ... — 10 27 p. » |410a. 158 p. 
Firenze . € 06. 850p. >» » 1145 a. 

158 è L00600 0 00, 10 58p. 255a. 4471. 245p. 
| San-Remo. 0 o. 726 P. >» 852 a. 12 24p. 

Genova .... € 0. — 315 a. 685a. 848 a. 715p. 

Torino... .... Arr. 15041. 10 10 a.|12 27 p. 10 50 p. 

Milano ...... Par. 1502. 7» a.|10402. 8 18 p. 

Novara .......— 4 80 a. 819a./114041. 9 16 p. 

Torino. . .... . Arr. 8252. 1105 a.|] 140p. 1110 p. 

Torino. eee e a e Par. 850 n. ru 220p. 11 25 p. st 

Modasne (ora franc.). — 12 20 p. _ 597p.| 223a.| — 

Chambéry. .....— 842 p. _ 882 p. 4 56 a. EE) 

Aix-les-Bains . e 0a 414p. ar 913p. 522 a. ta 
Genòve....— 251p. 725 p. » 415a.| — 

jon.....00.— 11 18p. 145a.| 205a.|1186a.| 110 p. 

Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4482. 6 50 a.l 710a.1 5 83 p. 5 54 p. 

—€È6__—€_——&—_É&É—_T6T6t*+*+;>;o- ri zzzo 

Paris-Lyon (Bwf'et)Par.| 6 20 antim. 91028." 658 p. 

Arr. 7 08 antim. 9 58 a. 7149 p. 
Déjeun. 
Paris-Nord(Bug'ef) 19, 9a classe [1222 cl.{1a22 cl. Pranzo 
(°°) 12,22, 81 cl. 
Dar: 3 x sali: 10 20 a.|11 502. Dr P. 
ì A antim. |(1156a.| 126p. 1 P. 

Amiens (Buffet) 4 Par 9 50 antim. |1216p.| 181p.| 1052p. 

Boulogne-Gare . i Arr.| 11 84 antim. | 151p.| >» 1288 a 
(Bug'et) Par.| 11 936 antim. | 154p.| » 12952, 

(ora francese) .( Arr.i 12 28 pomer. S |841p. 1202. 

Calais-M. (Buffet) 42 

(ora di Gresawich).{ Par.| 12 45 pomer. | 2 $ | 845p. 1802. 
Douvres. 0 0 0000 — 2 45 pomer. A 6 20 p. 4a, 
Victoria . Arr. 4 80 pomer. 710p. 555a 


fa : 
Londres} Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550p.| 715p. 555a. 
(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 


i che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono Viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
a 


treno che parte Calais a 2.53 p. e da Pa- 


prima classe lite-salons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 
PONTI IN FERRO. 


È aperto il concorso per l’appalto della fornitura e messa 
in opera di circa 905 tonn. di ponft ‘n ferro per la nuova 
linea d'accesso Zugo-(roldau e per il secondo binario delle tratte 
Fliielen (Fiora)-Erstfeld e Biasca-Bellinzona. 

Il modulo del contratto, le condizioni generali e le prescri- 
zioni tecniche sono visibili nell'Ufficio del nostro Ingegnere in 
Capo (Palazzo d'Amministrazione a Lucerna), ove sì possono 
assumere anche tutte le altre informazioni che fossero del caso. 

Le offerte devono essere insinuate all’infrascritta Direzione 
al più tardi pel 15 Ottobre p. v. 

Lucerna, 25 settembre 1894. 


La Direzione della Ferrovia del Gottardo. 


LI VRE T-CHAIX 


mecca: ESE nn 

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officielsdes chemins de fer, 
paraissant depuistrente-neufans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

semaines) . . + He aa 
L' Express- - Rapide (\ndicatenrdes treiasderitosso) 

imprime en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseauxfrangais 1 50 

continental)2 v. services étrangers 2 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 


(sans les plans coloriés) . . » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tunîsie, 
avec carte . » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
| Paris avec dix plans coloriés . » 1 


î) CASANOTA, Libraio. Raitore 


DO RIN = Piazza cargo > TO RINO 


Recomilszioni pubblicazioni: 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI e CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 


VERSIONE ITALIANA 
coll’aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dette MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell'Ing. Cav. 


CARLO THONET 


Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l’Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1898. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L.55. 

VIGREUX et LOPPE - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’ontillage de la voie conrante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1898. L. 17. SO. 


Dietro richiesta si “Bpedisse: il “Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


MAGCHI, IZAR E C. 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- 
taforine, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


ot LC —_ 


Torto, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BerroLero, Via Ospedale, 18. 


ZZZ I 


peer e “E _ —“ 


Anno XXVII, Sabato, 20 Ottobre 1894. 


UNITE DELE STRADE FERRATE 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori ec degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


_y_————on 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Tria. Inserzioni mel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA. .........L.20 11° 6 Annunzi. ....... TISS Cent.80 » 
Per L'EsreRo ..... . » 28 15 8 <p 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
” arretrato » 60 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


— -— —— —— 


Sommario peLLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell'Adriatica. (Stato dei lavori al 10 Settembre 1894). — Il servizio ferroviario 
del Porto di Genova. -- Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed î Lavori pubblici. — Il problema ferroviario e le sue possibili 
soluzioni. — Il riscatto delle ferrovie in Austria-Ungheria. — Informazioni particolari del Mowitore. — Notizie ferroviarie ita- 
liane. —. Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti) 


— Annunzsi. 
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Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al I° settembre 1894 (1). 


I. — Linea Lecco-Cotico. 


La intera linea è stata aperta all’esercizio al 1° agosto 
1894. I pochi lavori che rimangono a farsi si riferiscono 
ad opere complementari e di sistemazione. Resta pure sempre 
da provvedersi all’ampliamento della stazione di Colico. 


II. — Lina RoccgGetta MELFI-POTENZA. 


Tronco Rocchetta-Rionero. — Ultimato ed in esercizio. Con- 
tinuasi però ad eseguire diverse opere di consolidamento 
e di sistemazione. 

Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
‘eseguita: in rialzo m. c. 97,700, in scavo m. c. 88,000; 
totale m. c. 185,700. Parte da eseguirsi: in rialzo metri cubi 
256,300, in scavo m. c. 527,000; totale m. c. 783,300. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 19/100 del totale, con un aumento di 2}100 su 
quello del mese precedente. | 

b) Opere d’arte. Ne sono ultimate n. 17 fra minori e 
maggiori ed altre 7 sono in corso di costruzione. Il lavoro 
fatto corrisponde a 18/100 del totale, con un aumento di 
4[100 su quello del mese precedente. 

c) Gallerie. Ultimata la galleria Giardiniera, Quella 
dell'Appennino è pure ultimata meno l’arco rovescio che 
trovasi in costruzione. Il lavoro fatto corrisponde a 52,100 
del totale, con un aumento di 1]100 sul quantitativo del 
mese precedente. 

d) Stazioni. — Stazione di Forenza. Fabbricato viag- 
giatori. Restano da mettere a posto i serramenti e da ese- 
guire le pitture. Cessi. Mancano i marmi, i serramenti e 
le pitture. Slusione di Acerenza. Fabbricato viaggiatori è 
ultimato. Cessi, ultimati. Il piano caricatore è ultimato. 

Stazione di Avigliano. Fabbricato viaggiatori, ultimato. 
Cessi, ultimati. Piano caricatore, ultimato. Il lavoro fatto 
corrisponde a 39/100 del totale, con un aumento di 1]100 
sul quantitativo del mese precedente. 


(1) Vedi Salo dei lavori al 10 azosto 1894, nel n. 86. | 


e) Case cantoniere. Sono ultimate num. 27 case can- 
toniere ed un’altra è in corso di costruzione. Il lavoro 
fatto corrisponde a 72/100 del totale con un aumento di 
7100 sul quantitativo del mese precedente. 

f) Passaggi a livello. Sono fatte solo poche rampe d’ac- 
cesso. Il lavoro fatto corrisponde a 2(100 del totale. 

9) Opere di consolidamento. Sono eseguite n. 17 opere 
di difesa e di consolidamento ed altre 5 sono in corso di 
costruzione. 

h) Armamento. Ese,uili: di massicciata di primo strato, 
m. I. 3806; di massicciata di secondo strato m. I. 375. 
Posa del ferro m. 375. 


III — LINEA SULMONA-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Cansano. — Ultimato ed in esercizio. Tro- 
vansi però tuttora in corso diverse opere di finimento. 
Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 580,977; in iscavo m. c. 408,470; 
totale m. c. 989,447. Parte da eseguirsi: in rialzo metri 
cubi 192,848; in iscavo m. c. 174,950; totale m. c. 364,798. 
Movimento complessivo m. c. 1,354,245. ‘Il lavoro fatto cor- 
risponde a 72/100 del totale con un aumento di 4[100 sul 
mese precedente. 
b) Opere d’arte. Sono ultimate n. 86 opere ed altre 
50 sono in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde 
a 45/100 del totale, con un aumento di 7/100 sul lavoro del 
mese precedente. | 
c) Gallerie. Ultimate le gallerie Artificiale, Girone, 
Dirupo, Cerveto, Nanni, Majella ed Inghiottitore. Sono in 
corso di costruzione quelle denominate: Macello, Calvario, 
Camoscio, Selva, Arazecca, Posta della Valle, Forche, Spino- 
rotondo, Casa Donna Giarallo, Prato Avone 1°, Scontrone, 
Monte Pagano e Monte Totila. Il lavoro fatto corrisponde 
a 70/100 del totale, con un anmente di 1100 sul mese 
precedente, 00.0 | e 
d) Stazioni. — Stazione di Campo di Giove. Fabbri- 
cato viaggiatori, ‘ultimato. Cessi, mancano .le serramenta. 
Rifornitore, mancano le serramenta. Piano caricatore, ulti- 
mato. 
Stazione di Palena. Fabbricato viaggiatori, mancano le 
opere di finimento. Gessi e lampisteria, ultimati. Magazzino 
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merci, ultimato. Fabbricato per alloggio, ultimato. Baracca 
per alloggi, ultimata. 

Stazione di Revisondoli. Fabbricato viaggiatori. Sono e- 
seguite le murature sino alla prima risega. 

Fermata di Sant'Ilario. Fabbricato viaggiatori, eseguite 
le murature di fondazione. Cessi, idem. Rifornitore, idem. 


Stazione di Castel di Sangro. Fabbricato viaggiatori, ese- 
guite le murature, il tetto, i soffitti, e l'intonaco del 1° 
piano. Cessi e lampisteria, eseguite le murature, il tetto e 
l'intonaco interno. Uaffè, idem. Rimessa locomotive, ese- 
guite le murature. Piano caricatore, ultimito. Magazzino 
merci, eseguite le murature, il tetto e l'intonaco. 


Stazione di S. Pietro Avellana. Ultimata. 


Stazione di Pescolanciano. Fabbricato viaggiatori, ulti- 
mate le murature; messe in opera le grosse ferramenta 
del tetto. Cessi, eseguite le murature di fondazione. 


Stazione di Sessano-Civitanova. Fabbricato viaggiatori, e- 
seguite le murature a m. 3.50 sulla risega. Piano carica- 
tore, incominciati i lavori di fondazione. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 34/100 del totale coll’aumento di 4100 sul mese 
precedente, 


e) Case cantoniere. Sono ultimate n. 28 case e n. 23 
trovansi in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde 
a 55/100 del totale, con un aumento di 3]100 sul mese 
precedente. 


f) Passaggi a livello. Nessun lavoro. 


9) Overe di consolidamento. Ne sono pressochè eseguite 
40 ed altre incomincieranno tra breve. 


h) Armamento. Massicciata primo strato, m. |. 11,200. 
Massicciata secondo strato, m. Ì. 8,900. Posa del ferro 
m. Ì. 11,200. 


IV. — LingA BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metrì 
cubi 794,380; in iscavo in. c. 556,350; totale metri cubì 
1,330,730 Parte «da eseguirsi: in malzo m. c. 18.800, in 
iscavo m. c. 143,300; total: m c. 31,800. Movimento cam- 
plessivo in.c. 1,382,530. Il lavoro fatto corrisponde a 97,100 
del totale, con un aumento di 41/100 sul mese precedente. 


b) Opere d'arte. Ne sono ultim-te 135 e n. 20 in corso 
di costruzione Il lavoro fatto corrisponde a 96100, con un 
aumento di 1100 sul mese precedente. 


c) Gallerie. Vi è una sola galieria artificiale, che è ul. 
timata. 

d) Stazioni. — Fermata di San Ferdinando. Fabbri. 
cato viaggiatori: ultimato, meno parte dei pavimenti ed 
alcun» opere «li finimento. Cessi, idem, idem. Piano carì- 
catore: ulumato, meno i coronamenti. 

Stazione di Canosa. Fabbricato viaggiatori: ultimato, 
meno perte «dei pevimenti e linimenti. Cessi: idem, idem. 
Macazano mere, ilem, idem. Piano caricatore, ultimato. 

Stusione di Minervino-Murge. Fabbricato viaggiatori: ul- 
timato, meno i linimenti, Cessi, ultimati, Magazzino merci, 
ultimato. Piano caricatore, ultimato. 

Fermata di Acquatetti. Ultimata. Il lavoro fatto corrì- 
spende a 85j100 del totale. 

e) Case cantoniere. Sino tutte eseguite. Molte però 
sono mancinti dei finimenti. Il lavoro fatt» corrisponde 
a 88j100 del totale, con nessun aumento su quello del 
mese precedente. 

f) Passaggi a livello. Eseguite le rampe d'accesso per 
quasi tutti i passaggi. 

9) Opere di consolidamento. N. 7 sono ultimate ed 
una in corso di esecuzione. 

h) Armamento. Massicciata primo strato, m. 1. 59.350. 


Massicciata secondo strato, m. I. 22,830. Posa del ferro 
m. I. 59.100. 


Monitore delle Strade Ferrate 


IL SERVIZIO FERROVIARIO NEL PORTO DI GENOVA 


(Continuazione e fine. V. num. precedente). 


Si sono già all’uopo studiati e costrutti dei carri della 
portata di 16 tonn. a due assi che corrispondono bene alle 
esigenze: oltrepassare questo limite di peso non sarebbe 
conveniente per la difficoltà che l’aumentato scartamento 
degli assi creerebbe per le manovre dei carri sulle piatta - 
forme delle stazioni secondarie e degli stabilimenti colle- 
gati colla nostra Rete. 

La potenzialità della gru in media è di 30 tonn. all’ora, 
date condizioni favorevoli; infatti quest'Amministrazione 
durante lo scarico del vapore Travancore nel febbraio 1894, 
ha potuto constatare che la gru idraulica con secchioni al- 
quanto più capaci di quelli che corredano il meccanismo, 
può scaricare da 34 a 36 tonn. all’ora. 

Con tutto ciò, il massimo rendimento fu di 200 tonn. 
al giorno, causa le frequenti interruzioni. 

In un orario medio di ore 9 si potrebbe forse, lavorando 
senza interruzioni anormali, scaricare con due gru unite 
più di 500 tonn. al giorno, quantitativo questo che è il 
normale attualmente fissato dai contratti di noleggio dei 
vapori di carbone. 

Deve poi aggiungersi in merito al rendimento delle gru, 
che, dato il presente stato di cose, resta alla scaricazione 
a braccia il vantaggio di una maggiore elasticità di produ- 
zione di lavoro, potendosi con quest’ultimo sistema modifi- 
care a seconda dei bisogni la rapidità dello scarico, rag- 
giungendo all'occorrenza una scaricazione diretta sui vagoni 
di 700 a 750 tonn. al giorno, 


Impianti ferroviari attuali sugli scali di S. Benigno. — 
La potenzialità attuale della stazione di S. Benigno è limi- 
tata ora per modo da non poter oltrepassare giornalmente, 
senza gravi inconvenienti, un certo limite (500 carri circa) 
fissato, non tanto dalla entità delle scorte di materiale vuoto, 
quanto essenzialmente dall’insufficienza degli impianti, in 
confronto alle esigenze di servizio, e dalla servitù delle 
linee di accesso per le gallerie della Chiappella e di S. Be- 
nigno. 

Infatti, se un giorno si oltrepassa il limite suaccennato, 
l'indomani il lavoro è incagliato per la rimanenza sui bi- 
nari di accosto (non potendo essere altrove ricoverati) dei 
vavoni caricati il giorno precedente. Se poi in caso di f.rte 
affluenza di vapori, consentendolo le circostanze (come ac- 
cade spesso nei giorni successivi alle feste), si faccia in un 
giorno solo un carico da 600 a 650 carri, il giorno dopo il 
servizio di carico sui vagoni rimane quasi completamente 
paralizzato. 

Fra le cause che contribuiscono a deprimere la poten- 
zialità dello scalo di S. Benigno sono da comprendersi: 

4. La formazione dei treni sulle calate di sbarco sopra 
binari che «dovrebbero costituire invece sussidio e comple- 
mento a quelli di accosto; questo si verifica specialmente 
sui binari metiani del Ponte Assereto; 

2. La deficienza in generale di binari per deposito 
carri carichi e vuoti. 


Provvedimenti per migliorare subito le condizioni dello 
Scalo. — Indipendentemente dalle eventuali opere di am- 
pliamento che fossero In progetto per sopperire in futuro 
all'aumento del traffico dei carboni, come l'impianto di una 
stazione di smistamento per treni carbone in prossimità 
degli scali, ad es. sulla calata in progetto tra i Ponti C. Co- 
lombo e Assereto, si potrebbe ovviare fin d'ora, almeno in 
gran parte, all’insufficienza della stazione, con qualche prov- 
vedimento di minor importanza ma i di cui effetti sarebbero 
immediati. 

Fra questi provvedimenti ve ne sono alcuni che dovreb- 
bero tendere ad aumentare la potenzialità del Ponte Asse- 
reto da 160 carri in media, come è attualmente, a 200 
almeno, 

Infatti, la rete dei binari sul Ponte Assereto non si presta 
attualmente a frequenti e dettagliate riforniture di carrì vuoti 


e degli interessi materiali 
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sui binari di carico, dovendo le manovre rispettare il binario 
di linea sul quale sono costretti a passare tntti i treni sia 
per portare via i carri carichi, sia per introdurre quelli 
vuoti. 

Senza apportare per ora (e fino a tempo opportuno) al- 
cuna modificazione al servizio dei treni, sì dovrebbero adot- 
tare per intanto le seguenti misure: 

a) Aumentare fino a cinque i tre binari mediani del 
Ponte Assereto; 

b) Sviluppare alquanto di più verso la radice dello 
sporgente la curva dei binari d’accosto e mediani in dire- 
zione del raccordo col binario di linea; 

c) Prolungare il 2° binario (a partire dal ciglio della 
calata Nord dello sporgente); 

d) Costruire qualche tratto di binario di posta per 
carri vuoti di scorta nell’area disponibile alla radice del 
Ponte Assereto ; 

e) Escludere dalla testata del Ponte Assereto l’accosto 
dei bastimenti per il carico delle merci in partenza per via 
marittima. 

Ed esaminando dettagliamente le misure proposte si os- 
serva: 

o) Il provvedimento indicato a questa lettera avrebbe 
per effetto : 

1. Di aumentare la potenzialità dei binari di forma- 
zione treni e di impedire che caricandosi oltre 160 vagoni 
in un giorno sul Ponte Assereto, i binari di accosto riman- 
gono ingombri il giorno dopo dalla rimanenza dei carri ca- 
richi; 

2. Di offrire il mezzo di ricaricare periodicamente, 
quando abbonda il materiale vuoto, dai depositi sulle aree 
interne che ora ne sono prive; evitandosi la formazione 
eventuale di grandi cumuli di carbone, i quali dopo qualche 
mese di giacenza nelle epoche più calde dell’anno special- 
mente, costituiscono un permanente pericolo d’incendio; 

3. Di permettere alla stazione di conservare una 
scorta di circa 40 carri vuoti e di scartarne altrettanti ca- 
richi, mettendo in spedizione nella giornata 200 carri an- 
zichè 160. 

b) Questa modificazione avrebbe per iscopo: 

1° Di aumentare la capacità dei binari, specialmente 
di quelli di accosto del lato nord, i quali alla radice del 
ponte si allontanano troppo dalla calata e sfuggono par- 
zialmente dal raggio d’azione della gru idraulica; 

2° Di consentire la congiunzione diretta coll’adiacente 
binario in curva (linea seconda) della prima linea sul mar- 
gine della calata sud del ponte Assereto, linea che ora è 
tronca all'origine dello sporgente; si acquisterebbe così 
quattro o cinque carri di più per lo sbarco; 

c) Il prolungamento del binario mentre da un lato 
aumenterebbe la produzione di lavoro della gru di poppa 
del vapore accostato alla radice del ponte Assereto, rad- 
doppierebbe la potenzialità della calata sulla quale verrebbe 
costrutto; 

d) Coll’esclusione della testata del ponte, del carico di 
merci varie dalla calata alla nave per l’esportazione, si evi- 
terebbero frequenti incagli alle manovre per dar passo ai 
vagoni carichi, o sui binari di accosto, o su quelli me- 
diani; incagli che non sono giustificati dall'importanza delle 
operazioni, visto che, date le esigenze del servizio carboni, 
non sì possono scaricare in quel punto più di quattro va- 
goni di merci al giorno. 


Eccessivo sviluppo delle aree per deposito carboni. — Uno 
degli ostacoli che pregiudicano ogni progelto di completa- 
inento di binari sulle calate di S. Benigno è costituito dalla 
grande estensione delle aree adibite al deposito di carbone 
a terra. 

Infatti, mentre l’Amministrazione (salvo assoluta impos- 
sibilità) carica e spedisce in giornata tutti i carri che la 
stazione può assegnarle, e non sospende o limita la spedi- 
zione se non in caso di assoluta necessità, i commercianti 
locali conservano in deposito per lunghi periodi di tempo 
delle considerevoli quantità di carbone, che essi fanno giun- 
gere per approfittare di qua!che ribasso sul prezzo o sul 


nolo, o per timore di un rialzo, senza avere bisogno im- 
mediato, nè prossimo di farne spedizione all’interno. 

Questo si verificò ancora ultimamente nel 1° bimestre 
dell’anno in corso. 

Tale circostanza pregiudica indirettamente il servizio, 
perchè una buona parte delle aree in parola potrebbero con 
maggior vantaggio generale essere fornite di binari per 
aumentare la potenzialità della stazione, e moltiplicare la 
periferia utile di ricarico dei depositi a terra (i quali do- 
vrebbero sulle calate aver carattere assolutamente precario). 


Dock per deposito carbone. — Qualora se ne presentasse 
la possibilità in avvenire, si dovrebbe costituire in località 
opportuna una specie di dock per 1 depositi normali di 
carbone, non permettendo il deposito di carbone sulle ca- 
late se non nel caso di assoluta necessità, coll’obbligo di 
ricaricarlo e spedirlo appena la stazione ne fornisca i mezzi. 

resumibile che in queste condizioni una metà delle 
attuali aree di deposito sarebbe sufficiente. 


Materiale rotabile. — Le periodiche mancanze di mate- 
riale vuoto per i ricevimenti di carbone sugli scali di S. Be- 
nigno (fatta eccezione dei casi straordinari di movimento 
eccezionale tanto al Porto quanto sulla Rete), non dipen- 
dono tanto da effettiva deficienza della dotazione di mate- 
riale ruotabile, quanto dalla accennata insufficienza degli 
impianti degll scali di S. Benigno, come dalla inadeguata 
potenzialità in alcune delle stazioni interne alle quali af- 
fluisce maggiormente il traffico proveniente dal Porto di Ge- 
nova, cosicchè ne proviene che per ingombri che si veri- 
ficano in taluni punti della Rete, il materiale non può es- 
sere convenientemente utilizzato. 

Per quanto riguarda la stazione di S. Benigno, si nota 
non essere raro il caso in cui mentre sugli scali sia più 
sentito il bisogno di carri vuoti, e il materiale abbondi in- 
vece nei parchi interni, la stazione di S. Benigno sia co- 
stretta a rifiutare i treni di carri vuoti per impossibilità di 
utilizzarli, avendo già raggiunto il massimo carico di cui è 
capace cogli attuali impianti di binari. | 

Si rileva a titolo di nota speciale che i massimi carichi 
giornalieri per l’Amministrazione furono nel 


1890 carri 139 il 3 luglio 
1891 » 177 » 29 aprile 
x 1892 » 167» 20 >» 
1893 >» 181» 14 >? 
1894 » 261 » 15 maggio. 


Le zone nere che nel diagramma rappresentante le spe- 
dizioni dell'assegno del materiale rotabile indicano le pe- 
riodiche deficienze di vagoni si riproducono regolarmente, 
specialmente iu questi ultimi anni, nell'epoca della ven- 
demmia e dei trasporti di uve e di mosti. Esse accusano 
inoltre circostanze eccezionali, come: nell’agosto 1899 le 
feste Colombiane, e nel gennaio 1893 la burrasca di neve 
che sospese per parecchi giorni il carico a S. Benigno. 

Alice volte, come si è già accennato, la mancanza di ma- 
teriale è dovuta ad eccezionali ingombri in qualche stazione 
dell'interno, oppure a trasporti eccezionali per l’estero; nel 
febbraio u. s. si accentuò appunto la deficienza di carri 
sugli scali in causa della forte esportazione di foraggi. - 


Tipo e portata media dei carri assegnati attualmente al 
carico dei carboni. — Attualmente la stazione di S- Be- 
nigno riceve o distribuisce sulle calate per il carico dei 
carboni, i treni di materiale vuoto che provengono dall’in- 
terno senza alcuna previa operazione di smistamento, co- 
sicchè dai binari di accosto vengono introdotti indistinta- 
mente oltre ai vagoni L, che sono del tipo speciale per car- 
bone, anche in forte proporzione dei carri chiusi da merci 
e carri piatti a sponde basse. Su 

Questa promiscuità di materiale arreca grandi inconve- 
nienti, sia perchè i carri chiusi da merci vengono deterio* 
rati dal carico del carbone, e dopo soli pochi viaggi de- 
vono entrare in Officina per guasti alle porte scorrevoli ed 
agli apparecchi di chiusura, sia perchè tali carri ‘chiusi sono 
assolutamente inadatti ‘per il trasbordo colle ‘gru’ idru- . 
liche, sia infine perchè i carri piatti a sponde: basse ‘ non 
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possono per i trasporti di carbone essere utilizzati per tutta 
la loro portata, la quale effettivamente è spesso ridolla a 
6 tonn., cioè a meno della metà dei carri da 16 tonn., il 
che richiede una duplicazione del materiate da inviare al 
Porto e duplicazione così delle manovre. 

Sarebbe quindi opportuno che agli scali di S. Benigno 
venissero, per quanto possibile, assegnati per il carico del 
carbone dei carri |, il cui tipo e la cui portata fu special- 
mente studiata per il trasporto di tale materia, inviando di 
preferenza agli scali muniti di gru idrauliche i carri di 
maggiore portata da 12 a 16 tonn. di cui un certo numero 
venne posto recentemente in servizio. 


2. — Olii mineraii per untura. 


Quantità, qualità, provenienza, destinazione, valore. — 

L’Amministrazione riceve annualmente nel Porto di Ge- 
nova inille tonnellate circa di olio minerale nero per untura, 

Ecco le quantità ricevute negli ultimi cinque anni: 


1890 lordi kg. 1,105,74f 


1891 >» >» 1,074,285 
1892 >» » 871,260 
1893 =» » 1,094,004 
1894 » >» 1,050,000 


Questa quantità viene ricevuta in consegne mensili presso 
a poco uguali, e si spedisce per la massima parte ad Ales- 
sandria. 

L’olio minerale è originario di Bitum, l’ultima prove- 
nienza è Port S. Louis du Rtiòne, dove è messo nei barili 
e caricato quindi sui velieri che lo portano a Genova, dove 
viene scaricato direttamente dalla nave sulla calata. 

Il valore di quest’olio è di circa L. 0.14 al kg. franco 
Genova, da sdoganare, e quindi in complesso l'importo del. 
l'olio minerale che si riceve annualmente a Genova è di 


circa L. 140,000, 


Giacenza sulle calate. — Ogni consegna dovendo essere 
collaudata prima dell'operazione di sdoganamento, rimane 
d’ordinario giacente su area scoperta per due settimane com- 
preso il tempo occorrente per lo sbarco e per il carico sui 
vagoni. 

a quantità annua di tonn.-giornale di giacenza aminonta 
pertanto a 15,000 circa. 


3. — Materiali diversi. 


Quest'ultima categoria, in seguito allo sviluppo dell’in- 
dustria metallurgica nazionale ed al cambiato orientamento 
dell’importazione dall’estero nei rapporti della nostra Am- 
ministrazione, è attualmente così ridotta, che nou si ri- 
tiene opportuno farne oggetto di esame a parte. 

Basterà accennare che nel 1881 si ricevettero nel Porto 
di Genova appena tonn. 124 di merci diverse; nel 1892 ton- 
nellate 120 circa e nel 1893 tonn. 185 circa. 

Tanto meno si trova necessario di entrare in dettagli al 
riguardo, inquantochè le merci a noi dirette sì ricevono ge- 
neralmente franco su vagone a Genova e coll’intersento di 
locali spedizionieri, i quali soltanto possono essere in grado 
di giudicare con piena conoscenza di causa delle attuali con- 
dizioni di sbarco, in rapporto agli impianti ed alle moda- 
lità che regolano le operazioni di ricevimento. 


Torino, 8 luglio 1894. 


————— 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLIC: 


La Gazaetta Ufficiale del 18 corr. (n. 245), pubblica il 
Decreto concernente una causa fra lo Stato e l'impresa Rosa, 
Becchia e Bellora, assuntrice di un tronco della ferrovia 
Torino-Genova. Detto decreto componesi di questi articoli : 

Art. 1. Dal fondo speciale approvato al n. 81 della 
tabella annessa alla legge 12 luglio 1894, n. 318, corrispon- 
dente al capitolo 378 del bilancio 1894-95, è autorizzato 
un primo prelevamento di lire due milioni e trecentomila 


! 
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(2,300,000), per dare esecuzione alla sentenza 24 marzo 
1893 della Corte d'appello di Torino nella causa fra lo Stato 
e l'impresa Rosa, Becchia e Bellora. 

Questa spesa sarà stanziata nel bilancio Lavori Pubblici 
per l’esercizio 1894-95 al nuovo capitolo n. 387 quater, da 
aggiungersi colla legge di assestamento del bilancio, 

Art. 2. Il suddetto nuovo capitolo sarà intitolato : 

« Ferrovia da Torino a Genova. Spese in esecuzione della 
sentenza 24 marzo 1893 della Corte di appello di Torino, 
nella causa fra lo Stato e la impresa Rosa, Becchia e Bellora». 


IL PROBLEMA FERROVIARIO 


E LE SUE POSSIBILI SOLUZI 


ONI 


pali 


Pubblichiamo, come avevamo promesso, la seconda parte 
di questo interessante studio del nostro egregio amico in- 
gegnere Cottrau, 


1. 


Un quadro, una statua od un oggetto d’arte qualsiasi, val- 
gono il prezzo che l’idealismo loro attribuisce; una collana 
di perle, un monile con brillanti od un dijou in generale, 
pur non fruttando nulla, hanno un valore stabilito da con- 
suetudini e da commerci che fanno legge. E finalmente una 
villa vale a seconda della sua bellezza o della ricerca, e non 
già in ragione del reddito o della passività che dessa rap- 
presenta. 

Invece una casa da locazioni, un podere, una ferrovia, 
hanno un valore determinato, quasi esclusivamente, dal red- 
dito annuo che se ne può ricavare. E conseguentemente le 
ferrovie che lo Stato ha concesse in locazione nel 1885 alla 
Mediterranea, all’Adriatica cd alla Sicula, avendo dato si- 
nora al Governo un reddito medio annuo di L. 40,319,179; 
desse rappresenterebbero per lo Stato (a tenore di quanto 
precede) un valore di 806,383,580 lire soltanto (1). 

Trattandosi però di una « vendita » è necessario, per ren- 
dersi conto del valore del patrimonio dello Stato che stiamo 
esaminando, di aggiungere al reddito medio annuo del Go- 
verno, trovato dianzi di . L. 40,319,179.00 

a) Gli utili che le tre Società esercenti 
hanno complessivamente ricavato nell’ullimo 
anno di esercizio, ossia: (2). . . >» 

5) Lo ammontare dei Corrispetlivi per 
l'uso del materiale rotabile è di esercizio, 
che le Società prelevano dai prodotti lordi 
(olire le proprie percentuali di esercizio), 
ossia: . Cà «i 

Dimodochè il cespite annuo delle tre Reti 
può ritenersi, complessivamente fra lo Stato 
e le Società, di . . . .. L. 60,097,612.80 

In base a questo reddito annuo, il valore delle ferrovie 
di proprietà dello Stato sembrerebbe adunque potersi rite- 
mere ora di 1,201,952,056 lire. Ma pur troppo da questa 
somma bisogna detrarre due partite, e precisamente: 

a) Lo ammontare delle deficienze probabili delle Casse 
di previdenza pel personale, il cui valore cresce di giorno 
in giorno, e si riliene ora di circa 150 milioni; 

b) Lo ammontare dei 265 milioni (3) versati dalle So- 
cietà nelle Casse dello Stato alla sottoscrizione dei contratti 


4,494, 783.80 


id 


15,283,650.00 


(1) In questo conteggio, e ne: seguenti ho supposto (per sempli- 


‘ cità) delle Cupitalizzazioni al tasso del 5 per cento. 


(2) Le Società hanno inoltre, i cosidetti Corrispettivi rappresen- 
tanti gl'interessi sui capitali versati al Governo, nonchè i benefizi 
sulle Costruzioni delle nuvve linee (Legge del 1888; e varii altri 


| cespiti diversi. Le Meridionali dispongono inoltre del canone annuo 


di 35,987,117 lire, e di altri cespiti speciali derivanti dalla pro- 
prietà di 1720 chilometri di ferrovie incorporate nel 1885, parte 
nella Rete Mediterranea e parte nella Rete Adriatica. — Veggasi: 
Appunti sulle Convenzioni Ferroviarie del 1885. 

(3) 185 milioni la Mediterranea, 115 milioni l'Adriatica e 15 
milioni la Sicula. 


d'esercizio, e che il Governo dovrà restituire alle stesse So- 
cietà allo spirare delle Convenzioni del 1885. 

Dimodochè, pur non tenendo conto delle molte passività 
accennate dianzi, il patrimonio dello Stato vale oggi com- 
mercialmente sellecento ollantasette milioni. 

Ma, notisi bene, questo capitale di 787 milioni suppone 
che sia possibile di trovare (in momenti così difficili) un 
compratore « abbastanza fidente nello avvenire economico 
del puese » per acconsentire: 

a) Da una parte, ad affrontare le future ignote sor- 
prese, e delle Casse patrimoniali, e dei Fondi di riserva, 
e delle Ferrovie complementari, e finalmente delle Casse di 
previdenza pel personale; 

b) E dall'altra, a ritenere « quale acquisito per l’av- 
venire (?) » l'utile annuo di circa qualtro milioni e mezzo 
che le Società hanno ricavato dalla gestione delle linee nel- 
l’ultimo esercizio. 

La situazione del paese è indubbiamente grave, anzi pe- 
ricolosissima addirittura se Governo e Parlamento non 
avranno la energica lenacità di serie economie in tutti i 
rami indistintamente del Bilancio. Ma, purtuttavia, è am- 
missibile che uno Stato giuvane come il nostro e pieno di 
vitalità latenti si lasci era (proprio ora, che sta quasi per 
giungere al porto) abbattere da imbarazzi momentanei, sino 
al punto di alienare per 800 milioni, sia pure per un 
miliardo, un patrimonio che ha già costato cinque mi- 
liardi?! (1). 

ammessibile questa vendita adesso, nel mentre si do- 
vrebbe avere la certezza che con uno sforzo eroico (ossia 
con la liquidazione del passato e con la sistemazione del- 
l'avvenire), si potrebbe facilmente ed in periodo relativa- 
mente breve di 20 o 30 anni, raddoppiare o triplicare il 
valore di questo palrimonio dello Stato? 

Sono (e fui sempre) partigiano convinto dell'esercizio pri- 
vato delle ferrovie nel senso più largo della parola, ossia 
all'uso inglese. Ma confesso però che « în questo momento » 
non saprei consigliare una vendita, che riuscirebbe disa- 
strosa per lo Stato, ed alla quale si opporrebbero, peraltro, 
molti pregiudizi non ancora del tutto sradicati dalla Camera, 
dal Senato e dal Paese in generale (2). 

I. 

Dal momento che non si vende per ora, rimangono due 
soluzioni (3): 

La prima consiste nel riavocare nuovamente allo Stato la 
gestione delle linee che prima componevano le Reti dell'A lia 
Itulia, delle Romane e delle Calabro-Sicule (4), nonchè delle 
nuove ferrovie aperte all’esercizio dal 1° genna'o 1885 e di 
quelle tuttora in costruzione. 

La seconda si riassume nel tentare, d’accordo con le So- 
cietà Mediterranea, Meridionale e Sicula, una modificazione 
radicale delle Convenzioni del 1885, studiata in modo da 
assicurare presso a poco, una vita prospera e rigogliosa alle 
nostre ferrovie, sino a tanto non verrà la opportunità di 
venderle a condizioni assai migliori. 

Di queste due soluzioni esaminiamo anzitutto la prima. 


(1) Con le nuove linee eseguite, le spese fatte dallo Stato ascen- 
devano alla fine del 1893 a circa 4290 milioni, come risulta dalla 
importante monografia: Le Strade ferrate nelle varie regioni d' I- 
talia deli'egregio comm. ing. F. Benedetti. Dimodochè la valutazione 
di soli cinque miliardi, data nelia prima parte di questo scritto, è 
certamente inferiore al vero. 

(2) A carico del Governo rimarrebbero naturalmente, qualora si 
effettuasse questa vendita, i varii canoni annui che lo Stato paga 
attualmente per le Meridionali (35,987,117.60), per l'Alta Italia 
(29,567,877.12), per la linea /ossobuono-Legnano Adria e Cre- 
mona- Mantova ‘114,406), ecc., ecc. Nonchè tutte le sovvenzioni 
annue alle tre Società esercenti derivanti dai contratti di costruzione 
del 1888, le quali rappresentano (unitamente ad altri impegni dello 
Stato) oneri rilevantissimi. 

(8) Dico due e non già tre soluzioni, perchè, in tutti i casi con- 
viene sempre tentare di ottenere una soluzione ragionevole con le 
Società attuali, prima di rivolgersi ad altri. 

(4) Veggasi in proposito la storia delle ferrovie: Alta Italia, 
Romane e Calabro-Sicale negli « Appunti per le Convenzioni fer 
roviarie del 1885 », capitoli IV, V e VI, 
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II. 


Lo Stato ferroviero è il titolo di una recente mia me- 
moria nella quale ho tentato di fsr toccare con mano 
a quali pericoli si espongono i popoli che affidano allo Stato 
il monopolio delle ferrovie (4); ed uscirei dal programma 
che mi sono tracciato per ì lettori della Nuova Antologia, 
riportando qui gli argomenti messi in luce in quello studio, 
onde illustrare taluni punti salientissimi (ma relativamente 
assai poco noti) della storia delle Strade ferrate in Ungheria, 
in Austria ed in Germania 

Del resto nun è soltanto in Ungheria, nonchè in Au- 
stria ed in Germania, che d'esercizio governativo ha dato 
luogo a grandi disillusioni. In Francia, dove peraltro la rete 
dello Stato è relativamente assai meschina rispetto a quelle 
delle Società private (2), la gestione del 1892 delle linee 
amministrate dal Governo si è chiusa con un deficit di 16 
milioni e mezzo. Nel Belgio il Governo esercita con ln per- 
centuale del 59.62 per cento sui prodotti, e le Società pri- 
vate col 51.12 per cento; e tanto nel Canadà, quanto nello 
Stato di Ficloria (Australia), ossia in altri due dei paesi 
che hanno voluto godere su larga scala dei benefizi della 
sedicente amministrazione paterna dello Stato, i risultati 
dell'esercizio governativo sono assolutamente negativi. 

Chie lo Stato spenda più dei privati per esercitare delle 
ferrovie non sorprende oramai più nessuno (3); nè vale la 
pena d’insistere maggiormente su questo punto. Ciò che 
meraviglia invece, anzi che scandalizza addirittura, è di ve- 
dere che nel mentre lo Slalo trova naturalissimo (quando 
gli fa comodo per sostenere il Bilancio) di rialzare le ta- 
riffe ferroviarie delle sue linee; oppure di traslocare, de- 
stinare ad altre funzioni, mettere in aspettativa ed anche 
licenziare i proprii impiegati — lo stesso Sfato poi (così 
elastico allorquando si tratta dei suoi interessi), vieti, in 
contempo, alle Società private di fare lo stesso in circo- 
stunze assolutamente identiche. 

Ma vi è un fatto ancora più anormale, ed è che nel mentre 
l'impiegato di una Società privata può sempre liberamente 
chismare in giudizio chi lo paga se crede lesi i suoi di- 


(1) In Italia il Governo ha il monopolio delle R. Poste e dei 
Telegrafi. E dal momento che si studiano, con tanto amore da noi, 
quali sono i monopolii che lo Stato potrebbe cedere all’ industria 
privata per far quattrini; non so vedere perchè non si studierebbe 
anche quanti milioni ecinomizzerebbero le Finanze italiane affi- 
dando a privati il monopolio delle corrispondenze postali e tele- 
grafiche ?... A mo’ d'esempio questi servizi potrebbero cedersi alle 
Ferrovie, rispettivamente per le contrade da esse attraversate. 

Si avrebbero così: in meno un Ministro, un Sottosegretario di 
Stato e varii funzionarii superiori, ed in p'ù un certo numero non 
indifferente di milioni. | 

Nel preventivo del 1894 95. il Bilancio delle R. Poste e dei Telegrafi 
si decompone così: Entrata 67,394,850 lire; Uscita 44,077,000 lire 
non compresi i servizi marittimi. Orbene è assai probabile che, se 
il servizio delle Poste e dei Telegrafi fosse affidato alle Ferrovie, si 
potrebbero risparmiare cinque milioni almeno all'anno (o forse 10) 
sui 44 che ora spende lo Stato. 

Lo stesso può dirsi del resto di tutti gli altri monopolii « con 
scopi fiscali » che attualmente sono nelle mani del Governo. Allo 
Stato converrebbe infatti lasciare soltanto i monopolii riflettenti la 
sicurezza pubblica, la difesa dello Stato e la tutela dei diritti dei 
cittadini, ossia la Giustizia. Ed a questo risultato si arriverà 
certamente, ma in un avvenire purtroppo ancora assai lontano. 


(2) Al 1° gennaiv 1894 la Rete ferroviaria francese misurava 
41,495 chilometri, dei quali 38,423 in esercizio e 3072 în costru- 
zione. E di questi 41,495 chilumetri, soltanto 25395 appartenevano 
allo Stato. 

(3) Specialmente poi, quando di fronte a questa maggiore spesa 
di esercizio corrisponde un servizio esatto ed inappuntabile, come, ad 
esempio, In Norvegia, in Svezia, in Baviera ed in Danimarca. Del 
resto in Italia abbiamo avuto un esempio notevole nella vecchia Rete 
dello Stato piemontese della regolarità militare che può raggiungere 
il servizio ferroviario; ma però le reti del Granducato di Toscana, 
eseguite contemporaneamente, erano esercitate assai più economica- 
mente (quasi il 30 per cento in ineno) dall'industria privata. —- Veg- 
gasi in proposito: Appunti sulle Convenzioni ferroviarie del 1885, 
capitolo II 
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ritti (4); l'impiegato governativo invece non ha a chi ricor- 
rere, în via civile, ancorchè se traslocato ed anche licen- 
ziato senza motivi da esso ritenuti sufficienti. 

In questi casi, ossia nei suoi rapporti con ì suoi funzio- 
narii, lo Stato è infatti onnipossente. E ben disse il Cavour, 
allorquando affermò che « purtroppo la moralità di 1no0 
Stato è (e sarà sempre, aggiungo io) una cosa ben diversa 
di quella dei suoi Codici >. 


IV. 


Quanto è esposto nel capitolo precedente, basta per dimo- 

strare i pericoli della gestione governativa in fatto di strade 
ferrate. Ed altro non aggiungerei sull'argomento, se pur- 
troppo non avessimo avuto, in casa nostra, il lungo e dolo- 
roso esperimento di esercizio governativo, inaugurato con la 
legge 2 luglio 1878 e chiuso con quella 27 aprile 1885. 
‘. Invero, allo spirare di questo « esperimento » io lo 
‘chiamava sempre il compianto Baccarini), le stesse Direzioni 
governative delle Ferrovie Alta Italia e Romane constata- 
rono una deficienza di circa 176 milioni in lavori e prov- 
viste sulle proprie linee; i quali unitamente agli altri 21 
milioni riconosciuti mancanti sulla rete Calabro-Sicula (eser- 
citata dalla Società delle Meridionali), costituivano un com- 
plesso di oltre 197 milioni (2) da spendersi dallo Stato. E 
questo complesso di 197 milioni di lavori e provviste, che 
dalle Direzioni delle Ferrovie Alta Italia, Romane e Meri- 
dionali era riconosciuto necessario di spendere per mettere 
le linee di proprietà del Governo in uno stato normale di 
esercizio, fu ridotto incautamente dal Ministero di allora 
alla somma di sole L. 134,614,550 (3); la quale costituì poi 
i famosi Allegati B a carico del Governo delle Convenzioni 
del 1885. 

Dimodochè, per parlar chiaro, dal luglio 1878 al luglio 
1885, ossia nei sette unni che durò l'esperimento dell’eser- 
cizio governativo in Italia, si è speso în meno di quanto fu 
poi riconosciuto necessario ben 176 milioni sulle reti del- 
l’Alta Italia e delle Romane ; ossia oltre 25 milioni all'anno 
in media (4). E ciò molto più, a dire il vero, con lo scopo 
di alleggerire i bilanci dello Stato e di far rialzare la ren- 
dita, anzichè in vista della buona riuscita dell’esperimento 
di esercizio governativo. 

Ed infatti, con le strade ferrate di proprietà ed eserci- 
tate direttamente dallo Stato, î verî Direttori generali delle 
ferrovie sono i Ministri del Tesoro e delle Finanze, i quali (a 
seconda dei bisogni dello Stato) si regolano ogni anno per 
stabilire quali sono gli utili che debbono dare le ferrovie. 
. Gosì almeno si è fatto in Germania... ed anche allrove. 


(1) Oramai del resto: tutto è diritto e niente è dovere per chi 
è pagato, e niente è diritto e tutto è dovere per chi paga. 

(2) Questi 197 milioni sono stati poi riconosciuti anche insuffi- 
cienti ai bisogni lasciati in sofferenza dalle cessate Amministrazioni 
governative. 

(3) Di questa riduzione è fatto cenno anche nella Relazione 26 feb- 
braio 1894 degli on. Ministri Saracco e Sonnino, a pag. 6. 

(4) Dalla Relazione presentata alla Camera il 18 giugno 1887 dal. 
l'on. P. Lacava, relatore della Commissione generale del Bilancio, 
risulta che, oltre questi 179 milioni, vi sono stati circa altri 50 mi- 
lioni che il Governo ha dovuto posteriormente spendere per la li- 
quidazione dell'esercizio governativo delle Ferrovie Alta Italia e 
Komane. E sul proposito di questa spesa, è utile riportare qui ap- 
presso quanto l'on. relatore dice in proposito a pag. 16, onde far 
toccare con mano la logismografia dei conti dell'Amministrazione 
governativa di quelle due Reti: 

« Da quanto si è esposto, può quindi dedursi come l'Alta Italia 
» e le Romane, per sostenere le sopradescritte spese, non ancora dal 
» Governo rimborsate, abbiano dovuto erogare i prodotti, dei quali 
» sono esse debitrics verso tl Tesoro, ed altri proventi, a cui cor- 
» DE Dono partite passive verso Amministrazioni corrisgon- 
» denti ». 

Dimodochè non sono 25, ma densì 32 milioni all'anno, in media, 
che quelle Amministrazioni governative hanno fatto comparire in 
meno nella parte passiva dei loro Bilanci di quanto fu posterior- 
DS riconosciuto necessario per rimettere in stato normale quelle 
errovie, 


— Questi 25 o 26 milioni all’anno di false economie sulle 
reti dell'Alta Italia e delle Romane comparirono natural- 
mente come utili nei bilanci dello Stato in quel periodo. 
E notisi in proposito che se quelle Amministrazioni gover- 
native, e specialmente quella dell'Alta Z/alia (4), corrispo- 
sero così male ai veri interessi del paese, ciò non dipese 
punto dalle Direzioni di quelle Reti, le quali anzi non man- 
carono mai di richiamare l’attenzione del rispettivi Consigli 
di Amministrazione sui bisogni del servizio (2). 

Invece furono i sopraddetti Consigli di Amministrazione(3), 
i quali (prima per un eccesso di zelo e poi per mancanza di 
esperienza industriale e di compattezza) si lasciarono tra- 
scinare pian pianino e quasi senza accorgersene sulla china 
pericolosissima delle false economie. 

Questi inconvenienti, pressochè inevitabili del resto nei 
Consigli di Amministrazione, nei quali siedono esclusiva- 
mente funzionari, che non hanno i proprii denari esposti 
nella azienda da essi amministrata, furono aggravati sen- 
sibilmente, nel caso considerato, da due fattori di gran ri- 
lievo, i quali giustificano l’ operato di quelle egregie e be- 
nemerite persone, che, per deferenza verso il Ministero di 
allora, si sobbarcarono al difficile incarico di amministrare, 
per conto dello Stato, le ferrovie dell’Alta Italia e delle 
Romane. 

Quei signori infatti, oltre alla latente ostilità di una parte 
del personale (specialmente dell’Alta Italia), ebbero a patire 
tutte le conseguenze del sistema delle srresponsabilità per- 
sonalt inerente ai congegni dei Governi costituzionali. 

Ed invero, per qualsiasi spesa di una certa importanza, 
1 Consigli di Amministrazione dell'Alta Italia e delle Ro- 
mane non furono altro che dei canali trasmettitori delle ri- 
chieste delle Direzioni Generali al Ministero... Il quale de- 
cideva, beninteso quando poteva, ed anteponendo sempre ai 
bisogni dell'azienda ferroviaria quelli dei bilanci dello Stato. 

Ben sì comprende quindi, come il prestigio e l’autorità 
degli amministratori dell’A/ta Italia e delle Romane furono 
ben presto scemati; e come da questo stesso discredito mo- 
rale nacquero difficoltà sempre maggiori per il regolare fun- 
zionamenlo dei servizi. 

Non furono adunque in realtà i signori Consiglieri gover- 
nativi delle ferrovie dello Stato che amministrarono male, 
ma fu invece il sistema dell’esercizio governativo, impian- 
tato senaa poteri discrezionali al Consiglio entro i limiti 
delle risorse dei prodotti delle linee (4), che si dimostrò 
una volta di più impotente a funzionare regolarmente. 

Del resto, l'esercizio governativo, sempre più costoso e 
meno pieghevole alle esigenze del traffico ed ai bisogni del 
pubblico di quello privato, non ha funzionato bene sinora 
(come parte tecnica del serviato) che nei soli paesi di una 
non grande estensione territoriale, come ad esempio l'antico 
Piemonte, il Belgio, la Baviera e la Danimarca. E facilmente 
se ne comprende la ragione, attesochè con le brevi distanze 
molti degli inconvenienti derivanti dall’accentramento ecces- 
sivo dei poteri nella capitate del Regno, scompariscono in 

arte. 
È Inoltre, il sistema dell’esercizio governativo funziona re- 
golarmente nel Belgio, in Baviera ed in Danimarca (5), uni- 

(1) Attesochè le Romane furono, in confronto, esercitate assai 
mMegiio. 

(2) Ed infatti, allorquando il compiantissimo Ministro Genala stu- 
diava nel 1884 gli accordi, che divennero poi le convenzioni del 1885, 
furono precisamente le Direzioni dell'Alta Italia e delle Romane 
che additarono e specificarono i 184 milioni che bisognava spendere 
per mettere le linee in grado di essere esercitate, in condizioni nor- 
mali, della Mediterranea e dell'Adriatica, 

(3) I cui membri erano stati nominati naturalmente dal Ministero. 


(4) Cosa che si è sinora dimostrata smposssbile nei Governi par- 
lamentari. 

(5) Nella Svezia ed in Norvegia, la popolazione è così scarsa che 
(salvo per le linee di congiunzione delle due capitali fra loro e con 
la Danimarca) le ferrovie hanno dei prodotti chilometrici meschinis- 
simi, e sensibilmente inferiori anzi a quelli di quasi tutti i nostri 
tramways a vapore. In queste condizioni speciali, l’esercizio gover- 
nativo è quasi logico; e non può dar luogo in tuttii casi a grandi 
oscillazioni, sia come prodotti che come spese, 


camente perchè trattasi di Stati con i bilanci în assetto 
regolare; ed anzi, con margini tali da poter sostenere qual- 
siasi oscillazione dei prodotti ferroviari, e conseguentemente 
delle spese relative di esercizio. 

Il maggiore degl’inconvenienti dell’esercizio governativo è 
infatti quello dell’instabilità dei bilanci, specialmente poi negli 
Stati poveri e con le finanze dissestate. Ed invero, chi vorrà 
rileggere i resoconti delle burrascosissime sedute della Ca- 
mera, nelle quali si discusse della necessità dì affidare al- 
l'industria privata l’ esercizio delle tre reli Mediterranea, 
Adriatica e Sicula, rileverà facilmente come il più pole- 
roso argomento del Ministero avverso all'esercizio governa- 
livo (allora in funzione), fu appunto /a instabilità dei bi- 
lanci dello Stato. Ed, a mo’ d’esempio, il Magliani così si 
espresse nella tornata del 20 dicembre 1884: | 

« Il mio fermo convincimento è che con |’ approvazione 
» delle Convenzioni ferroviarie in discussione, lo Stato avrà 
» il vantaggio inestimabile di assicurare contro le alee le 
» più pericolose il suo bilancio, e di non confondere più 
>» l’azienda ferroviaria col bilancio dello Stato » (1). 

Queste predizioni del Ministero di dieci anni fa, non si 
sono verificate, è vero. Ma non si sono verificate non sol- 
tanto perchè le Convenzioni del 1885 non sono in realtà 
l'esercizio privato che si desiderava, e perchè i prodotti lordi 
delle linee sono scemati anzichè cresciuti, ma anche perchè 
l'esercizio governativo dell'Alta Italia e delle Romane lasciò 
uno strascico di oltre 200 miltoni di spese da farsi, 11 quale 
(ingrossatosi con i nuovi bisogni delle linee) ha creato poi 
le deficenze che bisogna ora tappare. 

È credibile che dopo questi fatti, si possa ritornare tn 
Italia all'esercizio di Stato?! 


V. 


L’on. Ministro Saracco, il quale ha mente lucidissima, 
spirito eminentemente analitico, carattere fermo e volontà 
ferrea nei suoi propositi, ossia tniti i requisiti voluti per 
sbrogliare questa intricatissima matassa delle nostre fer- 
rovie, disse ultimamente alla Camera, in occasione della 
discussione del bilancio dei lavori pubblici: 

« Esaminando i documenti che si riferiscono ad alcune 
» linee ferroviarie, rimasi profondam-nte commosso dello 
» sperpero del denaro pubblico. Si noterà che si arriva 
» sempre tardi, ma non si arriva mai troppo tardi a difen- 
> dere la causa della pubblica moralità ». 

Il Ministro alludeva alle costruzioni delle ultime linee 
eseguite per conto diretto dello Stato; e forse (?) alia Parma- 
Spezia, preventivata 46 milioni e che sinora costa 125 mi- 
lioni allo Stato; oppure alla Succursale dei Giovi, valutata 
10 milioni allorquando se ne parlò la prima volta, e per 
la quale sinora il Governo ha sborsato circa 180 milioni (2). 

Ma purtroppo anche per l'esercizio delle nostre linee po- 
trebbero ripetersi pressochè le stesse parole; colla sola va- 
riante però che, nel mentre per le costruaioni l'on. Saracco 


1) Dal canto suo, il Ministro Gena/a, nella tornata de 19 dicembre 
1884, così si espresse testualmente, dopo aver enumerato vari dei 
vantaggi delle convenzioni: 

« Ed infine assicurare con tutto ciò le finanze dello Stato e dare 
» solidità e stabilità al Bilancio, eliminando quelle incertezze, che 
» sono una delle canseguenze più perniciwose e pericolose dell'eser- 
» cizio diretto per mezzo del Governo ». 

(2) Il coato della Parma-Spezia fa preventivato nel 1879 di 16 mi. 
lioni (719 chilometri, ossia circa 386,000 lire al chilometro). Quindi 
questi 46 milioni divennero 64,148,178 lire al momento d'andare al- 
l'asta, e si ridussero successivamente a 40,209,324 in seguito ai ri- 
bassi degli appaltatorl, i quali trovarono (a quanto pare) troppo 
esagerati i preventivi del Governo, per poi risalire a 90,099,565 lire 
con le varianti dei progetti primitivi concordati fra gli appaltatori 
ed il Ministero. Finalmente, durante l'esecuzione dei lavori si veri- 
ficarono fatti nuovi ed importanti, i quali rappresentano (per lo Stato) 
un nuovo aggravio, che apparirebbe sinora di oltre 35 milioni. 

In quanto alla Succursale dei Giovi, il suo importo fu indicato 
di soli 10 milioni nalla legge del 1579, e questi 10 milioni furono 
portati a 27,270.000 nel preventivo, in base al quale fa dato l'ap- 
palto nel 1882. Invece sinora la linea costa 79,750,863 lire allo Stato; 
e ciò senza tener conto degli interessi passivi e di parecchie questioni 
tuttora pendenti con le Imprese costruttrici. 


e degli interessi materiali 
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ha alluso a fatti riprovevoli anche al punto di vista della 
moralità od onestà; per l'esercizio delle linee invece trattasi 
di fatti anche scandalosi, è vero, ma semplicemente perchè 
dimostrano sino a qual punto giunge la insipienza umana. 

Può infatti immaginarsi qualche cosa di più illogico e di 
più sconfortante ad un tempo di una organizzazione, la 
quale presuppone che delle linee come quelle che rilegano 
Novi a Genova ed aventi un prodotto complessivo di lire 
128,000 al chilometro (fra merci e viaggiatori) siano eser- 
citate con gli stessi metodi, gl’identici criteri e presso a 
poco con lo stesso materiale e personale della linea Ceva- 
Ormea, che dà in tutto 3,084 lire al chilometro?! Oppure 
che i 249 chilometri della RBoma-Napoli, i quali proJucono 
22,113 lire a chilometro con i soli viaggiatori, siano equi- 
parati ai 30 chilometri della Cecina-Volterra, produttivi di 
782 lire soltanto al chilometro, sempre col trasporto dei 
viaggiatori?! (1). 

E notisi che questi fatti, i quali urtano il buon senso, 
sono in realtà di una importaoza pratica ben maggiore di 

uegli altri relativi alle costruzioni, ai quali ha accennato 
l'on. Ministro Saracco con sì giovanile e patriottico sdegno. 

Ed invero, acqua passata non macina più. E se è vera- 
mente deplorevole che si siano sciupati in quest’ultimo tren- 
tennio quasi due miliardi per delle costruzioni ferroviarie 
assolutamente sproperzionate, come impianti, ai fini che si 
volevano con esse raggiungere, non per questo si può spe- 
rare oramai di riavere qualche cosu di questi sc.upii colussali 
di denari. 

Invece lo « sperpero a getto continuo » che ora si fa, in 
gran parte sotto l’ushergo delle convenzioni del 1885 (2), di 
molti milioni all'anno per l'esercizio delle nostre ferrovie, 
è un fatto praticamente importantissimo, perchè vi si può 
tuttora rimediare. 

E siccome non è certo all’attuale Presidente del Consiglio 
dei Ministri che può negarsi la indomabile energia e l'amor 
di patria, che sono necessari per affrontare e risolvere una 
così grossa quistione, così parmi che sia proprio giunto il 
momento psicologico del ritorn» al sistema casalingo del 
buon senso in fatto di ferrovie, il quale, per altro, può rias- 
sumersi nei due assiomi seguenti : 

a) « Il costo di una ferrovia deve essere proporzionato 
» al traffico probabile che si ritiene possibile di sviluppare 
» nella regione attraversata. E ciò è sempre possibile (checchè 
» sì dica in contrario (3), attesochè anche in paesi montuo- 
» sissimi e difficollosissimi possono eseguirsi ferrovie o tram- 
> Ways a vapore, che non costino (mediamente per una certa 
>» estensione) oltre 1200 150 mila lire al chilometro (4). 

b) « Le spese di esercizio di una ferrovia debbono es- 
sere regolate in modo da riescire sempre inferiori all’am- 


L 


(1) Le cifre relative ai prodotti ed alle spese di esercizio dello linee 
sono ricavate o dalle statistiche delle tre grandi Società esercenti per 
l'anno 1891, o da quelle dell'Ispettorato Generale per l’esercizio 1590, 
o finalmente dai resoconti delle Soc:età private. E ciò sia detto una 
volta per sempre ogni qualvolta non s'indicherà un’altra fonte. 

(2) Per l’amministrazione promiscua fra il. Ministero e le Società, 
dei Fondi speciali e delle Casse patrimoniali, per le innumerevoli 
Conferenze o Commissioni per gli studi preparatori, per le stati- 
stiche sociali, per il controllo dei prodotti che potrebbe farsi assai 
più economicamente, se non vi fosse in tutto la ingerenza minuziosa 

ello Stato. Ed in generale, per le inevitabili conseguenze burocra- 
tiche della sorveglianza governativa in tutti i minimi dettagli, es 
sprecano certamente otto o dieci milioni all'anno fra lo Stato e 
le Società. 

(3) Allorquando, beninteso, non si tratti di linee d'interesse gene- 
rale ed internazionale, le quali giustifichino delle spese corrispondenti 
ai prodotti delle linee. 

(4) A_mo' d'esempio, le linee da Mandas a Tortoli (159 chilometri) 
delle Ferrovie secondarie Sarde, abbenchè economicissime, rappre- 
sentano quanto di più ardito e di giudizioso (al punto di vista te- 
cnico ed economico) si è fatto sinora in Italia in fatto di ferrovie di 
montagna a debole traffico. In pianura vi sono ferrovie che non co- 
stano più di 50 o 70 mila lire al chilometro; ed anche assai meno, 
se si tratta di tramways a vapore; i quali tramw1ys (notisi bene) 
sono peraltro assai preferibili alle ferrovie per i (ra/fici Jocali su linee 
relativamente brevi. 


» montare dei prodotti; e quindi, .n altri termini, l'esercizio 
» deve pagare l'esercizio. Ed anche ciò è sempre possibile, 
» come si vedrà in appresso » (1). 

Questi precetti di parsimoniosa ed oculata economia nella 
costruzione e nell’esercizio delle linee si sono felicemente 
fatta strada nel nostro paese da qualche anno în qua; e mi- 
nistri, senatori, deputati, pubblicisti, ecc., ecc., sostengono 
oramai convintissimi la assennatissima tesi che si è sinora 
speso assai treppo. Ed anzi, nell’accaloramento della santa 
propaganda per le desiderate economie, queste egregie per- 
sonalità vanno, alle volte, anche al di là dello scopo finale 
che si sono prefisso (la prosperità nazionale) col proporre 
una soppressione, se non altro troppo accentuata, di treni 
sulle varie nostre linee. 

Orbene, questi stessi ed identici pratici suggerimenti di 
risparmio e di equilibrio in tutte le cose ferroviarie, rite- 
nuti sino a poco tempo fa dalla generalità quali semplici 
soffietti rettorici ad uso dei giornalisti e dei deputati no- 
vellini; questi stessi suggerimenti, dico, chi scrive Ja pre- 
sente Memoria li ha calorosamente propugnati e sostenuti 
sino da ben ventinove anni fa; ossia prima ancora che, da 
chicchessia, si fosse parlato in Italia di ferrovie economiche 
e di tramways a vapore. 

proprio così... Ed i lettori della Nuova Antologia (i 
quali vorranno, probabilmente, scusare questo piccolo sfugo 
di vanità personale) potranno quindi bene immaginarsi, con 
quali sincere incurabili convinzioni venne concepito e scritto 
il presente studio (2). “i 


Quanto trovasi esposto nel precedente capitolo non fu 
scritto a caso nè tampoco per il sentimento di vanità per- 
sonale già rilevato; ma bensi con lo scopo precipuo di far 
toccare con mano, anche agli avversari più convinti dell’e- 
sercizio privato delle ferrovie, la ineluttabile necessità in cui 
ora cì troviamo in Italia, di tentare un accordo con le tre 
Società esercenti le Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula. 


1) Salvo i pochi casi eccezionalissimi in cui per ragionevoli mo- 
tivi di giustizia distributiva, si eseguono (come in Sardegna) ferrovie, 
dove non vi è, per così dire, nè popolazione nè traffico. 

(2) Ed invero le stesse ed identiche idee di economie, ora discusse 
da tutti, furono propugnate dallo scrivente sin da quando aveva 25 
anni ed era ingegnere delle Ferrovie Meridionali, in varie pubblica- 
zioni ora dimenticate, ma che allora furono osservate e discusse da 
molti. A mo' d'esempio: Sulle ferrovie comunali e provinciali da 
costruirsi in Italia (Memoria manoscritta, e poi stampata sotto gli 
auspici del generale IMenabdrea e dei compiantissimi Scia/oja, Sella 
e Peruzzi, nel 1865 in Firenze dalla Società Editrice frunco-italiana). 
— Le Ferrovie Secondarie ed i Tramways a vapore (Pubblicata nel 
fascicolo di aprile 1866 dal Politecnico di Milano, con una prefazione 
del senatore Brioschi). — Le ferrovie a scartamento ridotto avanti 
il primo Congresso degli ingegneri in Milano (1871). — E vari 
altri studi di minor mole, scritti alla buona ed in collaborazione con 
l'’egregio e simpatico on. prof. G. Colombo, nei volumi dell’An- 
nuario Sctentifico, creato sin dal 1866 dal benemerito editore Treves 
di Milano. 

A pagina 9 del sopraddetto scritto del 1865 (notis: bene, del 1865), 
si legge: 

q Poniamiò tregua adunque ai nostri lagni, e persuadiamoci che 
la nostra Rete ferroviaria d'interesse principale deve considerarsi, 
salvo qualche rara eccezione, come completamente concessa e sta- 
dilita; e quindi che da ora in poi non possiamo e non dobbiamo 
costruire che vie ferrate economiche. Lo Stato, non potendo e 
non dovendo per chicchessia gravare più oltre il suo bilancio con 
sussidi affatto sproporzionati al frutto probabile delle nuove 
linee ». 

E successivameute a pagina 48: 

« Rigorosamente adunque una ferrovia col binario di un metro 
» può essere esercitata con 2600 lire di spese a chilometro nella 
» ipotesi di un prodotto lordo non superiore a 4000 lire parimenti 
» a chilometro ». 

E finalmente, per non stancare con superflue citazioni, a pag. 73 
della Memoria del 1866 (dico del 1866): 

« Il sussidio governativo (1000 lire al chilometro) basterebbe 
» adunque ad assicurare un annuo interesse minimo del 3 1(2 per 
» cento agli azionisti; ed a tenore di quanto sì è già spiegato, si 
» regolerebbero le cose in modo che l'esercizio pagasse sempre le 
proprie spese ». 
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E ciò, anche senza tener conto degli argomenti svolti pre- 
cedentemente avverso alle due soluzioni, già esaminate, di 
una vendita per parte dello Stato, oppure di un nuovo eser- 
cizio governativo. 

Ed invero, senza un accordo con le Società che ora hanno 
sl possesso delle nostre ferrovie sino al 1905 almeno (1), come 
mai sarebbe praticamente possibile di ottenere economie 
sensibili nell’esercizio delle linee, e quindi vantaggi quasi 
immediati per lo Stato e per i contribuenti? 

(Continua). 


IL RISCATTO DELLE FERROVIE IN AUSTRIA-UNGHERIA 


Il riscatto delle Ferrovie Lombarde (Sùdbahn) pare alla 
vigilia di effettuarsi. Infatti, nell’esposizione finanziaria fatta 
alla Camera dai Deputati di Vienna, il Ministro Plener di- 
chiarò che il riscatto delle ferrovie da parte dello Stato pro- 
gredisce sempre. Lo Stato riscatterà parecchie ferrovie della 
Boemia, e il riscatto delle Ferrovie meridionali, (Sudbahn) 
A ppazandoi giusti desiderii di l'rieste e del suo territorio. 

due Governi austriaco ed ungherese penserebbero, di 
comune accordo, di valersi del diritto di riscatto previsto 
dalla concessione. Essi avrebbero, a questo scopo, richiesto 
all’Amministrazione della Siidbahn di designare dei Delegati 
che avrebbero la missione di negoziare questo riscatto coi 
Commissari dei due Governi. 

Non si tratterebbe di un vero riscatto propriamente detto, 
ma di una combinazione importante l’esercizio diretto della 
rete dallo Stato. Esso diventerebbe l’appaltatore di una So- 
cietà finanziaria, alla quale darebbe un interesse basato 
sulla media del prodotto dei sette anni ultimi, deduzione 
fatta dei due esercizi più deboli. 

Questi negoziati, non andranno esenti da grandi diffi- 
coltà. Infatti, se si avessero sotto gli occhi i risultati 
d'esercizio del periodo 1889-1895, l’interesse a pagarsi si 
ridurrebbe ad una semplice operazione aritmetica. Ma non 
è così, poichè non si conoscono che i risultati del periodo 
dal 1889 al 1893, cioè di cinque anni solamente. I Governi 
dovrebbero quindi attendere fino al 1895; invece, vogliono 
cominciare le trattative immediatamente, e siccome la Sùd- 
bahn non è ancora obbligata ad accettare il riscatto della 
rele, poichè manca per la transazione una delle basi sta- 
bilite dalla concessione, la transazione non può avere che 
la forma di un accordo amichevole. In ogni caso, le due 
parti saranno obbligate di basarsi sui prodotti degli ultimi 
anni. Oltre a queste questioni di cifre, il riscatto delle Lom- 
barde solleva parecchie obbiezioni poco facili a risolvere. 
Anzitutto bisognerà determinare a chi incomberà la perdita 
del cambio. A termini della concessione, la rendita da pa- 
garsi in seguito al riscatto sarebbe da versarsi in moneta 
austriaca ; gli oneri dell’aggio incomberebbero dunque alla 
Società, che dovrebbe così costituirsi una riserva per es- 
sere in caso, quandochessia, di fare il servizio della prio- 
rità oro. Ne risulterebbe che i dividendi degli azionisti non 
avrebbero alcuna stabilità e dipenderebbero unicamente dalla 
fluttuazione dell’aggio. 

dunque evidente che i Delegati della Sùidbahn faranno 
tutti gli sforzi per ottenere, in questa transazione all’ami- 
chevole e non sottomessa alle disposizioni della concessione, 
una garanzia contro i movimenti dell’aggio, come quelle che 
la Staatbahn ha già ottenute dal Governo ungherese. Questa 
obbligherebbe il Governo ad assumere in parte le previ- 
sioni che sarebbero fatte per la perdita del cambio, ciò che 
non sì risolverà che difficilmente. 

Si vede, da queste considerazioni succinte che non ab- 
bracciano che le grandi linee della transazione e lasciano 
da parte altre questioni politiche e finanziarie, davanti a 
quali difficoltà vanno incontro i Delegati incaricati delle 
traltalive. 


(1) Le Convenzioni del 1885 avranno termine il 81 dicembre 1944, 
ma tanto il Governo quanto le Società possono svincolarsi ogni venti 
anni, ossia il 31 dicembre 1904 ed il 81 dicembre 1924. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 


Giovedì scorso si è radunato il Consiglio d'Ammini- 
strazione delle Ferrovie del Mediterraneo, il quale, esa- 
minate le risultanze del bilancio per l’esercizio 1893 94, 
ha deciso di proporre prossimamente all'assemblea annuale 
degli azionisti, che il dividendo per azione sia fissato in 
L. 25, ciò che corrisponde al tasso d’interesse del 5 0/0. 

Essendo già state pagate L. 20 — in conto del divi- 
dendo pel 1893-94 — restano a pagarsi a saldo L. 5. 

L'assemblea generale ordinaria degli azionisti sarà con- 
vocata pel 19 novembre p. v. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Nomina del Direttore). 

Il Consiglio d'Amministrazione delle Strade Ferrate 
della Sicilia ha nominato, come abbiamo annunciato, a 
Direttore Generale della Società l'ing. cav. Gaspare Mazza, 
in sostituzione dell'ing. comm. Adolfo Billia, ritiratosi 
dal servizio per motivi di salute. 

Una tale nomina è stata approvata con Decreto Reale 
del 1° del corrente mese. 

Il Principe di Scalea, Presidente del prefato Consiglio 
d’Amministrazione, nel dare conoscenza al personale, me- 
diante apposito ordine del giorno, della nomina suindicata, 
espresse la fiducia che gli impiegati tutti continueranno 
ad adempiere con zelo i proprii doveri ed a prestare al 
nuovo Direttore Generale quella intelligente ed attiva 
cooperazione che, con soddisfazione del Consiglio, presta- 
rono all’egregio comm. Billia. 

>< 
Gl'Istituti di previdenza ferroviari. 

Ieri, 19, sì è riunita a Roma la Commissione tecnica 
incaricata di valutare il disavanzo delle Casse Pensioni 
e di Soccorso ferroviarie. 

Pel 22 è convocata la Commissione plenaria, la quale, 
dopo aver preso conoscenza delle conclusioni della Com- 
missione tecnica, dovrebbe risolvere anche le questioni ri- 
maste pendenti circa ì provvedimenti finanziari proposti 
per colmare il disavanzo, di cuì sopra, e intorno alle di- 
verse modificazioni degli Statuti. 

“i 
Linea Cremona-Burgo S. Donnino. 
(Progetto di lavori lungo il tronco Cremona-Croce S. Spirito). 

L'ufficio del Genio Civile di Cremona ha presentato 
all'approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici il pro- 
getto dei lavori occorrenti al prolungamento della banca 
a ridosso dell’argine ferroviario nel tratto compreso fra 
la testa sinistra del ponte sul Po — nel tronco Cremona- 
Croce Santo Spirito, della linea da Cremona a Borgo 
San Donnino — e l’argine di seconda categoria; nonchè 
al tubamento con sabbia e terra dello stagno tra il detto 
argine ferroviario, la stessa arginatura di seconda cate- 
goria e la strada provinciale Cremona-Piacenza. 

La spesa complessivamente preventivata per l’esecu- 
zione delle opere ascende a L. 47,000, di cui L. 43,818.83 
per lavori a base d'asta. 

>< 
Ferrovia S. Ellero-Saltino (Vallombrosa). 
(Consiglio d'amministrazione). 

Nella recente assemblea straordinaria degli azionisti 

della Società per la ferrovia da Sant'Ellero a Saltino (Val- 


leombrosa), vennero eletti a formare il Consiglio d’am- 
ministrazione i signori: comm. avv. Temistocle Pampe- 
loni, presidente; conte Giuseppe Telfener, consigliere; 
cav. prof. Aditeo Tarchiani, membro. 
E 
Ferrovie del Mediterranco. 
(Gare aggiudicate). 

11 giorno 6 del corrente mese ebbe luogo in Milano, 
presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, il secondo esperimento della gara a licita- 
.jone privata per l'appalto dei lavori di ampliamento della 
stazione di Spezia (modificazione ed impianti di nuovi 
binari). 

Alla gara furono invitate 31 ditte e vi concorsero 21, 
rimanendo aggiudicataria provvisoria la ditta Migliorini 
Pietro di Genova, col ribasso del 23.95 sui prezzi della 
tariffa. 

Il giorno 10 del corrente mese, in Milano, presso la 
stessa Direzione Generale, ebbe luogo la gara a licita- 
zione privata per l'appalto dei lavori di costruzione di 
una galleria artificiale fra le progressive 123.776.850 e 
122.807 della linea Eboli-Metaponto, fra le stazioni di 
Romagnano e di Balvano, dell'importo presunto di lire 
22,500. 

Alla gara vennero invitate 31 ditte, delle quali hanno 
presentato offerte 20, rimanendo aggiudicataria provviscria 
la ditta Calvi Domenico di ‘l'aranto, col ribasso del 20 0|0 
sui prezzi della tariffa. 

(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici : 

1. Il progetto delle opere di consolidamento della 
spalla verso Lagonegro del viadotto Calda, al km. 74.966 
della ferrovia da Sicignano a Custrocucco (fra le stazioni 
di Casalbuono e di Lagonegro. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 22,200, ed alla esecuzione dei 
lavori si propone di provvedere mediante appalto a lici- 
tazione privata, a termini dell’art. 65 del Capitolato per 
l'esercizio; 

2. Il progetto dei lavori di consolidamento e di sì- 
stemazione della falda sinistra della trincea dal chilo- 
metro 56.640 al chilom. 57.675 della linea Battipaglia- 
Custrocucco, fra le stazioni di Casal Velino e di Ascea. 
La spesa preventivata per l'esecuzione delle opere, alle 
quali si dovrebbe provvedere per appalto a trattativa 
privata, ascende a L. 4700; 

3. Il progetto modificato relativo ai lavori di siste- 
mazione dello scolo delle acque a monte della trincea del 
Divino Amore, dal chilom. 19.066 al chilom. 19.652, 
fra la fermata di Frattocchie e la stazione di Cecchina, 
nella ferrovia da Romu a Napoli. Spesa preventivata 
L. 4700. Lavoro da affidarsi a trattativa privata ad una 
ditta benevisa all’Amministrazione; 

4. Il contratto stipulato colla ditta Scalfati Fran- 
cesco di Nocera Superiore, per esecuzione dei lavori di 
ricarico della massicciata e pel rialzo delle banchine lungo 
il tronco da Polla a Montesano, della ferrovia da Sic: 
gnano a Castrocucco; 

5. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 4000, per l’esecuzione di lavori di consolidamento al 
ponticello situato alla progressiva 209.422 della linea da 
Eboli a Metaponto, fra le stazioni di Calciano e di Gras- 
sano. Lavoro da eseguirsi in economia mediante piccoli 
cottimi; 
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6. Il progetto per munire di disco-fanale le cassette 
di manovra dei tre scambi N. 10, 30 e 31 della stazione 
di Empoli, nella ferrovia Firenze-Empoli-Pisa ; 

7. Un nuovo preventivo di spesa di L. 10,000 oc- 
corrente per provvedere all’esecuzione di lavori di rinforzo, 
definitivo, al ponte sul primo diversivo dell’Ombrone, al 
chilom. 189.043 della ferrovia da Roma a Pisa, alla cui 
esecuzione si dovrebbe provvedere mediante licitazione 
privata fra ditte benevise all'Amministrazione; 

8. Il preventivo della spesa occorrente per l’'esecu- 
zione dei lavori di sistemazione della cimasa al parapetto 
della terrazza ed all’attico dei corpi laterali del fabbri- 
cato viaggiatori della stazione di Pisa. 


>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 

1] giorno 3 del corrente mese, in Firenze, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali ebbe 
luogo la gara per la provvista dei seguenti materiali me- 
tallici d'armamento : 

I. Di 650 cuscinetti in ghisa per armamento di de- 
viatoi — II. Di 1200 blocchi in ghisa per cassette di 
manovra dei deviatoi — III. Di 35 cuori capovolgibili 
in acciaio fuso — IV. Di 125,000 chiavarde in ferro da 
mm. 20, 22 e 25. 

Rimasero deliberatarie: del lotto I, la Società della 
Fonderia del Pignone (Firenze) al prezzo di lire 18 al 
quintale; del lotto II, la ditta Besana e Comp. (Milano) 
al prezzo di lire 19 il quintale; del lotto III, la ditta 
Vanzetti-Sagramoso e Comp. (Milano) al prezzo di L. 47 
al quintale; del lotto IV, la ditta Pozzi Giuseppe (Mi- 
lano) ai prezzi dì L. 45 al quintale per le chiavarde da 
mm. 25 e 22, e di L. 47 per quelle da mm. 20. 


Il giorno 5 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori per le Ferrovie Meridionali ebbe luogo 
la gara per l'appalto a licitazione privata dei lavori re- 
lativi alla travata metallica del sottovia Pantano, al chi- 
lom. 144.790 della linea da Bologna ad Ancona. 

Alla gara vennero invitate 2) dilte, delle quali hanno 
presentato offerta 9, rimanendo aggiudicataria provvisoria 
la ditta Luigi Rizzi di Modena, col ribasso del 21.10 
sui prezzi della tariffa. 


(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 
governativa). 


L’Adriatica ha sottoposto alla approvazione del Mini- 
stero dei lavori pubblici: 

1. il contratto stipulato colla Ditta Vrancken di Co- 
lonia per la vendita di biglietti di viaggio per le linee 
esercitate dalla Società per le strade ferrate meridionali, 
allo scopo di sviluppare il traffico internazionale dei viag- 
giatori dalla Germania da una parte, e dall'Italia dal- 
l’altra; 

2. la proposta riguardante l’applicazione di due sfia- 
tatoi alla copertura a vetri del salone centrale di aspetto, 
nel fabbricato viaggiatori della Stazione di Firenze-Sunta 
Maria Novella. — La spesa all'uopo preventivata ascende 
a L. 1000; 

3. la proposta concernente l'impianto di N. 5 nuovi 
caloriferi negli uffici e nel caffè ristoratore della Stazione 
di Mantova nella ferrovia da Modena a Verona. — La 
spesa all'uopo occorrente ascende a L. 410; 

4. la proposta per la soppressione di una traversata 
esistente alla estremità verso Bologna della Stazione di 
Piacenza, e per l'impianto di una nuova traversata dal 
lato di Milano; 


5. lo schema di contratto di appalto che s1 propone 
di stipulare a trattativa privata per la esecuzione dei la- 
vori di costruzione di N. 39 parapetti a manufatti lungo 
la linea da Lecco a Camerlata, di cui N. 29 in ferro 
semplici, N. 5 in ferro con paraghiaia in lamiera di ferro 
e N. 4 in muratura per sottovia; 

6. la proposta per il rifacimento in acciaio di m. 648 
di binario armato con rotaie in ferro del modello N. 2 
ex. A. I. e di N. 2 deviatoi semplici pure in ferro, del 
modello ora detto, costituente il secondo binario di corsa 
nella stazione di Polesella, lungo la ferrovia da Padova 
a Pontelagoscuro. — La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 4150, escluso il costo del materiale metal- 
lico di armamento previsto in L. 14,613.34; 

6. la proposta per la sostituzione all'attuale pavi- 
mento in mattoni con lastricato in pietra nei locali de- 
stinati al servizio dei bagagli e delle merci a grande ve- 
locità, nelle stazioni di Montorsoli, Vaglia, San Piero a 
Sieve e Borgo San Lorenzo, lungo la ferrovia da Faenza 
a Firenze. 

d><E 
Il dividendo delle lerrovie Sicule. 


Secondo il Bollettino dell’Economista, il Consiglio di 
Amministrazione delle Ferrovie Sicule fisserà un dividendo 
conforme a quello dell’esercizio precedente, che fu di 
lire 32.50. 

>< 
Linca Messina-Siracusa. 
(Proposta di prolungamento del muro di difesa 
dell’argine ferroviario). 

La Direzione Generale delle Ferrovie Sicule ha pre- 
sentato per approvazione al Ministero dei Lavori Pubblici 
la proposta di prolungamento del muro di difesa dell’ar- 
gine ferroviario fra i km. 329.542.29 e 329.620.14 da 
Palermo, della linea Messina-Siracusa, in corrispondenza 
della stazione di Tremestieri. La spesa preventivata per 
l'esecuzione delle opere ammonta a L. 7242.95. 

| 2 
Per una fermata delle tre lince ferroviarie 
a Rivarolo Ligure. 


Sappiamo che l’Amministrazione municipale di Rivarolo 
Ligure ha interessato il Ministero di Agricoltura, Industria 
e Commercio a far pratiche presso il Ministero dei La- 
vori Pubblici allo scopo di ottenere che sia stabilita una 
fermata nel punto d’incontro delle tre linee ferroviarie 
che attraversano il territorio di quel Comune; ciò che 
darebbe grandissimo impulso alle numerose industrie im- 
piantate nella valle della Polcevera. 

Ci consta che il Ministero di Agricoltura e Commercio 
ha raccomandata la questione a quello dei Lavori Pub- 
blici. 

bi 
Biglietti speciali e di abbonamento sulle linee 
della Società Venita. 


A partire dal 15 del corrente mese, sulle linee ferro- 
viarie e sulle tramvie esercitate dalla Società Veneta, 
vennero attivati i biglietti speciali di abbonamento a 
prezzo ridotto per gli studenti delle Università e delle 
scuole secondarie. 

i  < 
Pe. trasporti di cotoni greggi 
della Navigazione Generale Italiana. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha consentito che vengano confermate anche per 
la prossima campagna cotonifera le facilitazioni accordate 


e degli interessi materiali 
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nello scorso anno alla Navigazione Generale Italiana per 
i suoi trasporti di cotoni greggi in partenza dagli scali 
di Genova e con destinazione a determinate località della 
Germania. 

>Z 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di estensione). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato al R. Ispettorato Generale delle Fer- 
rovie una proposta di estensione della tariffa eccezionale 
N. 1003 P. V. 

Detta proposta è del seguente tenore: « La tariffa 
eccezionale N. 1003 piccola velocità pei trasporti di vino 
comune e di uva pigiata proveniente da viti peronospo- 
rate, destinati alla distillazione, viene estesa alle spedi- 
zioni destinate alla stazione di Magione ». 


(Approvazione di tariffa locale). 


Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata appro- 
vata l’estensione della tariffa locale N. 401 P. V. ai 
trasporti in servizio di corrispondenza con la Società mar- 
mifera privata di Carrara, limitatamente al percorso sulla 
Kete Mediterranea, giusta la proposta all'uopo presentata 
dalla Società esercente la ferrovia medesima. 


(Domanda di rinnovazione). 


L’Adriatica ha comunicato con parere favorevole al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Magni e Comp. di Vicenza, tendente ad ottenere la rin- 
novazione per un altr’anno, ed alle medesime condizioni, 
della concessione accordatale in passato, e relativa ai 
trasporti di acido muriatico e solforico in partenza da 
Vicenza. 

La Mediterranea ha comunicato al Ministero dei La- 
vori Pubblici, con parere favorevole, una domanda della 
Ditta L. Scalini e Comp., intesa ad ottenere la rinnova- 
zione della concessione già accordatale in passato, rela- 
tiva ai trasporti di calce, pietrisco e torba in partenza 
da Ternate-Varano e con destinazione a Milano. 


(Pei trasporti della pietra pece). 


Con recente decreto dei Ministeri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata appro- 
vata una proposta, presentata dall’Amministrazione delle 
Strade Ferrate della Sicilia, relativa a modificazioni della 
tariffa locale riguardante i trasporti della pietra pece su 
quelle linee ferroviarie. 


> 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se- 
guenti affari ferroviari : 

Progetto di condotta d’acqua dalla galleria elicoidale delle 
Fratte, lungo i tronchi Salerno-Capezzano, della ferrovia 
Salerno-San Severino; 

Progetto di difesa della ferrovia Colico-Chiavenna contro 
la caduta di massi presso gli imbocchi delle gallerie Ver- 
ceia e Campo; 

Progetto di opere di difesa in sinistra del ponte sul 
torrente Abatemarco, lungo i tronchi Castrocucco-Sant Eu- 
femia, della ferrovia Eboli-Reggio. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — // (raforo del 
Colle di Tenda. — Lo Commissione presieduta dal commen- 
datore Pellati, e nominata dal Ministro dei Lavori Pubblici 
allo scopo di studiare ì provvedimenti adatti per poter con- 
tinuare i lavori dall’imbocco di levante, impediti finora dal- 
l'enorme polla d’acqua che si sprigionò dall’interno della 
montagna con incredibile violenza, ha presentato la propria 
relazione. 

La relazione concluderebbe all’impossibilità di impedire 
effettivamente il pollaggio con la certezza che i lavori di 
rinvestimento della galleria non abbiano a patirne nocumento, 
e quindi alla necessità di deviare la galleria del colle, ese- 
guita, dopo cinque anni di lavoro, per metà. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, Saracco, prenderà presto 
una decisione che assieme alle difficoltà tecniche incontrate, 
risolva anche le controversie sollevate dall’impresa. 

Ora veniamo informati che il giorno 16 corrente venne 
firmata al Ministero dei Lavori Pubblici la convenzione fra 
il Governo e l'Impresa Vaccari per appianare le divergenze 
insorte circa le imprevedute difficoltà dei lavori ferroviari 
al Colle di Tenda. La convenzione liquida il compenso do- 
vuto all’Impresa pei quattro chilometri già eseguiti. Stabi- 
lisce che l'Impresa prosegua senza interruzione i lavori dal 
lato nord della galleria, ove sembra che i lavori siano omai 
proseguibili senza andare incontro ad incidenti, Invece dal 
lato sud, ove si sono manifestati accidentalità più gravi, il 
Governo si assume di continuare per suo conto i lavori per 
un tratto di circa 30 metri dal punto ove le ultime acci- 
dentalità si sono manifestate e che, secondo la perizia dei 
geologi, si crede non sì estenderanno appunto oltre un tratto 
di 30 metri. Compiuti questi, saranno ripresi i lavori anche 
da questo lato sud dall’Impresa, con speciali condizioni. 

Si assicura che la convenzione, considerandosi le tante 
difficoltà incontrate, rappresenta il massimo vantaggio che 
l’erario poteva ottenere. 


Ferrovia Biella-Romagnano-Busto Arsi- 
zà@. — Entro la quindicina avrà luogo in Biella un’adu- 
nanza del Comitato promotore della ferrovia Biella-Roma- 
gnano-Busto Arsizio. In essa si esporranno le dichiarazioni 
e le proposte delle Società ferroviarie Nord-Milano e Novara- 
Seregno, le quali hanno fatto per loro conto studi sul pro: 
getto della nuova linea e sul probabile sviluppo commer- 
ciale che la alimenterà. Assumendone le dette Società la 
costruzione, la linea potrebbe ullimarsi in due anni; la 
spesa presunta sarebbe di circa dodici milioni. Si doman- 
derà al Governo l’annuo sussidio di lire 3000 per chilometro, 
sussidio che di ordinario si suole accordare, e che per la 
percorrenza di 70 chilometri della linea ammonterà alla 
somma di annue lire 210,000. L'attività che addimostra il 
Comitato promotore e le buone disposizioni delle due So- 
cietà ferroviarie Nord-Milano e Milano-Seregno danno affi- 
damento che la ferrovia progettata potrà presto attuarsi 
con notevoli vantaggi pel Biellese. 


Tramvia elettrica Varese- Santa Maria 
Montana. — La Casa Thomson-Houston ha firmato il 
contratto per la costruzione di una tramvia elettrica che 
congiungerà la stazione ferroviaria di Varese con Santa Maria 
Montana passando per il villaggio di S. Ambrogio. La linea 
sarà a semplice binario a scartamento ridotto; il maleriale 
mobile consterà di quattro carri-motori aventi ciascuno due 
motori da 25 cavalli e capaci di 50 passeggieri, e di altre 
4 vetture ordinarie. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di settembre 
1894. — Il movimento sulle linee della ferrovia del Got- 
tardo (266 chilom.), nel mese di settembre 1894, confron- 
tato con quello dello stesso mese 1893, fu il seguente: 
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1894 settembre 1893 


Passeggieri trasportati . Num. 170,000 153,382 
» introito . . L. 564,000 486,043.88 
Bagagli e cadaveri , , Tonn. 690 619 
» introito . . LL. 57,900 50,482 97 
Bestiame trasportato . . Capi 18,115 5,901 
» introito . . . L. 93,700 23,875.65 
Merce trasportata =. . Tonn. 656,00 13,280 
>» introito . . . LL. 718,000 803,984.52 
Introito complessivo . . » 1,430,000 1,364,387.62 
» chilometrico. . 0,9 70.94 5,129.27 
Proventi diversi . . . » 55,000 97,200.39 
Introito generale. . . » 1,485,000 1,481,593.41 
Spesa complessiva . . » 660,000 640,458_62 
» chilometrica . . » 2,481.20 2,407.74 
Introito netto . . . » 825,000 71841,134.79 


- Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Giura-Sempione. — 
La sottoscrizione per la conversione del prestito della Com- 
pagnia della ferrov a Giura-Sempione la avuto uno splen- 
dio successo: 404 milioni accettarono la conversione, per i 
rimanenti 19 milioni del prestito si sottoscrissero 50 milioni. 


Ferrovie Francesi. — Ze locomotive Heilmann. -- 
Togliamo dall’Eletricien che la Compagnia francese delle 
Ferrovie deli'Ovest, in seguito ai risultati ottenuti con la 
locomotiva elettrica Heilmann, ha ordinato due nuove loco- 
motive. Alcune aggiunte e modificazioni, suggerite dagli 
esperimenti fatti, verranno introdotte in queste nuove lo- 
comotive, in modo da addivenire ad un tipo definitivo, Le 
macchine a vapore prescelte sono due veloci Willaus da 
1500 cavalli ciascuna. Le due nuove locomotive verranno 
esperimentale nel maggio 1895. 


Ferrovie Ungheresi. — /Perforazione di un tunnel 
lungo la linea Budapest-Esztergom. — Il giorno 10 cor- 
rente si è perforato in Ungheria, nel Comitato di Pest, 
l'ultimo diaframma della galleria di Pilis Csaba. 

Questo /unnel, lungo 800 metri, fu scavato nella dolomite 
ed in parte nell’argilla e nella sabbia sciolta; la perfora- 
zione si fece solo dai due imbocchi ed a mano, e fu com- 
piuta in meno di quatlro mesi e mezzo, con una celerità 
notevolissima e forse unica negli annali della costruzione. 
Questo fa onore all'ingegneria italisna, giacchè tutti gli in- 
gesneri addetti ai Lavori sono ital:ani. 


Il tunnel è sulla importante linea in costruzione Buda- 


pest-Esztergom, che congiungerà la capitale dell'Ungheria 
con l'importante bacino carbonifero di Dorog. 

Questa linea fu data dal Governo ungherese in conces- 
sione all’ing. G. Marsaglia, noto costruttore italiano, che la 
fa eseguire dal suo personale, tult» italiano. 

Direttore generale è l’ing. Leosini; diressero i lavori del 
tunnel gli ingegneri Faglietto e Fumagalli; Imprese costrut- 
teici Catella e Falletti. 

La linea, lunga 46 chilometri, presenta molte opere no- 
tevoli, specialinente due ponti sul Danubio a Ui-Pest, uno 
di 250, l’altro di 650 metri, i quali sono pure costruiti da 
una casa italiana, la Società delle Officine di Savigliano, cui 
l'ing. Marsaglia concesse il lavoro. 
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Notizie Diverse 


UMei postali affidati a negozianti. — Il mi- 
nistro Maggiorino Ferraris ha determinato di istituire Uffici 
postali di seconda classe nelle grandi città da affidarsi, con 
attribuzioni limitate, a commercianti in none proprio, ov- 
vero a Ditte o Società di commercio, 

Ai detti Uffici possono essere affidati tutti od alcuni dei 
seguenti servizi: 

a) vendita di francobolli, di cartoline e biglietti po- 
stali, di cartoline per pacchi e di altre carte valori; 
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b) accettazione di corrispondenze di qualunque specie 
da raccomandare o da assicurare, con o senza assegno; 

c) emissione e pagamento di vaglia; 

d) alienazione e pagamento di cartoline-vaglia; 

e) accettazione di pacchi postali in partenza, con o senza 
dichiarazione di valore, con o senza assegno; all’uopo nel 
limite di un solo pacco al giorno per parte di uno stesso 
miltente; 

f) accettazione degli effetti di commercio da riscuo- 
tersi per conto dei terzi; 

g) somministrazione delle carte valori postali ai riven- 
ditori autorizzati, corrispondendo ai medesimi l’aggio sta- 
bilito attualmente nella misura dell’un per cento; 

h) accettazione e trasmissione dei telegrammi in par- 
tenza, se gli Uffici siano provvisti di apparati. 

Il Ministro potrà aggiungere alle dette attribuzioni il ser- 
vizio dei risparmi od altri di nuova istituzione. 

In compenso della prestazione del servizio i titolari ri- 
ceveranno una retribuzione, che non potrà in verun caso 
essere minore di lire 420 all'anno. 

Durante il primo anno della istituzione dell’Ufficio, rice- 
veranno in conto una retribuzione provvisoria di lire 420 
pari al limite minimo, salvo alla fine dell’anno di soddisfare 
ad essi la maggior somma che risulterà dovuta. 

I titolari avranno diritto: 

al 2 0/0 sulla vendita dei francobolli, cartoline, ecc.; 

al 10 0{0 sulla tassa dei vaglia; 

a 3 centesimi per ogni raccomandata; 

ad una percentuale sull'importo dei vaglia; 

a 3 centesimi per ogni pacco; 

al 15 0{0 sul proventi telegrafici. 


La trasmissione delle forze clettriche. — 
Il Ministro del commercio, al suo ritorno da Siena, che 
avrà luogo crediamo martedì venturo, nominerà una Com- 
missione perchè prepari il regolamento per l'attuazione della 
legge relativa alla trasmissione delle forze elettriche. 


II Telefono Romn-Napolf. — || ministro Mag- 
giorino Ferraris ha stanziato la somma di L. 200,000 per 
l'impianto di un filo telefonico fra Roma e Napoli. 

Pare che Von. Ferraris voglia proporre inoltre una linea 
telefonica, che, passando per Firenze e Milano, metterà 
Roma in comunicazione con Como, Chiasso, Lugano, Bel- 
linzona, Giuevra e Berna. 


Riscaldamento delle locomotive col pe- 
trelio. — Sulle ferrovie dello Stato in Austria sono stati 
fatti esperimenti di riscaldamento col petrolio che hanno 
dati eccellenti risultati. Il sistema sperimentato è quello im- 
maginato dal signor Holden, direttore delle officine di Strat- 
ford, della Compagnia Great Eastern, e che permette di ser- 
virsia volontà del carbone solo o del carbone e del petrolio 
insieme. 

Le esperienze fatte hanno dimostrato che si può arrivare 
ad una combustione senza fumo per mezzo di una specie 
d’iniettori che polverizzano il combustibile liquido sul car- 
bone acceso in tal modo ceh’esso si possa mescolare alla 
quantità necessaria per la sua completa combustione. Il com- 
bustibile liquido (residuo di petrolio) è posto sul tender 
in un recipiente, che in inverno può essere riscaldato per 
impedirne la congelazione. L'azione del petrolio è così ener- 
gica che la tensione del vapore di una locomotiva riscal- 
data col solito sistema può essere portata in 3 minuti da 3 
a 10 atmosfere, mentre che col solo carbone occorrerebbero 
6 minuti e mezzo. Sulle lunghe rampe la tensione del va- 
pore può essere facilmente mantenuta al suo massimo: del 
resto il meccanico resta assolutamente padrone d’atlivare o 
di rallentare in tale o tal’altra misura la produzione del 
vapore. Il riscaldamento a petrolio sarà quanto prima appli- 
cato sulla ferrovia Metrepolitana di Vienna e nelle traversate 
dei tunnells. 


Dati statistici sul telefono in Europa e in 
America. — Fra tutti gli Stati di Europa la Ger- 
mania, che ha 8,000 stazioni telefoniche private, è quello 
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in cui si trasmettono in media da dispacci per giorno e 
per abbonato, ossia 9,1; e la Svezia è quello nel quale 
finora esiste il massimo numero relativo di abbonati, ossia 
4 abbonato per ogni 183 abitanti. In seconda linea viene 
la Svizzera dove vi è 1 abbonato per ogni 4190 abitanti e 
poi il Lussemburgo, dove si ha 1 abbonato per ogni 211 
abitanti. In Isvezia il servizio è organizzato splendidamente: 
basti accennare che dal momento in cui un abbonato chiama 
a quello in cui è stalilita Ja comunicazione, corrono in 
media non più di 65,4. 

Se poi si considera il numero degli abbonati per ciltà, 
rispetto a quello della popolazione, troviamo che la cifra 
massima è data da Ginevra, dove, senza contare i sobborghi, 
si ha un abbonato per ogni 25,5 abitanti. 

Poi seguono: 


Basilea 1 abbonato su 40° abitanti 
Amburgo (senza sobborghi) 1 » 40,8» 
Providence adi 1 » 45,0 >» 
Detroit 1 » 48,0 >» 


Berlino, che alla fine del 1893 aveva assolutamente par- 
lando il maggior numero di abbonati fra le grandi città 
europee e non europee, ossia 20,344, ne ha relativamente 
appena 1 per ogni 78 abitanti. New-York ne ha appena 4 
per ogni 167 abitanti. Parigi sta molto indietro a Berlino 
e alle principali città della Svizzera. Al 1° maggio u. s. si 
contavano 13,060 abbonati ossia 1 abbonato per ogni 191 
abitanti. E si noti che in Francia in questi ultimi cinque 
anni le linee telefoniche come il numero degli abbonati si 
sono più che raddoppiati. Al 1° settembre 1889, per una 
rete di 17,109 km. si avevano 11,440 abbonati, dei quali 
6,255 in Parigi. Nel corrente anno lo sviluppo delle linee 
ha raggiunto 41,600 km., ed il numero degli abbonati è 
diventato di 25,888. Sorprende poi come l’Inghilterra sia 
rimasta nello sviluppo delle linee telefoniche molto indietro 
rispetto ad altri Stati, che non possono esserle paragonati 
quanto a sviluppo tecnico e commerciale. A Londra vi è 1 
abbonato per ogni 636 abitanti. Liverpool ha, in Inghilterra, 
il numero relativo maggiore di abbonati: 1 su 4114 abi- 
tanti, come Chicago. 

La società americana dei telefoni Bell, la quale con le 
sue linee occupa la maggior parte del territorio degli Stati 
Uniti, con stazioni centrali in 800 località differenti, pos- 
sedeva alla fine del 1893 in servizio 552,720 telefoni e una 
lunghezza di linea di 495,474 km. 

Tutte le lince delle società americane avevano alla detta 
epoca uno sviluppo complessivo di 709,607 km. All’epoca 
stessa la media dei dispacci trasmessi dalla Società Bell 
era di 7,6 per abbonato e per giorno. 

In Europa il numero minimo di dispacci per abbonato 
e per giorno si trasmette nel Belgio. Poi viene la Svizzero 
dov'è di 1,8. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e lo Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 4150 * (escluso il materiale metallico in 
L. 14,613.34) proposta per rifacimento in acciaio di m. 648 di bi- 
nario lungo la ferrovia Padova-Pontelagoscuro ; 


L. 1000 * proposta lavori nella stazione di Firenze; 
L. 410.* proposta per impianto caloriferi ; 
Proposte * per lavori nelle stazioni della ferrovia Faenza-Firenze. 


Rete Mediterranea. — L. 22,200 # progetto per lavori di conso- 
lidamento della spalla verso Lagonegro del viadotto Colda, ferrovia 
Sicignano-Castrocucco; 

L. 10,000 * preventivo per lavori di rinforzo al ponte sull'Om- 
brone, linea Roma-Pisa; 

L. 4700 # progetto lavori di consolidamento, ecc., alla falda si- 
nistra della trincea sulla linea Battipaglia-Castrocucco; 

L. 4700 * progetto per lavori di sistemazione dello scolo delle 
acque sulla linea Roma-Napoli; 

L. 4000 # progetto per lavori di consolidamento sulla linea 
Eboli-Metaponto. 


Rete Sicula. — L. 7242 95 * proposta di prolungamento del muro 
di difesa dell’argine ferroviario fra i km. 329-542.29 e 329.620,14 
da Palermo, linea Messina-Siracusa. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 22 600 per costruzione galleria arti- 

ficiale fre i km. 122.776.80-122.776.307 della linea Eboli-Metaponto; 

L. 46,000 per costruzione galleria artificiale al km. 195.010 e 

di una casa cantoniera doppia al km. 195.117 della linea Eboli- 
Metaponto; 

L. 5000 per costruzione muro di difesa dell’argine stradale al 

km. 6.419 contro il torrente Provitolo (linea Roccasecca-Avezzano). 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta De Stefani Domenico di Civi- 
tavecchia, l'appalto lavori di consolidamento di 13 manufatti sul 
tronco Roma S. Paolo Civitavecchia, col ribasso dei 16.35 0/0 sui 
prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Boggio, Rosazza e C. di Genova, l'appalto lavori 
di costruzione ponte-viadotto di S. Bartolomeo (linea Savona-Bra), 
col ribasso del 21.50 00 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 15 corrente). — Colla 
Ditta Luigi Galigani di Pistoia, per fornitura di m. 13,000 di can- 
cellata e di 13,000 picchettoni di consolidamento; 

Colla Teplitzer Schaufel e Zengwaarenfabrik di ‘T'epliz (Boemia), 
per fornitura di n. 8000 badili d’acciaio; 

Colla Ditta ing. Antonio Vinca e C. di Torino, per fornitura 
di n. 120.000 viere di acciaio per tubi bollitori; 

Colla Ditta Bisio Andrea di Mondovì, per costruzione di due 
briglie e di una platea per impedire le corrosioni al fondo dell’El. 
lero in corrispondenza al ponte per la linea Savona-Bra; 

Colla Ditta Revello Pietro di Alba, per riparazione al moro di 
rivestimento della scarpata destra in corrispondenza al torrente 
Riddone per le progressive 60.287.25 e 60.606.60 della linea Ales- 
sandria-Cavallermaggiore; 

Colla Ditta Michele Ansaldi di Torino, per fornitura di un tornio 
comune a filettare per le officine di Milano; 

Colla Ditta Gaetano Barbieri e C. di Castelmaggiore, per for- 
nitura di un tornio comune a filettare ; 

Colla Ditta Cioffi ing. Beniamino di Napoli, per costruzione di 
un tratto di muro di chiusura del piazzale della stazione di Npoli. 


(Seduta del 18 corrente). — Colla Società Ligure Metallurgica 
di Sestri Ponente, per fornitura di kg. 330,000 di ferro laminato 
in barre; 

Colla Società Metallurgica di Livorno, per fornitura di n. 300 
piastre di rame rosso per focolai da locomotive del peso approssi- 
mativo di kg. 110,000 e di kg. 40,000 di rame rosso in barre per 
viti passanti di focolai di locomotive; 

Colla Ditta Cugini Sezzano di Torino, per fornitura di numero 
400,000 rotoli di carta per telegrafo; 

Colla Ditta Ferdinando Zanoletti di Milano, per fornitura di 
kg. 70,000 di zinco in lamiera; i 

Colla Ditta Charles Cammell e C. Limited di Sheffield, per 
fornitura di 1000 cerchioni in acciaio fuso al crogiuolo per ruote 
di locomotive e tender; 

Colla Ditta Toja Giuseppe di Torino, per fornitura di coperte 
da lettere e fasce; 

Colla Ditta Brintons Limited di Kidderminster, per fornitura 
ci m. i 1200 di stoffa di lana vellutata per tappeti delle carrozze 

i 1* classe. 
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Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Deputazione provinciale di Napoli (24 ottobre, ore 13, 1" asta). 
— Appalto dei lavori di sistemazione lastricamento a basoli del 
tronco della strada Botteghelle di Portici, dal largo dell'Arso al 
Ponte Agnello. Importo L. 38,450.40. Cauzione provv. L. 1900. 
Cauz. def. L. 3845. Fatali a stabilirsi. 


Municipio di Gorno — Bergamo — (27 ottobre, ore 10, 1° asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione di un nuovo locale scolastico. 
Importo L. 13,224.25. Cauz. provv. L. 500. Cauz. def. L. 2160. 
Fatali a destinarsi. 


Municipio di Montaldo di Castro (29 ottobre, ore 10, (1° asta). — 
Appalto dei soli lavori murari per la riduzione di un fabbricato ad 
uso di Scuole elementari. Importo L. 8768.82. Cauz. provv. L. 600. 
Cauz. def. L. 1000. Fatali 14 novembre. 


Municipio di Castel del Monte — Aquila — (5 novembre, ore 9, 
1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione di un cunicolo-collet- 
tore ed un abbeveratoio in Fonte Votica. Importo L. 22,949.16. 
Cauz. L. 1000. Fatali 21 novembre, ore 14. 


III — BH'orniture diverse. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. (Contratti a trattativa privata). — Pel- 
legrini Peroni, Milano, porte stagno, L. 6100; 
Ferdinando Layet, Venezia, valvole, L. 4188; 
Fratelli Moleschott, Roma, ventilatori, L. 1050; 
Lobetti, Saluzzo, stampati, L. 11,704; 
Massoero, Genova, lastre vetro, L. 9553; 
Dubosc, Torino, trapano, L. 2450; 
Ansaldi, Torino, verricello, L. 3880. 


Monitore delle Strade Ferrate 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


8bre 6 8bre 20 
Azioni Ferrovie Biella Da : . L. 450 450 
» » Mediterranee . » 496 491 
» » Meridionali. e” » 656 632 
» » Pinerolo (1° emiss.) . » 320 320 
» » » 2a » ; » 295 295 
» » Secondarie Sarde . » 523 282 
» » Sicule » 970 560 
Buoni Ferrovie Meridionali. è. 0. +» 580 580 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» » Sicule 4. B. C. D. . » 275 275 
» » Cuneo (2° emiss.). . . » 812 312 
» » Gottardo 4°%/. . +. . » 100.60 101 
» a Mediterranee 4 0[0 . » 460 460.50 
» » Meridionali. + «° . » 297 296.50 
» » Meridionali Austriache. » 364 364 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 300 300 
PI » » 2° emiss. » 271 271 
» » Pontebba e 0.» 428.50 428.50 
» ”» Romane . ; o. » 272 272 
» » Sarde, serie A. » 290 290 
» » » serie B. » 292 292 
» » » 1879 » 289 289 
» » Savona . . . . » 299 299 
» » Secondarie Sarde . » 375 374 
» » Sicule 4 0[0 oro . » 481 481 
» » Tirreno . «+0. » 425 425 
» » Vittorio Emanuele . a 296 295 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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F.CASANOVYA, Libraio-Rditore 
TORINO— Piasza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE: DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CarIaTI 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 10. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento- 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incissoni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


n: FOGNATURA: DOMESTICA x1°78 


Voc. I: L. 1$ 
Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire @ 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÈE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
7 OSSERVAZIONI. 
$ ONDRA 
. Dai En dn P a (9) Pa (4) ai BI@LIRITI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle e eee  rP——————m6 (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


sula E .| a 2a la La la 2a , la 2a " quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | classe | classo | classe validità classe | classe validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatto lo eta- 


(Diritto di porto compreso) ari —_|[—___-|[ zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via PONcene PORRE FARE LATADeA loro scelta. 
via Calars.... 90 75) 61 60/254 —/|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni er diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
Torino via Boulogne . . {160 25/112 05 i 7. di 10 franchi. : : È 
Milano Ii Calais. ... |180 90/129 15104 85) 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Velesiz ina Calais. ...| — — |141 75| 9780) — _ _ 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova se Calais... . |187 —/181 — 111 40) 76 05} — _ _ _ — a È . 
via Boulogne . . |180 90'126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno Sis Calais... . {209 90/147 05 134 30) 92 10] — cs = = - — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . (203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pirenze \Vi* Calais... . |217 30/152 25/141 70| 97 30| — aa La i ca Pes Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... |249 —/174 40/178 40/119 45) — — — — — _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 l Verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —/205 60/142 —/478 50/853 95/6 mesi (9°) { — _ —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 


Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 


via Calais. . 224 60/157 80/149 —|102 85| — _ _ _ _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Firenze }vja Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85) — — —_ = — —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli Iv Calais. ... (294 80/206 50/220 60/162 45] — _ = _ ai —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
via Boulogne . . {288 70/202 — . via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via No: Calais [325 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 80/6 mesi (°) _ = —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli vis Boul. /319 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais {302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80|6 mesi _ e — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. (296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina }__Vi® {via Calais |369 25/259 75/295 —/205 80| — — — | - — —_ 
Napolifvia Boul. |863 15|255 25 
(.) . . e , . . o è. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 


BTAZIONI lo e 2a CLASSE 12 e 2a CLASSE settimanale STAZIONI ]ta60 2: CLASSE [la è 2 CLASSE la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
| (*) (***) (1 
Londres} Vione Par. 8—a.10—a.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victorin. . —|8—A. ® 11 — antim. 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 820. — _ 355 p. 
Douvres....... —| 955a. 8 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........— 2 80 p. = ta 11 10 p. 
(tea di Greenwich). Arr./11 802, s © 2 20 pomer. 12 10 a. 12 10 p. Firenze. ...... ° 905 p. —_ — 6 10 a. 
Calais-M. (Buffet) Déjeumn. * = Brindisi. ... — 6102. = a 5 35p. 
(ora francese) .{ Par.112 18 p. Ba 2 52 pomer. 1 042. 1>»>a. Ancona .... — 8 50 p. — — 550 a. 
Bonlogne-Garo . . 1—p.| 218p. _ 1492, — Bologna. ....., — 195a. pa DE 10 30 a. 
(Buffet) Î Alessandria. .... — 6 38 a. 8890a.. 10432. 910 p. 
gut: 95 p. grD: ra - i a. fre Torino. ...... Arr. 8304. 10102. 1227p. 10 50 p. 
: . P. p. omer. a. a. ore “ea se 
Amiens (Bu/fet) | Par.| 251p.| 404p. 5 17 somar: 8 46 a. 085a. Brindisi. «+ + + Par. = (1) 2102. a du 
Arr. 4 36 p. 5 47 D. 1 — pomer. 5 38 | Napoli. 0 0 6000 0, 8 20 a 9 55 p. D. 
Paris-Nord(Biffet) Pranzo h) Roma. .......- 8 15p. 850 p.[1017p 8104. 
e Livorno. ... — 1027 p » 4102 158 p. 
Par. 6 28 pom. 7 23 pomer. 6 23 a. 55 Firenze.... — 8 50p. » » 1145a 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 1 04 pom. | 8 05 pomer. 7152. PR: Piace 10 58p. 255 a.| 4470 2 sp. 
la, 2' classe ((8)1.2.ci.|1a 2acl.| la cl. ;132ac] [I | San-Remo... — 126p » 852a ta nl: 
Paris-Lyon (Buf'et)Par. 725 p. 8 50p.| 915p.| 925a.) 215p. fa -[[{Genova ....... — 8 15 a. 635a.| 848, io Pre 
Dijon .......Arr.| 12062, 139a.| 227a D34p 718 p. 10 57 a. Torino... .... Arr. 150 a. 10 10 a.|12 27 p i na 
Genève... .— 5 54a. » 8562. 830p.| — _ Milano ...... Par. 1508. 1» a.10402. 18 p. 
Aiz-ioe-Balne:.)—| 452. 925% 908 T49p: 19204, 3 18p. e 430%. 8108/11 408. 916 p. 
Chambéry... ....— 5 262. 656 a.| 881a.| 8830p. 12584. 839 p. Torino. . ..... Arr. 8252. 1105 a.| 140p. 11 10p. 
Modane....... 9 0la. 943 a.| 195p 88la 640p —_———————_——_|-,, a 
Torino (ora dell'Europa Torino. ...... Par. 8 50 a. _ 220p.|1125p.] — 
centrale (2). . . Arr. 2 20 p. 220 p.| 640p,| — 8 102. 11 12p. Modane (ora franc.). — 12 20 p. — 537p.| 223a.| — 
Tie terrore | anno = Chambéry... ... — 842 p. —_ 832 p.| 4568.) — 
Torino. ...... Par. 240 p. 240p.| 755p.| — 845 a. Aix-les-Bains. ... — 414p. = 913 p.| 522a.] — 
Novara ...... Arr. 4 36 p. 436 p.| 951p.| — ‘|1042a. | Genève....— 25 p. 125p. » 415a.| — 
Milano. ..... . Arr. 5 35p. 535 p.|1105p.| — |1140a. Dijon ........— 11 18 p. iaia 11 36 a.| 110 p. 
SR “ssi ssa 0 Paris-Lyon (Buffet) Arr. 1431. 650 a.!| 7102.) 583p.| 5 54 p. 
——— r——_—_—_—_mm_PmÈ_m—————m-:E.é.ìl® | sit "iN 
Torino... .... Par. _ 245 p.| 810p.| — 840an. Paris-Lyon (Bw/fet)Par.| 6 20 antim. | 9 10a 658 p. 
Genova. .°... Arr. _ 614p.|1121p.} — ‘12» p Arr. 708 antim. 9 58 a. 149 p. 
San-Remo... — — 11 23 P. 847a. = 433 D. SA 
P BR. 000000006, — — 10 58 p 338 a. Ti 4 34 P. Paris-Nord(Bwuffet) 1a Za classe 1a 2a cl ii0a el. Pranzo 
Firenze ....— — 1250 2.| 7302.) — 6 54 p. ì i "| (0012 9a La 
(**) 12, 22,8:cì. 
Roma . CS I E ini e 6 d4 a. 10 sù LA tini no 30 p. A = B t lr 9 45 antim. 11 56 a_ 1 26 PD. 10 47 P. 
SL veri 0 000060 nni 1 36 p. 6 0 p. _— 6 ch R. mioens ( ul'e ) 4 Par. 9 50 antim. 12 16 p. 131 P. 10 52 p. 
ci i RI] (SN Sie PRESTO | I O P. Boulogne-Gare . .(A'T-| 1184 antim. | 151p.| >» 12 93 a. 
Torino. . . +... Par. _ 245p.| 710p.| — ‘840a8.)  1120p. cute) | i 1 
Alessandria. ... Arr. —_ 418 p.) 9» p.| — ‘10152. 12 50 p. Par.| 11 96 antim. | 154p. » 1235 a. 
Bologna. ...... — — | 212a.| — 253 p. 525 a. (ora francese) .( Arr.| 12 28 pomer. 2 |841p 1202. 
Ancona ....— _ — |7>a.. — (/I115p. 921a. Calais-M. (Buffet) a è 
Brindisi. ... — —_ — |1017p.| — ‘Il» a. 150p. (ora di Greenwich) .{ Par.| 12 45 pomer. | ;7 & | 845p. 180 a. 
Firenze 0 00 0000 a toa 6 23 a. dea 625p. Douvres. s e 0 0 o. — 2 45 pomer. = 520 D- 4—- a. 
Roma ........—- — — {1250p.| — 11 50 p Londre Victoria . Arr. 4 80 pomer. Ga | 710p 555 a. 
Napoli. ...... Arr —_ — 630p.| — 7102. Ch.-Gross Arr. 4 80 pomer. | 550p.| 715p. 555 a. 
1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
(a) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. _ 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 


viaggiatori di 3 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 9a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Molane e dell'Italia. — Nota importante. 1 treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Donlogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirsite da Calats verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Pa- 
rigi-Lione a 8.50 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-salons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 n. 


o da Parigi-Norà alle 11.50 a. n Pisi & 
un E y * n CA %* 
; è DE 1 ù : put 
A pie Da 4 a è DM x |] a + ; a 
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nà Nena delle OFFICINE di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parsgs, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1888 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande eicureszza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


_—rr—————————r—_—_—_——_—___—_—_—_——_—_———__—_—__r__r_—_——_——————————————————_—__————em 
———___—_—__——__——__—————__—_—_—___—_____—m___t————m—__—_m———=y<c-=___mm———. suuanrs 
——— _—È———_T—___———_——___—tm 


| UFFICIO PER LA PROTEZIONE 
MACCHI, IZAR E G.| FRATELLI PASTORI | LULA PROPRIETÀ INDUSTRTALE 


1ILANO FABBRICA OLCELLI, MOY & C° 
ua ROMA, 35, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 
Via Carlo Farini, N. 27 


DI 
(fuori Porta Garibaldi) I; IME E R A O P id Ottenimento di brevetti di privativa 


industriale, marchi di fabbrica, ecc., 
in Italia e all'estero; pagamento di 


— ——— T ev _—+—+—+—+—+—Y—+-.+.+—+-.— 


FABBRICAZIONE MECCANICA AGCI AI E FERRI tasse; ricerche; consultazioni tecniche 
o - ‘adi e legali; procedimenti giudiziali. 
hiodi 
Bolloni, Ramponi 6 C Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI 
per armamento di ferrovie e tramways, T e) R li N e) Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI. 


taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc Via Finanze, Num. 13. TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 


— mr —_ _—  —_PP—- — ———r__r_ ——_— — ___———r..r __rrt.LE 6__  */-6z-/-e— + e e “e ——-— -— - 
"ar — —- _— — 


_ Torino, 1894 — Tip. e Lit. CamiLLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


AGM: bi fg degpeg 


Ci 
Ù 


| 


DIE 
i DA 
Sabato, 27 Ottobre 1894. Num. 43. 


Anno XXVII. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Ii d«l‘(1— n ‘...****-*CT*-’EE*RSnOCOCSCOCOO ne, 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... ...0.0 0. IL 20 11 6 
Per L’Estero ......... » 28 15 8 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi.......00 0 Cent, 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Annunsi. 


IL PROBLEMA FERROVIARIO #7 


E LE SUE POSSIBILI SOLUZIONI 


(Continuazione — Vedi num. 42). 


Eliminata l’idea di una vendita immediata ed assoluta 
delle nostre ferrovie, e scartato (per timore di guai mag- 
giori) il ritorno all'esercizio di Stato, non rimane quindi 
altra soluzione pratica all'infuori di quella di un accordo 
amichevole con le attuali Società esercenti. 

La relazione della Commissione generale del bilancio del 
23 aprile 1894, pur non contenendo proposte formali per 
una modificazione delle convenzioni del 1885, accenna però 
all'ordinamento aduttato in 0/anda con la legge del 22 luglio 
1890. E notisi che anteriormente (e fin dal 25 marzo 1876) 
funzionavano in Neerlandia per le ferrovie di proprietà dello 
Stato, dei contratti di esercizio non molto diversi da quelli 
cui il compianto Genala dette il suo nome nel 1885 da noi. 

Le nuove Convenzioni olandesi del 1890 rappresentano 
al certo una sensibile semplificazione rispetto al contratti 
precedenti, e quindi alle Convenzioni italiane del 1885; 
ma ciò nonostante desse non eliminano del tulti i gravis- 
simi inconvenienti che si sono verificati in Italia. Ed invero, 
sino a tanto vi saranno proprietari ed inquilini, oppure 
locatori e locatari, sia che si tratti di stabili e di poderi, 
oppure di stabilimenti iudustriali e di ferrovie, sempre vi 
saranno divergenze e quindi litigi ed arbitraggi e conseguen- 
temente denari sciupatli. 

L’ideale, in fatto di gestioni industriali, sarebbe che tutti 
fossero proprietari e nessuno esercente della roba altrui. Ed 
invero soltanto così si eviterebbero le conseguenze delle 
direzioni ibride, cioè fatle a due, dei quali uno, ossia il lo- 
catore (lo Stato), tiene anzitutto a non far deperire il suo 
patrimonio, e l’altro, ossia il locatario (le Società), bada 
più al frutto attuale che al valore futuro. 

Su questa terra però nulla di quanto fecero gli uomini 
è perfetto, ed anche in fatto di ferrovie è stato sempre 
giuocoforza (1) accontentarsi di una soluzione approssima- 


(1) Dal momento che, per altre ragioni, è stato riconosciuto dt- 
spendioso, e più ancora pericoloso, il sistema teoricamente logico 
ello Stato costruttore ed esercente di ferrovie. 


tiva, applicata per altro con successo in quasi tutti i paesi 
del mondo e consistente in concessioni, ossia in locazioni 
a lunghissima scadenza (1). 

Allorquando infatti un esercente ha in suo possesso una 
ferrovia, per uno spazio di tempo assai lungo, ed in tutti 
i casi superiore alla vita delle locomotive, delle rotaie, dei 
veicoli e meccanismi tutti e delle stesse stazioni (attesochè, 
purtroppo, tutto perisce quaggiù), molti degli inconvenienti 
derivanti dal fatto della o scompariscono del tutto, 
ed i rimanenti sì altutiscono e perdono importanza. 

Ed invero facilmente si comprende come un esercente il 
quale sa che la manutenzione ed il rinnovamento, sia dei 
veicoli che della strada, come pure delle rotaie e dei mec- 
caniîsmi tutti, sono interamente a suo carico per un lungo 
spazio di tempo, ben si comprende, dico, come questo eser- 
cente curerà più di ogni altra cosa quella manutenzione 
diligente, accurata e giornaliera che in qualsiasi azienda in- 
dustriale è l'indice più sicuro di una saggia amministra- 
zione. Al certo, allorquando si avvicina la scadenza della 
locazione, il proprietario diventa irrequieto e l'inquilino 
cavilloso, perchè ambidue comprendono che si avvicina il 
redde rationem. Ma, come già si disse, nulla è perfetto su 
questa terra, ed un correttivo abbastanza efficace di questi 
inconvenienti degli ultimi periodi, può trovarsi stipulando 
che il locatore (ossia il Governo, avrà sempre la facoltà di 
posporre, con un preavviso brevissimo, di altri cinque 0 
sei anni (a mo' d'esempio) la scadenza del contratto di lo- 
cazione. 


Con questa semplice facoltà dello Stato di prolungare a 
suo piacimento il contratto di locazione, l’esercente avrà 
sempre interesse a mantenere tutto in buono stato. Ed 
invero, se per un breve spazio di tempo (un anno, due anni 


(1) È da notarsi infatti che la concessione di una ferrovia a sca- 
denza lunghissima (60 a 90 anni), come quella, a mo' d'esempio, 
fatta in Italia alla Società delle Ferrovie Secondarie Sarde, ba- 
sata su di un sussidio chilometrico annuo corrispondente al valore 


della spesa di primo impianto, non è in realtà che il contratto di 


locazione un patrimonio che si crea con la emissione di Obdbliga- 
zioni, i cui fratti (interessi ed ammortamenti) sono pagati dal Go- 
verno. Ed invero, in tutte le concessioni a lunga scadenza, le fer- 
rovie debbono essere consegnate gratis allo Stato, allo scadere dei 
relativi contratti. 


di A Ti a no 
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ed anche tre anni) può esercitarsi una ferrovia con un gran 
risparmio nelle spese relative alla manutenzione ed ai rin- 
novamenti; per uno spazio maggiore di tempo, ossia per 
4 anni al più, la cosa è difficile e pericolosa; e per 5 o 
6 anni è addirittura impossibile. 

Sembra adunque, în conclusione, che la soluzione rela- 
tivamente migliore è data da un sistema di contratto di 
locazione a lunga scadenza, altesochè soltanto così le So- 
cietà saranno interessate a non sciupare il patrimonio dello 
Stato. 


D’altra parte con una /unga locazione, la quale nei suoi 
effetti pratici corrisponderebbe su per giù ad una conces- 
sione (come quella, a mo’ d'esempio, della ferrovia Palermo- 
Marsala-Trapani), l’inzerenza del Governo potrebbe limitarsi 
semplicemente (41) a delle ispezioni biennali fatte rigorosa- 
mente «da un Collegio arbitrale specificato nei contratti ed 
autonomo per così dire. E questo Collegio deciderebbe 
inappellabilmente su tutte le questioni che eventualmente 
sorgessero fra Governo e Società; ed imporrebbe a queste 
ultime tutte le spese necessarie per mantenere in ottimo 
stato il patrimonio governativo. 

Evidentemente anche con questo sistema, come in quello 
delle concessioni, che funziona regolarmente peraltro in Italia 
ed all’estero, nasceranno degli inconvenienti. Ma per contro 
si risparmieranno all'incirca una diecina di milioni all'anno, 
che ora si sciupano fra Governo e Società, per la ingerenza 
veramente eccessiva alla quale (in base ai contratti del 1885), 
il Governo è ora costretto în tutte le più minute faccende 
delle attuali Società esercenti le linee dello Stato. 


VII. 


Come già si è accennato, il nuovo Ordinamento adottato 
il 22 luglio 1890 nei Paesi Bassi non eliminerebbe (se fosse 
applicato in Italia) tutti gli inconvenienti delle Convenzioni 
ferroviarie del 1885, attesochè in realtà desso manliene in 
molti casi la soverchia ingerenza e quindi la responsabi- 
lità del Governo. 

Ed infatti le nuove Convenzioni olandesi lasciano, è voro, 
a carico delle Società le spese di manutenzione ordinaria 
e straordinaria, ma con la eccezione importantissima dei 
danni cagionati da inondazioni, rottura di dighe e simili, 
delle opere di difesa dei grandi ponti, ecc., ece. 

Orbene se in Olanda non si è annotato fra queste ecce- 
zioni nè i franamenti di tunne!8s (come, per esempio, quelli 
della Galleria dei Giovi da noi), né gli spostamenti di ter- 
reni a mezza costa come quelli. che esigono la spesa di de- 
cine di milioni sulla linea Ebolî-Metaponto, ciò è dipeso 
dal perchè in Olanda non vi sono tè tunnels nè terreni 
franosi. È quindi in quel paese non vi è da temere ciò che 
costituisce da noi il lato debole (per lo Stato) del Fondo di 
riserva n. 1 delle Convenzioni del 1885 (2). | 

In quanto alle Casse patrimoniali, il nuovo Ordinamento 
olandese le mantiene pressochè come funzionano ora 
Italia, ed invero: 

a) Da una parte le opere di miglioramento e di am- 
pliamento « riconosciute utili per lo sviluppo del traffico » 
(le cui spese sono anticipate dalle Società, ma a carico dello 
Stato) « non possono essere eseguite dagli esercenti se non 
» dopo ottenuta l'approvazione dei progetti del Governo >»; 
ossia identicamente come da noi. 

b) E dall'altra il Ministero ha diritto d’imporre fuzie 
le nuove opere « che riliene necessarie » alla conservazione del 
patrimonio dello Stato (3). 


(1) Oltre, beninteso, a quanto si riferisce alla sicurezza ed alla 
regolarità del servizio, nonchè all'applicazione delle tariffe entro i 
limiti massimi previsti nei contratti. 

(2) Il Fondo di riserva n. 1 delle Convenzioni del 1885 è de- 
stinato a provvedere ai danni cagionati alle strade da forza mag- 
giore. Desso è alimentato con una somma di 200 lire al chilometro 
per la Mediterranea e l’Adriatica (e di 250 lire per la Sicula) 
che si preleva dai prodotti lordi. 

(3) Salvo, come è ora in Italia, la facoltà delle Società di ricor- 
rere ad un Collegio arbitrale. 


Inoltre in Olanda lo Stato è interessato negli utili sociali, 
per metà oltre il quattro per cento e sino a concorrenza 
del sei e mezzo per cento del capitale delle Società; ed in 
ragione dei quattro quinti per gli utili eventuali oltre il 
sei e mezzo per cento (1). 

Orbene questo sistema di coinferessenaa negli utili, im- 
plica forzatamente una ingerenza governativa detlagliatis- 
sima in tutti gli atti di amministrazione delle Società. Ed 
inoltre, con questa imposizione di dovere dividere con lo 
Stato i proventi dell'esercizio oltre certi limiti, le Società 
possono sovente trovarsi nel caso di avere interesse a di- 
stribuire, agli azionisti, utili inferiori a quelli che forse 
darebbero se nor ci fosse questa cointeressenza del Governo. 
Ed in tal caso, notisi bene, questi superi (oltre il 4 0/0, 
od oltre il 6,5 0j0) possono essere proficuamente adope- 
rati (a seconda dei casi) od in Zavori e Provviste che as= 
sicurino un miglior servizio, oppure in Riserve sempre giu- 
stificabili con le più savie teorie della previggenza e del 
risparmio. 

n conclusione, per la parte che riflette i « migliora- 
menti e gli ampliamenti » delle linee (2), il Governo olan- 
dese trovasi sempre esposto a delle brutte sorprese con la 
eventuale rovina di qualche opera d’arte; e per la parte 
relativa alla sua compartecipazione negli uésli, ben poco vi 
è da sperare per le finanze dei Paesi Bassi. 

In tutti i casi adunque, o perdite per lo Stato, o litigi 
infiniti e di esito dubbio (3). 

Ce n'était pas la peine vraiment de changer de gouverne- 
ment. E dal momento che abbiamo già pagato abbastanza 
caro, a dire il vero, la fantasia di aver voluto imitare i 
Contratti olandesi del 1876 con le Convenzioni del 1885; 
guardiamoci bene ora di riformare i suddetti nostri con- 
tratti del 1885 sul modello delle Convenzioni stipulate il 
22 luglio 1890 in Olanda. 


VIII. 


Oltre questo Fondo N. 4 (casi di forza maggiore) esi- 
stono nei Contratti del 1885 altri due Fondi di riserva 
alimentati dai prodotti lordi delle Società. Il primo di essi 
(Fondo Num. ò) è destinato alla rinnovazione della parte 
metallica di armamento, ossia alle rotaie ed ai loro ac- 
cessorti (4); ed il secondo (Fondo Numero 8) riflette la 


(1) Anche con le Convenzioni italiane del 1835, gli utili sociali 
oltrepassanti il 7 132 per cento /ordo (ossia il 6 1j2 per cento netto) 
sono divisi per metà con lo Stato; ma siccome questi utili, rela- 
tivamente così rilevanti, non si sono ancora raggiunti dalle Società 
esercenti italiane, così non si sono neppure finora verificati gl’'in- 
convenienti derivanti dal Controllo dello Stato nella distribuzione 
ed accantonamento dei proventi sociali. 

(2) Ossia per la parte dello Convenzioni olandesi che risponde al 
nostro sistema delle Casse patrimoniali. 

(3) In Olanda, appunto in previsione di questi litigi e più ancora 
onde costringere le Società a camminar dirîtto, il Governo si è 
riservata la facoltà di risolvere in qualsiasi epoca i contratti di lo- 
cazione delle linee di sua proprietà. Ignoro se una clausola così 


| dracontana e così contraria allo spirito eminentemente liberale 


della nostra Camera, funzioni regolarmente nella flemmatica Neer- 
lapdia. Ma è certo non soltanto che nessuna delle nostre Società la 
accetterebbe da noi, attesochè con le continue inframmittenze par- 
lamentari (e col saliscendi dei varii Ministeri), una imposizione leo- 
nina di questo genere darebbe luogo a dei grandi abusi nel nostro 
paese. Oltre a che, una Società che sa di poter essere licenziata da 
un momento all’altro a seconda dei capricci di un Ministero o della 
Camera, è come il cameriere che si minaccia di scacciare ad ogni 
suo minimo fallo! E con sistemi simili di Governo che si diventa 
«o servili 0 furbi e sleali! » Ed una Società « posta in queste 
condizioni » nen può al certo affezionarsi nè verso il pubblico che 
serve, nè tampogo verso i proprii impiegati, nè tanto meno essere 
sostenuta da qual sentimento morale del proprio dovere che fa com- 
piere le grandi cose. 

(4) Da una quota del 10 per cento dei prodotti lordi anti-ini- 
ciali delle Reti Mediterranea ed Adriatica (15 per cento la Rete 
Sicula) si prelevanà 150 lire per ogni chilometro di strada a sem- 
plice binario (e 175\lire per la Sicula) e 250 lire per ogni chilo- 
metro di strada a doppio binario per alimentare questo Fondo di 
Riserva n. 2. 

Sullo ammontare dei prodotzi lordi ultra-iniziali delle tre So- 


e degli interessi materiali 
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rinnovazione del materiale rotabile reso inservibile dal- 
l’uso (4). 

Sinora il funzionamento di questi Fondi di Riserva N. 2 
e 3, non ha dato luogo a nessun inconveniente ; anzi (come 
sì è già accennato) sì è potuto prelevare dalla disponibilità 
di questi fondi ben 25 milioni per le Casse patrimoniali. 
Purtroppo però non si tratta che di una tregua, attesochè 
è assai probabile che da qui a non molti auni, ossia allor- 
quando bisognerà cominciare a rimpiazzare le rotaîe logore 
ed il materiale rotabile reso inservibile dalle lunghe per- 
correnze, anche questi due Fondi di Riserva daranno luogo 
a sorprese disaggradevoli. 

Per rendere conto di ciò basta rilevare come, allorquando 
nel 1884 si volle determinare quali dovevano essere le ri- 
sorse di questi Fondi di riserva necessarie per far fronte 
a tulte le eventualità, si stabilirono dei calcoli relativi alla 
durata (ossia « vita ») dei vari materiali considerati, ba- 
sali su ipotesi sulle quali nessuno (e nemmeno, forse, il 
Padre Eterno) può dare sinora un'giudizio definitivo. 

A mo’ d’esempio, nei suddetti calcoli fu ritenuto quale as- 
sioma indiscutibile, che la vita di una rotaia in acciaio, 
ossia la sua durata in servizio, sarà mediamente di 47 anni. 

Non ho il minimo dubbio sulla competenza delle egregie 
persone che calcolarono questa cifra; ma è da notarsi in 
proposito che se si conosce la vita media degli uomini, 
della durata delle rotaie în acciaio invece non si sa nulla. Ed 
invero, siccome desse non sono fabbricate che da pochi 
anni (2) non si ha (sinora) alcun dato serio per valutarne 
la vita media. Oltre a che, con i progressi della scienza, 
con le locomotive elettriche che già funzionano in via di 
esperimento su talune linee, estere, ecc., ecc., chi mai po- 
trebbe essere sicuro che da qui a venti o venticinque anni, 
le rotaie avranno lo stesso peso, l’identico profilo, il mede- 
simo preazo unitario che nel 1885? — Anzi, chi potrebbe 
garantire che da qui a 10 o 20 anni, non converrà adot- 
tare delle rotaie in alluminio, oppure in vetro, in nichelio, 
in cromo, in carta od in altra materia? ? 

E lo stesso dicasi per il materiate rotabile di cui è og- 
getto il Fondo di Riserva N. 3, e la cui durata fu calco- 
lata in base a date percorrenze per ogni categoria. Ed in- 
vero se per la valutazione della durata di questo Materiale 
mobile esistono già dei precedenti statistici, questi si rife- 
riscono ai éipi attuali; ossia a dei tipi che sono la nega- 
zione del senso comune e che furono già abbandonati (con 
sensibili vantaggi) in molti paesi (3). Dimodochè tanto per 
queste Locomotive e questi Veicoli, come per le Rotaie del 


cietà si preleva poi a favore di questo Fondo n. 2 un mezzo per 
cento per le Reti Mediterranea ed Adriatica ed uno per cento 
per la Rete Sicula. 


(3) A_mo' d'esempio, le nostre Vetture ed i nostri Carri sono 
ad un tempo pesantissimi e fragilissimi: ed inoltre (a cagione dei 
loro asst così discosti fra loro) dessi logorano f cerchioni e le ro- 
taîe, ed esigono degli sforzi di trazione relativamente enormi nelle 
curve. Invece con i nuovi tipi americani a carrelli (già adottati 
peraltro in parte su varie linee europee), non soltanto tutte le scosse 
sono attutite, ma inoltre il Materiale sì consuma assai meno rapi- 
damente e passa comodamente nelle curve più strette; e, nel mentre 
questi veicoli sono assai più robusti ed elastici, dessi pesano per 
unità di traffico (tonnellate-merci o viaggiatori) da un terzo alla 
metà in meno di quelli adoperati da noi. 

Anche per le locomotive vi è molto da fare in Italia, soprattutto 
se si considera che da noi il combustibile costa 3, 4, 5 volte (e 
persino otto volte) più caro che in Inghilterra ed in talune altre 
Regioni. Le nostre Locomotive, imitate su quelle di un paese come 
l'Inghilterra dove poco si dada al maggior 0 minor consumo di com- 
bustib:le, sono in realtà delle macchine imperfettissime, le quali uti- 
lizzano soltanto «7 quarto od sl terzo della forza prodotta. Del resto 
sì è molto studiato in proposito in questi ultimi anni, e sin da ora 
può affermarsi che adottando delle Locomotive Compound e degli 


679 


Fondo N. 2, vi è sempre « l’ignoto dell’avvenire », sia per 
quanto si riferisce af modo come saranno fatte le ferrovie 
fra dieci 0 venti anni, sia per quanto si riferisce ai mag- 
giori costi della mano d’opera e dei combustibili. Maggiori 
costi per altro ai quali andiamo evidentemente incontro con 
l'aumento sempre progressivo dei salari, con la minacciata 
imposta riduzione delle ore di lavoro, con gli scioperi, ecc. 

In conclusione adunque, non soltanto /e Casse di Pre- 
videnza pel Personale, le Casse patrimoniali ed i Casi di 
Forza Maggiore (Fondo N. 4), ma benanche i Fondi N. 2 
e 3 della Convencioni del 1885, impensieriscono chiunque 
si preoccupi dell’avvenire. E quindi se si vuole « seria- 
mente » la stabilità dei Bilanci dello Stato in Italia, è in- 
dispensabile che nei nuovi accordi da stipularsi, tutti indi- 
stintamente questi « Fondi speciali » siano accollati ai futuri 
esercenti delle nostre Ferrovie. 

Soltanto così potrà cessare uno stato di cose che per gli 
inconvenienti tutti, derivanti dalla gestione in comune fra 
lo Stato e le Società, ricorda i famosi fratelli Siamesi; i 
quali (appunto perchè legati indissolubilmente fra loro) vis- 
tal di dispetti reciproci e morirono avvelenati l’uno dal- 
‘altro. 


IX. 


Da quanto precede parmi che emergario chiaramente le 
linee principali del programma che a me, veterano delle 
ferrovie e delle industrie nazionali, sembra doversi adottare 
quale base dei nuovi contratti da stipularsi possibilmente 
con le attuati Società esercenti. Ed invero, sorvolando su 
taluni fatti secondari per ora (1), questo programma può 
riassumersi così in poche linee: | 

a) « Libertà assoluta ad ogni Società esercente, su 
» quanto riflette i metodi di esercizio. Ossia, in altri ter- 
» mini, limitazione dei rapporti fra lo Stato e le Società a 
» quanto è ora stabilito in Italia per le Società private Con- 
» cessionarie (come ad esempio la Nord-Milano oppure la 
» Napoli-Nola-Batano). E possibilmente, anche a meno. 

b) « Durata delle locazioni non meno di 40 anni, ed 
» anzi possibilmente dippiù; attesochè guanto maggiore sarà 
» il tempo sul quale potranno contare le Società, altrettanto 
» maggiori saranno i sagrifizii di danari ai quali desse po- 
> ranno sobbarcarsi nei primi tempi per perfezionare gli 
» organi tutti dell'Azienda ferroviaria. Quindì più sarà lunga 
> la vita delle nuove Società, più sarà perfetto il servizio . 
» ferroviario in Italia, e maggiore il valore del patrimonio 
» che un giorno ritornerà allo Stato. 

c) A titolo di maggiore garanzia dello Stato « Ispezioni 
» periodiche fatte da un Collegio arbitrale ad epoche deter- 
» minate; e facoltà al Governo (e soltanto ad esso, beninteso) 
» di prolungare, con breve preavviso, la scadenza dei Con- 
» tratti di locazione, Il tutto come si è già accennato 

d) « Qualsiasi fondo speciale: Casse di previdenza pel 
» personale, Rotaie, Materiale rotabile, Meccanismi fissi, 
» Casi di forza maggiore, Rinnovamenti od Ampliamenti, ecc. 
» Tutto insomma e niente eccettuato, a carico delle So- 
» cietà; le quali dovranno restituire le strade al Governo, 
» in uno stato non inferiore (come valore) a quello in cui 
>» 
) 


saranno ad esse consegnate alla stipulazione dei Con- 
tratti (2). 


apparecchi per la combustione dei residui fumivori, si può conse- 
guire una sensibilissima economia. 

Finalmente è ormai dimostrato che un altro risparmio rilevante 
può conseguirsi nel consumo del combustibile (specialmente nei treni 
diretti) adottando delle Locomotive a becco, ossia armate di una 
prua o tagliavento all’avanti. Molte di queste locomotive funzio- 
nano già fra Nuova-York e Chicago, e sulle ferrovie francesi ve ne 
sono attualmente oltre 40 in costruzione. 

In conclusione, con i progressi tutti dell'arte ferroviaria di questi 
ultimi anni, già sarebbe possibile da noi una economia di circa il 
50 per cento, nello insieme, sulle attuali cosiddette spese di trazione. 

(1) Come, ad esempio, lo ammontare delle Cauzioni che le So- 
cietà dovranno dare al Governo in garanzia dei proprii impegni. 

(2) Su questo punto nasceranno forse quistioni allo scadere dei 
Contratti; ma nelle identiche condizioni trovansi tutte le ferrovie 
del Mondo concesse all'industria privata’, le quali un giorno do- 
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e) Canoni annuali da pagarsi dalle Società allo Stato, 
» e basati unicamente sui prodotti lordi medii dell'ultimo 
» quinquennio. Dimodochè questi canoni annui non varie- 
» rebbero che di quinquennio in quinquennio e soltanto col 
» variare dei prodotti lordi, qualunque siano le riduzioni 
» di tariffe adottate dalle Società sui preazi di base dei 
» Contratti. 

« Notisi infatti, che, nel mentre è sempre soggetto a di- 
» scussione la determinazione dell'utile conseguito da una 
» Società industriale, per contro è sempre indiscutibile, e 
>» facilmente controllabile, qual'è l'ammontare dei prodotti 
» lordi di una ferrovia. Quindi se una partecipazione del 
» Governo agli utili sociali (come è ora in Olauda, e par- 
» zialmente in Italia) è un vero semenzaio di litigi, un 
» premio basato su di una percentuale dei prodotti lordi 
» di un quinquennio è invece la garanzia di un accordo 
» perenne fra il Governo e le Società ». 

Un programma simile, per. quanto ardito possa sembrare 
a molti, non ha nulla di nuovo del resto. Ed invero, desso 
corrisponde precisamente a quanto si è fatto anche in Italia 
(e specialmente in Toscana) con le prime Concessioni di 
strade ferrate all'industria privata. Tratterebbesi adunque 
di un ritorno all'antico, con la sola differenza, che nel 
mentre in molte delle vecchie Concessioni è lo Stato che 
paga un canone annuo alle Società, in queste nuove Con- 
venzioni i canoni sarebbero invece a carico degli esercenti. 

Oltre a che è assai probabile che queste idee, già svolte 
peraltro dal sottoscritto sin da molti anni fa, sarebbero ac- 
colte favorevolmente da una parte ra:guardevol: della Ca- 
mera, come è dimostrato dal seguente brano della Rela- 
zione 26 febbraio 1894 della Giunta generale del bilancio. 

« Sarebbe certamente una grande semplificazione e un no- 
» tevole miglioramento se si potesse riuscire a liberare lo 
» Stato dalla ingerenza che gli spetta sulle Casse per gli 
» aumenti patrimoniali e sui fondi di riserva, rendendo di 
» rettamente interessate le Società all’economico impiego 
» dei mezzi ora posti a disposizione di queste Casse e di 
» questi fondi ». 

Ma... (purtroppo vi è un ma), per mellere in esecuzione 
delle nuove ‘ onvenzioni sulle basi indicate dianzi, occor- 
rono molti milioni. 

Può infatti ammettersi che le Società attuali, le quali vi- 
vono, ora, quasi a stento con i prodotti «ell’esercizio delle 
linee e con gli utili delle costruzioni affidate ad esse con 
la Legge 20 luglio 1888, accettino le alee assai poco ras- 
sicuranti dei Fondi e delle Casse, come pure acconsentano 
a pag-re allo Stato dei Canon: rilevanti, senza ottenere in 
compenso (oltre la lunga durata dei nuovi contratti) dei 
vantaggi corrispondenti ?!? 

Occorre adunque studiare € se ed in qual modo » è pos- 
sibile per lo Stato di far quattrini con le ferrovie ora ap- 
paltate alle attuali Società esercenti. È ciò, se non altro, 
sino a concorrenza di quanto è necessario per mettere tutte 
le linee in perfetto asselto di combattimento, ossia preci- 
samente nello stato in cui desse dovranno poi essere resti- 
tuite al Governo allorquando spireranno le nuove Conven- 
zioni. 

X. 


Occorrono adunque molti milioni per poter modificare ra- 
dicalmente le Convenzioni del 1885. E siccome d'altra parte, 
questo non è al certo un momento opportuno per un no- 
vello aumento della ritenuta sulla Rendita o per fare pre- 
stiti all’estero, così bisogna trovar modo di ricavare dalle 
stesse ferrovie, che costituiscono il patrimonio del Governo, 
i mezzi necessarii per sbarazzare il bilancio dello Stato di 
‘ tutti i guai, presenti e futuri, delle Casse patrimoniali e 
degli Istituti di previdenza; e finalmente di tutti indistin- 
tamente i rischi ai quali desso trovasi ora giornalmente 
esposto. (Continua). 


vranno far ritorno allo Stato. (Veggasi in proposito « Appunti sulle 
Convenzioni del 1885, » capitolo XXII). Oltre a che, cosa rappre- 
sentano questi piccoli inconvenienti pei nostri pronipoti, a petto 
dei vantaggi che (mercè noi) dessi avranno con le ferrovie gratis. 


RAPPORTO DEL COMITATO 


DEL CONSORZIO DI MUTUO SOCCORSO MEDITERRANEO 
sulle operazioni e sullo stato economico 
per l'anno 1893 


I. — In adempimento a quanto prescrive l’articolo 43 
dello Statuto del Consorzio di Mutuo Soccorso Mediterraneo 
si riportano i dati e le notizie d’indole finanziaria riguar- 
danti la gestione del 1893 con riserva di pubblicare, tosto 
che saranno ultimati, i consueti quadri riflettenti la stati- 
stica finanziaria, demografica e sanitaria di detto anno. 


II. — Nella composizione del fondo patrimoniale è avve- 
nuta una variazione, dacchè essendosi provveduto nell’anno 
alla liquidazione dei fondi che i Consorzi Mediterraneo, 
Adriatico e Siculo avevano avuto in consegna dai vecchi 
Sodalizi per far fronte alle eventuali spese che fossero oc- 
corse durante i primi anni d’esercizio dei nuovi Jstituti per 
pagamenti di competenze arretrate, il nostro Consorzio potè 
eliminare il suo debito verso la Cassa di Mutuo Soccorso 
Alta Italia, che al 34 dicembre 1892 ammontava a lire 
9,234.25 ed averne il beneficio di L. 4,228.04, le quali 
figurano in bilancio. 

Con ciò non è a ritenersi che il Consorzio Mediterraneo 
cessi di essere stralciario del cessato Consorzio Alta Italia; 
fu convenuto invece che le spese o gli introiti che emer- 
gessero in avvenire a carico od a favore di esso, saranno 
ripartite fra il nostro Sodalizio e quello Adriatico in pro- 
porzione del numero dei compartecipanti già Alta Italia che 
furono assegnati all'una od all’altra Rete. 


III. — I risultati definitivi della gestione che si esamina 
non differiscono di molto da quelli pubblicati semestral- 
mente come conti approssimativi allegati ai verbali delle 
adunanze 28* e 32*, nei quali figurano pure i confronti isti- 
tuiti cogli stanziamenti del bilancio tecnico annesso agli 
studi di riordinamento degli Istituti di Previdenza. 

Secondo gli accennati confronti gli introiti si mantengono 
come per il passato al disotto delle previsioni tecniche. Le 
spese di carattere annuale pure risultano inferiori alle dette 
previsioni, meno quella riferentesi ai sussidi di malattia, 
che purtroppo le sorpassa di L. 132,000. 

In complesso l’anno 1893 va ad aggiungere L. 65,000 
alle passività precedenti, quantunque siasi verificata come 
una sosta nella progressione delle spese di carattere diffe- 
rito e quantunque gli introiti bi somme a disposizione, 

ur mantenendosi al di sotto delle previsioni, abbiano dato 
in confronto dell’anno 1892 un maggior gettito di L. 46,000. 

Questo non lieto risultato e Il debito di cassa ammontante 
a L. 190,695.50, stanno a dimostrare la gravità della situa- 
zione del Sodalizio, e giustificano le apprensioni replicata- 
mente manifestate dal Comitato, il quale, ancora una volta, 
non può trattenersi dal far voti onde le autorità competenti 
abbiano ad affrettare l'approvazione dei provvedimenti esco- 
gitati dalla Commissione all’uopo nominata, senza di che, 
sarebbero compromesse le sorti del Sodalizio stesso, il cui 
funzionamento nelle attuali condizioni non potrebbe a lungo 
durare, 


IV. — Le risultanze finanziarie si possono quindi così 
riassumere : 


Patrimonio al 1° gennaio 1893 . . 
Spese dell’anno . . . L. 1,525,779.59 
Introiti. . . . . . >» 1,460,857.42 


Passività della gestione #""==<""""" » 
Patrimonio al 31 dicembre 1893 . 
Milano, 5 luglio 1894. 


L. 4,650,798.53 


64,922.17 
L. 4,585,876.36 


Per il Comitato d’Amministrazione 
Il Presidente: RONCALDIER. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Consiglio d' Amministrazione e Direzione Generale). 


Non sappiamo da qual parte siano venute fuori e come 
abbiano attecchito le notizie che si sono lette su diversi 
giornali, anche accreditati, negli scorsi giorni, di cam- 
biamenti cioè e di sostituzioni nell’alto personale del 
Consiglio d’Amministrazione e della Direzione Generale 
delle Ferrovie del Mediterraneo. 

A noi, che ci siamo affrettati di ricercarne il fonda- 
mento, sarebbe risultato che tali notizie non ne abbiano 
alcuno. 

(Assemblea generale degli azionisti). 

L'Assemblea generale ordinaria e straordinaria della 
Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo è convo- 
cata per il giorno 19 novembre, nella Sede sociale in 
Milano (Vedi Avvisi Società ferroviarie). 


(Attivazione dell'orario generale 1° novembre 1894). 


Il nuovo orario generale sarà attivato il 1° novembre 
prossimo venturo, come fu da noi preannunciato. 

Tutti i treni viaggiatori assumeranno il nuovo orario 
in tale giorno ad eccezione dei treni 1, 2, 4 e 64 pei 
quali si osserveranno le seguenti norme: 

Il treno 1 assumerà il nuovo orario in partenza da 
Pisa. 

Il diretto 2 partirà da Roma il 31 andante col vecchio 
orario e lo conserverà sino a Genova da dove proseguirà 
col nuovo orario, in ritardo di circa 20 minuti. 

Il treno 64 assumerà il nuovo orario in partenza da 
Grosseto. 

Il treno 4 assumerà il nuovo orario in partenza da 
Civitavecchia. 

Riguardo al servizio dei treni direttissimi e dei treni 
3 e 63 rimangono in vigore le norme esistenti. 


>< 
Ferrovie della Sicilia. 

L'assemblea generale degli azionisti è convocata per 
il giorno di martedì, 27 novembre, presso la Sede Sociale 
in Roma (Vedi Avvisi Società Ferroviarie). 

>< 
Cassa Pensioni e Casse di Soccorso ferroviarie. 


La Commissione plenaria ha approvato la relazione 
presentatale dalla Sottocommissione incaricata di accer- 
tare il deficit delle Casse pensioni e di soccorso delle 
tre Società ferroviarie, Adriatica, Mediterranea e Sicula. 

Dopo avere incaricato il comm. Ottolenghi di redigere 
la relazione definitiva che deve essere presentata al Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici — dandogli anche facoltà di 
aggregarsi qualche membro della Commissione — la 
Commissione stessa sì è prorogata al 15 novembre, per 
udire la lettura della relazione in parola, in cui saranno 
specificate le norme precise che sì reputano conducenti 
allo scopo per cui hanno fatto i lavori per l'accertamento 
del deficit. 

Il ministro Saracco ha piena facoltà di accettare o no 
i criteri specificati dalla Commissione, ma possiamo as- 
sicurare che egli è in massima in perfetto accordo sia 
con i Commissari sia con le Società. 

Vi potrà forse essere qualche dissenso in questioni se- 
condarie, facilmente, del resto, appianabili. 
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PS 
Funicolare Genova-Piazza della Zecca 
e le Mura delle Chiappe. 
(Varianti al progetto). 

Siamo informati che il signor ing. Luigi Mignano, rap- 
presentante la Società di ferrovie elettriche e funicolari 
in Genova, concessionaria, in virtù del Decreto 27 set- 
tembre 1893, della costruzione e dell’esercizio di una fer- 
rovia funicolare in Genova tra Piazza della Zecca e le 
Mura delle Chiappe, ha sottoposto all’approvazione go- 
vernativa lo studio di alcune varianti al progetto che ha 
servito di base alla concessione, il quale venne anche com- 
pletato in conformità alle prescrizioni del Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici. 

>< 
Vie ausiliarie pel servizio italo-austriaco. 


L’Adriatica, anche a nome e per conto della Mediter- 
ranea, ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici una proposta per regolarizzare l’utiliz- 
zazione delle vie ausiliarie e di soccorso in caso di in- 
terruzione delle linee austriache o di quelle italiane, tanto 
per i trasporti di traffico internazionale austriaco in tran- 
sito su linee italiane, quanto per quelli dall’Austria al- 
l’Italia 0 viceversa. 

>< 


Ferrovie dell Adriatico. 

(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione 

governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. La proposta per il rifacimento in acciaio di 
m. 10.157 di binario in ferro-tipo meridionale, nel tratto 
compreso fra i chilometri 10.574 e 21.181 della linea 
Bari-Taranto, e di 3 deviatoì semplici, pure di tipo me- 
ridionale, nella stazione di BiteZlo lungo la linea stessa. 

La spesa preventivata per la esecuzione delle opere 
ammonta a lire 80,500, non compreso il valore del ma- 
teriale metallico di armamento, calcolato di L. 186,227.26. 
Alla esecuzione dei lavori si propone di provvedere in 
economia a termini dell'art. 65 del capitolato d'esercizio; 

2. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 1060, per la esecuzione di lavori di riparazione al 
manufatto della luce di m. 3, al chilometro 142.405.08 
della linea da Roma a Solmona ; 

3. La proposta per il rifacimento in acciaio, con ro- 
taie da m. 12, del tratto di binario in ferro, modello 
meridionale, compreso fra i chilom. 8.866.40 e 11.886.40 
della linea da Cervaro a Candela. La spesa preventivata 
per la esecuzione delle opere, alla quale si propone di 
provvedere in economia ai termini dell’art. 65 del capi- 
tolato di esercizio, ascende a L. 22,650, escluso il va- 
lore del materiale metallico di armamento, calcolato di 
L. 62,562.61; 

4, La proposta dei lavorì occorrenti per la costru- 
zione di un magazzino merci nella stazione di S. Biagio 
di Callotta, lungo la linea da Treviso a Motta. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 5300 ed alla esecu- 
zione delle opere sì propone di provvedere a trattativa 
privata col mezzo di una Ditta favorevolmente conosciuta 
dall’Amministrazione ; 

5. La proposta per il rifacimento in acciaio di 
m. 207.25 di binario in ferro, del modello n. 1, ex Alta 
Italia, nella stazione di Vergato, lungo la ferrovia da 
Bologna a Pistoia, con annesso preventivo di spesa di 
L. 1100; 
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G. La proposta per la esecuzione di lavori di ripa- 
razione al ponticello della luce di metri 1, al chilometro 
145.222,13 della ferrovia da Roma a Solmona; 

7. La proposta. per il rifacimento in acciaio, con ro- 
taie da m. 12, di m. 300 di binario in ferro, modello 
meridionale, nel tratto della prima linea di corsa nella 
stazione di Foggia; nonchè di due deviatoi posti sulla 
linea medesima. La spesa all'uopo preventivata ascende a 
L. 2910, non tenuto conto del materiale metallico di ar- 
mamento, il cui valore è calcolato di L. 8925.01. Alla 
esecuzione dei lavori si provvederà in economia a termini 
dell’art. 65 del capitolato d'esercizio; 

8. La proposta per rialzare e ricostruire con lastre 
di pietra il pavimento del capannone delle macchine-uten- 
sili nelle officine di Lucca, lungo la linea Firenze- Pistoia- 
Pisa. Spesa preventivata L. 2000. Lavoro da eseguire in 
economia a terminì dell’art. 61 del capitolato d'esercizio ; 

9. La proposta per l'impianto di una piattaforma 
del diametro di m. 5.50 nello scalo merci a piccola velo- 
cità meridionale della stazione centrale di Napoli, linea 
l'oggia-Napoli. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 7000. Lavoro da eseguirsi in economia ; 

10. Le proposte relative all'impiego di rotaie d’ac- 
ciaio usate servibili da m. 6 per il rifacimento di binari 
secondari nelle stazioni delle linee Bologna-Otranto e 
Foggia- Napoli; 

11. La proposta relativa all'impianto di un binario 
nella stazione di Bologna, dal bivio Verona al bivio Reno. 
La spesa all’uopo occorrente ammonta a L. 90,500. 


2 < 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 12 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
si procedette al dissuggellamento delle schede di offerta 
presentate dalle Ditte invitate a concorrere alle seguenti 
gare, le cui aggiudicazioni ebbero luogo nel giorno 15 
successivo: 

1. Gara per l'acquisto di N. 86,800 caviglie spe- 
ciali a vite mordente, in acciaio, del peso complessivo di 
chilogrammi 37,450. Alla gara vennero invitate N. 6 
Ditte, le quali tutte concorsero. Rimase aggiudicataria 
provvisoria la ditta Macchi, Izar e Comp. di Milano, per 
il prezzo complessivo della fornitura di lire 13,867.10; 

2. Gara per l'acquisto di N. 67,800 chiavarde per 
stecche, del peso totale approssimativo di chilogr. 49,500. 
Alla gara vennero invitate N. 6 Ditte, che tutte presen- 
tarono offerta, rimanendo aggiudicataria provvisoria la 
ditta Macchi, lzar e Comp. di Milano, per il prezzo com- 
plessivo di L. 20,041.75; 

8. Gara per l'acquisto di N. 142,500 piastre in ferro 
colato per armamento, divise in due lotti uguali di nu- 
mero 71,250 piastre, del peso di chilogrammi 138,550 
per ciascun lotto. Le Ditte invitate alla gara furono 7 e 
le concorrenti 4. Rimase aggiudicataria provvisoria in 
entrambi i lotti la Ditta Tassara Filippo e Figli di Voltri, 
pel prezzo complessivo di L. 40,495.39 per ciascun lotto; 

4. Gara per l'acquisto di N. 15,700 stecche d’ac- 
ciaio dolce per armamento, del peso complessivo di chi- 
logrammi 147,600. Le Ditte invitate alla gara furono 5, 
le concorrenti 3. 

Il lotto era diviso in cinque partite, cioè‘ 

1. N. 6500 stecche a corniera per armamento di primo 
tipo da m. 12, del peso di chilogrammi 52,000; 

2. N. 2000 stecche a corniera per armamento, tipo 
Novara-Pino, del peso di chilogrammi 19,400; 


3. N. 2000 stecche piane semplici, corte, per arma- 
mento, modello E, del peso di chilogrammi 11,000; 

4. N. 2000 stecche piane, lunghe, per armamento, 
modello E, del peso di chilogrammi 14,000; 

5. N. 3200 stecche a corniera per armamento, mo- 
dello R. 1/.45, del peso di chilogrammi 51,200. 

Rimase aggiudicataria provvisoria delle prime quattro 
partite la ditta Stabilimento Metallurgico di Piombino 
ai seguenti prezzi complessivi per ogni partita: Prima 
lire 16,359.20; seconda lire 6225.85; terza lire 3,513.62; 
la quarta lire 4,471.88. 

Della quinta partita rimase aggiudicataria la Società 
degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, per 
lire 20,858.88. 

1l giorno 15 del corrente mese ebbe luogo in Milano, 
presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, la gara a licitazione privata per l'appalto dei 
lavori di costruzione di una galleria artificiale al chilo- 
metro 195.010 e di una casa cantoniera al chilom. 195.117 
della linea Eboli-Metaponto, fra le stazioni di Abbano e 
di Campomaggiore, dell'importo approssimativo di lire 
45,000. Alla gara furono invitate n. 28 Ditte e vi con- 
corsero n. 21, rimanendo aggiudicataria provvisoria la 
Ditta Salvati Agostino, col ribasso del 22.99 O[0 sui 
prezzi di tariffa. 

(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per la costruzione 
di una galleria artificiale dal chilom. 119.287 al chilo- 
119.326, e di una casa cantoniera semplice al chilo- 
metro 118.765 in sostituzione di quella da demolirsi al 
chilom. 119.312 della linea £bdol:-Metaponto, fra le sta- 
zioni di Romagnano e di Balvano. La spesa preventivata 
per le opere suddette, alle quali si provvederà mediante 
appalto a licitazione privata, ammonta a L. 27,000. Si 
domanda che l'approvazione del progetto valga anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità; 

2. Il progetto di lavori dì consolidamento e di si- 
stemazione delle frane dette di Casalta e delle Ripi, 
nonchè dell’imbocco Montepescali, della galleria di Ca- 
salta, fra i chilom. 252.500 e 253.500 della linea Asciano- 
Montepescali. La spesa occorrente per l'esecuzione delle 
opere è preventivata in L. 33,000, ed alle medesime si 
provvederà mediante gara a licitazione privata, fatta ec- 
cezione pei lavori di armamento, che verranno eseguiti 
in economia ; 

3. Il preventivo delle spesa di L. 1200, occorrente 
per provvedere all'impianto di una fossa a fuoco in cor- 
rispondenza della capria in legno della rete Mediterranea, 
situata nel piazzale del Deposito locomotive in stazione 
di R_ma-Termini; 

4. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 25,000, relativo all’esecuzione di lavori di consolida- 
mento a n. 7 manufatti lungo il tronco compreso fra le 
stazioni di Baragiano e di Tito, nella ferrovia da Ebotz 
a Metaponto. 

DL 
Ferrovia Cumana. 
(Biglietti d'abbonamento). 

Siamo informati che la Direzione dell'esercizio per la 
ferrovia Cumana (Napoli-Pozzuoli-Cuma) ha sottoposto al 
Ministero dei Lavori Pubblici le norme e condizioni per 
l’uso dei biglietti d'abbonamento, che essa domanda di 
essere autorizzata ad applicare sulla propria linea. 
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did 
Linea Napoli-Ottaiano. 
La stazione di Pollena Trocchia, della linea Napoli- 
Ottaiano, è stata ammessa anche ai servizi della piccola 
velocità e del bestiame. 


>< 
Ferrovia Palermo-Corleone. 
(Tariffe e condizioni di trasporti). 

Con recento Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio sono stati ap- 
provati i prezzi delle tariffe da considerarsi come mas- 
simi, e le relative condizioni dei trasporti sulla ferrovia 
da Palermo a Corleone, giusta la proposta presentata dalla 
Società anonima delle Ferrovie Siciliane esercente la linea 
preindicata. 

>< 

Orario invernale sulla ferrovia Torino-Rivoli. 

Col 1° novembre verrà attivato l'orario invernale sulla 
ferrovia Torino-Rivoli. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in merito ad affari concernenti 
il servizio delle Strade ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, possa approvarsi un 
progetto per lavori di costruzione di un argine a monte 
del ponticello situato al chilom. 252.661 della linea da 
Eboli a Metaponto, assegnando il termine di due anni 
per il compimento dei lavori; 

2. Che possa essere accolta una domanda dell’Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo re- 
lativa alla nuova approvazione, agli effetti della dichia- 
razione di pubblica utilità, di un progetto per l'impianto 
del servizio merci a piccola velocità lungo la ferrovia da 
Genova a Ventimiglia. fissando a due anni il nuovo ter- 
mine per il compimento delle opere; 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, possa approvarsi un pro- 
getto dell’Amministrazione delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, relativo alla costruzione di un cunettone di 
guardia murato a monte della stazione di Roccaravindola, 
lungo la ferrovia da Caianello ad Isernia, con annesso 
preventivo di spesa di L. 7200; 

4. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi un progetto della Società 
delle Ferrovie Meridionali per lavori ed impianti nella 
stazione di Carpinone, della linea Solmona-Isernia, dipen- 
denti dall’innesto nella medesima della linea da Isernia 
a Campobasso, con lo stralcio di alcuni lavori da riman- 
darsi ad altro tempo. Il Consiglio ha ammesso che possa 
commettersi alla Società predetta la esecuzione dei la- 
vori relativi all’innesto del quale trattasi alle condizioni 
indicate in apposito schema di atto di sottomissione ed 
a prezzo è furfatt. 

[Il Consiglio di Stato ha inoltre espresso il suo parere 
sui due altri seguenti affari, pure riguardanti le Strade 
ferrate: 

a) Sulla liquidazione del corrispettivo dovuto alla 
Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo per le 
spese generali della sua Direzione Generale in riguardo 
allo studio dei progetti di ferrovie complementari; 

b) Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla 
Impresa Biagi per la costruzione di 8 cisterne e per altri 
impianti lungo il tronco da Loreo a Chioggia, della fer- 
rovia da Adria a Chioggia. 
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SS 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Rinnovazione di tariffa). 

L’Adriatica, anche a nome e per conto della Mediter- 
ranea, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici una 
proposta tendente a mantenere in vigore, in via di espe- 
rimento, per la durata di un altro anno, la tariffa speciale 
pel trasporto dei cani, già attuata, pure in via di espe- 
rimento, per la durata di un anno, e che va a scadere 
col 1° dicembre p. v. 


(Proposta di aggiunta). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato all’approvazione governativa il pro- 
getto di aggiunte alla nomenclatura delle vigenti tariffe 
a piccola velocità, valevoli pel servizio interno della rete 
Sicula, delle seguenti nuove voci: 

« Gesso in polvere calcinata e non alla rinfusa, ma 
a vagone completo; 

« Gesso in polvere calcinato, e non alla rinfusa con 
teloni, in vagoni chiusi ». 


(Proposta di proroga). 


L’Adriatica ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici la proposta di prorogare per un altro anno, e cioè 
a tutto novembre 1895, sempre in via di esperimento, 
la tariffa n. 1005, P. V., per i trasporti di acqua dolce 
potabile in vagoni serbatoi ed in recipienti di tela im- 
permeabile a vagone completo, in partenza da Nocera 
(Umbria) ed in destinazione di Firenze e di stazioni della 
linea del litorale adriatico da Rimini a Brindisi e Ta- 
ranto e dei tronchi Brindisi-Otranto e Zollino-Gallipoli. 

Ci consta che verranno ammessi al beneficio della ta- 
riffa in questione anche i trasporti di acqua da Nocera 
a Forlì ed a Ravenna. 

(Approvazioni ministeriali). 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo nulla osta: 

1. A che la concessione fatta alla Ditta G. B. Laura 
di San kemo per i suoì trasporti di olio d'oliva a va- 
gone completo dalle Calabrie alla Liguria, sia rinnovata 
alle medesime condizioni preesistenti e per un biennio, an- 
zichè per un anno, a partire dal 1° settembre p. p.; 

2. Al favorevole accoglimento della domanda della 
Ditta G. B. Lazzaris, tendente ad ottenere il rinnova- 
mento per un altro anno, a partire dal 1° luglio u. s. ed 
alle medesime condizioni, della concessione relativa al 
trasporto dì legname in partenza dalle stazioni di Bel- 
luno, Sedico-Bribano e Feltre; 

8. Alla rinnovazione della concessione per il tra- 
sporto del petrolio di cui gode la Società Italo-Americana, 
a decorrere dal 1° del corrente mese; 

4. A che sia accolta la domanda inoltrata dall’in- 
gecnere signor Faccio per ottenere la riduzione di cen- 
tesimi 40 per tonnellata sul prezzo normale di tariffa pel 
trasporto del carbon fossile in partenza da Ancona e de- 
stinato alla fabbrica di bottiglie di Porto Civitanova, im- 
pegnandosi per un traffico minimo annuale di 2000 ton- 
nellate; 

5. Alla rinnovazione per un altro anno, a datare dal 
1° novembre p. v. ed alle medesime condizioni vigenti, 
della concessione pei trasporti di sansa vergine a vagone 
completo, che la Ditta Fratelli Cacace eseguisce da sta- 
zioni Mediterranee in destinazione di Taranto; 

6. A che la Ditta Cattò possa usufruire, in via di 
rimborso, del prezzo corrispondente a quello della tariffa 
speciale n. 217 P. V per tonnellata-chilometro, per i suoi 
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trasporti di pietra arenaria greggia e lavorata, spediti da 
Arcisate a Milano, Pavia, Gallarate, Busto Arsizio e Le- 
gnano, contro impegno di un traffico minimo annuale di 
600 tonnellate. 


(Proposte di rinnovazione). 


La Mediterranea, con parere favorevole, ha comunicato 
al Ministero dei Lavori Pubblici: 

a) Una domanda della Ditta Fratelli Ravetta per 
ottenere che le sia rinnovata per un aitro anno, a comin- 
ciare dal 1° dicembre p. v. ed alle stesse condizioni, la 
concessione di cui fruisce per i suoi trasporti di sansa 
vergine a vagone completo, percorrente almeno 44 chi: 
lometri su linee della Rete Mediterranea ed effettuati da 
qualsiasi stazione per quella di Rossano; 

b) Una domanda della Società anonima Raffineria 
Genovese per ottenere che le sia rinnovata per un altro 
anno, alle stesse condizioni di quella vigente (ma con ri- 
duzione del traffico minimo da 800 a 600 tonnellate), la 
concessione per i suoi trasporti di zucchero raffinato da 
Sampierdarena a Roma ed oltre. 


SS 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se- 
guenti affari ferroviari: 

Progetto della fermata di Favazaina, lungo la ferrovia 
Reggio-Sant'Eufemia; DA 

Impianto di un rifornitore sussidiario per le nuove Of- 
ficine di Torino P. S.; 

Progetto pel consolidamento al muro di sostegno al chi. 
lometro 266.200, della linea Messina-Siracusa; 

Progetto per la costruzione di una galleria artificiale 
fra i chilometri 125.966 e 126.130, della linea Eboli. Me- 
taponto. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Italiane. — Prodotti della prima decade 
di ottobre. — Si nota una ripresa del traffico ferroviario 
sulle tre grandi Reti ferroviarie italiane. 

Sulle strade ferrate Meridionali, Rete Adriatica, i prodotti 
approssimativi del traffico dell'ultima decade dal 1° al 10 ot- 
tobre corrente sono ascesi a L. 3,618,744, presentando un 
aumento di L. 175,860 in confronto alla corrispondente de- 
cade del 1893; e l’insieme dei prodotti dal 1° gennaio 1894 
a tutto il 10 ottobre si è ragguagliato a L. 78,948,155, su- 
perando di L. 216,208 quelli acceriati nell’anno scorso. 

I prodotti della rete Mediterranea nella ultima decade dal 
4° al 10 ottobre corrente ascesero a L. 3,852,307, supe- 
rando di L. 4748 quelli accertati nella corrispondente de- 
cade del 1893, mentre l'insieme dei prodotti dal 1° luglio 
al 10 ottobre 1894 si è ragguagliato a L. 35,054,6419 col 
rilevante aumento di L. 997,106 in confronto all’esercizio 
antecedente. 

Infine, i prodotti delle strade ferrate della Sicilia, dal 1° 
al 410 ottobre corrente, sono ascesi a L. 275,643, superando 
di L. 27,021 quelli accertati nella corrispondente decade del 
1898; e i prodotti complessivi dal 1° luglio al 10 ottobre 
1894 si sono ragguagliati a L. 2,675,500, con aumento di 
122,514 lire rimpetto all’esercizio precedente. 

I prodotti del transito attraverso lo stretto di Messina, dal 
1° luglio al 10 ottobre 1894, sono ascesi a L. 19,849. 


Ferrovia Castellamare Adriatico-Rieti- 
Terni. — /naugurazione della stazione di Tocco-Casti- 
glione. — Col giorno 18 corr. è stata aperta all’esercizio 
la stazione provvisoria di Tocco-Castiglione, situata sulla 


linea Castellamare Adriatico-Rieti-Terni, fra le stazioni di 
Torre dei Passeri e Bussi, alla progressiva chilom. 42.668 
da Castellamare Adriatico. 

La detta stazione per ora è ammessa ai trasporti dei viag- 
giatori, bagagli e cani, merci a grande velocità, piccola ve- 
locità accelerata per le sole derrate alimentari e piccola ve- 
locità ordinaria per soli carri completi, rimanendo intera- 
mente esclusi i veicoli ed il bestiame in servizio interno e 
cumulativo con le stazioni delle reti Mediterranea e Sicula. 
Per tutti i trasporti di cui sopra, esclusi quelli di viaggia- 
tori, bagagli e cani, la nuova stazione è abilitata a corri- 
spondere direttamente con le stazioni e scali delle altre Am- 
ministrazioni ferroviarie e lacuali ammessi al servizio diretto 
con la rete Adriatica, sotto l'osservanza delle norme e con- 
dizioni in vigore pei rispettivi servizi cumulativi. 


Ferrovia Albano-Velletri. — ]l Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici ha approvato, salvo alcune avver- 
tenze, il progetto di massima per la costruzione di una fer- 
rovia a scartamento ordinario fra Albano e Velletri, in 
prosecuzione della ferrovia Roma-Marino-Albano, presentato 
da un Consorzio costituitosi fra i Comuni di Albano, Ariccia, 
Genzano, Nemi, Civita Lavinia e Velletri. 


Ferrovia Monechiero-Dogliant. — Il Consiglio 
comunale di Dogliani, vista l'impossibilità in cui si trovava 
di riuscire a veder costrutto il breve tronco di ferrovia che 
doveva congiungere Dogliani al vicino Comune di Monchiero, 
pel quale, con ammirabile sollecitudine, sin dal giugno 1893 
stipulava il relativo contratto col Governo senza possedere 
1 fondi necessari, nella seduta del 23 corrente deliberava 
di rinunziare alla progettata costruzione e di chiedere al 
Governo la restituzione delle L. 80,000 (prese in prestito 
con cambiale) e depositate a titolo di cauzione. 


Ferrovia Lecco-Taceno-Bellano. — L'Ufficio 
di costruzioni per la Società Adriatica delle ferrovie, resi- 
dente nel Comune di Castello sopra Lecco, dopo avere com- 
piuti gli studi in dettaglio di una linea a sezione ordinaria 
con distacco dalla stazione di Lecco per Ballabio, Introbio 
e Taceno, sta ora compilando un progetto di raccordo fra 
Bellano e Taceno, lungo la valle della Pioverna. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La conferenza che ebbe 
luogo il 23 corr. a Berna, sotto gli auspici del Consiglio 
federale, fra i delegati del Canton Ticino, i Consiglieri di 
Stato dottor Colombi e Simen, e la Direzione della Ferrovia 
del Gottardo, allo scopo di ottenere una riduzione delle 
tasse di trasporto a favore del servizio interno ticinese, pare 
non abbia avuto un risultato favorevole a noi, almeno per 
il momento, la Direzione della Ferrovia del Gottardo essen- 
dosi riservata di esaminare la questione. La Direzione del 
Gottardo si è poi dichiarata recisamente contraria al pro- 
getto di stabilire una tariffa di trasporto speciale ticinese, 
all'infuori dell'esistente tariffa internazionale di trasporto. 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Nord-Est. — Il 
Consiglio d'Amministrazione della ferrovia Nord-Est, nella 
sua seduta del 22 ottobre, occupandosi della questione del 
prolungamento del termine di validità del biglietto d’an- 
data e ritorno e delle condizioni da annettervi, ha risolto 
di aderire al prolungamento del termine di validità risolto 
dall’ Unione delle Ferrovie svizzere per un giorno, ma di 
far astrazione dalla condizione che il biglietto di ritorno sia 
bollato in occasione di interruzione del viaggio e di rinun- 
ciare a che sul biglietto sia stampata la parola « non ce- 
ddibile », colla riserva però di ritornare su quest’ultimo 
punto, qualora fossero constatati degli abusi. 


Ferrovie Francesi. — /e spese ferroviarie. — Non 
meno difficile che in Italia è la situazione delle finanze fran- 
cesi di fronte alle spese ferroviarie. La costruzione delle 
ferrovie e gl'impegni presi dal Governo della Repubblica 


e degli interessi materiali 
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con le Società esercenti impongono oneri, i quali crescono 
ogni anno. 

Le Società ferroviarie devono procedere alle nuove co- 
struzioni, imputando gl’interessi del capitale speso con quello 
d'esercizio, e lo Stato le paga nelle guarentigie d’interesse 
per l’intero capitale sociale. 

La sola Società del Nord riesce a pagare col prodotto 
dell'esercizio gl’interessi dei capitali sociali e quelli delle 
spese di costruzione; ma vi riesce con un sordido sistema 
di economie nel materiale e nel personale. 

In complesso, pel 1895 lo Stato dovrà pagare per queste 
guarentigie d’interesse oltre 130 milioni, mentre invece si 
calcolavano a circa 60 milioni appena. 


Tramvic ad aria compressa a Parigi. — Le 
tramvie ad aria compressa, che circolano già da molti anni 
in varie città della Francia, specialmente a Nantes, hanno 
fatto da qualche giorno la loro apparizione in Parigi. La Com- 
pagnia degli omnibus ha inaugurato tre servizi a trazione 
meccanica, impiantati sul sistema Mekarsky su tre delle più 
importanti linee della sua rete: dal Louvre a Saint-Cloud 
e a Versailles e da Vincennes a Saint-Augustin, che danno 
un percorso totale di circa 38 chilom. Il servizio delle linee 
dal Louvre a Saint-Cloud e a Versailles è fatto per mezzo 
di locomotive che trasportano vetture di 54 posti a impe- 
riale coperto. 

Sulla linea di Vincennes si utilizzano le vetture automo- 
bili a 51 posti, a imperiale coperto, analoghe a quelle di 
Nantes e che possono rimorchiare eventualmente una vet- 
tura della stessa capacità. Le locomotive sono a tre assi e 
pesano 18 tonnellate in ordine di servizio. Questo peso, assai 
elevato, è necessario per i percorsi accidentati cui devono 
bastare. ll servizio delle due linee di Saint-Cloud e di Ver- 
sailles esige 23 locomotive, di cui 45 in circolazione, 2 in 
carico, 3 in riserva e 83 in riparazione. Esse sono alimen- 
tate di aria compressa da un'officina installata a Boulogne- 
sur-Seine. Il traffico giornaliero è di 3550 chilom.-vetture, 
ciò che corrisponde a un lavoro giornaliero di 35 vetture a 
cavalli. Queste, impiegando ciascuna circa 14 cavalli, cia- 
scuna locomotiva in servizio rimpiazzerà dunque 28 cavalli. 
Il prezzo di costo della trazione è valutato a 0.27 centesimi 
per treno-chilometro. 

Sulla linea di Vincennes la Compagnia dispone di 24 au- 
tomobili, di cui 18 in servizio, 2 in riserva e 4 disponi- 
bili; ciascuna automobile rimpiazza circa 20 cavalli. Il prezzo 
di costo della trazione, in ragione della grande accidenta- 
lità della linea, è valutata a 0.42 centesimi per treno-chi- 
lometro, per le automobili che camminano isolatamente, a 
0.10 centesimi in più per vettura rimorchiata; sarà dunque 
di 0.26 centesimi per 1 treni di 2 vetture. Dato così che il 
prezzo di lulto questo materiale da trazione è sensibilissi- 
“mamente uguale al valore dei cavalli da tiro corrispondenti, 
la nuova intrapresa si presenta in condizioni realmente in- 
leressanti, 


Notizie Diverse 


Locomotiva per grandi velocità. — Dal Rail- 
way Review togliamo i seguenti dati sulla corsa a grande 
velocità eseguita in America dalla locomotiva della Società 
Brooks, sulla linea ferroviaria « Lake Shaze and Michigan 
Southern ». Le principali dimensioni di questa locomotiva, 
costruita nel 1852 sono: cilindro 43 cent. X 60 cent., dia- 
metro delle ruote motrici metri 14.87, peso della locomotiva 
54,027 kg., peso sulle ruote motrici 41,276 kg, capacità 
del serbatoio 15,902 litri. 

Il treno di prova consisteva della locomotiva, del tender 
e di tre vetture del tipo americano; il percorso da Cleve- 
land ad Erie di 173 chilometri, fu effettuato in 95 minuli, 
con una velocità media di chilom. 109.62 all’ora e raggiun- 
gendo in un tratto quella massima di chilom. 125. 


Incombustibilità del legno, — L’ammiragliato 
inglese ha fatto fare una serie di esperimenti che hanno 
constatato la grande efficacia degli intonachi di vetro solu- 
bile per diminuire l’infiammabilità del legno. ll legno è 
preparato nella maniera seguente. Gli si passano prima due 
o tre mani di soluzione allungata, preparata mescolando un 
volume di soluzione sciropposa di silicato di soda con tre 
volumi d’acqua. Il legno s’impregna fortemente. Questo 
primo intonaco essendo quasi secco, vi si applica poi uno 
strato di latte di calce ordinaria. La vernice alla calce es- 
sendo egualmente quasi secca, la si copre di una soluzione 
di vetro solubile più concentrato preparato con un miscuglio 
di due volumi di soluzione sciropposa con tre volumi d’acqua. 
Una seconda applicazione di questa stessa soluzione non è 
necessaria che nel caso in cui il latte di calce sia stato 
applicato troppo denso. Le esperienze fatte col legno così 
preparato dimostrano che l’intonaco presenta una gran re- 
sistenza contro l’azione del calore, che non si distacca dalla 
superficie del legno fortemente riscaldata, che impedisce 
per lungo tempo al legno di bruciare con fiamma anche 
quando si trova sottomesso all'influenza di un forte calore: 
infine che preserva ad un alto grado il legno contro l’azione 
d’una fiamma che ne lambisca la superficie. La pioggia non 
esercita assolutamente su esso alcuna influenza : sottomesso 
all'azione di un getto energico, esso non fu staccato che 
molto incompletamente e solo dopo un tempo assai lungo: 
infine dei colpi violenti battuti sul legno non riuscirono 
neppure a sfaldarlo, salvo che nei punti ove la calce era 
stata applicata in istrati lroppo spessi. 

Un chilogramma di vetro solubile è stato sufficiente per 
preparare una superficie di 2 mc. di legno. 


Piroscafi riscaldati a potrolio. — La questione 
del riscaldamento a petrolio delle caldaie warine sembra 
essere risolta. Infatti, dopo un lungo periodo di esitazioni 
e di prove di tutte le specie, fra cui non bisogna dimenti- 
care le interessanti esperienze fatte a Marsiglia sul vapore 
« Aude » della Compagnia Fraissinet, esistono ora varii 
grandi vapori petrolieri che hanno adottato questo modo di 
riscaldamento. I principali di questi navigli sono « Le Leon » 
della casa Deutsch e figli di Rouen; il « Baku-Standard »° 
e il « James-Branf ». Sebbene alcuni giornali tecnici inglesi 
abbiano già pubblicati dettagli su questi ultimi duc, noi 
non faremo menzione che dei risultati ottenuti dalla casa 
Deutsch sul suo vapore petroliere « Leon », vapore co- 
struito all’Havre, dalla Società delle officine e cantieri del 
Mediterraneo e che è il primo bastimento a vapore costruito 
in Francia per il trasporto alla rinfusa degli olii minerali. 
I focolari, sistema Jurves, di questo vapore, sono stati an- 
tecedentemente disposti per questo modo di riscaldamento: 
vi ha una fila di mattoni refrattarii disposti a piano nel 
fondo con una volta perforata e un ponte egualmente in 
mattoni refrattarii all'estremità interiore del focolare. Cia- 
scun fornello è provvisto di due bruciatori ossia otto bru- 
ciatori per le due caldaie e i residui del petrolio Caucasico 
o Mazouts sono polverizzati e iniettati nel focolare da due 
getti di vapore alla pressione di due chili per centimetro 
dio « Le Leon » che ha già effettuato in queste con- 

izioni un viaggio a Filadelfia, ha consumato 225 tonnellate 
di residuo di petrolio, mentre che bruciava precedente- 
mente 400 tonn. di carbone; la sua velocità media è stata 
di 9 nodi e 65 centesimi e la sua pressione di regime di 
circa chili 9.5 per centiwetro quadrato. Il vapore consu- 
mato dai bruciatori essendo perduto per l'alimentazione 
delle caldaie, si son dovuti porre sul « Le Leon » due eva- 
poratori che producano da 25 a 27 tonn. d'acqua dolce al 
giorno a fine di fornire alle caldaie l’acqua d’alimentazione 
necessaria senza che si s'a obbligati di ricorrere all'acqua 
di mare. 


Questo sistema di riscaldamento offre numerosi vantaggi: 
permette di far senza dei riscaldatori, prende meno posto 
che il carbone, e il combustibile liquido è imbarcato per 
mezzo di una semplice pompa, ciò che sopprime numerosi 
inconvenienti inerenti all'imbarco del carboue. Jl giorno in 
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cui il suo impiego sarà generalizzato, i vapori che solcano 
il Mediterraneo troveranno vantaggio ad approvvigionarsi 
coi residui di petrolio russo, anzichè coi carboni inglesi, 
tanto più che ne risulterà una economia di mano d'opera 
e di personale, non solo, ma anche un aumento di portata 
utile per le merci, giacchè 225 tonn. di olii pesanti rim- 
piazzano 400 tonn. di carbon fossile. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InroRMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Mediterranea. — L. 33.000 * progetto lavori di consolida- 
mento e sistemazione delle frane dette di Casalta e delle Repi ed 
altri, linea Asciano-Montepescali; 

L. 27,000 * progetto lavori per la costruzione di una galleria 
artificiale sulla linea Eboli-Metaponto; 

L. 25,000 * progetto per lavori e N. 7 manufatti sulla ferrovia 
Eboli-Metaponto ; 

L. 1,200 * preventivo per lavori in stazione di Roma Termini 


Rete Adriatica. — L. 90,500 * per impianto di binario in sta- 
zione di Bologna; 
L. 80,500 * per rifacimento in acciaio di binario lungo la linea 
Bari-Taranto, non compreso il valore del materiale metallico; 
L. 22,650 * per rifacimento in acciaio di binario sulla linea Cer- 
varo-Condela, escluso il valore del materiale metallico; 
L. 7,000 * per impianto piattaforma in stazione centrale di Na- 
poli, linea Foggia-Napoli; 
L. 5,300 * per costruzione magazzino lungo la linea Treviso- 
Motta; 
. 2,910 * per rifacimento in acciaio di binario in stazione di 
Foggia, escluso il valore del materiale metallico ; 
L. 2,000 * per lavori lungo la linea Firenze-Pistoia-Pisa; 
L. 1,100 * per rifacimento in acciaio di binario lungo la fer- 
rovia da Bologna a Pistoia; 
L. 1,060 # per lavori di riparazione lungo la linea Roma-Sol- 
mona; 
Proposte #* diverse. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea, — Alla Ditta Calvi Domenico di ‘l'aranto, 
l’appalto dei lavori di costruzione della galleria artificiale al chilo- 
metro 122 776.80-122.3807 della linea Eboli-Metaponto, col rlbasso 
del 20 0{0 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie, 


Rete Mediterr nea (Seduta del Comitato, 26 ottobre) — Colla 
Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano, per fornitura di 500 aste con 
dischi per respingenti di carri e carrozze (repulsori completi); 

Colla Ditta Fratelli Bosco di Torino, per fornitura di 1000 ten- 
ditori completi del tipo n. 2 per carri; 

Colla Ditta Romiti Antonio, per prolungamento binario di scarto 
nelle stazioni di Valmozzola e (iterna; 

Colla Ditta Falchi Agostino, per consolidamento tratto di corpo 
stradale a mezza costa alle progressive 273 e 752 della linea Mon- 
tepescali-Asciano ; 

Colla Ditta Stasi Francesco di Roseto, per ampliamento della 
casa cantuniera semplice al chilom. 92.977 e costruzione di una nuova 
casa cantoniera al chilom. 92.244, fra Montegiordano e Roseto ; 


Monitore delle Strade Ferrate 


————Trg_*renvre [er «ee ——e-r ——- -«-o=*«—*= = ="=""%" 


Colla Ditta Bertinotti Pietro di Varallo Pombia, per consolida- 
mento di parte della frana esistente nella scarpata sinistra della sta- 
zione di Porto Varallo Pombia; 

Colla Ditta ing. Edmondo Dubosc di Torino, per fornitura di 
un tornio a filettare. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Pio Istituto Agricolo in Voghera (3 novembre, ore 10, 1° asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione di un locale ad uso scuola pra- 
tica di agricoltura. Importo L. 120,000. Cauz. provv. L. 3000. Cauz. 
def. L. 12,000. Fatali a destinarsi. 


Municipio di S. Daniele nel Friuli (12 novembre, ore 11 defi 
nitivo) — Appalto dei lavori di costruzione dell'acquedotto. Importo 
ridotto L. 107,270.04 (V. n. 37 e 40). 


III — H'orniture diverse. 


Aste. 


Municipio di Roma (6 nuvembre, ore 12, 1" asta). — Vendita 
di piombe vecchio in tre lotti: 
1‘ lotto: Tonn. 20. Importo 
2°» » 20. » » 3,800 
3° » » 25. » » 4,750 
Cauzione provvisoria lire 450 caduno. Fatali 23 novembre, ore 12 


L. 3,800 


— (6 novembre, ore 12, 1° asta), — Fornitura triennale di ta- 
belle in marmo per la denominazione delle vie. Importo annuo lire 
5,000. Cauz. provv. L. 250. Fatali, 22 novembre, ore 12. 


R. Arsenale di costruzione. — Napoli, 10 novembre, ore 15, unico 
e definitivo. Fornitura di ferro 
Kg. 14,365 fino in verghe a L. 0.50 
» 235 in verghe sottili a » 0.45 
» 6,400 ordinario in verghe a » 0.40 
o 13,200 scelto in verghe a » 0.45 
Cauzione L. 1,579. Consegna a giorni 50. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


27 novembre. —- Rete Sicula. — Assemblea generale per le or 
14 in Roma, presso la Sede Sociale (V. Avvisi Società Ferroviarie 
Società MineRarIE, MeTALLURGICUE E CARBONIFERE. \ 
15 novembre. — Società per la coltivazione delle miniere 


di piombo argentifero di Montevecchio. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 14 in Roma. Via del Tritone, 86. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


. Ferrovia Torino-Savona-Acqui. — Dal 1° gennaio p. saranno 
rimborsate in L. 500 le Obbligazioni seguenti, state estratte: 


10013 10110 10379 10397 10799 10832 11173 12073 
12190 12264 12709 12850 12993 13534 14425 14500 
15824 15906 15938 16034 16095 17403 17499 17533 
17760 17911 13681 18783 18939 19070 19692 19866 
20145 20570 20577 20717 21570 21873 21917 22115 
22436 22094 23768 23723 24123 24303 24602 24691 
24:24 24940 25106 25460 25624 25838 26110 26258 
26353 30063 31030 31944 64297 64326 64677 65322 
65423 65854 66054 66070 66165 66204 66375 66407 
66473 66535 66768 67350 67592 67741 67960 68108 
68933 69642 69736 70632 70843 71069 71082 71089 
711101 71176 71598 7174». 


Società Nazionale delle officine di Savigliano. — Col 2 no- 
vembre saranno rimborsate in L. 500 le obbligazioni state sorteggiato 
(V. pagine Annunzi). 


e degli interessi materiali 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


8bre 20 8bre 27 


Azioni Ferrovie Biella . . ... L. 450 450 

» » Mediterranee . » 491 491 

» » Meridionali. : » 632 629.50 

» » Pinerolo (1* emiss.) . » 320 320 

» » » 22 » » 295 295 

» » Secondarie Sarde . » 282 290 

» » Sicule . . . » 560 560 
Buoni Ferrovie Meridionali. . » 580 580 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterraneo 

» » Sicule A. B. C. D. » 275 275 

» » Cuneo (2° emiss.). . . » 812 312 

» » Gottardo 4°/,. . » 101 100.75 

» » Mediterranee 4 010 . » 460.50 460 

» » Meridionali . . » 296.50 293.50 

» » Meridionali Austriache . » 364 365 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 300 300 

» » » 2° emiss. » 271 270 

» » Pontebba : » 428.50 430 

» » Romane . » 272 272 

» ” Sarde, serie A. » 290 290 

» » » serie B. » 292 292 

. » » 1879 » 289 289 

» » Savona . » 299 299 

» » Secondarie Sardo . » 374 374 

» » Sicule 4 0[0 oro . » 431 430 

» » Tirreno . 3 % » 425 425 

» » Vittorio Emanuele : a 295 295 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


rece 
SOCIETÀ ITALIANA 


PRR LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni 
interamente versato 


A tenore dell'art. 22 dello Statuto Sociale l'Assemblea Generale 
ordinaria e straordinaria della Società per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo è convocata per il giorno 19 Novembre 1894, alle ore 13, 
nei locali della Sede Sociale in Milano, Corso Magenta, N. 24, onde 
deliberare sul seguente 


ORDINE DEL GIORNO: 


1° Relazione del Consiglio d’ Amministrazione ; 

2° Relazione dei Sindaci; 

3° Approvazione del bilancio 1893-94 e relative deliberazioni; 

4° Programma d'ammortamento di L. 45 milioni d'azioni in 
relazione all'aumento del capitale, eseguito per effetto della legge 
20 luglio 1888, N. 5550 e conseguenti modificazioni dello Statuto; 

5° Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 


Il deposito delle azioni dovrà esser fatto non più tardi del 10 no- 
vembre p. v., presso le Casse, Banche e Ditte sottoindicate. 

Qualora per iusufficienza del numero di Azionisti o del Capitale 
Sociale rappresentato, giusta gli articoli 24 e 30 dello Statuto, l'As- 
semblea non potesse legalmente costituirsi e deliberare su tutti gli 
oggetti indicati all'ordine del giorno, la stessa si riunirà in seconda 
convocazione il giorno 28 novembre alle ore 13. 

Per questa seconda convocazione, gli Azionisti che non avessero 
ancora effettuato il deposito, lo potranno fare entro il giorno 22 no- 
vembre presso le Casse, Banche e Ditte sottoelencate. 

I depositi già eseguiti per l'Assemblea di prima convocazione ser- 
viraano per prender parte anche a quella eventuale di seconda con- 
vocazione ed i biglietti d’ammissione rilasciati per la prima saranno 
valevoli anche per la seconda. 

Si avvertono gli Azionisti che mentre per deliberare sugli oggetti 


N. 3 e 5 occorre, nell'assemblea di prima convocazione, la presenza 
di almeno quaranta Azionisti che rappresentino il quinto del capitale 
sociale, è sempre necessaria invece per deliberare sull'oggetto N. 4 
la presenza di almeno quaranta azionisti che rappresentino il terzo 
del capitale sociale ed una maggioranza di voti che rappresentino 
almeno un quinto del capitale stesso. 


Milano, 18 ottobre 1894. 
IL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE. 


Milano, Cassa Sociale, Banca Generale, Giulio Belinzaghi. — Na- 
poli, Cassa Sociale. — Roma, Banca Generale. — Torino, Banca 
di Torino. — Genova, Banca Generale, Cassa di Sconto. — Venezia, 
Banca Veneta di Depositi e Conti Correnti. — Livorno, A. e G. di 
V. Rignano. — Firenze, M. Bondi e Figli. — Palermo, Cassa delle 
Ferrovie Sicule. — Berlino, Discouto Gesellschaft. — Colonia, Sal. 
Oppenheim J.r e C. — Francoforte s/m, Filiale der Bank fiir 
Handel und Industrie. — Monaco, Merk Fink e C. — Basilea, Ba- 
sler Bankverein, de Speyr e C. — Zurigo, Société de Crédit Suisse. 
— Ginevra, Union Financière de Genève. — Parigi, Société Géné- 
rale pour favoriser, etc. (Rue de Provence, 54-56). — Londra, Louis 
Cohen and Sons. — Vienna, Société I. e R. priv. Autrichienne de 
Crédit pour le Commerce et l'Industrie. — Trieste, Filiale dell’I. e 
R. priv. Stabilimento Austriaco di Credito per Commercio e Industria. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima - Sede in Roma. 
Capitale L. 20,000,000, interamente versato. 


Convocazione dell’Assemblea Generale. 


In seguito a deliberazioni del Consiglio d'Amministrazione l'As- 
semblea Generale è convocata per il giorno di martedì 27 novembre 
prossimo alle ore 14, presso la Sede Sociale in Roma, piazza Gra- 
zioli, n. 5 (palazzo Doria) per deliberare sulle materie di cui nel 
seguente. | 

Ordine del giorno: 

1. Relazioni del Consiglio d'’Amministrazione e dei Sindaci. — 
Approvazione del bilancio al 30 giugno 1894 e della ripartizione 
degli utili. 

2. Nomina di Consiglierì d'amministrazione. 

3. Nomina di Sindaci effettivi e Supplenti. 


Gli azionisti possessori di azioni al portatore per intervenire al- 
l'Assemblea Generale, debbono depositarle otto giorni prima della 
riunione, e cioè non più tardi di lunedì 19 novembre in una delle 
Casse seguenti: 

Roma, presso la Sede Sociale, palazzo Grazioli, n. 5. 

Palermo, presso la Direzione Generale della Società. 

Catania, Genova, Livorno e Milano, presso gli Stabilimenti 
della Banca d'Italia. 

Messina, presso la Cassa di risparmio Principe Amedeo e la 
Banca di Messina. 

Napoli, presso la Cassa delle Ferrovie Mediterranee. 

Firenze, presso la Cassa delle Ferrovie Meridionali. 

Torino, presso i signori Fratelli Marsaglia e C. 

Trieste, presso la filiale dello Stabilimento Austriaco di credito. 

Berlino, presso la Berliner Handels-Gesellschaft. 

Francoforte (81Meno), presso i signori d'Erlanger e figli. 

Basilea, presso la Basler Handelsbank. 

Londra, presso i signori P. P. Rodocanachi e C. 

Parigi, Marsiglia e Ginevra, presso il Crédit Lyonnais. 


Roma, 23 ottobre 1894. 


Il Direttore Generale: G. Mazza. 


un PASTORI, Direttore: -pr cnr respinsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1894-95. — Dal 1° al 10 Ottobre 1894. — 100 Decade. 


i RETE PRINCIPALE (2) ° —RBETE SECONDARIA 
0 A 

Lan: ‘precadante Differenze Peorrenta.— ardita Differenze 

Chilometri in esercizio . 4356 4190 + 466 10S0 978 +- “0% 
Media . . .... 2343 4190 || 452 21035 998 + 974. 
Viaggiatori. . . . . i 1,474,891 77 | 1,495,505 28 |— 20,618 51 74,201 57 78,379 46 |— 4,177 89 
Bagagli e cani. . . .| 74,476 16 69,987 49 |+ 4,538 67 1,597 54 1955 49 |— 357 95 
Merci a G.V. e P.V. ace. n 418,650 59 999,554 74 |+ 19,095 85 13,616 41 16,604 76 |— 2,988 35 
Merci a P. V. . . .| 1,722,857 98 | 1,718,48256 |+- 3,875 42 72,515 02| = 67,139 38 [+ 5,375 64 
TOTALE .' 8,690,376 50 | 8,683,480 07 |+- 6,896 43 161,930 54 164,079 09 |— 2,148 55 

| 


Prodotti dal 1° Luglio al 10 Ottobre 1894. 


Viaggiatori. . . . .| 14,330,978 89 | 13,509,807 43 821,171 46 647,236 66 816,395 07 |— 169,158 41 
Bagagli e cani. . 645,858 96 603,891 63 42,467 33 13,119 81 21,565 46 — 8,445 65 
Merci a G.V. e P.V. acc, 8,148,454 95 | 3,042,805 55 [+ 105,649 40 98,328 31 120,993 32 \— 22,665 01 
Merci a P. V. . . 15,588,672 07 | 15,360,377 19 |+ 228,294 83 581,974 20 582,182 38 di 208 18 


——&m—_E____ù fo cme e" => __.-——rr—————_______—_6t __———»»»—»—+—+—+—-—-+—+-+—+-+--+—+-+—+-- 141+14|4d@àyY} _ l£@%14q«:<=e©(e_——_——— 


TOTALE .| 38,713,964 87 | 82,516, 381 80 UR: 197, 083 07 l, 340, 658 98 È: 541, 136 23 = 200,477 25 


n  —_—_—_T — - ci i + 


Ercdotto per chilensetro. 


— 31 92 149 94 167 77 |— 17 83 
L 4 15 1,274 99 1,575 80 |— 301 41 


-- 


879 11 
7,160 47 


847 19 


della decade . . . . | 
Co 62 


riassuntivo. . . . .| 


n — ———— € —___—————&6@ e 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune pers Rete "Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
10° Decade — Dal 1° al 10 Ottobre 1894. 


RETE PRINCIPALEK 


e etc CS ‘msm coni Pr —__etro—rrs-crr Gomme 020 ge Coe 8 ic a e; 
GraxDE PiccoLa INTROITI - PRODOTTI 
ANNI ViaaalatonI Bagaati VzLOCcITÀ | VrLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 91.964 00 1.672 00 9.599 00 135.584 00 207 00 239.026 00 616 00 388 00 
1893 83.159 00 1.667 00 8.426 00 118.875 00 1.687 00 213.814 00 616 00] 847 00 
Differenze nel 1894 | + 8,8050001] + 500] + 1.173 00] + 16.709.001 — 148000] + 25.212 00 » + 41 00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1894. 
1894-95 963.024 00 20.892 00 132.971 00 1.156.667 00 13.549 00 2.287.103 00 616 00 3.713 00 
1893-04 882.815 00 17 874 00 116.601 00 1.164.901 00 10.876 00 1.192.567 00 O 616 00 3.559 00 
Differenze mel 1894-85 | + 80.70900} + 3.018.000] + 16.370 00| — 823400 + 267300| + 94.536 00 » + 154 00 
ItK TE COMEPLKFMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
19904 24.522 00 327 00 1.258 00 10.495 00 20 00 36.617 00 421 00 87 00 
1883 28.290 00 | 187 00 1.186 90 9.600 00 545 % | 34.808 00 890 00 89 00 
Differenze nel 1894 | + 1.23200| + 140 00! + 67 00 | + 89 00|— 525 00 Î + 18000Î+ 3100 — 2 00 
PRODOTTI DAL 1c LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1894. 
1894-95 271.316 00 2.870 00 16.195 00 93.779 00 1.237 00 3£8.447 00 421 00 923 00 
1893-94 252.645 00 2.730 00 14.692 00 | 89.142 00 1.260 00 360.469 00 390 00 924 00 
Differenze nol 1894-95 | + 18.671 00| — 140 00 | + 1.503001+  7.63700| + “2790Î+ 27.972800/+ 31001 — 100 
$8TREKT TODI MESCGCINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 891 00 37 00 89 00 104 00 » | 1. 121 00 a 186 00 75 00 
18963 » » » » » » 
Differenze nel 1894 | + 891 00 | + 37 00 | + 89 00 | + 104 00 0 + 1.121 00° + 1 0] 4- 75 00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1894. 
1894 16.038 00 540 00 1.442 00 1.881 00 » 19.849 00 15 00 1.328 00 
1893 » » » » » » > » 
_ Differenze nel 1894 | + 16.036 00 | + 540 00 | + — 1.44200|]+ 1.881 00 » | + 1984900] + 1500|+ 1323 00 


della decade corrente | della decade precedente 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRAE- MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 28' Decade — dal 1° al 10 Ottobre 1894 


RETE PRINCIPALE 


_———_——--—__ e  e=_===__—________ — rr—_r—o_—r—____!!’’_—_——_r_ '_.TTt.....rrEEEEEE:E[LEE oc 
GRANDE ProcoLa PRODOTTI | Mapia 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaoLI | Tiruea:si | Tessari | tivrnssti | TOTALE gres 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.325.331 55 60.197 66 503.816 50 1.480.806 88 17.099 25 3.337.251 84 4.215 00 
1893 Lo 1.179.120 18 50.830 10 532.610 60 1.390.105 60 11.840 50 3.164.506 93 4.261 00 
Differenze nel 1894 4146.2114 | + 9.367 56 | — 28.794 10 | + 40.701 28 | + 5.258 75 | + —172.74491 | — 46 00 


PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 


1894 28.750.108 43 1.993.679 01 9.495.847 40 33.961.963 64 315.366 14 73.856.959 62 | 4.249 46 
1893 29.026.876 68 1.322.634 17 9.139.060 18 33.965.526 43 311.648 46 73.765.745 87 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 — 276.7799325 |+ 11.044 84 | + 356.78727 | — 3.562 79 | + 3.717 68 | + 91.213 75 | — 11 54 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 89.510 73 3.350 16 42.158 62 145.213 77 1.258 85 281.492 13 | 2.294 68 
1893 87.420 82 2.940 30 46,222 60 140.628 61 1.165 25 278.877 08 | 1.256 68 
Differenze nel 1894 + 2.090 41 | + 409 86 | — 4.063 98 | + 4.585 16 | + 93 60 | + 8.115 05 | + 38 00 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1894 1.878.173 39 47.157 44 593.710 70 2.596.646 67 35.507 13 5.091.195 88 | 1.266 22 
1893 1.781.879 05 45.556 88 551.113 76 2.559.474 21 28.177 69 4.966.201 09 | 1,194 55 
Differenze nel 1894 + 96.294 34 | + 1,601 06 | + 42.596 94 | — 22.827 56 | + 7.329 44 | 4 124.994 24 | + 71 67 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1894 
_ 118 10 


dell’anno precedente 


I ZZZ] ‘E  .1[rl][1T__ e 


14.431 53 


Differenza nel 1894 dell'anno corrente 
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625 78 t sl 02 14.313 43 
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SOCIETA ITALIANA 


DRI CRMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


// 1, #97 4 19 
(fi i dl 
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adire 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


Digitized by Google 


Monitore 


Capitale versato L. 2,500,000 


ANONIMA CON SEDE IN SAVIGLIANO E DIREZIONE IN TORINO 


sabili con L. 510 a partire dal 2 novembre 1894 in Torino, presso 
la Direzione della Società, via Venti Settembre, n. 40, presso la Banca 
di Torino e presso il Credito Industriale. 


N. 


101. 
184 
207 
230 
259 
320 
343 
449 
013 
0317 
572 
602 
660 
697 


N. 


150 
7182 
195 
821 
831 
876 
898 
934 
957 
970 
1001 
1002 
1036 
1066 


N. 
1112 
1236 
1286 
1352 
1591 
1587 
1608 
1618 
1721 
1751 
1761 
1772 
1804 
1943 


N. 
1990 
2024 
2044 


2098. 


2099 
2128 
2136 
2166 
2179 
2242 
2265 
2319 
2405 
2446 


| cedole a partire dal n. 11. 


N. 


2467 
2478 
2489 
2527 
2531 
2614 
2679 
2718 
2738 
2749 
2761 
2798 
2838 
2876 


N. 


2879 
2903 
2909 
2928 
2992 
3013 
3044 
3150 
3171 
3199 
3242 
3253 
3266 
3272 


N. 


3406 
3420 
3441 
3449 
3450 
3968 
3651 
3671 
3722 
3756 
3763 
3804 
3989 


N. 


4004 
4109 
4124 
4201 
4256 
4284 
4326 
4337 
4364 
4366 
4414 
4426 
4442 


| 
| 
Elenco delle Obbligazioni sorteggiate il 3 settembre 1894 rimbor- 
i 
| 
| 
| 


| 
| Le obbligazioni devono essere presentate al rimborso munite delle 


N. 


4483 
4532 
4545 
45099 
4578 
4608 
4629 
4632 
4663 
4743 
4734 
4784 
4815 


| 
i 
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VOCABOLARIO. DELLA. LINGUA. PARLATA 


NOVAMENTE COMPILATO 
pa GIUSEPPE RIGUTINI 


e accresciuto di molte voci, maniere e significawi 


DS 
toi 


Aa 


E9) (CI 


23 
co 
[=3] 
Lo 
2a 
2 = 
O N 
> N 
I - 
D 
cz 
Losi 


Rivolgersi presse 
la CASA EDITRICE 
ITALIANA di F. DE 

à LUIGI, Roma, Piaz. 


fiza San Bernardo, 
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a seconda edizione. Il professor G. RIGUTINI vi 


a sesta impressione della prima edizione a quindicimila esem- 


viene ora in luce 1 


Esaurita completamente | 


lari di questo Vocabolario, 


h 


a una possibile perfezione. Perciò molte sono 
di voci, frasi, e significati di che lo ha ar- 


ricchito. Vi ha inoltre soggiunto le etimologie o certe o probabili; ha curato di più la+pro- 
, i corrotti parlari, suggerendo le vere voci e ma- 


niere; sicchè questa seconda edizione può aver 


per ridurre il libro 


a speso otto anni di lavoro, 
nunzia, che in una lingua vivente è cosa necessaria, specie in Italia; ha registrato in più larga 


le correzioni che vi ha fatto, moltissime le giunte 
copia, che non facesse nella prima edizione 


, con caratteri nitidissimi e con legatura 
glio che si dà a coloro che ne vorranno 


si più veramente per un rifacimento. Il libro è 


fara acquisto, il prezzo del volume è notabilmente diminuito, essendo ridotto da L. 20 a L. 15. 


inoltre impresso in più grande sesto, a tre colonne 
all'americana. E nonostante tutto il di più e il di me 


FERROVIE ECONOMICHE 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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F.CASANOYA, Libraio-Editore 


TORINO— Piazza Carignano — TORINO 


| Recenti pubblicazioni : K ua 
GOESCHLFR et GUILLEMANT 


TRAITÉ PRATIQUE 
de la Coostr., de l'Entretien et de l'Exploitation 


DES CHEMINS DE FER 


Nouvelle édition, revue et augmentée 
par MM. GurLLEManT et FrANcY 


Première partie: SERVICE DE LA VOIE 
Tome 1", in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30. 


C. BRICHA 


COURS DE CHEMINS DE FER 
professé à 1’Ecole des Ponts et Chaussées 
Tome premier: Etudes - Construction - 
Voie et Appareils de Vote. 

In-8° de virr-634 pages, avec nombreuses 
figures — L, 93. 


Dott. MARTINO BARETTI 


GROLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO 


I. Descrizione topografica - II. Descrizione 
geologica - III. Geologia economica. 


1 vol. in-8°, di xv1-732 pag., con Atlante in- 
‘olio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologiei 
in cromolit. - L. 20. - Legato in tela L. 25. 


ELEMENTI DI 


MINERALOGIA, LITOLOGIA E GEOLOGIA 


per le Scuole Secondarie. 
2 vol. in-12°, con numerose figure. - L. 7. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


ocio ——_—_—_— 
LIVRET-CHAIX 
esco CORI ron 

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 


semaines) RA i I 
L' Express- Rapide (\ndicateur destreins ovitosse) 
imprime en gros caractères. . . » 75 


Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaix specialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) . . » 40 


Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 


auvicicarizs sio dor a RO 
Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dix plans coloriés . » 1 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
: i OSSERVAZIONI. 
; ONDRA 
. Dai it dita I a (9) Pa (4) ci: BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) Dre: ; dr : 
alle ‘cela oo rcdt cd alii (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
tesi FARchi la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate: classo | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) i zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torin via Calais... . [166 85|116 55| 00 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni . Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
° ivia Boulogne . . |160 25/112 05: di 10 franchi. 
i i via Calais. ... |180 90/129 15 104 851 72 25/272 25/199 30 45 giorni |166 35/119 —|S80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia (Vis Calais. . . . | — — |141 75] 9780) — _ = 216 85/154 —/30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais e 000. 187 == 181 — 111 40 76 05 i na, _ dei rsa da n 4 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ia Genova per la Ferrovia di cinta. 
Ticdia via Calais... . [209 90/147 05 134 S0| 92 10 — — —_ —_ —_ _ — (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
© ivia Boulogne . . |208 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais... . {217 80/152 25/141 70| 97 80] — — — —_ — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Îa via Calais... . {249 —|174 40/178 40/119 45] — — —_ _ — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso ir.- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 — 205 601142 = 501353 95/6 mesi(°*) = _ — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
P via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna l’itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... |224 60/157 80/149 —|102 35| — —_ = = — = (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne .. |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Rena via Calais. ... {263 85/184 80/188 25/129 85) — — = = = _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. {257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... {294 80/206 50/220 60/162 45| — —_ =S so 8 — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne . . |288 70/202 — : via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais [325 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 30/6 mesi (*) = = —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli! via Boul. 819 75/228 70 i torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais |302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi = = ni viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


.._% Via lviaCalais |369 25/259 75/295 —[20580| — | — = «la - 
Messina )yapolijvia Boul. |869 15|255 25 


0 __». e_o , O n == 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSULAR-BXPRESS i 
STAZIONI 13 e 2° CLASSE la e 2a CLASBE Ria STAZIONI ]lae 2: CLASSE[18 e 2A CLASSE la e 22 CLASSE 
venerdì part. Sass 
da LONDRA 
- (*) l (°°°) (1) 
Londr Ch.-Grose Par.| 8—a./10—a.| ll — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Ondres) victoria. .  —|8—8. © 11 — antim. 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par.|- 8204. —_ — 255 p. 
Douvres. ...... —| 9552. 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........— 2 80 p. pe: sa, 11 10 p. 
(oa di Greenwich) .( Arr. (11 80 a. s 2 20 pomer. 12 1021. 12 10 p. Firenze. . .... + — 9 05 p. — _ 6104. 
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= dis i olii Parigi-Nord 6880 passa per la Grande Cintura. Di (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. (2) L'ora dell’Eoropa Centrale è avanti di 55 "minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2' claaso che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 3® classo da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 92 classe provenieati dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori li 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 p. non 
prende a Parigi in 2» classe che i viaggistori a destinazione, oltra Culoz in direzione di Modaue e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord . 
per Londra alle 8 =. e alle 9 p. © quelli che pertono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon» viaggiatori per Soalegoe e Boulogne Tintelleries. 
“ Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettara di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Pa- 
rigi-Lione a 8.50 p. — D1 P.-L.-M. serso Calais. Una vettura di prima classe lits-s1lons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


e da Parigi-Nord alle 11.50 a. 
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688 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


peietà Nazionale delle DEEICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche, 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Partgi, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 

root) | Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
+ 1]. Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, ‘1* - Torino. 


ipsa ragsrica == [Una Caldaia Tubulare 


Via Carlo Farini, N. 27 sia DI LOCOMOTIVA 
(fuori Porta Garibaldi) L IM E E RA O P |D DELLA 


dad Ferrovia Torino-Rivoli 


FABBRICAZIONE MECCANICA ACCIAI E FERRI Completa ed in buonissimo stato, 
Bolloni, Ramponi e Chiodi A applicabile a diverse industrie per 


produzione di vapore a basse pres- 

per armamento di fono o tramways, T o È I N ©, pa — Per trattative rivolgersi alla 
r costruzione di scambi e crociamenti, piat- ì î trezione della Ferrovia suddet 

taforma.caldaloa vapore, ponti, tettoie, ecc. Via Finanze, Num. 13. ta, 


15, via Alfieri, TORINO. 
Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXVII. 


Sabato, 3 Novembre 1894. 


Num. 44. 
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MONFEURE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
| SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Si tn 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'ITALIA. Less e 0, 
Per L'ESTERO .... 0.04 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. .......0000 00 Cent. 80» 


Le lettere e pieghî non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e eli .Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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Sommario DELLE MaterIE. — Il problema ferroviario e le sue possibili soluzioni (Continuazione). — Ferrovie del Mediterraneo: 


Resoconto della Cassa Pensioni, anno 1893. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. —. No- 
tizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti) — Pro- 


dotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


IL PROBLEMA FERROVIARIO 27 


E LE SUE POSSIBILI SOLUZIONI 


(Continuazione — Vedi num. 43). 


Così pure occorrono danari per una riforma parziale delle 
nostre tariffe-mercì e per agevolazioni da accordarsi ai viag- 
giatori di 3° classe, cose tutte indispensabili ed urgenti pel 
risveglio economico del nostro paese (1). 

possibile ricavare tutte queste risorse da ferrovie che 
sìnora sono state pressochè passive per lo Stato? 

A me pare di sì, e cercherò di dimostrarlo bonariamente; 
da una parte col rilevare quanto si potrebbe ricavare ap- 
prossimativamente da una speciale tassa di Bollo sui biglieti 
viaggiatori, e dall'altra valutando in grosso modo a quanto 
ammonterebbero le economie che si potrebbero realizzare 
nell'esercizio delle linee (2). 


(1) Una vera riforma della nostra tariffa per le merci fatta in un 
senso liberale, sarebbe al certo desiderabile. Dessa però cagionerebbe 
nei primi anni una tale diminuzione dei prodotti lordi da dovervisi 
rinunziare per ora. Invece, sin da ora, potrebbesi ridurre soltanto 
alcune voci; e semplificare tutto lo insieme, straordinariamente com- 
plicato, della nostra tariffa merci. 

Parimenti pei viaggiatori, è pur troppo necessario limitarsi (per 
ora) a concedere una percorrenza assai più rapida su talune grandi 
arterie ai viaggiatori di 3* classe. Ed invero è veramente scanda- 
loso quanto si verifica attualmente, ossia a mo' d'esempio, che nel 
mentre un viaggiatore di 1° e 2° classe impiega dodici ore e qua- 
ranta minuti pel viaggio da Roma a Milano via Pisa, un viaggia- 
tore di 3' classe sciupa ben trentasette ore e trentatrè minuti, 
ossia tre volte tanto, per fare l'identico percorso. Ed infatti il primo 

arte da Roma alle 8,50 della sera e giunge a Milano l’indomani 
mattina alle 9 e 30; nel mentre il secondo parte da Roma alle 8,25 
del mattino e giunge a Milano l’indomani sera alle 6 e 58 minuti. 
Ulteriori agevolazioni per le merci e pei viaggiatori potranno con- 
cedersi in seguito, qualora le Società esercenti non le accorderanno 
spontaneamente come sarà loro interesse, adibendo una quota-parte 
degli aumenti quinquennali dei Canoni annui (in favore dello 
Stato) a queste riforme successive. 

(2) Nel precedente capitolo XV si è rilevata la poca convenienza 
che vi sarebbe per lo Stato di vendere ora le ferrovie di sua pro- 
prietà, e ciò non soltanto per la difficoltà di trovare (in momenti 
così difficili) un compratore desideroso di questo acquisto, ma ben 


Riportandoci poi alle linee generali del programma trac- 
ciato nel precedente Capitolo, occorrerebbe inoltre per com- 
Halo questo studio valutare le due cifre che costituireb- 
ero i perni della progettata operazione, e precisamente : 
a) La somma occorrente allo Stato per mettere in or- 
dine le Casse, e per completare una buona volta tulti i 
lavori necessari per rendere atte le nostre ferrovie ad un 
servizio esatto ed economico ad un tempo; 
b) L'altra somma che le Società dovrebbero pagare an- 
nualmente allo Stato, a titolo di «canone locativo ». 
Queste due cifre possono calcolarsi, e naturalmente chi 
scrive la presente Memoria si è già formato un criterio in 
proposito. Pur tuttavia non parmi opportuno esporre i delli 
calcoli, attesochè ho pensato che in questo caso speciale 
(come del resto in molti altri) il tucere è bello. 
Ed invero qualunque cifra io indicassi per la somma oc- 


anche perchè sulle molte linee, in cui ?l traffico non è ancora svi- 
luppato, il reddito attuale è di molto inferiore al valore che 
avranno un giorno le stesse linee. 

Ogni regola però ha la sua eccezione, e qualora per facilitare la 
operazione delle nuove Convenzioni ferroviarie occorresse allo Stato 
di far quattrini senza ricorrere a prestiti, desso potrebbe vendere 
alla Società delle Meridionali una o più delle linee di proprietà 
dello Stato già precedentemente agognate da quella Società, la quale 
(notisi bene) è già proprietaria di una rete di ben 1720 chilometri 
di ferrovie; fra le quali la grande arteria Bologna Ancona-Foggia- 
Napoli con diramazioni a Brindisi, a Taranto, a Campobasso, ad 
Aquila, ecc., ecc. 

Fra le linee che potrebbero forse convenire alle Meridionali, ci- 
terò (a mo’ d'esempio) la linea F'irenze-Bologna-Milano di proprietà 
dello Stato, la quale assicurerebbe alle attuali linee di quella Societii 
gli sbocchi di Milano e di Firenze allo scioglimento delle Conven- 
zioni del 1885. 

Il traffico della linea Firenze-Bologna-Piacenza-Milano è già con- 
siderevole, attesochè raggiunse (nel 1891) ben 46,626 lire a chilo- 
metro, ossia complessivamente per l’intera linea, 16,272,320 lire. A 
petto di questo introito lordo le spese furono (1391) di 9,247,113 lire. 
Dimodochè, anche tenendo conto delle quote di spese relative ai 
Fondi di Riserva, alle Casse patrimoniali, ecc., ecc., rimane un bel 
reddito netto. © 

da notarsi però che con l'apertura delle due nuove traversate 
dell'Appennino, Parma-Spezia e Faenza-Firenze, il reddito di 
questa importantissima arteria tende piuttosto a diminuire che a 
crescere. 
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corrente allo Stato, dessa sarebbe trovata indubbiamente 
troppo alta dal Ministero e certamente troppo bassa dalle 
Società. E viceversa qualunque cifra io ritenessi ragione. 
vole per il canone a carico della Società, il Ministero la 
giudicherebbe troppo meschina e le Società troppo elevata. 

Stando così le cose, lo additare il mio pensiero su queste 
due cifre alla curiosità dei lettori del presente studio 
potrebbe, adunque, anzichè agevolare, nuocere invece allo 
scopo che mi sono prefisso, cioè di un accordo amichevole 
fra lo Stato e le Società. Accordo che io ritengo utile per 
tutti, ma specialmente pel paese. 

Fra moglie e marito non mettere il dito, dice del resto 
un assennato proverbio; e siccome infatti certe quistioni, 
delicate come questa del « dare ed avere » fra lo Stato e le 
Società, si trattano soltanto a quattr'occhi e non già in pub- 
blico; così parmi che convenga lasciare agli egregi nostri 
Ministri la cura di determinare queste due cifre, in modo 
naturalmente da conseguire il maggior utile possibile per 
il bilancio dello Stato. 

Del resto poco importa qualche milione in più od in meno 
in una così grossa faccenda; nel mentre invece la sola ed 
unica cosa veramente indispensabile nelle nuove Convenzioni 
è di ben ribadire che tuite indistintamente le alee della 
gestione ferroviaria saranno a carico degli esercenti, È questo 
è d'altronde il solo ed unico modo di ridurre le spese di 
esercizio di una ferrovia al vero e slrelto necessario. 


XI. 


Le ultime statistiche pubblicate dal Regio Ispettorato ge- 
nerale delle Strade Ferrate si riferiscono al 1890, e da esse 
si rileva (volume I, fascicolo III, prospetto n. 10) che in 
quell’anno il numero dei viaggiatori sulle ferrovie italiane 
fu il seguente: 


Società delle Strade Ferrate della Mediterranea N. 23,607,836 
Id. 


id. Adriatica » 16,305,278 
Id. id. Sicilia . . » 1,960,943 
Linee di proprietà di Società private . . » 8,981,012 


Totale 


. N. 50,859,069 
E dalle stesse statistiche risulta che questi stessi indi- 
vidui viaggiarono così nel 1890: 
In 4% classe 2/2/0204 +0. ++ N. 2,979,270 
In 2° >» > e de fe i Sa » 12,994,064 
In::9° db: «a & « £ «fp @ £ & » 30,308,147 


. Totale parziale . N. 50,730,481 
In 4% classe... 206004 I 120,088 


. N. 50,855,569 


Totale come sopra . 


Cosicchè se ai biglietti di questi 50,735,484 viaggiatori 
di 4%, 28, 88 classe si applicasse una nuova tassa di bollo 
di un soldo per biglietto, il Governo incasserebbe, senza 
noie e senza rischi nè spese, una somma annua di lire 
2,596,774. Ma il risultato è relativamente meschino per 
quella gran fornace del bilancio dello Stato, e (ciò che è 
peggio) la nuova tassa sarebbe vessatoria. Ed invero, nel 
mentre per una percorrenza di 5 chilometri (a mo’ d’e- 
sempio) l'operaio in 3° classe nei treni omnibus paghe- 
rebbe il 14.2 per cento in più, il signore in 1* classe (di- 
retto) pagherebbe soltanto il 7.1 per cento in più. 

Conviene adunque, e pel bilancio dello Stato e per la 
equità, stabilire invece una tassa proporzionale. Ossia una 


tassa basata sulla percorrenza di ogni viaggiatore e diversa. 


fra una classe e l’altra; ed affinchè i lettori possano farsi 
un'idea del reddito che potrebbe dare un’imposta speciale 
di questo genere, riporterò qui appresso alcune cifre (1). 


(1) Il calcolo dell'ammontare di questa tassa è naturalmente sol- 
tanto approssimativo, attesochè le statistiche non danno le singole 
percorrenze dei viaggiatori, ma bensì le percorrenze per anno di 25, 
50 ed anche 100 chilometri e più. L'errore può però ritenersi pic- 
colo, se si considera specialmente che dall'epoca contemplata con le 


Da una tabella compilata presso l’Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate pel Consiglio delle tariffe delle Strade 
Ferrate (quesito XXXVII), risulterebbe che la proporsiona- 
lità fra i viaggiatori delle tre classi può stabilirsi, presso 
a poco, come è indicata qui appresso: 


Percorrenze in chilometri Viaggiatori di 


di ogni singolo viaggiatore 10 classe 2a classe 3a classe 
da Oa 25 chilometri 30.9 0{0 42.9 0/0 56.5 0{0 
» 26» 50 » . 24.5 » 274 » 26.1 » 
o bl» 75 » . 10.9 » 10.6 » 7.6 » 
» 76 » 100, » . 7.5 » 6.5 » 3.9 » 
» 101 » 150 » . 74 » 5.1 » 28 » 
» 151 » 200 » . 58 » 2.8 » 13 » 
» 201 » 250 » 3.5» 1.62 » 0.6 » 
» 251 » 300 » 34 » 145 » 0.5 » 
» 301 » 850 » 1.9 » 0.48 » 0.26 » 
» 351 » 400 » . 15 » 0.42 » 0.25 » 
» 401 » 450 n 0.7 » 0.16 » 0.07 » 
» 451 » 500 » 0.5 » 015 » 0.06 » 
» 501 » 550 » . 0.17 » 0.07 » 0.02 » 
» 551 » 600 » » 0.13 » 0.06 » 0.01 » 
» 600 e più » . 0.20 » 0.29 » 0.03 » 

Totali. 1000/0 100 0/0 100 010 


In base a queste percentuali dî percorrenze, applicando 
ai 50,730,484 viaggiatori dell’anno 1890 una tassa fissa: 
a) di un quinto di centesimo di lira italiana (L. 0.002) 
per ogni chilometro percorso da un viaggiatore di 3* classe; 
b) di due quinti di centesimo di lira italiana (L. 0.004) 
per ogni chilometro percorso da un viaggiatore di 2° classe ; 
c) di quattro quinti di centesimo di lira italiana 
(L. 0.008) per ogni chilometro percorso da un viaggiatore 
di 1° classe. 

Applicando, dico, queste tre tasse, le quali corrispon- 
dono a degli aumenti variabili da un massimo del 6.89 
per cento per i viaggiatori in 1° classe in treni omnibus ad 
un minimo del 3.33 per cento per i viaggiatori di 3° classe 
nei treni diretti, ai 50,735,481 viaggiatori dell’anno 1890, 
risulta che lo Stato percepirebbe annualmente «senza nes- 
suna spesa a suo carico >, da questo nuovo cespite: 


Dai viaggiatori di 1° classe . . . 1,984,726 
Id. °D - +0. + 3 9,519,923 
Id. 3°» 0. +. d 3,498,971 


E quindi complessivamente . L. 8,999,220 


E questi nove milioni di lire all'anno diventano oltre 
dieci milioni, se invece di considerare il 1890 si valuta il 
rendimento probabile di questa imposta nel 1895 e nel 1896. 
Ed infatti, tenuto conto di tutte le nuove ed importantis- 
sime linee aperte al pubblico dal 1890 e di quelle altre 
tuttora in costruzione, il numero dei viaggiatori ai quali 
si applica la tasssa non è più di 50 milioni e mezzo, ma 
bensi di 56 milioni (e forse più) all'anno. 

Una tassa sui trasporti è sempre odiosa, ma d'altra parte 
è da ritenere che il primo dei doveri dei nostri uomini po - 
litici, è al certo, in questo momento, di assicurare in modo 
stabile l'equilibrio dei bilanci. Oltre a che, è da conside- 
rare che se in Italia apparentemente le tariffe pei viaggia- 
tori sono più elevate che in molti altri paesi 1), in realtà 
non è proprio così, tenuto conto delle tante concessioni spe- 
ciali che da noi, più ancora che all’estero, si sono fatte ai 
viaggiatori (biglietti di andata e ritorno, circolari, ecc.). Ed 
infatti nel mentre le nostre tariffe (espresse in millesimi 


cifre esposte sino a quella in cui sarebbe applicata la nuova tassa 
(1995), si saranno aperte un numero grandissimo di nuove linee, fra 
le quali varie importantissime (Ovada-Asti, Parma Spezia, Faenza- 
Firenze, Eboli-Reggio, Messina Cefalù-Palermo, ecc.); e quindi che 
il numero dei viaggiatori sarà anche aumentato considerevolmente. 

(1) In terza classe si paga in Italia per treni omnibus 50,9 mil- 
lesimi di lira a chilometro, nel Belgio 38, in Francia ed in Svezia 49, 
in Germania 50, in Svizzera 52, in Russia 57 ed in Olanda 58. In 
Austria ed in Ungheria, dove la tarificazione è a sone, si paga più 
per certe percorrenze e meno per altre. Veggasi in proposito: Lo 
Stato ferroviero, nel quale trovansi analizzate queste nuove tariffe 
a zone. 


e degli interessi materiali 6941: 


di lira) sono rispettivamente per ogni chilometro percorso 
e per le tre classi, di: 124.8 — 87.1 e di 56.0 nei diretti; 
e di 113 — 79.4 e di 50.9 negli omnibus; viceversa poi il 
pres<0 medio che paga effettivamente il viaggiatore in Italia, 
st riduce a circa 44 millesimi per chilometro percorso (1). 

Cionondimeno è crudele di colpire i viaggiatori di 3* classe; 
e quindi parmi che bisognerebbe od esentarli del tutto od 
almeno limitare per essi la nuova tassa alle percorrenze mag. 
giori a 7, 8 e 10 chilometri. Ed in quanto al deficit corri- 
spondente (circa 500,000 lire), desso si riguadagnerebbe lar- 
gamente aumentando un po’ la nuova tariffa pei treni diretti : 
per esempio, da 4 a 5 millesimi e da 8 a 10 millesimi, 
rispettivamente per i viaggiatori di 2° e di 1° classe. 

Come già si è accennato del resto nel precedente capi- 
tolo VIII, il difetto capitale attuale per le terze classi non 
è l’elevatezza della tariffa (la quale è mitigata, come già si 
disse, da molteplici agevolazioni), ma bensi invece la len- 
tezza straordinaria con la quale sono trasportati dai tréni 
gl'infelicissimi viaggiatori di 3° classe, per poco si tratti 
di una percorrenza un po’ lunga. 

Se ci riportiamo infatti al confronto stabilito nella nota a 
pagina 689, vediamo che per percorrere i 650 chilometri 
che dividono Roma da Milano, un viaggiatore di 1* o di 
2* classe impiega 12 ore e 40 minuti con una velocità media 
utile di cinquantuno chilometri e un terzo all’ora (2), nel 
mentre un viaggiatore di 3" classe sciupa per l’identica per- 
correnza ben 37 ore e 33 minuti, con una velocità media 
utile di quattordici chilometri e due terai all'ora. Orbene, 
è evidente che il viaggiatore di 3° classe che ora paga lire 
33.15 pel suo viaggio da Roma a Milano, sarebbe ben con- 
tento di pagare lire 4.30 in più per la nuova tassa, se în 
compenso gli risparmiassero le torture e la spesa di una per- 
nottazione a Pisa e lo facessero andare in 415, 16 o 18 ore 
soltanto da Roma a Milano. 


Dimodochè tenuto conto da una parte delle condizioni 
tristissime del bilancio dellu Stato e dall'altra della neces- 
sità assoluta di una riforma alle concessioni del 1885, 
questa nuova tassa suì biglietti ferroviari non riescirebbe 
troppo odiosa (specialmente poi rispetto a tante altre tasse 
ben altrimenti illiberali e vessatorie), se temperata dal doppio 
provvedimento in favore dei viaggiatori di 3° classe, di un 
esonero sino a 140 chilometri di percorrenza e di un acce- 
leramento sensibile nei lunghi viaggi. 

Oltre a che (come già si accennò), si potrebbe rinunziare 
a colpire i viaggiatori di 3° classe; ed adibire ad agevola- 
zioni sui trasporti ì sei milioni provenienti dal nuovo bollo 
sui biglietti dei viaggiatori di 2° e di 1" classe... a mo’ di 
esempio, a ribassi sensibili sui trasporti dei nostri prodotti 
agricoli. É questa è, forse, la migliore delle soluzioni (3). 


XII. 


Esaminiamo ora quale è l’ammontare approssimativo 
delle economie che si potrebbero conseguire con il nuovo 


(1) I prezzi med: effettivamente pagati dai viaggatori in Italia, 
sono (in ‘millesimi di lira italiana) di £0 in 1° classe, di 55 in 
2° classe, di 33 in 3° classe e di 29 in 4° classe. 

(2) Le velocità în piena marcia dei diretti della Mediterranea 
e dell’Adriatica oltrepassano sovente 75 chilometri all’ora. 

(3) Siccome antecedentemente si è notato che la nuova tassa di bollo 
proposta rappresenterebbe un aggravio, variabile dal 3.33 0j0 pei 
viaggiatori di 3° classe ed un aggravio di 6.89 0{0 pei viaggiatori 
di 1" classe, è utile rilevare come in realtà la nuova tassa aumen: 
terebbe di circa iL 10 0)0 il prodotto complessivo attuale dei viag- 
giatori e del 6 0j0 se si esentassero dalla nuova tassa i biglietti di 
3" classe. Ed infatti nel mentre la nuova tassa darebbe 10 milioni, 
il prodotto lordo dei viaggiatori in Italia è stato di circa 100 mi- 
lioni nel 1890. Questa apparente contraddizione si spiega col fatto 
che nel mentre la tariffa dei biglietti viaggiatori varia da un mas- 
simo di 0,1243 ad un minimo di 0,509 a chilometro, invece dalle 
statistiche risulta che a furia di concessioni speciali (biglietti di 
andata e ritorno, abbonamenti, ecc.) il costo medio del biglietto 
ferroviario in Italia non è (fra le tre classi) che di circa 44 mille- 
simi al chilometro, come già si disse. Ed è rispetto a questo prezzo 
medio di 44 millesimi che la nuova tassa rappresenterebbe sl 10 
per cento di aumento. 


ordinamento ferroviario, nell’ esercizio delle tre reti della ‘ 
’ Da 


Mediterranea, dell’Adriatica e della Sicula (4). 


La tabella seguente dà il numero annuale dei’ treni-cht-- 
lometri di ognuna delle suddette tre Reti, nonchè la spesa: 


complessiva sostenuta da ognuna delle Società (2): 


Numeri annuali ‘’’ Spese totali . 
i di esercizio © 


Indicazaone delle reti ei 
treni-chilometri corrispondenti 


Mediterranea . 


per il numero complessivo di 52,662,368 lire dei treni- 
chilometri, risulta chiaramente che il percorso di un chilo- 


metro costa lire 2,77 mediamente per ognuno dei convogli 


della Mediterranea, dell’Adriatica e della Sicula. 


Volendosi ridurre Je spese dell'azienda ferroviaria, il primo. 
espediente che naturalmente si affaccia alla mente è di ri-. 


durre ìl numero dei treni giornalieri. A mo’ d'esempio, fra 
la stazione A e la stazione B vi sono ora dieci trenì al 


giorno fra andata e ritorno. Si riduca il numero dei treni: 
ad otto, ed ecco conseguita una economia del: quinto della 
spesa! — Cosicchè potrebbe credersi che, riducendo (per 


esempio) di dieci milioni il numero di 52,662,368 dei treni- 
chilometri che abbiamo annualmente in Italia, si rispar- 
mierebbero 70 milioni di volte lire 2,77, ossia 20, 770,000 
lire all'anno. se 

Così ragionano molti che di cose industriali poco s’inten- 
dono, e mi dispiace di disingannarli; ed anzi di far notare, 
come questo ragionamento rassomiglia a quello che farebbe 
un fittaiuolo il quale si risolvesse a lavorare meno la sua 
terra per economizzare sulle spese tutte di aratura, semi- 
nagione, ecc. Il fittaiuolo conseguirebbe certamente la de- 


siderata economia, perchè avrebbe meno lavoranti a suo. 


carico; ma per contro i prodotti del podere a lui affidato 


diventerebbero sempre più scarsi, ed in pocbi anni il po-. 


ver’uomo andrebbe in rovina. 

La riduzione del numero dei treni sulle nostre ferrovie 
ricorda adunque il fatto del famoso « Monsignor Perrelli », 
il quale (come ognuno sa) volendo abituare i suoi eavalli a 
mangior meno, ogni giorno diminuì loro la razione... sino 
a tanto che morirono d’inanizione! — Ed invero, con la 
diminuzione dei treni, si scemerebbe evidentemente il traf- 
fico delle linee, e quindi alla lunga l'economia si tradur- 
rebbe in un maggiore aggravio per lo Stato e per le Società. 
Oltre a che bisogna considerare che una ferrovia ha delle 
spese per così dire fisse e pressochè assolutamente indipen- 
denti del numero dei treni giornalieri; ad esempio, gli 
interessi e gli ammortamenti sulle spese d’impianto, lo spese 
degli uffici tutti dell’Amministrazione centrale, nonohè quelle 
relative alle officine, alle stazioni, alla manutenzione delle 
vie, sorveglianza governativa, stampati, illuminazione, tele- 
grafo, tasse, contenzioso, servizio sanitario, ecc. Insomma, 
in una parola, la riduzione del numero dei treni non rap- 


(1) Le Convenzioni del 1885 concedono giustamente dei vantaggi 
speciali alla Sicula, ma di ciò non si è tenuto conto nei seguenti 
ragionamenti, attesochè rispetto alla entità complessiva dei prodotti 
e dei chilometri delle due grandi Reti continentali, la Sicula rap- 
presenta una quantità « negligeable » nei conteggi seguenti. Le cifre 
relative ai prodotti ed alle spese delle varie linee sono ricavate, o 
dagli ultimi resoconti (1893) delle Società private, o dalle ultime 
statistiche (1891) pubblicate testè dalla Mediterranea, dall'Adria- 
tica e dalla Sicula; e finalmente (quando hanno fatto difetto queste 
fonti), dalle ultime statistiche (1890) del Regio Ispettorato generale 
delle Strade ferrate. 

(2) Le cifre segnate in questa tabella si riferiscono all'esercizio 
1891-92 per la Mediterranea e la Sicula, ed a quello del 1892 per 
l'Adriatica. Per treno-chilometro s'intende, come lo stesso titolo lo 
indica chiaramente, il percorso di un intero convoglio per un chi- 
lometro di lunghezza. Amo’ d’esempio, fra Roma e Napoli vi sono 
249 chilometri di distanza e si suppongono 6 convogli al giorno in 
ogni senso, moltiplicando 249 per 12 si ottiene la cifra di 2788, la 
di rappresenta il numero dei treni-chilometri giornalieri della 

ea Roma-Napoli. 


Numero 26,114,751 Lire 78,877,340.10- 
Adriatica. . , . . :° » 23680277 »  68.599,78972: 
Sicola < 10011» 2867840 » 8200/234554 


Totali. . Numero 52,662,368 Lire 145,677,364.35 
Dividendo adunque la spesa totale di 145,677,364 lire. 


Sl 
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presenterebbe in tutti 1 casi che una economia relativamente 
meschina (1). 

Invece, e la dico benchè sembri un paradosso, per fare 
economie (sulle linee che si alimentano con i traffici lo- 
cali, e non già con transiti) bisognerebbe aumentare an- 
zichè diminuire il numero dei treni (2). Ma beninteso però, 
il servizio non dovrebbe farsi, come ora, con treni pesan- 
tissimi ed assolutamente sproporzionati ai bisogni locali, 
e con delle Zocomotive identiche a quelle delle grandi linee, 
tale e quale come se occorressero degli E/efanti per ira- 
scinare dei leggerissimi 7i/bury. Ma bensì invece con dei 
convogli di una o due vetture viaggiatori al più, resi- 
stenti ma leggerissime e flessibilissime (3), le quali sa- 
rebbero trascinate da vere Afacchinelte da caffè come quelle 
dei tramways a vapore, e guidate da due sole persone (un 
macchinista ed un conduttore); od al più da tre, qualora 
la pedanteria italiana crederà doversi ritenere indispensa- 
bile anche un fuochista (4). 

Tutto ciò sembrerà un'utopia a molti, ma intanto qualche 
cosa di pressochè consimile già esiste e funziona ottima- 
mente in Italia ; ed abbenchè i confronti non hanno sovente 
che un valore relativo, oguno può rendersi conto che delle 
rilevanti economie di Personale sono possibili da noi. Ed 
infatti per ogni 100 chilometri di lunghezza di linea eser- 
citata, la Mediterranea ha 984 impiegati, l’Adriatica 937, la 
Sicula 544, la Paltermo-Marsala-Trapani 327, e le linee della 
ferrovia Reggio-Emilia (Guastalla, Carpi, ecc.) 2295 soltanto. 

Al certo non sono paragonabili la Mediterranea e | A- 
driatica con la Sicula, e tanto meno con la Palermo-Mar- 
sala-Trapani, e la Reggio-Emilia; ma però tutte sono fer- 
rovie, tutte hanno Consigli di Amministrazione, Sindaci, 
Officine, Amministrazioni Centrali, Ingegneri, Ispettori, 
strade da mantenere, vcesoli da riparare ecc., ecc... E le 
cifre son eloquenti, tanto più se si considera, che, più le 
reti sono brevi, maggiori sono proporzionalmente i carichi 
delle così dette spese fisse di amministrazione. (Continua). 


(1) Ogni regola ha le sue eccezioni, attesochè alcuni treni (ma 
sono ben pochi in verità) potrebbero sopprimersi senza diminuire i 
traffici; specialmente su alcune della nostre linee principali, sulle 
quali si abusa un poco in fatto di treni diretti e direttissimi. 

(2) Beninteso per « economia » intendesi, che rispetto al prodotto 
si spende meno. E questa è la vera economia perchè corrisponde 
ad un utile. 

(8) In Italia il peso dei veicoli ferroviari è andato sempre cre- 
scendo in modo marcatissimo, a mo’ d'esempio una vettura di 1° 
classe delle antiche reti dell'Alta-Italia pesava 312 chilogrammi per 
posto disponibile nel mentre una vettura di 1° classe della Medi- 
terranea pesa 619 chilogrammi per posto disponibile, ossia il doppio. 
In media un treno viaggiatori italiano pesa 375 chilogrammi per 
posto disponibile nel mentre in America il peso corrispondente 
( tipi Ebler od altri) è di 245 chilogrammi, ed i viaggiatori 
stanno molto più comodamente che da noi. La sproporzione poi fra 
il peso lordo e la tonnellata di merci trasportata dai nostri carrt- 
merci, rispetto a quelli americani del sistema Goodfellow, è addi- 
rittura colossale. E tutto ciò senza tener conto della flessibilità mag- 
giore dovata ai carelli, e quindi del minor sforzo necessario per tra- 
scinare i veicoli. 

(4) I treni della ferrovia metropolitana di Londra camminano ad 
una velocità di 75 chilometri all'ora e sono guidati da un macchi- 
nista e da un conduttore, così pure taluni trenì dei dintorni di 
Edimburgo, Parigi, Berlino e Vienna. 

I treni diretti americani fra l'Atlantico ed il Pacifico della Ca- 
nadian-Pacific Railway, i quali (notisi bene) percorrono 2908 miglia, 
ossia 5200 chilometri, viaggiano con un solo conduttore, più un 
Brak-man (frenatore) ed un Bagage-man (bagagliere) ossia con tre 
persone. Da noi quasi tutti i nostri dirett: viaggiano con un con- 
duttore capo, un dagagliere, un conduttore alle classi e due guardia 
freni untori,ossia con cinque persone. In Inghilterra ed in Ame- 
rica dei treni di 8 e 400 tonn. di peso viaggiano con un conduttore 
e due guardiafreni; da noi un treno corrispondente (specialmente 
poi se vi sono pendenze risentite) ha un personale doppio. 

Insomma da noi potrebbesi sin da ora, e pur lasciando intatte 
le Convenzioni del 1885, sopprimere senza incoveniente alcuno, in 
media un uomo ed un veicolo per treno. Ma per far ciò bisogna 
modificare dei vecchi regolamenti fatti anteriormente all'uso dei co- 
sìdetti freni automatici guidati dai macchinisti. Ed al certo non è 
una cosa facile, in Italia, la modificazione di un regolamento un 
po’ anziano. 


Monitore delle Strade Ferrate 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
RESOCONTO DELLA CASSA PENSIONI 


ANNO 18983 (4° dell’ Istituzione) 


Relazione del Comitato d' Amministrazione. 
Signori, 
Di conformità all’art. 39 dello Statuto, abbiamo l’onore 
di presentarvi il Resoconto di questa Cassa Pensioni per 


lo scorso anno 1893, con alcuni ragguagli riguardanti l’an- 
damento del Sodalizio. 


Commissione mista per l’accertamento del disavanzo 
e per il riparto definitivo del capitali. 


In ordine all'art. 35 del Capitolato d’esercizio annesso 
alla Legge sulle Convenzioni in data 27 aprile 1885, ed al 
disposto dell’art. 52 del nuovo Statuto, il Ministro dei La- 
vori Pubblici, con Decreto del 31 maggio 1893, ha istituita 
come appresso, la Commissione mista per l'accertamento dei 
disavanzi e per la ripartizione dei capitali delle cessate Casse 
Pensioni e di Soccorso. 

Pel Ministero del Tesoro, il comm. Giacomo Regaldi, che 
fu poi, in seguito alla sua morte, sostituito dal cav. Fortu- 
nato Rostagno, Ragioniere alla Corte dei Conti; ed il ca- 
valiere Augusto Mortara, Direttore Capo di Divisione nella 
Direzione Generale del Tesoro; 

Pel Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, il 
comm. Marco Besso ed il cav. dott. Vincenzo Magalili, reg- 
genti i Servizi del Credito ; 

Pel Ministero dei Lavori Pubblici, il comm. ing. Vit- 
torio Ottolenghi, R. Ispettore Superiore delle Strade Fer- 
rate; il cav. Vincenzo Longhi, R. Ispettore Capo delle Strade 
Ferrate ed il cav. Cesare Sullam, R. Ispettore delle Strade 
Ferrate ; 

Per i Comitati delle Casse Pensioni e Soccorso: 

della Rete Adriatica, rispettivamente il comm. avvo- 
cato Pier Luigi Pollini ed il comm. ing. Francesco Benedetti ; 

della Rete Mediterranea, rispettivamente il cav. Marco 
Arici ed il cav. ing. Francesco Crotti; 

della Rete Sicula, rispettivamente l’ing. Lauro Mottino 
ed il comm. avv. Enrico Scialoia. i 

A tale Commissione vennero in seguito aggregati: 

Pel Ministero del Tesoro, l'ing. cav. Luigi Perozzo; 

Pel Ministero d'’Agricoltura, Industria e Commercio, 
il dott. Orazio Parelti; 

Per la Rete Mediterranea, i signori dott. Ezio Catelli 
e Vittorio Falco; 

Per la Rete Adriatica, i signori ing. Nicola Amoroso 
ed Antonio Tajani e 

Per la Rete Sicula, il sig. cav. Vittorio Imperatori. 

Detta Commissione ha già tenute parecchie adunanze, e 
fra breve porrà termine alla prima parte del proprio man- 
dato riguardante l'accertamento dei disavanzi dei vari Isti- 
tuti di previdenza. 
Statistica. 


Per soddisfare ai desideri espressi dai Delegati governa - 
tivi facenti parte della Commissione predetta, e d'accordo 
cogli Istituti di previdenza dell’Adriatica e della Sicula ven- 
nero introdotte delle radicali riforme nella Statistica, come 
avrele visto in quella testè pubblicatasi per l’anno 1892, 
quale il concetto dell’osservazione a doppia entrata (età ed 
anni di compartecipazione) che nelle precedenti statistiche 
era limitato al solo quadro degli stipendì, venne esteso anche 
ai fenomeni demografici ed a quelli finanziari attinenti ai 
fenomeni stessi, risultato questo che si è potuto ottenere 
raccogliendo le osservazioni a quinquenni anzichè ad anno. 


Riparto delle sopravvenienze attive e passive 
delle cessate Casse Pensioni verificatesi dopo il 1° luglio 1891. 


La Commissione per il riparto provvisorio dei capitali 
delle cessate Casse Pensioni ha proceduto nel mese di 
giugno 1893 alla liquidazione delle sopravvenienze attive e 
assive verificatesi dopo il riparto medesimo effetluatosi 
il 1° luglio 1891, e da tale liquidazione venne a risultare 
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un credito per la Cassa Pensioni Mediterranea di L. 11,859.25 
che essa ebbe già ad incassare, come risulta dal quadro 
allegato N. 1 del presente Rendiconto. 

Per le sopravvenienze che eventualmente dovessero an- 
cora verificarsi, si è stabilito di fare il conguaglio fra i 
nuovi Sodalizi alla fine di ogni anno, in base alle percen- 
tuali già stabilite negli elaborati del riparto in parola. 


Riscatti di servizi agli effetti della pensione.. 

Durante l’anno 1893 venne accordato il riscatto di ser- 
vizi ferroviari, militari o governativi, a 58 compartecipanti, 
dei quali N. 18 vi rinunziarono in seguito per ragioni eco- 
nomiche. Dei rimanenti N. 40, N. 5 pagarono il debito ri- 
spettivamente loro liquidato in una sola volta, versando com- 
plessivamente L. 3762.56; gli altri N. 35, il cui debito venne 
complessivamente liquidato in L. 24,982.62 lo estinguono 
ralealmente, 

Movimento dei compartecipanti. 

I compartecipanti esistenti al 1° gennaio 1893 


erano A ; i i ù N. 22,954 
Durante l’anno ne furono ammessi . ; > 351 
Sommano . N. 22,705 
e se ne eliminarono : 
per morte . N. 212 
» dimissionie desliluzioni . >» 65 649 
» revoca di nomina : . 9 
» collocati in quiescenza » 370 
per cui i compartecipanti al 31 dicembre 1893 si 
ridussero a : ; . N. 22,056 


Movimento dei pensionati. 
Le pensioni inscritte in bilavcio 
al 34 dicembre 1892 erano —N. 4627 per L. 3,108,3935.40 
Nel corso dell’anno si verifica. 
rono le seguenti variazioni, quali 
risultano più specificate nel quadro 


allegato III: 
‘pensioni liquidate =. —» 580 » » 427,392.59 
aumenti di pensioni . » — D» » 089 — 
Sommano N. 5207 per L. 3,036,072.99 
pensioni cessale » 216» » 159,563.62 
diminuzioni di pensioni » — > D 9,979.50 


Pensioni inscritte in bilancio . 
alli 31 dicembre 1893 N. 4994 per L. 3,370,529.87 


Risultati finanziari. 

Il fondo pensioni al 31 dicembre 1892 
era di ; : | . ; : 

Entrate dell’anno 1893 L. 5,774,500.10 

Spese . » 3,319,323.20 

Rimanenza attiva dell'anno 1893. « 
alle quali aggiungendo: 

il credito verso l’Assicurazione di cui 
l'Ordine Generale di Nervizio N. 67-1890, 


L. 51,675,236.32 


2,455,176.90 


relativamente all'anno 1893. ) 357.20 
e la quota asseguata alla Cassa Pensioni 

Mediterranea, in seguito alla liquidazione 

delle sopravvenienze attive e passive delle 

cessate Casse . La » 11,859,25 
si la il fondo Pensioni alli 31 dicembre 

1893 in. ; L. 54,142,629.67 


Epiloghiamo qui appresso i risultati finanziari del qua- 
driennio 1890-93: 


i 


NUM. AVANZO Fonpo = |- È 

medio esistente | 3° 

\NNI| dei | ENTRATE | SPESE netto Vai 

SOMIPAT d'ogni anno | d'ogni anno | "2 

tecipanti £ 5 
1890| 22,304 | 5,528,116.15 | 2,071,817.56 | 3,456,298.59 | 45,744,031.68 | 97.49 
1891| 22,506 | 5,601,324.28 | 2,427,616.92 | 3,173,707.36 | 48,917,739 04 | 48.34 
1892) 22,405 | 5,727,257.08 | 2,969,759.80 | 2,757,497.28 | 51,675,236.32 | 51.87 
1893) 22,205 | 5,786,716.65 2,467,393.45 | 54,142,629.67 | 57-96 


3,319,823.20 
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Fondo speciale prr colmare i disavanzi 
delle Casse Pensioni e di Soccorso. 


Nell'esercizio finanziario «ella Rete Mediterranea per 
l’anno 1892-93, non essendosi raggiunto il prodotto iniziale, 
nessuna somma venne versata dal Governo alla Cassa Pen- 
sioni pel fondo speciale destinato a coprire i disavanzi delle 
ressate Casse Pensioni e di Soccorso, per cui il fondo mede- 


simo già accumulato per tale titolo alli 81 dicembre 1892 


non si è accresciuto nell’anno 1893 che dei relativi interessi, 
come risulta dal quadro allegato IV. 
Milano, il 1° luglio 1894. 


Per il Comitato della Cassa Pensioni 
Il Presidente: A. ViLLa. 


Relazione dei Sindaci. 


In adempimento all’onorevole incarico avuto dal Comitato 
della Cassa Pensioni colla sua deliberazione del 18 giugno 
1894, i sottoscritti comm. ing. Cesare Frescot e comm. inge- 
guere Fortunato Cornetti, nella loro qualità di Sindaci, assi- 
stili dal sig. cav. Enrico Rapazzini, Capo del Controllo Spese 
in rappresentanza della Ragioneria Centrale, hanno proceduto 
allo verificazione del bilancio consuntivo per l'esercizio 1893 
della predetta Cassa Pensioni. | 

La correttezza delle scritture e la perfetta tenuta dei re- 
gistri e dei documenti contabili, fanuo sì che in brevi cenni 
sì possono riassumere le risultanze del bilancio stesso, che 
offre i risultati seguenti : 

Attività. 


Titoli di valore in deposito al 31 dicembre 1893 
la Società delle Strade Ferrate del Medi- 
Lu: n : Lo es L. 52,723,452.80 

ondo | in denaro . 0,913.13 
di Cassa ( in marche da bollo » 85.60 700,598. 73 

Quote maturate il 34 dicembre 1893 e 
non riscosse di coupons a scadenza 1° marzo 
e 1° aprile 1894 ; . j 

Credito complessivo verso l'Assicurazione 
di cui l'Ordine Generale di Servizio, nu- 
mero 67-1890 . i 4 > 

Crediti diversi 


Totale 


presso 


» = 70,956.10 


7,501.20 
» 1,881,552.85 


L. 55,384,061.68 
Passività. 
Pagamenti in corso . ì - L. 4,241,432.01 


Fondo pensioni al 31 dicembre 1893, 


come risulta dai quadri allegati I e II L. 54,142,629. 67 


Venne pure esaminata la contabilità speciale per il fondo 
tuttora indiviso destinato dall'art. 35, $ 4 del Capitolato an- 
nesso alla Legge sulle Convenzioni 27 aprile 1885, a colmare 
i disavanzi delle varie Casse Pensioni e Soccorso; ed anche 
qui si è riscontrata la corrispondenza assoluta fra i conti dei 
registri e le risultanze del bilancio quali emergono dal 
quadro allegato IV, e cioè che detto fondo si compone al 
31 dicembre 1893 di L. 12,720 Rendita Italiana 5 010 al 
portatore, al prezzo d'acquisto di .. L. 238,976.51 
e del fondo in Cassa in . ì ; i » 142.76 


Totale . L. 239,119.27 


Hanno pertanto l'onore di proporre all’onorevole Comitato 
l'approvazione del bilancio della Cassa Pensioni e della situa- 
zione del fundo speciale per l’anno 1893, giusta le risultanze 
degli annessi quadri, eil avendo anche in questa verificazione 
riscontrato che l'Ufficio Cassa Pensioni procede in modo 
inappuntabile in ogni suo particolare, sono lieti di tributare 
la meritata lode all'Ufficio stesso, ed in particolare al solerte 
e zelante personale dirigente, nonchè ai funzionari superiori 
della Ragioneria Centrale che sopraintendono anche a questo 
ramo dell’Amministrazione. 

Milano, li 7 luglio 1894. 


GC. FRESCUT — F. CORNETTI, 
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Seguono gli allegati : 
I. Resoconto dell’anno 1893. 

II. Fondo di Cassa alli 31 dicembre 1893 ed indica- 
zione dei titoli di valore dei quali esso si compone. 

II. Aumenti e diminuzioni avvenuti nelle pensioni e 
nei loro importi durante l’anno 1893. 

IV. Situazione alli 31 «dicembre 1893 del Fondo spe- 
ciale per colmare i disavanzi delle Casse Pensioni e di 
. Soccorso. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Casse pensioni e soccorso ferroviarie. 


Sotto la presidenza del comm. Ottolenghi, Ispettore 
superiore delle Strade Ferrate, si sono negli scorsì giorni 
riunite a Roma presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
le due Commissioni nominate per la valutazione dei di- 
savanzi degli Istituti di previdenza ferroviari e per lo 
studio dei provvedimenti finanziari occorrenti a sistemarli. 

Come è noto, la questione del calcolo dei disavanzi 
delle Casse pensioni e soccorso ferroviarie si presentava 
assai complessa e non è quindi a stupire se occorsero 
lunghi e laboriosi studi tecnici prima di definirla. D'al- 
tronde non bastava accertare i deficit; era pur necessario 
dire come e quando questi deficit verrebbero colmati, 
visto che il 2 010 sul prodotto lordo oltre l'iniziale sta- 
bilito dal Capitolato delle Convenzioni poco o nulla aveva 
fruttato. Ed ora, giusta le notizie raccolte, siamo su 
‘ questa via, per la quale col pieno accordo fra il Governo 
e le Amministrazioni siamo assicurati si giungerà presto 
a definitive conclusioni. Ci viene riferito infatti che le 
due Commissioni rassegneranno in novembre i loro lavori 
a S. E. il ministro Saracco, il quale sarebbe deciso a 
presentare senza indugio alla Camera apposito progetto 
di legge, per la sistemazione delle dette Casse pensioni 
e soccorso. 


PS 
Per l'apertura di un tronco della linea 
Marcellinara-Sant' Eufemia. 


Ci informano da Catanzaro che quel Consiglio provin- 
ciale ha fatto tenere al Ministero dei Lavori Pubblici 
una sua deliberazione, colla quale, ad unanimità, si fanno 
voti al Governo del Re, affinchè, senza attendere il com- 
pletamento della galleria Sala-Corace, autorizzi subito 
l'apertura all'esercizio della ferrovia da Marcellinara alla 
sponda sinistra del fiume Corace. 

Il prefato Consiglio ha poi dato facoltà alla propria 
Deputazione di far costruire una strada d'accesso allo 
sbocco della ferrovia suddetta, assegnandole all’uopo i 
fondi necessari. 

SI 
Ferrovia funicolare dalla stazione alla città di Loreto. 


Il Comune di Loreto, a mezzo della R. Prefettura di 
Ancona, ha sottoposto al Ministero dei Lavori Pubblici 
il suo progetto, da esso Comune già approvato. relativo 
alla concessione di una linea funicolare ferroviaria colle- 
gante la stazione della ferrovia in Loreto con la città. 

Giusta il detto progetto di concessione, il Comune di 
Loreto accorda ai signori Architetti Guido Pisani e 
conte Adolfo Cozza la concessione della costruzione e del- 
l'esercizio a tutte loro spese, rischio e pericolo, della fer- 
rovia preindicata. 

Il sistema di costruzione della linea sarà misto di 
forza motrice idraulica è motore ad espansione di fluidi. 
La concessione avrà la durata di anni 30. 


> 
Per una coppia di treni diretti 
sulla Brescia-Parma-Spezia. 


Il Municipio e la Camera di Commercio ed Arti di 
Brescia hanno presentato istanza al Ministero dei Lavori 
Pubblici, allo scopo di ottenere che sulla linea Brescia- 
Parma-Spezia, sia istituita una coppia di treni diretti, 
rispettivamente coincidenti coi direttissimi adriatici e me- 
diterranei, e coi diretti della linea Milano-Venezia, e per 
conseguenza con quella della Verona-Ala. 

>< 
Istanza della Camera di Commercio di Lucca 
pel servizio ferroviario. 


La Camera di Commercio ed Arti di Lucca ha inte- 
ressato il Ministero di Agricoltura, Industria e commercio 
ad interporre i suoi buoni uffici presso il Ministero dei 
Lavori Pubblici affinchè vengano introdotte le seguenti 
modificazioni di orario sulle linee che passano per Lucca: 

1. Istituzione di un treno sulla linea Firenze-Lucca- 
Pisa che arrivi a Livorno prima delle 9; 

2. Anticipazione del convoglio omnibus N. 681 che 
passa da Lucca alle 10.19; 

3. Istituzione sulla linea Lucca-Viareggio di un 
treno antimeridiano in coincidenza a Viareggio con il con- 
voglio omnibus N. 156, proveniente da Pisa; 

4. Istituzione sulla linea Viareggio-Lucca di un 
treno pomeridiano per Lucca, la cui partenza da Viareggio 
si colleghi coll’arrivo del treno diretto N. 1, o con quello 
omnibus N. 159, provenienti da Genova. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 15 ottobre p. p., in Milano, presso la Dire- 
zione generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, eb- 
bero luogo le gare a licitazione privata per la fornitura 
dei seguenti materiali di armamento: 

I. Gara per l'acquisto di N. 51,800 chiodi ordinari 
in ferro per armamento, del peso complessivo di chilo- 
grammi 23,000. Le Ditte invitate alla gara furono sei, 
le quali tutte concorsero. Rimase aggiudicataria provvi- 
soria la Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie 
di Terni, al prezzo di L. 350 la tonnellata; 

2. Gara per l’acquisto di N. 375,000 arpioni in 
ferro, di vari modelli, divisi in due lotti, di cui uno di 
N. 187,000 arpioni, del peso complessivo di chilogr. 76,300; 
e l’altro di N. 288,000, del peso totale di chilogr. 76,800. 
Vennero invitate N. 6 Ditte, che tutte hanno presentato 
offerte. Rimasero aggiudicatarie provvisorie: del primo 
lotto la Ditta Stabilimento metallurgico di Piombino, al 
prezzo di L. 349.50 la tonnellata; e del secondo lotto, 
la Ditta Tassara Filippo e figli, di Voltri, al prezzo di 
L. 349 la tonnellata; | 

4. Gara per l'acquisto di rotaie d’acciaio, del peso 
complessivo di tonnellate 2080, così divise: I. lotto, ton- 
nellate 1150 per armamento primo tipo da m. 12; 
II. lotto, tonn. 800 per armamento nuovo tipo cuscinetti 
R. M. 45, da m. 12; III lotto, tonn. 130 per armamento 
mod. E, da m. 9. 

Di tre Ditte invitate alla gara, una sola ha presen- 
tato offerta, cioè la Società degli Alti Forni, Fonderie 
ed Acciaierie di Terni, la quale rimase aggiudicataria 
provvisoria di tutte e tre le partite, e cioè della prima 
al prezzo dì L. 180 la tonnellata; della seconda a L. 192; 
della terza a L. 203.23. 


Il giorno 17 di ottobre p. p. in Milano, presso la Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 


— 
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ebbe luogo la gara a licitazione privata per la fornitura 
di N. 804 grate di ferro per le ribalte dei carri H Bd, 
di cui N. SO destinate al magazzino di Torino e N. 724 
al magazzino dei Granili. Alla gara vennero invitate N. 17 
Ditte, delle quali presentarono offerte N. 9. Rimase ag- 
giudicataria provvisoria la Ditta Francesco Sala di Torino 
al prezzo di L. 0,71 per chilogramma. 


Il giorno 20 del mese di ottobre p. p., presso la stessa 
Direzione Generale ebbe luogo la gara a licitazione pri- 
vata per l’acquisto di N. 33,150 cuscinetti in ghisa, di 
cui N. 9500 per armamento modello E, del peso com- 
plessivo di kg. 126,200 e N. 23,650 per armamento mo- 
dello R M 45 del peso totale di kg. 450,000. Alla gara 
vennero invitate N. 12 Ditte, delle quali hanno presen- 
tato oilerta N. 8. Della prima partita, cuscinetti di mo- 
dello È, rimase aggiudicataria provvisoria la Società 
degli Alti Forni, Fonderie ed acciaierie di Terni, al prezzo 
di L. 167 alla tonnellata. La seconda partita, cuscinetti 
modello R. M. 45, rimase aggiudicata provvisoriamente 
alla Ditta Miani Silvestri e Comp. di Milano, al prezzo 
di L. 164.90 per tonnellata. 


Il giorno 22 del preindicato mese, presso la predetta 
Direzione Generale in Milano, ebbe luogo la gara a li- 
citazione privata per l’appalto dei lavori di ricostruzione 
della galleria Zango fra Battipaglia e Lagonegro, nella 
ferrovia da Sicignano a Castrocucco, dell'importo appros- 
simativo di L. 24,000. Alla gara vennero invitate N. 26 
Ditte e vi concorsero N. 18. Rimase aggiudicataria prov- 
visoria la Ditta Crida Cesare di Caserta, col ribasso del 
22 010 sui prezzi di tariffa. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 


(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Jacomelli Giu- 
seppe da Monsummano, per l'appalto dei lavori relativi 
alla ricostruzione di un muro di cinta e di un tratto 
d’argine al Rio Nievolina, nella stazione di Pieve a Nie- 
vole-Monsummano, e di un muro di cinta nella stazione 
di Pescia, lungo la ferrovia Ntrenze-Pistoja- Pisa; 

2. Il contratto stipulato colla Ditta Ricci Nicolò 
per la costruzione di un sotto-passaggio a travata metal- 
lica, della luce di m. 4, al chilometro 144.789.70 della 
ferrovia da Bologna ad Otranto ; 

38. La convenzione stipulata coll’Amministrazione 
provinciale di Bologna per provvedere al consolidamento 
della rupe del Sasso al chilometro 16.092 dal Bivio Reno, 
lungo la ferrovia da Bologna a Pistoja; 

4. La proposta modificata relativa ai lavori occor- 
renti per rialzare la ferrovia ìn corrispondenza ai ponti 
sui fossi Molinello e Macera presso la stazione di Ficulle, 
lungo la linea Orfe-CQiusi. Il preventivo della spesa al- 
l'uopo occorrente ammonta a L. 21,400, ed alla esecu- 
zione delle opere si provvederà con appalto a trattativa 
privata; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per ricostruire 
il rifornitore della’ stazione di Anversa-Scanno, lungo la 
ferrovia da Itoma a Solmona. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 6,700. All’esecuzione delle opere 
si provvederà mediante gara a licitazione privata; 

6. Il preventivo della spesa di L. 1,600 occorrente 
per l'esecuzione di lavori di consolidamento delle ban- 
chine dei muri di sostegno fra le gallerie di Pavana e 


di Lustrola, ai chilometri 59.257.50 e 59.563 dal bivio 
Reno della linea Lologna-Pistoja ; 

7. Lo schema di contratto da stipularsi a trattativa 
privata e con una Ditta favorevolmente conosciuta per il 
consolidamento del muro di separazione della ferrovia 
dalla strada comunale presso Cerea, lungo la ferrovia da 
Mantova a Legnago; 

8. La proposta pell'impianto di una gru da tre ton- 
nellate, tipo a larga base senza fondazioni, e per siste- 
mare i binari tronchi nelle officine del materiale mobile 
in Bologna. La spesa all’uopo preventivata ammonta a 
L. 5,100 ed alla esecuzione delle opere si provvederà in 
economia a termini dell'art. 6 del capitolato d'esercizio; 

9. La proposta riguardante il rifacimento in acciaio, 
con rotaie mod. N. 2, ex A. I. da m. 12 di m. 1. 1104 
di binario e di N. 6 deviatoi semplici, tangente 0,10, 
armati con rotaie di ferro, modello N. 1 ex A. I., lungo 
la linea da Cremona a Treviglio. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ascende a L. 9,800, escluso il valore del mate- 
riale metallico di armamento previsto in L. 29,707.28. 
Alla esecuzione delle opere si provvederà in economia a 
termini dell'art. 65 del capitolato d’esercizio. 


(Biglietti di andata e ritorno) 


Durante lo scorso mese di settembre furono istituite 
sulla Rete Adriatica, in via di esperimento, le seguenti 
corrispondenze con biglietti di andata e ritorno: 

da Albuzzano, Santa Cristina Bissone, Camatta, Orio 
Litta e San Martino Pizzolano per Pavia, Belgioioso, 
Corte Olona, Chignolo Po e Casalpusterlengo; 
da Guardiaregia per Roiano e per Campobasso; 
da Villanova San Pancrazio per Carpi e per Modena; 
da Sondrio, Colico, Chiavenna e Morbegno per Mi- 
lano e Lecco; 
: da Dervio, Dorio e Piona per Lecco; 
da Tavernelle per San Bonifacio. 
> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle Strade ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: l 

1. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi un progetto della Direzione 
venerale delle Strade Ferrate della Sicilia, per la esecu- 
zione di opere di consolidamento del rilevato al chilo- 
metro 178.150 della linea Canicatti-Licata (tronco Cam- 
pobello-Favarotta). La spesa all'uopo preventivata ascende 
a L. 39,900, ed alla esecuzione dei lavori, pel cui com- 
pimento viene assegnato il termine di due anni, si prov- 
vederà colle norme della prima parte dell'articolo 61 del 
Capitolato per l'esercizio; 

2. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi un progetto compilato dal- 
l’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, per 
l'ampliamento e la sistemazione della stazione di Colico, 
della ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna, in dipendenza del- 
l'innesto nella medesima della nuova linea da Lecco a 
Colico, ammettendolo nella parte riguardante i lavori ur- 
genti ed assegnando il termine di un anno per il com- 
pimento dei lavori. 

Il Consiglio ha inoltre ritenuto che per la esecuzione 
dei predetti lavori possa approvarsi l'atto di sottomissione 
all'uopo presentato dalla predetta Amministrazione; 

3. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi il nuovo progetto compi- 
lato dalla Società per le Strade Ferrate Meridionali, per 
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lavori di ampliamento della stazione di Montebelluna, 
sulla linea Belluno-Feltre-Treviso, in dipendenza dell’in- 
nesto nella medesima della stazione di Camposampiero. 
La spesa preventivata per la esecuzione delle opere am- 
monta in complesso a L. 87,500. 


Lo stesso Consiglio ha poi anche dato il suo parere 
sui seguenti affari pure riguardanti le Strade Ferrate: 
1. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dall'Impresa Oreste Banfi, pel consolida- 
mento del viadotto sull'Adda presso Paderno, lungo la 
ferrovia Ponte San Pietro-Seregno, e sulla domanda del- 
l'Impresa stessa per l'esonero della penale inflittale per 
ritardo nella consegna dei lavori; 

2. Sugli atti di collaudo dei lavori di riparazione 
eseguiti dall’Impresa Licotti lungo la linea da Canicatti 
a Licata, fra le progressive chilometriche 176.225 e 
176.365, e sulla domanda dell'Impresa medesima per ot- 
tenere il condono della multa contrattuale inflittale per 
ritardata consegna dei lavori. 

>< 

Tariffe ferroviarie italiane. 

(Per la circolazione dei carri di speciale costruzione). 

La Mediterranea, a nome e per conto anche dell’Adria- 
tica, ha sottoposto la seguente aggiunta all’ultimo capo- 
verso del paragrafo 1° dell’Allesato N. 14 alle tariffe, 
nonchè al penultimo capoverso del paragrafo 3° del Re- 
golamento per la circolazione sulle ferrovie italiane dei 
carri di costruzione speciale: 

« Quando il prezzo risultante in tale modo riesce su- 
» periore a quello stabilito dalla tariffa per i vagoni di 
» portata immediatamente superiore, si applicherà invece 
» quest'ultimo prezzo ». 

(Domande di rinnovazione). 


Ia Mediterranea ha presentato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Augusto Colabucci, intesa ad ottenere la rinnovazione per 
un altro anno, della concessione già accordatale nello 
scorso esercizio, per i suoi trasporti di calce da Segni. 
Paliano a Roma-l'ermini. 

L’Adriatica ha sottoposto con parere favorevole al M1- 
nistero dei Lavori Pubblici le due seguenti domande: 

1. Della Ditta Guglielmo Lindemann intesa ad ot- 
tenere la rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni della concessione accordatale per i suoi tra- 
sporti di sansa, la quale è scaduta col 31 ottobre p. p.; 

2. Della Ditta Giuseppe Gobetti tendente ad otte- 
nere la rinnovazione per un altro anno ed alle medesime 
condizioni della concessione scaduta col 15 ottobre p. p., 
relativa al trasporto dei semi di ricino da Venezia ma- 
rittima a Legnano, con l’istesso impegno di traftico mi- 
nimo annuale di 200 tonnellate. 

(Per la mostra di oli e vini in bottiglie in Napoli). 


Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha interessato quello dei Lavori 
Pubblici a disporre affinchè le Società ferroviarie accor- 
dino i prezzi e le agevolezze della concessione speciale 
N. 1 a favore dei trasporti di persone e di merci, da e 
per la Mostra di oliì, di vini in bottiglie e di macchine 
utensili, che, per iniziativa del R. Istituto di incorag- 
giamento in Napoli, verrà tenuta nel prossimo anno in 
quella Città. 

(Estensione di tariffe). 

Il Ministero del Tesoro, di acccordo con quello delle 
Finanze, ha dato il suo nulla osta alla proposta di esten- 
sione alle stazioni di Roma-Trastevere e di IRoma-San 
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Paolo dela concessione fatta alla Società ligure metal- 
lurgica, pel trasporto di ferro da Sestri Ponente e Pra a 
Roma-Termini. 
SP 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se- 
guenti affari ferroviari : 

Progetto per l'impianto d'un rifurnitore sussidiario per 
le nuove officine di Torino P. S.; 

Progetto per una fermata a Favazaina lungo la ferrovia 
Regzio-S. Eufemia; 

Progetto per il consolidamento del muro di sostegno 
al chilom. 266.200 della linea Messina-Siracusa ; 

Riparto del contributo fra le provincie d’Ancona, Forlì 
e Pesaro per la costruzione «della ferrovia Sant'Arcangelo- 
Fabriano. 

vr_—_———_—_—_——yY{ 
NECROLOGIO., 


Il giorno 27 corr. moriva a Milano il marchese ing. ca- 
valiere Francesco De Serpos, già capo-sezione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo. 

Alla famiglia inviamo le nostre sentite condoglianze. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Fer:ovia del Sempione. — || consigliere federale 
Zemp, direttore del Dipartimento svizzero delle ferrovie, ha 
diramato alla stampa svizzera la seguente dichiarazione : « La 
notizia dell'agenzia « Berna », che il Consiglio federale, ov- 
verosia il Dipartimento delle ferrovie abbia fatto la proposta 
all'Italia di abb:ndonare a favore della Svizzera i dividendi 
sull'impresa della ferrovia del Gottardo, assumendosi di pro- 
porre all'Assemblea federale un aumento della sovvenzione 
pel Sempione, è affatto erronea. 

La notizia a cui questa smentita si riferisce è stata ri- 
prodotta anche dai giornali italiani. 


La Stazione di Porta ftomana a UNilano, 
— Il Comitato per la erigenda stazione di porta Romana 
non ha tralasciato p'atiche per raggiungere il proprio scopo, 
ed ha fin dal principio del corrente mese pregato il R. Cum- 
missario a volersi occupare della cosa. 

Il conte Bonasi promise il proprio appoggio, ed infatti 
negli scorsi giorni, avendo avuto opportunità d’incontrarsi 
col Ministro dei Lavori Pubblici, lo intrattenne di questo 
importante argomento. L'on. Saracco rispose che avrebbe 
dato le disposizioni per mettere la questione nella fase ese- 
cutiva, e che ‘impegno del Comitato sarebbe ad ogni modo 
rimasto fisso nella somma da raccogliersi, anche se li: ese- 
cuzione dei lavori da affidarsi alla Società Mediterranea fosse 
per sorpa@are il doppio di quell'impegno. 

Il Comitato, meutre prendeva atto di questa importantis- 
sima comunicazione, assicurò il R. Commissario della cer- 
tezza sua di poter completare in brevissimi giorni la somma 
occorrente per il richiesto concorso a fondo perduto; infatti, 
non mancherebbero che poche migliaia di lire a raggiungere 
la cifra stabilita dal Miuistero. È quindi a ritenersi che fra 
breve tempo si darà mano all’incominciamento dei lavori; 
e già si stanno costruendo tre grandi strade che conducono 
all’erigenda stazione, partendo una dal corso Lodi e due da 
via Giuseppe Ripamonti. 


Ferrovie Catanzaro-Sant'Eufemia e Pizzo- 
Sant'Eufemia. — /naugurazione di tronchi. — ]l 
15 novembre corrente verranno aperti due nuovi tronchi 
ferroviari, Pizzo-Sant Eufemia del litorale Tirreno e SanVEu- 
femia-Marcellinara, della trasversale che va a Catanzaro, dci 
quali il 16 ottobre venne effettuata, con ottimi risultati, la 
visita di ricognizione. 


e degli interessi materiali 
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Tramvie elettriche a conduttura sotter- 
ranea, sistema Cattori. — ll capitano Cattori, del 
cui sistema di trazione elettrica di tranvie a conduttura sot- 
terranea, ebbe più volte ad occuparsi il Monitore, ha diretto, 
giorni sono, al Sindaco di Roma una lettera in cui domanda 
che gli venga concessa una nuova linea di tramvia o linea 
già esistente da trasformare. 

Egli installerebbe a sua assoluta responsabilità un sistema 
di trazione elettrica, a conduttura sotterranea, il quale, a 
differenza dì altri sistemi congeneri e che richiedono una 
fenditnra nel suolo di almeno 30 millimetri, non ne esige 
che una di 14 soltanto; ossia, una fenditura da non dan- 
neggiare nè il traffico dei veicoli ordinarii, nè quello dei ve- 
loci pedi. 

Per le linee o tratto di linea da trasformare, il servizio 
non sarà mal interrotto, nè durante la costruzione, nè dopo. 

La trasformazione di tutte quelle linee esistenti che sarà 
possibile concedere non sarebbe, secondo lui, fatta con be- 
nefizio finanziario per il comune di Roma, minore dell’at- 
tuale; anzi questo benefizio, corrispondentemente alla du- 
rata delle concessioni, potrà essere portato fino a conside- 
rare il Comune di Roma come se avesse contribuit» alla 
quarta parte del sp LR impiegato nell'impianto; epperciò 
sarà corrisposta al Comune tale somma annuale pari al red- 
dito di un equivalente numero di azioni. 

Infine dichiara che la idove abbisognssero al Comune prove 
di fatto reale e patenti dell’essere e del modo di funzionare 
di una linea sotterranea, quale egli propone, esistono nel- 
l'ambito della città, e propriamente nella villa Borghese, in- 
sediazioni ed impianti che hanno costato sei anni di studi 
e di esperimenti pratici e circa un milione di spesa, inse- 
diazioni ed impianti che sono in attesa di esser visitate da 
quei delegati del Comune, che crederanno prezzo dell’opera 
porre a confronto i fatti di alcuni con le parole e le affer- 
mazioni gratuite di altri. 


———_-  *r—cr_—_<_ ——————————+—————c 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Centrale Sviazera. 
— Il Consiglio d’amministrazione della Ferrovia centrale ha 
risolto di denunciare il prestite 4 0/0 di 30 milioni dell’anuo 
1883 per il 30 aprile 1895 e l'emissione di un nuovo pre- 
stito dell’uguale importanza al 3 1/2 0/0, di cui 28 milioni 
alle medesime condizioni come per il prestito della ferrovia 
del Gottardo. Inoltre venne ritirata una proposta Passavant 
e Compagni contro l'opuscolo Weissembach. 

La ferrovia Centrale assuine poi l'impegno per un sesto 
delle spese di costruzione della ferrovia della Wynenthal. 

Nuova linea. — Si annuncia da Sciaffusa che ebbe luogo 
il collaudo della ferrovia Etzweilen-Feuerhalen, che riuscì 
completamente soddisfacente. L'apertura del servizio al pub- 
blico ebbe luogo il 1° novembre. 

Inaugurazione della ferrovia Etaweilen- Fuerthalen. — 
Alla presenza dei rappresentanti dei Governi di Zurigo 
e Turgovia e favorita da una splendida giornata, il giorno 
30 ottobre u. s. cbbe luogo l'inaugurazione della ferrovia 
Etzweilen-Fuerthalen. Nel pomeriggio venne dato un ban- 
chetto d’onore ai numerosi invitati nell'albergo « Adler » in 
Diessenhofen. 


Ferrovie Francesi. — /a lrazione elettrica nelle 
fogne di Parigi. — Fino a poco tempo fai visitatori delle 
iogue di Parigi erano condotti sopra carrelli spiuti da quattro 
uomini; per risparmio della spesa di trasporto e per ovviare 
all'inconveniente del lavoro faticoso del rimorchio, si è ora 
adottata la trazione elettrica. Siccome per altro sarebbe stato 
assai costoso l’eseguire un impianto con conduttura, e poco 
conveniente în ragione della poca quantità dei visitatori e del 
periodo nel quale sono permesse le visite, limitato a soli pochi 
mesi estivi, e siccome la conduttura avrebbe di troppo in- 
gombrate le fogne, già percorse da una grande quantità di 
fili, di tubi, ecc., così si è trovato logico l’impiego degli 
accumulatori. 


= — <- ———- 
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La Casa Breguet fu incaricata al principio del corrente 
anno della costruzione della locomotiva elettrica e dei car- 
relli, e ad essa fu imposta la maggior semplicità di mec- 
canismo per il trasporto di 2 o 3 carri, ciascuno con 12 
viaggiatori. 

La locomotiva si compone di un telaio sul quale riposano 
gli accumulatori ed il motore elettrico, che pone diretta- 
mente in moto l’asse delle ruote con una catena Galle. Il 
telaio riposa sugli assi senza interposizione di molle. ll mo- 
tore, che riposa sull'asse del telaio, ha l’albero dell’indotto 
(anello Gramme) parallelo agli assi del carrello; esso in re- 
gime normale ruota con una velocità di 1600 giri al 1% con 
una corrente di 60 vo//s ed una intensità di 30 ampères, svi- 
luppaudo la forza necessaria al rimorchio di 5 vagoncini ca- 
richi, con una velocità di 6 kn. all'ora. Gli accumulatori, 
forniti dalla Société du travail électrique des métaur suno 
ripartiti in 7 scatole munite di coperchio, contenenti cia- 
scuna 4 elementi di 11 lastre di mm. 200 X 200, capaci di 
produrre 36 ampères in 4 ore; tutti gli elementi sono in 
tensione e le lastre di ciascun elemento in quantità. Con 
l’impiego di un numero variabile di accumulatori si otten- 
gono differenti velocità. Per attivare il moto, o niutarne la 
direzione, come per le fermate, serve un apposito commu- 
tatore. Gli accumulatori sono caricati alla stazione elettrica 
municipale di Chàtelet, 


Ferrovie Turche. — Linea Salonicco-Dédeayatch. 
— Il primo tronco della linea Salonicco-Dédeayatch è stato 
aperto all’esercizi» il 29 ottobre u. s. Questo tronco della 
lunghezza di 70 chilometri, serve alle località di Salmanli, 
Sari-Gueul, Kiliudir e Douiran. 


Ferrovie Brasiliane. — La lunghezza delle ferrovie 
dello stato di Rio-Janeiro è di 2477 chilom. 440 metri, di 
cui 1865 chilom. 440 metri aperti all’esercizio, 112 chilom. 
in costruzione e 500 clulometri allo studio. 

Il valore delle linee in esercizio rappresenta un capitale di 
64,061 contos, quello delle linee in costruzione 7280 contos 
e quello delle linee concesse, senza comprendere quella di 
Therezopolis, 17,310 contos. 


Ferrovie Africane. — Sulla costruzione di queste 
ferrovie dalla costa dell'Oceano indiano al centro dell’Africa 
e proprio alla regione dei laghi equatoriali, lo Stanley che 
ben conosce quei siti, appositamente interrogato, ha delto 
che, a suo avviso, il paese non può alimentare due ferrovie, 
e che, se l'Inghilterra da una parte, e la Germania dall'altra, 
pensano che una ferrovia è indispensabile, il meglio è che 
i due Governi s'mtendano per costruirla. 

Stanley opina che niente s'attaglia meglio alle condizioni 
lo ‘ali di una ferrovia a sistema Lartigue e che, se si prin- 
cipiauo i lavori fra tre mesi, fra due anui si sarà congiunta 
Mombasa al lago Vittoria, mediante una spesa di 25 miliuni 
di franchi. 

La ferrovia dell'Uganda sarebbe alimentata, dice Stanley, 
dal Governo inglese dell'Uganda, dalle autorità tedesche del 
lago Vittoria, dallo Stato «el Congo, all'Ovest dell'Uganda, 
e dai missionari cattolici e protestanti dell'Uganda, come 
pure da quelli del lago Tanganyka. Di più, metterebbe il 
lago Vittoria a cinque giorni dalla costa invece che a tre 
mesi come ora, ciò che darebbe al commercio un grandis- 
simo impulso. 

Stanley crede che, con gli elementi del commercio ora 
esistenti, il reddito di questa ferrovia toccherebbe le 150,000 
lire sterline per anno, delle quali 90,000 di utile. 


Wotizie Diverse 


Il commercio della Francia con 1° Estero. 
— Nei primi nove mesi del corrente anno, le importazioni 
francesi son salite a 3,138,600,000 franchi e le esportazioni 
a 2,319,384,000. Nel mese di settembre le importazioni fu- 
rono «i 292,400,000 franchi, con una differenza in più sul 
mese corrispondente del 1893 di 7,364,000. Le derrate ali- 
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mentari contribuirono in queste somme per 95,840,000 fr., 
le materie prime per 159,396,000, e gli oggetti fabbricati 
per 42,164,000. 

Nello stesso mese le esportazioni raggiunsero la somma 
di 242,271,000 franchi con una differenza in meno, in con- 
fronto del settembre dell’anno avanti, di 21,446,000. 

Le derrate alimentari diedero 4,579,000 di meno; gli og- 
getti fabbricati 24,471,000. 

Dal 1° gennaio al 30 settembre, il movimento commer- 
art coll’estero diede, in confronto al 1893, i seguenti ri- 
sultati: 


Importa zioni 1894 1893 

Generi alimentari . . L. 949,282,000 7135,962,000 
Mates. per l'industria . » 1,770,396,000 41,663,025,000 
Oggetti fabbricati . . >» 418,922,000 405,563,000 

L. 3,138,600,000 2,804,550,000 

Esportazioni 

Generi alimentari . . L. 492,260,000 502,632,000 
Mater. per l'industria. » 606,856,000 397,864,000 
Oggetti fabbricati » 1,165,524,000 1,281,135,000 
Pacchi postali . . » 04, 744,000 53, 769,000 

L. 2,319,384,000 2,435,396,000 


Canale fra il Mediterraneo e l'Atlantico. 
— Il Consiglio dei Ministri francesi, dietro la proposta del 
Ministro dei Lavori Pubblici, ha deciso di nominare una 
Commissione tecnica incaricata di esaminare il progetto del 
canale fra il Mediterraneo e l'Atlantico. I progetti sono ora 
pubblicamente esposti a Tolosa. 


Telefono fra Berlino e Copenaghen. — Fra 
le amministrazioni tedesca e danese si sta trattando il col- 
legamento telefonico fra Berlino e Copenaghen, via Odense, 
Holding, Amburgo. Un colloquio telefonico costerà 4 corone. 


Un graudio:o pallone frenato a vapore. 
— La Società degli aeronauti di Parigi, di cui sono diret- 
tori Luigi Godard ed Edoardo Surcouf, ha progettato di co- 
strurre per l’esposizione parigiHa del 1900 un grandioso 
pallone frenato a vapore. 

Il pallone avrebbe una cubatura di 45,000 metri e po- 
trebbe elevare 160 viaggiatori all'altezza di mille metri. Per 
le ascensioni a soli 600 metri si penserebbe di stabilire i 
prezzi a lire d. 

La stessa grandiosità del pallone costituisce la sua mag- 
giore sicurezza, poichè mentre permette al costruttori di 
aumentare del 100 per 100 tutte le resistenze dei materiali, 
prendendo per base il pallone costruito per l'esposizione 
del 1878, lo sforzo chie 1 nuovi materiali dovrebbero subire 
non ‘sarebbe che dei 7/10 della sua potenzialità supple- 
mentare. 

Il diametro del pallone sarà di 44 metri; la navicella, 
anulare, avrà un diametro esterno dì 10 metri, interno di 6; 
la larghezza della galleria circolare sarà di 2 metri; la su- 
perficie del pavimento di 50 metri quadrati. 

La Società crede che il costo del pallone salirà ad un 
milione di lire (comprese le spese del funzionamento, per 


il recinto, ecc.), e che potrà dare un’entrata di 4,000,000. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — «Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


(1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 21,400 * per lavori presso la Stazione di 

Ficulle, lungo la linea Orte-Chiusi; 

I. 6,700 # per ricostruzione rifornitore nella Stazione di An- 
versa-Scanno, lungo Ja ferrovia da Roma a Sulmona; 

I,. 1,600 * per lavori ai km. 59.257.50 e 59.563 dal bivio Reno, 
linea Bologna-Pistoia; 

L. 5,100 # per impianto di una gru e sistemazione binari nelle 
officine di Bologna; 

L. 9,800 * per rifacimento in acciaio di binari lungo la linea 
da Cremona a Treviglio, escluso il valore del materiale metallico; 

Contratti e proposte # diverse. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Caserta (13 novembre, ore 11, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori per completare con muri di sponda la sistemazione 
dell'alveo Malatesta nella bonifica dei torrenti di Nola. Importo lire 
47,800. Cauzione provvisoria lire 3000. Cauzione definitiva, il decimo. 

Prefettura di Genova (15 novembre, ore 10, 1° asta). — Appalto 
dei lavori per la costruzione del nuovo carcere giudiziario in Genova. 
Importo lire 1,377,820. Cauzione provvisoria lire 70,000. Cauzione de- 
finitiva, il decimo. Fatali a giorni 15. 

Prefettura di Campobasso (19 novembre, ore 11, 1° asta). — Ap- 
palto di tutte le opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
2° tronco della strada comunale obbligatoria del Comune di Miranda, 
che dal primo passaggio del vallone Foce mette alla Nazionale n. 61 
verso Isernia (m. 5009). Importo lire 69.450. Cauzione provvisoria 
lire 3500, Cauzione definitiva, il decimo. Fatali a destinarsi. 


III — H'orniture diverse. 


Aste. 


SVIZZERA — Ferrovia del Gottardo (11 novembre). — 
Fornitura di mc. 11000 di ghilala per massicciata. — Informazioni, 
stazione di Bellinzona. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
8bre 27 9mbre 3 


Azioni Ferrovie Biella ; . L. 450 450 

» » Mediterranee . . . . » 491 502 

» » Meridionali. . . . . . » 629.50 649 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 320 325 

» » » (2° ) » 295 300 

» » Secondarie Sarde . » 290 294 

>» » Sicule 3:58 » 560 560 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . .. » 580 580.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» » Sicule A. B. C. D. » 275 275 

» Cuneo (2° emiss.). » 312 312 

» . Gottardo 4°%/. . . » 100.75 10040 

» » Mediterranee 4 0[0 . » 460 458 

» » Meridionali. . . . . » 29350 29325 

» » Meridionali Austriache. » 365 59 

» , Palermo-Marsala-Trapani » 300 297.50 

» » » 2° emiss. » 270 —_ 

» » Pontebba . . . . » 430 430 

» » Romane . > » 272 272 

» » Sarde, serie A. » 290 290 

» » » serie 5. » 292 292 

. » » 1879. » 289 289 

» » Savona . . . . » 299 297 

» » Secondarie Sarde . » 374 375 

» » Sicule 4 0/0 oro . » 430 430 

» » Tirreno . Peer » 425 425 

» » Vittorio Emanuele . » 295 293 

CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


18 novembre. — Società ferrovia Poggibonsi-Colle Vai d’Eisa. 
— Assemblea generale straordinaria per le ore 13 nella sede sociale 
in Colle. 


e degli interessi materiali 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Strade Ferrate Romane. — La Gazzetta Ufficiale del IRRegno 
del 25 ottobre, N. 251, pubblica la distinta delle obbligazioni della 
cessata Società delle Strade Ferrate Romane passate a carico dello 
Stato comprese nell'estrazione annuale che ha avuto luogo in Roma 
nei giorni 10 e 17 settembre u. s. 

Distinta complessiva. 

N. 114 obbligazioni delle Ferrovie Livornesi, serie A. — N. 39 
id., id., serie B. — N. 388 id,, id., serie C. — N. 548 id,, id.,, 
serie D'. — N. 711 id,, id., serie D°. 

Le suddette obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto dicembre 
1894 ed il rimborso alla pari del capitale avrà luogo dal 2 gen- 
naio 1895. 

N. 75 obbligazioni della Ferrovia Lucca-Pistoia, emissione 1856. 
— N. 86 id., id., emissione 1858. — N. 87 id., id., emissione 1860. 

Queste obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto febbraio 1895 
ed il rimborso alla pari del capitale si effettuerà dal 1° marzo suc- 
cessivo, 

N. 24 obbligazioni Strada Ferrata Centrale Toscana ed Asciano- 
Grosseto, serie A. — N. 70 id., id., serie B. — N. 74 id, id., 
serie C 

Queste cesseranno di fruttare con tutto dicembre anno corrente, 
ed il rimborso alla pari del capitale, unitamente al premio di lire 
200 (dedotta la tassa di ricchezza mobile in L. 40) comincierà col 
1° gennaio 1895. 

N. 4463 obbligazioni comuni delle Ferrovie Romane. 
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Le obbligazioni comuni cesseranno di fruttare con tutto il 31 di- 
cembre 1894 ed il rimborso avrà principio dal 1° gennaio 1895. 
Tutti i suddetti pagamenti saranno effettuati dalla Cassa Centrale 
del Debito Pubblico e dalle Tesorerie provinciali di Firenze e di To- 
rino sopra mandati che dalla Direzione generale del Debito Pub- 
blico saranno emessi a seguito di regolare domanda dei possessori 
dei titoli, contro restituzione delle obbligazioni e relative cedole 
non maturate al pagamento, a cominciare da quella che scade il 
1° luglio 1895. 


Società Navigazione e Ferrovie pel Lago di Lugano. — Dal 
1° gennaio 1895 saranno rimborsate 1700 obbligazioni 4 1{2 00 in 
fr. 1045 state estratte il 29 ottobre. 

I numeri dei titoli sono i seguenti; 

Dall'1 al 29 — 81 al 49 — 51 al 100 — 101 al 284 — 288 al 530 
— 533 al 633 — 636 all'812 — 815 all'855 — 858 all'870 — 572 
al 905 — 907 al 967 — 971 al 1003 — 1005 — 1007 — 1011 — 
1013 — 1015 — 1019 — 1021 al 1207 — 1211 al 1217 — 1220 al 
1263 — 1268 al 1308 — 1314 al 1603 — 1607 al 1687 — 1659 al 
1693 — 1697 al 1750. 

Ferrovia del Gottardo. — Dal 81 marzo |1895, al prezzo di 
fr. 101 per ogni 100 fr. di capitale nominale, saranno rimborsate le 
Obbligazioni 4 00 emesse il 1° gennaio 1884. Da pari data saranno 
emesse nuove Obbligazioni al 3 1{2 0j0 al prezzo di fr. 99.80 per ogni 
100 franchi di capitale nominale. 


el i 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


———» 


ESERCIZIO 1894-95. — Dall’11 al 20 Ottobre 1894. — 11° Decade. 
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ESERCIZIO ESERCIZIO 


RETE PRINCIPALE (3) 


(-- RETE SECONDARIA. 


‘ ESERCIZIO ESERCIZIO 


‘ ‘corrente precedente Difffrenzo corrente precedente - Differenze 
Chilometri in esercizio. | —4356 at90 | 166 1980 | 938 || 10% 
Media. <a 2343 2190 + 453 1055 978 + Ck | 
Viaggiatori . + | 1,372,575 22 1,450,905 31 | 78,830 09 69,054 04 76,041 98 |— 6,987 94 
Bagagli e cani. 2 72,829 62 70,325 20 |+ 2,504 42 1,562 22 1,966 33 |— 404 11 
Mercì a G.V. e P.V. acc. 385,082 09 361,398 12 |-|- 23,683 97 12,524 61 15,019 05 |— 2,494 44 
Merci a P. V. . . .| 1,728,663 28 1,694,590 44 | + 34,072 84 72,568 27 66,205 94 |+ 6,362 33 
TOTALE . I 3,559,150 21 3,577,219 07 |-- 18,068 86 155,709 14 159,233 30 | 3,524 16 
Prodotti dal 1° Luglio al 20 Ottobre 1894. 
Viaggiatori . 15,703,554 11 | 14,960,712 74 {+ 742,841 37 716,290 70 892,437 05 — 176,146 35 
Bagagli e cani. . . . 718,688 58 673,716 83 [4 44,971 75 14,682 03 23,531 79 — 8,849 76 
Merci a G.V. e P.V. acc. 3,933,537 04 3,404,203 67 [+ 129,333 37 110,852 92 136,012 37 — 25,159 45 
Merci a P. V. . 17,317,335 35 | 17,054,967 63 |4- 262,367 72 654,542 47 648,388 32 È 6,154 15 
TOTALE 37,273,115 08 | 36,093,600 87 |-+1,179,514 21 1,496,368 12 1,700,369 53 |— 204,001 4l 
EProdotto per chilometro. 
della decade 817 07 853 75 | — 36 68 144 18 162 82 |— 18 64 
riassuntivo . 8,082 34 8,614 22 — 31 83 1,418 36 1,738 62 |— 320 26 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI SETTEMBRE 1894. 


Ì 1 sa. ‘ma_Ri . Ferrovie 
Torino-Rivoli SORETO Ra Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Fagini scenbinicne 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom. 80 Chilom. 24 Chilom. 8 Chilom. 9  Chilom. 44 
Grande Velocità. 17,895.80 50,612.20 36,450.45 40,848.80 4.914.45 5,636.60 977.25 15,126.80 
Piccola Velocità. 425.15 10,553.90 12,557.70 31,924.30 655.90 26.55 105.05 4,600.40 
ToraLi 18,370.95 61,166.10 49,008.15 | 72,179.10 | 3,570.35 5,669.15 1.082.380 | 19,727.20 — 
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ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 29* Decade — dall’11 al 20 Ottobre 1894 


tErEe PRINCIPALE 


da n sa pa ij dire SA E O a ANNO | MEDIA 
GRANDE Piccota PropoTTI i 
AN NI ViaogiatoRI I Bagagli \'/ ELOCIT À Vrt OCIT À INDIRETTI O TOTALE nei chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.241.043 81 63.063 36 | 461.152 32 1.543.685 63 12.869 07 3.322.714 19 | 4.215 00 
1893 1.206.311 80 54.940 15, 446 020 61 1.526.515 80 12.410 25 3.246.198 61 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 So 34.732 01 | + 9.023 21 | + 15.131 71 | + 17.109 83 | + 458 82 | + 76.515 58 | — 4600 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 29.991.147 24 2.397.642 37 9.956.999 72 35.505.649 27 328.235 21 77.179.673 81 | 4.248 28 
1893 30.283.188 48 | 1.377.574 32 9.585.050 74 35.492.042 23 324.058 7! 77.011.944 48 | 4.261 00 
Niferenze nel 1894 — 042.041 24) + 20.068 05 | + = 371.918 98 | + 13 607 04 | + 4.176 50 | + = 167.7229893 | — 12 72 
8BKFE CONMPLULENMENTTAICE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 83.970 89 3.598 14 53.736 94 156.648 89 5.881 08 303.835 94 | 1.294 68 
1893 88.381 62 3.088 23 43.651 15 146.668 24 | 1.250 66 283.039 90 | 1.256 68 
Differenze nel 1894 = 4.410 73 | + 509 91 | + 10.085 79 + 9.980 65° + 4.690 42 | + 20.798 04 | + 98 00 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1894 Dese 1.962 144 28 50.755 58 647.447 64 2.693.295 56 41.988 21 5.995.081 27 | 1.267 19 
1893 1.870.260 67 48.644 61 594.764 91 2.706.142 45 29.428 85 5.249.240 99 | 1.192 60 
Differenze nel 1894 sh 91.883 61 | + 2,110 97! + 52.682 73 | — 12.846 89 | + = 11.959 86 | -+ 145.790 28 + 74 59 


PIRODO "TI PER CHILOMETICO DELUE BET IMMUNUVE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente | della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente Î Differenza nel 1894 
658 21 639 GR Po 859 | 1497144 15.083 83 be 112 39 


TETI RZ rr e sont, olio is cri A 
11° Decade — Dell’11 al 20 Ottobre 1894. 
EVE PRINCUPBALK 
ari a a ea E î uo “Media  {  __ 
y GRANDE Piccora INTROITI Lei PRODOTTI 
ANNI | ViraogIATORI O Bagaati Veiosisi | Vaiocità EU dii ARENA TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 102 052 00 1.862 00 11.4S0 00 136.488 00 194 00 252 076 00 618 00 409 00 
1893 81.732 00 | 1.437 00 9.602 00 123.502 00 | 590 00 216.923 00 616 00 352 00 
Differenze nel 1894 + 20,320 00 | + 425 00 ] + 1.875 00] + 12.926 001 — 396 00 | + 35.153 00 » + 57 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1894. 
1894-95 1.065.076 00 22.754 00 144 151 00 1.293.155 00 13 743 00 2.539.179 00 618 00 4.122 00 
1893-94 964.047 00 19 310 00 126.204 00 1.238.463 00 11.466 00 2.409.490 00 | 616 00 3.912 00 
Differenze mel 1894 95 | + 101.029 00 | + 3.444 00 | + 18.247 00 |] + 469200 | + 2.277 00] + 129.659 00 | » + 210 00 
te DE CO NMEPSEENNIMEN ARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 24.008 00 454 00 1.509 00 12.279 00 30 00 38.290 00 421 00 |" 91 00 
1893 24.670 00 196 00 1.417 00 10.531 00 98 00 — 36.912 00 490 00 95 00 
Differenze nel 1894 |} —  66200|-- 25800! + 9200] + 174800] — 6800 + 1368001 + 3100] — 4 00 
PRODOTTI DAL 1c LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1894. 
1894-95 205.924 00 3324 00 17.704 00 | 109.058 00 1.317 00 426 727 00 421 00 1.014 00 
1893-94 277.315 00 | 2926 00 16.109 00 99.673 00 1.355 00 397.381 00 390 00 1.019 00 
Differenze nel 1894-95 | + 18.009 00 | + 39800 ]{ + 1.595 001 + 9.385 00] — 4190Î+ 2934600] + 3100] — 5 00 
SURE TPFO DI MESSGIN A£ 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 1.101 00 | 44 00: 137 00 242 00 » 1.524 00 15 00 102 00 
1893 | » » O > » » » » » 
Differenze nel 1894 + 1.101 00 | + 44 00 | + 137 00 f + 242 09 » + 1.524 00°+ 1500) + 102 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1894. 
1894 17.137 00 584 00 1.579 00 2.073 00 » 21.373 00 15 00 1.425 00 
1893 » » » » » » » » 
Differimze nel 1894 | + 17.137 00] + 58400] + 1.579 00] + 2073 00 » |+ 2137300] + 1500|+ 1425 0 
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Aumento nell’ultimo triennio in a!curi Stati d'Europa e negli Stati-Uniti d'America. | 


OMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED | 
LONDIL A — York Road King's Cross N. — LONDEA 


La AUMENTO 


AL 31 DICEMBRE gol 1801 | 1898 NEL TRIENNIO 
Freni automatici | 


Macchine| Veicoli ‘Macchine Veicoli | Macchine | Veicoli | Macchine Veicoli | Macchine| Veicoli 


| | Stan GIGA MIA SA 
| | | | | 
Gran Bretagna . . | 2673 | 22527| 2820 | 25152} 3036 | 28228 | 3163 | 29514 490| 6987 
Francia . . 2431 | 19967 2614 | 20630 2740 | 21997 | 2783 | 23294 | 902 3327 
Germania .. | 1146 6751 | 1399 8581 | 2672 | 15900 2903 | 19684 1817 | 12933 
il 


Ausiria- Ungheria . 174 | 2125 917 | 2470) 251 3146 333 | 3519 | 159 1394 
PR cd 263 | 1430) 280] 1578) 286} 1705 311 1813 48 383 


America del Nord | 18733 [183716 | 20992 |223637 | 23460 [285822 25231 |324512 i 498 |140796 


| 
Il | La] I i uu — “ = LI 


Svizzera .... TO 1250 | 226 9146 | 341 2850 395 3574 | PAL) 2324 | 


AGEZNIA PER L'ITALIA: "gru sirene moquse | 


nc Google 
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SÙ) za San Bernardo, 


dissimi e con legatura 


do ridotto da L. 20 a L. 15. 


, frasi, e significati di che lo ha ar- 


veramente per un rifacimento. Il libro è 
glio che si dà a coloro che ne vorranno 


libro a una possibile perfezione. Perciò molte sono 


‘atto, moltissime le giunte di voci 
ricchito. Vi ha inoltre soggiunto le etimologie o certe o probabili; ha curato di più la pro- 


nunzia, che in una lingua vivente è cosa necessaria, specie in Italia; ha registrato in più larga 
a edizione, i corrotti parlari, suggerendo le vere voci e ma- 


niere; sicchè questa seconda edizione può aversi più ui 
sto, a tre colonne, con caratteri niti 


RIGUTINI e FANFANI 
NOVAMENTE COMPILATO 
pa GIUSEPPE RIGUTINI 
e accresciuto di molte voci, maniere e signific&u 


ario, viene ora in luce la seconda edizione. Il professor G. RIGUTINI vi 


avoro, per ridurre il 


Esaurita completamente la sesta impressione della prima edizione a quindicimila esem- 
fare acquisto, il prezzo del volume è notabilmente diminuito, essen 


all'americana. E nonostante tutto il di più e il di me 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PRE LO STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEI 


Società anonima, con Sede în Milano 
Capitale Sociale L. 180 milioni, interamente versato 


AVVISO D'ASTA. 


A partire dal giorno 9 corr. incominciando 
dalle ore 9 fino alle 11.30 e dalle 14 alle 17, 
presso la Stazione di Livorno S. M. (lato arrivi); 
ed a partire dal giorno 8 corr,, incominciando dalle 
ore 9 fino alle 11 e dalle 13 alle 17, presso la 
Stazione di Milano Centrale, verranno poste in ven- 
dita al miglior offerente, a termini delle vigenti 
Tariffe e Condizioni, le merci giacenti ed abbando- 
nate e gli oggetti rinvenuti nelle vetture, sale 
e pertinenze della ferrovia, non reclamati nel ter- 
mine legale. 

Milano, li 1° novembre 1994. LA DIREZIONE GENERALE. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


TR ERLIO 
13 - Via Finanze - 18 


Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
giornali d'Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
(e de vare net o arretra ——_ <— case.) 


| F.CASANOVA, Libraio-Editore 


TORINO— Piazza Carignano — TORINO 


Recenti pubbl icazioni : 
GOESCHLER et QUILLEMANT 
TRAITÉE PRATIQUE 
de la Coostr., de l'Entretien er de l'Exploitation 


DES CHEMINS DE FER 


Nouvelle édition, revue et augmentée 
par MM. GuiLLeMmanT et FraNcY 


Première partie: SERVICE DE LA VOIE 
Tome 1", in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L 30. 
C. BRICHA 
COURS DE CHEMINS DE FER 
professé à 1’ Ecole des Ponts et Chaussées 
Tome premier: Ztudes - Construction - 
Vo'e et Appareils de Vote. 


In-8° de vi11-634 pages, avec nombreuses 
figures — L. 28. 


Dott. MARTINO BARETTI 


GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO 


1. Descrizione topografica - II. Descrizione 
geologicr- III. Geolozia economica. 
1 vol. in-8°, di xvI-732 pag., con Atlante in: 
folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologic! 
;b cromolit. - L. 2O. - Legato in tela L. 25» 


ELEMENTI DI 


MINERALOGIA, LITOLOGIA B GROLOGIA 


per le Scuole Secondarie. 
2 vol. in-12°, con numerose figure. - L. 7. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene 
rale del Manuale dell’I»rgegnere. 


—_______— 


le’ ecm-s-i-i ife ct > ——_——— rec © | 
LIVRET-CHAIX 
nen RS co 
MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neufans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 
semaines) . . . ., .. . Fr. » 75 
L’Express- Rapide (Indicateur des treios devitesse) 
imprime en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaix specialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans colorié8) . . . . 
Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 
auec: COPI, > è a è dea a È DO 
Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dix plans coloriés , » 1 


» 40 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 
+ LonDbraA 
_ Dai E sr P oa (3) Pa (4) si BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) . | 
alle EIA ( 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazionisotto indicate: ni 2a la 2a la 2a validità la 2a validità | 92° li da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e. 


che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 


classe | classe | classe | classe | classo 


——— F— | — __- r—@@ "oi | rr | _"———_————2122mÀm0@_6 b ''ork-@|1ti@ 


6l ui a — |187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni 


(Diritto di porto compreso) 
Via sioncenegio 

via Calais. . 

Torino ia Boulogne 


» [166 85/116 55! 90 75 
» {160 25.112 05 


Milano Ii Calais. . .. [180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Yia Calais. .. . | — | — |14175! 9780] — | — — [exe s5|154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Èinevi via Calais... . [187 —|181 —]1I1 40| 76 05| — — — —_ — -- a I 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendomo la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
AT via Calais... . |209 90/147 05/184 80] 92 10] — — —_ —_ — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80‘142 55. recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze \Vis Calais. . . . |217 30/152 25/141 70| 9730) — — — — _ — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
mv via Calais.... |249 —|174 40/178 40/119 451 — — —_ — _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso ir.-- 
via Boulogne .. 1242 90/169 90 Verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —/205 60|142 3 50/8539 9516 mesi (°°) — — — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione i 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun. 
fa Bologna : gere l'itinerario a Foggia. 
Pirenze via Calais. ... [224 60/157 80/149 —|102 85] — — —_ _ — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50|152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Bai via Calais. ... 1263 85/184 80/188 25/129 85 — —_ eni ca _— _ e ritornar poscia a Pisa perquesta ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais... . [294 80/206 50/220 60/162 45) — — — _ = — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
via Boulogne » » |288 70/202 — sso via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |825 85/228 20/251 60/174 20/548 25/399 80/6 mesi (°) = = — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli? via Boul. /819 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais (302 65/211 95/227 08/157 —|525 45/886 80/6 mesi vec = _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Via \via Calais |369 25/259 75/295 —/205 80| — — —_ — — —_ 


Messina Napolifvia Boul. |868 15/255 25 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio.. 


ii Treno di lusso 
PENINSOLAR-EXPRESS 


RITORNO 


STAZIONI 1a è 20 CLASSE 1a e 24 CLASSE si Sino. STAZIONI ila e 2a CLASSE[la e 2: CLASSE! 1a e 2a CLASSE 
venerdì part. 
da LONDRA 
i . (°**) (1 i _  _—————— 
Londr Ch.-Gross Par.i 8—2a./10 —a.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p Napoli. ap dell'Europa 
Ondres) victoria. . —|8—a. 9 11 — antim. 8 15 p. 815 p. centrale (2) . . Par. 820 a. e — 255p. 
Douvres....... —| 955. 3 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. MAL. —_ 2 80 p. — — 1110 p. 
Gi di Greeswich) .{ Arr.|11 804. n 2 20 pomer. 12 10. 1210 p Firenzo....... — 9 05 p. _ — 61021. 
(ora francese) .{ Par.[12 13 p. Fu 2 52 pomer. 1 0421. 1>»a. Ancona ...., — 850p. ces “ 5502. 
(Buffet) ° i Alessandria. .... — 6 38 a. 8 30a./10431n. 910p 
pe Dot ASTA i ba i 7 a. roi Torino... .... Arr 8302. 10 10 a. 12 27 p. 10 50 p 
, rr. i . omer. a. a. —————’——_ee ————r—_—_—k 
Amiens (Buffet) i Par.| 251 4 4 OL. 517 Domo 8462. 385a. Brindisi. . .... Par. _ (1) 210 8. dul a. 
Arr.| 486 p.| 547p.| 7 — pomer. 5 3a _ Napoli... .....— 8201. 255 p. 10 45 p 
i = Roma. ....... 8 15p. 8 50 p.j10 17 p. 810. 
Paris-Nord(Buf'et) Î Pranzo da tiva = 1027). 4 p 410 3: 158p, 
Par.| 623 pom 7 23 pomer. 6 292. 33 5 Firenze. ... — 8 50 p. » » 11452 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 04 pom 8 05 pomer. 7 15a. aa Pisa -; 5 Di da n 10 58 p. 255 a.) 4472. se DI: 
ei 1a, 2: classe |(8)1.2.c.|12 2àcl.| la cl. 1222 cl. ne9 | an-RKemo... — 726 p. » 39524. 24 p. 
Paris-Lyon (Buffef)Par.| = 725p. 850p.| 915p.| 925a.| 215p. bi Genova .......— 8154. 635. | 8462. N Ha 
Dijon... ....Arr.] 12062, 159a.| 227a.| 234p.| 718p.] 10572. Torino, . . . .. . Arr 1502. _ |10102./1227p. p. 
| Genève....-— 5 54 a. » 856 a.| 830p.) — sos Milano ...... Par. 1502. 71» n.|10402m. 818 p. 
Aix-les-Bains. ... — 4 52 a. 628 a.| 758a.| 743p.;12 282. 3 18p. Novara ....... — 430... 8i9a.|11402. 916 p. 
Chambéry. 0 0000 6 26an. 656 a.| 881a 8 30 p. 1258 a. 239 Torino. ...... Arr. 8252. 1105 a. 140p. 11 10 p. 
Modane.. e 0 000 901 a. 943 a 135 p. 881a. 640p. l rei ————_——— 
Torino (ora dell'Europa ; ssa nà ia Uni Par. iù ; sa _ EA ul dev: — 
e 0. . . 220 6 0 È i a. . canne of. e — x è — 
centrale (2) Arr 220 p seed De a ri Ra rane p Chambéry, Si 10 P. De 8932 P. Ha o 
i «0 0o » + + Par. 2 40 . 940 755 p. (nr 845a. Aix-les- ns, ono — P. — 913 p. 2. — 
ola e 0 00.0 e è Arr. 4365. 4365 951p PESA 10 42 a. I Genève.... — 251p. 725 p » 4152. n 
Milano. ..... . Arr. 5 35 p. 535 p.|1105p.| — (|1140a Dijon .... 0°. 11 18p. 145 a.| 205a.|11862a.| 110 p. 
E] ln — ida ci Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4432. 6 50 a.| 710n.| 533p.| 554 p. 
. — ——»—»—»————————_———————————————— iz 
Torino....... Par. pe 245p.|810p.| — 8401. Paris-Lyon (Buffet)Par.| 6 20 antim. 9102. 658p. 
Genova. .‘... Arr. — 6 14p.|1121p.| — (12» p. Arr.| 703 antim. 9 58a. 149 p 
San-Remo. .. — — 1123p.| 847a., — 433 p. Dian. 
P BR. è 0 0 0 0 0 00. — _ 10 58 p 3 88 A, _ 4 84 D. Paris-Nord(Puffet) 10, ga classe 1° 9a cl 1a Da cl. Pranzo 
Firenze 0 00000. foci 12 50 a 1 30 R. spassai 6 54 p. ° ° (°°) la Za gicl 
A Livorno. ...— — È HH; Da so a.j — "i sa f Pal dei oa di. . 
OMB& è 00000000060 can) a. R. Si i . Arr. 9 45 antim. 11 56 a. 1 26 ‘ 10 47 . 
Napoli. . ...0.00°— — 136p.| 680p.| — 7102. Amiens (Bwff2t) 3 Par.| 950antim. |1216p.| 191 a 10 52 i 
Brindisi... .. ..— —_ » » — 6 20 p. Arr.| 11 84 antim. | 151 5 12 98a 
ICI ga ERA TR 9 Boulogne-Gare . . p ' 
Torino. . . +... Par. _ 245p.| 710p.| — ‘8408 11 20 p (Buffet) : 
Alessandria. . . , Arr. _ 418p.|9»p.| — ‘(1015a 12 50 Par. 11 86 antim. | 154p. » 1235 a. 
Bologna. ......°.—- — —_——_x12a.i — 253 p 525 a. (ora francese) .( Arr.| 12 28 pomer. © | 841p. 120 a. 
Ancona.... — — — T>»a.| — 11 15 p. 921a. Calais-M. (Buffet) a È 
Brindisi....— — — |1017p.j| — (ll» a. 750p. (era di Greeawich) .{ Par.j 12 45 pomer. s S | S45p. 1302. 
Firenzo.. Li... — —_ — |{|623a.| — 628p. Douvres. ......—-| 245 pomer. = | B20p. 4— a, 
Roma . 0.0... —_ — |1250p.| — /1150p Lontra) Tia + Arr.| 4 80 pomer. G | 710p. 565 a. 
Napoli. ...... Arr. —_ — |6830p.| — 71102. Ch.-Gross Arr.| 4 30 pomer. | 550p.| 715p. 555 a. 
t non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintara. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
ta) L'ora deli'Earopa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sall’ora francese, — 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 


viaggiatori di 8 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di Sa classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Ca e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l’Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigl-Lione alle 8.50 p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. 1 treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. o alle 8.15 p., prendono viaggiatori per aouloga» e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Calste verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.eda Pa- 
rigi-Liono a 8.50 p. — Da P.-L.-M. verso Calate. Una vettura di prima ciaese lite-salons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alia 10.40 a. 
o da Parigi-Nord alle 11.50 ©. i a 
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Get Nazotle dle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICIIE. 


Materiale inobile e ‘fisso per Ferrovie .a per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvié.' È | 1 .  Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro è fondazioni ad.aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. ong, È Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e' Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche, 
Argani Gru, e Montacarichi. | Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parig:, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-N eyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1°’ - Torino. 


MAPCUI I7AR COMÎÌO FRATELLI Pastori | vrricio PERLA PROTEZIONE 
MAGCHI, IZAR È b. MALE i DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
MILANO FABBRICA OLCELLI, MOY & C* 

Via Carlo Farini. N. 27 ROMA, 39, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 


D 
(fuori Porta Garibaldi) È, IM E E 


RASPE]. Qttenimento di brevetti ai privativa 
industriale, marchi di fabbrica, ecc., 


in Italia e all’estero; pagamento di 


FABBRICAZIONE MECCANICA ACCIAI E FERRI tasse; ricerche; consultazioni tecniche 

B Il i R ‘ C hi di e legali; procedimenti giudiziali. 
OHONI, namponi e Uhiodi Direttore tecnico: Arch. Car. M. MANFREDI 
per armamento di ferrovie e tramways, T O si È N e) lia bin  ABEA iai 


per costruzione di scambi e crociamenti, piat- : ; 
taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ece. Via Fi NAnsze, Num. 13. TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 


i e 1221LIlT—LZL < = ._ 


Torino, 1894 Ra Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXVII. 


Sabato, 10 Novembre 1894. 


Num. 45. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE /0— 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


(em e I 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'ITALIA. ....0. 00. L. 20 11 6 
Per L'ESTRRO ..... °° » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi. ........... . . Cent. 80 » 
Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
IAA”, — (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 


lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Lc —. so ——v_ —— == papre= corra e, dorate en a 


Sommario peLLE MATERIE. — Ferrovie del Mediterraneo (Assemblea ordinaria e straordinaria del 19 novembre 1894). — Il pro- 


blema ferroviario e le sue possibili soluzioni (Continuazione e fine). — Ferrovie e Tramvie dei Paesi Bassi. — Informazioni 
particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. —. Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pra: 


n e rn —_ — — I] —  _ —__ _r———__—_ 


Assemblea generale ordinaria e straordinaria 
del 19 novembre 1894 


La Relazione all'Assemblea degli azionisti sarà quest'anno 
divisa in due parti, una delle quali conterrà la solita re- 
lazione ordinaria, e l’altra riguarda l’ammortamento dei 
45 milioni per le Obbligazioni emesse nel 1888 per eseguire 
la costruzione di nuove linee, ammortamento che verrà gra- 
dualmente effettuato mediante le annualità corrisposte dal 
Governo alla Società, in compenso delle costruzioni predette. 

Il Consiglio d'Amministrazione, completato colle elezioni 
fatte il 27 novembre 1893, riconfermò in carica i membri 
della Presidenza e del Comitato. Però, il Principe Colonna 
d'Avella ha presentato per motivi privati le sue dimissioni 
e dovrà essere sostituito. 

Il nono esercizio della Società si chiuse, al 30 giugno u. s., 
con un prodotto complessivo di L. 119,650,590.60 in con- 
fronto di L. 121,096,606.38 nel 1892 93. Si ebbe quindi 
una differenza in meno di L. 1,446,015. 78. 

Mentre però i prodotti dei viaggiatori subirono una di- 
minuzione di L. 2,611,395.56, quelli dei bagagli e cani 
di L. 111,327.96 e quelli della G. V. di L. 269,131.02; 
per contro la P. V. presentò un aumento di L. 1,498,500, 72, 
che fortunatamente mitigò il scemato prodotto dei viaggia- 
tori e trasporti a G. V. 

Esercizio. 


La lunghezza della Rete era, al 1° luglio 1893, di chi- 
lometri 5168, dei quali 4190 costituenti la Rete principale 
e 978 la Rete secondaria. 

Durante l’anno 1893-94 furono aperti all’esercizio i se- 
guenti tronchi : 


Tronchi Data Lunghezza 
di apertura all'esercizio km. 
Avellino-Paternopoli . 27 ottobre 1893 27 
Nicotera-Ricadi . . . .. . 1 novembre 1893 14 
Roccaravindola-Isernia. . . . 21 marzo 1894 18 
Ricadi-Pizzo . . . . . .. 6 giugno 1894 33 
Genova-Ovada . 18 giugno 1894 37 


FERROVIE DEL MEDITERRANEO); 


Riporto 129 
minuzione di km. 2 per varianti apportate alla lun- 
ghezza della linea Cuneo-Saluzzo, nei raccordi fra la 
stazione di Saluzzo e le linee che vi convergono . 2 


Totale km. 181 


per cni al 30 giugno 1894 la lunghezza della Rete era di 
km. 5295 (ben inteso non comprese le secondarie Romane 
nè i 96 km. della Roma-Viterbo), dei quali 4308 apparte- 
nenti alla Rete principale e 987 alla Rete secondaria. 

La percorrenza dei treni fu di km. 27,196,425, mentre 
nel 1892-93 fu di km. 26,804,390. 

Si ebbe quindi pel 1893-94 un aumento di treni-chilo- 
metro 392,030. 


Prodotti e spese. 


Ripartendo i prodotti fra le diverse categorie di traffico 
si hanno le cifre seguenti: 


Rete principale | Rete secondaria Reti riunite 

| [ 

Viaggiatori . . 44,453353 39 2,261,659 47 46,715,008 39 
Bagagli, cani e 


merci G. V.. 9,634,482 8 316,300 7 9,950,782 8 
Merci a P. V. 
accelerata. .. 4,008,479 83 144,799 3 4,153,278 4 
Merci a P. V. 55,790,227 49 2,044,719 42 57,834,946 48 
Prodotti fuori 
traffico .... 952,118 1 44,459 1 996,577 1 


Totale 114,838,659 100 4,811,932 100 119,650,591 100 


_T _T —— ——— r tt.  —-.___ 


e confronian lole con quelle del precedente esercizio si tro- 
vano le seguenti differenze: 


n _  ——— -__—_———& 


—————_—-—_r———_—_———m__yv- 


1892-98 1893-94 Differenze 


Viaggiatori ... 49,326,403.52 46,715,007.96 — 2,611,395.56 
DRESS ecani.. 2,287,260.— 2.175,932.04 — 111,327.96 
Grande velocità . 8,043,980.59 7,774,849.57 — 269,131.02 
Piccola velocità ac- 
celerata. .... 4,008,806.30 4,153,27825 + 144,471.95 
Piccola velocità . 56,480,917.64 57,834,946.41 + 1,354,028.77 
Prodotti fuori | 
traffico ..... 949 238.33 996.576.37 -+ 47,338.04 
Totale 121,096,606.38 119,650,590.60 — 1,446,015.78 


“—re—e-@o—’i‘o_or@‘’ir. sir o -— —- —— - — — —-— — — 
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Le spese dell'esercizio furono complessivamente di lire 
79,526,174.82 contro lire 80,194,151.23 del 1892-93, e 
quindi diminuirono di L. 667,976.81. 


Lavori di completamento ed assetto 
delle linee in esercizio. 


Per la mancanza dei fondi della Cassa Aumenti Patrimo- 
niali, ben pochi furono i lavori che sì poterono eseguire 
nello scorso esercizio sulle linee e nelle varie stazioni 
della Rete. 

Fino dal 1892 era stato inviato al Ministero un progetto 
per lo stanziamento delle somme occorrenti pei lavori da 
eseguirsi nel triennio 1893-95, per un importo di circa 
L. 13,500,000. 

Nel dicembre 1892 il Ministero volle che il progetto fosse 
modificato, estendendolo ad un periodo di 5 anni, a con- 
dizione però che lo stanziamento non dovesse superare 1 
15 milioni. | 

In seguito alle discussioni avvenute alla Camera ed alle 
deliberazioni che ne seguirono, lo stanziamento pei nuovi, 
lavori fu ridotto al solo esercizio 1894-95, per la somma 
di L. 6,000,000 complessivamente per le tre grandi Reti, 
alla condizione che le medesime versassero L. 600,000 in 
aggiunta a detta somma. 1 

Conchiusi gli accordi, così detto stanziamento è subordi- 
nato e nella speranza che Governo e Parlamento provvede- 
ranno in tempo alla più duratura sistemazione della C. A. P. 
per gli esercizi avvenire, si nutre fiducia di veder presto 
attuati i lavori che più importa di eseguire. 


Materiale rotabile. 


Quale stanziamento negli esercizi 1893-94 e 1894-95 il 
Governo mise a disposizione della Società per acquisto di 
materiale mobile e d'esercizio, sul fondo delle nuove linee, 
la somma di L. 5,500,000 con invito, ove fosse necessario, 
di comprendere nel programma d’impiego anche la rinno- 
vazione dei vecchi rotabili. 

La spesa totale incontrata all'uopo fu di L. 1,162,000 
circa e l'acquisto dei rimanenti rotabili venne differito per 
poter ultimare lo studio di nuovi tipi specialmente desti- 
nati all’esercizio delle linee secondarie. 


Contenzioso. 


Fra le cause col Governo, iniziate avanti il Collegio Ar- 
bitrale, è noto che pendevano alla Corte d'Appello di Roma 
quella per la spesa dei noli del materiale rotabile e l’altra 
per la Succursale dei Giovi. oO i 

La prima fu decisa con Sentenza pubblicata il 26 giugno 
u. s., la quale confermò quella di 1° grado favorevole alla 
Società, con una motivazione assai importante nei rapporti 
sociali col Governo. 

La discussione dell'altra causa fu differita a novembre. 


Costruzione di nuove linee. 


Durante lo scorso esercizio vennero aperti al pubblico 
esercizio i seguenti tronchi di nuove linee. 


Data d'apertura 
all'esercizio 


Pe sini 
e e e ee 
—_ + 


Linee Lunghezza 
o tronchi di linea parziale totale 
Genova-Asti: 
Polcevera-Mele . . . . Km. 17 
Mele-Campoligure . . . » 7) Km. 88 
Campoligure-Ovada. . . » 14 
Roma-Viterbo: | 
Roma Trastev.-Roma San 3 
Pietro . ..... Km. 4 SA 
Roma S. Pietro-Viterbo . =» 84) Km. 96 30 aprile 1894 
Diramaz. Capranica-Ron- 
ciglione. . . ... » 8 
Varesé-Porto Ceresio . . » — Km. 15 19 luglio 1894 


18 giugno 1894 


TT e ——— 1 


Tronco Paternopoli-S. Angelo. 
(Lunghezza km. 34, apertura ottobre 1895). 


I lavori nella prima tratta da Paternopoli a Montemarano, 
lunga km. 441, sono portati a buon punto. 

Sulla tratta successiva fino a S. Angelo, lunga km. 23, 
i lavori vennero iniziati più tardi e si trovano ora nel loro 
primo sviluppo. 


Tronco Conza-Monteverde. 
(Lunghezza km. 28; apertura ottobre 1895). 


La tratta Monticchio-Monteverde lunga circa 6 km. è ben 
avanzata, restando da completarsi alcune opere di finimento 
dei fabbricati ed alcuni lavori di consolidamento. 

Sulla tratta Conza-Monticchio i lavori di terra sono com- 
piuti per 9(10 e sono pure molto avanzate le opere d'arte 
minori. 

L’intero tronco potrà senza dubbio essere aperto all’eser- 
cizio per l’epoca fissata dalle Convenzioni del 1888. 


Tronco S. Angelo-Conza. 
(lunghezza km. 15; apertura ottobre 1897). 


I lavori su questo tronco vennero iniziati da poco tempo 
ma il loro sviluppo vien regolato in guisa che anch'esso 
possa con piena sicurezza essere aperto all’esercizio ‘per 
l’epoca fissata dalle Convenzioni del 1888. 


IL PROBLEMA FERROVIARIO 


E LE SUE POSSIBILI SOLUZIONI 


(Continuazione e fine — Vedi num. 44). 


Indubbiamente per raggiungere tulle queste economie oc- 
corrono anni e denari; ma con la energia e la perseveranza 
si arriva sempre alla meta che uno sì è prefisso, e non 
saprei davvero capire perchè noi altri italiani dovremmo ras- 
segnarci a spendere più del necessario, nel mentre l’espe- 
rienza degli altri ci Insegna che delle grandi e salutari ri- 
forme sono praticamente possibili (1). Relativamente poi 
al traffico delle linee d’interesse locale, non bisogna mai 
dimenticare che, se per le merci è la mitezza delle tariffe 
che sviluppa il traffico, per i viaggiatori invece è la fre- 
quenza dei treni più ancora della riduzione della tariffa 
che eccita il movimento. 

Infatti ben si comprende che colui il quale non può an- 
dare e tornare comodamente da un punto all’altro nella 
stessa giornata, piuttosto che di pernottare fuori di casa o 
di assoggettarsi ai disagi di lunghe fermate in stazioni in- 
termedie, rinunzi nove volle su dieci al progettato viaggio. 
Parimenti per coloro che abitano lungo le linee di dira- 
mazione delle grandi arterie, si verifica sovente (a cagione 
delle coincidenze non esistenti con i Diretti) la convenienza 
di adoperare i cavalli anzichè la ferrovia; e ciò per per- 
I relativamente lunghe di 10, 15 e 20 chilometri 
anche. 


(1) Fra le più importanti di queste riforme ve ne sono due, già 
preconizzate dallo scrivente in precedenti pubblicazioni: la prima 
(più ardita e più efficace) consisterebbe nella soppressione di una 
delle attuali tre classi di viaggiatori; ma siccome a questa riforma 
non sì può arrivare che gradatamente, specialmente sulle grandi 
arterie. è giuocoforza accontentarci per ora della seconda la quale 
sarebbe semplicemente la limitazione ad un numero determinato 
e fisso dei posti di 1° e 2* classe sulle linee d'interesse locale. Il 
tutto precisamente come sui tramways a vapore. E questa seconda 
riforma può applicarsi anche immediatamente, se alla energia del 
Governo corrisponderè il buon senso della Camera e del Senato sa 
molte delle nostre linee secondarie e con risultati economici sen- 
8idbilissimi. 

Qualora poi il numero dei posti di 1° classe fosse limitato nei 
diretti delle grandi linee a quelli disponibili in una o due Cours- 
Wagen (113 dei posti con letti e 2j3 posti ordinari di 1" classe) le 
Società potrebbero aggiungere cna vettura di di 3" classe a questi 
stessi diretti. 
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Insomma, per dirla in due parole, e per quanto si rife- 
risce alle linee d'interesse locale delle nostre tre grandi 
Società: in Italia vi è tutto da rifare da capo a fondo. 


XIII. 


Giunti a questo punto, potrei asciugare la mia penna e 
non aggiungere altro. Ma siccome per lo scopo che mi sono 
prefisso (ossia pel bene del paese) è necessario che tutti, 
indistintamente tutti anche è più increduli si persuadano, 
intimamente della possibilità pratica di stata economie che 
io vado predicando da tanti anni, è utile che io corrobhori 
i miei ragionamenti con alcuni esempi pratici, mercè i quali 
e senza abusare della mia fraseologia di vecchio ingegnere 
ferroviario, potrò probabilmente far toccare con mano a 
chiunque la entità rilevante di questi risparmi. 

Rimettiamoci adunque al lavoro. 


XIV. 


In questo capitolo, chiameremo, per brevità di lingua, 
semi-governative le linee esercitate col concorso dello Stato 
dalla Mediterranea, dall’Adriatica e dalla Sicula ; e private 
tutte quelle altre linee del nostro paese esercitate cun me- 
pi più semplici e senza ingerenza governativa, per così 

ire. 

Ciò premesso stabiliamo una serie di confronti fra questi 
due gruppi di ferrovie. 


1° Confronto. -- « Da una parte varie linee private 
» della Società Italiana delle Secondarie Sarde, dall’altra 
» le ferrocie semi-governative Rochetta-Melli, Licata-Terra- 
nova, Pontegalera-Fiumicino e Faenza-Marradi. 
« Il primo gruppo (privato) ha un prodotto lordo medio 
» di 1806 lire al chilometro (4) ed il secondo (semi gover- 
» nativo) di 2059 lire al chilometro. Il primo spende me- 
» 
» 


ug 


diamente 2628 lire a chilometro ed il secondo 5353 lire 

parimenti al chilometro. 

« E notisi che le linee Secondarie della Sardegna sono 
» delle ferrovie eccezionalmente accidentale, ed anzi come 
» non ne esistono in nessun altro posto in Italia. Pendenze e 
» contropendenze continue del 25, 30 e 35 per mille, curve 
» di 100 metri ad ogni passo, macanza assoluta di risorse 
» localie quindi personale relativamente costosissimo (2). 


2° ConcronTo. — « Da una parte la linea privata Arezzo 
» Fossato e dall’altra le ferrovie semi-governative Bologna- 
» S. Felice, Foggia-Manfredonia e Cecina-Volterra. 

« ll primo gruppo (privato) ha un prodotto lordo medio 
» di 3019 lire al chilometro ed il secondo (semi-governa- 
» tivo) di 2687 lire a chilometro. Il primo spende 2588 
» lire ed il secondo 6645 lire, sempre, beninteso, al chi- 
» lometro. 


3° ConcRonTo. — « Da una parte le linee privaze della 
Società Reggio-Emilia e le altre Sassuolo-Modena e Miran- 
dola-Finale, e dall'altra parte le ferrovie semi-governative 
Pavia-Motta, Attigliano-Viterbo, Ascoli-S. Benedetto, Ter- 
moli-Benevento e Termini-Cefalù, 

« Il primo gruppo (privato) ha un prodotto medio di 
3802 lire al chilometro ed il secondo (semi-governativo) 
3784 lire al chilometro. Il primo spende 3219 lire ed il 
secondo 6402 lire, sempre al chilometro. 
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(1) Il prodotto medio fa di lire 1445.16 al chilometro; ma sn un 
confronto con le linee del Continente bisogna tener conto del fatto 
che le tariffe delle Secondarie Sarde sono bassissime. A mo d’esempio, 
la tariffa della 3° classe pei viaggiatori la quale è di lire 0.0509 
sul Continente, è invece di L. 0,35 in Sardegna con una riduzione 
del 31,2 ver cento. Applicando adunque le tariffe del Continente al 
traffico del 1893 delle Secondarie Sarde, il prodotto di 1445 risulta 
in via approssimativa di 1806 lire al chilometro. 

(2) Le ferrovie Secondarie Sarde sono a binario ridotto di un 
metro ma questa minor lunghezza del binario se influisce fortemente 
sul costo della costruzione della strada essenzialmente perchè per- 
mette curve più strette, non costituisce al punto di vista dell'eser- 
cizio una diminuzione di spesa sensibile ; e ciò tanto più se si con- 
sidera che nel mentre le linee Secondarie Sarde hanno delle curve 
di 100 metri ed anche di 80 metri di raggio, quelle semi-gover- 
native messe in confronto non hanno curve di un raggio inferiore 
a 250 od a 200 metri. 
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4° Conrronto. — « Da una parte le linee private Vi- 
>» cenza-Treviso, Padova-Bassano, Settimo-Castellamonte e 
» Palermo-Marsala-Trapani; e dall'altra parte le ferrovie 
» semi-governative Caserta-Torre Annunziata, Torino-Chieri, 
» Chivasso-Aosta, Secondarie Romane, Treviso-Belluno, Se- 
» regno-Bergamo, Verona-Rovigo, Brindisi-Otranto e Te- 
» rontola-Foligno. 

« Il primo gruppo (privato) ha un prodotto medio di 
» 8120 lire al chilometro ed il secondo (semi-governativo) 
>» di 8729 lire al chilometro. Il primo spende 5999 lire 
» ed il secondo 9886 lire, sempre al chilometro. 


o' CONFRONTO. — € Da una parte le linee private Schio- 
» Vicenza, Napoli-Nola-Baiano e Nord-Milano; e dall’altra 
» le ferrovie semi-governative Brescia-Lecco, Alessadrina- 
» Savona, Cavallermaggiore-Alessandria, Torino-Torre Pel- 
» lice e Venezia-Casarsa. 
« Il primo gruppo (privato) ha un prodotto lordo medio 
di 13,638 lire al chilometro ed il secondo (semi-gover- 
nativo) di 12,895 lire al chilometro. Il primo spende 7723 
lire al chilometro ed il secondo 10,513 lire sempre al 
chilometro. ». 
Dimodochè in riassunto, addizionando insieme le lun- 
ghezze chilometriche, i prodotti e le spese di ogni singolo 
gruppo privato o semi-governativo, si ottiene per risultato — 
complessivo che: nel mentre su 1388 chilometri di ferrovie 
private sî spende 7417 lire per ogni 10,000 lire d'introito 
lordo (il 74,17 per cento), su 1489 chilometri di ferrovie 
semi governalive sv spende invece ben 10,795 lire parimenti 
per ogni 10,000 lire d’introito lordo (il 107,95 per cento). 

Conseguentemente fra l’esercizio privato e quello semi- 
governativo vi è, nel caso considerato, una differenza sulla 
spesa del 33,78 per cento in favore del primo. E notisi che 
questa differenza di quasi il 34 per cento, diventa il 40 
per cento, ed anche più,se si considera che nel mentre le 
Società private hanno indistintamente tutti gli oneri a loro 
carico, quelle semi-governative non portano nei loro conti 
come spesa, nè è tre Fondi di Riserva, nè tampoco gli e- 
sborsi annuali delle Casse patrimoniali. 

Ma, mi sento dire, come si fa ad esercitare più economi- 
camente le ferrovie, d'interesse locale, delle nostre tre grandi Reti. 

Come si fa ?... si fa precisamente come fanno le Società pri- 
vate citate dianzi. 

E questa è infatti la sola risposta, breve ma inconfuta- 
bile, che può darsi in uno studio non tecnico come questo. 


XV. 


Dimostrata così la possibilità di serie economie nello eser- 
cizio delle Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula, cer- 
chiamo di renderci conto dello ammontare presumibile di. 
questo risparmio. 

Per far ciò prendiamo le ultime statistiche pubblicate 
dalle tra Società esercenti, ossia quelle riflettenti l’anno 
1891 ; e dividiamo le tre Reti in due gruppi ben distinti 
fra loro. , 

Il primo di questi gruppi riflette le linee d’interesse gene- 
rale, le quali debbono continuare ad essere esercitate con 
treni celeri, ecc... Come delle vere ferrovie, insomma. 

Il secondo gruppo invece contiene tutte le rimanenti ferrovie 
d'interesse locale, le quali dovrebbero essere esercitate con 
I metodi più economici e semplici, ossia precisamente come 
le linee denominate « private » nel capitolo precedente. (1). 

Ciò premesso, metteremo nel primo gruppo le ferrovie 
segnate qui appresso: 


“ Io 


(1) La suddivisione fatta qui appresso per ottenere i due gruppi d'in- 
teresse generale e d'interesse locale è certamente un po’ arbitraria, 
e potrebbe essere modificata in molti modi. Ma per mettere < carte 
în tavola » bisognava stabilire una prima ipotesi, salvo poi a cor- 
reggerla. Del resto non bisogna dimenticare che le linee e le cifre 
esaminate in questo capitolo si riferiscono all'anno 1891, e quindi 
allorquando si dovrà fare questa ripartizione molte cose saranno da 
modificare. A mo’ d'esempio il tronco Faenza-Marradi (1891) è 
stato considerato d'interesse locale, nel mentre ora (1894) la linea 
Faenza-Firenze essendo compiuta, quel tronco va naturalmente fra 
le linee d’inteteresse generale. 
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« Confine francese-Modane- Torino - Genova - Pisa - Roma- 
Napoli-Potenza-Metaponto-Brindisi, Torino-Milano-Venezia- 
Pontebba (confine), Milano-Voghera-Tortona-Novi, Chiasso 
(confine) — Milano-Piacenza-Ancona-Foggia-Napoli, Foggia- 
Bari-Brindisi, Metaponto-Reggio Calabria, Roma-Castellam- 
mare Adriatico, Roma-Ancona, Modena-Verona-Ala (con- 
fine), Padova-Bologna-Firenze, Genova-Ventimiglia (confine), 
Alessandria-Mortara-Novara-Luino (confine), Novara-Domo- 
dossola, Torino-Savona, Torino-Cuneo-Ventimiglia, Udine- 
Cormons (confine), Firenze-Empoli-Pisa, Pistois-Lucca-Pisa 
e Palermo-Catania-Messina ». 

In quanto al secondo gruppo, desso comprenderà tutte le 
altre linee indistintamente che la Medilerranea, l' Adriatica 
e la Sicula esercitavano nel 1891. 

In base a questa suddivisione, si ottengono i risultati ri- 
portati qui appresso, non lenendo conto, beninteso, nelle 
spese della quota parte dei prodotti che si prelevano per i 
ondi di Riserva e per le Casse. 


o Gru 

INDICAZIONE lia ii 
Lunghezze complessive (a) . . 6,737 km. 4,819 km. 
Prodotti annui complessivi . 199,587,280 lire 40,729,820 lire 

Id chilometrici . 29,625 » 8,451 » 

Spesa annua complessiva . . . 126,594,144 » 40,807,238 » 

Id. chilometrica . . . 18,790 » 8,467 » 

Percentuale di esercizio, ossia rap- 

porto fra la spesa ed il prodotto 63.42 per cento 100.18 p. cento 


(a) Le lunghezze considerate nelle statistiche del 1891 delle tre grandi Società 
esercenti sono le lunghezze esercitate, linea per linea. 


Le ferrovie del primo gruppo dovendo continuare ad es- 
sere esercitate come linee principali e con treni di lusso, 
le sole economie che le Società possano fare, riflettono quelle 
derivanti: da una parte dalla soppressione o, per dir meglio, 
dalla grande limitazione della ingerenza governativa nella 
gestione, e dall’altra, dalla ripartizione di certe spese su di 
uo numero di anni assicurato assai maggiore di ora. Oltre 
a che l'esercizio diventerà certamente più economico, una 
volta che il Governo avrà, cono le nuove Convenzioni, adi- 
bita una somma, da determinarsi, per liquidare tutte le 
quistioni riflettenti le Casse per gli aumenti patrimoniali, ecc. 

Tenuto conto di tutte queste considerazioni, è probabile 
che il primo gruppo potrebbe essere esercitato dalle Società 
con una percentuale del sessanta per cento (60 p. cento) (1), 
la quale in realtà diventerebbe del 70 per cento col 10 per 
cento dei prodotti riflettenti i Corrispettivi ed ì tre Fondi 
di riserva (con i rispettivi rischi) che passerebbero alle 
Società. 

L'economia realizzata sul primo gruppo, ossia sulle linee 
del 1891 considerate quali d’interesse generale, sarebbe 
adunque il 3,42 per cento di 199,587,280 lire, ossia: 
6,825,885 lire. 

Pel secondo gruppo poi, abbiamo rilevato nel precedente 
capitolo, come la economia sulle spese di esercizio potrebbe 
rigorosamente raggiungere (ed anche forse oltrepassare) il 
40 per cento. Tenuto conto però delle spese e dei rischi 
cui andrebbero certamente incontro le Società, parmi pru- 
dente limitare « per ora » questa economia al 29 per cento. 

Dimodochè, con questa ipotesi, le Società eserciterebbero 
le linee secondarie con una percentuale del 75 per cento, 
la quale però diventa di circa l'85 per cento con i Fondi 
di riserva e le Casse. 

L’economia realizzata sul secondo gruppo (linee d'interesse 
locale) sarebbe adunque approssimativamente del 25.18 per 
cento: di 40,729,820 lire, ossia 10,250,768 lire. 

Dimodochè il risparmio probabile che si sarebbe potuto 
realizzare nel 1891, può ritenersi (grosso modo) complessi- 
vamente fra le tre Reti di 17,081,652 lire. 

Finalmente, se si considera, da una parte che dal 1° gen- 
naio 1891 ad ora moltissime linee nuove sono state aperte 
e fra queste talune di gran rilievo; e d'altra parte che da 


1) La Mediterranea e l’Adriatica hanno ora il 62.50 per cento e 
la Sicula 1’82 per cento dei prodotti lordi delle Reti principali. 
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ora alla metà del 1895, molte altre linee destinate ad un 
movimento importante saranno completate (Ovada-Asti, Ebolt- 
Reggio, Palermo-Milazzo-Messina, ecc.), non è punto esage- 
rato lo ammettere che, rispetto a quanto si spenderebbe 
continuando ad esercitare come adesso, è possibile una eco- 
nomia di venti milioni all'anno. 
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Dunque, pur non tenendo conto della vendita eventuale 
di talune linee staccate alle Meridionali, accennata in una 
nola antecedente, il Governo potrebbe basare i suoi calcoli 
per stabilire le cifre dei nuovi accordi su di una disponi- 
bilità di circa trenta milioni all’anno, da dividersi fra lo 
Stato e le Società (1). Ossia, in cifre tonde, 10 milioni pro- 
venienti dal nuovo bollo sui biglietti e 20 milioni dalle 
possibili economie sull'esercizio delle linee. 

E tanto basta largamente, non soltanto per risolvere ìl 
problema ferroviario, ma benanche per rinsanguare i Bilanci 
dello Stato ed assicurarne forse l’equilibrio. 

In conclusione, bisogna esser ciechi per non scorgere i 
ericoli sempre maggiori verso i quali andrebbe incontro 
o Stato prolungando artifiziosamente di anno in anno, ma 
Vila con raltoppi parziali, la vita delle Convenzioni del 
1885. 

D'altra parte non parmi ammessibile, che la Camera — 
la quale si è cotanto accalorata in questi ultimi tempi per 
delle economie «li 10, 15 o 20 milioni nei Bilanci della 
Guerra e della Marina — rimanga ora apatica in una qui- 
stione che è certamente altrettanto grave. 

Ed infatti, se (come parrebbe da quanto precede) è pos- 
sibile ricavare dalle nostre ferrovie 20 o 30 milioni dippiù 
all'anno, ciò significa, non soltanto sl consolidamento del 
Bilancio dello Stato, ma benanche la quasi certezza di poter 
riorganizzare il nostro servizio ferroviario, in modo da 
agevolare potentemente i nostri commerci e le nostre in- 
dustrie. 

Di fronte a queste considerazioni qualsiasi esitazione sa- 
rebbe addirittura colpevole; ed è necessario quindi di av- 
viarci risoluti sulla via da me additata. Ed altro non parmi 
di dover aggiungere. 

Forse questo mio scritto non piacerà a tutti, perchè 
troppo franco ed onesto. Ma ciò poco importa; attesochè 
con la esposizione leale e senza reticenza alcuna, di quanto 
a me sembra essere la verità, parmi invece di aver reso un 
servizio al mio paese. È naturalmente, questo pensiero mi cum- 
pensa largamente del laboriosissimo ed aridissimo studio. 


ALFREDO COTTRAU. 


FERROVIE E TRAMVIE DEI PAESI BASSI 


Le ferrovie della Necerlandia, costituenti ciò che dicesi la 
rete di interesse generale, sono stale costruite’assai presto. 

Un decreto del 1° giugno 1836 concedeva ad una Società, 
un primo tronco, da Amsterdam a Harlem. Quattro anni 
dopo un secondo decreto reale concedeva alla stessa Società 
il tronco Harlem-Rotterdam. Dal 3 giugno 1847, i due grandi 
porti del regno sono uniti da una ferrovia che fu quasi su- 
hito trasformata a doppio binario. Così, la larghezza tra le 
rotaie era primitivamente di m. 1.94, con grande vantaggio 
per la stabilità e l'economia dell’esercizio. Ma qui, come 
sulla linea di Brunel, lo scartamento largo dovette cedere 
davanti l'adottamento generale di quello di metri 1.44. 

Questa linea da Amsterdam a Rotterdam, prolungata poi 
fino alla frontiera belga, forma il tracciato principale della 
Compagnia detta Compagnia Olandese. Era, a vero dire, la 
sola linea che potesse far sperare in un esercizio fruttifero. 
Infatti non si è trovato dei concessionari, senza condizioni, 
per costruire ed esercitare Je altre linee, accettando di pa- 


(1) Compreso quanto occorrerà per una riforma della tariffa merci 
e per le agevolazioni da concedersi ai viaggiatori di terza classe, 
come già si accennò. 
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e 


e degli interessi materiali 


garsi sugli utili. È sulla propria cassetta che il Re Gu- 
glielmo I garanti l'interesse dell’imprestito fatto per assicu- 
rare la costruzione della Ferrovia Renana-Neerlanilese, che 
va da Amsterdam a Utrecht, Arnhem e la frontiera prus- 
siana con diramazioni da Utrecht a Rotterdam. Ciò nel 1860. 

La Compagnia assuntrice della Renana-Neerlandese del 
resto, prese a suo carico il servizio delle obbligazioni e potè 
far fronte ai suoì impegni. 

Cionullameno, dal Belgio, diverse compagnie lanciavano 
come dei tentacoli sulle provincie olandesi limitrofe della 
loro propria rete. 

Ma, fino al 1860, non vi erano che dei tronchi sparsi. 
Il paese, nel suo complesso, era poco o mal servito in fatto 
di ferrovie. I canali si moltiplicavano. Essi sono la via più 
economica per il trasporto delle merci, e non lasciano al 
traffico ferroviario elementi certi all’infuori di quelli della 
grande velocità. 

Il Governo non riuscì a far accettare il sistema della ga- 
ranzia d’interesse. I capitalisti olandesi diffidavano per questo 
sistema finanziario per il quale si manifestava un po’ dap- 
pertutto un entusiasmo che dura ancora. 

Allora lo Stato deliberò di costruire direttamente la quasi 
totalità della rete complementare. 

La costruzione presentò delle difficoltà particolari inerenti 
alla configurazione del paese. Non si dovettero fare dei 
tunnels, è vero, ma occorsero molti ponti e per fondarne 
le pile in questi terreni sabbiosi e Inconsistenti, bisognò 
discendere a 23 metri al disotto della marea come a Moerdyk, 
a 25 metri a Rotterdam. Siccome si trattava anzitutto di 
non intralciare la navigazione, i ponti delle linee fre- 
quentate al disopra del Reno, del Wahal, della Mosa, sono 
fissi e a un'altezza tale che le navi possono passarvi sotto 
in ogni momento. 

Non si adottò il ponte girante che sulle linee a debole 
traffico taglianti canali di importanza secondaria. 

Malgrado ciò si constata oggi giorno che è difficile, rego- 
lando le ore d'apertura e di chiusura di questi ponti, 
accordare insieme gli interessi della ferrovia con quelli della 
navigazione. I progressi di questa sono tali che occorrerà 
successivamente ai ponti mobili sostituire dei ponti fissi. 
Sono questi del resto miglioramenti progressivi che conven- 
gono assai bene al temperamento olandese, il paese del 
mondo ove si è più convinti che l’universo non si è fatto 
in un giorno. I lavori di infrastruttura e soprastruttura 
costarono considerevolmente, il terreno consistente non tro- 
vandosi sovente che a 8 metri e qualche volta anche a 15 
metri sotto suolo. 

La superstruttura differisce poco da quella delle linee 
degli Stati vicini. 

Il provvedersi di buon dallast non è stalo cosa tanto fa- 
cile. Per avere dei veri ciottoli bisognava cercarne nelle 
provincie renane. o se 

Mercè il provvedimento finanziario prudente impiegato, 
la rete neerlandese è quasi completa e le finanze non se ne 
risentono, essa non comprende che 1,659 chilometri che si 
completano ancora d’un certo numero di linee d'interesse 
locale e di tramvie a vapore sopra strade costrulte a spese 
delle provincie, dei comuni, ed anche di piccole società, 
che esercitano senza lusso e vi trovano il loro tornaconto. 

In tutto sono circa 3,280 chilometri. Il Governo, fortu- 
natamente non ha ancora avuto la tentazione di esercitare 


‘egli stesso la rete che ha creato. Egli ha ceduto questo 


esercizio ad una Società che si è sottomessa a delle leggi 
regolamenti relativi alla polizia, alla sicurezza, al mante- 
nimento ed al controllo assai analoghi a quelli degli Stati 
vicini. Essa ha il carico di tutto il mantenimento e del rin- 
novamento del materiale fisso e rotabile. Essa paga per la 
rete attuale annualmente fiorini 3,400,000 e per i prolun- 
gamenti che potranno essere costruiti in seguito a decisione 
del Governo, pagherà fiorini 1,000 per chilometro. 

Inoltre lo stato partecipa agli utili eventuali. Quando il 
prodotto netto supera il 40/0 del capitale-azioni, l'eccedenza 
è divisa egualmente fra lo Stato e la Compagnia, fino a che 
il beneficio di questa raggiunga il 6 1{2 0/0. 
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Se vi ha un soprappiù, lo Stato ne prende i 445 e la 
Compagnia 15. 

In caso di guerra la rete è a disposizione del Governo 
che garantisce a loro il 4 0{0. 

Lo Stato ha il diritto di riscalto a certe condizioni, ma 
la Compagnia può denunziare il suo contratto, se durante 
2 anni consecutivi il prodotto netto discende al disotto 
del 3 41/2 0|0. 

Una analoga condizione è stato fatta alla Compagnia della 
Ferrovia Olandese. 

Infatti, l’anno 1893 ha dato i risultati seguenti: 


Società Società 

d'esercizio Olandese 

fiorini fiorini 
Capitale-azioni . . . . . .  18,000,000 22,500,000 
Prodotti lordi . 19,925,964 12,746,220 

Spese (compreso la locazione e 

l'interesse eammortizzamento 
delle obbligazioni). . . .  19,301,275 42,183,912 
Utile aa #- aa 624,689 062, 308 
Dividendo . . . ... 311200 24/200 


La Compagnia potrebbe dunque invocare la clausola di 
risoluzione, poichè questa situazione modesta esiste da un 
cerlo tempo. Essa non vi pensa guri; in Olanda si prefe- 
risce il 3 0j0 a niente. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Savona-Bra. 

(Viadotto provvisorio di legno sul vallone di S. Bartolomeo). 

Come abbiamo altra volta annunziato, la Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha intrapreso la costru- 
zione di un ponte in legno da sostituirsi provvisoria- 
mente a quello attuale in ferro, che dovrà essere demo- 
lito e ricostrutto definitivamente in muratura, sul tor- 
rente S. Bartolomeo, fra le stazioni di S. Giuseppe e San- 
tuario della linea Savona-Bra. 

Quest’arditissimo viadotto provvisorio, di circa m. 200 
di lunghezza con stillate di fin 40 metri di altezza, volge 
in questi giorni al suo compimento. In un'ispezione pre- 
liminare, fatta il 6 corrente mese dai funzionari gover- 
nativi e sociali, sì stabilì, visto lo stato d'avanzamento 
dei lavori, di eseguire le prove di resistenza nel giorno 
di giovedì, 15. 

Se le prove daranno, come sì spera, buon risultato, il 
transito dei treni sarà subito trasportato sul nuovo ponte, 
onde poter dare opera immediatamente alla trasforma- 
zione dell’antico manufatto. 


>K 


Linea Faenza- Firenze. 


(Appalti per materiale occorrente per l'armamento 
della stazione di Marradi). 


Alle ore 10 del 4 dicembre 1894, in una delle sale 
del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l'Ispettore Ge- 
nerale delle Strade Ferrate, si addiverrà, col metodo dei 
partiti segreti, all'incanto per l'appalto e deliberamento 
definitivo della fornitura dei meccanismi fissi, e cioè di 
una piattaforma girevole da metri 15, di due piattaforme 
girevoli da metri 4,50, di due grue idrauliche, di tubi 
di ghisa e materiali speciali per le condotte d’acqua e 
per bocche di lavaggio, e di tre fermacarri in ferro, oc- 
correnti per l'armamento della stazione di Marradi, della 
linea Faenza-Firenze, per la presunta somma di L. 29,070, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
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farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L'Impresa resta vincolata all’osservanza del vigente 
Capitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale in data 11 ot- 
tobre 1894, visibili insieme alle altre carte del progetto 
presso la Divisione 1* del R. Ispettorato Generale. 

La eonsegna dei meccanismi dovrà essere ultimata 
entro tre mesi dalla data dell’ordinazione, come dall’ar- 
ticolo 1° del Capitolato speciale. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 1500, e quella 
definitiva in L. 3000, ambedue in numerario od in titoli, 
come all'articolo 3 del Capitolato generale. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 8 succes- 
sivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

Le spese tutte inerenti all’appalto e quelle di registro 
sono a carico dell'appaltatore. 

— Alle ore 10 del 6 dicembre 1894 avrà luogo presso 
il Ministero dei Lavori Pubblici un altro appalto con de- 
liberamento definitivo della fornitura di num. otto scambi 
semplici con cuore capovolgibile in acciaio fuso del 
1° Tipo F. C., e di un deviatoio doppio pure del 1° Tipo 
F. C. con cuore tang. 0.143 formato con rotaie e due 
cuori capovolgibili in acciaio fuso, occorrenti per l’arma- 
mento della stazione di Marradi della linea Faenza-Fi- 
renze, per la presunta somma di L. 10,950, salvo il ri- 
basso percentuale che potrà essere offerto. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 600 e quella 
definitiva in L. 1100. — Per detto appalto si devono 
osservare le norme sopracitate. 

DZ 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Commissioni regionali per la sistemazione dei torrenti). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha fatto domanda al Ministero dei Lavori Pubblici 
per essere autorizzata alle seguenti modificazioni nella 
rappresentanza della Società medesima nelle Commissioni 
regionali per la sistemazione dei torrenti. In sostituzione 
del cav. De Sutis, viene designato per l'ottavo Compar- 
timento il signor ing. cav. Lombardo Filippo, capo-se- 
zione della Manutenzione, residente a Napoli; ed in luogo 
del cav. Tabboni, viene designato per il quinto Compar- 
timento il signor cav. Pagliano Abbondio, ing. capo-se- 
zione principale, residente a Bologna. 

DSS 
Il servizio postale per espresso. 


È noto che per la legge del 12 giugno 1890, n. 6889, 
fu ammessa la spedizione per posta, colla sopratassa fissa 
di cent. 25, di oggetti da recapitarsi per espresso. Questo 
servizio va prendendo proporzioni non vaste, ma superiori 
a quelle che si sarebbero potuto prevedere: e molto di 
più si potrebbe ottenere, qualora le RR. Poste potessero 
contare sul concorso delle Amministrazioni ferroviarie; 
imperocchè tutto il maggior servizio che si rende ora al 
pubblico mediante il recapito per espresso, consiste in 
una certa maggior sollecitudine nella consegna degli og- 
getti postali dopo giunti a destinazione, mentre la cir- 
colazione di essi dai luoghi di partenza a quelli di de- 
stinazione procede coi mezzi ordinari. È evidente pertanto 
che un miglioramento considerevole si potrebbe ottenere 
con non troppa difficoltà, quando fosse possibile di av- 
viare le corrispondenze, per le quali sia stata pagata la 
tassa di espresso, anche coì treni ferroviari, coì quali non 
si spediscono dispacci, servendosi all’uopo dei capi-treni, 
ai quali sarebbero affidate le corrispondenze da conse- 


gnarsi ai capi delle stazioni di destinazione, con obbligo 
di farle recapitare al più presto ai locali uffizi di Posta. 
Ben inteso che tale obbligo dovrebbe essere limitato agli 
uffizi non tanto lontani dalle stazioni. 

Ora, per l'esecuzione di questo servizio, pel quale ci 
consta che l’Amministrazione delle Poste sarebbe inten- 
zionata di cedere una parte di quanto essa riscuote per 
tasse di espresso, sono in corso colle Società ferroviarie 
delle trattative preliminari, che noi ci auguriamo appro- 
dino sollecitamente ad un soddisfacente risultato, trat- 
tandosi di cosa che riguarda un miglioramento sensibile 
di un pubblico servizio. 

>< 
Pel servizio ferroviario di Siena. 


La Camera di Commercio ed Arti di Siena ha presen- 
tato al Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio 
una sua memoria, nella quale si raccomandano, per quanto 
riflette il servizio ferroviario: 1. il proseguimento della 
ferrovia IRoma-Viterbo fino a Siena; e la costruzione di 
un’altra linea da Ponte a Elsa a Pistoia; 2. varie mo- 
dificazioni nell’orario dei treni; 3. l'ammissione diretta 
della stazione di Siena negli itinerari dei biglietti cir- 
colari; 4. l'ampliamento della stazione ferroviaria di Siena; 
5. l'illuminazione dei treni diurni sulla linea Asciano- 


Grosseto. 


Sappiamo che il Ministero predetto ha raccomandato 
all'Ispettorato delle Strade Ferrate le predette istanze 
della Camera di Commercio di Siena. 

>U 


Ferrovie del Mediterraneo. 


(Percorrenza del materiale rotabile 
durante il secondo trimestre 1893-94). 


Durante il secondo trimestre dell’esercizio finanziario 
1893-94, il materiale rotabile della Rete Mediterranea 
ha compiuto i seguenti percorsi: 


Locomotive chilom. 7,958,505 
Carrozze... °°... » = 32,609.2014 
Bagagliai. . . . ... » 8,516,628 
Carri da merce . . ... » 65,611,258 


(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 8394.70, relativa 
alla fornitura di oggetti di prima dotazione occorsi per 
l'arredamento della nuova stazione di Salusso; 

2. Il preventivo della spesa di L. 1750, occorrente 
per provvedere alla costruzione di muri per arginare 
l’alveo-strada Parrelle, in prossimità della stazione di 
Montoro, nella linea da Cancello ad Avellino; 

3. I contratti stipulati rispettivamente colle Ditte : 
Prata e Bertinetti di Torino; Gaetano Barbieri e Comp. 
di Castelmaggiore; Michele Ansaldi di Torino e Turco 
Bernardo, pure di Torino, per la fornitura di torni di- 
versi a filettare; 

4. Il preventivo della spesa di L. 3360, occorrente 
per provvedere alla fornitura in opera di fermacarri e di 
dischetti-fanali, e pel trasporto a distanza regolamentare 
dei segnali a disco in alcune stazioni del tronco della 
ferrovia Gozzano-Domodossola, compreso fra Ornavasso 
e Domodossola; 

5. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di una galleria artificiale, della lunghezza di m. 100, 
dal chilometro 119.142.385 al chilometro 119.242.833, 
fra le stazioni di Romagnano e di Balvano, lungo la fer- 
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rovia da Eboli a Metaponto. La spesa preventivata per 
la esecuzione delle opere ammonta complessivamente a 
L. 37,000; e vi si provvederà mediante appalto a lici- 
tazione privata; 

6. Il contratto stipulato colla Ditta Larini, Nathan 
e Comp. di Milano per la fornitura di una pompa a va- 
pore occorrente per la lavatura delle caldaie delle loco- 
motive; 

7. Il preventivo della spesa di L. 1635, relativa a 
forniture complementari occorrenti a completamento della 
dotazione di primo impianto nelle nuove stazioni del 
tronco da Avellino a Paternopoli, nella Zinea da Avel- 
lino a Rocchetta Melfi; 

8. Il preventivo della spesa di L. 3700, occorrente 
per provvedere alla costruzione di un muro di difesa 
della ferrovia contro il Rio Castello, dal chm. 140.649,55 
al chilometro 140.729.505, della ferrovia da Torino a 
Genova. 

> 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 25 ottobre p. p., in Ancona, presso la Di- 
rezione dei lavori per le Ferrovie Meridionali, ebbero luogo 
le seguenti gare a licitazione privata: 

1. Gara per l'appalto dei lavori relativi alle fonda- 
zioni pneumatiche del ponte sul Reno presso Bologna, 
nella linea Bologna-Piacenza, dell'importo presunto di 
L. 235,000. Alla gara vennero invitate n. 7 Ditte; le 
concorrenti furono 4. Rimase aggiudicataria provvisoria 
la Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche 
di Padova, col ribasso del 13.75 0|0 sui prezzi della ta- 
riffa; 

2. Gara per l’appalto dei lavori relativi alla rico- 
struzione della 3* pila e della 3*, 4* e 5* arcata del pre- 
detto ponte sul Reno, dell'importo presunto di L. 77,000. 
Alla gara vennero invitate n. 29 Ditte e vi concorsero 
22, rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta Peliz- 
zoni Cesare di Bologna, col ribasso del 28 0/0 sui prezzi 
di tariffa. 


(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per la ricostru- 
zione dell’edificio di presa d’acqua pel rifornitore della 
stazione di Verzato, lungo la ferrovia da Bologna a Pi. 
stoia; la spesa all'uopo preventivata ascende a L. 6400, 
ed alla esecuzione delle opere si provvederà a trattative 
private col mezzo di una Ditta favorevolmente conosciuta 
dall’Amministrazione; 

2. Il contratto stipulato colla Società degli Alti 
Forni, Acciaierie e Fonderie di Terni, per la fornitura dei 
tubi di ghisa necessari per la costruzione dell'acquedotto 
in stazione di Borgo S. Lorenzo, della linea da Faenza 
a Firenze; . | 

3. Il progetto modificato relativo ai lavori di am- 
pliamento della stazione di Loreto. La spesa all'uopo pre- 
ventivata, escluso il valore del materiale metallico di 


. armamento, ascende complessivamente a L. 25,775. I la- 


vori di armamento saranno eseguiti in economia; ai mo- 
vimenti di terra ed alle opere murarie si provvederà 
mediante trattativa privata con un imprenditore di fi- 


ducia j © | 


4. Il contratto stipulato colla Ditta Ing. E. Breda 
e Comp. di Milano per la fornitura di n. 8 locomotive a 
quattro ruote accoppiate con relativo tender; 


5. Il contratto stipulato colla « Vecchia Società ano- 
nima di cooperazione fra braccianti del Comune di Faenza 


‘@ Circondario », per la esecuzione dei lavori riguardanti 


il nuovo tratto di strada provinciale in deviazione delle 
attuali strade di S. Silvestro e di Bagnacavallo, in di- 
pendenza dei lavori di impianto della nuova stazione di 
Faenza ; 
6. La proposta dei lavori occorrenti per difendere 
la ferrovia contro le alluvioni nel tratto compreso fra i 
chilometri 14 e 16 della linea Zollino- Gallipoli. La 
spesa preventivata per la esecuzione delle opere preven- 
tivate ammonta a L. 9000, ed alle medesime sì prov- 
vederà in parte in economia ed in parte mediante cot- 
timo fiduciario. L'approvazione del progetto dovrebbe valer 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità. 


(Convenzione per l'esecuzione del binario di allacciamento 

della tramvia Lonigo-Cologna Veneta). | 

L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione governativa 
la convenzione da essa stipulata colla Società Belga delle 
tramvie a vapore delle provincie di Verona e di Vicenza 
per regolare l’esecuzione del binario di allacciamento 
della tramvia Lonigo-Cologna Veneta, la consegna e la 
riconsegna dei carri, il passaggio del materiale adriatico 
ed assimilato, nonchè il servizio di corrispondenza per i 
valori e per le merci. 

2 
Ferrovie della Sicilia. 
| (Gare aggiudicate). 

Il giorno 18 ottobre p. p., in Palermo, presso la Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia, si 
procedette all'apertura delle schede di offerta presentate 
dalle Ditte invitate a concorrere alla gara a licitazione 
privata per la fornitura di n. 1066 viti da mm. 25 di 
diametro di tipo governativo; di n. 30,000 viti da 20 
millimetri di diametro, nuovo tipo siculo; di n. 130,000 
arpioni ordinari del primo tipo complementare. Hanno 
concorso alla gara n. 4 Ditte. La fornitura venne prov- 
visoriamente aggiudicata alla Ditta Tassara Filippo di 
Voltri, ai seguenti prezzi per quintale: L. 42 per le 
viti da 25 mm.; L. 42 per le viti da mm. 20, e L. 33 
per gli arpioni. Pe | | 

(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). si 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della. Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta per la costruzione di un passaggio 
a livello per strada mulattiera nel fondo del signor Mi- 
celi-Nicolosi Pietro, al chilom. 77.485.138 da Palermo, 
della linea Palermo-Porto Empedocle; 

2. ll progetto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 6500, delle opere occorrenti per tacitare il reclamo 
del signor cav. Edoardo Coffari, relativo agli inconvenienti 
sperimentati nella sua proprietà limitrofa alla ferrovia 
Palermo-Porto Empedocle, fra le progressive chilome- 
triche 89.891.25 e 89.974; 

3. Il preventivo della spesa di L. 1900, occorrente 
per provvedere alla costruzione di un muro di difesa per 
garantire la spalla verso Palermo del ponte, della luce di 
m. 10, al chilom. 79.853.99 della linea Palermo- Porto 
Empedocle. e 

Ret va 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. . 
Il Consiglio di Stato: | SE 

Ha ritenuto che, anche agli effetti della dichiarazione 

di pubblica utilità per le espropriazioni, possa approvarsi 


un progetto della Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, relativo all’esecuzione di opere di 
consolidamento della trincea fra i chilometri 103.430 e 
103.570 della ferrovia da Roma a Napoli, assegnando il 
termine di un anno per il compimento delle opere; 
Ha manifestato l’avviso che possa essere approvata 
la perizia della maggiore spesa occorrente per portare a 
termine le opere idrauliche lungo la ferrovia Messina- 
Patti-Cerda, nei tronchi da Zappula a Tusa. La maggiore 
spesa predetta rileva in complesso a L. 300,762.42. 
Ha anche dato il suo parere: 

a) Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dall’Im- 
presa Lattarulo per la costruzione di una casa cantoniera 
semplice al chilometro 0.430 della linea da Taranto a 
Brindisi; 

d) Su di un ricorso del Comune di Piombino contro 
la decisione 11 dicembre 1893 della Giunta provinciale 
di Pisa, che, modificando il riparto proposto da quella 
Deputazione provinciale, impose al Comune ricorrente la 
intera quota del terzo del contributo dovuto dalla Pro- 
vincia di Pisa per la costruzione della ferrovia da Cornia 
a Piombino. 

>< 


Tariffe internazionali. 
(Servizio diretto stalo-svizzero). 

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stato appro- 
vato, con validità dal 1° del corrente mese, il decimo 
supplemento alle tariffe per il trasporto delle merci a 
grande ed a piccola velocità in servizio diretto italo- 
svizzero del 1° agosto 1888. 


(Approvazioni governative). 


Con recenti decreti dei Ministri dei Lavori Pubblici e 
di Agricoltura, Industria e Commercio venne stabilito 
quanto segue: 

1. Venne approvata, con validità dal 1° del corrente 
mese, il supplemento XI alle tariffe per il trasporto delle 
mercì a grande ed a piccola velocità in servizio diretto 
fra l’Italia e la Germania, del 1° agosto 1888, via Got- 
tardo, Brennero e Pontebba; 

2. Venne estesa alle spedizioni dirette a Magione la 
tariffa eccezionale n, 103 P. V., per i trasporti di vino 
comune guasto e di uva pigiata, proveniente da viti pe- 
ronosporate, destinati alla distillazione. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Progetto di supplemento a tariffa speciale). 

La Mediterranea, anche a nome e per conto dell’Adria- 
tica, ha sottoposto all’approvazione governativa il progetto 
del secondo supplemento alla tariffa speciale comune italo- 
franco-inglese n. 303, contenente un nuovo elenco delle 
stazioni italiane non nominate nella detta tariffa speciale 
comune, coll’indicazione delle stazioni nominate nella ta- 
riffa medesima, di cui devonsi applicare i prezzi. 


(Domande di concessione). 


La Mediterranea ha presentato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici le seguenti domande: 
1. Domanda della Ditta Domenico De Gaetano per 
ottenere che la concessione, già accordatale per i suoi 
trasporti di sansa vergine a vagone completo fra stazioni 
delle linee calabresi, sia rinnovata alle stesse condizioni 
per un altro anno, a decorrere dal 1° del corr. mese; 
2. Domanda della Ditta Guido Curti e Comp. di Ca- 
riati, per ottenere che le sia rinnovata per un altro anno, 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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a cominciare dal 15 ottobre p. p. ed alle stesse condi- 
zioni, la concessione testè scaduta, riguardante i proprii 
trasporti di sansa vergine a vagone completo, percorrenti 


| almeno 44 chilometri, in partenza da qualsiasi stazione 


della Rete Mediterranea per quella di Cariati. 
PS 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se- 
guenti affari ferroviari : 


Verbale della consegna definitiva alla Società Adriatica 
del tronco Ghiare-Borgotaro, della linea Parma-Spezia; 

Proposta per l’impianto di una traversata nella stazione 
di Parma, destinata a collegare il binario di corsa della 
linea Parma-Piadena coi binari dello scalo merci P. V; 

Provvista di 10 carrozze di 2° classe per la Rete Sicula; 

Progetto esecutivo della stazione di Castelnuovo-Scrivia ; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Villoresi per 
la costruzione del tronco Rio Mursecco-Val d’Inferno nella 
ferrovia Ceva-Ormea; 

Nuovo progetto per le opere di difesa e sistemazione 
del torrente Cannizza 1°, lungo i tronchi Zappulla-Tusa 
della ferrovia Messina-Patti-Cerda; 

Progetto di una galleria artificiale in corrispondenza 
della trincea Salice lungo il tronco Firenze-Borgo S. Lorenz) 
nella ferrovia Faenza-Firenze. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie del Mediterraneo. — Nuova riparti. 
stone delle linee degli Ispettorati Principali del Servizio 
Movimento e Traffico del 2° Compartimento. — In occasione 
dell'apertura all'esercizio dei tronchi Pizzo-S. Eufemia e 
S. Eufemia-Marcellinara, verranno distaccate dall’Ispettorato 
Principale di Taranto le linee al sud di Catanzaro (com- 
prese le stazioni di Catanzaro, Marina e Sala), ponendole 
alla dipendenza di una Delegazione di Movimento e Traffico 
provvisoriamente istituita con sede a Reggio Calabria, in 
attesa che, col completamento dell’intiera linea Reggio- 
Paola-Battipaglia-Napoli, sia provveduto alla definitiva si- 
stemazione degli Uffici di Sorveglianza delle linee del 2 
Compartimento. 

La circoscrizione dell’ Ispettorato Principale di Taranto 
restando così limitata da una parte a Catanzaro, si esten 
derà invece dall'altra da Metaponto sino a Potenza, e per 
conseguenza questo tratto di linea cesserà di appartenere 
all’Ispettorato Principale di Napoli. 

Ciò posto, a datare dal 45 corrente, le circoscrizioni 
degli Uffici di Sorveglianza delle linee del 2° Compartimento 
saranno costituite come appresso: 

Ispettorato Principale di Roma, diretto dal signor cava- 
liere Cesare Ricci, Ispettore Principale. — Roma-Napoli 
(esclusa la stazione di Napoli); Roma-Trastevere-Viterbo : 
Capranica-Ronciglione; Ruma-Termini-Roma S. Paolo: Roma 
S. Paolo-Roma Trastevere ; raccordi della stazione di Roma 
Tuscolana col bivio Mandrione e colle stazioni di Porto- 
naccio e Prenestina; Ciampino-Frascati; bivio Mandrione- 
Albano Laziale-Cecchina-Nettuno; Ciampino Velletri-Terra- 
cina; Velletri-Segni; Roccasecca-Sora ; Caianello-Isernia - 
Spacanise-Gaeta. i 

Ispettorato Principale di Napoli, diretto dal si 1 
valiere Edoardo Bellio, lipeltore Principale. — Napoli-Po. 
tenza (esclusa la stazione di Potenza); Napoli-Porta di Massa - 
Torre Annunziata Centrale-Gragnano e Scali Marittimi di 
Torre Annunziata e Castellamare; Torre Annunziata Cen- 
trale-Cancello (esclusa la stazione di Cancello); Cancello-Be- 
nevento; Avellino-Paternopoli; Rocchetta S°. Venere-Mon- 
teverde; Codola-Nocera; Battipaglia-Praia Aieta; Sicignano- 
Lagonegro. 
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Ispettorato Principale di Taranto, diretta dal signor ca- 
valiere G. B. Cuo, Ispettore Principale. — Porenza-Taranto- 
Brindisi; Metaponto-Catanzaro Marina (esclusa la stazione 
di Catanzaro Marina); Sibari-Cosenza. 

Delegazione di Reggio Calabria, diretta dal signor cava- 
liere ing. Edoardo Verneau, Ispettore. — Catanzaro Ma- 
rina-Catanzaro Sala; Catanzaro Marina-Reggio C=labria ; 
Reggio Calabria-S. Eufemia e diramazione al Porto di Reggio; 
S. Eufemia-Marcellinara. 


La Stazione di Porta Romana a Milano. 
— Il R. Commissario on. Bonasi dirigeva al Comitato per 
la costruzione della stazione di Porta Romana, la seguente 
lettera: 

« Milano, 24 ottobre. 

« Per venire ad una sollecita risoluzione della quistione 
riflettente la costruzione della stazione di Porta Romana, 
ho creduto opportuno di parlare direttamente della cosa 
con S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici. 

« La favorevole occasione si è presentata domenica scorsa, 
24 ottobre, a Stradella, all’inaugurazione del monumento 
al Depretis, poichè ivi ho potuto lungamente intrattenere 
l’on. ministro Saracco della vertenza, che tanto interessa 
il commercio milanese. 

« Da me interessatone ha di buon grado preso parte ai 
colloqui l’on. deputato Luca Beltrami, il cui intervento è 
stato molto utile, giacchè egli, e come rappresentante poli- 
tico della città e per la sua profonda competenza scientifica, 
si è trovato in grado di fornire al Ministro ampi e precisi 
schiarimenti sulla questione. 

« S. E. Saracco riconobbe il fondamento dell’obbiezione 
mossa dal Comitato, riguardo all’insistere in modo assoluto, 
da parte del Governo, nel chiedere un concorso del 50 0/0 
in una Spesa ancora indeterminata, essendo impossibile il 
vincolare i sottoscrittori in un impegno indefinito. 

« Non escluse la possibilità di qualche riduzione di spesa 
sul preventivo; per cui riconoscendo la necessità di risol- 
vere la quistione e prendendo alto della somma che il Co- 
mirato ha raccolto, rassicurò che avrebbe dato le disposi- 
zioni per mettere la questione nella fase esecutiva, e che 
l'impegno per parte del Comitato sarebbe ad ogni modo 
rimasto fisso nella somma raccolta, anche se Ja esecuzione 
dei lavori, da affidare alla Società Mediterranea, fosse pei 
sorpassare il doppio di quell’impegno. 

« È per me compito assai lieto questo di portare a cono- 
scenza dell’onorevole Comitato le tranquillanti e benevoli 
dichiarazioni di S. E. il Ministro. 

«Il R. Commissario straordinario 
« BoNASsI ». 


Ferrovia Genova-Ovada-Asti. — Nel Consiglio 
Comunale di Acqui, il Ministro Saracco che è Sindaco di 
quella città, a proposito della nuova linea Torino-Acqui- 
Genova, fece le seguenti dichiarazioni: 

« Già che il relatore Braggio ha voluto toccare cosa che 
ancora adesso mi è origine di numerose contumelie, non 
posso tacere che la nuova linea Torino-Acqui-Genova ha 
dato risultati tali da convincere perfino i più riluttanti. 

« La rendita di tale linea è stupef:cente, nè bisogna cre- 
dersi che abbia raggiunto tutto il suo sviluppo. 

« Il concetto che aveva ispirato tale costruzione non fu 
quello del semplice campanalismo, ma del patriottismo. 

«Il golfo di Genova non ha che cominciato il suo ciclo 
di progresso e dovrà col tempo superare in traffico quello 
di Marsiglia: vedranno allora gli italiani a quale utilità na- 
zionale servirà la linea cotanto biasimata ». 


Ferrovia Como-Brunate. — L'ultimo collaudo. 
— Il 7 corr. unaCommissione composta dall'ing. comm. Co- 
tombo, dall’ing. Spreafico, dall'ing. Cetti e da altri, fece 
l’ultimo definitivo collaudo della funicolare Como-Brunate. 

Si rifece la prova del taglio della fune, mentre la carrozza 
era in movimento; appena la fune venne spezzata, il freno 
automatico agì subito e la carrozza si fermò istantaneamente. 

Questo ultimo collaudo, a quanto assicurano, ebbe ottimi 
risultati. 


Ferrovia Roma-Viterbo. — L'accesso alle sta- 
zioni. — Il Comune di Roma è finalmente riuscito a con- 
cordare le espropriazioni dei terreni occorrenti per le strade 
di accesso alle stazioni della Roma-Viterbo, di San Pietro, 
Sant'Onofrio e della Storta, addivenendo ad un componi- 
mento per talune indennità contestate e deliberando l’ap- 
palto dei lavori per trattativa privata. 


Ferrovia da Pontedera alle Saline di Vol- 
terra. — Il Consiglio superiore dei Lavori Pubblici ha 
Opinato ritenersi come esecutivo e servire di base ad una 
concessiune, il progetto presentato dalla Deputazione Pro- 
vinciale di Pisa, per la costruzione di un tronco ferroviario 
fra Pontedera e le saline di Volterra. Il detto tronco ha la 
lunghezza di km. 41 ed importa una spesa di L. 500,000. 


Ferrovia Montecatini-Volterra. — Il Con- 
siglio superiore dei Lavori Pubblici ha esaminato il pro- 
getto dì un tronco ferroviario a scartamento ridotto (ra 
Montecatini di Val di Cecina e Volterra lungo m. 8277 e 
dell'ammontare di L. 950,000 dichiarando che non può es- 
sere ammesso che quale progetto di massima da servire di 
norma per la compilazione di un progetto di esecuzione, 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia della sponda sinistra 
del lago di Zurigo. — Il 30 ottobre u. s. si trovava a 
Berna una deputazione del comune di Schithelbach, Can- 
tone di Svitto, accompagnata dal consigliere nazionale Schmid. 
(Uri), per avere una conferenza col Capo del Dipartimento 
delle ferrovie allo scopo di ottenere la creazione di una 
stazione, ovverosia anche soltanto una spedizione di persone 
e merci fra Sibenen e Riechenburg. Il bisogno di una sta- 
zione nei dintorni di Schuhelbach si fece specialmente sen- 
lire in occasione dell’ultimo concentramento di truppa. 


Ferrovia della Jungfrau. — Il Consiglio Federale ha ac- 
cordato al sig. Guyer-Zeller di Zurigo, per una Società per 
azioni da costituirsi, la concessione per una ferrovia dal 
Piccolo Scheidegg per Eiger e Mòonch, alla vetta del Jung- 
frau (1). Secondo i piani presentati, questa ferrovia avrà 
la lunghezza di 12.3 chilometri, con pendenze massime di 
260 per mille, uno scartamento di m. 0,8, raggio minimo 
delle curve di 60 metri. Sono progettate tre stazioni inter- 
medie e due fermate. La forza di trazione sarà prodotta 
dall’elettricità ed a questo scopo si adopererà il torrente 
Triimmel. Le gallerie saranno illuminate all'elettrico. Il pre- 
ventivo per la spesa di costruzione è valutato a fr. 8,000,C00, 
ossia fr. 650,000 per chilometro. 

Per il calcolo della rendibilità si prese per base una fre- 
quenza alla stazione di Eiger di 10,000 passeggeri, e quella 
sulla Jungfrau di 7,000 persone, che darebbero un introito 
di fr. 530,000 annui. Le spese d'esercizio sono calcolate 
in franchi 60,000, il fondo di rinnovazione e di riserva in 
fr. 82,000, per cui il reddito netto dell’esercizio risulta di 
fr. 387,000, uguale ad una rendita del 5 040. 

Secondo però un altro progetto presentato dal concessio- 
nario in febbraio 1894, la rendita sarebbe fissuta a soli 
franchi 340,000; il capitale costruzione sarebbe costituito in 
4 milioni di azioni e 4 milioni di obbligazioni, assegnando 
alle prime un dividendo del 5 0/0 ed alle seconde un in- 
teresse del 4 0{0. 

Circa la questione sollevata dai repentini cambiamenti di 
temperatura, pericolosi per la salute dei passeggeri, il con- 
cessionario dichiara di aver consultato in proposito il noto 
areonauta Spelterini, 11 quale disse ritenere per parte sua 
insussistente il timore. Il Guverno di Berna e del Vallese, 
a cuì venne sottoposta la domanda di concessione, si pro- 
nunciarono favorevoli all'impresa, Ja quale dovrà essere con- 
dotta a termine entro 5 anni. 


(1) Vedi N. 16, pag. 250, dell'anno corrente. 
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Tramvie Trentine. — Oltre il progetto della tramvia 
da Riva a Tione e Pinzolo pel Durone, si studia da qualche 
tempo nel Trentino un piano per un allacciamento consi- 
mile delle due vallate del Noce e dell’Avisio colla città di 
Trento. Gli studi erano già bene avviati, quando ammalò il 
Podestà Oss-Mazzurana, che era l’anima di questa impresa; 
e questo fatto dolorosissimo portò naturalmente un ritardo 
nelle pratiche per ottenere la concessione da parte del Go- 
verno ad iniziare la parte finanziaria dell’Impresa. Ora però 
i progeitti sono condotti a termine e quanto prima verranno 
presentati al Ministero. 

Si vorrebbe costruire una linea da Trento per Lavis, 
Mezzolombardo a Cles e Malè, attraverso le Valli di Non e 
di Sole, con un percorso di 60 chilometri circa, e da questa 
si staccherebbe a Lavis un tronco che, lungo il torrente 
Avisio, per Cembra e Cavalese salirebbe a Predazzo in valle 
di Fiemme, ed avrebbe una lunghezza di 62 chilometri, 

L'Impresa dovrebbe venire assunta dai Comuni interes- 
sati, che assumerebbero un quarto del capitale occorrente in 
azioni di fondazione, mentre per gli altri tre quarti dovreb- 
bero venire emesse obbligazioni di priorità con interessi 
garantiti dal Governo. 

Non si conoscono ancora quali saranno le disposizioni di 
quest’ultimo a riguardo di tale progetto, che mirerebbe a 
collegare le due più importanti vallate del Trentino, popo- 
late da oltre centomila abitanti, col loro centro naturale. 

Da parte della città, prevalentemente tedesca, di Bolzano, 
si osteggia assai il progetto della tramvia lungo l’Avisio, e 
si vorrebbe farla sboccare, anzichè a Lavis, ad Egna, paese 
misto di lingua a poca distanza da Bolzano stesso, benchè 
per ciò si debba condurre la linea per un valico laterale 
a trecento metri sopra il livello del torrente Avisio, anzichè 
lungo lo stesso. 


In appoggio a questo progetto, che urta contro tutti i 
principii economici, i bolzanini sostengono il concetto poli- 
tico, che non conviene all'Impero che Trento divenga il 
centro economico della parte italiana della provincia, perchè 
se ne avvantaggerebbe ha sua posizione morale di fronte al 
paese, mentre, adottando il loro piano, sì potrebbe lenta- 
mente rendere la Valle di Fiemme completamente tributaria 
dei paesi tedeschi, e preparare così la germanizzazione di 
quel territorio ora completamente italiano, e lo smembra- 
mento della compagine trentina che aveva resistito finora 
ad ogni altacco. 

Siccome colla costruzione delle due strade della Mendola 
(da Bolzano a Fondo in Valle di Non) e di Costalunga (da 
Bolzano a Vigo di Fass: in Valle dell’Avisio) il Governo 
dimostrò già di volere favorire queste tendenze, si è desi- 
derosi di vedere quale attitudine assumerà di fronte a 
questo nuovo progetto dei bolzanini. 


Ferrovia Siberiana. — L'apertura del primo lungo 
tronco della ferrovia siberiana, da Chelabinsk ad Omsk, è 
un avvenimento notevole come quello che segna il primo 
passo nel compimento della grande opera. La linea attual- 
mente pronta per il traffico è lunga circa 750 verste e rap- 
presenta quasi i 2/5 della sezione occidentale. Il suo limite 
è alla terza città commerciale di Siberia, la quale ha co- 
municazioni fluviatili con Tobolsk ed altri iroportanti centri. 
L'apertura della linea accentuerà il movimento colonizzatore 
già iniziato, particolarmente perchè la regione traversata, 
le steppe Kirghise, è la più fertile di Siberia ed è perfet- 
tamente adatta allo sviluppo del grano e della segala. Sino 
ad ora non si è giunti ancora a nessuna delle regioni mi- 
nerarie, queste trovandosi sopratutto nelle parti centrale e 
transbaikale della linea. 

Il lavoro nel resto della sezione occidentale è ben avan- 
zato, ed il prossimo anno le locomotive andranno a Tomsk 
ed al punto di partenza della sezione centrale, Achiusk. 
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Notizie Diverse 


Una nuova condotta d'acqua potabile a 
Torino. — Con recente decreto dei Prefetti di Torino e 
di Cuneo venne nominata una Commissione interprovinciale 
per l’esame di un progetto di acquedolto presentato dai 
signori fratelli Bresciano di Savigliano, 

L’acquedotto DIOR (progettato dall'ing. Adamo Levi 
di Torino) fornirebbe di acque potabili le città di Savi- 
gliano, Cavallermaggiore, Bra, Racconigi, Sommariva Bosco, 
Carmagnola, Carignano, Moncalieri, Chieri, Cambiano e To- 
rino, avendo la presa nei tenimenti dei fratelli Bresciano 
in territorio di Savigliano, a m. 380 sul livello del mare. 

Il percorso complessivo è di m. 60,350 e la spesa pre- 
ventivata L. 8,427,000, quale verrebbe fatta da una Banca 
inglese mediante speciali garanzie dei Comuni interessati, 
riuniti in Consorzio. 

La Commissione interprovinciale composta dei signori 
comm. ing. Meana, cav. dott. Pietravalle, cav. ing. Moli- 
neris, cav. dott. Ambrosi, dott. Musso ed avv. Vacca Mag- 
giolini, segretario di prefettura, si recò venerdì scorso nei 
tenimenti dei signori Bresciano, ove esistono le sorgenti 
proposte, fece le opportune indagini tecniche e legali e pre- 
levò i campioni per le analisi chimiche e batteriologiche. 
Molti dei sindaci dei Comuni interessati, dietro invito delle 
Prefetture, sì recarono pure a visitare le sorgenti, le quali, 
da uno studio minutissimo geologico ed idrologico, eseguito 
dal prof. Federico Sacco, sembrano dover pienamente sod- 
disfare allo scopo prefisso. 


Un gran ponte sulla Vistola. — È stato testè 
costruito nella Prussia occidentale un ponte, il più grande 
che esista in Germania. E posto sulla Vistola, a Tordon, 
non lontano da Bromberg, e offre passaggio ad una via e 
ad una linea ferroviaria. 

La lunghezza totale è di m. 1,325.060 e si compone di 5 
travate metalliche sul fiume di 100 metri di portata e di 
13 travate egualmente metalliche su terra di 62 metri cia- 
scuna. Le travate sul fiume sono formate ciascuna di due 
travi a traliccio con le spranghe superiori curve. ) tralicci 
sono formati da grandi traverse doppie, e i punti di incro- 
ciamento sono tenuti per mezzo di una spranga formante 
linea curva posta dappertutto ad eguale distanza dalle 
spranghe superiori e inferiori. Le due travi sono distanti 
l’una dall’altra m. 10,80; la via occupa m. 6,50 e la strada 
ferrata m. 4.30. Vi ha per ambedue un pavimento in legno; 
son separate fra loro da una balaustrata su ferro e il pa- 
vimento della via è al disopra di quello della strada fer- 
rata. Vi hanno per i pedoni dei marciapiedi esterni alle 
travi e sostenuli da mensole. 

I piloni e le palafitte sono in muratura. Nella costruzione 
del ponte si sono impiegate 6,000 tonnellate d'acciaio Bes- 
semer basico e 15,000 tonnellate di acciaio egualmente 
bianco. Il costo totale è stato di 50 milioni dì franchi e 
la durata dei lavori di 2 anni e mezzo. Il lavoro è stato 
eseguito sui disegni e sotto la direzione dell'ing. Mekrtens, 
Brombeg. 


Energia elettrica dai centri carbeniferi 
inglesi a Londra. — L'Engineering and. Mining 
Journal di New. York dice che i signori B. H. Thwaite e 
J. Swinbourne hanno sottoposto alla Società d'Ingegneri di 
Manchester, un progetto di trasmissione di forza dai centri 
carboniferi del Yorkshire meridionale a Londra, con linea 
di diramazione per le grandi città fungo il percorso, quali 
Derby, Nottingham, Leicester, Northampton, Bedford, ecc., 
e possibilmente una stazione ausiliaria nello Staffordshire 
meridionale per il servizio di Wolverhampton, Birmingham 
e la regione industriale lungo il percorso, per unirsi alla 
linea principale della Metropoli. | 

ll progetto sarebbe di generare l'energia bruciando il li- 
tantrace alla bocca dei pozzi e trasmettendola elettricamente. 

Si utilizzerebbero i residui della distillazione del litan- 
trace, i quali ne formano la parte più importante, in modo 
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che il combustibile impiegato, sarebbe piuttosto da riguar- 
darsi esso come il residuo della distillazione. 

Si impiegherebbero così motori a gas anzichè a vapore e 
la trasmissione dell’energia si farebbe a correnti alternative 
di grande intensità. 


Canale di Suez. — Il Bollettino decadale che pub- 
blica la Società del Canale, ci fa sapere che nello scorso 
ottobre transitarono 277 navi, 5 più che nell’ottobre 1893 
e 28 più che nell’ottobre 1892. 

Però questo lieve aumento nel numero delle navi non 
basta ancora a togliere la diminuzione del traffico e dei re- 
lativi incassi per l'esercizio «lel corrente anno. 

Infatti le cifre che dà il bollettino per il periodo dal 1° gen- 


naio a tutto ottobre, sono: 
Per il 1892 N. delle navi 3068 Incasso L. 63,589,763.05 
» 60,020,410.95 


» 1893 > 2858 » 
» 1894 » 2837 » » 62,394, 256.19 


Lo sviluppo delle lince telegrafiche del 
globo. — La rele telegrafica che si stende su tutta la 
superficie del globo ha uno sviluppo valutato a 1,700,000 
chilometri, dei quali 612,700 in Europa; 867,500 in Ame- 
Da: 108,600 in Asia; 34,700 in Africa e 76,500 in Au- 
stralia. 

Gli Stati Uniti sono naturalmente quelli che hanno la 
rete più estesa, cioè 650,000 chilometri, più dell'Europa 
intera. 

Vengono in seguito la Russia, con 130,000 chilometri, 
la Germania con 118,000, la Francia con 96,000, l’Austria- 
Ungheria con 96,200, le Indie inglesi con 63,000, il Mes- 
‘sico con 61,000, l'Inghilterra e l'Irlanda con 59,000, il 
Canadà con 52,000, l’Italia con 39,000, la Turchia con 
33,000, la Repubblica Argentina con 30,000, la Spagna 
con 26,000, il Chill con 25,900, ecc. 

Se poi si classificano i diversi paesi, avendo riguardo al 
rapporto della rete colla superficie, si trova primo fra tutti 
il Belgio; poi vengono la Germania, l'Olanda, la Francia, 
la Svizzera, la Turchia, l'Inghilterra, l’Italia, la Danimarca, 
Ja Grecia, l'Austria-Ungheria, gli Stati Uniti, la Spagna, il 
Messico, la Russia, le Indie inglesi, la Repubblica Argen- 
tina, il Canadà, ecc. 


Le terre coltivate in Germania. — // Moni- 
tore dell'Impero Germanico ha pubblicato i risultati prov- 
visori del censimento delle terre coltivate in Germania, 
eseguito nel 1893 dopo un periodo di dieci anni. 

La superficie totale del territorio dello Stato è di et- 
tari 54,048,705, dei quali 26,376,870 sono coltivati. Nel 
1883 le terre coltivate erano di ettari 26,311,968; ci è 
dunque un aumento di 63,902 ettari. Le terre coltivate si 
compongono di 25,770,672 ettari di campi arati, 462,620 et- 
tari di giardini e 132,578 ettari di vigne. 

Le foreste occupano una superficie di 13,956,827 ettari 
con un aumento sul 1883 di 56,215 

La superficie delle praterie, pascoli, e terreni incolti è 
di 4,933,646 ettari contro 5,041,083 nel 1883. 

Le case, le strade e 1 corsi d’acqua occupano una super- 
ficie totale di 2,896,502 ettari contro 2,889,898 nel 1883, 
ossia 6,604 ettari di più. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
e Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 25,775 * per lavori di ampliamento della 
stazione di Loreto; 
L. 9,000 * per lavori occorrenti fra i km. 14 e 16 della linea 
Zollino-Gallipoli; 
L. 6,400 * per ricostruzione dell’edificio di presa d'acqua pel 
rifornitore della stazione di Verzato, linea Bologna-Pistoia; 


Contratti * diversi. 


Rete Mediterranea. — L. 27,000 * per costruzione di una gal- 

leria artificiale fra Romagnano e Bolvano, linea Eboli-Metaponto; 

L. 8,394.70 * per arredamento della nuova stazione di Saluzzo; 

L. 3,700 * per costruzione di un muro di difesa contro il Rio 
Castello, linea Torino-Genova ; 

L. 3,360 * per fermacarri e dischetti-fanali in alcune stazioni 
del tronco Gozzano-Domonossola; 

L. 1,750 #* per costruzione di muri in stazione di Montoro, 
linea da Cancello ad Avellino; 

L. 1,635 * per forniture alle nuove stazioni del tronco Avellino- 
Paternopoli, linea Avellino-Rocchetta-Melfi; 

Contratti * diversi. 


Rete Sicula. — L. 6,500 * progetto per opere di difesa sulla 
Palermo Porto Empedocle; 


L. 1,900 # preventivo per costruzione di un muro sulla linca 
Palermo Porto Empedocle. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (4 dicembre). — Appalto * per la 
fornitura dei meccanismi fissi per la stazione di Marradi, della linea 
Faenza-Firenze. Importo L. 29,070. 


— (6 dicembre). — Appalto * per la fornitura di n. 8 scambi 
semplici per la stazione di Marradi della linea Faenza-Firenze. Im- 
porto L. 10,950. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Migliorini Pietro di Genova, 
l'appalto dei lavori di modificazioni ed impianto nuovi binari in sta- 
zione di Spezia col ribasso del 23.95 0/0 sui prezzi di tariffa; 


Alla Ditta Salvati Agostino di Roccapiemonte, col ribasso del 
22.99 00 sui prezzi di tariffa, l'appalto dei lavori di costruzione della 
galleria artificiale all'imbocco della galleria Celle al km. 195.010 della 
linea Eboli-Metaponto. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 6 corrente). — Colla 
Ditta vedova Ghianda-Ramponi di Milano, per fornitura di m.c. 463 
circa di legname larice in pezzi segati a quattro fili paralleli; 

Colla Ditta Reichmann e C. di Glascow, per fornitura di 300,000 
kg. di ghisa Eglinton; 

Colla Ditta Manfredi Giacomo di Cremona, per fornitura di 
n. 200,000 torcie a vento; 

Colla Ditta Pyman, Watson e C. di Cardiff, per fornitura di ton- 
nellate metriche 70,000 di carbone minuto inglese mezzo grasso e di 
tonn. metriche 180,000 di carbone grosso inglese mezzo grasso doppio 
crivellato; 

Colla Ditta Fratelli Feltrinelli di Milano, per fornitura di metri 
cubi 1832 circa di legname abete in pezzi segati a quattro fili paralleli; 

Colla Ditta G. B. Magnani di Torino, per lavori di consolida- 
mento di un tratto della galleria Manarola fra Corniglia e Manarola; 

Colla Ditta Michele Ansaldi di Torino, per fornitura di n. 1000 
tenditori completi per carri; 

Colla Ditta Santaniello Angelo di Montoro, per costruzione di 
un muro a difesa della ferrovia dal Lagno detto Malatesta dal chilo- 
metro 23.389 al km. 24.033 della linea Torre Annunziata-Cancello; 

Colla Ditta Pietro Maioni (figlio) di Intra, per fornitora di 
kg. 40,000 di juta cardata per pulitura meccanismi. 
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Il. — Opere pubbliche PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
e provviste occorrenti. 9mbre 3 9mbre 10 
450 


e 
FS 
ut 
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Azioni Ferrovie Biella 


Appalti. » » Mediterranee . » 502 495 

Deputazione Provinciale di Napoli (19 novembre, ore 18, 1° asta). : ag Meridionali. o. » 649 649 
— Appalto dei lavori per la costruzione di una nuova strada dalla : » Pinerolo (1° emiss.) . » 320 320 
provinciale Sorrentina alla marina piccola di Sorrento. Importo » » vo (2° » » 300 295 
L. 98,387.93. Cauzione L. 4,900. Fatali 29 novembre, ore 13. » » Secondarie Sarde . » 294 300 
Municivio di Trini i » » Sicule i » 56U 568 
unicipio di Trinitapoli (23 novembre, ore 10, 1% asta) — Ap- | Buoni Ferrovie Meridionali. » 580.50 — 


palto dei lavori di restauro al Palazzo Municipale. Importo L. 12,600. Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 


Cauz. L. 2,500. Fatali a giorni 15. i ; Sicule 4. B. C. D » 275 275 
. » » Cuneo (2° emiss.). » 812 312 
III. — Forniture diverse. » . Gottardo 4°%,. . . . » 100.40 100.25 
» PD) Mediterranee 4 0/0 . a 458 456 
Aste. » » Meridionali. . . . . » 0a Do 
is i idionali Ì i 5 64 
Ministero des Lavori Pubblici (23 novembre, ore 10, unica e defi- ; . LEI i 297.50 298 
nitiva). — Fornitura del carbon fossile delle migliori qualità New- 3 A 3 2 emisss »° — 266 
castle e Cardiff, occorrente per l'esercizio delle macchine idrovore ; n Pontebba . . » 430 480 
nei tre stabilimenti di Ostia, Isola Sacra e Maccarese (Provincia di i » Romane . Dl » 272 279 
Roma ), durante il triennio 1894-1897, e più propriamente dal giorno . % Garda “serio. dio i » 290 290 
della consegna al 30 giugno 1897. Importo L. 131,505. Cauzione n : serie » 292 292 
provv. L. 8,000. Cauz. def. L. 15,000. 6 "i » 1879 » 289 285.50 
» » Savona . . . . » 297 299 
GUIDA DEGLI AZIONISTI » SecondarieSarde. » 375 380 
i » » Sicule 4 0/0 oro . » si i 
» ” Tirreno . . . ... » 425 
CONVOCAZIONI. » » Vittorio Emanuele. . >» 298 295 
Società Ferroviarie, TramviARIE E DI NAVIGAZIONE. Loss sisi NS ti 
22 d'cembre. — Navigazione Generale Italiana. — Assemblea : ? . 
generale ordinaria per le ore 14, nella sede sociale in Roma. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
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ESERCIZIO 1894-95. — Dal 21 al 31 Ottobre 1994. — 12° Decade. 


RETE SECONDARIA 


i RETE PRINCIPALE (2) 
Il 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESBRCIZIO ESERCIZIO ; 

| corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . | 2356 atao + ‘66 10s0 1005 + 938 

Media. . . .... I 43344 4190 + #54 41057 9319 + Ci-) 
Viaggiatori. . . . .l' 1,416,62195 | 1,437,095 20 |— 20,473 25 70,263 82 75,215 96 |— 4,952 14 
Bagagli e cani. . . .) 72,551 03 73,418 18 | — 867 15 1,556 25 2,051 14 | 494 89 
Merci a G.V. e P.V. acc.’ 385,895 68 405,250 49 |— 19,354 81 12,551 07 16,785 80 |— 4,234 78 
Merci a P. V. . . .; 1,849,581 50 1,895,347 91 |— 45,766 4l 73,013 73 13,842 93 |[— 829 20 
TOTALE .. 3,724,650 16 3,811,111 78 |- 86,461 62 157,384 87 167,895 83 | - 16,510 96 


Ercdotti dal 1° Luglio al 31 Ottobre 1894. 


Viaggiatori. . . . .| 17,120,176 06 | 16,397,807 94 |1+ 722,368 12 186,004 52 967,653 01 — 181,098 49 
Bagagli e cani. ». + | 791,239 61 747,135 01 |4 44,104 60 16,238 28 25,982 93 - 9,944 65 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 8,919,432 72 3,809,454 16 [+ 109,978 56 123,403 99 152,798 17 |— 29,394 18 
Merci a P. V. . . .| 19,166,916 85 | 18,950,315 54 |4+ 216,601 31 727,506 20 122,231 25 a 5,924 95 


e —_ |__| _—___[|———_———_|r—t—t 
TOTALE . | 40,997,765 24 | 39,904,712 65 |-+-1,093,052 59 | 1,653,752 99 1,868,265 36 214,512 37 


e — ---  — —_ ——— _— T_—___—_ — = 


Prodotto per chilometro. 


della decade 20/.2/.0. 855 06 909 57 | 54 51 145 73 167 06 |— 21 33 
riassuntivo. . . . .° 9,437 79 9,523 80 |— 86 01 1,564 57 1,908 34 |— 343 77 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


12° Decade — Dal 21 al 31 Ottobre 1894. 


RETE PRINC!'PALEK 


 ———————++—1—+—#——————————————=———_— — = n — — — = Misia — —_—_—@ 
GRANDE PiccoLa INTROITI pe PRODOTTI 
ANNI | Viaourazons | Bagaeti VeLOoCcITÀ VELOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. | per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 99 894 00 2.174 00 7.458 00 154.055 00 2.564 00 266.145 00 616 00 432 00 
1893 96.116 00 | 2.035 00 13.012 00 130.881 00 438 00 242.482 00 618 00 394 00 
Differenze nel 1894 |+  3,77800| + 139 00 | — — 5.554 00] + 23.174 001 + 2.12800| + 23.663 00 » st 38 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 8i OTTOBRE 1894. 
1894-95 1.164.970 00 24.928 00 151.909 00 1.447.210 00 16.807 00 2.805.324 00 616 00 4.554 00 
1893-94 1.060.164 00 21.845 00 139.216 00 1.419.344 00 11.904 00 2.651.973 00 616 00 4.305 00 
Differenze nel 1894-95 | + 104.806 00 | + 3.593 00 | + 12.693 00 | + 27.866 00 | + 4403 00 | + 153,351 00 | > + 249 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 Î 22.644 00 282 00 1.482 00 13.668 00 27 00 38.083 00 421 00 90 00 
1893 26.905 00 317 00 1.734 00 13.337 00 80 00 42.373 00 390 00 109 00 
Differenze nel,1894 | —  4.260100| — 85 0ÎT— — 272200] + 331 00 | — 58 00] — 4290001+ 3100] — 19 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 81 OTTOBRE 1894. 
1894-95 317.968 00 3 606 00 19.168 00 122.726 00 1.44 00 464.810 00 421 00 1,104 00 
1893-94 304.220 00 | _—3243 00 17.843 00 113,010 00 1.438 00 439.754 00 390 00 1.128 00 
Dif'eronze nel 1894-95 | + 13.748 00 | + 363 00 | + 1.323001 + 9.71600| — 949001 + 2505600] + 3100 — 24 00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 1.903 00 186 00 159 00 203 00 » 2.453 00 15 00 164 00 
1893 | PI » . » » ® > » 
Differenze nel 1894 | + 1.903 00 | + 186 00 | + 159 00 | + 205 00 » + 245300 + 1500] +4 104 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 OTTOBRE 1894. 
1894 19.040 00 770 00 1.738 00 2,278 00 » 23.826 00 15 00 1.588 00 
1893 » » » D » » » » 
— Differenze nel 1894 | + 19.040 00 |] + — 77000] + 1.73800] +  2.27800] © >» | +  23.82600f + 1500] + 158800 


—n ———————_————————————————nntì2ataìî—_p1__j —— --_ _-< ——___ 


F.CASANOVA, Libraio-Editore 


rr — TORINO— Piazza Carignano — TORINO 


- AVVISO INTERESSANTE || sonore 


PER LE GOESCHLER et QUILLEMANT 


Società Ferroviarie e le Fabbriche di vagoni || escatttama retta 


—__—___ DES CHEMINS DE FER 


e ee—=—m—_ Oo On 
———————_— 


Nouvelle édition, revue et augmentée 
par MM. GurLLemanT et FrANcY 


Première partie: SERVICE DE LA VOIE 
Tome 1", in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 3@ 


C. BRICHA 


COURS DE CHEMINS DE FER 


professé à l’Ecole des Ponts et Chaussées 
Tome premier: Etudes - Construction - 
Voie et Apparetls de Voie. 


In-8° de vi11-634 pages, avec nombreuses 
figures — L. PB. 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
| sferro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. | 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società provate. O 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
| coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- | 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: | 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Si spediscono gratis campioni a richiesta. 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
‘(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 


—_r———T_—————_——_——— 


Dott. MARTINO BARETTI 


GROLOGIA: DELLA PROVINCIA DI TORINO 


l. Descrizione topografica - II. Descrizione 
geologica - III. Geologia economica. 
1 vol. in-8°, di xvi-732 pag., con Atlante in- 
folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici 
in cromolit. - L. 20. - Legato in tela L. 25. 


ELEMENTI DI 


MINERALOGIA, LITOLOGIA E GEOLOGIA 


per le Scuole Secondarie. 
2 vol. in-12°, con numerose figure. - L. 7. 


7418 Monitore delle Strade Ferrate 
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se SOCIETÀ ITALIANA 


- DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 


VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


à \ 
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VALI ì *, Pi? v } 
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Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica | 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


. La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 


La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 


rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


—— 0 LL —. —_— —-[—.,}]|_—- —v_— 


è il Giornale che offre i mag 
giori vantaggi pel pubblico 
congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può Rage aio prevenuta da nessun altro gioranlo 
, informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
LA P ERSEVERANZA ficiali e coi molti telegrammi avo partico- 
to che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
con articoli e corrispondenze particolari, 
LA P ERSEVERANZA dovuti a scrittori comsatenti di sriuordino, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
L, A PERSEVER ANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


L A PERSEVER ANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s’attiene 


Apo all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSE VER ANZ A dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 


delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
RSK richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
LA, PERSEVERANZA portanza della sua Riubrica Commer- 
ciale diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVER ANZA è il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Mlilano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


LIVRET-CHAIX 


————@€ KE = 

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officielsdes chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neufans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

semaines) . . . . . . . Fr. » 75 
L' Express- Rapide (indicateu des treios devitesse) 

imprimé en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux frangais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 


(sans les plans coloriés) . + » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tuniste, 
avec carte . . . » 50 


Livret-Chaix spécial des ‘Environs 
Paris avec dix plans coloriés . 1 » 


DA VENDERE 


Una Caldaia Tubulare 


DI LOCOMOTIVA 


DELLA 


Ferrovia Torino-Rivoli 


Completa ed in buonissimo stato, 
applicabile a diverse industrie per 
produzione di vapore a basse pres- 
sioni. — Per trattative rivolgersi alla 
Direzione della Ferrovia suddetta, 

15, via Alfieri, TORINO. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
4 LorxDpRa 
Dai irta z ia (3) Pa (4) is BIGLIETTI SEMPLICI. 
unti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
P alle indicati = ie TELI CO Suoni DIELaiA tono validi Do n iorni, eccetto 
sula ui 1 2a la 2 la 2 NET: la 2a 0 quelli o per Brindisi, la cui validità i 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate :| ciasse | classe | classe | classe | ciasso | olasse | "S'IdItà | ciasse | classo | "S1idità i 


che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 

(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 

via Calais. . . . (166 85/116 55, 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 

via Boulogne . . 112 05, di 10 franchi. 

via Calais... . [180 90/129 15 104 85] 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


Torino 


n 160 25 
Milano via Boulogne . . |175 60/124 65: quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Vendsia via Calais. ... — — |141 75| 97 80| — — — 216 35/154 —/30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA RE RITORNO. 
Genova via Calais. ... [187 —|181 — 111 40| 76 05| — o — —_ _ -- ) : 
via Boulogne .. |180 90 126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
livinno via Calais... . |209 90|147 05/1394 90| 92 10| — ia sa Pra “a = (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pilsnzi via Calais... . |217 80/152 25/141 70| 97 30] — la sù di È a Foggia annotare la necessaria autorizzazione solbiglietto; 
via Boulogne .. |211 20|147 75] eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais.... (249 —|174 40'178 40/119 45| — ca pu fi SE — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso ir.- 
via Boulogne .. |242 90|169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... [279 85/196 —|205 60/142 ui 50 [353 95/6 mesi (°°) — —_ —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Yia Bologna | i gere l'itinerario a Foggia. 
Pirenze via Calais. ... 1224 60/157 30:149 — [102 95} — = _ — _ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne .. |218 50/152 80! Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. .., [263 85/184 80/188 25/129 85] — — —_ "i _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/162 45; — — —_ —_ —_ — Pisa a Firenze per Rmpeli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via ba Calais |825 85/228 20/251 60/174 20/548 25/3999 80/6 mesi (°) —_ —_ —_ (4) La dorata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. |819 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais [302 65/211 95/227 05/157 — 525 45/386 80]8 mesi — — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


.__ 4 Via (via Calais [369 25/259 75/295 —|205 80] — | — sa na e ER 
Messina }xyapolifvia Boul. |863 15/255 25 


ANDATA — Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO _ 


| Treno di lusso 


PENINSOLAR-EXPRES 
BTAZIONI 13 e 20 CLASSE 1° e 28 CLA3S8E settimanale STAZIONI [1260 2: CLASSE|la e 2: CLASSE 12 e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
_ | dx LONDRA 
Ch.-G P () (***) (1) . ‘ 
Londres) <3:>*Po88 Car. .| 1]1 — antim. 8 15 p. 815p. Napoli. (ora dell'Europa 


li Di iii a a i a ro Sii ——_—_____—____— - —- ————_ 


00 00 
1 
ps» 
= é 
° 
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Victoria. . —| 11 — antim. centrale (2) . . Par. 

Douvres....... — 955 a. 1 — pomer. Roma ........ 
fu di Greenwich). { Arr./11 302. 2 20 pomer. Firenze. ..... 
Calais-M. (Buffet) Dejeun. Brindisi. . 

(ora francese) .( Par.|12 18 p. 


Boulogne-Gare . . 
(Buffet) Par. 


102p 
Amiens (Buffet) | Par. 3 p. 
4 36 p 


fd 


{led 
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Ot 08 CO st ddt ROD 00 


Via 
Folkestone 


Ancona 
Bologna... 
Alessandria . 
Torino. ... 


Brindisi. ..... Par. 
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2 52 pomer. 
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beato no 
O 
cd © 

. 

o) 

o 

Ò 

» 

(©) 


’_——— sz 
(8) 1a 6 2a classe | la e 28classo | la cl. |Ir28c1. 6852.| 9462. 


Arr. . Li e pomer. È Napoli. soit AA 50 "850 rr “TEA 8 10 
La ‘ î hallo Ue) Roma . 0 0.0 < 00. ao Led p. P. }') a. 
Car NOra (CAT) A è Livorno... — 9 40 p. » 4102 155 p. 
Par. Vagon 7 44 pomer, 6 23 a. DS Firenze. ... — >» » 11401. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| restaurant) 8 21 pomer. 7152. Pa- Pila... 1 255 a.] 4472 p. 
a Fri. __ eco  __— Pi (3) | San-Remo. ce » 352a PD. 
(evi — 


Genova ....... 
Torino. ...... Arr. 


Milano ... 
Novara ... 
Torino. ... 


Paris-Lyon (Buf'ef)Par. 9 » p. 910 p. 925 a.| 215p. 
Arr. 155 a, 224 a. 224 p.| 718p. 
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Dijon ...0.. 
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Genève e 000. » 852 a. 11 41 p- cas 
Air-les-Bains.... — 6 34 a. 758a..  |1045p.:1227a. 
°°° 6 57 a. 8 81 a. 11 24 p.j12 52 a. 
943 a. 136 p. _—_—-| 983521. 
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Chambéry. ... 

Modano.......— 

Torino (ora dell'Europa 
centrale (2)... Arr. 220 p. 


T._— ._———————€—&-—=-—-— _————_— ———+— | —————_——_———— 


Torino. ...... Par. 
Modane (ora franc.). — 1 
Chambéry . e ea cos e. 
Aix-les-Bains N gi 

| Genève 0 000 =" 
Dijon e ec ao{\ al’ too è gi 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 


Paris-Lyon (Bwffet)Par. 6 
Arr. 7 
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Torino. 0 0 0 0 00 Par. 240 P. 7 55 p. -_- . 
Novara ...... Arr. 436 p. 951 p. — 10 42 a. 
Milano. 0 0 0 00 0 Arr. 535 P. 11 05 P. "= 
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Torino....... Par. 
Genova. .*... Arr. 
San-Remo. .. 
Pikh. cuoio 
| Firenze... 


fd 


Gì © 3 «2 N (O ses 00 


Paris-Nord(Bwffef) (A) 14, 22 classe Pranso 
(**) 13, Za, 9. cl. 
Par, 8 — antim. 9—- p. 
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Romi... ...;. 
Napoli. .....> 
Br diel... 06% 


Torino. ....% 
Alessandria... 
Bologna. .... 


, Arr. 9 45 antim. 10 47 p. 
Amiens (Buffet) | Par. 9 50 antim. 1052 p. 
| Arr. 11 83 antim. 12 84 a. 
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Boulogne-Gare . . 
(Buffet) 

(ora francese) . 
Calais-M. (Buffet) 
(ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 130 an. 
Douvres. C) toi e. ia i Si pomer. SG 
\Victoria. Arr. pomer. a. 
Lontres) Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555a. 


11 20 p. 
12 50 p. 
5 25 a. 
9 21 a. 
150p. 


da 
. 


do n 
99 


Par. 11 86 antim. 12 35 a. 
Arr. 12 25 pomer. 1202. 


Li) 


Ancona 
Brindisi. 
Firenze...... 
Roma ........ 
Napoli. ...... Arr. u cpomer. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. È Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. _ 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 82 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom. non 
prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane e dell’Italia. — Nota importante. I treni che partono da Pari -Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per contorno e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture diretta da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. eda Pa- 
rigi-Lione alle 9 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lite-salona va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 
o da Parigi-Nord alle 8 a. 
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ola Navona delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


+: (Amonima con sede in Savigliano — Capttale versato. L. 2,500,000) 


DIREZIONE in' Torino — OFFICINE in. Savigliano ed in Torino 


© COSTRUZIONI MECCANICHE RD ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso. per Ferrovie e: per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. - Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. “e | Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. — _ —|HFerrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. «»_— | Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. | 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


MACCHI, IZAR E C.| FRATELLI PASTORI | sei succusite 
MILANO FABBRICA Giornali Italiani ed Esteri 
Via Carlo Farini, N. 27 É TORINO 


(fuori Porta Garibaldi) LIME ID RASPE 13 - Via Finanze - 13 


——_—___& 


FABBRICAZIONE MECCANICA AGGCIAI E FERRI Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 


rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 


Bolloni, Ramponi e Chiodi giornali d'Italia e dell’Estero, s'incarica di 
per armamento di ferrovie e tramways, T O FR Î N O ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- a a medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag” 
taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Via Finanze, Num. 13. giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Torino, 1894 — Tip. e Lit. CamiLLa E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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ONTO DELLE STRADE ERRATE — 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Ae ini 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
Per L'Iratia. .........,L. 20 11 6 
Fer L’EsterOo ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ............. Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Sommario DELLE MATERIE. — Linea Battipaglia-Reggio Calabria (Apertura all'esercizio del tronco Pizzo-Sant' Eufemia-Marina e 
diramazione Sant'Eufemia-Marcellinara). — Il riordinamento dei servizi del Porto di Genova. — La Compagnia Pullman ed 
tl grande Sciopero ferroviario americano. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Informazioni parti- 
colari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. —. Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 


(Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti) — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunezi. 
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LINEA BATTIPAGLIA-REGGIO CALABRIA 


Apertura all'esercizio del tronco Pizzo-Sant'Eufemia Marina 
e diramazione Sant'Eufemia-Marcellinara 


Col giorno 15 corrente venne aperto all’esercizio il tronco 
Pizzo-Sant' Eufemia Marina della linea Batlipaglia-Reggio Ca. 
labria, lungo km. 30.431.92 fra gli assì dei fabbricati viag- 
giatori delle stazioni estreme. n 

Il tronco, abbandonata la stazione di Pizzo, attraversa per 
mezzo della galleria omonima l’abitato del paese di Pizzo ed 
oltrepassa a mezza costa i burroni Range, Centofontane, Ma- 
donnella e Granza mediante ponticelli, sino ad incontrare 
la galleria Tranquillo. Di là la linea discende fino al ponte 
in ferro dell'Angitola, e dopo breve tratto di orizzontale è 
in salita fino alla fermata di Curinga. Quindi scende nuo?- 
vamente, con brevi tratti di orizzontale, sino alla stazione 
di Sant'Eufemia, attraversando i ponti in ferro Maida 3°, 
Maida 29, Amato, Sant’Ippolito e Bagni in terreno pianeg- 

ante. 
i La pendenza massima del tronco è dell'11.80 per mille; 
il raggio minimo delle curve è di m. 400 i 

Su questo tronco non vi sono che le due gallerie sopra 

nominate, e cioè quella: i 

di Pizzo, lunga m. 1,045.43, tra i km. 116.768.42 e 
117.813.85 da Reggio Calabria; 
e l’altra detta: 

Tranquillo, lunga m. 156,25, tra i km. 119.470.12 e 
119.626.37 da Reggio Calabria. 

Le altre notevoli opere d’arte sono: o) 

Sul fiume Angitola, ponte a due travate metalliche in- 
dipendenti, di luce m. 50 ciascuna, progr. 123.102.32 da 
Reggio Calabria ; 

Sul fiume Maida 8°, ponte a travata metallica, di luce 
m. 30, progr. 137.356.142 id. ìd.; i 

Sul fiume Maida 2°, ponte a travata metallica, di luce 
m. 20, progr. 137.766.12 id. id.; O i 

Sul fiume Amato, ponte a travala metallica di tre luci, 
di cui le estreme di m. 34.90 ciascuna e quella di mezzo 
di m. 44, progr. 138.556.142 id. id.; 


Sul burrone Sant’Ippolito, ponte a travata metallica di 
una luce di m. 45, progr. 139.528.412 id. id.; 

Sul burrone Bagni, ponte a travata metallica di tre 
luci, di cui le estreme di m. 24 e quella di mezzo di m. 28, 
progr. 143.616.12. 

Le stazioni situate lungo la linea sono: 

Francavilla Angitola. — Stazione a destra (1) al chilo- 
metro 123.948.32. con magazzino merci, con binario d’in- 
crocio lungo m. 426.80 (2), un binario merci lungo m. 140 
ed un binario tronco di m. 4172. 

Manca la strada d’accesso. 

Curinga (fermata). — Fabbricato viaggiatori a destra al 
km. 132.095.419. 

Manca la strada d’accesso. 

S. Pietro a Maida-Maida. — Stazione a destra al chilo- 
metro 135.506.:2, con magazzino merci, un binario d'in- 
crocio di m. 446.80, binario per servizio merci di m. 120 
e binario tronco di m. 100. 

Manca la strada d’accesso. 

Sant'Eufemia (diramazione). — Stazione a sinistra al 
km. 142.318,32, con magazzino merci. Ha due binari di 
corsa, della lunghezza di m. 674.24 quello della linea 
Reggio-Battipaglia, e di m. 640 quello della diramazione per 
Catanzaro ; tre binari d’incrocio, di cui uno di m. 626, un 
altro di m. 456, ed il terzo di m. 412; un binario d’ac- 
cesso alla rimessa locomotive ed altro per il servizio del 
piano caricatore carbone e della piattaforma. 

Ha inoltre un binario per servizio merci lungo m. 165 
ed un binario tronco di m. 125; una rimessa per due lo- 
comotive, fabbricato alloggio pel personale della Trazione, 
rifornitore della capacità di mc. 100 con tre gru idrau- 
liche a collo girevole, piattaforma girevole del diametro di 
m. 8.50. 

Manca la strada d’accesso. 

Sant'Eufemia Marina. — Stazione a sinistra al chilo- 
metro 146.172.92, con magazzino merci, binario d’incrocio 
lungo m. 450 e binario tronco di m. 170. 

Manca la strada d’accesso. 

Dalla stazione di Sant'Eufemia (diramazione) ha origine 


(1) Le indicazioni di destra e sinistra si riferiscono alla direzi d ARR 
labria a Battipaglia. alla direzione da Reggio Ca 


(2) 1 binari sono misurati dalle punte dei rispettivi scambi. 
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la diramazione del tronco Sant'Eufemia-Marcellinara, della 
linea Sant'Eufemia-Catanzaro, che si è aperto anch’esso all’e- 
sercizio il 45 corrente. 

Questa diramazione, lunga km. 24.863.24 fra gli assi delle 
due stazioni estreme, si stacca dalla stazione di Sant’'Eu- 
femia (diramazione) e percorre in salita un terreno pianeg- 
giante fino alla stazione di Sambiase, attraversando con ponti 
i torrenti Zuppello, Cantagallo 1° e Cantagallo 2°. 

Oltrepassata la stazione di Sambiase, continua a salire fino 
alla stazione di Nicastro, attraversando piccoli burroni e 
valloncelli ed il torrente Piazzi. Oltre Nicastro la linea co- 
mincia a discendere fino alla stazione di Feroleto Antico, 
attraversando parecchi torrentelli e burroni con opere d’arte 
in muratura e in ferro e alcune gallerie di poca impor- 
tanza. Oltrepassata la stazione di Feroleto Antico la linea 
continua l’orizzontale di quella stazione fino al km. 16.639, 
attraversando con galleria il monte Ippolito e con ponte in 
ferro il torrente Pigna. 

Dal detto chilometro ricomincia la salita fino a metà circa 
della galleria Pianopoli, attraversando con ponte in ferro il 
torrente Gaccia. Poscia la linea riprende la discesa fino al 
km. 20.737, attraversando con ponti il vallone Grotte e il 
fiume Cancello, e con gallerie i monti Cavaliere e Cancello. 

Dal km. 20.737 la linea sale nuovamente fino alla sta- 
zione di Marcellinara, attraversando piccoli valloni e corsi 
d’acqua e il torrente Amato con opere d’arte in muratura. 

Le pendenze superano il 20 0j00 nei seguenti tratti: 

Sempre in salita: 
del 22.50 0/00 fra i km. 41.057 e 3.017 da Sant'Eufemia ; 


» 25.— >» » 3.017 e 4.557 » 
» 22.50 >» » 4.557 e 4.857 » 
» 24— >» ) 4.857 e 5.656 » 
» 22.40 >» » 7.657 e 8.157 » 
» 20.— > ) 8.157 e 8.385 » 


In discesa: 
del 21.50 0{00 9.342e 10.339 
Il raggio minimo delle curve è di m. 300. 


Sul tronco s'incontrano 8 gallerie denominate: 

Gabella, lunga m. 209, fra i km. 12.952.47 e 13.161.47 
da Sant'Eufemia; 

Gardolo, lunga m. 88.35, fra i km. 13.483.501 e 13.571,86 
id. 1d.; 

Pigna, lunga m. 96.78, fra i km. 13. 783.90 e 13.880.68 
id. 1d.; 

Cimino, Innga metri 125.05, fra i km. 14.452.76 e 
14.577,81 id. id.; | 

SantIppolito, lunga m. 317.60, fra i km. 16.170.37 e 
15.487.97 id. il.; 

Pianopoli, lunga m. 1.156.49, fra i km. 
18.643.66 id. id.; 

Monte Cavaliere, lunga m. 924, fra i km. 18.958.01 e 
19.882.041 id. id.; 

Monte Cancello, lunga m. 222, fra i km. 20.266.08 e 
20.488.08 id. id. 


Vi sono inoltre le seguenti opere d’arte più notevoli: 

Sul torrente Cantagallo 1°, ponte a travata metallica di 
una luce di m. 10, progr. 5.253.60 da SanlEufemia; 

Sul torrente Cantagallo 2°, ponte a travata metallica di 
una luce di m. 26, progr. 5.453.77 id. id.; 

Sul torrente Piazzi, ponte in muratura con tre luci, di 
cui le laterali di m. 14.33 ciascuna, e la centrale di m. 16.99, 
progr. 8.509.142 id. id.; 

Sul torrente Canne, ponte a travata metallica di una 
luce di m. 16, progr. 9.475.54 id. id.; 

Sul torrente Pigna, ponte a travata metallica di una 
luce di m. 18.79, progr. 16.351.84 id. id.; 

Sul torrente Gaccia, ponte a travata metallica di una 
luce di m. 30.64, progr. 17.036.014 id. id.; 

Sul vallone Grotte, ponte a travata metallica di una 
luce di m. 20, progr. 18.806.63 id. id.; 

Sul torrente Cancello, ponte in muratura di una luce 
di m. 10, progr. 20.112,99 tl. id. 


Le stazioni situate su questo tronco sono: 
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Sambiase. — Stazione a sinistra (1), al km. 5.934.414, 
con magazzino merci. Due binari d’incrocio, di cui uno di 
m. 440.70 e l’altro di m. 338.97. Binario per servizio merci 
di m. 125; binario tronco m. 155. 

Nicastro. — Stazione a sinistra, al km. 9.093.62, con 
magazzino merci. Due binari d'incrocio, di cui uno di 
m. 498.16, l’altro di m. 412.16. Binario merci lungo metri 
120.80 e binario tronco lungo m. 158.90. 

La strada d’accesso è in corso d’esecnzione. 

Feroleto Antico. — Stazione a sinistra, al chilometro 
14.789 69, con magazzino merci. Un binario d’incrocio di 
m. 451.69. Binario merci di m. 136 e binario tronco di 
m. 134. 

Marcellinara. — Stazione a sinistra, al km. 24.863.24, 
con magazzino merci. Binario d’incrocio lungo m. 444.83, 
binario per servizio merci di m. 93 e binario tronco di 
m. 82. Altro piccolo binario per la piattaforma. Rifornitore 
della capacità di mc. 50, piattaforma girevole del diametro 
di m. 5.50, due gru idrauliche per l’acqua. 

Tutte le stazioni supra nominate hanno due segnali di 
protezione, eccettuata quella di Marcellinara, che, essendo 
stazione capo-linea, ne ha uno solo. 

Sono estese ai due nuovi tronchi le tariffe e condizioni 
in vigore, nonchè le concessioni speciali tutte, e le dispo- 
sizioni riffettenti i viaggi degli onorevoli Senatori e Depu- 
tati, del personale ferroviario, ecc. 


IL RIORDINAMENTO DEI SERVIZI DEL PORTO DI GENOVA 


Mercoledì scorso si è radunata nuovamente, al Municipio 
di Genova, la Commissione plenaria per il riordinamento 
dei servizi del Porto. 

Presiedeva il senatore Gadda. Intervennero gli onorevoli 
Tortarolo e Zainy, il comm. Falcore, rappresentante il Mu- 
nicipio di Genova e i vari rappresentanti del Ministero dei 
Lavori Pubblici, della Marina, del R. Ispettorato delle Fer- 
rovie e della Rete Mediterranea, cio il comm. Cassanello, 
comm. Ruggero, cav. Luiggi, comm. Giaccone, Fiorito, 
1 comm. Niccolari, Crosa, Mantegazza, Lampugnani, ed i 
cav. Noghera, Bianchi, Colonnetti e Simonetti. 

Il Presidente partecipò anzitutto alla Commissione la 
notizia che le proposte adottate nella seduta del luglio 
scorso, furono pienamente accettate dal Ministero, ed anzi 
che al riaprirsi delle Camere verrà presentato un disegno 
ili legge per autorizzare l’impiego, secondo le proposte fatte 
dalla Commissione, dei residui disponibili in Bilancio sui 
fondi stanziati per il porto di Genova. 

Tali fondi ammontano a circa tre milioni da impiegarsi 
in massima parte per migliorare le linee ferroviarie fra 
Genova ed il parco a vagoni di Sampierdarena e in parte 
per erigere alcune tettoie, impiantare varie gru idrauliche 
al Passo Nuovo, costruire varie calate nell’avamporto, nonchè 
alcune piccole opere sussidiarie d’indole marittima. 

Con questo provvedimento saranno messi in giusta ar- 
monia gli attuali impianti portuali, con quelli ferroviari, e 
questi potranno dar sfogo al traffico giornaliero, evitando 
gli ingorghi che si lamentavano pel passato. 

La Commissione fu lieta di vedere come le sue proposte 
per opere più urgenti abbiano avuto buona accoglienza dal 
linistero e possano essere attuate fra breve, 

Passò quindi a studiare la questione del miglioramento 
delle stazioni per viaggiatori, trattando della stazione Prin- 
cipe, di quella Brignole, e dell'impianto di un servizio fer- 
roviario per viaggiatori e bagagli al Ponte Guglielmo. 

Acceltò senz'altro quest'ultimo provvedimento, perchè ur- 
gentissimo, e rimise ad una speciale Sotto-Commissione lo 
studio degli impianti delle altre stazioni per viaggiatori. 

Di questa Sotto Commissione vennero chiamati a far parte 
il comm. Falcone, quale rappresentante del Municipio per 


(1) Le indicazioni di destra e sinistra si riferis ‘ono alla direzione da Sant'Ea- 
fomia a Marcellinara. 


e degli interessi materiali 
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la sistemazione edilizia che dovrà essere coordinata cogli 
impianti delle stazioni, e i rappresentanti del R. Ispettorato 
e della Società Mediterranea per la parte relativa alla fer- 
rovia. 

Con questo studio sarà ultimata la prima porzione del 
lavoro della Commissione che si riferisce ai bisogni attuali 
più urgenti del porto di Genova e delle linee ferroviarie 
con esso connesse, tanto per quanto riguarda il servizio 
merci, quanto quello dei viaggiatori in transito e di quelli 
che arrivano o partono per mare. 

La Commissione passò quindi allo studio della seconda 
parte del lavoro relativa ai provvedimenti necessari per sod- 
disfare al traffico quale è presumibile fra un decennio e fra 
un ventennio. 

Questo lavoro dovrà basarsi sopra un preventivo del mo- 
vimento che si presume possa verificarsi nei periodi di tempo 
sopra indicati, basato naturalmente sui risultati delle sta- 
tistiche degli annì scorsi. 

Lo studio di queste previsioni, che comprendono que- 
stioni marittime, commerciali e ferroviarie, fu affidato ad 
mna speciale Sotto-Commissione presieduta dall’on. inge- 
gnere Tortarolo e composta dell'on. Comandù per la Ma- 
rina, dall’on. Zainy pei lavori portuali e dal comm. Lam- 
pugnani pei lavori ferroviari. L'ing. capo, cav. Luiggi, fu 
incaricato di radunare eolla massima urgenza e preparare 
gli elementi statistici per il lavoro della Sotto-Commissione, 
che servirà in seguito per la preparazione delle proposte 
tecniche relative all'ampliamento del porto. 

La Commissione quindi si sciolse incaricando il suo Pre- 
sidente di far premure presso il Ministero acciocchè l'im- 
pianto per servizio viaggiatori al Ponte Federico Guglielmo 


sia iniziato al più presto possibile. 
LA COMPAGNIA PULLMAN =— 7 
ed il grande Sciopero ferroviario Americano 


L’ultimo sciopero degli operai delle ferrovie americane 
ha richiamato la generale attenzione sulla potente Compagnia 
Pullman, contro cui era diretto. Le note che seguono rela- 
tive all’organizzazione di questa Compagnia ed alla storia 
dello sciopero non sono dunque senza interesse per i nostri 
lettori. Esse provengono d’altronde dalle deposizioni fatte 
davanti la Commissione speciale d'inchiesta dai signori 
Giorgio Pullman, direttore della Compagnia e Wiches, vice- 
direttore. 

Lo scopo principa.e della Compagnia, è il servizio dei 
«sleepinz-cars » che essa tiene sopra circa 200,000 chilo- 
metri di linee, più dei 3[4 della rete americana. 

Essa ha impiantato delle vaste officine per la fabbricazione 
e la riparazione delle sue velture e fu condotta natural- 
nente ad utilizzare i suoi impianti per la fabbricazione di 
ogni sorta di vetture per le altre Compagnie. 

Delle officine esclusivamente adilette alle riparazioni che 
occorrono al materiale della Compagnia, sono impiantate a 
Wilmington, ove si contano 700 operai nei tempi normali, 
a Saint-Louis con 360 operai circa ed a Ludlow (Kentuchy) 
con 130 operai. La Compagnia disponeva pure di una vasta 
officina a Detroit (Michigan) per la fabbricazione delle vet- 
ture, ma questa officina si chiuse nel 1893 in seguito alla 
depressione degli affari. 

Le officine di Pullman City sono dunque le sole per la 
fabbricazione delle vetture. E noto che la Compagnia, ime 
piegando fino a 4,800 operai, ha creato in quel punto una 
vera città (1), costruendovi delle case operaie che essa af- 
fitta e vende ai suoi operai Tuttavia questi sono pienamente 
liberi di allog-iare altrove ed hanno piera libertà circa i 
fornitori. La Compagnia non esercita nessun potere muni- 
cipale e non suvvenziona nessuno dei commerci della città. 
Essa si è limitata a stabilire le sue case in condizioni di 


(1) Al 81 luglio 1898, il numero degli operai era di 4.497 e l'ammontare dei sa- 
lari di 18,800,000 franchi, cioè una media annua di 3,069 franchi per operaio. 


salubrità e di trarne partito. L’utile che ne ricava non su- 
pera il 3.8 od il 4 0{0. Ha pure provveduto, a sue spese, 
una biblioteca, delle scuole, una chiesa ed anche degli al- 
berghi. 

La crisi del 1893 cagionò una depressione degli affari. 
La Compagnia Pullman dovette chiudere le officine di De- 
troit e malgrado questa chiusura, fu presto costretta a 
ridurre il suo personale a Pullman stessa. Al 1° novembre 
1893 non occupava guari più di 1,100 operai. Essa aveva 
dovuto sospendere la costruzione dei vagoni per i suoi ser- 
vizi e non aveva potuto ottenere, malgrado i sacrifizi con- 
sentiti, che poche concessioni di lavori, relativamente poco 
importanti. Fu allora che il presidente della Compagnia si 
dovette rassegnare a rimaneggiare i salari, in modo da poter 
ancora ridurre le offerte per i lavori messi in aggiudicazione. 

Mercè questa misura, la Compagnia ottenne difatti dei 
nuovi lavori, e, nell'aprile 1894, essa occupava non più 
1,100 operai, ma 3,300. 

Gli affari restavano però poco brillanti poichè sovente la 
Compagnia non otteneva commissioni, che sotto il prezzo 
di costo. 

Dal 1° agosto i893 al 1° maggio 1894, la Compagnia ac- 
cusava una perdita netta di 260,345 franchi. Le commissioni 
presentate in questo periodo importavano 13,875,000 franchi 
di lavoro; ma 6,770,000 franchi furono aggiudicati ad altre 
officine che fecero delle proposte più vantaggiose, quantunque 
i prezzi offerti dalla Pullman fossero già iuferiori al prezzo 
reale di costo. 

Si comprende che in condizioni tali la situazione degli 
operai fosse assai precaria. 

Malgrado la riduzione dei salari, non era sempre possi- 
bile di farli lavorare in modo costante; essi subivano il 
contraccolpo della crisi ad onta di tutti gli sforzi della Com- 
pagnia per attennarne le conseguenze. Delle interviste inter- 
venute tra i delegati degli operai ed ì funzionari superiori 
facevano sperare che le cose si aggiustassero a soddisfazione 
di tutti, quando su un pretesto mal conosciuto ancora, 
l'American Railway Union intervenne e decise lo sciopero 
in un meeting tenuto nella notte del 10 maggio. Dal giorno 
seguente, 2,500 operai avevano cessato il lavoro e la Com- 
pagnia dovette li ‘enziare i 600 operai rimasti, insufficienti 
per assicurare il servizio. Le officine restarono chiuse così 
fino al 2 agosto ultimo. 


Lo seiopero «elle officine di Pullman doveva condurre 
allo sciopero nelle altre officine della Compagnia. Esso fu 
dichiarato, infatti, il 25 giugno a Saint-Louis ed a Ludlow. 
Ma a Wilmington, ove i salari erano gli stessi delle altre 
officine, l’Union non potè reclutare abbastanza aderenti per 
provocare il medesimo movimento. Del resto le due altre 
offic ne furono chiuse lo stesso. 

A Saint-Louis, un nuovo personale fu aggruppato al noc- 
ciolo di operai rimasti sul lavoro e bentosto 60 degli scio- 
peranti richiesero e furono accettati nelle officine di Ludlow; 
la Compagnia potè dapprima mantenere il suo servizio fino 
al 3 luglio col concorso della Compagnia Cincinnati Sou- 
thern Railway, le cui officine sono vicine. Il 3 luglio, do- 
vette chiudere davanti le minaccie degli scioperanti, ma le 
officine furono definitivamente riaperte il 16 luglio con 100 
operai e pochi giorni dopo il personale era al completo 
diventava impossibile riprendere quello degli scioperanti 
che domandavano la loro reintegrazione. 

A Pullman, lo sciopero fu dichiarato come abbiamo detto, 
111 aggio. In seguito al rifiuto della Compagnia di en- 
trare in trattative cogli scioperanti, l' American Raflway 
Union decise di impedire la circolazione dei vagoni Pullman; 
fu allora che si produssero i torbidi e le scene di violenza 
che richiesero l'intervento del Governo. 

La calma ristabilita, la Compagnia fece affiggere il 18 
luglio, sulle porte delle officine, l'avviso seguente : 

« Le officine saranno riaperte appena il numero degli 
operai sarà sufficiente per assicurare i diversi servizi ». 

Le domande affluirono ed il 24 agosto il numero degli 
operai disponibili raggiungeva i 2,337 di cui 1,778 antichi 
e 509 nuovvi. 
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Il servizio delle riparazioni si riaprì il 2 agosto, gli altri 
successivamente. La riapertura delle officine diede luogo a 
qualche disordine, che furono repressi rapidamente dalla 
polizia. E chiaro che la Compagnia non può lavorare lungo 
tempo a perdila. É questo un sacrificio che può essere con- 
sentito temporariamente in attesa di giorni migliori, ma il 
sistema non può prolungarsi indefinitivamente. Dal momento 
in cuì il tasso dei salari non permette di entrare in con- 
correnza colle altre Imprese, bisogna o chiudere le officine 
o ridurre i salari. 

Ora risulta dagli schiarimenti forniti dalla Compagnia 
che la riduzione dei prezzi di vendita è stata in media del 
24 0/0, mentre che il tasso della riduzione dei salari, dal- 
l'aprile 1883 all'aprile 1894, non supera che il 22 0/0. 

Disgrazia volle che, per certi prezzi d forfait, questa 
riduzione si trovasse coincidere col rimaneggiamento dei 
prezzi accordati fino allora. 

Questi prezzi sono difatti basati sul necessario ad un ope- 
raio ordinario per l'esecuzione del lavoro, e il signor Wickes 
cita per esempio il prezzo di un ressort elittico che, «la 
fr. 5.63 nel 1893, fu ridotto nel maggio 1894 a fr. 4.05. 
Ora l'operaio che rimpiazzò lo scioperante, ingaggiato prima 
alla giornata di 14 franchi al giorno, domandò in capo a 
6 giorni di essere messo a tariffa. Gli furono assegnati 4 
franchi per ressort. Nei 6 giorni seguenti ne fece 29, di- 
modochè il salario fu di 116 franchi in luogo di 84 presi 
da lui nella prima settimana. Il suo salario risultava di 
franchi 19.35 per giornata di 40 ore; coll’antica tariffa, 
egli avrebbe avuto il salario veramente eccessivo anche in 
Ainerica, di franchi 27.21. 

Il signor Wickes contesta d'altronde certe cifre presen- 
tate dagli scioperanti come rappresentanti la riduzione che 
avevano subito i loro salari. Lo specchio seguente segna 
le differenze sensibili tra i risultati messi avanti dai mal- 
contenti e quelli della Compagnia: 

Riduzione allezata Riduzione reale 


Costruzione di vagoni 33 0/0 20 0/0 
Ebanisti. . . 50 » 29 » 
Fabbri . . 60 » 25 » 
Meccanici . . . . 85 » 21 » 


Le rimostranze circa la locazione obbligatoria non sono 
più fondate. Su 3,284 operai iscritti al 30 aprile 1894, 
563 erano proprietari della loro casa, 560 abitavano fuori 
città e 4,135 erano alloggiati in città, ma non in case di 
proprietà della Compagnia. AI momento dello sciopero non 
vi era il terzo degli operai che fossero locatari della Com- 
pagnia. l 

In presenza della facoltà lasciata agli operai di alloggiare 
altrove che nelle case della Compagnia, è difficile fare un 
rimprovero serio a questa di percepire un prezzo di loca- 
zione leggermente più clevato di quellu richiesto nelle città 
vicine; quest’elevazione sul prezzo di locazione si esplica 
d’altronde colla maggior nettezza, eleganza e comodità di 
queste case, costruile tulte di mattoni, fornite di acqua, 
gaz, ecc. 

Si rimproverò pure alla Compagnia di far pagare l’acqua 
fr. 0,41 il metro cubo che essa non la pagava che fr. 0.044 
e di trarne così un benefizio illecito di fr. 160,000 all'anno. 

Ora risulta dalle spiegarioni del signor Wickes che questo 
servizio costa alla Compagnia 7,895 franchi per mese, mentre 
essa non ne riceve dai suoi locatari che 9,030, cioè con 
un deficit mensile di 2,950 franchi. 

Questo non è del resto il solo onere che si assume la 
Compagnia. Essa assicura a sue spese il funzionamento 
della biblioteca che ha fondato; la quotazione di fr. 1.29 
per mese pagati dai partecipanti, è esclusivamente destinata 
all'acquisto di nuovi libri. di biblioteca non conta meno 
di 8,000 volumi. 

La Compagnia ha pure a suo carico la manutenzione 
delle strade, passeggiate, edifizi pubblici, ecc. Essa non pre. 
tende, del resto, di fare opera filantropica, e se non ha 
aumentato le pigioni QUANo i salari erano elevati, non li ha 
mai portati al tasso di quelli dei quartieri malsani di Chi- 
cago. Il suo scopo è stato di fornire un alloggio sano agli 
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operai e di indurli a raggrupparsi intorno alle officine, la- 
sciando ad ognuno la facoltà di acquistare del terreno e di 
costruire fuori città. 

Insomma, lo sciopero pare abbia avuto luogo per un 
malinteso, e la responsabilità sembra doversi attribuire al- 
l'American Railway Union, il cui intervento brutale impedì 
ogni accordo fra gli interessati. 

I primi risultati dell'inchiesta della Commissione speciale 
nominata dal presidente Cleveland, permettono di farsi 
un'idea della rovina causata da questo sciopero. Ecco le 
perdite che le Compagnie ferroviarie hanno consegnate a 
questa Commissione: 


Chicago e Alton. — Perdita della Compagnia fr. 892,800. 
Perdita di salari per gli impiegati 500,000 franchi, 
Chicago, Burlington e Quincy. — Perdite risultanti dalle 
distruzioni, 575,000 franchi. 

Chicago-Milwankee e Saint-Paul. — Perdite in vagoni 
danneggiati o distrutti, fr. 71,215. Perdite sui prodotti, fr. 
3,092,270. Perdite dei s.lari per gli impiegati, fr. 878,895. 
Chicago e North- Western. — Perdite della Compagnia, 
fr. 2,868,450. Perdite di salari per gli impiegati, 1,032,6195 
franchi. 

Chicago e Eriè. —- Perdite, fr. 576,880. Perdite sui sa- 
lari per cli impiegati, fr. 147,065. 

Illinois Central. — Danni alla proprietà fr. 265,000. 
Merci distrutte, fr. 250,000. Perdite sul traffico, 2,500,000 
franchi. Spese supplementari d'esercizio, franchi 635,000. 
Perdite di salari per gli impiegati, fr. 820,000. 

Atchison. Topeka e Santa-Fè. — Danni al materiale ed alla 
proprietà, fr. 25,180. Perdite di salari degli impiegati, 
fr. 506,085. Perdite di affari, franchi 2,500,000. 

In breve, lo sciopero ha costato alle ferrovie di Chicago 
dei milioni di dollari; esso costò più caro agli impiegati 
che ad esse e più caro ancora ai contribuenti. 

E tutto ciò senza alcun risultato pratico. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gasszetta Ufficiale del 12 corr. (n. 265) pubblica il 
R. Decreto 3 ottobre 1894, col quale vien disposto che al 
primo comma dell’art. 6 del regolamento approvato col De- 
creto 14 gennaio 1894, è sostituito il seguente: 

« Gli uffici minerari, entro 10 giorni dalla scadenza dei 
singoli termini, di cui all’art. 3, riferiscono al pretore i 
nomi di coloro che non si sono uniformati alle prescrizioni 
(Reqolamento per l'esecuzione della legge 30 marzo 1893 sulla 
polizia delle miniere, cave e torbiere). 

« Il Prefetto ordina la formazione, d'ufficio, del piano e 
dei profili. 

« La spesa relativa è a carico dell’esercente ». 


Nel medesimo numero pubblica il R. Decreto 31 ottobre 
1894, che riduce a 9 gli uffici compartimentali d'ispezione 
del Genio Civile. 

Detto Decreto è seguito dalla Tabella che riproduciamo, 
la quale indica le relative sedi e circoscrizioni di ogni uf- 
ficio. 


TABELLA indieante le circoscrizioni e le sedi degli Uffici 
superiori compartimentali d’ispeaione per il servizio del 
Genio Civile. 


I. Torino. — Servizio nelle provincie di Torino, Alessan- 
dria, Cuneo, Genova, Porto Maurizio, Novara. 
Il. Milano. — Servizio nelle provincie di Pavia, Milano, 


Como, Sondrio, Bergamo, Brescia, Cremona, Mantova (escluso 
il circondario idraulico di Revere). 

Ill. Venezia. — Servizio nelle provincie di Belluno, Udine, 
Treviso, Venezia, Padova, Vicenza, Verona e Rovigo. 

IV. Bologna. — Servizio ‘lelle provincie di Piacenza, Parma, 
Reggio Emilia, Modena, Mantova (pel solo circondario idrau- 
lico di Revere), Bologna, Ferrara, Ravenna e Forlì. 
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V. Firenze. — Servizio nelle provincie di Lucca, Massa, 
Pisa, Livorno, Firenze, Pesaro, Ancona, Arezzo, Siena, Pe. 
rugia e Grosselo. 


VI. Roma. — Servizio nelle provincie di Macerata, Ascoli, 
Teramo, Aquila, Chieti, Roma, Cagliari e Sassari. 

VII. Napoli. — Servizio nelle provincie di Campobasso, 
Foggia, Benevento, Caserta, Avellino e Napoli. 

VIII Bari. — Servizio nelle provincie di Salerno, Bari, 
Potenza, Lecce, Cosenza, Catanzaro e Reggio Calabria. 

IX. Palermo. — Servizio nelle provincie di Messina, Pa- 


lermo, Trapani, Catania, Caltanissetta, Girgenti e Siracusa. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Bra-Suvona. 
(Viadotto in legname provvisorio sul vallone di S. Bartolomeo). 

Come abbiamo preannunciato nel numero precedente, 
il giorno 15 corrente vennero eseguite le prove del via- 
dotto in legname, costrutto sul vallone detto di S. Barto- 
lomeo della linea Savona-Bra fra le stazioni di Sella e 
Santuario, per sostegno della ferrovia deviata in vista della 
prossima ricostruzione del manufatto attuale in ferro, che 
non presentando più le volute condizioni di stabilità è de- 
stinato ad essere sostituito Me un viadotto ad archi in mu- 
ratura. 

Il viadotto in legno serve per un solo binario, e mi- 
sura complessivamente ml. 220 di lunghezza, sviluppan- 
dosi con asse rettilineo raccordato colla linea preesistente 
mediante due curve di raggio 250 m.; la sua massima 
altezza sul fondo del vallone è di m. 40 circa. I sostegni 
sono costituiti da 21 stilate di altezze diverse, distanti 
10 m. l’una dall’altra, costituite da due colonne verticali 
e quattro puntoni inclinati, collegate nel senso trasversale 
da filagne e croci di S. Andrea e nel senso longitudinale 
da altre filagne. 

L'’imbasamento è fatto con robusti zatteroni di legname 
assicurati sopra fondazioni di pietrame e calcestruzzo. 

Il legname impiegato nella costruzione, del complessivo 
volume di metri cubi 1200 è esclusivamente il larice di 
America. 

L’Impresa costruttrice è la Ditta Monzini di Savona, 
che compì molto lodevolmente l’opera difficile e grandiosa 
in meno di 100 giorni lavorativi. 

Le prove si effettuarono con due locomotive di quinta, 
accoppiate testa a testa, che vennero fatte transitare a 
passo d’uomo, indi a velocità, ed anche fatte sostare per 
qualche tempo su ciascuna delle 22 campate del viadotto. 

I risultati delle prove furono tanto soddisfacenti da 
superare ogni aspettativa, essendo di pochissimi millimetri 
i cedimenti verticali e le oscillazioni, per modo che a 
partire dal giorno 16 i treni percorrono il nuovo viadotto 
in legname. 

Questi risultati ottenuti con limitata spesa mediante 
una costruzione semplice ed arditissima, onorano altamente 
l'Ingegneria Italiana, ed in special modo l’egregio Ing. 
Comm. Paolo Rossi, Capo Servizio del Mantenimento e 
Lavori delle Ferrovie Mediterranee, che ideò il progetto, 
ed i suoi distinti Ingegneri che lo svilupparono e lo ese- 
guirono. 

ug 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Relazione del Consiglio d'’ Amministrazione, 
9° esercizio, anno 1893-94). 

Riceviamo all'ultimo momento la Relazione del Con- 

siglio d’Amministrazione della Mediterranea che sarà letta 


all'Assemblea Generale degli azionisti il 19 corrente. Aven- 
done pubblicato nel precedente numero un dettagliato 
sunto ci riserviamo di iniziare la pubblicazione del “testo 
nel numero venturo. 

>< 


Linea Solmona-Isernia. 
(Per un servizio provvisorio di locomozione fra Cansano e Palena). 


Ci informano da Campobasso che quella Deputazione 
Provinciale ha fatto vive raccomandazioni a S. E. il Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici affinchè venga stabilito un 
servizio provvisorio di locomozione fra Cansano e Palena, 
lungo la ferrovia da Solmona ad Isernia, allo scopo di 
ottenere che i Comuni interessati possano fruire subito 
dei vantaggi della nuova linea. 

L'epoca fissata dalla legge 20 luglio 1888, n. 5050, 
serie 3°, per l'apertura all’esercizio della intera linea 
Solmona-Isernia è quella del 18 settembre 1897, per cui 
i Comuni serviti dal predetto tronco di ferrovia Cansano- 
Palena (il quale è già ultimato) dovrebbero attendere tre 
anni per poter profittare della ferrovia. 


Di 
Ferrovie del Mediterraneo. 
Prospettodel materiale mobile in servizio ein costruzione 
al 1° ottobre 1894 per la Rete Mediterranea. 


In In Totale 


Specificazione del materiale darvitie dosi: 


I. Locomotive: | 
a ruote libere. . . . . N. 52 — 52 
a quattro ruote accoppiate: 


con avantreno girevole . . . » 152 11 163 

con un asse portante . .- +. » 8060 — 856 

a sel ruote accoppiate. . . . . » 483 11 494 

a otto ruote accoppiate . . . . » 178 — 178 
locomotive-fenders per servizio dei treni: 

a quattro ruote accoppiate . . » 62 — 62 

a sel ruote accoppiate . . . » i6 — 16 

locomotive-tenders per manovre . » 13 — 13 

Totale N. 1312 22 1384 


Proporzione per ogni km. di strada: in servizio 0.2414; 
in costruzione 0.0040; totale 0.245 4. 


II. Carrozze: 
(per servizio ordinario): 

di lusso, saloni e break S, AI . . N. 56 — 56 
di 1* classe A, Ab, Ac . » 
di 2* classe B, Bb, Bc . » 
miste di 1* e 2" classe AB, ABc » 
miste di 2* classe con compartimento 

per la posta BU. . . . .. » 50 — 50 
di 3* classe C. . ..°.°.°.° » 
miste di 2° e 3 classe 


miste di 1, 25 e 33 classe ABC. » 11 — 11 
di 4 classe E. |. . . »_ 12 — 12 
ridotte per pacchi postali U .. » 48 — 48 


(per servizi economici): 


di 18 classe As... ... »° 29 — 29 
di 2° classe Bs . . va. de. 159: 53 
miste di 1° e 2° classe ABs. . è.» 49 — 49 
di 33 classe Cs. . ; » 1390 — 130 

di 3* classe con compartimento ba- 
gagli CDs . . » 23 — 23 
miste di 13, 2° e 8* ‘classe ABCs » 1 — l 
Totale N. 3833 — 3833 


Proporzione per ogni chilometro di strada: 0.7051. 
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III. Bagagliai: serio consi. Totale 
ordinari D . . . +.» 942 — 942 
con compartimento per la posta . Dn — — 

Totale N. 942 — 942 
Proporzione per ogni chilometro di strada: 0.1733. 
IV. Carri: 


a scuderia G_. . . . » 85 5 90 
per piccolo bestiame T, TI. . . n 60 — 
per merci, coperti H, Hm . » 3179 81 3260 
per merci e bestiame, coperti HB, HBd, 
HBp_. . . ... 0... » 93933 — 9333 
per merci, scoperti: 
a sponde alte L 


LE » 5748 293 6036 
a sponde basse N, Nt, Nf, Nt 


» 2006 7 2568 


id. id. con bilico NBt, NBtf, 
NBo. . . . o 6IL — 694 
senza sponde No . . . » 27 — 27 


cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 
trolio, ecc.) R, Rv, W, Y, RRR_ » 185 10 195 


per acidi 0. . . +...» 10 — 10 
per terra e ghiaia Q. . +... » 401 — 401 
per gas Ga. . . - °°...» 12 — 12 
spazza-neve Z . » 56 — 56 
con sagoma per visita gallerie V» 2 — 2 
con attrezzi di soccorso K . . » 46 — 46 
con grue X (Questi carri fanno parte 

del materiale SRI) -.D 
diversi PM... . > 53 — 53 


Totale N. 22442 396 22838 


Proporzione per ogni km. di strada: in servizio 4.1284; 
in costruzione 0.0728; totale 4.2012. 


ba 
Il nuovo Direttore della Società Rumena dei trams 
di Bukarest. 


Sappiamo che l’egr. sig. ing. Bouttiaux, Direttore della 
Società Anonima di Ferrovie e Tramvie nell'Emilia, con 
sede a Bologna, esercente i Tramways a vapore Bologna- 
Casalecchio-Bazzano-Vignola, ha rassegnato le sue dimis- 
sioni ed accettato le funzioni di Direttore della Società 
Rumena per i Trams a cavalli ed elettrici in Bukarest. 

Presentiamo al distinto ingegnere Belga le nostre fe- 
licitazioni ed i nostri sinceri auguri. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blicì: 

1. La proposta per il rifacimento in acciaio di al- 
cuni tratti di binario, armati con rotaie di ferro — del 
modello A. ex A. I. — e di N. 4 deviatoi semplici — 
tangente 0.10 — modello N. 1, pure ex A. I., nella Sta- 
zione di Verona (Porta-Vescovo) lungo la linea Mil/ano- 
Venezia. — La spesa preventivata per la esecuzione dei 
lavori rileva a L. 3900 (escluso il valore del materiale 
metallico di armamento calcolato in L. 13,355.77), ed ai 
medesimi si provvederà in economia; 

2. Il contratto stipulato colla Ditta Pinardi pell’ap- 
palto dei lavori di rialzamento della livelletta, fra i chilo- 
metri 19.056 e 19.589, della ferrovia da Piacenza a 
Bologna, allo scopo di difendere quel tratto di ferrovia 
dalle inondazioni prodotte dai Canali della Sforzesca e 
del Molino; 


3. La proposta per il rifacimento in acciaio di chi- 
lometri 14.820 di binario in ferro — modello meridio- 
nale — fra le progressive chilometriche 11.715.30 e 
27.930.40 della linea Pescara- Aquila- Terni, pel ri- 
cambio degli incrociamenti di N. 5 deviatoi nelle Sta- 
zioni di Chieti e di Manopello; e pel rinnovamento del 
telaio, degli aghi e del cuore dei medesimi deviatoi. — 
Alla esecuzione delle opere, il cui importo è presunto di 
L. 86,300, sì provvederà in economia. — In questa 
somma non è compreso il materiale metallico di arma- 
mento, il cui importo è previsto in L. 259,442.46; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per rinforzare 
d'urgenza le travate metalliche del ponte sul Pescara al 
chilom. 350.852 e sottovia attiguo al chilom. 350.892 
della linea Bologna- Otranto. — La spesa preventivata per 
le opere ammonta a L. 10,600 ed alla loro esecuzione 
si provvederà, mediante trattativa privata, con Ditte fa- 
vorevolmente conosciute dalla Amministrazione; 

5. La proposta per il rifacimento in acciaio di 
m. 3,495.45 di binario in ferro — del modello N. 2 ex 
A. I., fra ichilometri 43.099.48 e 44.053.56; e 49.553.56 
e 52.094. 93, e di N, 9 deviatoi semplici dello stesso tipo, 
nelle stazioni di Lucca e di Ripafratta, della ferrovia da 
Pistoia a Pisa. — La spesa preventivata per la esecuzione 
delle opere ascende a L. 23,500, oltre a L. 71,922.19, 
a cui è valutato il materiale metallico di armamento. Ai 
lavori sì provvederà in economia; 

6. La proposta pell'’impianto di una sagoma di ca- 
rica nella stazione di Udine, lungo la ferrovia da Mestre 
a Cormons; 

7. La proposta dei lavori occorrenti per appuntellare 
in via provvisoria la travata metallica sul Diversivo 
Valle Buonacquisto e per sistemare la rampa di accesso 
al detto ponte dal lato verso Lugo, e le banchine e la 
massicciata fra i chilom. 17 e 20 lungo la linea da 
Lavazzola a Lugo. — Spesa preventivata L. 17,300. 


S& 
Ferrovie del Mediterraneo. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Edmondo Dubosc 
di Torino per la fornitura di un tornio a filettare; 

2.1 progetto dei lavori occorrenti per la sistema- 
zione della falda a monte della trincea fra i chilometri 
187.619 e 187.645.50 fra le Stazioni di Trivigno e di 
Albano di Lucania, lungo la ferrovia da Eboli a Meta- 
ponto; 

3. Il progetto delle opere necessarie per provvedere 
alla sistemazione delle trincee fra i chilometri 89.000 e 
94.668 della linea Roma-Pisa nel tratto compreso fra 
il raddoppio Guglielmi e la Stazione di Corneto; 

4. L'appendice al contratto stipulato colla” Ditta 
Franci Pasquale di Siena per la esecuzione di lavori di 
rinforzo al ponti metallici Gretano e Lanzo, lungo la fer- 
rovia da Asciano a Montepescali ; 

5. Il progetto dei lavori occorrenti per la costruzione 
di una platea al manufatto situato al chilom. 261.408 
della linea da Eboli a Metaponto, fra le Stazioni di Ber- 
nalda e di Metaponto; 

6. La proposta delle opere necessarie per provvedere 
alla sopraelevazione da darsi alla rotaia esterna delle 
curve nel tratto della linea Reggio-Castrocueco compreso 


fra Gioia Tauro e Reggio. La spesa all'uopo preventivata 
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ammonta a lire 20,600. La ghiaia occorrente sarà prov- 
veduta mediante cottimi, ed alla esecuzione dei lavori si 
procederà in economia; 

7. La proposta dei lavori occorrenti per la rimozione 
di massi pericolanti, dalla trincea alla progressiva 104.700 
della linea da Cunco a Ventimiglia; 

8. La proposta pell'impianto di condottura d’acqua 
del Serino nel fabbricato « Viaggiatori » della Stazione di 
Nola, lungo la ferrovia da Cancello ad Avellino; 

9. La proposta per la sopraelevazione maggiore da 
darsi alla rotaia esterna delle curve nel tratto della fer- 
rovia Reggio-Castrocucco compreso fra Pizzo e Gioia 
Tauro. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
30,100, ed alla esecuzione delle opere si provvederà in 
economia. La fornitura della ghiaia occorrente sarà data 
in appalto a piccoli cottimi. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle Strade ferrate: 

ll Consiglio ha ritenuto: 

1. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi un progetto presentato dalla 
Società esercente la Rete Adriatica per la costruzione di 
uno sfioratore del sifone al chilom. 170.713 della linea 
Roma-Solmona — con annesso preventivo di spesa di 
L. 4,200 — assegnando per la ultimazione delle opere 
il termine di due anni; 

2. Che sia meritevole della superiore approvazione 
unatto di transazione, concordato dalla Amministrazione 
. governativa colla Ditta Gioachino Capetta, di lite risuar- 
dante la indennità per un fondo espropriato per la co- 
struzione della ferrovia Parma-Spezia; 

3. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni possa approvarsi un 
progetto presentato dalla Società esercente la rete Sicula, 
per la costruzione di un muro di controriva al chilom. 
51.774 della ferrovia Bicocca-Caldara. — La spesa pre. 
ventivata per le opere occorrenti — per la cui esecu- 
zione è assegnato il termine di due anni — ammonta a 
L. 54,700; | 

4. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni possa approvarsi il pro- 
getto riguardante la esecuzione di alcuni lavori nella 
stazione di Rapallo lungo la ferrovia da Genova a Spezia, 
in conformità alla proposta all'uopo presentata dall’Am- 
ministrazione delle Strade ferrate del Mediterraneo. 

Lo stesso Consiglio ha inoltre dato il suo parere sui 
seguenti altri affari pure riguardanti il servizio delle Strade 
ferrate: 

a) sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dalla Ditta Fratelli Rotondo pel comple- 
tamento della ferrovia da Foggia a Manfredonia, e su di 
una domanda della Impresa stessa per ottenere maggiori 
compensi in dipendenza della esecuzione dei lavori me- 
desimi; 

b) su di una proposta della Impresa Rosellini — 
appaltatrice — per contratto a corpo, del tronco della 
ferrovia Catanzaro-Sant'Eufemia, compreso fra Catanzaro, 
Sala e Settingiano, per la soppressione delle due tende 
metalliche progettate per la stazione di Settingiano; 

. c) circa l'applicazione della multa contrattuale a ca- 
rico della Impresa — Società delle Officine di Savigliano 
— per ritardo da essa frapposto nella ultimazione dei 


lavori di copertura della rimessa locomotive della Sta- 
zione di Lecco — lungo la ferrovia Lecco-Como; 

d) su di una domanda della Ditta Antonio Pozzi 
intesa ad ottenere di essere esonerata dal pagamento di 
una multa inflittale per ritardata ultimazione di alcuni 
lavori da essa assunti nella Stazione di Brescia. 

Pa 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposte di estensione). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato all'approvazione superiore la seguente 
proposta riguardante l’estensione della tariffa locale N. 351 
a piccola velocità accelerata: 

« La indicazione delle linee alle quali deve ritenersi 
estesa la tariffa locale N. 351 — piccola velocità accelerata 
— va annullata e sostituita dalla seguente: 

« Spedizioni da stazioni dei tronchi: Barletta-Vasto; 
Foggia-Manfredonia; Foggia-Rocchetta Santa Venere-Rio- 
nero; Atella-Ripacandida; Rocchetta Santa Venere-Gioia 
del Colle; Teramo-Castellamare Adriatico-Pescara alle Sta- 
zioni del tronco Chieti-Aquila-Terni e viceversa. 

« Spedizioni da stazioni del tronco Fabriano-Nocera a 
quelle del tronco Orte-Roma e viceversa. 

« Spedizioni dalla stazione di Teramo alle stazioni dei 
tronchi Barletta-Vasto, Foggia-Manfredonia e Foggia-Roc- 
chetta-Santa Venere. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha presentato all'approvazione governativa una proposta 
per estendere la validità della tariffa locale interna nu- 
mero 201 P. V. alle stazioni della Ferrovia Sicula-Occi- 
dentale (Palermo-Marsala-Trapani). 


(Domanda di tariffa speciale). 


La Mediterranea ha presentato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Fratelli Lupi fu Augusto, di Brindisi, intesa ad ottenere 
che pei trasporti di sansa vergine a vagone completo — 
anche alla rinfusa — che intende effettuare da qualsiasi 
Stazione Mediterranea per Brindisi, percorrendo almeno 
44 chilometri, le sia accordata l’applicazione in via di 
rimborso della tariffa speciale N. 122, serie D, dichia- 
rando di impegnarsi per un traffico minimo annuale di 600 


tonnellate. 
(Approvazioni ministeriali). 


11 Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo nulla osta: 

1. Alla rinnovazione, alle medesime condizioni pree- 
sistenti, e per la durata di un altro anno, a partire dal 
15 corrente, della concessione relativa ai trasporti di ta- 
bacchi su linee della Rete Mediterranea che effettua la 
Ditta Padoa e Semplicini; 

2. Alla rinnovazione della concessione biennale già 
accordata nei passati esercizi alla Ditta Pamaro e Comp. 
per trasporti di olio d'oliva a vagone completo da Cori- 
gliano Calabro a San Remo ed a Ventimiglia; 

3. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni già in vigore, della concessione a favore delle 
Ferriere di Udine, relativa al trasporto di ferro; 

4. Alla rinnovazione per un altro anno della con- 
cessione di cui gode la Ditta Boin e Costantin per i suoi 
trasporti di birra dalla Germania alla Francia Meridio- 
nale, via Peri-Ventimiglia; 

5. Alla domanda della Ditta Bezzi-Righini e Lat- 
tuada, per ottenere speciali facilitazioni, conformi a quelle 
già accordate alla Ditta Prinetti e Stucchi, pei trasporti 
di cascami di sughero da Milano a Vienna, Mòodline e 
Trieste; 
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6. Alla rinnovazione per un altro anno, a partire dal 
1° dicembre p. v. ed alle stesse condizioni già vigenti (salvo 
la riduzione del quantitativo minimo da 800 a 600 ton- 
nellate) della concessione di cui gode la Società Anonima 
Raffineria Genovese per i suoi trasporti di zucchero da 
Sampierdarena a Roma; 

7. Alla domanda fatta dalla Ditta Del Tesoro, in- 
tesa ad ottenere facilitazioni per i suoi trasporti di sega- 
tura di legno dall'Austria a Firenze ed a Roma, contro 
impegno di un quantitativo minimo di 240 tonn. annue 
cumulativamente per Roma e per Firenze; ammettendo 
in via di esperimento l'applicazione di prezzi speciali 
anche ai trasporti della specie in destinazione di Siena 
ed a quelli in destinazione di Livorno, fissando in 60 
tonnellate rispettivamente il quantitativo minimo per le 
due nuove destinazioni; 

8. Alla proposta della Amministrazione delle Strade 
Ferrate della Sicilia avente lo scopo di aggiungere alle 
vigenti tariffe due voci per il gesso en polvere calcinato 
o non, a seconda che viene spedito alla rinfusa ma a 
vagone completo, od alla rinfusa con teloni in vagoni 
chiusi, ammetterido che nel primo caso sia ascritto alla 
classe 6*, serie E della tariffa speciale interna per la Rete 
Sicula P. V., n. 121; e nel secondo alla classe 7°, serie G 
della stessa tariffa. 


(Pel trasporto dell'acqua di Nocera Umbra). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici la seguente proposta: 

« La tariffa eccezionale n. 1009, piccola velocità, pei 
trasporti di « acqua dolce potabile in vagoni-serbatoi ed 
in recipienti di tela impermeabile » a vagone completo, 
in partenza da Nocera (Umbria) ed in destinazione di 
Firenze e di stazioni della linea del litorale adriatico da 
Rimini a Brindisi e Taranto e dei tronchi Brindisi-Otranto 
e Gallino-Gallipoli, la quale scadrebbe col giorno 30 no- 
vembre 1894, viene prorogata per un anno e cioè a tutto 
novembre 1895 ». 

La tariffa stessa viene estesa anche aì trasposti desti- 
nati alle Stazioni di Forlì e di Ravenna. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Biella-Oleggio-Milano, — Il giorno 
10 corrente gli ingegneri Rusconi e Travelli ed il cav. Ber- 
nardino Balsari, conferirono col sindaco di Biella circa la 
progettata ferrovia Biella-Oleggio-Milano. 

Nell’adunanza, che ebbe luogo nel palazzo municipale, ed 
a cui, fra gli altri, prendeva parte il cav. Serralunga, membro 
del Comitato, si parlò degli. accordi intervenuti colle ferrovie 
economiche biellesi, allo scopo di rendere il tratto Biella- 
Uossato utilizzabile in comune, apportando al medesimo le 
necessarie riforme per la nuova ferrovia a scartamento or- 
dinario, 


La linea si raccorderebbe, perchè in un non lontano av- 
venire essa possa proseguire fino ad Ivrea, colla attuale sta- 
zione, mediante un tunnel sotto la città, il qual tunnel sboc- 
cherebbe fra le fabbriche Bozzalla e Trombetta, dirigendosi 
verso l’antica filatura di sete di Chiavazza, ove verrebbe co- 
strutta un'importante stazione per il servizio degli stabili- 
menti industriali. 

Si constatò inoltre che l’amministrazione della ferrovia 
Nord-Milano, la quale ha già posto in esercizio la Novara- 
Seregno, si interessa moltissimo e fa del suo meglio perchè 
riesca la linea progettata. 

Intanto 11 Comune di Biella ha messo a disposizione del 


Comitato il progetto dell’ing. Soldati, riferentesi all’antica 
ferrovia Sotto-Alpina, per poter studiare su di esso il nuovo 
raccordo per mezzo del tunnel. 


Ferrovia Bra-Savona. — Éstensione del servizio 
nelle fermate di Ferrania, Sella e nella stazione di Mi- 
gliarino. — La fermata di Ferrania, della linea Bra-Savona, 
è stata abilitata a ricevere spedizioni a grande velocità, anche 
di peso superiore ai 50 kg., in provenienza dalle stazioni 
di Asti, Chieri, Melegnano, Nizza Monferrato, Rho, Sampier- 
darena, Genova P. P., Savona Letimbro, Torino P. N., To- 
rino P. S., Milano, Alessandria, Valenza, Pavia, Felizzano e 
Voghera, alla espressa condizione però che ciascun collo 
non ecceda il peso di 50 kg. 

La fermata di Sella, posta fra le stazioni di Ferrania e 
Santuario della linea Bra-Savona, è stata abilitata a ricevere 
ed effettuare spedizioni a piccola velocità a vagone com- 
pleto, esclusivamente per conto della Ditta Francesco Cappa. 

La stazione di Migliarino è stata abilitata al servizio merci 
a grande velocità, limitatamente però alle spedizioni non 
eccedenti i 100 chilogrammi ciascuna. 


Cambiamento di nome di stazioni. — Le 
stazioni di Praja Ajeta, linea Battipaglia-Reggio Calabria — 
di Tonco, linea Castagnole-Mortara — e di Calcababbio, linea 
Pavia-Voghera — hanno cambiata la loro denominazione ri- 
spettivamente in quelle di Praja d’Ajeta Tortora, Tonco Al- 
fiano e Lungavilla. 

Le stazioni adriatiche di Osimo e Cattolica hanno assunto 
il nome di Osimo Castelfidardo e di Cattolica S. Giovanni. 


Tronchi Viareggio-Vezzano e Horgotaro- 
Grondola Guinadi. — Coll’apertura all'esercizio del- 
l’intera linea Parma-Spezia, la tratta Viareggio-Vezzano (Vez- 
zano esclusa) è passata alla dipendenza dell'Ispettorato prin- 
cipale del Movimento e Traffico di Pisa. 

Agli effetti poi dei termini di resa (art. 70 delle tariffe) 
il tratto Borgotaro-Grondola Guinadi è da aggiungersi al ri- 
chiamo 2 dell’arlicolo stesso. 


Ferrovia Parma-Spezia. — Allivazione del ser- 
vizio telegrafico pei privali nella stazione di Borgotaro. — 
Col giorno 1° corrente è stata ammessa al servizio tele- 
grafico pei privati la stazione di Borgotaro (1), nella cui 
località esiste ufficio telegrafico governativo. 


Ferrovia Firenze-Roma. — Apertura all'eser- 
cizio della stazione di Città della Pieve. — È stata aperta 
all’esercizio la stazione di Città della Pieve, situata sulla 
linea Firenze-Roma, fra le stazioni di Chiusi e Ficulle. 

Detta stazione è ammessa a tutti indistintamente i tra- 
sporti di viaggiatori, bagagli, cani, merci a grande e pic- 
cola velocità accelerata ed ordinaria, compresi i veicoli e 
bestiame in servizio interno e cumulativo italiano. 


Ferrovia Castellamare Adriatico. — Aperlura 
all'esercizio della stazione di Tocco-Castiglione. — È stata 
aperta all’esercizio la stazione di Tocco-Castiglione, situata 
sulla linea Castellamare Adriatico-Rieti-Terni, fra le stazioni 
di Torre de’ Passeri e Bussi. 

Della stazione è ammessa, in servizio interno e cumula- 
tivo italiano, ai trasporti di viaggiatori, bagagli e cani e 
delle merci a grande e piccola velocità accelerata per le 
sole derrate alimentari, e piccola velocità ordinaria per soli 
carri completi, rimanendo esclusi i veicoli ed il bestiame. 


I tramways elettrici a Milano. — ]) Municipio 
di Milano ha concesso alla Società Edison di prolungare per 
altri sei mesi l’esperimento dei tramways a trazione elet- 
trica, che già da parecchi mesi fanno ottimo servizio sulla 
linea del Sempione. 

Procedono alacremente le traltative tra le due Società, 
l'’Edison e la Società Anonima degli Omnibus, cosicchè riu- 
scendo ad un accordo che sembra orinai divenuto sicuro, 
la Edison potrà fruire della considerevole forza di 22,000 
cavalli che essa possiede a Paterno sull'Adda, mercè cui 


(1) Colla sopratassa di L. 0.30 per trasporto di ogni dispaccio dalla stazione alla 
località «monima, 
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fra pochi anni tutta la rete estesissima di Milano sarà ali- 
mentata dalla corrente elettrica. 


Tramvia Chiari-Iseo. — Una Società privata, con 
duemila e cinquecento azioni da cento lire, si è costiluita 
per la costruzione di una tramvia Chiari-Iseo, di 18 chilo- 
metri, per la quale e per la ferrovia Chiari-Milano coinci- 
dente, i viaggiatori da Milano, col viaggio di due ore e mezzo, 
saranno portati nel centro del lago Sabino, dove troveranno 
bene ordinata navigazione a vapore. 

Oltre duemila azioni sarebbero già firmate. 


Tramvie di Massa. — Il giorno 10 andante la Com- 
missione nominata dalla Prefettura di Massa-Carrara e com- 
posta dell’Ing.-capo del Genio Civile, del R. Ispettore-capo 
del Circolo di Firenze, dell’Ing.-capo della Provincia e del- 
l’Ing.-capo del Comune, procedè alla visita di ricognizione 
dell’ultimo tronco della tramvia di Massa, dando parere fa- 
vorevole per l'apertura del medesimo all’esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Risultati dell'esercizio delle 
ferrovie dello Stato 1893. — È stata pubblicata la relazione 
circa l’esercizio delle ferrovie dello Stato francesi nel 1893. 
Ne togliamo le seguenti: 

Al 31 dicembre 1892 la lunghezza delle linee in esercizio 
era di 2660 chilometri. 

Dei nuovi tronchi sono stati aperti da La Grave-d’Ambarès 
a Bordeaux-Bonange, da Montoire a Chateaurenault. 

La lunghezza totale delle linee esercitate nel 1893 è di 


2691 chilometri. 
I prodotti nel 1892 sono stati di . 39,097,784.75 


» » 1893 » 39,383,069.85 
Le spese nel 1892 » 29,508, 822.96 
» » 1893 » 30,481,687.98 


Differ. deì prodotti in favore del 1893 + 285,625.10 
>» delle spese per il 1893 =. . + 972,865.02 
Le spese, nel 1893, hanno dunque superato i prodotti di 
fr. 687,239.92. l 
Il prodotto chilometrico scese da franchi 14,670.91 a 
fe. 14,635. 
— Le ferrovie dell’Hérault. — È stato distribuito ai de- 
putati un progetto di legge tendente ad autorizzare il di- 
artimento dell’Hérault, conformemente alla domanda del 
Bonsiglio generale, a fare un prestito di 1,300,000 franchi 
per il compimento di una rete di interesse locale, dichia- 
rata di utilità pubblica con Decreto del 14 agosto 1867 e 
del 4 agosto 1869. 
Essa comprende le linee di: 
Saint-Chinian a Montbaziu . chilom. 87 
Adiga a Meze . . . ... . » 15 


Roquessels a Pezenas . . . . . » 20 
Montpellier a Rabieux. . . . . » 44 
) a Palavas. . . .. » 11 
Cioè chilom. 177 

Compagnia Paris-Lyon-Mediterranée. — Gli azionisti 


della Società delle Strade Ferrate Paris-Lyon-Méditerranée, 
riuniti in assemblea straordinaria il 19 ottobre scorso, dopo 
aver udita la lettura del rappurto del Consiglio d’Amministra- 
zione, hanno votato all'unanimità le seguenti deliberazioni: 

1. L'Assemblea generale, su proposta del Consiglio di 
Amministrazione sviluppata nel rapporto, approva la con- 
venzione in data 12 luglio 1892 tra il Ministro dei Lavori 
Pubblici e la Società per il riscatto della strada Ferrata da 
Arles a Saint-Louis-du-Rhòne ; 

2. L'Assemblea generale, su proposta del Consiglio di 
Amministrazione’ sviluppata nel rapporto, approva la con- 
venzione in data 29 giugno 41893 tra il Ministro dei Lavori 
Pubblici e la Società per la linea da Orange a Buis-le-Ba- 
ronie per o da Malaucène; 
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3. L'Assemblea generale, su proposta del Consiglio di 
Amministrazione nomina il signor De la Tournerie, Ispet- 
tore generale di ponti e strade in ritiro, membro della Com- 
wissione sindacale in sostituzione del signor Vernis. 


Ferrovic Austriache. — La Sudbahn. — Scrivono 
da Vienna al Sole, che al Ministero del Commercio ebbe 
luogo, l’8 corr., sotto la presidenza del conte Wurmbrand, 
una conferenza per istabilire la linea di condotta dei dele- 
gati dei due Governi nelle trattative colla Sudbahn. Alle 
conferenze intervennero, oltre ai referenti dei Ministeri au- 
striaci del Commercio e delle Finanze, anche i rappresen- 
tanti dei Ministeri ungheresi del Commercio e delle Fi- 
nanze. 

Contemporaneamente, l’ Amministrazione della Sudbahn 
tenne una seduta per discutere gli argomenti da pertrat- 
tarsi negli imminenti negoziati col Governo. I delegati della 
Sudbahn sono il presidente principe Hohenlohe, il vice-pre- 
sidente conte Szecheny e i membri del Consiglio d’Ammi- 
nistrazione dottor Schweigert e De Haber. 


— Riscatto di linee. — Il Governo ha sottoposto al 
Reichsrath un progetto di legge per il riscatto, da parte 
dello Stato, delle ferrovie Ovest di Boemia; della frontiera 
morava e del Centrale Moraviano. 


Ferrovic Tunisine. — ll primo del corrente mese 
sì inaugurò la linea che congiunge Tunisi a Biserta. 

Il treno inaugurale era tutto pavesato di bandiere fran- 
cesi e turche, e portava una sessantina di passeggieri. 


Notizie Diverse 


Il canale Ciliamno. — Da molti anni giaceva al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, un progetto di conduttura d’acqua 
per irrigazione, vagheggiata da tutta la fertile regione che 
è destinato di attraversare. 

Il canale non è che il prolungamento del canale Cerano 
che ha origine dal canale Cavour vicino a Galliate. 

Il prolungamento attraverserà le terre di Cerano, Cassol- 
nuovo, Gravellona e Cilavegna, i vigneti circostanti a Vige- 
vano, Tromello, Gambolò e Garlasco. 

Quegli che riuscì a togliere dal dimenticatoio il progetto 
già approvato da tanto tempo fu l'onorevole Bonacossa. 

I lavori sono già cominciati. In diversi punti del tracciato 
sì vanno scaricando materiali per costruire le baracchè che 
dovranno servire al ricovero degli operai durante i lavori. 
Costeranno questi qualche milione e così mentre è assicu- 
rato del lavoro aì nostri terrazzani per tutto l’inverno, si 
compirà un’opera che aumenterà grandemente la produzione 
e la ricchezza delle nostre terre. 


Per la personalità giuridica alle Società 
di mutuo soccorso. — L'on. Barazzuoli ha convocato 
pel 20 p. p. il Consiglio della previdenza, designando a pre- 
sidente il senatore conte Annoni, ed a vice-presidente il de- 
putato Vacchelli. 

Fanno inoltre parte del Consiglio, per questa sessione, i 
deputati Casana ing. Severino, Chinaglia dottor Luigi, Fa- 
cheris avv. Giovanni, Panizza prof. Mario, ed i signori Ca- 
valieri dottor Enea, Ferraris prof. Carlo Francesco, Gar- 
denghi prof. Giuseppe, Luccini cav. Carlo, Luchini avvocato 
Odoardo, Nitti prof. Francesco, Paolini cav. Luigi, Piperno 
prof. Settimio, il direttore del Credito comm. Magaldi, il 
direttore del Commercio cav. Calegari, ed il direttore ge- 
nerale della Statistica comm. Bodio. 

It Consiglio è stato convocato unicamente per deliberare 
sulle domande presentate da diverse Società di mutuo soc- 
e per ottenere, mediante R. Decreto, la personalità giu- 
ridica. 


La produzione del carbone in Francia. — 
Ecco quale fu la produzione per tonnellate del combustibile 
francese nel 1° semestre degli ultimi nove anni: 
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Anni Antracite Lignite Totali Differenze 


1886 . 9,472,418 224,155 9,696,573 + 319,864 
1887. 10,037,593 241,394 10,278,987 + 582,414 
1888 . 10,860,925 216,796 11,077,721 + 798,734 
1889. 11,696,020 210,954 11,906,874 + 829,253 
1890 . 12,648,048 228,091 12,876,139 + 969,165 
1891 . 12,881,811 259,115 413,140,926 + 264,787 
1892 . 12,864,754 243,458 13,108,212 — 32,714 
1893 . 12,807,297 232,347 13,039,644 — 68,568 
1894 . 13,389,995 233,771 13,623,766 + 584,122 
Come si vede da questo quadro, l'aumento della produ- 
zione fu costante dal 1886 al 1891, ma quello di questul- 
timo anno fu però molto più scarso che nei precedenti. Nel 
successivo 1892 si manifestò pui una diminuzione che per- 
durò nel 1893. Ma nell’anno corrente è di nuovo ricomparso 
l'aumento e in proporzioni anche notev-li. 


Il commercio dell'Austria con l'estero. — 
Nei primi nove mesi dell’anno corrente, le importazioni del- 
l’Austria ascesero a 525,900,000 fiorini contro 484,200,000 
nel periodo corrispondente del 1893, ossia un aumento di 
41,700,000 fiorini. Le esportazioni son salite a 584,100,000 
fiorini, con un aumento di 6,900,000 sul 1893. 

Queste cifre che non comprendono i metalli preziosi, 
accusano, pel primi nove mesi dell’anno, un’eccedenza di 
58,200,000 fiorini in favore delle esportazioni; ma l’'ecce- 
denza delle importazioni essendo stata di 93 milioni di fio- 
rini nel periodo corrisvondente del 1893, vi è in realtà una 
deficienza di 34,800,000 fiorini nel bilancio commerciale 
alla fine di settembre 1894. 

Nelle importazioni, l'aumento si è verificato specialmente 
nei segnenti prodotti: 5,100,000 fiorini nel mais; 2,800,000 
nell’orzo; 6,200,000 nell’avena; 3,600,000 nelle uova; 
4,700,000 nell’indaco, ecc. Per contro ci fu diminuzione nel 
calfè e nel cotone greggio. 

Nelle esportazioni, l'aumento si è verificato nelle uova per 
9.500,000 fiorini, nei maiali per 3,600,000, nel legno la- 
vorato per 2,900,000. Per contro ci fu diminuzione sull’orzo 
per 4,800,000 fiorini, nell’avena per 4,900,000, nel grasso 
di maiale, d’oca e nel lardo per 2,700,000 fiorini. 

Ecco le cifre di settembre 1894, non compresi i metalli 


preziosi: 
Trnportazioni 53,500,000 fiorini 
Esportazioni 716,600,000 » 


Il Canale di $uez intransitabile. — La Volk- 
swirths chaftliche Wochenschrift, di Vienna, pubblica un 
articolo molto importante sul Ganale di Suez, dal quale to- 
gliamo i seguenti particolari: 

« Il Canale di Suez presenta sintomi assai allarmanti 
d’insabbiamento. 

Essendo le sue sponde sabbiose, ad ogni alitar di vento 
questa sabbia va nell'acqua e riduce insensibilmente la 
profondità del Canale. 

Secondo le informazioni di capitani di piroscafi e di viag- 
giatori, ci sarebbe da temere che già prossimamente il 
transito commerciale fra i porti dell'Adriatico e del Medi- 
terraneo e quelli delle Indie andrà incontro a gravi dif- 
ficoltà ». 

Tale insabbiamento non sarebbe del resto strano. Le 
storie ci narrano che il Canale di Suez non è idea nuova del 
Lesseps. 

Esso fu già scavato una volta sotto il regno dei Tolomei; 
a farlo vi s'impiegarono migliaia di schiavi, e, dopo circa 
un secolo, mancando la manutenzione, si ricolmò con le 
sabbie del deserto portate dal Simun. 

La regina Cleopatra lo fece riscavare, ma pure dopo 
poco fu rinsabbiato. i 

Il Lesseps eseguendo i lavori dell’attuale Canale trovò 
non puchi ruderi delle costruzioni egizie. 

Tutto quindi dipende dalla manutenzione; bastano solo 
pochi giorni senza che i parafanghi vi transitino per aver 
subito l’insabbiamento. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 30,100 *, proposta per lavori alle ro- 
taie sulla linea Reggio-Castrocucco; 

L. 2,600 *, proposte per lavori alle rotaie sulla linea Reggio- 
Castrocucco; 

Proposte e contratti * diversi. 

Rete Adriatica. — L. 86,300 * (escluso valore materiale metal- 
lico in L. 259,442.46), proposta per rifacimento in acciaio di metri 
14,820 di binario sulla linea Pescara-Aquila-Terni; 

L. 23,500 *, (escluso valore materiale metallico in L. 71,922.19), 
proposta per rifacimento in acciaio di m. 3,495.45 di binario nelle 
stazioni di Lucca e Ripafratta, ferrovia Pistoia-Pisa; 

L. 17,300 *, proposta lavori alla travata metallica sul diversivo 
Valle Buonacquisto, ferrovia Lavazzola-Lugo; 

L. 10,600 *, proposta lavori per rinforzo travate metalliche al 
ponte sul Pescara, linea Boligna Otranto! 

L. 3900 * (escluso valore materiale metallico in L. 13,356.77), 
per rifacimento in acciaio di alcuni tratti di binario nella stazione 
di Verona P. V.; 

Proposte e contratti * diversi. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterrunea. — Per costruzione di due case cantoniere fra 
le stazioni di Ruccasecca ed Arce. Importo L. 27,300. Tempo utile per 
la presentazione delle offerte fino al 20 novembre andante, ore 11. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 16 corr.). — Colla Ditta 
Giuseppe Poccardi e Comp. di Torino, per fornitura di 1700 cuscinetti 
in bronzo lavorati, del peso totale approssimativo di chg. 7600; 

Colla Ditta Lolovico Tarizzo e Comp. di Torino, per fornitura di 
n. 1000 catene di sicurezza per carri e carrozze; 

Colla Ditta Brindani Medardo, per costruzione di una scogliera 
con massi naturali a difesa del fiume Magra presso la stazione di Ca- 
prigliola Albiano; 

Colla Ditta Bisio Andrea di Mondovì, per sottomurazione rico- 
struzione parziale e rialzo muro di difesa della linea Bastia-Mondovì 
contro il fiume Ellero; 

Colla Ditta De Stefani Domenico, per riparazione e consolida- 
mento di 13 manufatti sul tronco Roma S. Paolo-Civitavecchia; 

Colla Ditta Macchi, Izar e Comp. di Milano, per fornitura di ca- 
viglie speciali 86,800 a vite mordente in acciaio; 

Colla Ditta Fogliotti geom. Giovanni, per costruzione di un sot- 
topassaggio pel canale di congiunzione dei canali Cavour e Depretis 
in stazione di Santhià; 

Colla Ditta Arzelà Raffaele, per consolidamento trincea presso 
l'imbocco nord della galleria di S. Stefano (linea Spezia-Pontremoli). 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Pavia (21 novembre, ore 10, unico e def.). — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione dell’argine sinistro di Terdoppio e 
Po, dalla costiera di Zinasco, alla difesa di Gerone (m. 3546.96). 
Importo. L. 78,741. Cauz. provv. L. 4000. Cauzione definitiva il 
decimo. 

Prefettura di Torino (22 novembre, ore 11, fatali). — Appalto 
dei lavori di costruzione del ponte sul torrente Stura coi due ac- 
cessi, uno in territorio di Viù e l'altro in territorio di Lemie. Im- 
porto ridotto del 26 0/0 su L. 19,243.74. 
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Municipio di Montaldo di Castro (26 novembre, ore 12, fatali). 
— Appalto dei lavori murari per la riduzione di un fabbricato ad 
uso di scuola elementare. Importo L. £758.82. 

Genio Militare di Milano (26 novembre, ore 10, unico e def.). — 
Appalto dei lavori di costruzione di due casermette e di un abbeve: 
ratoio per batterie nella caserma di artiglieria Nicolò Tartaglia in 
Brescia. Importo L. 105,000. Cauz. L. 10,500. Lavori in 200 giorni 
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CONVOCAZIONI. 
Società FerRoviARIE, TramviaRrIE E DI NaviGAZIONE. 


26 novembre. — Società Auonima per la costruzione ed e- 
sercizio della ferrovia a trazione meccanica da S. Ellero a 
Saltino (Vallombrosa). — Assemblea generale straordinaria presso 
la sede in Firenze. 


1° dicembre — Ferrovia Mortara-Vigevano. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 12 in Vigevano. 

22 dicembre. — Navigazione Generale Italiana. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 14 nella sede in Roma. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


ei Società della F ia M if ivata di Ca Il 
Cee ‘n Ri Re ee i ocie ella Ferrovia Marmifera privata rrara, — 
SAT) PROLE rita Ì a ni Di 22 ottobre p. p. è stata eseguita l'8* estrazione delle obbligazioni 
s » Meridionali. » 649 646.50 della Società della Ferrovia marmifera privata di Carrara, da rim- 
È » Pinerolo (1° emiss.). » 320 937 borsarsi alla pari a partire dal 1° gennaio 1895. 
a n ; CO » 295 800 I numeri dei certificati delle obbligazioni estratte per il rimborso, e 
A » Secondarie Sarde. » 200 298 che per conseguenza cessano di essere fruttifere al 31 dicembre del 
5 » Sicule . » 568 568 corr. anno, sono i seguenti: 
Buoni Ferrovie Meridionali . CET .- 572.50 Certificati da una obbligazione. 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee (Numeri). 
» . Sicule A. B. C. D. . » 275 275 6,112 1,976 1,298 315 3,971 1,583 
» » Cuneo (2° emiss.). » 312 312 4,953 6,655 1,156 708 6,264 3,513 
» . Gottardo 4°: . + » 100.25 100.20 2,996 1,668 6,505 6,492 1,111 3,302 
» A Mediterranee 4 0{0 . » 456 456 9,738 2,894 6,547 6,598 3,579 4,045 
a o Meridionali. . +... » 295 295.25 3,566 7,169 6,578 2,493 7,085 2,698 
» . Meridionali Austriache. » 364 368 2,430 1,189 1,964 2,117 7,933 3,205 
. . Palermo-Marsala-Trapani » 298 298 5,128 6,298 2,644 3,365 1;419 5,320 
A » » 2* emiss. » 266 266 3,261 3,500 7,219 2,349 2,064 2,691 
s » Pontebba » 430 430 5,089 5,733 3,903 6,046 2,655 1,478 
» » e : ni è a » si 279 804 3,515. 
» » Sarde, serie A. » 290 290 ‘finati ant 
: : dala , 299 299 Certificati " i obbligazioni. 
1) » . a - 
; Co gleone a e 423 378 1,962 1,137 1614 433 
» » Secondarie Sarde . » 380 382 1,614 876 121 933 279 1,838 
: » Sicule4 0/0 oro. 9 433 4988 | 2246 
» » Tirreno . Da » 426 426 “ri up ia 7 
» » Vittorio Emanuele . a 295 293 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1894-95. — Dal 1° al 10 Novembre 1894. — 13% Decade. 


- RETE SECONDARIA 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESBRCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenza corrente precedente Diffecenzo 

Chilometri in esercizio . 4356 23190 |+ 166 oso. 1019 + 61 

Media. 4345 4190 |+ 4155 1059 982 + 939 
Viaggiatori . na 1,311,545 87 | 1,288,847 99 |+- 22,697 88 65,983 66 63,989 20 |-+- 1,994 46 
Bagagli e cani. . . .!| ’ 64607 56 73,823 11 |— 97215 55 1/385 #6 1676 08 |— ‘290 22 
Merci a G.V. e P.V. acc. | = 338/493 86 | 330/206 05 |-+- 87287 81 11/009 35 12/329 58 |— 1,820 18 
Merci a P. V. . | 1,682,004 82 | 1,603,661 39 |+ 28/343 43 66,584 70 57,181 27 |+ 9,453 43 
TOTALE . ! 3,346,652 11 | 8,296,538 54 | 50,113.557| 14496357 135,62608 |+ 9,337 49 

ercaotti dal 1° Luglio al 10 Novembre 1894. 

Viaggiatori . 18,481,721 93 | 17,686,655 93 |-+- 745,066 00 { 852,538 18 | 1,031.642 21 — 179,104 03 
Bagagli ecani. . . .|l 855,847 17| 820,958 12 |-- 347889 05 17,624 14 27,259 01 — 9,634 87 
Merci a G.V. e P.V. acc. ll 4,257,926 58 | 4,139,660 21 |+ 118/266 37 | 134413 34| 165/627 70 '— 31/214 36 
Merci a P. V. 20,798,921 67 | 20,553,976 93 |+- 244,944 74 | = 794140 90! 77936252 + 14778 88 
1,798,716 56 | 2,003,591 44 '— 205,174 88 


- TOTALE .| 44,344,417 35 | 43,201,251 19 |-+-1,143,166 16 


I 


Prodotto per chilometro. 


768 29 786 76 |— 18 47 134 23 
10,205 85 10,310 56 |— 10471 1,698 50 


133 10 
2,040 62 


1 13 
342 12 


della decade . . . I 
riassuntivo . . . . | 


+ 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per ia sola metà. 
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ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 30" Decade — dal 21 al 81 Ottobre 1894 


taETE PRINCIPALE 
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MEDIA 


ANNI | VIAGGIATORI BaeaaLi Granps | Piccora _ i PRODOTTI i TOTALE dei chilom. 
Lili RESO | YVrLocitrà INDIRETTI ssercitati. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 1.918.265 41 56.173 18 369.258 38 1.651.460 13 17.189 35 8.407.296 43 | 4.215 00 
1899 ____1.293,805 96 60.428 47 468.987 98 1.659.257 59 12.607 57 3.475.087 57 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 + 39.459 45 | — 4.255 31 | — 99.729 60 | — 7.797 46 | + 4.531 8 | — 67.791 14 | — 460007 
PRODOTTI DATI, 10 GENNAIO. 
1894 31.304.412 65 1.459.815 58 10.326.258 10 37.157.109 40 945.374 56 80.586.970 24 | 4.247 08 
1899 81.506.994 44 | —1.433.002 79 10.054.068 72 37.151.299 82 836.666 28 80.487.082 05 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 — 202.581 79 | + 15.812 78 | + 272.18938| + 580958] + 8.708 28 | + 99.938 19 | — 18 22 
RE TE COSMSEPLEMEN TTI AistKEK 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 90.212 61 3.201 72 43.110 41 146.815 93 | 1.810 75 285.150 82 | 1.294 68 
1898 _90.78247| 342218 43.668 54 147.624 49 | 1.125 58 286.623 28 | 1.256 68 
Differenze nel 1894 | — 569 86 | — 220 46 | — 558 135 — © 80916! + 685 17 | — 1.472 44 | + 38 00 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1894 2.052 956 89 53.957 30 890.558 05 2.840.110 89 | 43.198 96 5.680.182 09 | 1.268 16 
1898 1.961.048 14 52.066 79 | —638.433945| 2.853.766 94 30.553 93 5.535.664 25 | 1.198 84 
Differenze nel 1894 + 91.313 35 | + 1,890 51 | + 52.124 60 | — 18.650 05 | FTT 12.668 03 | 4 = 144.817 84! + 69 34 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNI'FE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente | della decade precedente Differenza nel 1894 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 
(E VE 681 75, —_ 11 58 GG 15.641 58 10953955 STD / +‘ TT 


=_= == - E.CASANOVA, Libraîo-Rditore — 
I AVVISO INTERESSANTE tire i 


| PER LE Recenti pubblicazioni : 


cib Ferroviarie e Fabbriche di ADD {cis oro 


SULIGlA POLTONI 


| 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 


VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dette MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell’Ing. Cav. 
CARLO THONET 


Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


== 
Easy 
= 


LIT] 


IT TLT 
LIPILILA 


, 


dei 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da | 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. !| 
‘Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 

altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 
. Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l'espor- 
| tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. ea ni Ci 
SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: RI ana 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO È | viGiÉEUx et LOPPE : Les chemins de fer 


à crémaillères et les chemins de fer fu- 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l’Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 


| St spediscono gratis campioni a richiesta. 27 
| 2 I È p sh Î niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. | Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
| 


| (Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). grand atlas, 1893, L. 12. 
| a e centre = ——— i BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ci Esteri | e e nrand. atlcr 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 1893. L. 17.50. Ù 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al | delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. rale del Manuale dell’Ingegnere. 
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A | GS 
COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 


LONDRA — York Road King's Cross N. —] LONDRA 


Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati Carona e magi Stati-Uniti d'America. 


i 


| 


T “AUMENTO 


AL 3I DICEMBRE 1890 


1891 | 1892 Do 1898 NEL TRIENNIO 


Freni antomatici 


7 
| | 
| | 
| | | 

Macchine| Veicoli Bic pai Veicoli | Macchine | Veicoli \ Macchine Veicoli | Macchine| Veicoli 

ee TI e 
| 


| | 
Gran Bretagna . 2673 | 22527 | 2820 | 25152) 3036 | 28228 | 3163 | 29514 | 490 6987 
Francia .....| 2431 | 19967 2614 | 20630| 2740 | 21997 | 2783 | 23294 |  352| 3327 
Germania .... || 1146 | 6751) 1399] 8581| 2672 | 15900 2963 | 19684 | 1817 | 12933 
Austria-Ungheria. | 174 | 2125 217 | 2470 | 92541 | 3146 333 | 3519 159 | 1394 
dall <il | 263 | 1430) 280] 1578] 286] 4705] 3141] 41813 48 383 
| 


Svizzera . .... | 475 4250) 226| %46| 341] 2856] 395) 3574) 20) 2324 
| 


America del Nord parli 18733 |183716 | 20992 |223637 | 23460 |285822 || 25231 |324512 | 498 [140796 


1 
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AGENZIA PER L'ITALIA: "gamer opera, soguo 


Digitized by Goo0g9 


CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 
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SOCIETA ITALIANA 


“DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Sele in Bergarmmno 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Società Anonima — 
| 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 


e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


| | PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 


Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


i 
I: 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 


| 


| barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 


rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


L | Ù congiunti colla maggior con- 
; J DU J ; ; venienza di prezzo. i 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
N SISI \ A inf llecitamente, coi telegrammi uf- 
4 4 4 inforima s0 e s € g } 
LA PERSEVERANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
T P) VR 7A con articoli e corrispondenze particolari, 
LA PERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
] WR EA ubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
4 P 
LA PERSE) ERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 


all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSE VE RANZA dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 


delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. ui È 
NI DIS AVA N Y richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
LA, PERSEVERANZA portanza della sua Itubrica Commer- 
ciale diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA è il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Kiegno, non costa che .L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


è il Giornale che offre i mag 
giori vantaggi pel pubblico 


LIVRET-CHAIX 


cn (RC 
MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officielsdes chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 
semaines) . . . . . s «Fr. ‘è #9 
L° Express- Rapide (\ndicateur des treins de ritesse) 
imprime en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaix specialdechaquerésean » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) . > G 
Lavret de l’Algérie et de la Tuniste, 
uve carte: jus «i a © 00 
Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dix plans coloriés . 1 » 


» 40 


UFFICIO PER LA PROTEZIONE 


DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
OLCELLI, MOY & C° 
ROMA, 39, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 


nà 
Ottenimento di brevetti di privativa 
industriale, marchi di fabbrica, ecc., 
in Italia e all'estero; pagamento di 
tasse; ricerche; consultazioni tecniche 
e legali; procedimenti giudiziali. 
Direttore tecnico: Arch. Cav. M. MANFREDI 


Consulente legale: Avv. GIAMBATT. ZOCCOLI 
Procuratore: Avv. ENRICO CASELLI. 


TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 


e degli interessi materiali 739 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDIVERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 
i Loxporka 
Dai ra P prc (3) Pa (4) ab BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (®) —|(Diritto di porto compreso) qu i . 
alle |. ———_ -il-\-t...f..r.. (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
reti tuta la 2a la 2a la 2a lidità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate: classe | classe | classe | classe | classe | classe | 3010! classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 


zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


——_—- | —————yÉ—_/_r—y _—_——— —+".r_____._.——_—_—_&6@6<v''._.r”—r—L£—r©5_/_ | — -..--__—.— 


(Diritto di porto compreso) 
a Moncenisio 


Vi italiane = loro scelta. 
Torino ÎViA Calais. . .. |166 85/116 55 90 95) 61 Ci — |187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. ... |180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 35/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulognè . . [175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia ÎVis Calais. ...| — | — |14175| 9780) — | — — 216 85|154 —|30 giorni 
via Boulogne . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais... . (1187 —|181 —]111 40| 76 051 — — = ss Usi si : 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Tivoao via Calais... . |209 90/147 05'184 80, 92 10 — - _ _ _ _ (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
NO ivia Boulogne . . [203 80/142 55) recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Bitenzà via Calais. ... {217 80|152 25/141 70) 97 30) — = pra — a _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75: eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma SYis Calais. ... |249 —|174 40/173 40/119 451 — _ — _ _ = Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. 1242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli \Yi3 Calais... . {279 85/196 —'205 60/142 —/478 50/353 95|6 mesi (°°) | — — _ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
p via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze Sis Calais. . . . |224 60/157 80.149 —|102 35] — — _ - —_ _ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85) — —_ _ = _ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... [294 80/206 50/220 60/162 45) — — —_ — — — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais [825 85/228 20/251 60/174 20/548 25/399 80|6 mesi (°) —_ — —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. |819 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais (302 65/211 95/227 05/157 —1525 45/886 80/6 mesi —_ — —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


Via \via Calais |869 25/259 75/295 —1/205 80| — _ = = 23 < 
Napolifvia Boul. |863 15/255 25 


———————È——————_—_—_——————_———————————————..————_——_——xmr_———— ——————————_—___—_—_—_—_—_——__——_—r————————__ pr —————____r_———_—_—_—_——_————————T—_—_—T—_—_—__€+_————_———————__————_—— ——É—_—____————__—_——_——_——————111pt ' 'i'.‘'izié.z&aadaoe=- ———— 
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ANDATA RITORNO 


Messina 


Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 


STAZIONI la e 22° CLASSE 12 e 28 CLASSE settimanale STAZIONI [la 2a: CLASSE]la e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
L) . (*°° (1) 
Lond Ch.-Gross Par.| 8 —a.110 —a.| ll — antim. 8 15p 815p. Napoli. (ora dell'Buropa 
Ondres) victoria. . —|BT—a © | 11— antim. 815p 815p centrale (2) . . Par. 8204. e 255p. 
Douvres. ...... —| 9552. 2 i — pomer. 10 15 p 10 15 p Roma ........— 2 30 p. — 1110 p. 
(sa di Greenwich).{ Arr.|1180n,| (3% 2 20 pomer. 12 1012 1210 p Firenze ....... — 9 05 p. -# 6102. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun s Brindisi. ... — 6104. —_ 585p. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. Gs 2 52 pomer. 3 i a. 1>»a. Ancona .... — 850 p. — 550a. 
1—p.| 218p. — a —_ Bologna. ....., —_ 135 a. — 10 80 a. 
Reulozae SS5 0.. Alessandria. .... _ 6 38 a. _ 5 12 p. 
(Buffet) Par.| 102p.| 223p. _ 1 5la. _ Torino. ...... Arr. 8302. — T1—p. 
Amione (Buffet) «} DIF | 380 Pl SOeP-| Da POmer | 8468 oga0  |lBrindisi...... Pa.  — (1) 2102. 6 50a 
Par.| 251 p.| 404p. 5 17 pomer. 8 46 a. 3 33a. È s 
Arr.| 486 p.' 547p.| 7 — pomer. 5 382. Napoli... ..... _ 8202. 255 p. 1045p. 
è si S Roma... ..... - 250 p. 8 50 p.|10 17 p 8102. 
Paris-Nord(Buffef) n pia ita HE Livorto sp iL; » 41012 i ” P. 
. ag pomer. î 3 irenze...., — » » 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| restaurant) 8 21 pomer. 715a. 2 Pisa... ....., si 10 32 p. 255 a.l 44721. 3 35 p. 
vile oa ; <* ° San-Remo. .. — 726 p. » 852. p. 
(8) 1a 6 2aclasse | 1< e 28 classe | lacl. 1228c) DI | ili 
Paris-Lyvon (Buffet)Par. 9 >|. 2100. 925a.| 215p. fu Genova .......— 2502 6895a.| 8482. p. 
Dijon... ( Me 1553 SOLE 224p.| 713p.| 1052n Torino. .. .... Arr 1502. |1013a.|1230p.| 1050p. 
Genève....— » 852 a. 1147p.. — —_ Milano ..... . P 1502. 10 402 818p. 
i 6341 7582. 10 45 p. 1227 a 3 18p. Nos H AE 430 a. 11402. 917P. 
Chambéry. .....— 6 57 a. tra 11 bed 20 Torino. ...... Arr. 8252 140p 11 J0p. 
Modane.......— 943 a. p a. i») x : ST gi “ra 
Torino (ora dell'Europa Torino. .. .... Par. sù: a. 220p. a DI 
centrale (2). . . Arr. 220p 640 p, _ 8 10n 1112p. rio (ora franc.). — i sù s. 2A D 501 x: a 
-’——' Ir civ Re RT STAN CGIE a ry e è. seo e o. o — i . ha ni 
ì Tall — 
Torino. e so 6 0 0 è Par. 2 40 1 55 Sa | 8 45 a. Aix-les-Bains sseet 4 14 p. 839 p. 5 2 
Novara ...... Arr. 436D 951» _ 110 42a. | Genève....— 247 p. 720p. 415a.| — 
Milano. ..... . ATT. 535p 11 05 p — 11401 OR. 2A 11 18 p. 14832. 11 40a.| 112 p. 
—______lliu i Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4432. 6452. |588p.] 554p. 
Torino... .... Par. 245p. 810p. — |840n Paris-Lyon (Bu/fet)Par. 6 56 antim 654p. 
Genova ..°... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p Arr. 7 33 antim 749 p. 
Pua:oso PRE = 3) D P. cs) a = | iu Paris-N.rd(Buffet) (A) 12, 22 classe Sanzo 
| Livorno . . . .—_ 11 39 p. 734 a. —  1522p Par. Ronnie ( dr 
Roma . 0 e 00 0008 6 34 a. 10 15 a. STI pi 30 p A Arr. 945 antim. 1047p. 
Rapoli vos | 136p. 6.30 p. se Amien® (Buffet) «| par. 9 50 antim. 10 52 p 
0 0 0 00 0 o "", » za ‘ 
SSA . ili e PR Bonlogne-Gare . . Arr. 11 83 antim. 1284 a 
Torino. ..... . Par. 245 p. 7310 p. — |840n li 20 p. (Buffet) l 
Alessandria . . . . Arr 4 18 p. 9 » p. —_ 10 15 a 12 50 p. Par. 11 96 antim. 1235 a 
Bologna. ...... Sii 212a. _ | 253 p. 525 a. ò VIE Ml Bug i Arr. 12 25 pomer. 1201. 
Ancona .... — — 71»a. — 11 15 p. 921 a. ala . (Buffe 
rindisi. ‘0.00 _ 10 17 p. — 11» a. 750p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 1830a 
F cs 6 23 | 625 : uvres 2 45 power 4_T-a 
ì e 00 08 00 sn 20 2. cont p. 0 0. 00 0 86,8 — er. — 
Bom: - Cela — 12 50 p. —_ 11 50 p. Lon rea! Victoria . Arr. 4 SU pomer. 555a 
Napoli. ...... Arr. —_ 6 80 p. — |! 7102. ) Ch.-Gross Arr. 4 80 pomer. 555a 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. —_ Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 


1) Pacoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indio. 
2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


viaggiatori di $* classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 9a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calaie e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintalleries. 


— Vetture dirette da Caluis verso P.-L.-M. Una vettura di 1' classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 
rigi-Lione alle 9 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lite-salons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano al 
alle 8 a. 
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736 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Greta Nazionale dele OFFICINE, di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


7 DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Fonti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. ! sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


. 
TO sy, PT ID e 0 
Tie LEE Ly ie SITI LETTI iii p 
2j0 dii im i DLE 
° ° 4 i intatti i seg 


a: 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILA (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri DICIUA per chilogr. di carbone netto consumato — 

‘ Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
—- di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1” - Torino. 


MACCHI. IZAR E C.| FRATELLI PASTORI | DA VENDERE 
MILANO | FABBRICA Una Caldala Tubular b 


Via Carlo Farini, N. 27 dA DI LOCOMOTIVA 
(fuori Porta Garibaldi) LIME ID RASPE DELLA 


dea Ferrovia Torino-Rivoli 


FABBRICAZIONE MECCANICA AGGIAI E FERRI Completa ed in buonissimo stato, 

; : di cena applicabile a diverse industrie per 
Bolloni, Ramponi e Chiodi produzione di vapore a basse pres- 
per armamento di ferrovie e tramwayas, TORINO sioni. — Per trattative rivolgersi alla 


per costruzione di scambi e crociamenti, piat- Direzione della Ferrovia suddetta 
taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Via Finanze , Num. 13. 15, via Alfieri, TORINO. i 


4, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18.0 


Anno XXVII. Sabato, 24 Novembre 1894. 


Num. 47. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi.............. Cent. 30» 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
- Per L'Iracna..........L.20 11 6 


Fer L’Estero ......... » 28 15 8 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


I ————m—rt.rr@a.-1[@1swunc1u.; to 
DISSI ZIE OPENIE ZA PIENEZZA PIT N n e 


Sommario DELLE MATERIE. — Assemblea generale ordinaria e straordinaria della Società per le ferrovie del Mediterraneo (Rela- 
zione del Consiglio d'Amministrazione del 19 Novembre 1894). — Per Giambattista Piatti. — Informazioni particolari del Moxi- 
tore. — Notizie ferroviarie italiane. —. Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli 


appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


ASSEMBLEA GENERALE. 


ORDINARIA E STRAORDINARIA 


DELLA SOCIETÀ PER LE FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


Il giorno 49 corrente, alle ore 13, si tenne l'Assemblea 
ordinaria e straordinaria di questa Società, indetta per ap- 
provare il bilancio, nella parte ordinaria, dell’esercizio 1893- 
4894 e nella parte straordinaria, l’ammortamento di L. 45 
milioni di azioni; in relazione all'aumento del capitale so- 
ciale, eseguito, per effetto della legge 20 luglio 1888, e per 
le conseguenti motlificazioni dello Statuto. 


Ale ore 413.30, con un affollalissimo concorso di azionisti, 
il senatore Allievi, Presidente del Consiglio, salì al hanco 
presidenziale, al quale sedettero pure i vice-presidenti ba- 
rone Podestà e comm. Pariani ed il direttore generale com- 
mendatore Massa, e dichiarò legalmente costituita l’Ass: m- 
blea, tanto per le discussioni in sede ordinaria, quanto per 
quelle in sede straordinaria, perchè presenti 125 azionisti, 
rappresentanti 134,500 azioni; invitò quindi gli azionisti 
signori Speckel e Descalchi, portatori del maggior numero di 
azioni, a fungere da scrutatori, l'avvocato cav. Peregalli da 
segretario. 


Il Presidente quindi propose all'Assemblea di invertire 
l’ordine del giorno, di procedere prima alla trattazione della 
parte straordinaria, riflettente l’ammortizzazione graduale di 
90 mila azioni. 


Invitò perciò il segretario a dar lettura della relazione del 
Consiglio. 

Ciò fatto il Presidente aprì la discussione sulle proposte 
del Consiglio, ma nessuno prendendo la parola nè sulla di- 
scussione generale, nè in quella dei singoli articoli delle 
conclusioni propnste dal Consiglio, mise ai voti l’approva- 
zione dei tre deliberati e delle modificazioni ai tre articoli 
dello statuto, che sono approvati all'unanimità, dopo prova 
e controprova. 

Ecco le deliberazioni approvate: 


I. L'Assemblea delibera che delle 360,000 azioni, costi- 
tuenti il capitale sociale, 90,000 siano gradualmente ammor- 


tizzate, mediante estrazione annuale a sorte, e rimborsate in 
L. 500 caduna ai portatori, durante il periodo dal 1° luglio 
1895 al 1° luglio 1967, oltre consegna, ai portatori stessi, 
di titoli di godimento, per la compartecipazione a quella sola 
parte dei dividendi annuali, che sia per eccedere il 5 0j0 del 
valore nominale delle azioni; 


IT. Approva le conseguenti variazioni agli articoli 3, 37, 
58 dello Statuto sociale; 


III. Conferisce al Consiglio d’Amministrazione le facoltà 
necessarie perchè possa provvedere, entro i limiti sovra 
esposti, ai particolari occorrenti per la completa esecuzione 
della presente deliberazione. 

Sì passò quindi alla parte ordinaria del bilancio. 

Il Presidente dell'Assemblea quindi invitò il segretario 
cav. Peregalli a procedere alla lettura della relazione del 
Consiglio, di cui più avanti cominciamo la pubblicazione. 


Poscia venne dal Presidente aperta la discussione generale 
sulla relazione e sul bilancio sottoposto all’approvazione del- 
l'Assemblea. Pr-sero la parola gli azionisti Scarfìotti, il pro- 
fessore Cogliolo e l'avv. Romussi. 


Il prof. Cogliolo mosse vari appunti all’Amministrazione in 
merito alla causa della massa vestiario, al ruolo organico ed 
alla consulenza legale della Società, tributandole in pari 
tempo vivi elogi pel conferimento di sussidi di istruzione nel 
Collegio Convitto di Ceccano ai figli di alcune categorie di 
agenti che per ragioni di servizio debbono risiedere in luca- 
lità lontane da centri di popolazione e di studio. 


A tutti gli oratori rispose categoricamente il direttore ge- 
nerale comm. Massa, diffondendosi a combattere le non vere, 
od esagerate osservazioni dei preopinanti; disse che le cause 
promosse dagli impiegati per la massa vestiario furono fatte 
senza una plausibile ragione di diritto; del resto la questione 
non è ancora passata in giudicato, quindi non si può dire che 
la causa sia perduta. 

Circa ai lagni del Commercio egli giustificò l'’Amministra- 
zione col fatto della scarsità dei mezzi di cuì oggi può di- 
sporre. 

Difese contro il Cogliolo tutta l'azienda amministrativa 
e l'operato del Consiglio. 

L’azionista Cogliolo presentò un ordine del giorno, chie- 
dendo che l'Assemblea nomini nel proprio seno una Com- 
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missione di 10 membri perchè studii il modo di tutelare 
l'interesse dell’Amministrazione con quello dei ferrovieri. 

Il presidente del Consiglio, senatore Allievi, disse che il 
Consiglio non poteva accettare quest'ordine del giorno, che 
implica una diminuzione di autorità nell’Ammunistrazione 
che non crede nè equa, nè conveniente, nè opportuna. 

Dopo di ciò si passò alla votazione dell’ordine del giorno 
respinto dal Consiglio. i i 

opo una prima votazione per alzata di mano, si proce- 
dette alla votazione per appello nominale. 

L'esito della votazione fu il seguente: respinsero l’ordine 
del giorno voti 23,000 circa, lo accettarono voti 36. 

Messo ai voti il bilancio e la fissazione del dividendo in 
L. 25 per azione, furono accettati all'unanimità. 


Si procedette quindi alla nomina delle cariche sociali. 

Furono nominati amministratori i signori: Casana avv. ba- 
rone Ernesto; Falcone avv. comm. Giacomo; Maraini ing. 
comm. Clemente; Marsaglia ing. comm. Giovanni; Pallavi- 
cino marchese Domenico; Pariani comm. Antonio; Podestà 
barone comm. Andrea (rielesioni); Sanseverino Vimercati 
conte Alfonso (nuova elezione). i 

A sindaci effettivi i signori: Bigatli cav. Ambrogio ; Bignami 
comm. Enea; Silvestri rag. comm. Giovanni; Oppenheim 
barone Alberto; Schuster Burckhardt G. G. (rielezioni). 

A sindaci supplenti i signori: Allasia ing. comm. Fili- 
berto; Crispi avv. cav. Antonio (rielezioni). 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'Assemblea generale ordin. e straord. del 19 novembre 1894 


ASSEMBLEA ORDINARIA. 


Signori, 


Riferendovi sull’esercizio 1893-94 e invitandovi a delibe- 
rare sui diversi oggetti portati all'Ordine del Giorno, premet- 
tiamo che il Consiglio d'Amministrazione, completato colle 
elezioni fatte nell'Assemblea Generale del 27 novembre 1893, 
riconfermò in carica i membri della Presidenza e del 
Comitato. 

Il vostro Consiglio non si ripresenta però completo quale 
usci dal voto dell'Assemblea suindicata. Il Principe Colonna 
d’Avella, Amministratore della nostra Società fin dal 18883, 
ha presentato le suc dimissioni per motivi privati, e insistito 
perchè fossero accettate; noi ne siamo dolenti e nelle ele- 
zioni che sarete chiamati a fare dovrete colmare anche tale 
vuoto. 

Il nono esercizio della nostra Società si chinse al 30 giugno 
scorso con un complessivo prodotto di L. 119,650,590.60, in 
confronto di L. 121,096,606.38 avutesi nel 1392-93. Si ebbe 
quindi una differenza in meno di L. 1,446,015.78. 

A questo proposito richiamiamo la vostra attenzione sul 
prospetto a pagina 15 dal quale emerge come, nel mentre ì 
prodoiti dei viaggiatori subirono una diminuzione di lire 
2,611,395.56; quelli dei bagagli e canì di L. 111,327.96; 
quelli della grande velocità di L. 269,131.02, e quindi in 
totale di L. 2,991,854.54, per contro la piccola velocità pre- 
sentò un aumento di L. 1,498,500.72, che fortunatamente 
miligò lo scemato prodotto dei viaggiatori e trasporti a grande 
velocità. 

Ma se per il carattere transitorio di talune occasioni che 
favorirono appunto il movimento viaggiatori nel 1892-93, 
dovevamo attenderci in tale categoria una diminuzione dei 
prodotti, in complesso, coll’aumento dato dalle merci, siamo 
indotti a ritenere che il traffico avuto nel 1893-94 accenni ad 
un principio se non di ripresa, almeno di arresto nella crisi 
economica che attraversa il paese. se 

Dal punto di vista però dell'esercizio la diminuzione nella 
percorrenza dei viaggiatori, non permettendo di realizzare 


economie, perchè si traduce in una minore utilizzazione dei 
treni, si risentono per intero gli effetti del minore introito, 
mentre l'aumento della piccola velocità, portando una congrua 
maggior spesa, il profitto viene ad essere menomato. 

Dopo ciò riesce evidente come da tale minor prodotto, ag- 
gravato dalla maggiore estensione di Km. 127 raggiunta dalla 
rete nel 1893-94 e dall'aumento di più di 392 mila chilo- 
metri-treno, non potevamo riprometterci i risultati del bi- 
lancio che vi presentiamo, ove non avessimo con viva cura 
vigilato assiduamente sul complesso delle funzioni dell’orga- 
nismo amministrativo e sulle spese, per contenerle in quei 
limiti che ci permettessero di trovare un qualche compenso 
allo scemato prodotto. | 

Intanto constatiamo subito con compiacimento che le di- 
verse semplificazioni introdotte nei decorsi esercizi nella 
parte contabile ed amministrativa, le innovazioni attuate nella 
distribuzione delle materie di consumo, l’estensione ed il 
perfezionamento del sistema d’interessenza del personale — 
nel duplice intento di favorire le condizioni di quest’ultimo 
e l'interesse dell'azienda — vanno producendo i buoni frutti 
che si attendevano. 

Crediamo doveroso d’altra parte farvi osservare che noi 
abbiamo anticipato nello sviluppo delle costruzioni, in rap- 
porto alle sovvenzioni chilometriche e alle annuità comple- 
mentari che vanno fin al 1900, accordateci dalla convenzione 
21 giugno 1888, e che nel tempo stesso abbiamo dovuto 
subire netevoli ritardi nel ricupero di somme dovuteci dal 
Governo. Queste due circostanze ci hanno obbligato a ricor- 
rere ad operazioni di credito, non essendo, per esigenze 
affatto transitorie, giustificata una emissione di obbligazioni. 

Ora però, dandoci il Governo prova di voler liquidare e 
pagare ciò che a noi è dovuto e maturandosi man mano le 
annuità complementari, noi abbiamo fiducia di poter in breve 
tempo, pur ultimando le costruzioni, ridurre d’assai, anzi 
ritirare affatto la nostra circolazione. 

Le oltime previsioni dello scorso anno sui lavori della 
tratta Genova-Ovada si sono fortunatamente avverate e l’in- 
tera linea Genova-Asti, con vantaggio del pubblico e senza 
nostro pregiudizio, fu aperta all'esercizio al 18 giugno ul- 
timo scorso con una anticipazione quindi di tre anni per il 
tronco Mele-Campoligure, e di un anno per il tronco Polce- 
vera-Mele. 

Così rimane sola a compiersi, delle linee contemplate dalla 
legge del luglio 1888, quella da Avellino a Rocchetta S. Ve- 
nere per la tratta da Paternopoli a Monteverde. 

Delle linee ottenute in concessione di costruzione e di eser- 
cizio veniva aperta al pubblico servizio al 28 aprile scorso la 
Roma-Viterbo, colla diramazione da Capranica a Ronciglione, 
e al 19 luglio u. s. la Varese-Porto Ceresio. 

À proposito di queste nuove linee, che man mano vanno 
aggregandosi alla nostra rete, ci torna acconcio di osservare, 
nei riguardi più specialmente dell’andamento economico della 
nostra azienda, come un tal fatto non possa a meno di ren- 
dere più difficile quella sistemazione nei criteri di esercizio 
che soltanto può provenire da una situazione più stabile di 
cose e che vedremo raggiunta coll’ultimazione della Avellino- 
Rocchetta S. Venere e della Eboli-Reggio. 

Nel tributare la meritata lode al personale che consacrò, 
sempre con grande zelo, l’opera sua all'adempimento dei suoi 
doveri, mandiamo un saluto alla memoria del Comm. Ing. 
Giuseppe Lampugnani, Segretario Capo della nostra Dire- 
zione Generale, mancato alla nostra Amministrazione quando 
il suo ingegno e la sua operosità ci davano costanti e co- 
spicue prove del vivo interessamento che prendeva alle sue 
sorli. 


ua er 


ESERCIZIO. 


La lunghezza dell'intera rete da noi esercitata, calcolando 
sempre per metà la linea comune Milano-Chiasso, misurava 
al 1° luglio 1893 km. 5168 dei quali 4190 costituenti la rete 
principale e 978 la rete secondaria. 

Durante l’anno 1893-94 furono aperti all'esercizio i se- 
guenti tronchi: 


e degli interessi materiali 
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Data Lunghezza 
Tronchi di apertura all'esercizio km. 
Avellino-Paternopoli i 27 ottobre 1893 27 
Nicotera-Ricadi . . . ... 1 novembre 1893 14 
Roccaravindola-Isernig. . . . 21 marzo 1894 18 
Ricadi-Pizzo. . ..... 6 giugno 1894 33 
Genova-Ovada . 18 giugno 1894 87 
129 
Diminuzione di km. 2 per varianti apportate alla lun- 
ghezza della linea Cuneo-Saluzzo, nei raccordi fra la 
stazione di Saluzzo e le linee che vi convergono . 2 
Totale km. 181 


—————_ 


e quindi la lunghezza della rete crebbe di 127 chilometri, 
per modo che al 30 giugno 1894 l’intera rete era di Km. 5295 
i inteso non comprese le Secondarie Romane, nè i 96 Km. 
ella Roma-Viterbo), dei quali 4308 appartenevano alla rete 
principale ed i rimanenti 987 alla rete secondaria. 

La lunghezza media esercitata durante l’anno fu, per la 
rete principale di Km. 4203, per la secondaria di 1000, e 
per le reti riunite di 5.203, cifra, quest'ultima, che segna un 
aumento di 100 Km. sulla media esercitata nel 1892-93. 

La percorrenza complessiva dei treni raggiunse nello scorso 
esercizio Km. 27.196.425 mentre quella del 1892-93 fu di 
Km. 26.804.395. Si ebbe quindi pel 1893-94 un aumento di 
treni-chilometro 392.030. 


Prodotti e spese. 

Il prodotto lordo complessivo ripartibile col Governo du- 
rante l’anno sociale 1893-94 ammontò a L. 119,650,590.60. 
Nel precedente esercizio essendo stato di L. 1241,096,606.38 
risulta una diminuzione di prodotto di L. 1,446,015.78. © 
Tenendo distinti i prodotti delle due reti, e confrontandoli 
con quelli del 1892-93, troviamo: 


A AAAAZEÉe._ tt ____—————m— 


1893-94 1892-93 Differenza 


Rete principale 114,838,658.97 116,828,961.41 — 1,990,302.44 
Rete secondaria 4,811,931.63 —4,267,64497 -+ 544,286.66 


Totale 119,650,590.60 121,096,606.38 — 1,446,015.78 


Ripartendo i prodotti fra le diverse categorie di traffico si 
hanno le cifre seguenti: 


Rete secondaria Reti riuuite 
O10 070 


46,715,008 39 


Rete principale 
010 


Viaggiatori . . 44,453,353 39 2,261,655 47 


Bagagli, cani e 


merci G. V.. 9,634,482 8 816,300 7 9,950,782 8 
Merci a P. V. 

accelerata. .. 4,008,479 8 144,799 38 4,153,278 4 
Merci a P. V. 55,790,227 49 2,044,719 42 57,834,946 48 
Prodotti fuori 

raffico .... 952,118 1 44,459 1 996,577 1 


Totale 114,838,659 100 4,811,932 100 119,650,591 100 


—_— — 


e confrontandole con quelle del precedente esercizio si tro- 
vano le sottoindicate differenze: 


1892-98 1898-94 Differenze 

Viaggiatori ... 49,326,403.52 46,715,007.96 — 2,611,395.56 
Bagagli e cani. . 2,287,260— 2,175,932.04 — 111,327.96 
Grande velocità . 8,043,980.59 7,174,849.57 — 269,131.02 
Piccola velocità ac- 

celerata. .... 4,008,806.30 4,153,278.25 144,471.95 
Piccola velocità . 56,480,917.64 57,834,946.41 1,354,028.77 
Prodotti fuori 

traffico ..... 949,238.33 996.576.387 -—- 47,338.04 


Totale 121,096,606.38 119,650,590.60 — 1,446,015.78 


Tenuto conto della lunghezza media esercitata, il prodotto 
chilometrico fu di L, 22,996.46 per la intera rete, di lire 


27.323,02 per la rete principale, e di L. 4,811.93 per la 
rete secondaria; mentre nel precedente esercizio era stato 
rispettivamente di L. 23,730.47, di L. 27,876.15, e di 
L. 4,679.44. 

Gl’introiti a rimborso di spesa furono i seguenti: nel 
1893-94 L. 2,148,756, contro L. 2,332,665.18 che si erano 
avuti nel 1892-93, con una differenza in meno di lire 
183,909.18. 

Il prodotto del treno-chilometro si ridusse a L. 4,40 da 
L 4,59 che era stato nell’anno precedente. 

Le spese dell’esercizio furono complessivamente di lire 
79,526,174.42, contro L. 80,194,154,23 del 1892-93, e 
quindi diminuirono di L. 667,976.81. 

Nulla si ha da aggiungere, a quanto fu esposto nell’ultima 
relazione, riguardo al servizio doganale assunto dall’Ammi- 
nistrazione a sensi dell’art. 8 delle tariffe, essendo tuttora 
desiderabile di vedere, in modo esplicito e determinato, sta- 
biliti quei temperamenti alla legge che tengano conto delle 
speciali funzioni del servizio ferroviario, per sollevare l'Am- 
ministrazione delle gravi responsabilità nei casi fortuiti di 
inosservanza alla legge medesima. A questo proposito conti- 
nueranno attive le pratiche col Ministero. (Continua). 


Per GIAMBATTISTA PIATTI 


Domenica scorsa, a Milano, all’incrocio del corso Ga- 
ribaldi e di via Volta, si è inaugurato il monumento al 
compianto ingegnere G. B. Piatti. 

Il basamento si compone di uno zoccolo ottagonale 
sormontato da una colonna tripartita, che termina con 
un capitello pure ottagonale, sul quale poggia la statua 
in bronzo — egregiamente fusa nello stabilimento Ce- 
riani -— del Piatti, il quale è rappresentato seduto in un 
ampio seggiolone colla sinistra poggiata sul corrispon- 
dente ginocchio, mentre nella destra tiene un foglio spie- 
gato, sul quale è, o dovrebbe esservi, inciso il disegno 
della perforatrice da lui inventata. 

La colonna del basamento porta le seguenti epigrafi: 

Sul lato posteriore: 


ERETTO L'ANNO 1894 
alla destra della statua: 
NATO IN MILANO IL 10 FEBBRAIO 1812 
alla sinistra della statua: | 
MORTO IN MILANO IL 4 SETTEMBRE 1867 
e sul davanti : 


G. B. PIATTI 
NEL FEBBRAIO 18583 
FU IL PRIMO A PROPORRE PER IL TRAFORO DEL CENISIO 
ORIGINALI E PRATICHE APPLICAZIONI DELL'ARIA COMPRESSA 
AL BENEMERITO DELL’ARDUA IMPRESA 
CUI LA SORTE NEGÒ IN VITA ONORI E COMPENSI 
AMICI AMMIRATORI POSERO 


Commemorazione dell’on. Beltrami. 


La sera antecedente, alle 21, l'architetto on. Luca Beltrami ne 
tenne la commemorazione nel ridotto della Scala. 

Assisteva un pubblico numeroso e scelto, composto in buona parte 
anche di signore. Erano presenti, fra gli altri, il Commissario regio, 
conte Bonasi, l’ex-sindaco Vigoni, il senatore Negri e i membri del 
Comitato promotore del monumento. 

L’on. Beltrami cominciò: 


Il Comitato costituitosi nel 1876 per innalzare un mo- 
numento alla memoria di G. B. Piatti sta per compiere il 
mandato che una pubblica sottoscrizione gli affidava: e do- 
mani Luigi Sala, l’amico più fidato dell'ingegnere che ora 
veneriamo, avrà il meritato conforto di consegnare alle cure 
dell'Autorità cittadina il monumento eretto sul piazzale fra 
il corso Garibaldi e la via Volta, 
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Ma il Comitato non crederebbe di avere esaurito il 
proprio còmpifo se non prendesse da ciò argomento per 
rievocare l’opera scientifica del Piatti, con quella serena e 
rigida imparzialità che si conviene ad una pagina di storia, 
i cui attori sono tutti ad uno ad uno scesi nel sepolcro. 

La cortese insistenza dei colleghi, i quali mi vollero a 
presidente del Comitato dopo la morte del compianto abate 
Antonio Stoppani, mi affidava anche questa parte del còm- 
pito, che io adempio di buon grado, persuaso di compiere 
un’opera buona contribuendo ad onorare un cittadino che 
da una vita di studi e ricerche intese al pubblico interesse 
non ebbe che delusioni ed amarezze. 

L'episodio più saliente della vita di G. B. Piatti, da cui 
trae argomento quesla commemorazione, può essere rins- 
sunto in brevi parole: G. B. Piatti, dopo avere nel 1849 
felicemente superato in Londra l’esperimento dell’applica- 
zione dell’aria compressa ad un breve tronco ferroviario, 
si recava nel 1852 a Torino, dove già da qnalche anno il 
Governo Sardo si proponeva di allacciare la rete ferroviaria 
del Piemonte con quella della Savoir; là, nel febbraio del 
4859, il Piatti pubblicava il progetto completo per una fer- 
rovia tra Susa e Modane, impiegando Varia compressa come 
forza motrice per superare le forti pendenze; la stessa forza 
egli suggeriva di utilizzare per vincere le difficoltà che si 
frapponevano al traforo del Cenisio, con una galleria di 
oltre dieci chilometri, quale non era stata ancora tentata. 
Quella pubblicazione venne presa in esame da una Com- 
missione tecnica governativa, la quale, benchè richiedesse 
al Piatti notizie è documenti, indagiò a dare un giudizio: 
nel frattempo, due dei Commissari, associati ad un terzo 
ingegnere governativo, chiesero ed ottennero il privilegio 
per ta produzione dell'aria compressa, da applicare alla 
trazione «lei treni lungo le pendenze del tronco ferroviario 
dei Giovi, eccedenti il 25 per mille. 

Tutte le pratiche fatte dal Piatti per rivendicare e tute- 
lare la priorità della sua proposta riuscirono vane ; solo 
dopo parecchi anni, mentre le perforatrici mosse dall'aria 
compressa già funzionavano per il traforo del Cenisio, egli 
otteneva, come compenso de’ suoi lunghi studi e dei sacri 
fici sostenuti, la dichiarazione del Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici che a lui non era dato di aspirare al me- 
rito «di essere stato in alcun modo utile al traforo delle 


Alpi. 

Deluso anche nella sua ultima speranza, limitata ad in- 
vocare che fosse almeno riconosciuto il vantaggio che per 
l'applicazione dell'aria compressa egli aveva apportato con 
studi e sacrifici pecuniari, che lo avevano dissestato, G B 
Piatti moriva in Milano al 4 di settembre del 1867, tre anni 
prima che la gigantesca opera del traforo del Cenisio fosse 
compiuta. 


L'oratore, dopo avere dimostrato con logico ragionamento e con 
numerosi esempi che il contributo che la mente umana può appor- 
tare in una invenzione scientifica differisce da quello che è richiesto 
per le invenzioni d'ordine intellettuale, e dopo aver provato anche 
che le invenzioni scientifiche si compiono in forza d’una legge su- 
periore, continua: 


Il problema dell’aria compressa, e cioè l’impiego della 
forza naturale fornita dalle cadute d’acqua per produrre la 
compressione atmosferica, destinata al agire come forza 
motrice, aveva già richiamato ed eccitato molti ingegni nel 
trentennio antecedente il 1853: da una parte la crisi pro- 
dotta dall'abuso delle imprese ferroviarie prima del 1850, 
dall'altra lo stimolo a sostituire al carbone le forze natu- 
rali fornite dalle cadute d’acqua — questo carbone bianco, 
come Cavour le definì — richiamavano gli studi degli in- 
gesneri alla soluzione del problema di produrre in modo 
pratico ed economico l’aria compressa, e di utilizzare questa 
come forza motrice, da applicare in condizioni particolar- 
mente favorevoli per l'esercizio delle ferrovie lungo le 
grandi pendenze, che sono inevitabili nelle regioni mon- 
tuose, dove appunto le cadute d’acqua non fanno difetto. 

Fra gli ingegneri che in quel periodo di tempo affron- 
tarono Farduo problema, occupa un posto notevole G. B. 
Piatti, il quale, dopo aver pubblicato in Milano, fino dal 
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1844, un progetto di ferrovia ad aria compressa, si recava 
a Londra, dove appunto il problema maggiormente si im- 
poneva. Gli studi del giovane ingegnere milanese dovettero 
essere giudicati favorevolmente se, in terra straniera, val- 
sero a lui di poter attuare il pubblico esperimento di un 
treno mosso dall'aria compressa. Il Piatti — che già nel 
1845 aveva dovuto intentare a Londra un processo per con- 
traffazione del suo sistema, ottenendo un indennizzo di 
L. 30,000 — più che a mirare ad una immediata specula- 
zione del suo sistema, si proponeva di mettere i risultati 
da lui ottenuti a libera disposizione di tutti quelli che si 
alfaticavano: intorno all’arduo problema; e tale sua dispo- 
sizione veniva alteslata da vari giornali tecnici inglesi, che 
a quell'epoca sì occuparono dell'esperimento. 


Citati i giornali che sin d'allora lodarono l’idea del Piatti, pro- 
segue: 


Il Piatti quindi non era alle sue prime armi, rispetto la 
questione dell’aria compressa, allorquando nel 1852 si por- 
tava a Torino, attratto da quei problemi ferroviari, di cui 
si preoccupava a quel tempo il Goverro Sardo. 

I problemi che si dovevano risolvere erano due: l’uno, 
il più urgente, riguardava Ja produzione facile ed economica 
dell’aria compressa, in quantità sufficiente per poter muo- 
vere nn treno ferroviario lungo le forti pendenze dei Giovi, 
fra Genova e Novi: l’altro si riferiva al metodo da adottare 
per compiere il traforo di una galleria di oltre dieci chi- 
lometri di lunghezza, quale appunto doveva essere quella 
destinata a colleg:re il tronco Torino-Susa colle linee della 
Savoia. Le proposte che al Governo Sardo erano state pre- 
sentate al momento in cui il Piatti rimpatriava, si limita- 
vano a quelle fatte, sino dal 1849, dall'ingegnere Mauss, il 
quale si proponeva di compiere il traforo del Cenisio con 
macchine perforatrici, alle quali, col mezzo di trasmissione 
funicolare, era fornita la forza da motori fissi a vapore di- 
sposti agli imbocchi della galleria. L'operazione materiale 
del traforo era affidata unicamente alla forza del vapore, 
escludendosi l'impiego delle mine, in vista dell’eccezionale 
lunghezza della galleria. 

L'idea di utilizzare l'aria compressa per muovere le per- 
foratrici non appare che sul finire del 1852; il professore 
Coll:don di Ginevra, ai 30 di dicembre, domandava infatti 
al Governo Sardo il brevetto per l’applicazione dell’aria 
compressa al movimento delle barre di ferro destinate a 
praticare i fori da mina; e in quegli stessi giorni il Piatti 
ultimava Ja stampa della sua Memoria, la quale, corredata 
di v:rie tavole riguardanti l'esercizio ad aria compressa 
della linea fra Susa e Modane, vide la luce pochi giorni 
dopo la domanda presentata dal Colladon. Il Piatti, conti- 
nuando a considerare la soluzione dell’arduo problems, non 
già dal punto di vista dell’immediato tornaconto personale, 
ma come un vero interesse generale, affidava al pubblico 
il frutto dei suoi studi, limitandosi a concludere: « Io mi 
lusingo che gli uomini eminenti che compongono il Governo 
di S. M. il Re vorranno prendere in attento esame la mia 
proposta e tentare, entro prudenti limiti, un esperimento ». 

La proposta del Piatti, nella parte seconda, riguardante 
il procedimento da seguire per il traforo del Cenisio, si può 
così riassumere: 


Impiantare alle due estremità della galleria da traforare 
dei motori idraulici, i quali abbiano a produrre la com- 
pressione atmosferica: con questa far funzionare due mac- 
chine da percussione, composte «di una serie di cilindri, 
nei quali l’aria compressa melte in moto degli stantuffi, 
che, a guisa di martello, battono sulla testa degli scalpelli 
destinati a praticare i fori da mina; potendo la trasmise 
sione dell’aria compressa essere fatta mediante tubi di 
gonma elastica, fe macchine perforatrici saranno facilmente 
avvicinate o allontanate dalla fronte d’atlacco, a seconda 
dell'andamento dei lavori, ed i colpi degli stantuffi potranno 
assumere qualsiasi direzione, a seconda dei bisogni. L’aria 
defluente dai cilindri dopo ogni colpo di stantuffo, viene 
utilizzata per scacciare ì detriti della percussione dai fori, 
e questi vengono caricati con polvere pirica, la cui accen- 
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sione è prodotta da corrente elettrica: il volume di aria 
continuamente defluente dalle macchine perforatrici prov- 
vede ad espellere i prodotti della combustione ed a rinno- 
vare incessantemente l’aria nella galleria, contribuendo ad 
abbassarne opportunamente la temperatura interna. 

Tale era la proposta Piatti, che una Commissione go\er- 
nativa si affrettò a prendere in esame. 


Dopo aver dimostrato con esempi che le grandi innovazioni eb- 
bero sempre da vincere grandi diffilenze, e da lottare contro l'in. 
competenza delle Commissioni delegate a giudicarle, nota l'oratore, 
mostra come il Piatti abbia avuta un'altra sventura : quella di ve- 
dere i suoi giudici tramutarsi in competitori. Quindi, riassunta la 
lunga controversia suscitata dalla domanda dei tre ingegneri, e di- 
mostrato quanto indegnamente sia stato trattato l'’infelice scopri- 
tore, continua: i 


Il Piatti, mentre Vattuazione del traforo del Moncenisio 
andava in mezzo a tante peripezie delineandosi, sì trovava 
esposto alle più amare delusioni; fu solo nel 1857 ch'egli 
potè venire a cognizione del giudizio pronunciato dalla 
Commissione tecnica, e cioè che «il suo libro non conte- 
neva cosa applicabile nè nuova, e lasciava la questione 
dell’aria compressa nello stato in cui l’autore l’aveva tro- 
vala >». 

La rinnovata domanda di privilegio, presentata dal Piatti 
al Parlamento nel 1857, non ebbe alcun esito, avendo la 
Camera giudicata la questione di competenza dei tribunali; 
ma poichè la legge non gli poteva offrire alcuna difesa, il 
Piatti dovette continuare a sostenere la propria causa, con- 
futando gli argomenti che venivano accampati dagli av- 
versari. 

Non è a far le meraviglie se la lotta, dibattutasi a quel tempo 
con opuscoli ed articoli di periodici tecnici e politici, abbia 
varcato il confine della serena discussione, per trascendere 
nella personalità; il Piatti, che di giorno in giorno vedeva 
sempre più compromesse le proprie ragioni, non poteva 3 
meno di lottare disperatamente contro una opposizione ine- 
sorabile, la quale arrivava a mettere sul labbro di uno degli 
avversari del Piatti questa frase spietata: « Si faccia avanti 
il signor Piatti, e nuvi lo comprimeremo e perforeremo a 
dovere ». 

Un barlume di speranza venne a confortare il Piatti nel 
1860, quando Cavour, negli ultimi mesi della sua vita, ac- 
cennò ad interessarsi per la sorte dello sfortunato inge- 
gnere; fallita anche quella speranza, il Piatti si riduceva a 
sollecitare dal Parlamento italiano nn indennizzo per le 
gravi spese sostenute nel pubblico interesse: e il Sella, Mi- 
nistro delle Finanze, d'accordo col Ministro dei Lavori Pub- 
blici, dichiarava dinanzi ol Parlamento di essere disposto a 
vedere di compensare il signor Piatti del suo merito e delle 
molte traversie avute nella questione del traforo del Ce- 
nisio. Ma un implacabile destino pesava sul Piatti: la sua 
domanda, trasmessa al Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici, essendo Ministro Menabrea, provocava nel 1864 questo 
testuale giudizio: « Che nè la scienza nè gli iudustriati non 
» devono al siguor Piatti nè progresso, nè miglioramento, 
» nè idee, nè ispirazioni, nè valevoli consigli che siano tor- 
» nati di alcun giovamento al traforo delle Alpi, lui avendo 
>» solamente ripetuto quanto altri prima di luì studiarono, 
» scrissero, sperimentarono ; per cni il Governo non era 
» tenuto a compensi per lavori che, come quelli del signor 
» Pitti, anzichè giovare, nuociono per ragione della non 
» giusta via addilata senza alcun frutto ». 

Leggendo queste ed altre conclusioni non meno crude, 
siamo indotti a ripetere il « sourtout pas trop de zéle », 
poichè, se nel 1861, per l'attuazione del traforo, già molti 


altri ingegneri — oltre i signori Grandis, Grattoni, Som- 
meiller — avevano avuto campo di portare un largo con- 


tributo nel risclvere le molteplici difficoltà che si frappo- 
nevano, e se i contributi ottenuti offrivano modo di asse- 
gnare ad ognuno la propria parte di merito, come mai si 
poteva asserire che il Piatti non avesse dato alcuna idea, 
alcuna ispirazione, alcun valevole consiglio nell’arduo pro- 
blema, mentre chi avesse voluto, nell'epoca di quel giudizio, 
descrivere il procedimento del traforo del Cenisio, non aveva 
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che a ripetere testualmente la descrizione pubblicata dieci 
anni prima dal Piatti? 

La lotta era troppo accanita perchè a tante avversità ed 
umiliazioni potesse a lungo resistere il Piatti; egli tentò 
nuove difese, aiutato e confortato in particolar modo dal- 
l’amico suo più fedele, Luigi Sala. Ma ormai la gigantesca 
opera del traforo procedeva rapida oltre ogni aspettativa, 
e l’attenzione del pubblico, più che alla questione della 
priorità dell'idea, si portava al risultato finale, a raggiun- 
gere il quale non si frapponeva ormai che la questione di 
tempo. Fu durante questa fase dell’opera, quando già il ri- 
sultato non lasciava alcuna incertezza, quando dall’immi- 
nente compimento del traforo era dato di sperare di potere 
ancora rivendicare il merito tenacemente conteso, che GG. 
B. Piatti, ai 4 di settembre del 1867, moriva accasciato 
sotto quell’oanda di cblio, contro la quale invano aveva 
lottato. 

Il 12 settembre 1871 il treno inaugurale attraversava per 
la prima volta quella galleria che, iniziata per congiungere 
due parti di una stessa nazione, collegava invece alla Francia 
l'Italia, e questa potè festesgiare il compimento della gi- 
gantesca impresa come gloria del genio italiano. Ma il nome 
di G. B. Piatti non venne evocato in quella fausta circo- 
stanza, come non venne invocato neppure più tardi, quando 
avrebbe pure contribuito ad affermare questa gloria, che 
dallo straniero ci veniva contesa. Cinque anni or seno, al 
Congresso di meccanica applicata, tenutosi in Parigi durante 
l’Esposizione del 1889, il signor Dufresne-Sommeiller pub- 
blicava uno studio storico sull'impiego dell’aria compressa, 
nel quale imprudentemente veniva taciuto, a favore del 
Sommeiller, ogni contributo recato dal Colladon nell'argo- 
meuto: e dico imprudentemente, perchè undici ingegneri 
della Scuola centrale di Ginevra, già allievi del Colladon, 
non tardarono a pubblicare una relazione, la quale, basata 
su dati di fatto — ma tacendo a sua volta dell’opera del 
Piatti — rivendicava i lunghi studi compiuti dal Colladon 
in merito alla questione dell’aria compressa, e che gli ave- 
vano valso, fino dal 1827, un premio dell’Accademia delle 
Scienze di Parigi. E quindi solamente per la circostanza 
favorevole dell’avere G. B. Piatti formulato contemporanea- 
mente al Colladon la sua proposta, col vantaggio su questa 
di una maggiore indicazione di particolari, che ci può es- 
sere concesso di riaffermare tutto il merito dell'impresa al 
genio italiano. 


La scomparsa «i G. B. Piatti ed il compimento del tra- 
foro potevano essere due circostanze tendenti ad allonta- 
nare, od anche a togliere definitivamente ogni opportunità 
di rivendicazione del merito scientifico del Piatti; ma quella 
stessa avversità che aveva amareggiata l'esistenza dello sfor- 
tunato ingegnere, fece sulla tomba di questi germogliare 
quel sentimento pietoso che Inspirò il nobile proposito di 
difenderne ed onorarne la memoria; cosicchè questa ci si 
presenta fatta ancor più degna del nostro tributo, dal lon- 
tano ricordo di tante vicissitudini sostenute mirando al 
pubblico interesse. 

Oggi adunque l’opera di G. B. Piatti prende il posto che 
le spetta nel progresso scientifico del nostro secolo: e nel- 
l’affidarla al giudizio imparziale della storia, consentite che 
i0 l'uccompagni con una testimonianza, la quale, rimasta 
sinora nello stretto dominio famigliare, può oggi essere fatta 
pubblica, poichè rende ancor più significativa e serena l’o- 
dicrna onoranza. 

Morto il Piatti, Quintino Sella — sempre animato dal no- 
bile desiderio di togliere ogni increscioso ricordo della lotta 
dibattutasi intorno alla questione del traforo del Cenisio — 
si faceva intermediario per un compouimento di quella 
grande impresa e la famiglia Piatti, e riusciva a procurare 
a questa un notevole indennizzo pei gravi sacrifici che il 
compianto ingegnere aveva incontrato per il pubblico inte- 
resse. 

La riconoscenza popolare non ha indugiato a tributare 
alla memoria di Grandis, Grattoni e Sommeiller il dovuto 
omaggio; e per vero — come Luigi Sala, or sono 27 anni, 
riconosceva, con grande cquanimità, parlando sulla tomba 
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di G. B. Piatti — senza la conversione alla fede nell’aria 
compressa di tre ingegneri aventi un nome in Piemonte, e 
rivestiti della fiducia del Governo, senza la imperturbabile 
audacia di questi nel procedere sempre avanti, passando, 
per così dire, sul corpo degli stessi loro errori, l'impresa 
di traforare il Cenisio coll’aria compressa non avrebbe forse 
avuto una così fortunata e sollecita attuazione. 

Ma un altro nome deve oggi uscire dall’ombra che il de- 
stino gli stese intorno: Il nome di G. B. Piatti, senza del 
quale non ci sarebbe dato di ascrivere interamente al genio 
italiano la gloria della iniziativa e della attuazione di quella 
gigantesca impresa, il cui ardimento ron è stato fra gli ul- 
timi fattori morali che hanno felicemente guidato il piccolo 
Piemonte alla ricostituzione della patria nostra. 

Il discorso dell'on. Beltrami, durato meno di un’ora, interessò vi- 
vamente l'uditorio, che alla fine proruppe in applausi. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovie del Mediterraneo. 


Lunedì scorso, dopo l'assemblea degli azionisti, il Con- 
siglio d'Amministrazione della Mediterranea tenne la sua 
ordinaria seduta, alla quale intervenne il nuovo eletto 
consigliere conte Alfonso Sanseverino-Vimercati( Vediprimo 
articolo). 

Il Consiglio procedette prima alla nomina delle ca- 
riche sociali, e confermò all'unanimità, meno uno: 

Il comm. Allievi Antonio a Presidente — Pariani 
comm. Antonio a Vice-Presidente — Podestà comm. ba- 
rone Andrea, id. 

A membri del Comitato: Marsaglia comm. ing. Gio- 
vanni — Villa comm. Achille — Vimercati comm. Gae- 
tano — Falcone comm. avv. Giacomo — Rava commen- 
datore Enrico. 

Deliberò poi un acconto di L. 7.50 sul dividendo del- 
l'anno corrente, da pagarsi dal 2 gennaio in avanti, col 
saldo dividendo in L. 5 del passato esercizio; e così in 
complesso L. 12.50, contro presentazione della cedola 
n. 18. 

Su proposta del signor Direttore Generale, il Con- 
siglio d'Amministrazione approvò che anche pel 1895 si 
provveda ai consueti aumenti di stipendio e gratifica- 
zioni al personale, ed aprì all'uopo un credito di lire 
580,000. 

Dopo di che il Consiglio passò alla trattazione degli 
affari ordinari. 

> 
Nuove costruzioni della Mediterranea. 


Come a suo tempo abbiamo estesamente ragguagliato 
1 nostri lettori, nell'anno corrente sono stati in gran 
parte portati a compimento i lavori delle linee concesse 
alla Società Mediterranea colla Convenzione del 1888, es- 
sendosì aperte completamente all’esercizio le linee Koma- 
Viterbo, Genova-Ovada-Asti (tratta Genova Ovada) e Va- 
rese-Porto Ceresio, un complesso di km. 140. 

Attualmente non rimane in costruzione che la parte 
centrale della linea Avellino-Rocchetta, compresa fra Pa- 
ternopoli e Monteverde, essendo già in esercizio 1 due 
tronchi estremi Avellino-Paternopoli e Monteverde-Roc- 
chetta. 

Sullo stato attuale di avanzamento di questi lavori a 
tutto lo scorso mese di ottobre, abbiamo le seguenti in- 
formazioni : 

1. Tronco Paternopoli-Sant' Angelo, lungo km. 34. 
Apertura all'esercizio: ottobre 1895. 


La tratta da Paternopoli a Montemarano, lunga chi- 
lometri 10, è già armata; rimangono da completare ta- 
lune opere di consolidamento e la sistemazione generale 
delle scarpate e della piattaforma. 

Nella tratta Montemarano Sant'Angelo, lunga km. 24, 
i lavori di terra sono avanzatissimi; le opere d’arte pure 
quasi ultimate, i fabbricati tutti coperti, le gallerie ese- 
guite per 314, e si iniziò già la posa dell’armamento, 
procedendo da Montella verso Sant'Angelo; 

2. Tronco Sant’ Angelo-Colza, lungo km. 15. Aper- 
tura all'esercizio: ottobre 1897. 
I movimenti di terra sono eseguiti per un terzo circa 


-@ le opere d’arte minori per metà. 


Le opere d’arte speciali sono eseguite fino al piano 
d'imposta degli archi o fino al piano di posa delle tra- 
vate metalliche. 

Sono coperte la maggior parte delle case di guardia, 
e procedono bene i lavori dei fabbricati delle stazioni di 
Lioni e Morra. 

La galleria di Lioni, lunga m. 826.70, la sola cadente 
in questo tronco, è perforata per m. 575; i rivestimenti 
sono eseguiti per m, 559. 

Le opere di difesa sono pure tutte in corso di esecu- 
zione ; 

3. Tronco Conza-Monteverde, lungo km. 28. Aper- 
tura all’esercizio: ottobre 1890. 

Rimangono da completare le opere di difesa e so- 
stegno, che trovansi eseguite per circa 9[10, e le rifini- 
ture in genere. 

Procedono con alacrità i lavori di armamento. Il bi- 
nario principale è posato per km. 18, cioè fino oltre la 
stazione di Calitri; il primo strato di massicciata è in 
opera per km. 23; il secondo strato per km, 15. 

>< 
Ferrovia S. Stefano-Sarzana. 
(Appalto dei lavori di costruzione). 

Settanta Imprese avevano fatto domanda di essere am- 
messe all’asta pei lavori di costruzione del tronco fer- 
roviario S. Stefano-Sarzana, diramazione della linea Parma- 
Spezia, dell'importo di L. 1,674,000. Furono ammesse 
all’asta 56 ditte. La ditta Giacomo Bassano fu aggiudica- 
taria dei lavori avendo offerto un ribasso del 44.54 0[0. 

>< 
Ferrovia Benevento- Avellino. 


Siamo informati che per disposizione del Ministero dei 
Lavori Pubblici è stato soppresso l'Ufficio di Direzione 
tecnica e governativa per la ferrovia da Benevento ad 
Avellino, sedente ad Avellino. 

Lo stralcio della ferrovia medesima è stato affidato 
alla Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Sa- 
lerno. L'Ingegnere del Genio Civile, sig. cav. Nori, che 
era preposto al predetto Ufficio di Avellino, venne tra- 
sferito alla dipendenza della Direzione governativa per 
la ferrovia Parma-Spezia, ed incaricato di reggere l’Uf- 
ficio di Sezione stabilito a Sarzana per la direzione e 
sorveglianza dei lavori di costruzione del tronco ferro- 
viario da Santo Stefano a Sarzana, del quale si è re- 
centemente provvisto all'appalto. 

PE 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Materiale rotabile e di esercizio). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all’approvazione governativa il 
nuovo programma per le provviste del materiale rotabile 
e di esercizio da farsi sul fondo residuo degli stanzia- 
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menti per le linee complementari, compreso negli eser- 
cizi 1893-95, e dei rotabili che vanno in sostituzione di 
quelli che in detto biennio si intenderebbe e si propone 
di rinnovare. 

Tutto il materiale rotabile considerato nel programma 
suddetto è quello seguente: 

N. 2 locomotive a quattro assi accoppiati, della 
quinta categoria; 

N. 4 locomotive-tenders a due assi accoppiati, della 
settima categoria; 

N. 10 carrozze di 1° classe a tre compartimenti e 
due ritirate; 

N. 12 carrozze miste di 1* e 2* classe a quattro 
compartimenti e due ritirate; 

N. 15 carrozze di 2* classe a quattro compartimenti 
e due ritirate; 

N. 63 carrozze di 3* classe a cinque compartimenti 
e con una ritirata; 

N. 12 carrozze miste, per treni locali, di 1* e 2° classe, 
a quattro compartimenti; 

N. 15 carrozze di 3* classe, per treni locali, a due 
compartimenti ; 

N. 10 bagagliai ordinari; 

N. 6 bagagliai per treni locali; 

N. 165 carri aperti per trasporto di carbone, della 
portata di 16 tonnellate; 

N. 1 carro per trasporto di massi, della portata di 
40 tonnellate, a due carrelli. 

La spesa preventivata complessivamente per la forni- 
tura del materiale suindicato, ivi compresa una vettura 
a salone da acquistarsi da un privato, ammonta a 
L. 2,983,540. 

Nel programma del quale trattasi, oltre al materiale 
superiormente descritto, sono anche comprese: L. 150,165 
per macchinario; L. 480,000 per materiali di esercizio 
in genere, e L. 140,000 per l'applicazione del freno 
Westinghouse a N. 38 locomotive. 


(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per la sottofon- 
dazione di una parte di muro di chiusura a mare della 
stazione di Biancovo, al chilom. 396.735, della linea da 
Taranto a Reggio. La spesa all'uopo preventivata ascende 
a L. 1070; 

2. Il preventivo della spesa di L. 28,600, occor- 
rente per provvedere al ricambio di traverse d’armamento 
lungo il tratto da Guinadi a Pontremoli, nella ferrovia 
da Parma a Spezia; 

8. La proposta per il rifacimento dal ferro all’ac- 
ciaio di ml. 8436 di binario e di N. 5 scambi semplici 
fra le stazioni di Crucoli e di Pudano, lungo la linea 
da Taranto a Reggio. La spesa occorrente per la ese- 
cuzione dei lavori, ai quali si provvederà in economia, 
ammonta a L. 86,870, escluso il valore del materiale 
metallico di armamento, il cui valore è previsto di 
L. 189,810.34; 

4. Il progetto dei lavori necessari per il rivesti- 
mento della scarpata sinistra della trincea dal km. 1.815 
al km. 1.944 e della scarpata destra della trincea fra 
i km. 3197 e 3344 della linea da Castellamare a Gra- 
gnano. La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 7400, 
ed alla esecuzione delle opere si provvederà mediante trat- 
tativa privata con una Ditta benevisa all'Amministrazione; 


743 


5. La proposta delle opere necessarie per la masg- 
giore sopraelevazione da darsi alla rotaia esterna delle 
curve lungo il tronco da Pizzo a Sant'Eufemia, nella 
linea da Battipaglia a Reggio. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ascende a L. 7500, ed alla esecuzione dei Ia- 
vori sì provvederà in economia. La fornitura della ghiaia 
sarà data a trattativa privata ad una Ditta benevisa,; 

6. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
all'impianto di una nuova stazione a Santa Marinella, 
alla progressiva chilometrica 70.779, della ferrovia da 
Roma a Pisa. La spesa all’uopo preventivata ammonta 
a L. 19,300, e l'approvazione del progetto dovrebbe va- 
lere anche agli effetti della dichiarazione di pubblica uti- 
lità per le espropriazioni; 

7. Il contratto stipulato colla Ditta Romiti Antonio, 
di Pontremoli, per la esecuzione di lavori di prolunga- 
mento di binario nelle stazioni di Valmozzola e di Ci- 
terna, lungo la ferrovia da Parma a Spezia; 

8. Il preventivo della spesa di L. 900, occorrente 
per provvedere alla esecuzione di lavori di sistemazione 
del ponticello al chilom. 173.187, fra le stazioni di 
Vaglio e di Brindisi di Montagna, lungo la ferrovia da 
Eboli a Metaponto; 

9. 11 preventivo della spesa di L. 1000, occorrente 
per provvedere alla sostituzione di un verricello a sem- 
plice velocità con altro a doppia velocità, nella grue di 
tre tonnellate in stazione di Casale Monferrato, nella linea 
Alessandria- Vercelli; 

10. Il progetto riguardante la costruzione di un fab- 
bricato ad uso alloggio nella stazione di Spezzano-Uastro- 
villari, lungo la ferrovia da Sibari a Cosenza. La spesa 
all'uopo preventivata ascende a L. 10,000. 


Pi 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Bertazzoni Fran- 
cesco per la costruzione di 15 cisterne di acqua piovana 
in alcune stazioni e presso alcune case cantoniere della 
ferrovia da Lugo a Lavezzola; 

2. Una nuova proposta relativa ai lavori occorrenti 
per provvedere allo sbancamento del masso sovrastante 
alla ferrovia al chilom. 92.820 della linea da Orte a 
Falconara. con annesso preventivo di spesa di L. 9600. 

L'approvazione del relativo progetto dovrebbe valere 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità 
per le occorrenti espropriazioni; 

3. Il contratto stipulato colla Ditta Bettini Terenzio 
per la esecuzione di alcuni lavori di completamento lungo 
il tronco da Fognano a Marradi sulla ferrovia da Naenza 
a Firenze; i 

4. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 1000, per provvedere all'applicazione di due sfiatatoi 
alla copertura a vetri del salone centrale di aspetto del 
fabbricato viaggiatori della stazione di Firenze (Santa 
Maria Novella); 

5. La proposta di provvedimenti urgenti intesi ad 
assicurare la continuità dell'esercizio su alcune travate 
metalliche del tronco da Pesaro a Falconara nella fer- 
rovia da Bologna ad Otranto. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 1700; 

6. La proposta per la sostituzione di una piattaforma 
da m. 5.50 ad altra da m. 4.50 nei binari del servizio 
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merci a grande velocità della stazione di Verona (Porta 
Vescovo) lungo la ferrovia da Milano a Venezia; 

7. Il preventivo della spesa di L. 4200 occorrente 
per provvedere alla esecuzione di lavori dì consolidameno 
della fronte a valle del ponte della luce di m. 5 sul 
fosso detto della Bandita, al chilom. 95.254 della linea 
Orte-Chiusi-Terontola-Firenze. La esecuzione delle opere 
verrà affidata in economia mediante cottimo fiduciario; 

8. La proposta per provvedere e depositare sulla 
sponda sinistra del fiume Reno, al chilom. 3.817 della 
linea Bologna-Piacenza, m.c. 300 di massi da scogliera, 
da impiegarsi eventualmente a difesa del ponte provvi- 
sorio in legname su detta ferrovia. Spesa L. 3500. 


>< 


Regolamento per l'applicazione della legge 
sulla trasmissione elettrica. 


Siamo informati che il signor cav. Gino Della Rocca, 
k. Ispettore-Capo del Circolo ferroviario di Firenze, è 
stato delegato a rappresentare l’Amministrazione gover. 
nativa ferroviaria nella Commissione nominata per ini- 
ziativa del Ministero di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, allo scopo di studiare e preparare il progetto di 
regolamento per l’applicazione della legge sulla trasmis- 
sione e distanza delle energie elettriche. 

Nella Commissione medesima sarà chiamato anche un 
rappresentante delle Amministrazioni ferroviarie. 


PR 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa approvarsi 
un atto da stipularsi colla Società Veneta per imprese 
e costruzioni pubbliche di Padova, in appendice al con- 
tratto 1° agosto 1894, relativo all'appalto della fornitura 
e posa in opera di una travata metallica sul nuovo alveo 
del torrente Candelaro, lungo la ferrovia da Foggia a 
Manfredonia. 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
espropriazioni, possa approvarsi il progetto presentato dalla 
Società esercente la Rete Sicula, pel consolidamento della 
trincea Ilardi al chilom. 150.306.72 da Palermo, della 
ferrovia da Bicocca alle Caldare, con annesso preventivo 
di spesa di L. 25,000. 


>< 
Ferrovie della Sardegna. 


(Per una coincidenza a Macomer). 


Ci informano da Nuoro che quella Amministrazione 
Municipale ha fatto istanza al Ministero dei Lavori Pub- 
blici allo scopo di ottenere che venga stabilita la imme- 
diata coincidenza, a Macomer, dei treni N. 32 e 33 della 
linea Nuoro-Macomer-Bosa, con quelli N. 3 e 4 fra Ca- 
gliari e il Golfo degli Aranci. Una tale modificazione di 
orario è stata raccomandata al Ministero dei Lavori Pub- 
blici, dal Ministero delle Poste e Telegrafi, nell'interesse 
del servizio postale che ne verrebbe ad essere migliorato. 


d»< 
Strade Ferrate secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nel primo 
trimestre dell’esercizio corrente (1° luglio-30 settembre) 
del corrente esercizio finanziario, in confronto di quelli 
avutisi nel corrispondente periodo dell'esercizio precedente: 
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ile, © Tue Elos bilico 
Ferrovie Economi- 
che Biellesi. 63,757 49,246 + 14,511 
. Napoli - Nola - Ba- 

iano . | 95,512 91,972 + 3,540 
Basaluzzo - Fru- | 

garolo ; 2,521 3,229 — 708 
Tor.-Ciriè-Lanzo . 177,368 172,356 + 5,012 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte . 114,952 105,602 + 9,350 
Bergamo - Ponte 

della Selva 79,132 77,120 + 2,012 
Sassuolo-Modena- 

Mirand.-Finale 88,995 84,507 + 4,488 
Poggibonsi-Colle . 6,724 16,203 — 9,529 
Ferrovie di Reggio- 

Emilia . 07,374 09,498 = — 2,124 
Santhià-Biella 207,488 200,633 =-+ 6,850 
Novara-Seregno . 138,030 121,538 + 16,492 
Ferr. Nord-Milano 808,151 731,163 + 26,992 
Suzzara-l'errara . 68,588 65,813 + 2,775 
Torino-Rivoli . 47,973 46,545 + 1,030 
Ferrovie del Lago 

di Lugano . 28,788 24,679 + 4,109 
Napoli-Pozzuoli- 

Cuma . . . 141,741 104.099 + 37,642 
Ferr.Second.Sarde 204,907 195,593 = + 9,924 
Arezzo-Fossato 84,508 83,736 + 822 
Sarde della Com- 

pagnia Reale . 450,146 444,855 + 5,291 
Palermo-Marsala- 

Trapani. . . 415,693 307,141 + 48,552 
Bologna-Porto- 

maggiore . . 69,500 72,996 = — 3,056 
Cividale-Porto- 

gruaro . 66,000 69,097 — 3,097 
Torre-Arsiero . 38,000 40,374 — 2,974 
Vicenza-Schio. 87,000 88,930 — 1,930 
Arezzo-Stia . 43,500 46,960 — 3,360 
Padova-Montebel- 

luna . . 36,000 37,707  — 1,707 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 186,000 186,976 — 976 
Conegliano - Vit- 

torio 22,300 23,255 — 955 
Parma-Suzzara 34,600 34,709 — 709 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Estensione di tariffe locali). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia, 
tanto în nome proprio, quanto a nome e per conto della 
Società per la Ferrovia Sicula-Occidentale (Palermo-Mar- 
sala-Trapani), ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici una proposta avente lo scopo di stabilire che i mo- 
bili ed i letti di ferro verniciati a fuoco, spediti dalla 
stazione di Catania a tutte le altre della Rete Sicula ed 
a quelle della Ferrovia Sicula-Occidentale siano pure am- 
messi al godimento dei prezzi della tariffa locale comure 
N. 301, P. V. 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, in seguito ad istanza della Ditta Pietro Corigliano, 
valendosi della facoltà accordata dalla tariffa locale N. 208, 
P. V., ha disposto che la tariffa medesima, serie A, venga 
estesa alle spedizioni di radice di regolizia in partenza 
da Cutro e con destinazioni da Reggio di Calabria verso 
Sant Eufemia. 
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(Pel trasporto del fieno). 


La Mediterranea ha sottoposto al Ministero dei Lavori 
Pubblici una domanda, sulla quale ha dato parere favo- 
revole, presentata dalla Ditta Ottavio ed Enrico Levi di 
Firenze, intesa ad ottenere delle facilitazioni nei prezzi 
di trasporto di fieno in partenza da stazioni comprese fra 
Roma e Cecchina e con destinazione di Napoli, Genova 
e località oltre Genova. 

La Ditta si impegnerebbe ad un traffico minimo an- 
nuale di 600 tonnellate. 

(Progetto di aggiunte). 

Con recente decreto del Ministero dei Lavori Pubblici 
e del Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio 
è stato approvato il progetto di aggiunte alla nomen- 
clatura delle merci a piccola velocità, in servizio interno 
della Sicilia, delle nuove voci « gesso in polvere calci- 
nato o non, alla rinfusa, ma a vagone completo » e « gesso 
in polvere, calcinato o non, alla rinfusa con teloni in 
vagoni chiusi », dando alla prima la classificazione 6° pei 
trasporti a tariffa generale e a tariffa speciale, senza vin- 
colo di peso, o la speciale interna, N. 121, serie E, pei 
trasporti a vagone completo col peso minimo di otto ton- 
nellate; ed alla seconda la classificazione 7* e la speciale 
interna N. 121, serie G. pei trasporti a vagone completa 
col peso minimo di otto tonnellate. 

(Domanda di rinnovazione). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, con parere favorevole, ha presentato al Ministero 
dei Lavori Pubblici una domanda della Società delle 
Olierie e Saponerie meridionali, tendente ad ottenere che 
le sia rinnovata per un altro anno ed alle stesse con- 
dizioni la concessione, scadente il 30 del corrente mese, 
e della quale fruisce per i suoi trasporti di sansa vergine 
a vagone completo in partenza da qualsiasi stazione della 
Rete Mediterranea ed in destinazione di Taranto, Brindisi, 
Caserta, e percorrenti almeno 44 chilometri su linee della 
Rete medesima. 

(Approvazioni ministeriali). 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle 
Finanze: 

Ha dato 11 proprio assenso alla proposta di conces- 
sione di prezzo speciale a favore della Ditta Cattaneo, 
per i suoi trasporti di calce idraulica da Rignano a Fi- 
renze — Porta alla Croce e Porta al Prato — con vin- 
colo nella Ditta di un traffico minimo annuale di 3000 ton- 
nellate, come si è praticato colla Ditta Frorali; 

Ha dato il proprio benestare alla proposta di rin- 
novazione per un altro anno ed alle medesime condizioni 
stabilite pel passato, della concessione già accordata alla 
Ditta Colabucci, per ì suoi trasporti di calce da Segni 
Palliano a Roma-Termini. 

>< 
Deliberazioni del Comitato Superiore delle Strade Frrate. 


Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato parere 
favorevole sui seguenti affari ferruviari: 

Atti di liquidazione e domande di compenso dei lavori 
eseguiti dalla Ditta Soldaini pel consolidamento della gal- 
leria di Monte Olimpino sulla linea Milano-Chiasso; 

Proposta presentata «dalla Società esercente la Rete 
Mediterranea per la sistemazione del torrente al km. 233.533 
della linea Eboli-Metaponto; 

Progetto presentato dalla Società suddetta per cos'ru- 
zione opere di presidio al 4° ponte sul Tanaro fra le sta- 
zioni dì Castellino e Niella, della linea Savona -Bra; 

Proposta presentata dalla sopradetta Società per alza- 
mento della livelletta ai km. 232.245 e 232.599, della li- 
nea Eboli-Metaponto; 
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Atti di liquidazione e collaudo dei lavori eseguiti dal- 
l'Impresa Tosco per, costruzione di un cavalcavia in ferro 
sul piazzale interno della stazione di Chiavari; 

Convenzione presentata dalla Società esercente la Rete 
Adriatica per concedere in via precaria alla Ditta fratelli 
Folonari, da Brescia, la facoltà di prolungare un muro di 
cinta fino alla linea di confine della ferrovin Brescia-Iseo 
e di impiantare una cancellata in legname a distanza mi- - 
nore di quella prescritta dalla legge ; 

Proposta della Società esercente la Rete Mediterranea 
)er un ulteriore compenso da accordarsi alla Ditta Maisano 
Michele, assuntrice di opere di difesa al ponte Valaneide 1° 
sulla ferrovia fra Catanzaro e Reggio; 

Proposta presentata dalla Società suddetta per conces- 
sione di un compenso all’Imvresa Carlo Corenzia assan- 
trice dei lavori di rifacimento di un tratto di binario sulla 
linea Asti-Mortara fra le stazioni di S. Giorgio e Serralunga ; 

Proposta presentata dalla Società esercente la Rete 
Adriatica per un compenso all’Impresa Gentile, assuntrice 
dei lavori di consolidamento dei rilevati fra i km. 134.650 
e 135.150 lungo la linea Roma-Firenze; 

Proposta presentata dalla Società esercente la Rete Me- 
diterranea per un compenso all’Impresa Fontanella Nilo, 
assuntrice dei lavori per l'ampliamento del piazzale merci 
e la costruzione di muretti di cinta nella stazione di Ros- 
sano lungo la linea Taranto-Reggio e per la deviazione di. 
un fosso coperto nella stazione stessa; 

Proposta presentata dalla suddetta Società per defiui- 
zione vertenze sollevate dall’Impresa Gervaso, accollataria 
delle opere di consolidamento del ponte sul Po presso Va- 
lenza lungo la linea Alessandria Arona; 

Atti di collaudo dei lavori eseguiti dall'appaltatore 
Giambattista Turrini per la costruzione di un cunettone in 
muratura fra i km. 257.820 e 257.979 della linea Eboli- 
Metaponto; 

Progetto presentato dalla Società esercente ta Rete 
Adriatica pel rialzaniento della ferrovia al varco dei fossì 
Mulinello e Macera sulla linea Roma Chiusi; 

Progetto presentato dalla Società esercente la Rete Me- 
diterranea per la costruzione di una diga sulla sponda destra 
a monte del torrente S Giovanni, attraversato alla pro- 
gressiva 184.963 della linea Eboli-Metaponto con ponte me- 
tallico della luce di metri 415. 


B prodotti delle ferrovie italiane. — Dal 
riassunto generale dei prodotti ferroviari pubblicato ora dal 
R. Ispettorato delle Strade Ferrate per il mese di luglio ul- 
limo scorso, si rileva che i prodotti approssimativi del traf- 
fico sulla intera Rete italtana, nel primo mese dell'esercizio 
finanziario 1894-95, ammontarono a L. 20,523,962, pre- 
sentando un aumento di L. 322,205 in confronto a quelli 
accertati nel luglio del 1893. 

La lunghezza media delle lince in esercizio pel suddetto 
periodo si ragguagliava a 14,762 chilometri, in aumento di 
394 chilometri; e il prodotto chilometrico si ragguagliò a 
L. 1390, con una diminuzione di L. 16 rimpetto all’eser- 
cizio precedente. 

Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri 
gruppi di linee, i dali analoghi pel periodo in discorso sono 
espressi nelle cifre seguenti. 

Dal 1° al 31 luglio 1894: 


HUBEICDA a iv 
Rete Mediterranea km. 53938 10,136,330 1898 
» Adriatica . . . » 0530 8,227,267 1487 
» Sicula . . . . » 1029 735,048 714 
Ferrovie dello Stato esercitate 
dalla Società Veneta . » 140 87,000 621 
Ferrovie Sarde Comp. Reale 411 151,670 369 
» » Soc.Ferr.Sec. » 094 81,729 137 
Ferrovie diverse. . . » 1720  1,104,018 642. 
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Differenze in confronto del luglio 1893: 


Lunghezza Prodotti Prodotti 

media lordi chilometrici 

Rete Mediterranea . km. 4 132 -+189,331 — 18 

» Adriatica. . . » + 460 + 33,214 — 7 

» Sicula. . .. >» + 33 + 15,978 — 40 
Ferrovie dello Stato eserci- 

tate dalla Società Venela » = + 2,131 +45 

Ferr. Sarde Comp. Reale > = + 9,643 +24 

) » Soc.Ferr. Sec. » + 83 + 14,004 + 5 

Ferrovie diverse. . . >» 4100 + 89,860 +16 


Ferrovio del Mediterraneo. — Servizio di vel- 
tura-ristorante sulle linee Genova- Ventimiglia e Pisa-Roma. 
— La Società delle Ferrovie del Mediterraneo, a comin- 
ciare dal 20 novembre corrente e fino a nuovo avviso, in 
via di esperimento, ai treni diretti n. 42 da Genova a Ven- 
timiglia e n. 43 da Ventimiglia a Genova, aggiungerà una 
vettura- ristorante della Società internazionale dei wagons- 
lits, nella quale saranno serviti una colazione durante il 
viaggio Genova-Ventimiglia ed un pranzo in quello Venti. 
miglia-Genova. 

Esuale servizio con vettura ristorante verrà fatto sulla 
linea Pisa-Roma a cominciare dal 25 corrente inese e fino 
a nuovo avviso, in via di esperimento, coi treni n. 9 da 
Torino e Milano a Roma, e n. 10 da Roma a Milano e 
Torino. La colazione verrà servita durante il viaggio Roma- 
Pisa ed il pranzo in quello Pisa-Roma. 

Il pranzo a lire 4.50 (vino non compreso) è composto di 
minestra, antipasto, pesce, due piatti di carne, legumi, 
dolce, dessert. 

Le colazione a lire 3,50 (vino non compreso) è composta 
di antipasto, latticini, carne calda con contorno, legumi, 
carne fredda, dessert. 

I viaggiatori potranno anche farsi servire alla carta una 
o più delle vivande componenti il pasto a prezzo fisso, ed 
il cui prezzo risulterà dalla lista del giorno. 

Tanto i viaggiatori di prima classe, come quelli di se- 
conda, sono ammessi nella vettura-ristorante senza paga- 
mento di alcuna sopratassa. 

In altra parte del giornale pubblichiamo la notizia di un 
servizio di lusso da Parigi a Marsiglia e Nizza per l’Italia. 


Ferrovia Ofantino-Salino Margherita di 
Savoia. — Questa linea fu ammessa al servizio cumu- 
lativo anche colle Ferrovie Sicule e sono state approvate dal 
R. Governo le varianti di cui al foglio allegato per quanto 
riguarda il carico e lo scarico ed il diritto fisso. 


Ferrovia Surzara-Ferrara. — Col 16 novembre 
la Ferrovia Suzzara-k'errara venne ammessa al servizio cu- 
mulativo con tutte le linee della Società Veneta, colla Fer- 
rovia di Valle Seriana e colle Nord-Milano. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio e Nord-Mi- 
lano. — Col 16 novembre venne attivato il servizio cu- 
mulativo pel trasporto di merci, veicoli e bestiame fra le 
stazioni della linea Varese-Porto Ceresio e quelle delle Fer- 
rovie Nord-Milano in base alle norme e condizioni pei ser- 
vizi cumulativi e di corrispondenza. 


Tramvia a Roma. — L'ing. Stefano Venturini ha 
fitto domanda per ottenere la concessione di costruire ed 
esercitare un tronco di ferrovia a scartamento ordinario, della 
lunghezza di m. 570, da via S. Sebastiano presso piazza di 
Spagna a Villa Borghese, nella città di Roma. 

Il progettato tronco avrebbe origine precisamente dal mu- 
raglione di sostegno del viale fra la Trinità dei Monti ed il 
Pincio e terminerebbe entro la villa Borghese fra la Porta 
Pinciana e la piazza di Siena, percorrendo in galleria il 
primo tratto di m. 250 e allo scoperto il rimanente. La spesa 
preventivala per la costruzione di questa ferrovia è di circa 
L. 233 mila comprese le provviste del materiale mobile. I 
prezzi della corsa (5 minuti) non sarebbero superiori a 
quelli del tram nell'interno della città. 

Esaminato tale progetto dal Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici, esso è stato riconosciuto ammissibile in linea 


tecnica, con riserva della definitiva approvazione a quando 
verranno fornite più ampie dimostrazioni circa la previsione 
della perizia ed il sistema di trazione che si intende di 
adottare. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — /rodolli di ottobre 
1894. — Il movimento sulle linee della ferrovia del Got- 
tardo (266 chilom.), nel mese di ottobre 1894, confrontato 
con quello dello stesso mese 1893, fu ìl seguente: 


1894 ottobre 1898 


Passeggieri trasportati . Num. 129,000 134,306 
» introito . . L. 430,000 413,260.52 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 900 034 
) introito . . L. 47,500 45,440.06 
Bestiame trasportato . Capi 28,010 9,829 
» introito. . . L 136,500 40,726.54 
Merce trasportata . .Tonn. 81,800 79,182 
» introito. . . L. 886,000 874,370.93 
Introito complessivo . . » 1,500,000 4,373, 798.05 
» chilometrico. » 5,639.410 5,164.65 
Proventi diversi » 50,000 20,662.09 
Introito generale . » 1,500,000 1,424,460.14 
Spesa complessiva. . » 700,000 642,992.19 
» chilometrica n) 2,631.07 2,417.26 
Introito netto. . . » 850,000 71841,467.95 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Nel 1893 si chiesero in Sviz- 
zera 22 concessioni di ferrovie; inoltre 32 erano pendenti 
dal 1882 e 2 dal 1891. Ventidue concessioni sono state ac- 
cordate, fra le quali quella della funicolare da Vernayaz 
a Gueroz, della ferrovia da Renens a Losanna, della fer- 
rovia a cremaliera dalla stazione di Jaman al colle di Jaman, 
della ferrovia a scartamento ridotto e parte a cremaliere da 
Rolle a Gimel per Bougy. | 

Restano a liquidare, tra le altre, una nuova traversata 
del Sempione con un sistema misto, una ferrovia ridotta 
da Vernex ai Planches, con funicolare dai Planches a Glion. 
Delle dilazioni sono state accordate per le imprese delle fer- 
rovie ridotte tra B ère-Apples-Morges, Berne-NeuchAtel, Pont- 
au-Brassus per il Sentier, Aigle-Leysin (elettrica), Verey- 
Thoune per Bulle. 

Al 34 dicembre 1893 si contavano sulle ferrovie svizzere, 
compresi i tramways, 931 locomolive, ciò che, per una rete 
di 3400 chilometri, forma una media generale di 3.65 chi- 
lomelri per locomotiva. 

Di queste 931 locomotive, ve ne sono 759 per scartamento 
normale, di cui 240 per 2renî express, 153 per treni viag- 
giatori, 180 per merci, 68 di montagna, 106 per linee se- 
condarie, e 22 di stazione. Il rimanente si compone di 
84 macchine per scartamenti ridotti, 7 per tramways e 84 lo- 
comotive a cremaliera, di 26 miste per aderenze e crema- 
liera, e 05 per cremaliera sola. 


— Ferrovia Giura- Sempione. — Nelle sfere ufficiali di 
Berna si parla assai della quistione dei dividendi della fer- 
rovia Giura-Sempione. La Sotto-Commissione del Consiglio 
d’Amministrazione incaricata dell'esame delle quistioni fi- 
nanziarie crede che i risultati finanziari dell’esercizio as- 
sicureranno il pagamento integrale del dividendo statutario 
agli azionisti privilegiati. La Confederazione verrebbe quindi 
a percepire il 4 1j2 0j0 sulle sue azioni (più di 79,000), 
che ha comperate contro rendita federale. 

Finalmente, sarebbe possibile pure di attribuire un di- 
vilendo assai modesto, è vero, agli azionisti ordinari, il che 
non avvenne già da lungo tempo. 


Ferrovie Spagnuole. — Linea Noguera-Pallaresa. 
— La Reggente ha firmato un Decreto ordinante la pub- 
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blicazione del quaderno d'oneri per la costruzione della fer- 
rovia Noguera-Pallaresa. 

I lavori principieranno quando gli ufficiali del Genio 
avranno fatto il calcolo approssimativo delle fortificazioni 
necessarie alla difesa della linea. 


Ferrovie Francesi. — /naugurazione di linea. --- 
Il Ministero dei Laaori Pubblici ha autorizzato la Compa- 
gnia P.-L..M. ad aprire all’ esercizio la linea d'Orange a 
L'Isle-sur-Sorgues. 

Questa linea, della lunghezza di 38 chilometri circa, com- 
posta, indipendentemente dalle tre stazioni esistenti di 0- 
range, Carpentres e l’Isle-sur-Sorgues, che le saranno co- 
muni con altre linee, ciuque stazioni ed una ferma, cioè: 
le stazioni di Jonequières, di Sarrians, di Aubignan-Loriol, 
di Pernes, di Velleron, e la fermata di Pied-Cerd. 

— Servizio di trent di lusso nella stagione invernale. — 
Sono stati ripresi, a partire dal 6 corrente, i servizi di 
lusso combinati tra le Compagnie P. L. M. e del Nord ela 
Compagnia dei Wagons-Lits. 

A partire dal 6 corrente. ogni martedì e sabato ha luogo 
i « Méditerranée Express », treno di lusso, esclusivamente 
composto di vetture a letto e ristorante. 

- Partenza da Parigi-Nord ad ore 6,23 della sera e da 
Parigi, stazione di Lione, ad ore 7,25 sera. 

Arrivo a Marsiglia l'indomani alle 8,46 ant., a Cannes 
12,39, a Nizza 1,20, Mentone 2,25 e Ventimiglia 2,46. 

Il ritorno del « Méditerranée Express » avrà luogo il 
giovedì ed il lunedì, alle 18,05 da Ventimiglia e giungerà 
a Parigi il giorno seguente alle 2 pom. 

Indipendentemente dal treno di lusso, dei grandi sleeping- 
cars a carrello, circolano ogni giorno, a partire dal 3 cor- 
rente, tra Paris-Nord (partenza 7,44 sera) o Parigi P. L. M. 
(partenza 8,45 sera) e Ventimiglia. 

Un vagone-restaurant, attaccato al treno rapido tra Pa- 
rigi-Nord e Parigi-Lione, permetterà ai viaggiatori arrivanti 
dall'Inghilterra, Belgio, ecc., di pranzare in viaggio. 

Questo treno rapido quotidiano arriva a Nizza alle 3,3 
pa: e riparte ogni giorno alle 2,05 per giungere a Parigi 
‘'indomani alle 9,15 antim. P. L. M. ed alle 10,15 a Pa- 
rigi-Nord. 


Notizie Diverse 


Un battello sulle ruote. — L'ingegnere francese 
Bazin, notissimo nel mondo scientifico ed industriale per 
una quantità di invenzioni la cui semplicità non è ugua- 
gliata che dalla assoluta praticità, è riuscito a costrurre un 
modello di bastimento che vincerà in velocità, e di gran 
lunga, le più celeri navi attuali. 

E bastano poche parole a far comprendere come ciò sia 
possibile. 

Il Bazin appoggia il bastimento sopra delle enormi ruote 
(20-22 metri di diametro) e da queste (immerse per 7- 
71,50 metri), e non più dalla chiglia, fa vincere la resistenza 
dell’acqua; il bastimento resta completamente fuori. 

Egli è riuscito cioè a far sì che le ruote, spinte da un 

ropulsore, avanzino invece di girare semplicemente sul 
uogo, spostando inutilmente l’acqua, e queste ruote da- 
ranno al bastimento una velocità che si spera di portare 
fino al 70 per cento della loro circonferenza sviluppata. 

Ufficiali navali superiori ed ingegneri si dichiararono sod- 
disfattissimi dell’esperimento, che con un modello ridotto 
nelle proporzieni di 1:25 è stato fatto l’altro giorno a Le- 
vallois-Perret, e manifestarono la loro couvinzione che il 
battello funzionerà anche in mare. 

Si è già costituita una Società per lo sfruttamento di 
questa invenzione, e nel mese di marzo 1895 il primo 
bateau-rouleur, come è stato chiamato, esperimenterà il mare. 

Esso potrà raggiungere una velocità di 32 nodi. all’ora, 
mentre 1 più celeri battelli attuali non raggiungono in 
media che una velocità di 21 nodi. 


Altra caratteristica della nuova nave sarà il timone idrau- 
lico, che gli permetterà di girare sul luogo anche all’an- 
coraggio; e così avremo un bastimento che farà la traver- 
sata dell'Atlantico in 100 ore; potrà entrare in rada colla 
velocità di 31-32 nodi ed ancorarsi con quella di 1j2 nodo 
od anche di 1]4 di nodo. 


Poste Svizzere. — Nel 1893 le Poste della Confe- 
derazione Elvetica hanno prodotto nette lire 1,389,446.92; 
il bilancio prevedeva lire 501,000. Alla fine del 1893 vi 
erano in Isvizzera 1491 uffici postali. (11 di prima classe, 
196 di seconda, 1356 di terza e 29 succursali), 1022 depo- 
siti di posta contabili (942 nel 1892) e 773 (809) depositi 
di poro non contabili e 13 agenzie all’estero. 

Il numero degli impiegati (depositari, fattorini, condut- 
tori, ecc.) era di 4789. 


Il commercio francese. — A lulto lo scorso ot- 
tobre, il movimento commerciale della Francia nei primi 
dieci mesi dell'anno presenta un aumento, nel complesso, 
di 268 milioni, il quale è costituito dal rilevante aumento 
di 314 milioni e mezzo nelle importazioni e dalla diminu- 
zione di oltre 46 milioni nelle esportazioni. 


Concorso internazionale per la regola- 
zione dei cronometri da tasea. — La sezione 
Industria e Commercio della Società delle Arti di Ginevra ha 
deciso di organizzare per l’anno 1896 un coucorso interna- 
zionale per la regolazione dei cronometri da tasca, di grande 
precisione. 

Dopo il primo concorso di questo genere, che ebbe luogo 
nel 1876, la cronometria ha fatto grandi progressi dal punto 
di vista della regolazione. 

Dei servizi cronometri ufficiali esistono attualmente negli 
Osservatori astronomici dei diversi paesi e in parecchie città, 
dei concorsì speciali furono organizzati per ricompensare i 
prodotti più notevoli. 

Un concorso internazionale avrà quindi una grande im- 
portanza scientifica, ed è per questo che il programma fu 
elaborato 18 mesi prima, in modo da lasciare il tempo da 
produrre dei cronometri di pregio indiscutibile. 

Il concorso avrà luogo dal 25 maggio al 29 giugno all’Os- 
servatorio di Ginevra. 

Venne stabilita una somma di 5000 franchi per le ricom- 
pense. 


Lunghezza dei fiumi. — Il più lungo fiume del 
mondo è il Mississipì che ha 6520 chilometri; vien poi il 
Nilo lungo 5920 chilometri. 

Seguono Le Amazzoni in America con 5749 ed il Yan- 
tse-Kiang con 5080 e l’Jenissei in Asia con 4750 chilo- 
metri. 

In Europa il più lungo è il Volga, 3688 chilometri, dopo 
il Danubio con 2770, il Reno con 1295, la Loira con 1000 
ed il Rodano con 810 chilometri. 

Tutti gli altri hanno una lunghezza molto inferiore. 


Un ponte giganteseo. — Finora il più lungo 
ponte conosciuto era quello del Forth, lungo 1,600 metri, 
ma oggi sul Mississipì presso la Nuova Orleans, se n'è co- 
strutto un altro che E supera di gran lunga. Questo nuovo 
ponte è lungo 3,100 metri, il suo peso ascende a circa 
29,000 tonnellate ed è costato 25 milioni di lire. 

Gli americani fanno molto assegnamento su questo ponte 
per lo sviluppo delle relazioni fra gli Stati Uniti del Nord 
e gli Stati del Sud. 


Utilizzazione delle cascate del Reno. — Si 
è costituita testè in Germania una Società della quale fanno 
parte varie Banche di Berlino, col capitale di 4 milioni di 
marchi, che ha per oggetto di usufruttare e trasmettere, 
mediante l’elettricità, la forza che possono dare le cascate 
del Reno a Kkeinfelden, Svizzera. 

Si è calcolato su di una forza di 15,000 cavalli. 


Grave disastro ferroviario in Francia. — 
Verso le ore 14 del 40 corrente, sulla linea ferroviaria fra 
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le stazioni di Ciotat e Saint Cyr avvenne uno scontro fra due 
lreni merci. 

Il macchinista e il fuochista di un treno rimasero orribil- 
mente schiacciati fra la locomotiva e il tender; il luochista 
dell'altro treno fu rinvenuto morente fra i rottami dei car- 
rozzoni e venne prontamente trasportato all'ospedale, 

I conduttori e i frenatori dei due treni sono tutti più o 
meno gravemente feriti, essi vennero soccorsi come meglio 
fu possibile dagli agenti ferroviari prontamente accorsi dalle 
vicine stazioni. 

Le due locomotive e i relativi tender per la violenza del- 
l'urto si ruppere ‘er mudo da rendere quasi impossibile ogni 
riparazione. Venti vagoni, alcuni dei quali fuorviarono, ri- 
masero addirittura frantumati. 

Pare che la causa del disastro debbasi attribuire a falso 
scambio, per il quale venne immesso un treno sul binario 
illegale. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Liavori e Forniture 
per HF'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Informazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni ciel 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


i. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al It. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 9600 * proposta per lavori sulla linea Orte, 

Falconara; 

L. 4200 * preventivo per lavori di consolidamento sulla linea 
Orte-Chiusi-l'erontola-Firenze ; 

L. 3500 # proposta per depositare sulla sponda del Reno massi 
da scogliera, linea Bologna Piacenza; 

L. 1700 * proposta per lavori alle travate metalliche del tronco 
Pesaro-Falconara, linea Bologna-Otranto; 

L. 1000 * proposta per due sfiatatoi alla copertura a vetri in 
stazione di Firenze. 


Itete Mediterranea. — I. 2,983,540 # proposta per provvista di 

materiale rotabile e di esercizio; i 

L,. 86,870 * proposta per rifacimento di binario sulla linea T'a- 
ranto-Reggio; 

L. 28,600 * preventivo per ricambio di traverse nella ferrovia 
Parma-Spezia; 

L. 19,300 * progetto di lavori per impianto di una stazione a 
Santa Marinella, ferrovia Ruma-Pisa; 

L. 10,000 * progetto per la costruzione d'un fabbricato in sta- 
zione di Spezzano-Castrovillari, ferrovia Sibari-Cosenza; 

L. 7500 * proposta di lavori alle rotaie lungo il tronco di Pizzo 
a Sant'Eufemia, linea Battipaglia-Reggio; 

L. 7400 * progetto di lavori alle scarpate della linea Castel. 
lamare-Gragnano; 

L. 1070 * progetto di lavori in stazione di Biancovo, ferrovia 
Taranto Reggio; 

Contratti * diversi. 


Il. — Opere pubbliche 
G provviste occorrenti. 


Appalti. 


Consorzio per ia costruzione della strada comunale consortile 
Maglie-Cutrofiano-Ara-leo (1° dicembre, ore 9, 1° asta). — Appalto 
dei lavori di costruzione della strada obbligatoria consortile Maglie- 
Cutrofiano-Aradeo, diviso in tre lotti: 


= 
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1° lotto: Costruzione del tratto Maglie Cutrofiano (m. 7901); 

2° » Costruz.deltratto Cutrofiano-Confine Aradeo (m. 4492); 

3°» » deltratto dal termine del tratto precedente 
ad Aradeo (m. 1703). | 

Importo: 1° lotto L. 49,133.86; 2° lotto L. 34,290.55; 3° lotto 
L. 15,599.35. 

Cauz. provv. L. 2500; 1700; 800. 

Cauz. def. =» 5000; 3400; 1600. 

Fatali 16 dicembre, ore 13. 

Prefettura di Napoli (14 dicembre, ore 11, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di ricavamento generale dell'alveo comune dei 
torrenti di Pollena, dal Ponte Bammacaro alla foce a mare (m. 6135). 
Importo L 54,760. Cauz. provv. L. 5000. Cauz. def. il decimo. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Bologna (15 di” 
cembre, ore 10. unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costru- 
zione di una nuova chiavica di sbocco del Canal Navile in Reno e 
conseguente costruzione dell'arginatura e raccordamento con l'argine 
attuale. Importo L. 142,612. Cauz. provv. L. 10,000. Cauz. defini- 
tiva il decimo. 


IL — PHorniture diverse. 


Aste. 


Laboratorio pirotecnico — Bologna — (8 dicembre, ore 10, 
unica e definitiva) — Fornitura di kg. 30,000 di piombo in pani. 
Importo L. 10,200. Cauz. L. 1020. Consegna a giornì 60. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
9Imbre 17 9mbre 24 


Azioni Ferrovie Biella . L. 450 450 

» » Mediterranee . » 495 494 

» » Meridionali. » 646.50 646.50 

» » Pinerolo (1* emiss.) . » 327 327 

» » » (2° n ). » 300 300 

> » Secondarie Sarde . » 298 300 

» » Sicule » 068 068 
Buoni Ferrovie Meridionali. + +. +» 572.00 572.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» v Sicule A. B. C. D. » 275 276 

» » Cuneo (2° emiss.). » 312 312 

» . Gottardo 4°/,. » 100.20 100.30 

» A Mediterranee 4 0/0 . » 456 456 

» ò Meridionali . » 295.25 295 

A ) Meridionali Austriache. » 368 366.50 

. . Palermo-Marsala-Trapani » 298 298 

o o » 2° einiss. » 266 267 

o » Pontebba » 430 430 

» » Romane . . . . . » 279 279 

. » Sarde, serie A. » 290 290 

o » » serie B. » 292 292 

. » » 1879 » 285.50 285.50 

L) » Savona . . ..., » 297 297 

» » Secondarie Sarde . » 352 384 

n » Sicule 4 0{0 oro . » 483 436 

» » Tirreno . vw » 426 426 

» D Vittorio Emanuele . ‘ 293 298 


CONVOCAZIONI. 


Società Ferkoviarie, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE, 


2 dicembre. — Ferrovia Napoli-Ottaiano, — Assemblea straor- 
dinaria per le ore 12, nella sede sociale in Napoli, corso Gari- 
baldi, N. 881. 


Società MixeRarie, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


12 dicembre. — Società di Monteponi. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 14, nella sede sociale, Torino, via Lagrange, 7. 


e degli interessi materiali 


ea grep TE gr par ESTA na a lo = = ra pas 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. Rendita Italiana, consolidato 5 010. — Col 15 corr., presso 

le Casse del Debito Pubblico, è incominciato il pagamento delle 

Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale, — Elenco delle | ©©dole scarlenti il 1° gennaio 1895, sotto ritenuta del 20 0/0 di ric- 
obbligazioni estratte e rimborsabili in L. 300 a datare dal 1° di | ©hezza mobile, e cioè: 


cembre ; i C-:dola da L. 2.50 nette L. 2 
1* Serie. > » be de n 4 
28 36 48 104 167 172 198 225 312 » » 12.50» » 10 
343 397 455 492 49% 569 613 672 713 n n 25— n » 20 
722 733 848 856 € B71 893 899 904 918 » » 5U— »- n 40 
9938 1106 1176 1275 1295 15300 1329 1347 1358 » » 100— » » 80 
1502 1517 1530 1532 1540 1775 1905 1930 1982 » n 250 — n » 200 
1935 1962 1974 2010 2155 2205 2206 288 2411 » n 500 — » » 400 
2542 2548 2563 258! 2591 2601 2656 2740 2773 
2784 2395 2923 2962 3970 2003 3067 2095 3190 Strada Ferrata Sicula-Occidentale Palermo-Marsala-Tra- 
3199 32393 3328 pani. — Dal 1° dicembre saranno rimborsate le obbligazioni di prio- 
EURO rità 5 0[0 (2* emissione): 
2 osi De e 
uc can Dal N. 18791 al N. 18799 — 22960 al 22970 -— 27181 al 27190. 
4432 4472 4511 4541 4553 4816 4892 44004 4906 Ferrovia Mantova-Modena. — Dal 1° gennaio saranno rimbor- 


4982 5110 5115 5127 5259 5329 5379 5392 5399 E inL. 5 iano . 

5542 5627 5644 5727 5734 5739 5797 5213 6043 | c.c in L- 500 le obbligazioni state estratte : 

6074 6118 6122 6227 6243 62%8 6352 6397 6517 5281 8178 6268 4248 6340 62350 390 5220 

65394 6570 6583 6585 6621. 9682 1732 10732 6932 105870 12678 10518 8810 

lolefe, 881 13355 3231 “81 1201 2701 12600 

Tramways a vapore della provincia di Brescia. — Dal 1° di- 9701 8801 7801 10801 7%07 6876 11576 1836 
cembre saranno rimborsate in fr. 500 le obbligazioni seguenti, state 14x21 14982 15822 14822 15022. 
estratte: 


132 147 359 426 = 469 € 470 616 1810 1951 tici ia 
2030 2137 2581 2819 2937 2994 3003 33:14 3475 . i . | 
3738. |  G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMA TIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


13° Decade — Deal 1° al 10 Novembre 1894. 


RETE PRREINC'RRALEK 


ZIO - ps È uo Pr ak _- per srn A Media i i porg pa 
; GRANDE PiccoLa I INTROITI rà PRODOTTI 
ANNI ! VIAGGIATORI o Baoaati | VELOCITÀ | VELOCITÀ | FUOKI TRAFFICO TOTALE > Chlom, | per chilom. 
i sercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 | 96 327 00 | 1.703 00 | 7.586 00 124.808 00 501 00 230 925 00 616 00 375 00 
1893 82.682 Ul | 1.958 00 | 10.633 00 118.568 00 096 00 214.837 00 616 00 | 349 00 
Differenze nel 1894 + 13,645 001 255 0 | — 3.047 00] + 6.240 00Î — 495 00 | + 16.088 00 » de 26 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1894. 
1894-95 1.261.297 00 28.631 00 159 495 00 1.572.018 00 16 808 00 3.096.249 00 616 00 4.929 00 
1893-94 1.142.846 00 23.303 00 149.849 00 1.537.912 00 12 900 00 2.566.510 00 616 00 4.654 00 _ 
Differenze nel 1894-95 | + 118.451 00 | + 3.323 00 | + "9.646 00 | + 34.106 v0 | + 3908 00f + 169.439 00 » - 275 00 
NRE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 26.945 00 185 00 1.713 00 15.166 00 32 00 44.041 00 421 00 105 00 
1893 23.976 00 225 00 1.798 00 13.110 00 726 00 | 99.183 00. 890 00 100 00 
Differenze nel 1894 | + 2.96900{ — — 49001 — 83 00 | + 205600 | — 4500 + 4858001 + 3100] + 5 00 
i PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1894. 
1894-95 344.913 00 3 791 00 20.879 00 ; 137.892 00 1.376 00 508 851 00 421 00 1.209 00 
1893-94 328.195 00 846% 00 19.639 00 | 126.120 00 1.514 00 478.936 00. 990 00 | 1.22300. 
Differenze nel 1894-95 | + 10.718 00 | + 222300 + 1.240 001 + 11.77200 | — 1389001 + 29.915 00] + 3100] — 19 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 1.763 00 35 00 158 00 395 00 » 2.351 00 15 00 157 00 
1893 » » » » » » » » 
Differente nel 1894 | + 1.763 00; + 35 00 | + 158.00 f + 395 09 + 2.351 000 + 15001] + 157 00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1894. 
18994 20.803 00 805 00 1.896 00 2.673 00 » 26.177 00 15 00 1.745 00 
1893 > » » » » » » » 
Differenze nel 1894 | + 20.803 | + — 80500] +  1890]+  2.67300|]. >» + 26.177 00] + 1500]+ 1.745 00, 
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° TU 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA1E- MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 81° Decade — dal 1° al 10 Novembre 1894 
tf RTE PRINCIPALE 
ini “| V “i 2 Bacnoni O RA Procoa | Prop TOTALE dei chilom 
IAGGIATORI AGAGLI VzeLOoO:TÀ VELOCITÀ INDIRETTI siercliati. 
PRODOTTI DELLA DECADB. 
1894 1.077.682 48 47.790 80 333.250 52 1.238.476 65 14.089 90 2.711.290 10 4.215 00 
1898 975.610 80 49.980 70 382.253 80 1.237.831 15 9.050 65 2.604.227 10 4.261 00 
Differenze nel 1898 | 3 102.071 68 | — —— 2.190 10 | + 998 72 | + 1.145 50 | + 5.099 25 | 4 107.063 00 | — 4600 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1894 92.982.095 08 1.501.606 18 10.659.508 62 38.995.586 05 959.464 46 88.298.260 94 4.246 06 
1893 32.482.605 24 | 1.487.983 49 10.386.822 52 98.888.630 97 345.716 93 83.091.259 15 4.261 00 
Differenze nel 1894 — 100.510 16 | + 13.622 64 | + 273.186 10 | + 6.955 08 | + 13.747 53 + 207.001 19 | — 14 94 
| BNKFTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 68.551 15 1.868 33 21.735 82 108.512 75 1.060 20 194.728 25 1.294 68 
1893 65.480 80 1.850 10 21.210 45 102.111 12 510 50 191.112 97 1.256 68 
Diferenze nel 1894 + 1.120 395 | + 823]|+ 525 87 + 1.401 63 | + 549 70 | + 3.615 28 | + 898 00 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1894 2.118 908 04 55.825 63 712.293 87 2.949.028 64 44.259 16 85.874.910 94 1.269 08 
1898 o 2.026.473 94 53.916 89 659.643 90 2.955.878 06 31.064 43 5.726.977 22 | 1.200 69 
Differenze nei 1894 + 92.434 10 | + 1,908 74 | + 52.649 97 | — 12.254 42 1 + 13.194 73 | {- 147.933 12 | + 68 34 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 


< della decade corrente | della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894 
__52744 | i 506 61 20 83 16.168 94 16.262 04 93 10 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETT 


I SEMPLICI 


Dai 
punti contro indicati 
alle 
Stazionisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 
via Calais. ... 


Torino via Boulogne . . 
Milano Jtia Boulogne: - 
Venezia }tia Boulogns 
Genera jvia Boulogn 
fa Genova 
Livorno ita Boulogne . ; 
Firenze ria Cala. o». 
Rome ÎViS polegho ;. 
Napoli via Calais... . 


via Boulogne 
Via Bologna 
via Calais. . 


Firenze via Boslegne a ; 
Roma via Calais. ... 
via E “i 

s via Calais. ... 
Napoli via dei 
Ae via lang 
apoli)via Boul. 

Brindisi è Via (via Calais 
Bolog. { via Boul. 

Messina Via \via Calais 


Napoli{via Boul. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LONDRA 


la 
classe 


(3) 


2a 
classe 


(Diritto di porto compreso) 


PARIGI 
(4) 
RP ni validità 


61 60/254 — |187 85|45 giorni 
72 25/272 25/199 80|45 giorni 


LoxpRA Parior 
(1) (2) 

la 2a la 2a 
classe | classe | classe | classe 
166 85/116 55) 90 75 
160 25|112 05 
180 90/129 15104 85 
175 60|124 65 

_ — |141 75) 97 30 
187 —|181 —|111 40) 76 05 
180 90/126 50 
209 901147 05/1834 80| 92 10 
203 80/142 55 
217 30|152 25|141 70| 97 80 
211 20|147 75 
249 —|174 40/173 40/119 45 
242 90|169 90 
279 85/196 —|205 60 
278 75|191 50 
224 60|157 80/149 —|102 35 
218 50|152 80 
263 85/184 80|188 25/129 85 
257 75180 80 
294 80/206 50/220 60|162 45 
288 70/202 — 


142 SPE 50|353 95|6 mesi (**) 


825 85/228 20/251 60/174 20|543 25|399 30|6 mesi (*) 


819 75/223 70 


302 65|211 95/227 05|157 —|525 45/886 80/6 mesi 


296 55/207 45 


869 25/259 75/295 —|205 80 


863 15|255 25 


+ |} 6& 


147 60|106 10/80 giorni 
166 85|119 —|80 giorni 
216 35/154 —|30 giorni 


ncenisio. 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi ele sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da 0 per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 
Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 

di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni, 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
eritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Mo 
Treno di flusso 
PENINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI la e 2a CLASSE la e 22 CLASSE | settimanale STAZIONI |la e 2: CLASSE|1s e 2: CLASSE) 1a e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
Ch.-G P 8 10 }l È ti 8 Cs) st Napoli. (ora d 
L .=Gross Par.| 8 —a.|10— a. — antim. p. 15 p. apoli. (ora dell'Europa 
ondres) Victoria.  —|8—a. ° 11 — antim. 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 8204. — 255 p. 
Douvres, nali ta piani 955 a, 8 1 om pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma olefè.ra' a Sea 280 De — 11 10 p» 
(ve di Gresowieh).( Arr.|1180a.| ;® | 220 pomer. | 12102. 1210p. Firenze... . 1. 9 05 p. 2 6102, 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. * 3 Brindisi. ... — 610 a. _ 535 p, 
(ora francese) . to Ù 13 p. dl 2 52 pomer. , si a. 1>a. Ancona .... — 850 p. _ 550 a. 
B (3 sla rr. — P. P. say 4 a. i Bologna . . o. è è è 0:00 135 a. cfu 10302. 
Io) I Alessandria .  ... —| 6982. Ls 512 p. 
rich -LIT4 ida Las. ì se a, “è Torino. .... +. Arr. 8302, — T-p. 
‘ rr. PA p. 5 12 pomer. : n. Ra, rosi CAV èSSA2_S 
Amiens (Buffet) | Par.| 251 P. 404p.| 517pomer. | 8462. 3332, Brindisi. ... .. Par. — (1) 2102. sea 
Arr.| 436 p.| 547p.| 7 — pomer. 5 382. Napoli. . . +. ....— 8/20 a. 255 p. p 
» > D 
Paris-Nord mer + id 2 Roma ... «aci 250 p. 850 p.|10 17 p. 8102. 
aris-NOr (Buffet), da Livorno. ... — 940p > 4102. 155 p. 
: Par. Vagon 7 44 pomer. 6 23 a. E 5 Firenze. ... — 835 » - 1140 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| restaurant) 8 21 pomer. 7152. Pa: »° PONTINA en 10 32 p. 255 a.| 4472. 235p. 
i ii nn | =-g E 15 118 p. 
(3) 1a e 2a classe | 1" e 28 classe | la cl. |10 28 cl. sO | San-Remo... 126 p. » 352 a. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. » P. 910p. 925a,| 215p a Genova . ......— 2502 6352,| 846n. bia 
Dijon . ..... + Arr. 155a. 224 a. 224 p.| 713p 1052 a. Torino. . . . ... Arr. 7504 10 183 a,.|12 30 p. p. 
| Genève....— » 852 a. 1147p., — — Milano ...... Par. 150, 10402 818 p. 
Aiz-les-Bains. ...—| 6342 ran “lragupistalo. dis Iene ieri “TE 11402 917p. 
Chambéry... ... — 657a 881a. 11 24 p. 11252 a 340 p. Torino. . .. .. + Arr. 825. 140p. 11J0p. 
Modanoe.....:..— 943 a 136 p. «et | "9 BO 643 p. - nasp.i = 
Torino (ora dell'Europa Se apro i SGAE Par. ne TO : EL ta p. _ 
dd ‘ . 6 — a 11 12 ane (ora franc.). — Pp. of. 
centrale (2) Arr 220 p 40 p, P Chambéry. . .. ù = 342p. 814p. 501a.| — 
Perito... 20. Pac. 240p 755p. — |845n Aix-les-Bains. . .. — 414p. 839 p. 5272.) — 
Novara . . .... Arr. 4 36 951 p. — |104a, | Genòvo....—|]  ,247P 7120p. 4lbai i 
— Dijon . . c nd 11 18 p. 143a. 1140n.| 112 p. 
Milano. ..... . Arr. 585 p 11 05 p. 11 402 ijo ETA 
- sen Ti Paris-Lyon (Buffet) Arr. 443 a. 045 a. 583 p.| 554 p. 
Torino. . +. . + » . Par. 245p. 810p. — 8402. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 56 antim, 654 p. 
Genova . . *. + . Arr. 614 p. 11 21 p. —  |12> p. Arr. 7 33 antim. 749 p. 
"i, San-Remo. .. — 11 23 p. nti a. _ i si 
"III O SOR dea 10 58 p. 430 a. _ p. Paris-Nord(Buffe a ranro 

Firenze è. è een 12 50 n. 7 30 a. ua 6 54 PD. “uf î (4) 1 ; 2a classe (9 1a 9a Z\cl. 

Livorno. ... — 1139 p. 734 a. — 522 p. Par. &— antim. 9-D. 
Roma... 000, 634 a. 10 15.a. n 11 30 p. A Arr. 9 45 antim. 10 47 p. 
Napoli. . .... +. 136 p. 6 30 p. CE 7102. Amiens (Buffet) | Par. 9 50 antim. 1052 p 
Brindisi... ....— , » = ESSE doniazne Gere AT 11 33 antim. 12942 
Torino. . +... . . Par. 245 p. 710p. —_ 8402. 11 20 p. (Buffet) - i ‘ 

AlessAndria, . .. Arr. 418 p. 9» p. _ 10 15 a. 12 50 p. Par 11 86 antim. 1235 a 
Bologna. . ..... — | 212 a. —_ 253 p. 525 a. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 120n 

Ancona , . +... — _ T1>»a. —  |M115p. 921 a. Calais-M, (Buffet) 

Brindisi.... — o 10 17 p. _ 11» a. 150p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 180a 
Firenzo.......— 623 a. —_ 625p. è slo.e 6 2 45 pomer. 4T—- ax 
Roma sile, is 12 50 P. ea 11 50 p. Londres Victoria . Arr. 4 80 pomer, 555a 
Napoli. ...... Arr -- 680 p. _ 7102. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555 a. 

Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 


(1) 
(2) L 


OSSERVAZIONI. — Viaggiato 
Agp di 9a classe da Parigi per Boulo 
Cala 


e da Boulogne. (A) 
prende a Pari 


it î 
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Questo trano non entra a Parigi 
‘ora dell'Europa Centrale è avanti di 


ri. — (*) Questo treno non prende in 
gne, Calais è l'Inghilterra. 
Questo treno non prende i viaggiatori di 24 
tinazione, oltre Culoz 
da Londra per Parigi 
i 11 classe lits-salon 
prima classe lits-sslons va direttamen 


i in 28 classe 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. se 
Vetture diretta da Calais verso 


rigi-Lione alle 9 p. — Da P.-L-M. 
i Purigi-ord aile 9 a. 


du -® 


che i viaggiatori a des 
uelli che partono 
.«L.,eM. Una vettura d 
verso Calais. Una vettura di 


am * = 
. din “Db 


-Nord esso passa per la Grande Cintura. 
55 minuti sull’ora francese. 


2: classe che i viaggiatori provenient 
(***) Questo treno prende per 
classe che per Calais e l'Inghilterra: ( 
in direzione di Modane e dell'Ital 
-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., pren 
va direttamente da Calais a Milano col treno è 
te da Milano 4 Calais col treno partente da Milano al 


1 
i L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


i dall'Inghilterra e 
i viaggiatori di 3a classe 
B) Il treno che parte 
dono viaggiatori per Boul 


Parigi 


da Calais. (**) Questo treno prende i 
rovenienti dall'Inghilterra, da 
a Parigi-Lione alle 9 pom. non 

treni che partono da Parigi-Nord 

e e Boulogne Tintelleries, 
Calais a 2,52 p. e da Pa. 


rte 
‘gr 10.40 a. 


VE 
A ta 


x 
DD 
= 
uu » 


= 


za I tooogle 


va + 
. 


A 


ra 
7 


pla Nezonle dele OFFICIN 


Monitore .delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


E di SAVICLIANI 


cc —_@ 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MEC 


Materiale mobile e fisso per Fer 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 


Argani Gru, e Montacarichi. 


Caldaie inesplodibili De-Naeyer. 


Ì da ALTER Lc] | 


FIS 
po ‘ 
ui da 


CAMCHE ED ELETTRICHE. 


rovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Hillairet Huguet. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 


Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


500 cavalli - 


__. 


zazione garantita di 9 a 10 litri d'ac 
Applicazioni fatte a tutto il 51 dicem 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 

Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 

Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 

Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli —- 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


— 2. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d'acqua e di vapore secco — Vaporiz- 


ua per chilogr. di carbone netto consumato — 
re 1885: 


145,670 metri quadrati di superficie 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia eC. 
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via Arcivescovado, 1° 


MACCHI IZAR EC, 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 


(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


n__ salienti = IRAN. Le a a e 


Torino, 1894 — Tip. e Lit. CAMILLA | E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


- Torino. 


DA VENDERE 


Una Caldaia Tubulare 


DI LOCOMOTIVA 


DELLA 


Ferrovia Torino-Rivoli 


Completa ed in buonissimo stato, 
applicabile a diverse industrie per 
produzione di vapore a basse pres- 
sioni. — Per trattative rivolgersi alla 
Direzione della Ferrovia suddetta, 

15, via AlGeri, TORINO. 


Anno XXVII. Sabato, 1° Dicembre 1894. Num. 48. 


MONTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
ILLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


(Pri 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........0.....Cent.80 » 


"Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
Prr L'IraLia.......00, dl 20 11 6 


Per L’Esterro ........, » 28 15 8 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
_— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Sommario DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell'Adriatica (Stato dei lavori al 1° ottobre 1894). — Strade ferrate della Sicilia 
(Assemblea generale degli Azionisti; Relazione dei Sindaci). — Assemblea generale ordinaria e straordinaria della Società per 
le ferrovie del Mediterraneo (Relazione del Consiglio d'Amministrazione del 19 Novembre 1594) (Continuazione). — La sicurezza 
in ferrovia. — Atti ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MonitorRE. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — 


Guida degli azionisti). — Avvisi delle Società ferroaiarie. — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


n —- -————_€@4 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al I° ottobre 1894 (1). 


lÌ. — Linea Lecco-CoLico. 


E aperta all’esercizio e non restano da ultimarsi che 
taluni lavori di sistemazione e consolidamento, oltre ai la- 
vori, ancora da incominciarsi, relativi all'ampliamento della 
stazione di Colico. 


II. — Linea RoccgetTta MELFI- POTENZA. 


Tronco Rocchetta-Rionero. — Ultimato ed in esercizio. Sono 
però sempre in corso varie opere di sistemazione e di con- 
solidamento. 

Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 118,000, in scavo m. c. 33,600 ; 
totale m. c. 201,600. Parte da eseguirsi: in rialzo metri cubi 
236,000, in scavo m. c. 521,400; totale m. ce. 757,400. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 27/100 del totale, con un aumento di 8j100 sul 
quantitativo del mese precedente. 

b) Opere d'arte. Sono ultimate n. 17 opere fra mag- 
giori e minori ed altre 16 trovansi in corso di costruzione. 
Il lavoro fatto corrisponde a 23/100 del totale, con un au- 
mento di 5j100 sul quantitativo del mese precedente. 

c) Gallerie. Ultimata la galleria Giardiniera ed in quella 
grande dell'Appennino resta solo da completarsi l’arco ro- 
vescio. Il lavoro fatto corrisponde a 53,100 del totale, col- 
l'aumento di 41/100 sul lavoro del mese precedente. 

d) Stazioni. — Fermata di Forenza. Fabbricato viag- 
giatori, ultimato meno gli infissi. Cessi, ultimati meno i ser- 
ramenti. Stazione di Acerenza. Fabbricato viaggiatori, ulti- 
mato. Cessi, ultimati. Piano caricatore, ultimato. 

Stazione di Avigliano. Fabbricato viaggiatori, ultimato. 
Cessi, ultimati. Piano caricatore, ultimato. Il lavoro fatto 
corrisponde a 40{100 del totale, con un aumento di 1]100 
su quello del mese precedente. 

e) Case cantoniere. Sono ultimate num. 27 case ed 
un’altra trovasi in corso di costruzione. Il lavoro fatto 


(1) Vedi Stato det lavori al 10 settembre 1394, nel n.42. 


si ppi ea = PT _—_ _———_—T———686—_—_——P—_—m6m6€6 


corrisponde a 75j100 del totale coll’aumento di 3100 sul 
mese precedente. 

f) Passaggi a livello. Continuasi ad eseguire le rampe 
di accesso, 

9) Opere di consolidamento. Sono eseguite n. 22 opere 
e 4 trovansi in corso di costruzione. 

h) Armamento. Lavoro eseguito: massicciata primo 
strato, m. Î. 3805; massicciata secondo strato m. l. 375; 
Posa del ferro m.l. 375. 


IIL — Linea SULMONA-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Cansano. — Ultimato ed in esercizio. Si 
stanno però ancora eseguendo diverse opere di consolida- 
mento e sistemazione. 

Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 639,647; in iscavo m. c. 466,570; 
totale m. c. 1106,217. Parte da eseguirsi: in rialzo metri 
cubi 444,184; in iscavo m. c. 368,110; totale m. c. 812,258. 
Movimento complessivo m. c. 1,918,475. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 57[100 del totale. 

b) Opere d’arte. Sono ultimate n. 101 opere ed altre 54 
trovansi in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde 
a 48/100 del totale, con un aumento di 3/100 sul quantita- 
tivo del mese precedente. 

c) Gallerie. Oltre alla galleria Artificiale, sono ultimate 
le seguenti, e cioè le nominate: Girone, Dirupo, Cerveto, 
Nanni, Majella ed Inghiottitore. Trovansi in corso di co- 
struzione le denominate: Macello, Calvario, Camoscio, Selva, 
Arazecca, Posta della Valle, Forche, Spino-rotondo, Casa 
Donna Giarallo, Prato Avone 1°, Prato Avone 2°, Scontrone, 
Monte Pagano, Monte Totila. Del Monte e Colle Rosso. Il 
lavoro fatto corrisponde a 72/100 del totale, con un au- 
mento di 2100 sul quantitativo del mese precedente. 

d) Stazioni. — Stazione di Campo di Giove. Fabbri- 
cato viaggiatori, ultimato. Cessì, ultimati. Rifornitore, ul- 
limato. Piano caricatore, ultimato. 

Stazione di Palena. Fabbricato viaggiatori, ultimato. Cessi, 
ultimati. Magazzino merci, ultimato. Fabbricato per alloggi, 
ultimato. Caffè, ultimato. Magazzino ‘viveri, ultimato. Ba- 
racca per alloggi, ultimata. 

Stazione di Revisondoli. Fabbricato viaggiatori. Le mu- 
rature sono a m. 3.60 sul livello del piano terreno. 
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Fermata di Sant'Ilario. Fabbricato viaggiatori, eseguite 
le fondazioni. Cessi, idem. Rifornitore, idem. 

Stazione di Castel di Sangro. Fabbricato viaggiatori, ul- 
timato meno i pavimenti ed i serramenti. Cessi e lampi- 
steria, ultimato meno i serramenti. Magazzino merci, ese- 
guite le murature, il tetto e l’intonaco. Piano caricatore, 
ultimato. Deposito carbone, ultimato. 

Stazione di S. Pietro Avellana. Ultimata. 

Stazione di Pescolanciano. Fabbricato viaggiatori, ulti- 
mato meno l’intonaco, i pavimenti e le opere di finimento. 
Cessi, le murature alla risega di fondazione, 

Stazione di Sessano-Civitanova. Fabbricato viaggiatori, le 
murature all'altezza dei pavimenti del piano superiore. 
Piano caricatore, ultimati gli scavi di fondazione ed eseguite 
er 2|3 le murature in fondazione. Il lavoro fatto corrisponde 
a 36/100 del totale, con un aumento di 2/100 su quello del 
mese precedente. 

e) Case cantoniere. Sono finite n. 29 case ed altre 30 
si trovano in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde 
a 58/100 del totale, con un aumento di 3j100 su quello 
del mese precedente. 

f) Passaggi a livello. Sono incominciate le rampe di 
taluni passaggi a livello. 

9) Opere di consolidamento. Ne sono ultimate 8 e n. 9 
trovansi in corso di costruzione. 

h) Armamento. Massicciata primo strato, m. |. 411,900. 
Massicciata secondo strato, m. I. 411,900. Posa del ferro 
m. 1. 11,900. 


IV. — LINEA BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 795,380; in iscavo m. c. 559,850; totale metri cubi 
1,355,230. Parte da eseguirsi: in rialzo m. c. 17.800, in 
iscavo m. c. 9,500; totale m.c. 27,300. Movimento com- 
plessivo m.c. 1,382,530. Il lavoro fatto corrisponde a 98,100 
del totale, con un aumento di 41/100 sul lavoro del mese 
precedente. 

b) Opere d'arte. Ne sono ultimate 144 e n. 9 trovansi in 
corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde a 98/100 
del totale, con un aumento di 2j100 sul quantitativo del 
mese precedente. 

c) Gallerie. Vi è un'unica galleria artificiale, che è ul. 
timata. 

d) Stazioni. — Fermata di San Ferdinando. Fabbri- 
cato viaggiatori, manca parte dei finimenti e parte dei pavi- 
menti. Cessi, manca la coloritura. Piano caricatore manca 
parte dei coronamenti. 

Stazione di Canosa di Puglia. Fabbricato viaggiatori, 
manca parte dei pavimenti e talune opere di finimento. 
Cessi, manca la coloritura. Magazzino merci, mancano ta- 
lune opere di finimento. Piano caricatore, ultimato. 

Stazione di Minervino-Murge. Fabbricato viaggiatori: 
manca parte dei pavimenti e la coloritura. Cessi, ultimati. 
Magazzino merci, ultimato. Piano caricatore, ultimato. 

Fermata di Acquatetti. Fabbricato viaggiatori, manca 
parte dei pavimenti e la coloritura. Cessì, ultimati. Piano 
caricatore, ultimato. Il lavoro fatto corrisponde a 86/100 
del totale, coll’aumento di 1{100 sul quantitativo del mese 
precedente. 

e) Case cantoniere. Sono tutte eseguite. Alcune man- 
cano solo delle opere di finimento. 

f) Passaggi a livello. Eseguite le rampe per quasi tutti 
i passaggi. 

9) Opere di consolidamento. Sette opere sono finite e 
due in corso di costruzione. 


h) Armamento. Massicciata primo strato, m.1. 62.300. 
Massicciata secondo strato, m. |. 24,130. Posa del ferro 


m. I. 62.300. 
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Assemblea generale degli Azionisti. 


ll giorno 27 novembre, nella sede sociale di Roma, 
ebbe luogo l’annunciata assemblea generale degli azionisti 
della Società per le Ferrovie della Sicilia. 

Malgrado le grandi difficoltà incontrate quest'anno nello 
sviluppo del servizio per i gravi torbidi verificatisi nell’i- 
sola di Sicilia, il Consiglio d’Amministrazione dopo aver 
riassunto lo stato del bilancio, propose di dare agli azio- 
nisti un dividendo di lire 32,50 per ogni azione. 

Presa quindi la parola il Principe di Scalea, presidente del 
Consiglio d'Amministrazione, annunziò che il traffico era 
sempre in aumento, e ricordando il flagello che ha col- 
pito in questi giorni la provincia di Messina propose di asse- 
gnare 0000 lîre per sussidi al personale ferroviario del 
distretto di Messina che fu danneggiato dal terremoto. 

Riservandoci di pubblicare, come di consueto, la Rela- 
zione del Consiglio d’Amministrazione riproduciamo oggi 
la Relazione dei Sindaci. 


Relazione dei sindaci. 
Signori, 


L’anno scorso, terminando la nostra relazione, encomia- 
vamo il vostro benemerito Consiglio d’Amministrazione per 
la previdente proposta, che voi saggiamente approvaste con 
voti unanimi, di portare a conto nuovo la egregia somma 
di L. 196,914.10, rimasta sugli utili dell’ annata dopo la 
distribuzione di L. 300,000 per dividendo, oltre il 5 0[0 già 
distribuito in due acconti semestrali; e ciò perchè sino dai 
primi mesi dell'esercizio, del quale ora ci occupiamo, era 
avvertita una diminuzione, dovuta a cause ben note, nei pro- 
dotti della nostra Rete, 

La crisi che colpì l'isola ha dato ampia ragione di questa 
previdenza, giacchè nell’esercizio passato si ebbe effeltiva- 
mente una diminuzione negli introiti della rete principale, 
diminuzione che, se abbiamo ragione di ritenere passeggiera 
(e lo provano i risultati dei primi mesi del corrente eser- 
cizio), deve confermare la vostra Amministrazione nel pro- 
posito di usare sempre la massima prudenza nelle previ- 
sioni. 

I proventi complessivi dell'esercizio furono di12,526,429.83 
lire, provenienti: per L. 7,783,976.27 dai prodotti lordi della 
Rele principale; per L. 1,322,298.25 dai prodotti lordi delle 
linee complementari; per L. 103,063.37 dai prodotti diretti 
ed indirett' dei tronchi esercitati per conto esclusivo della So- 
cietà, Terranova-Comiso e Comiso-Modica; per L. 2,369,113 65 
dal compenso per l’esercizio delle due linee complementari; 
per L. 750,640.08 dal corrispettivo per l’uso del materiale 
rotabile e di esercizio, depurato dalla tassa di ricchezza mo- 
bile; ed infine, per L. 206,338.21 dagli introiti a rimborso 
di spesa. 

Potete osservare quindi una diminuzione di L. 250,147.34, 
a confronto dell'esercizio precedente, nei prodotti della Rete 
principale. 

Le spese di amministrazione e di esercizio sommano a 
L. 8,787,497.04, ossia L. u86,262.50 in più dell'esercizio 
decorso, la quale eccedenza proviene principalmente dall’a- 
pertura di nuove linee, ma lascia pero sempre una diminu- 
zione nella spesa media chilometrica. Aggiungendo alle spese 
L. 1,382,002.41, rappresentanti le quote e i prodotti de- 
voluti allo Stato; L. 1,876,423.77, versamento ai fondi di 
riserva ed alla Cassa per gli aumenti patrimoniali e pel cor- 
rispettivo dell’uso del materiale rotabile e di esercizio; 
L. 18,890.62 per commissioni, provvisioni ed interessi di- 
versi, e L. 16,607.18, rappresentanti la quota per lo sta- 
bilito ammortamento in venti anni delle spese di fondazione, 
sì ha che in totale gli oneri ascendono a L. 11,561,471.02. 

Gli utili netti risultano dunque di L. 964,958 81, con una 
differenza in meno, rispetto all'esercizio 1892-93, di lire 
410,707.40. Spettando 0/20 degli utili netti al fondo di ri- 
serva ordinario, ossia, per quesVanno, L, 48,247.94, si hanno 
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a disposizione, per essere ripartite, L. 916,710.87, delle 
quali è già stato distribuito in acconto il 5 0/0 sul capitale 
impiegato nell’esercizio. Rimangono perciò L. 166,710.87, 
che, minorate di L. 34,675.86, riserva straordinaria, com- 
pensi devoluti agli amministratori, al direttore e ai capi- 
servizio, danno un residuo ripartibile di utili di L.132,035.01 
che, coll’avanzo dell’esercizio passato, come vi dicemmo, pre- 
videntemente portato a nuovo, si elevano a L. 328,949.11. 

Questa somma totale di utili ripartibili, fra i quali non 
possono figurare quelli non ancora liquidati che siano in 
definitiva per risultare dalle costruzioni affidate alla Società, 
permette al vostro Consiglio di proporvi di mantenere in- 
variata la stessa assegnazione alle azioni, deliberata l’anno 
scorso in L. 300,000, e di portare a conto nuovo L. 28,949. 11. 

Frequenti furono le nostre verifiche alla contabilità, ai 
libri sociali ed alle Casse della nostra Società. Ogni volta 
dovemmo constatare la più perfetta regolarità, esattezza e 
diligenza: e questo siamo assai lieti di significarvi. 

Dopo ciò, ringraziandovi della fiducia che ci avete dimo- 
strata, non possiamo che far plauso all'opera della vostra 
Amministrazione indefessamente diretta al bene della Società 
e della nobile Isola, nella quale questa esplica la sua azione, 
ed invitarvi ad approvare il bilancio ed il riparto degli utili 
che il benemerito vostro Consiglio vi propone. 

Roma, il 10 novembre 1894. 


I sindaci: 
LerteRIO Boxanno, CarLo GRILLO 
ULisse Manana, Domenico Piazzi-MONTANARI 
GiusepPE RoBro. 


ASSEMBLEA GENERALE A 


ORDINARIA E STRAORDINARIA 


DELLA SOCIETÀ PER LE FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione. 


(Continuazione. — Vedi n. 47). 


Circa la questione segnalata in detta relazione, del rein- 
tegro cioè, da parte del Governo, delle diminuzioni conse- 
guite, in dipendenza di una clausola del trattato di com- 
mercio con la Svizzera, nei corrispettivi per le operazioni e 
formalità doganali eseguite dalla ferrovia per conto dei terzi, 
non si è ancora giunti ad una soluzione. 

In esecuzione dell'articolo addizionale B del Contratto di 
esercizio, la Società venne a suo tempo invitata dal Governo 
ad assumere col 1° gennaio c. a. il servizio di navigazione 
attraverso lo stretto di Messina, nel concetto però di equipa- 
rare la traversata ad un tronco di ferrovia pel quale fossero 
da applicarsi le ordinarie tariffe e condizioni di trasporto. 

La Società fu sollecita a studiare l’argomento, curando 
nelle previsioni delle spese e degli introiti di tener diligente 
conto di tutto, per non esporsi a perdite gravi e dopo ciò co- 
municò al Governo le condizioni sotto le quali sarebbe stata 
disposta ad assumere il servizio. 

Su tali condizioni però non essendo stato possibile un ac- 
cordo, il servizio fu assunto invece dalla rete Sicula con mezzi 
provvisori, attendendosi l'attuazione di quello definitivo a 
quando il passaggio dello Stretto si farà coi piroscafi, tipo 
Ferry-boats, e la nostra Amininistrazione, come l’Adriatica, 
acconsenti al cumulo delle distanze per i trasporti fra il con- 
tinente e la Sicilia. Ci concordammo poi colle ferrovie Sicule 
per il servizio comune nella stazione di Reggio Porto-transito 
e prestammo il nosiro concorso per il migliore andamento 
del servizio stesso e di quello cumulativo. 

Il 1° settembre 1893 andò in vigore il R. Decreto in forza 
del quale il peso massimo dei pacchi postalt si elevò da tre 
a cinque chilogrammi. | 

Tale provvedimento fu preceduto da trattative dei compe- 
tenti Ministeri con quesl’Amministrazione per concordare 1 
nuovi corrispettivi, in dipendenza del danno che veniva a ri- 
sentirne la ferrovia. 


Nel decorso esercizio sociale, hanno approdato ad un ri- 
sultato le trattative da lungo tempo pendenti con l’Ammi- 
nistrazione dei telegrafi dello Stato per sistemare, anche in 
concorso del R. Ispettorato Generale, la situazione contabile 
di molti trasporti eseguiti in base alla convenzione del 15 
marzo 1886, sui quali insorsero contestazioni in sede di re- 
visione, essendosi per essi verificate condizioni anormali. 

Questa sistemazione spianerà anche il terreno alla conti- 
nuazione degli studi e delle trattative per cercare di stabilire 
per i delli trasporti (e così pure per i prodotti delle tasse dei 
telezrammi) un'unica aliquota, come era previsto in fine della 
cilata convenzione, e per riformare, semplificandola, le condi- 
zioni da osservarsì pei-trasportì medesimi. 


Lavori di completamento 
ed assetto delle linee in esercizio. 


Seguendo il sistema adottato nelle precedenti relazioni 
abbiamo a riferirvi in merito ai lavori eseguiti od in corso di 
esecuzione o di studio sulle linee in esercizio e nelle varie 
stazioni della rete. Per la mancanza però dei fondi della 
Cassa Aumenti Patrimoniali si è assai ridotto il numero dei 
lavori che poterono conseguire una regolare approvazione ed 
anche quest'anno, come già negli ultimi scorsi, la Società 
non ha potuto veder attuati dei provvediwenti indiscutibil- 
mente necessari ad un più sicuro e regolare esercizio. 

L’Amministrazione però è convinta di nulla aver lasciato 
intentato per far conoscere al Governo, a tempo opportuno, 
l'importanza dei provvedimenti stessi ed ha inoltre sottoposti 
alla di lui approvazione i programmi concreti degli stanzia- 
menti che sarebbero occorsi. Giova riassumere brevemente 
quanto in proposito fu fatto. 

Fin dal 1892 fu predisposto un progetto, rassegnato all’ap- 
provazione ministeriale nel novembre di quell’anno, per lo 
stanziamento delle somme necessarie ai lavori da eseguirsi 
nel triennio 1893-95, stanziamento che avrebbe dovuto ascen- 
dere a quasi 13 milioni e mezzo. 

Non si mancò allora di far conoscere al Governo anche la 
somma che sarebbe occorsa di stanziare sulla Cassa aumenti 
patrimoniali fino sl compimento del primo periodo venten- 
nale dell’esercizio. Pur mettendo in disparte ogni idea di 
nuovi impianti, e limitandoci ai soli lavori da eseguirsi inc- 
vitabilmente nei 12 anni, compresi fra il 1893 ed il 1905, 
tale preventivo non potè essere ridotto a meno di 45 mi- 
lioni. 

Il progetto triennale per 13 milioni e mezzo presentato, 
come già si disse, nel novembre 1892, dovette essere ret- 
tificato, in seguito ad invito del Ministero, nel dicembre 
1892, per estenderlo a un periodo di cinque anni, alla con- 
dizione che lo stanziamento non avesse a superare i 15 mi- 
lioni. Fu appunto tale programma quinquennale che servì 
di base alle proposte presentate dal Ministero dei Lavori 
Pubblici al Parlamento nel febbraio di quest'anno. 

A seguito delle discussioni avvenute alla Camera e delle 
deliberazioni che ne seguirono, lo stanziamento pei nuovi 
lavori dovette venir ridotto al solo esercizio 1894-95, per 
la somma di L. 6 milioni complessivamente per le reti Me- 
diterranea, Adriatica e Sicula, alla condizione che le tre So- 
cietà avessero a versare L, 600 mila in aggiunta a detta 
somma. Però colla medesima legge furono approvate le pro- 
poste per i fondi necessari a sistemare le spese già falle in 
passato, e di loro natura incombenti alla Cassa aumenti pa- 
trimoniali. Il Ministero dei Lavori Pubblici attende con lo- 
devole alacrità all'esaurimento delle contabilità relative a tali 
spese. 

Per le ragioni più sopra enunciate, e per effetto della li- 
mitazione imposta col provvedere soltanto per l’anno 1894-95, 
rimangono ancora inattuate molte fra le opere, alle quali 
accennammo lo scorso anno, e cioè : il rifacimento di bi- 
nario per molte tratte di linca ed il risanamento della mas- 
sicciata; l'ampliamento degli scali merci a Milano; la co- 
struzione dei fabbricati ed impianti costituenti il 4° gruppo 
delle officine di Torino, che servirebbero alla definitiva si- 
stemazione delle officine stesse; il completamento dello scalo 
merci oltre Bisagno a Genova, mediante la comunicazione 
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indipendente colla stazione di Piazza Brignole; l'attuazione 
del progetto ridotto per l'impianto della stazione di Porta 
Romana a Milano, pel quale alcune pubbliche Amministra- 
zioni e privati concorrerebbero per una metà della spesa; 
l'impianto degli apparati centrali di sicurezza sulla linea fra 
Civitavecchia e Pisa, dichiarato necessario e di grande gio- 
vamento anche nelle avvenute discussioni parlamentari; la 
costruzione del doppio binario fra Munza e Camerlata. 

La ricostruzione od il rinforzo di molte opere metalliche, 
non più adeguate alle moderne esigenze di peso e di velo- 
cità di alcuni tipi di locomotive in servizio, furono conti- 
nuamente oggetto della nostra attenzione, e, in seguito alle 
vive insistenze presso il Governo per una soluzione, riu- 
scimmo a promuovere apposita ispezione, per effetto della 
quale e seguendo la procedura d'urgenza a termini dell’ar- 
ticolo 64 del nostro capitolato d'esercizio, sono ora in corso 
d'esecuzione i rinforzi e la ricostruzione di alcune di dette 
opere. 

Tale procedura si fu poi costretti di adottare anche per 
eseguire qualche breve tratta di rifacimento di binario lungo 
le varie linee, ma, come si diisse, molto resta ancora a farsi 
per poter ritenere soddisfatto quanto è imposto da misure 
di sicurezza e dalle ognor crescenti esigenze richieste dalla 
maggiore velocità dei treni, in rapporto alla regolarità della 
loro marcia. 

Fra le categorie di lavori che poterono e dovettero essere 
eseguiti nello scorso esercizio per prevenire guasti e le 
conseguenti interruzioni di esercizio o per ripararli, accen- 
neremo alla costruzione di un muro a mare fra Sori e Pieve 
di Sori lungo la linea da Genova a Spezia; alla difesa, me- 
diante gettate, delle pile del ponte sul Po presso Valenza, 
della linea Alessandria-Arona; al consolidamento di trincee 
o di scarpate ed al riordino e completamento di opere di 
difesa della ferrovia da finmi o dal mare in diversi punti 
delle nostre linee, non senza avvertire che molte proposte 
della Società per consimili opere o per altre di diversa na- 
tura, ma tendenti allo stesso scopo, attendono la sanzione 
del Governo per essere eseguite. 


Una Commissione governativa ha visitale le linee del sud 
più soggette a guasti ed i bacini montani dei finmi che le 
attraversano, per lo studio dei provvedimenti atti ad ovviare 
al frequente ripetersi di guasti, che molte volte causano in- 
terruzioni dell’esercizio, In relazione alle risultanze di tale 
visita, verranno man mano attuati gli opportuni lavori. 

Molte furono nel passato esercizio le opere di completa- 
mento di nuove linee, riconosciute necessarie all'atto del- 
l'apertura all'esercizio o della definitiva loro consegna alla 
Società, che ci furono affidate a rimborso di spesa; nel- 
l’esercizio stesso furono poi eseguiti in talune stazioni op- 
portuni lavori di ampliamento richiesti dall’innesto di nuove 
ferrovie o dall’aumentato traffico in seguito all'innesto stesso, 
già precedentemente avvenuto. 

Anche questa volta dobbiamo accennarvi che, appunto per 
le difficili condizioni della Cassa per gli aumenti patrimoniali, 
la Società fu costretta a valersi del disposto dell’ art. 101 
del capitolato, facendo cioè approvare dal Governo alcuni 
lavori improrogabili, con affidamento di rimborso allo sca- 
dere dell’esercizio ed in base a stima. Fra tali lavori accen- 
neremo qui soltanto all'impianto del riscaldamento a vapore 
nei fabbricati della stazione di Torino P. N., nei quali, come 
è noto, hanno sede anche diversi uffici dell'’Amministrazione; 
all'acquisto in perpetuo di acqua pei bisogni della stazione 
di Roma Termini; alla riduzione ad uso alloggio del per- 
sonale di parte della rimessa macchine in stazione di Isola 
Capo Rizzuto; all'impianto di un apparato di sicurezza del 
sistema Bianchi-Servettaz in stazione di Parabiago, ed infine 
all'acquisto e conduttura, dalle sorgenti all’argine ferroviario, 
dell’acqua pel rifornitore della stazione di Bastia. 

Però lo stato anormale di cose creato dalla mancanza di 
fondi, che tanto grave danno ci arreca, può ritenersi appena 
momentaneamente cessato coll’approvazione, intervenuta nel 
passato luglio, della legge, che, come fu detto, stanzia ì fondi 
per nuovi lavori nell’esercizio 1894-95. Conchiusi gli accordi 
cui detto stanziamento è subordinato, confidiamo clie Governo 
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ec Parlamento provvederanno in tempo alla più duratura si- 
slemazione dello Cassa aumenti patrimoniali per gli esercizi 
avvenire, e che vedremo presto attuati i lavori che più im- 
porta di eseguire. 


Materiale rotabile. 


Quale stanziamento sugli esercizi 1893-94 e 1894-95, il 
Governo mise a disposizione di questa Società per LO 
di materiale mobile e d'esercizio, sui fondi delle nuove linee, 
la somma di L. 5,500,000, con invito, qualora ne fosse sen- 
tita la necessità, di comprendere nel programma d'impiego 
anche la rinnovazione di vecchi rotabili, che fino ad ora si era 
potuta eseguire in iscarsa misura per la mancanza di fondi 
della Cassa aumenti patrimoniali, cui deve far carico parte 
della relativa spesa. l 

Fu quindi posto subito allo studio il programma ca asc 
di detta somma, il quale, rassegnato al R. Ispettorato Gene- 
rale nel mese di luglio scorso anno, riportò l'approvazione del 
Governo nel novembre successivo. ] l 

Nel gennaio corr. anno vennero indette le gare per lutti 1 
carri compresi nel programma stesso e per una parte delle lo - 
comotive, e cioè per: 


N. 9locomotivea 4 ruote accoppiate e carrello 


» fl » 6 » » » 

» 130 carri coperti a 2 asssi, serie H 

» 313 >» scoperli » » » 

» 7» » » >» asponde basso, serie Nt 
» 10 » per trasporto petrolio, serie W 


» 5 » scuderia, serie G. 

Delle venti locomotive, 6 vennero acquistate in aumento 
di dotazione, e le rimanenti 14 in sostituzione di altrettante 
destinate alla demolizione. ‘Parimenti dei 465 carri, 11 ven- 
nero acquistati in rimpiazzo di altri rinnovati in antici- 
pazione. 

La spesa totale incontrata per le 14 locomotive e gli un- 
dici carri (u di L. 1,162,000 circa, e la quota-parte, che, 
a termini del capitolato d’esercizio, sta a carico della Società, 
ascende alla ragguardevole cifra di L. 210,000 circa. 

Le gare relative a tutto il predetto materiale vennero, come 
di consucto, riservate esclusivamente all’industria nazionale. 
Per le consegne, è stabilito il periodo dall'ottobre corr. anno 
a lutto giugno 1895. 

La gara per il resto dei rotabili compresi nel programma, 
e cioè per le carrozze ed alcune locomotive, venne differita 
per aver tempo di ultimare lo studio di nuovi tipi, special- 
imente destinati all'esercizio delle linee secondarie, e del ri- 
sultato di detta gara verrà data notizia nella relazione del 
prossimo anno. 


Contenzioso. 


Quanto alle cause col Governo, iniziate avanti il Collegio 
Arbitrale, è noto che pendevano alla Corte d'Appello di Roma 
quella per la spesa dei noli di materiale rotabile, e l’altra per 
le Succursale dei Giovi. 

La prima fu decisa con sentenza pubblicata il 26 giuguo ul- 
timo scorso, la quale confermò quella di primo grado, favo- 
revole alla Società, con una motivazione assai importante nei 
rapporti sociali col Governo. 

Invece la discussione dell'altra causa, circa la Succursale 
dei Giovi, fu d'accordo fra le parti differita a novembre. 

Avanti il Collegio Arbitrale rimaneva così vertente solo la 
cansa circa le pensioni di grazia, la quale, nell'agosto u. s., è 
stata definita amichevolmente, avendo Governo e Società ac- 
cetlato anche a proprio riguardo la sentenza che era stata 
l’anno scorso pronunciata dal Collegio Arbitrale nella causa 
identica tra il Governo e l’Adriatica. 

Fra le cause di competenza ordinaria, ritiensi poi che, per 
la speciale loro natura, meritino di essere particolarmente 
menzionate le due seguenti: 

L'una è stala promossa da alcuni agenti inscritti alla Cassa 
pensioni, avanti il Tribunale di Roma, e tende a far dichia- 
rare la Società e il Governo obbligati a colmare subito il de- 
ficit esistente nella gestione della stessa Cassa fino dal 1° ]u- 
glio 1885 e via via naturalmente accresciutosi; come pure ad 
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ottenere che sia riformato l’organismo amministrativo della 
medesima. Ma il provvedimento invocato essendo di compe- 
tenza dell’autorità amministrativa, il Governo ha elevato con- 
flitto di attribuzioni per mezzo della Prefettura di Roma. 
Nè perciò saranno meno tutelati i legittimi interessi del per- 
sonale ferroviario. Il Governo ba riunito apposite Commis- 
missioni per lo studio relativo alle Casse pensioni e al modo 
di provvedere alle loro deficienze. E già le conclusioni di 
tali studi sono per tradursi in proposte di provvedimenti 
concreti, tantochè possiamo, a buona ragione, tranquillare 
il numeroso nostro personale sulla sicurezza del suo av- 
venire. 

L’altra causa fu promossa dalla Società Nord-Milano, e mira 
a far dichiarare illegale la concessione che la Mediterranea ha 
ottenuto per la costruzione e l'esercizio della linea Varese- 
Porto Ceresio, in quanto sia stata violata la prelazione che 
l'attrice afferma sarebbe spettata ad essa, come subingressa 
nei diritti della provincia di Como, concessionaria della linea 
Como-Laveno. È una quistione che non può riguardare se non 
indirettamente noi, che abbiamo ottenuta la concesione dal 
Governo. 

Nell’allegato B furono raccolte le più importanti sentenze 
su questioni diverse. 


COSTRUZIONE DI NUOVE LINEE. 


Ben poco ci resta a dire quest'anno sull'andamento dei la- 
vori di costruzione delle linee affidate alla nostra Società, sia 
con la convenzione 21 giugno 1888, sia per concessione della 
costruzione e dell’esercizio, essendo la più gran parte di esse 
già aperte al pubblico servizio e cioè 484 chilometri, di cui 
149 dall'ultima volta che ve ne abbiamo riferito, come risulta 
dal seguente prospetto: 
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Linee Lunghezza Data d'apertura 
o tronchi di linea parziale totale all'esercizio 
Genova-Asti: 
Polcevera-Mele . . . Km. 17 
Mele-Campoligure . . . » 7) Km. 38 18 giugno 1894 
Campoligure-Ovada. . . » 14 
Roma-Viterbo : 
Roma Trastev.-Roma San 
Pietro . ..... Km. s | 
Roma S. Pietro-Viterbo . =» 84) Km. 96 80 aprile 1894 
Diramaz. Capranica-Ron- 
ciglione. . .... » 8 
Varesée-Porto Ceresio . . » — Km. 15 19 luglio 1894 


Totale complessivo Km. 149 


In altra parte della relazione avendovi già accennato al- 
l’anticipata apertura dei tronchi Pulcevera-Mele e Mele- 
Campoligure, ci limitiamo ora ad esporre lo stato dei la- 
vori sulla tratta tuttora in costruzione della linea Avellino- 
Rocchetta S. Venere. Tale tralta, compresa tra Paternopoli e 
Monteverde e lunga chilom. 77, venne suddivisa, dalla con- 
venzione 21 giugno 1888, in tre tronchi, sui quali vi riferiamo 
partitamente. | 


Tronco Paternopoli-Sant'Angelo. 
(Apertura ottobre 1895, lunghezza chilom. 34). 


I lavori nella prima tratta da Paternopoli a Montemarano, 
lunga chilom. 14, sono portati a buon punto; al 30 settembre 
i movimenti di terra e le opere d’arte minori erano pressochè 
ultimate, così pure il ponte in muratura sul fiume Calore sito 
alla progressiva 28.108; era già posta in opera la travata di 
quello in ferro sito alla progressiva 37.304, ed erano in corso 
i lavori di finimento dei fabbricati. 

Lo spandimento della massicciata e la posa in opera del- 
l'armamento sono pure bene avviati; ma rimangono però 
a compiersi i lavori di consolidamento e risanamento, ì quali 
assumono qui, come altrove, una speciale importanza. 

Sulla tratta successiva fino a S. Angelo, lunga chilom. 23, 
i lavori vennero iniziati più tardi, e si trovano ora nel loro 
pieno sviluppo. I movimenti di terra, tanto per lo scavo delle 
trincee, quanto per la formazione dei rilevati, procedono 
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regolarmente; delle opere d’arte minori, non ne mancavano, 

al 30 settembre, che una sesta parte circa da ultimarsi. Le 

opere d’arte speciali erano tutte a huon punto; chiusi i volti 

dei due ponti sul Calore e di altri 2 manufatti; iniziata la 

montatura della travata sul torrente Gargone; giunti al 

piano diiposla i ponti sui valloni Molinola, Cunece e delle 
raccia. 

Delle quattro gallerie esistenti su questo tronco, quella di 
Carpecato è ultimata e lo scavo dell’avanzata nelle altre tre si 
trovava al 90 settembre u. s. al punto seguente: 

Vallone Oscuro lunga m. 738 scavata per m. 578 
Avella ., . . >» >» 416 » » 325 
Nusco . . . >» >» 356 » » 258 

I fabbricati delle stazioni e le case di guardia sono in parte 

ultimati ed i lavori rimanenti sono bene avviati. 


Tronco Conza-Monteverde 
(Apertura ottobre 1895, lunghezza chilom. 28). 


La tratta Monticchio-Monteverde lunga circa 6 chilometri è 
bene avanzata, restando da completarsi alcune opere di fini- 
mento dei fabbricati e di sistemazione delle scarpate, e da 
compiersi i lavori di consolidamento, anche qui di speciale 
entità ed importanza. 

Sulla tratta Conza-Monticchio i lavori di terra sono com- 
piuti per circa 9y10 e sono pure molto avanzate le opere d’arte 
minori. 

Importantissime sono le opere d’arte speciali che ascendono 
a 15, fra cui le più notevoli sono due ponti in acciaio sull’O- 
fanto, della luce complessiva di più che 150 metri ognuno. 
Uno di questi ed altri sette ponti metallici sull’Ofanto ed un 
ponte sulla frana delle Grotticelle sono quasi ultimati; di 
altri tre ponti sull’Ofanto si stanno montando le travate, un 
ponte in muratura è completamente finito ed altri due sono 
giunti al piano d’imposta. 

Tanto questo tronco, quanto il precedente, potranno essere, 
senza dubbio alcuno, aperti all’esercizio per l'epoca fissata 
dalla convenzione del 1888. 


Tronco S. Angelo-Conza 
(Apertura ottobre 1897, lunghezza chilom. 15). 


I lavori su questo tronco vennero incominciati da poco 
tempo; ora sono altaccati i movimenti di terra per la forma- 
zione dei rilevati e per gli scavi delle trincee; le opere d’arte 
minori sono bene avviate e sopra 52 non ne rimangono che 9 
da iniziare. 

Le opere d’arte speciali, costituite da sei ponti in ferro e 
quattro in muralura, sono già tutte iniziate; alcuni fabbricati 
sono già coperti e gli altri in corso di costruzione. 

La galleria di Lioni, lunga m. 828.70, l’unica esistente sul 
tronco, era perforata al 30 settembre u. s. per m. 567. 

Lo sviluppo che si dà ai lavori viene regotato in guisa tale 
che anche questo tronco possa, con piena sicurezza, essere 
aperto all'esercizio per l'epoca fissata dalla convenzione del 
1888. 


BILANCIO. 


Dal prodotto di L. 114,838,658.97 ricavato dall’esercizio 
della rete principale, debbono, come ben sapete, dedursi le 
seguenti quote: il 2742 0j0 allo Stato ed il 100(0 pel cor- 
rispettivo dell’uso del materiale rotabile e pei fondi di previ- 
denza. Rimane così alla Società il 621]20,0 del prodotto, 
cioè L. 741,774,161.86. 

Per la rete secondaria, poi, la metà del prodotto lordo, 
cioè L. 2,405,965.81, più il corrispettivo fisso di L. 3000 per 
km. di lunghezza virtuale, che ammontò a L. 3,678,897.63, 
fruttarono insieme L. 6,084,863.44. 

Ai suddetti cespiti aggiungendo gli introiti a rimborso 
di spesa, nella somma di L. 2,148,756, e taluni compensi 
ammontanti a Lire 61,812.52, si ottiene la nostra quota 
di prodotto lordo delle reti riunite, lu quale raggiunse 
L. 80,069,593.89, 

Contrapponendo a tale prodotto L. 79,526,174.42, am- 
montare delle spese proprie dell’esercizio, ci risulta un pro- 
fitto di L. 543,419.40, _ (Continua). 
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LA SICUREZZA IN FERROVIA 


I recenti accidenti ferroviari hanno richiamato l’attenzione 
pubblica sulle condizioni di sicurezza che presenta l’esercizio 
delle ferrovie, e si sono ribadite le vecchie accuse di ne- 
glisenza o di parsimonia delle Società ferroviarie. 

Certamente questi accidenti sono fra i più dolorosi, ma 
in questa materia, come in tulte le cose, bisogna dar la 
parte che spetta alla fatalità ed all’imperfezione. 

Non si può, del resto, negare che il tributo di vite umane 
pagate a questo potente mezzo di trasporto che è la fer- 
rovia, è minimo, comparativamente al numero dei viaggia- 
tori trasportati. Inoltre lo si trova in tutti ì paesi, e non è 
senza interesse il comparare le s'alistiche fatte nel princi- 
pali Stati civilizzati. 

In America, osserva il Journal des Transports, sono più 
preoccupati della velocità che della sicurezza: come si rileva 
dalle cifre seguenti relative all'esercizio chiuso alla fine di 
giugno 1893: 


Morti Feriti 
Agenti . . . . 2,721 31,729 
Viaggiatori . . . 299 3,229 
Altre persone . . 4,320 9,435 
71,346 = 40,393 


Il maggior contingente è dato dalla rubrica « altre per- 
sone », che comprende i suicidi e le persone penetrate sui 
binari inavvertentemente. 

Cionondimeno, quantunque il numero dei viaggiatori tra- 
sportati superi i 090 miltoni, la media risulta ancora per 
i viaggiatori dell'1 per 1,970,000. La sicurezza è lungi dal- 
l'essere comparata alla nostra e a quella della Francia, per 
esempio, ove la media per ì sei ultimi esercizi non superò 
un viaggiatore ucciso per 19 milioni di viaggiatori tra- 
sportati. 

In Inghilterra le condizioni di sicurezza sono migliori 
assai. Si trovano, infatti, pel 1893, nelle statistiche del Loard 
of Trade, i risultati seguenti: 


Morti Feriti 
Amen -- è w & d 4590 9,058 
Viaggiatori . . . . 17 484 


Altre persone . . . 444 —_ 

Le cifre sono di molto inferiori a quelle relative agli 
Stati Uniti, quantunque il traffico sia di molto più consi- 
derevole, poichè nel 1893 il numero dei viaggiatori rag- 
giunse gli 875 milioni. 

Del resto, eccezione fatta del 1889, segnato da un terri- 
bile accidente a Armagh, accidente che costò la vita a 80 
persone, il numero dei morti ha variato, dal 1884 al 1892, 
da 5 a 21, e dà una media di 13, 

Nelle ferrovie germaniche, esercitate in buone condizioni, 
le statistiche ufficiali ddnno per l'esercizio 1892-93: 


Morti Feriti 
Agenti . . ; 389 2,078 
Viaggiatori . . . . 46 217 
Altre persone . . * 228 149 


ciò che, per un traffico di circa 500 milioni di viaggiatori, 
dà ancora un morto per 10 milioni di viaggiatori. = = 

La proporzione relativamente piccola dei viaggiatori feriti 
si spiega per questa circostanza, che le statistiche tedesche 
non tengono conto che delle ferite gravi. o) 

Lo specchio seguente segna il numero dei viaggiatori 
morti in Inghilterra, Stati Uniti e Francia dal 1887 al 1892; 
noi vi abbiamo aggiunto l'indicazione del numero dei viag- 
giatori trasportati (in milioni): 


Stati Uximi INGHILTERRA FRANCIA 


Anni Viaggiatori Viaggiatori Viaggiatori Viaggiatori Viaggiatori Viaggiatori 

morti trasportati morti trasportati morti trasportati 
1887 207 428 25 133 — 217 
1888 168 491 11 7142 9 224 
1889 310 475 8801) 774 6 243 
1890 285 492 10 819 3 24A 
1891 177 000 Ò 845 040) 259 
1892 114 576 21 869 — 290 


(1) Accidente d'Armagh. 
(2) Accidente di Saint-Mandé. 


ciò che dà le proporzioni seguenti: in Inghilterra un viag- 
giatore morto su 28 milioni dì viaggiatori (trasportati; in 
Francia un viaggiatore morto su 19 milioni; negli Stati 
Uniti un morto su 2 milioni. 

L'Italia avrebbe un morto su 6 milioni di viaggiatori, e 
la Russia, la più infelice in questo caso, un morto per 1 
milione soltanto di viaggiatori trasportati. 

L'esercizio delle ferrovie si effettua dunque in condizioni 
più che discrete di sicurezza. Certo che anche le poche vit- 
time sono di troppo e nulla deve essere trascurato per ri- 
sparmiarle, ma non bisogna dimenticare che la fatalità e 
l’imperfezione umana talvolta rendono inutili gli sforzi ed 
i sistemi i meglio concepiti e meglio organizzati. 

Ila ragione il Raslway Age dicendo: « La natura umana 
è dappertutto la stessa, qualunque siano i metodi d'’eser- 
cizio et i paesi, la disciplina la più severa, le applicazioni 
meccaniche le più perfette non possono eliminare l’elemento 
umano, le cui imperfezioni resteranno sempre una causa 
eventuale d’accidenti ovunque vi sono delle ferrovie ». 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 28 scorso novembre (n. 279) 
pubblica il R. Decreto 13 novembre 1894 concernente la 
cassa per gli aumenti patrimoniali delle tre Reti Mediter- 
ranea, Adriatica, Sicula. i 

Detto Decreto consta dei 4 seguenti articoli: 

Art. 1. Dai fondi di riserva per la rinnovazione del ma- 
teriale rotabile reso inservibile dall'uso, di ciascuna delle 
tre reti Mediterranea, Adriatica e Sicula, saranno fatte an- 
ticipazioni alla Cassa per gli aumenti patrimoniali della ri- 
speltiva rete, a misura dei bisogni, per una somma com- 
plessiva di L. 25,000,000. Su queste anticipazioni decor- 
reranno, a credito dei fondi di riserva ed a debito delle 
Casse, gli interessi nella misura del qualtro per cento. 

Art. 2. La somma di L. 4,000,000 da versarsi dal Te- 
soro a senso del primo comma dell'articolo 3 della legge 
22 luglio 1804, n. 347, sarà ripartita fra le Casse delle 
tre reti, in base alle richieste che, tenuto conto dei relativi 
bisogni, verranno fatte dal Regio Ispettorato generale delle 
Strade ferrate. It versamento da farsi dalle Società, per una 
somma complessiva di L. 600,000, a norma del secondo 
comma dello stesso articolo, è fissato in 

L. 284,000 per la rete Mediterranea; 
» 230,000 » Adriatica; 
» 80,000 » Sicula. 

Art. 3. L'importo complessivo, in lire 6,600,000, dei 
lavori e delle provviste, di cui alla lettera e dell'art. 4 
della legge del 22 luglio 1894, n. 347, è ripartito fra le 
tre reti nel modo seguente: 

Mediterranea L. 3,124,000; 
Adriatica » 2,596,000; 
Sicula » 880,000. 

Art. 4. Le somme destinate a lavori sulle linee di pro- 
prietà della Società italiana per le Strade Ferrate Meridio- 
nali, od a provviste che all'atto dalla riconsegna venissero 
alle medesime assegnate, saranno, previa deduzione di una 
frazione proporzionale al versamento di cui al secondo 
comma del precedente articolo 2, considerate come somme 
ricavale dalla emissione di Obbligazioni ferroviarie, agli 
effetti degli articoli 23 e 48 del contratto per l’esercizio 
della rete Adriatica. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ierrovie del Mediterraneo. 
(Nomina di Amministratori e dei Sindaci). 


In seguito alle elezioni avvenute nell'Assemblea Gene- 
rale degli Azionisti della Società, tenutasi il 19 novembre 
u. s., il Consiglio d’Amministrazione è composto dei si- 
gnori: l 

Presidente: Allievi comm. Antonio, Senatore del Regno. 

Vice Presidenti: Pariani comm. Antonio, Podestà 
comm. barone Andrea, Senatore del Regno. 

Consiglieri: Arlotta comm. Mariano; Belinzaghi conte 
Decio; Berardi march. Filippo, Senatore del Regno ; Bor- 
ghese don Francesco, duca di Bomarzo; Casana barone 
avv. Ernesto; Cattaneo comm. Roberto; Cavallini comm. 
Luigi; Durazzo Pallavicini marchese Giacomo; Falcone 
comm. avv. Giacomo ; Frescot comm. avv. Filiberto, Se- 
natore del Regno; Maraini comm. ing. Clemente; Mar- 
saglia comm. ing. Giovanni; Montagliari (di) marchese 
comm. Giovanni; Pallavicino marchese Domenico; Rava 
comm. Enrico; Sanseverino Vimercati conte Alfonso, Se- 
natore del Regno; Trezza comm. Cesare; Villa comm. 
Achille; Vimercati comm. Gaetano; Visconti Venosta nob. 
comm. Giovanni. 

Ed il Collegio dei Sindaci è costituito dai Signori: 

Sindaci effettivi: Bigatti cav. Ambrogio; Bignami comm. 
Enea; Silvestri comm. rag. Giovanni; Oppenheim barone 
Alberto, Schuster Burckardt G. G. 

Sindaci supplenti: Allasia comm. ing. Filiberto; Crispi 
cav. avv. Antonio. 
>< 
Conferenza oraria internazionale a Firenze. 


Ecco il programma dettagliato della Conferenza inter- 
nazionale degli orari dei treni pel servizio estivo 1895, 
che avrà luogo a Firenze nei giorni 12 e 13 corrente e 
di cui daremo nei prossimi numeri dettagliate informa- 
zioni : 

Martedì 11 dicembre. — Il salone e le sale destinate 
alla Conferenza, nel Palazzo della Direzione generale della 
Società per le Strade Ferrate Meridionali, via Pinti 93, 
saranno aperte dalle ore 14 per i signori Rappresentanti 
che avessero da conferire. 

Mercoledì 12 dicembre. — ore 8. Le sale della Confe- 
renza saranno a disposizione dei signori Rappresentanti; 
— ore 10. Conferenza plenaria e principio delle singole 
Conferenze a gruppi; — ore 14. Continuazione delle Con- 
ferenze a gruppi. 

Giovedì 13 dicembre. — ore 10. Lettura del verbale 
della Conferenza plenaria e chiusura delle Conferenze a 
gruppi; — ore 12. Partenza in carrozza dal Palazzo della 
Direzione generale delle Ferrovie Meridionali, per la Villa 
Reale della Petraia; — ore 13. Banchetto offerto dalle 
due Società Italiane per le Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, e per le Strade Ferrate Meridionali, nel gran sa- 
“Jone della Villa della Petraia, gentilmente concessa per 
la circostanza da S. M. il Re. 

Visita della Villa e del Parco, e ritorno a Firenze. 

Venerdì 14 dicembre. — Partenza per Napoli coi treni 
ordinari a scelta dei signori Delegati, o eventualmente con 
treno speciale. 

Sabato 15 dicembre. —- Riunione a Napoli, Piazza dei 
Martiri, presso l'Agenzia Cook, e partenza pel Vesuvio, 
a ore. 


Colazione offerta dalla Casa Cook e Fils alla stazione 
funicolare del Vesuvio. 

Ritorno a Napoli. 

I Delegati, a quanto ci consta, supereranno i) centinaio, 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Programma pel rinnovamento del materiale mobile). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il 
programma per -il rinnovamento del materiale mobile de- 
molito a tutto settembre 1894, e non compreso nè nei 
preventivi in data 19 aprile p. p. dei veicoli già aggiu- 
dicati, nè nel programma 14 luglio 1894, per l’utilizza- 
zione della somma di L. 3.000.000 messa a disposizione 
sullo stanziamento delle linee complementari - per gli anni 
finanziari 1892-93, 1893-94 e 1894-95. 

Il programma del quale trattasi, considera le prov- 
viste del seguente materiale: N. 2 carrozze salone. N. 6 
carrozze di 1° classe a 4 compartimenti e due ritirate. 
N. 4 carrozze miste con due compartimenti di 1* classe 
e tre di 2* classe con due ritirate. N. 16 carrozze di 22 
classe con cinque compartimenti e due ritirate. N. 2 
carrozze di * classe con sei compartimenti. N. 8 carri 
bagaglio a due compartimenti. N. 18 carri coperti pel 
trasporto di derrate alimentari. N. 51 carri scoperti a 
sponde alte. 

La spesa complessivamente preventivata per le forni- 
ture suindicate, ammonta a L. 1,237,529.15. 


>< 


Prospettodel materiale mobile in servizio ein costruzione 
al 30 settembre 1894 sulla Rete Adriatica. 
In 


Specificazione del materiale servizio a Totale 
I. Locomotive: 

a ruote libere. . . .... N. 48 — 48 
a quattro ruote accoppiate. » 418 8 426 
a sel ruote accoppiate » 425 425 
a otto ruote accoppiate . . . . » ll — 111 
locomotive-fenders per lineesecondarien 83 — 83 
locomotive-tenders per manovre . » 18 — 18 
carrozze a vapore (Belpaire) . . » 2 — 2 
Totale N. 1105 8 1113 


Proporzione per ogni km. di strada: in servizio 0.186; 
in costruzione 0.001; totale 0.187. 
II. Carrozze: 


(per servizio ordinario): 


di lusso, saloni e break . . . . N. (60 2 62 


di 1* classe . . ..... » 840 — 340 
di 28 classe... ..... » 503 — 503 
miste di 1* e 2* classe . . .. » 512 — 512 
di 3* classe... ...0.0. » 1453 — 1453 
miste di 2* e 33 classe. . . . » 7 — l 
di 4* classe. . . ..0...° 10 — 10 
cellulari. ./..0.0... + 6 — 6 
ridotte per uso delle RR. l’oste 
di 28 classe... .°.°0.0.0 25 — 25 
di 8* classe . . ..°..0. 48 — 48 
(per servizi economici): 
di 1% classe. . ...°0.. 2 — 2 
di 2° classe. . ..0..0. » 2 — 2 
miste di 13 e 2° classe . . .. » 25 — 25 
di 8* classe . . ...°.. » 170 — 170 
miste di 1*, 23 e 3* classe . . » 1 — 1 
miste di 3° classe e bagagliaio . » 4 — 4 
Totale N.3168 2 83170 


Proporzione per ogni chilometro di strada: 0.539. 
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III. Bagagliai: seriiizio costiuz. Totale 
bagagliai N. 665 15 680 
Totale N. 665 15 680 


‘ Proporzione per ogni km. di strada: in servizio 0.114; 
in costruzione 0.003; totale 0.117. 


IV. Carri: 

con grue K.. N. 43 — 48 
scuderia S . . . » 93 6 99 
per piccolo bestiame Pr. » 120 — 120 
per merci e bestiame, coperti FQ,G  »11522 50 11577 

per merci e bestiame scoperti : 
; sponde alte M_. . . . . » 4208 — 4208 
a sponde basse W, BO . . . » 3749 — 3749 
cisterna LL, Lg, LP . . . » 258 — 258 
per ghiaia e DES Tp . » 508 — 508 
per soccorso X_ . . . » 40 — 40 
per visita gallerie Y. . . . . » 4 — 4 
spazzaneve 4. . . +. » 27 — 27 
Totale N. 20572 6120633 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
3516; in costruzione 0.010; totale 3526. 
2% 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
all'ampliamento dello scalo delle merci nella Stazione di 
Sant'Ambrogio sulla ferrovia da Torino a Modane. La 
spesa preventivata per la esecuzione delle opere, alle quali 
sì provvederà parte a licitazione privata e parte in eco- 
nomia, ammonta a L. 24,000; 

2. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 8,000, relativo alla costruzione di un casello in mura- 
tura nella stazione di Besozzo, per l’alloggio della guarda- 
eccentriche, e di due garette in muratura a sostituzione 
di due altre in legno alle progressive 16.500 e 18.000 
della linea GalZlurate-Laveno. Le opere saranno date in 
appalto mediante licitazione privata, e l'approvazione del 
progetto dovrà valere anche aglì effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriazioni; 

3. Il preventivo della spesa di L. 3,300 occorrente 
per provvedere alla costruzione di una stilata in legno 
per rendere indipendente dalla spalla sinistra lesionata 
l’impalcatura metallica del ponte sul Crosettone, alla pro- 
gressiva 6.171.91 della linea Vercelli Mortara-Broni; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per l’applicazione 
di fasci di rotaie a sostegno del binario in corrispondenza 
dei manufatti alle progressive 69.497.45; 71.903.70; ed 
81.926.40 della linea Castagnole-Asti-Mortara ; 

o. La proposta relativa al rifacimento dal ferro al- 
l'acciaio di m. 1. 8004 di binario e di N. 5 deviatoi sem- 
plici fra le stazioni di Bianconovo e di Palmi nella fer- 
rovia da Turanto a Reggio. 

La spesa preventivata per la esecuzione delle opere re- 
lative ammonta a L. 93,130, escluso il materiale metal- 
lico di armamento il cui valore è previsto in L. 179,690.10. 
Alla esecuzione dei lavori si provvederà in economia. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 

sottoposto alla approvazione del Ministero dei LL. PP. 


Monitore delle Strade Ferrate 


1. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 6,800, relativa ai lavori occorrenti per la rimozione 
ed il trasporto a sponda sinistra delle macerie depositate 
a sponda destra del Reno, che ostruiscono le prime luci 
verso Bologna del ponte della via Emilia, a monte della 
ferrovia, verso Borgo Panigale, nella linea da Bologna a 
Pistoia; 

2. La convenzione stipulata col Consorzio del torrente 
Bure, per la costruzione di un muro a difesa della sponda 
sinistra a valle del ponte sul torrente medesimo, al chi- 
lometro 26.482 della linea Firensze- Pistoia- Pisa; 

3. La proposta per sopprimere, nella stazione di Rs- 
mini il deviatoio semplice N. 10 e per la sostituzione, 
nella medesima stazione, al deviatoio triplo N. 13, di un 
deviatoio semplice, modello meridionale; 

4. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 1000, relativa alla sistemazione di una cunetta e del 
fosso in sua continuazione fra il muro di cinta del piaz- 
zale ed il ponticello della strada di servizio del Genio 
Civile, nella stazione di Gallipoli, lungo la linea Zollino- 
Gallipoli. 


(Gare aggiudicate). 


Il giorno 15 del corrente mese di novembre, in Ancona, 
presso la Direzione dei lavori per le Strade Ferrate Me- 
ridionali ebbero luogo le due seguenti gare: 

a) Gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori 
relativi alla fornitura e posa in opera di due serbatoi in 
lamiera di acciaio rettangolari, della capacità di m. c. 50 
ognuno, e di una trasmissione per la pompa del riforni- 
tore in stazione di Casarsa, lungo la ferrovia Portogruaro- 
Casarsa-Gemona. Alla gara vennero invitate N. 8 Ditte e 
vi concorsero in numero dì 7, rimanendo aggiudicataria 
provvisoria la Ditta Società Nazionale delle Officine di 
Savigliano col ribasso del 21 p. 0{0 sui prezzi di tariffa; 

b) Gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori 
relativi alla travata metallica in aggiunta al ponte sul 
Reno a Pioppe di Salvaro, al chilom. 28.897 della linea 
da Bologna a Firenze, per le fondazioni pneumatiche della 
nuova spalla; e per la posa del materiale metallico occor- 
rente nell’allargamento del ponte in muratura detto Pioppe 
al chilom. 28.504 della linea medesima. L’importo di ap- 
palto è presunto di L. 110,000. Alla gara vennero invi- 
tate N. 5 Ditte che tutte concorsero. Rimase aggiudica- 
taria provvisoria la Ditta Società Nazionale delle Officine 
di Savigliano col ribasso del 26 O[0 sui prezzi della tariffa. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governat:va). 
La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato alla superiore approvazione il progetto 
relativo alla sostituzione di una copertura metallica a 
quella progettata in legno per la sala degli aggiustatori 
' nelle officine di riparazione delle locomotive nella stazione 
| di Messina. La maggiore spesa all'uopo occorrente am- 
i monta a L. 19,683.55. La Direzione stessa ha anche sot- 

toposto alla Superiorità il progetto, con annesso preven- 
tivo di spesa di L. 1,176.79 relativo all'impianto di un 
passaggio a livello privato, con chiusura a bilico-manovra- 
bile a distanza al chilom. 246.210 da Palermo della linea 
Messina-Catania-Stracusa. 

>< 
Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. 

(Progetto per l'ampliamento della stazione di L'alermo). 

La Direzione dell’esercizio per la ferrovia Sicula-Oc- 
cidentale, Palermo-Marsala-Trapani, ha sottoposto all’ap- 


provazione governativa un progetto per l'ampliamento 
della stazione di Palermo. 

Il progetto prevede l'impianto di un terzo binario in 
congiunzione dell’attuale seconda linea e di due binari 
morti, l'uno dei quali in prolungamento di quello esi- 
stente, per il servizio delle merci. 

>< 
Per un treno da Pisa a Livorno. 


La Camera di Commercio ed Arti di Livorno ha ri- 
volto istanze al Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo 
d’interessarlo ad interporre i suoi benevoli offici presso 
l'’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
affinchè sia ripristinato il treno in partenza da Pisa per 
Livorno alle 5,15, stato soppresso col primo del passato 
novembre e del quale si servivano i viaggiatori giunti 
a Pisa da Torino e da Milano che dovevano proseguire per 
Livorno. 

> E 
Per un treno da Lecco a Milano. 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, 
ha raccomandato al R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate una deliberazione della Camera di Commercio ed 
Arti di Lecco, intesa ad ottenere che venga prontamente 
rimediato al grave inconveniente dell’eccessiva distanza 
tra la seconda corsa in partenza da Lecco per Milano e 
la terza corsa in partenza alle 14,40, mediante l'’istitu- 
zione di un treno in partenza da Lecco per Milano alle 
ore 10. Tratterebbesi di un treno il cui bisogno è viva- 
mente sentito nell’interesse dell'industria e del commercio 
lecchese. 

PR 


La ferrovia privata di Monterufoli esercitata a cavalli. 


Ci informano da Pisa che col primo dicembre la fer-. 


rovia di Monterufoli sarà esercitata esclusivamente con 
trazione animale, non avendo l’Amministrazione della fer- 
rovia medesima trovato conveniente di eseguire i lavori 
che le erano stati imposti nello interesse della sicurezza 
della linea, qualora questa avesse dovuto continuare ad es- 
sere esercitata a trazione meccanica. 
SK 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

ha ritenuto che possa essere approvato un progetto 
della Mediterranea relativo a lavori per il rialzamento 
delle banchine, in alcuni tratti, lunghi complessivamente 
mo. 5.500, della ferrovia Lucca-Viareggio; 

ha ritenuto che siano da accogliere i ricorsi di 31 
Comuni della provincia di Padova, avverso il sub-riparto 
del terzo del contributo provinciale per la costruzione 
della ferrovia Legnago-Este-Monselice, e che in conse- 
guenza sia da revocare il Decreto 6 marzo 1887, con i 
detti ricorsi impugnato; 

ha manifestato l’avviso che possa approvarsi un pro- 
getto, compilato dall’Amministrazione delle Ferrovie Me- 
ridionali, relativo a lavori di consolidamento dei manu- 
fatti fra i chilom. 17 e 20 del tronco da Lavezzola a Con- 
selice nella ferrovia da Lavezzola a Lugo; 

ha dato il suo parere sugli atti di liquidazione e sulla 
domanda di maggiori compensi chiesti dall’Impresa Su- 
quet, in ordine all'appalto dei lavori di costruzione di una 
condotta d’acqua per l'alimentazione del rifornitore nella 
stazione di Donnaz e per la frazione del capo-luogo del 
detto Comune, nonchè di una strada di allacciamento della 
strada Nazionale col sottovia Martorey e suo prolunga- 
mento fino all'incontro della strada Silletta. 


e degli interessi materiali 
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Il Consiglio di Stato ha ritenuto che con avvertenze e 
riserve possa approvarsi un progetto della Direzione Ge- 
nerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo relativo a 
lavori occorrenti per l'ampliamento del servizio delle merci 
a piccola velocità nella stazione di Siena. L'importo pre- 
sunto delle opere considerate nel suindicato progetto ri- 
leva a L. 18,200. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


(Domande di estensioni e rinnovazioni). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha comunicato con parere favorevole al Ministero 
dei Lavori Pubblici: una domanda della Ditta Antonio 
Sanoliti di Rossano per ottenere che sia estesa anche ad 
essa la concessione accordata ad altre Ditte, peì trasporti 
di olio d'oliva in partenza da località comprese fra Me- 
taponto e Gioia Tauro ed in destinazione di Napoli, Ca- 
stellamare di Stabia, Torre Annunziata e Salerno, impe- 
gnandosi per un traffico minimo annuale di 150 tonnel- 
late; una proposta pel rinnovamento, pel periodo di un altro 
anno, ed alle identiche condizioni della concessione, sca- 
duta il 30 ottobre p. p. a favore della Ditta Giuseppe 
Cerrano e Comp., relativa ai trasporti di cemento da 
Casale Monferrato e da Fontanetto-Po a Roma ed oltre. 
L’Adriatica poi, pure con parere favorevole, ha comunicato 
al predetto Ministero una domanda della Ditta Roi di Vi- 
cenza per ottenere la rinnovazione per un altro anno della 
concessione per i suoi trasporti di filati di canapa e di 
lino, ecc. da Vicenza a Napoli, alle stesse condizioni già 
in vigore. 

(Proposta di tariffa speciale), 


La Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche 
di Padova, nell’intento di far affluire sulle ferrovie da 
essa esercitate il trasporto dei colli di piccolo peso, i 
quali seguono tuttora le vie ordinarie, ha proposto al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici di attivare in via di espe- 
rimento ed in servizio interno, la tariffa speciale n. 11 
a grande velocità per le spedizioni fino al peso di chi- 
logrammi 20. La tariffa in parola comprende una sola 
zona di percorso da 1 a 100 chilometri e tre serie di 
prezzi, cioè: 

serie A finoa 5 Che. tassa L. 0.05 
serie B oltrei 5 e finoa 10 » » » 0.45 
serie C oltre i 10 e finoa 20 =» » » 0.55 


Per i trasporti dei quali trattasi, allo scopo di agevo- 
larne il traffico, invece delle normali lettere dì porto, 
saranno istituite apposite cartoline. 


(Approvazioni ministeriali). 


Con recenti Decreti dei Ministeri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, venne disposto 
quanto segue: 

1. È stato approvato il secondo supplemento alla 
tariffa speciale comune italo franco-inglese n. 303, giusta 
la proposta all'uopo presentata dall’Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo anche a nome e per 
conto di quelle dell'Adriatico; 

2. Venne estesa la tariffa locale n. 351, relativa al 
trasporto delle mandre ovine in mutamento di pascolo 
alle stazioni della linea da Foggia a Manfredonia, giusta 
la proposta presentata dalla Società delle Ferrovie Me- 
ridionali. 


7652 Monitore delle Strade Ferrate 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Santellero-Vallombrosa. — Il Con- 
‘glio d’Amministrazione della Ferrovia Santellero- Vallom- 
brosa elesse il presidente e il consigliere delegato nelle per- 
sone dell'avv. prof. Temistocle Pampaloni e del prof. ca- 
Valiere Aditeo Tarchiani, i quali, sentito il parere favorevole 
dei creditori, ottennero dal Tribunale di Firenze una seconda 
moratoria di sci mesi decorribili dal 14 ottobre SCOrSO. 


Ferrovia Biella-Milano. — Già du qualche tempo 
a Oleggio, a Biella ed in altri punti della provincia di No- 
vara si tengono riunioni da questo o da quel Comitato, si 
mandano sollecitazioni a questo o quel Comune, si prendono 
accordi colla Società Belga e con quella Nord Milano per 
trovar modo di addivenire alla costruzione di una ferrovia 
che congiunga più direttamente Biella a Milano. 

Finora Novara parve indifferente, anzi aliena dal dare il 
Suo appoggio, ma tante furono le sollecitazioni dirette od 
indirette pervenute, che anche il Consiglio comunale do- 
velle occuparsene. La poca disposizione che verificavasi a 
Novara nell’appoggiare tale ferrovia era la considerazione 
che, quantunque essa avvicinerebbe Biella a Novara, avrebbe 
anche sviato il commercio di transito da questa città, 

Intanto però l’azione dei Comitati continuava; il Comune 
di Cameri, cospicuo borgo a pochi chilometri da Novara, 
tultora privo di ferrovie, votava 35,000 lire di concorso, 
purchè tale ferrovia si raccordasse colla Novara-Seregno, 
non giù, come vorrebbero taluni, a Vanzaghello, passando 
pel ponte di Tornavento presso Oleggio, ma a Galliate, altra 
stazione della Novara-Seregno, passando per Cameri; pure 
per la variante Oleggio-Cameri-Galliate, votava un concorso 
di 15,000 lire il Consiglio comunale di Bellinzaco. 

Così anche il Consiglio comunale di Novara se ne dovette 
occupare, a ciò indotto da una lettera del sindaco di Cameri, 
il quale chiedeva l'appoggio morale e possibilmente anche 
materiale del Comune di Novara. 

Nella discussione si verificarono tre correnti. Una asso- 
lutamente contraria a qualsiasi appoggio, ritenendo danno- 
sissimo alla città di Novara il tracciato Oleggio-Tornavento- 
Vanzaghello e pur dannoso quello Oleggio-Cameri-Galliate ; 
un'altra che riteneva opportuno scegliere tra i due danni il 
minore e quindi non aliena dal dare, con al. une premesse, 
il voto di morale appoggio chiesto; ed una terza invece che, 
ritenendo nullo o quasi il danno che deriverebbe a Novara 
dallo sviamento del commercio di transito, e non indifferenti 
invece i vantaggi perl'avvicinamento a Biella e perchè collegato 
a Novara con ferrovia sarebbe Cameri, che già ha continui 
rapporti con Novara, propugnava, se non un concorso pe- 
cumiario, l'adesione esplicita, almeno, alla domanda di ap 
poggio morale. E ficendesi risultare a verbale, anzichè nel- 
l'ordine del giorno da votarsi, le riserve dei dubbiosi, si 
espresse all'unanimità, meno due contrari, un voto di favore 
e di morale appoggio al progetto che traccir la via pas- 
sando per Cameri. 


Ferrovia cconomica Pontassieve - Horgo 
San Lorenzo. — La Società anonima per tramvie nella 
provincia di l'irenze, rappresentata dal comm. Cesaroni, ha 
presentato al Consiglio provinciale il progetto dell’ine Fran- 
ceschi per la costrazione di una ferrovia economica fra Pon- 
tassieve e Borgo S. Lorenzo. 

La iniziativa del comm. Cesaroni ln incontrato il planso 
più cordiale e la più viva riconoscenza da parte degli abi- 
tanti della Valdissieve e del Mugello, i quali da oltre venti 
anni reclamano una giusta riparazione ai loro interessi così 
trascurati in fatto di commuicazioni ferroviario. 
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Notizie Ferroviarie Estere 
Ferrovie Hrancest >> ar Westinghouse alle 


Ferrovie del Nord. — Una recente circolare del Ministro fran- 
cese dei Lavori Pubblici alla Compagnia del Nord impone l’uso 


del freno Westinghouse a quella Compagnia, che fu tra le 
prime ad adottare il freno a vuoto Smith-Hardy, e finora 
non aveva adottato il freno Westinghouse. Tutti i treni della 
velocità di 75 chilometri all’ora devono, entro un anno, es- 
sere muniti del Westinghouse. Per quelli di velocità infe- 
riore è concessa una dilazione di due anni. 


— La rete strategica. — La rete strategica francese ha 
fatto un gran passo nel 1894, Alla fine dell’anno corrente 
ogni Corpo d’armata possederà, a suo uso esclusivo, una 
linea ferroviaria a due binari per portarlo alla frontiera 
dell'Est. 

£° Corpo. — La Compagnia del Nord esercita la sezione da 
Rezoy-sur-Serre a Liart, che completa la linea Laon-Liart, 
sulla strada militare d’Hirson-Saint-Dizier. Si deve prolun- 
garla fino a Tournes, presso Mézières-Chabeville. Amiens, 
capoluogo del 2° Corpo d’armata, avrà allora una linea di- 
retta verso la M:sa. La stessa Compagnia aprirà un tronco 
della linea Dom-Templeuve. 

8° Corpo. — La P.-L.-M. esercita, dal mese di aprile, la 
sezione da Cosne a Clemsy, che Ja Compagnia completerà 
in ottobre con la sezione Bourges-Cosne, 


9° Corpo. — Lo Stato aprirà un nuovo tronco della linea 
Sargé Tours, compreso tra Montoir e ChAteaurenault. Questa 
linca, a due binari, ha un carattere militare: essa darà al 
9° Corpo una linea indipendente per Courtalaine, Chartres 
ela Grande Cintura. 

5° Corpo. — La mobilizzazione del 13° Corpo sarà facili- 
tata dall'apertura della sezione Mauriac-Vendes, che com- 
pleta una secorda linea da Bourges a Tolosa per Mont- 
lucon, Evgurande e Capldenac. 


17° Corpo. — La linea da Bourges a Toul sarà prolungata 
quest'anno fino a Limoges e Montauban coll’apertura della 
sezione da Saint-Fiorent a Issoudun e della linea da Li- 
moges a Brives per Uzerche. 


Queste linee hanno un interesse capitale, Gli altri tronchi 


che non hanno che un interesse locale, ma che pur faciliteranno 
la mobilitazione, sono: Verneuil a Marles (Est); Fougères 
a Vire, Avranches a Domfront, Guinchamp a Carhaix, Au- 
neau a Etampes (Ovest); Casteljaloux a Roquefort, Condom 
a Kiscle (Mezzogiorno). 


Ferrovie Austriache. — na nuova ferrovia elet- 
trica — Telegrafanoda Budapest al N. W. Zagblatt : 

Venne fondata qui una Società allo scopo di costruire una 
nuova ferrovia elettrica fra Budapest e Palotta. Il capitale 
di fondazione importa fr. 1,600,000. 


Ferrovie Turche. — Si è parlato del progetto di 
unire il Mediterraneo al Golfo Persico con una ferrovia da 
Ale:sandretta a Meskianè o Kalaat-ul Baless sull’Eufrate, 
passando per Aleppo. Il fiume doveva essere reso naviga- 
bile fino a Kenaniè. Secondo il Monitore Orientale, il pro- 
getto della linea è stato approvato dal Ministero dei Lavori 
Pubblici, che lo ha riferito al Séraskérat dal punto di vista 
strategico. 

La domanda di concessione è presentata dal signor W. 
Sola di Aleppo, che sarà appoggiato da un gruppo franco- 
belga. Il signor Sola nun chiede al Governo nessuna ga- 
ranzia per eseguire la sua impresa. 


Ferrovie Giapponesi. — Il Console del Belgio a 
Yokohama annuncia che il Governo Giapponese ha decretato 
la costruzione di una fercovia tra Hiroshima e Shimonoseki 
(110 miglia mniglesi) e di due tronchi. Il costo previsto è 
di tre milioni di dollari argento ; il dollaro-argento è valu- 
tato al corso del giorno fr. 2.75 oro. 

Le aggiudicazioni si fanno per appalto pubblico. Il Vice- 
Console del Belgio tiene a disp:sizione degli interessati gli 
schiarimenti del caso. 
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e degli interessi materiali 


Notizie Diverse 


La partenza dell'ing. Bouttiaux. — Domenica 
scorsa, all’Albergo d’Italia, a Bologna, gli impiegati superiori 
della tramvia a vapore Bologna-Vignola offrirono un déjeuner 
d’addio all’egregio direttore ing. cav. Antonio Bouttiaux che, 
come abbiamo annunciato nel n. 46, è chiamato a dirigere la 
Società dei Tramways a cavalli ed elettrici di Bukarest. 

Alle frutta alcuni impiegati presero la parola esprimendo 
il loro vivo rammarico per la perdita del valente direttore, a 
cui l'ing. Boutliaux rispose commosso, mostrandosi sensibi- 
lissimo per la dimostrazione di stima e simpatia fattagli, 

Inviamo anche noi cordiali saluti ed auguri all’egregio in- 
gegnere Bouttiaux, dando in pari tempo il benvenuto al suo 
successore ing. Carlo Defacqz. 


Commissione permanente per i servizi del 
Porto di Genova. — ll giorno 56 corrente, sotto la 
presidenza del prefetto conte Capitelli, si è riunita la Com- 
missione permanente pei servizi del Porto. Intervennero i 
signori Giaccone comm. ing. Pietro, ing.-capo del Genio Civile 
marittimo; Ruggero comm. barone Francesco, comandante 
del Porto; Solari cav. Pietro, presidente della Camera di 
Commercio; Falcone comm. Giacomo, rappresentante il Mu- 
nicipio di Genova; Gianola cav. Davide, direttore della Regia 
Dogana, Crosa cav. Vincenzo, ispettore-capo del Circolo fer- 
roviario di Torino, ed il comm. Lampugnani, rappresen- 
tante la Società ferroviaria Mediterranea. 

La Commissione si occupò dei seguenti affari: 

1. Commise ad una Sotto-Commissione lo studio dei 
mezzi per tutelare la sicurezza del Porto dall'eventuale pe- 
ricolo derivante dal Jungo stazionamento di velieri carichi 
di petrolio; 

2. Emise parere favorevole sulla domanda della Società 
Genovese di elettricità per impianto di illuminazione elet- 
trica portatile in servizio del commercio e delle navi nel 
Porto; 

3. Deliberò favorevolmente su di un progetto della Ca- 
mera di Commercio per subconcessione parziale di spazi sotto 
il capannone per depositi di sacchi vuoti; 

4. Prese in considerazione, riservandosi di deliberare 
definitivamente sulla domanda per la costruzione d’una tet- 
toia sulla calata del Mandraccio addossata al deposito Franco; 

o. Approvò in massima un progetto per ovviare agli in- 
convenienti derivanti dalla trasformazione dei binari al ponte 
Parodi, progetto la cui esecuzione dovrà però rimandarsi a 
quando sarà finita l’attuale campagna del grano; 

6. Approvò uno schema di capitolati per la concessiune 
di aree in Porto per rivendita di generi diversi. 

La Commissione trattò pure di altri affari di minore im- 
portanza. 

Il prefetto conte Capitelli, prima di levare la seduta, ri- 
chiamò l’attenzione della Cominissione sulle lagnanze fatte 
in questi giorni dai negozianti, specialmente in grano, per 
la deficienza dei vagoni sulle calate del Porto. 

Il comm. Lampugnani non trovò modo migliore di rispon- 
dere alle premure del signor Prefetto che coll’esporre alla 
Commissione i risultati delle medie giornaliere dei carri ca- 
ricati ogni settimana sugli scali marittimi di Genova durante 
i mesi d'agosto, settembre, ottobre e metà novembre negli 
anni 1892-93-94. Donde si rileva che detta media fu di 
742 carri nel 1892, di 713 nel 41893 e di 798 nel 1894, 
Avverte che queste cifre sì riferiscono esclusivamente ai carri 
accordati al commercio e non a quelli al servizio dell’Am- 
ministrazione ferroviaria. Trattanilo poi del commercio dei 
grani, soggiunse che nell'ottobre del 1893, in soli 27 giorni, 
furono caricati 2418 carri, mentre nell’ottobre del 1891, 
nello stesso numero di giorni, tale cifra ammontò a 2762; 
dal 1° settembre al 24 novembre 1893, i carri caricati fu- 
rono 4891, mentre quest'anno, nello stesso periodo di tempo, 
furono 2989. 

Queste dichiarazioni sono in massima accettate anche dal 
presidente della Camera di Commercio. 
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Agenzia generale commerciale d° Italia 
per la Siria c la Palestina in Beirut. — In 
Beirut ha cominciato a funzionare regolarmeute un'agenzia 
commerciale italiana, la quale offre ì suoi servizi ai com- 
mercianti italiani per facilitare lo smercio dei loro prodotti 
nella Siria e nella Palestina. Essa mette gratuitamente a 
loro disposizione i proprii magazzini. 

Le merci che, a suo parere, avrebbero probabilità di es- 
sere ben accette al commercio di quelle piazze, sono: se- 
terie, cuovî, vetrerie, maglierie, stoviglie, panni, carta di 
ogni qualità, articoli di fantasia, filati, oggetti di gomma. 


Il canale dal mare del Nord al Baltico. — 
La costruzione di questo canale prosegue rapidamente. Si 
creile che potrà essere inaugurato verso la metà del 1895, 
I grandi lavori d’arte, ad eccezione di due ponti di ferrovie, 

vello della linea Kiel-Eckernfurder e quello della linea 
Ctuckstadt Tondern, sono interamente compiti. Il 5 novembre 
vennero inaugurati i tre grandi ponti girevoli di Rensbourg; 
essi sono i più grandi che esistono; misurano cento metri, 
ossia due volte la lunghezza di quelli del canale di Man- 
chester. 

I ponti si levano e si aprono col mezzo di macchine idrau- 
liche. Le manovre perciò si fanno in meno di due minuti, 
I ponti delle ferrovie non si chiudono che poco prima del- 
l’arrivo di un treno; il resto del tempo rimangono aperti 
e non impacciano la navigazione. I ponti dove passano le 
strade rimangono chiusi in tempo ordinario, e non si aprono 
che per lasciar passare le navi. I ponti fissi sono collocati 
a 42 metri al disopra del livello dell'acqua, in guisa che le 
navi più grandi possono passare al disotto abbassando leg- 
germente il loro albero maggiore. 


Per la trasmissione a distanza delle forze 
elettriche. — A rappresentare l’Amministrazione ferro- 
viaria governaliva nella Commissione nominata dal Ministero 
dell'Industria e Commercio, per istudiare e preparare il pro- 
gello di regolamento per l'applicazione della legge sulla tra- 
smissione a distanza delle energie elettriche, è stato nominato 
il cav. Gino della Rocca, R. Ispettore Capo del Circolo fer- 
roviario di Firenze. A far parte della suddetta Commissione 
sarà pure nominato un rappresentante delle Società ferro- 
viarie. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * lo notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Informazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 8725.48 proposta per lavori di difesa 

della sponda sinistra del torrente Bitto, linea Colico-Sondrio; 

IL. 6800 * proposta per i lavori di sgombro delle macerie che 
ostruiscono il ponte della via Emilia, linea Bologna-P’istoia; 

L. 5320 proposta per i lavori di spostamento di un arganello 
idraulico in stazione marittima di Venezia; 

L. 5448.56 proposta per costruzione di una scogliera a difesa 
del muro di sostegno del fiume Esino sulla linea Orte-Falconara ; 

IL. 1000 # proposta per la sistemazione di una cunetta ed altri 
lavori in stazione di Gallipoli, ferrovia Zollino-Gallipoli. 


Itete Mediterranea. — L. 93,130 * (escluso il valore materiale 


metallico in L. 179,690.10) proposta per rifacimento di m. 8004 di 
binario sulla ferrovia Taranto-Reggio; 
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L. 45,200, per provvedere all'ampliamento verso Nord degli 
impianti doganali in stazione di Como S. Giovanni; 

L. 24,000 * progetto dei lavori der provvedere all 'ampliamentto 
dello scalo merci in stazione di S. Ambiogio, ferrovia Torino-Modane; 

L. 8400, pei provvedere alla ricostruzione in malta del muro 
a secco a sinistra nella trincea dal km. 18.870 al km. 19.070 tra 
le stazioni di Torre del Greco e Torre Annunziata città, linea Na- 
poli-Eboli ; 

L. 8000 * progetto per la costruzione di un casello in mura- 
tura nella stazione di Besozzo, linea Gallarate Laveno; 

L. 3300 * preventivo per i lavori di costruzione di una stilata 
in legno pel ponte sul Crosettone, linea Vercelli-Mortara-Broni; 

Progetti * vari. 


Rete Sicula. — L. 19,683.55 * progetto per una copertura me- 
tallica in stazione di Messina; 
L. 2276, progetto per la costruzione di muri di chiusura lungo 
la linea Palermo-Porto Empedocle; 
L. 1176.79 * progetto per impianto di un passaggio a livello, 
ferrovia Messina-Catania Siracusa. 


3. — Gare aperte. 


Bete Mediterranea. — Ter l'impianto dello stecconato di chiu- 
sura fra le stazioni di S. Nicola Verco ed Albanella. Importo lire 
7000. 'Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 10 di- 
cembre corrente, ore ll. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Colla Ditta Crida Cesare di Caserta, 
l'appalto dei lavori di ricostruzione a sagoma circolare d'un tratto 
della galleria Zongo fra le stazioni di Battaglia e Lagonegro col 
ribasso del 22 0jU sui prezzi di tariffa. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Genova (20 no- 
vembre). — L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costru- 
zione del tronco S. Stefano-Sarzana in diramazione della feriovia 
Parma-Spezia compreso fra la stazione di S. Stefano (inclusa) ed il 
casello n. 95 della ferrovia Ligure presso la stazione di Sarzana 
(m. 6969.57) escluso la fornitura del materiale metallico di arma- 
mento, ecc., fu aggiudicato definitivamente alla Ditta Bassani Gia- 
como da Pisa col ribasso del 44.54 00 su L. 1,674,000 (V. n. 41). 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato, 29 novembre). — 
Colla Ditta Lazzarini Gustavo di Ceprano, per consolidamento di 
un tratto di rilevato in frana alkm. 138 150 della linea Roccasecca- 
Avezzano; 

Colla Ditta Maestrelli Gesualdo di Empoli, per provvista in 
opera di massi in difesa della ferrovia fra le progressive 246.919 
e 247.750 della linea Montepescali-Asciano ; 

Colla Ditta Solci, Hebert e C. di Milano, per fornitura di 
ml. 1200 di stoffa di lana vellutata per tappeti delle carrozze di 
di 1" classe. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Bologna (18 
dicembre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di rialzo 
e sistemazione doll' argine destro di Reno dal ponte della ferrovia 
Bologna-Ferrara alla casa di Guardia Monari, sull'estesa di m. 4116 
nel comune di Galliera, Importo L. 123,230. Cauzione provvisoria 
L. 6000. Cauzione definitiva il decimo. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Padouva (27 di- 
cembre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di siste- 
mazione dell'arginatura e dell'alveo del Gorzone dal ponte Stroppare 
allo sbocco dello scolo Sabbadina, sull’estesa di metri 4821, nei 
comuni di Pozzonuovo e Anguillara Veneta. Importo L. 271,668. 
Cauzione provvisoria L. 13,000. Cauzione definitiva il decimo. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catanzaro (3 
gennaio 1895, ore 10, unico e definitivo). — Appalto e delibera- 
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mento definitivo dei lavori occorrenti per la riparazione delle briglie 
e controbriglie esistenti nel torrente Piazzi in comune di Nicastro, 
superiormente alla ferrovia Marina di Catanzaro-Stretto Veraldi, e 
per la costruzione di nuove opere d' imbrigliamento e rimboschimento 
del torrente medesimo e dei suoi affluenti. Importo L. 283,975. 
Cauzione provvisoria L. 12,800. Cauzione definitiva il decimo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale, — Elenco delle 


obbligazioni estratte e modalità per la riscossione (V. Avvisi So- 
cietà ferroviarie). 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
9mbre 24 10mbre 1 


Azioni Ferrovie Biella . . . . . +. . L. 450 450 

» » Mediterranee . . . . . » 494 496 

» Meridionali. : » 646.50 649.75 

” » Pinerolo (1° emiss.). » 327 327 

» » » (2° » è... >» 300 300 

» » Secondarie Sarde. . . . . » 300 294 

» Sicuale . . ... » 568 575 
Buoni Ferrovie Meridionali. . » 572.50 577.50 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

1) » Sicule 4. B. C. D. » 276 276 

» » Cuneo (2° emiss.). » 312 812 

» » Gottardo 4°/,. . » 100.30 100.30 

» PA) Mediterranee 4 0/0 . » 456 456 

» » Meridionali . î » 295 296 50 

. » Meridionali Austriache. » 366.50 366.50 

2 » = Palermo-Marsala-Trapani » 298 290 

. » » 2° enmiss. » 267 266.50 

» » Pontebba . . . . » 430 430 

» » Romane . ° 0 0. » 279 284 

n » Sarde, serio A. . . » 290 290 

» » » serie B. . . . » 292 292 

. » » 1879 . . .. 3» 285.50 286 

» » Savona . . +», 3» 297 297 

» » Secondarie Sardo ì . » 384 334 

» » Sicule 4 0/0 oro . » 486 438 

» » Tirreno . . . i » 426 426 

» » Vittorio Emanuele è « 298 298 


Avvisi delle Socie tà Ferroviarie 


isigniani ANONIMA 
PER LA FERROVIA SASSUOLO-MODENA-MIRANDOLA E FINALE 


Capitale Sociale L. 2.000.000 interamente versato 


Nel giorno 17 corr. si è proceduto, coll’assistenza del Notaro 
Dott. Giovanni Padovani, all'estrazione delle seguenti Obbligazioni 
Sociali, rimborsabili dal 1° Dicembre p. v. alla sede della Società 
in Modena, nelle Stazioni della linea e presso le Ditte Figli Weill 
Schott e C. di Milano, H. Maunoir e C'. di Ginevra e la Banca 


di Torino a Torino, 
1° Serie. 

816) 480 104 167 173 198 € 225 8312 
si. 997 455 492 491 0569 613 672 713 
722 733 €48. 856 871 893 € 8599 904 913 
998 1106 1176 1275 1295 1300 1329 1347 1358 
1502 1517 1530 1532 1540 1775 1905 1930 1932 
1935 1962 1974 2010 2155 2205 2206 2288 24lI 
2542 2548 2563 2581 2591 2601 2656 2740 2773 
2784 2895 2923 2962 2970 3003 3067 3095 3190 

3199 8293 3328. 
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2° Serie. quanto ne abbia disponibili, e purchè la richiesta venga fatta entro 
3461 3599 3716 8872 4124 4206 4220 4825 4427 il 21 Dicembre p. v. 
4482 4472 4511 4541 4553 4816 4892 4904 4956 La cedola scadente col 31 dicembre 1894, delle Obbligazioni di 


4982 5110 5115 5127 5259 5329 5879 5992 5399 1°, 2* e 3" Serie, verrà pagata senza deduzione dell'aumento d’Im- 


6074 6118 6122 6227 6243 6288 6352 6397 6517 n. 339. 
6534 6570 6583 6585 6621. Modena, 28 Novembre 1894. 


Si avvertono i Signori portatori di Obbligazioni estratte, che la Il Consiglio d'Amministrazione. 
Società offre un premio di L. 20 in contanti pel cambio delle Ob- "yen =--==="=—= = === === = 
bligazioni sorteggiate di 1° e 2° Serie, con altre di 3* Serie, in G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


—_———€— »—» _ €—€€@+_-}-]- lE e n —— ———T T  _ Le _—- 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEV 


ESERCIZIO 1894-95. — Dall'11 al 20 Novembre 1894. — 142 Decade. 


RETE PRINCIPALE (8) RETE SECONDARIA 
RC1ZI0 ; 

Candia: rs Differenze gv presdinte Differenze 

Chilometri in esercizio . 4356 4190 |: 166 1126 | 1019 + 413 

Media. . .....l 4346 4190 |+ 456 2063 9S4 + 39 
Viaggiatori. . . . . il 1,185,318.57 | 1,201,940 68 |— ‘16,622 11 59,633 18 59,674 39 |— 4121 
Bagagli e cani. . . .| = 54,724 90 59,822 62 |— 5,097 72 1,173 87 1,358 21 |— = 184 34 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 329/187 51 | 308,557 21 |+ 20,630 80 10,706 66 11/988 41 |— 1,281 75 
Merci a P.V. . . 1,549,550 61 | 1,481,827 32 |+ 67,728 29 64,086 61 52790 87 |-+ 11,245 74 
TOTALE . i 3,118,781 59 | 3,052,147 83 |4+ 66,633 76 135,55032| 125,811 88 |-|- 9,738 44 


Prodotti dal 1° Luglio al 20 Novembre 1894. 


Viaggiatori. . . » | 19,617,040 50 | 18,888,596 G1 |t 728,443 89 912,171 36 1,091,316 60 = 179,145 24 
Bagagli c cani. . , 910,972 07 580,720 74 29,791 32 18,798 01 28,617 22 9,819 21 
Merci a G.V. e P.V, acc. . 4,587,114 09 | 4,448,217 42 |+ 138,596 67 145,120 00 177, 616 11 pa 32,496 11 
Merci a P.V. . . .| 29,348, 472 28 | 22,035,804 25 |+ 312,668 03 858,177 51 832,153 39 + 26,024 12 


_———_———————————————————  —_——_"""——_—_——_—_—__—_——_——_——_—<=S___t2_++—— ____——__——_—_—_————+—ÈÉ€+.—..——FrF—FrFrrrr >| ——_—rrrrrrrrrr_*+y, ———.vy  rr.- 


TOTALE . || 47,463,198 94 | 46,253,399 02 |+-1,209,799 92 | 1,934,266 88 | 2,129,703 82 e [19 195,436 44 


_—_—————— — 


“er —— — sua te n - — —- == = — 
n————m& — ——6Tm——————— ——————_m6 —- pe + 2 —_ _—T——__ cc, rr < —_———6— —_____——__ -.-  — - — ——-——*—_r.rc__ —————_————@—m————m ——@ò 


Erodotto per cnilometro. 


12 47 119 32 
117 88 1,819 63 


123 47 


— 415 
2,164 33 |— 


344 70 


728 44 | — 
11,039 00 |— 


715 97 
10,921 12 


della decade 
riassuntivo . 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI OTTOBRE 1894. 


Ferrovie 
iriè- - lo- s_ Basuluzzo- . 
Torino-Rivoli spet iò drag dti Santhià-Blella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Fragarolo Sa Rice 
Chilom, 12 Chilom. 82 Chilom. 28 Chilom. 80 Chilom. 24 Chilom. 8 Chilom. 9 Chilom 
ì 12,323.80 
@rande Velocità. 15,847.70 07,422.45 29,718.065 33,323.50 93,446.25 8,058.10 900.95 A 
Piccola Velocità. 517.05 11,620.25 14/992.00 84,153.90 868.90 90.00 237.80 5,381.75 
9,815.15 3,148.10 *1.198.75 17,705.05_ 


ToraLi 16,3864.78__| 49,042.70 44,710.65 67,477.40 
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n 
DRI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


I Società Anonima — Sede in Bergamo 
| CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 
! 
| 


e -— — 


Orricine iN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, ! 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


| 


e dolce in polvere ed in do di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,900 cavalli-vap. 


| 
Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cemanii Portland; di calce idraulica 
| 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
| barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, recolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della” 
_ rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. | 


P. CASANOTA, Libraio-Editore 


LUne, Raspe, Acca, Ulma = 
ir ml i vu 


compilato dall'ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 


H'abbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 10, 


FRATELLI PASTORI =— | >rmecessinno — 


Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra, IGIENE DELLE ABITAZIONI 
Amministrazioni ferroviarie, IGIENE DELLE ACQUE 


grandi Stabilimenti industriali privati, ece., ecc. Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 

____r1r1rrr1ade0 _Y>Y*_- Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 

neralità sulla circolazione delle acqne - Idro- 

SPECI ALIT À grafia sotterranea d'Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 


Lime di precisione, Acciai fusi inglesi, qualità superiori. Un vol. in-8°, con 171 incisioni 


i tavole cromolitogr., 1891. —L. 20. 


VENDITA ESCLUSIVA vox 1: FOGNATURA DOMESTICA 128 
dell'acciaio fuso profilato [brevettato] per punte | t:- e. sraxcut-maLDOTTI 
ad elica, allargatoi, ferri da tornio, da pialla, ecc.|-- KANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 63 fig., 1891. — Lire 6. 


UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO aero 


“Distro richiesta si i il ( Catalogo 


n Ds delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
in TORINO, Via delle Finanze, 13. rale del Manuale dell'Ingegnere. © 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANBE 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LAS) Mn + SI sn OSSERVAZIONI, 


‘ - LONDRA 
Dai catia PARI (3) Pa si bell BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (0) ‘(Diritto di porto compreso) (4) Ra | 
alle = 1 —————_— 6 (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
> MR ARRE, la | Da | la | 2 la 2a validità la da | validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Stazionisotto indicate:! classe | classe | classe | classe | classe | classe IEILA | classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) A aa nd dat) er dla e) ala zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio | | | | | italiane a loro scelta. 
Berio ir Calais...» |166 85 116 55) 90 75) 61 60/254 —|187 85 45 giorni |147 60/106 10 30 giorni . Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . (160 25/112 05) | I | di 10 franchi. 
Milano jvia Calais. . .. |180 90/129 15 104 85| 72 25/272 25|199 20 45 giorni |166 35/119 — 30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
{via Boulogne . . 1175 60 124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia TI Calais... | (MW) | — —  |21635|154 —|30 giorni 
via Boulogne . . | | | | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO, 
Giova a Calais... . [187 —|181 —{111 40| 76051 — — —_ - —_ vi : A 
via Boulogne . . |180 90 126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | | | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno. IT Calais... . |209 90147 05 134 30) 92 10| — — | — — — | _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
i) via Boulogne . . 203 80 142 55 | | recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
direntà via Calais... . |217 30|152 25 141 to 9730] — dA = — —_ — loggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. (211 20147 75 | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Bani {via Calais... . (249 —|174 40173 40/119 45) — _ — — | — -- Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne ., |242 90 169 90 | | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85|196 — 205 60|142 — 478 50/353 95 6 mesi(**)| — — — nara-Roma-Napoli ov@, presentando al Capo-stazione il 
ivia Boulogne . . \273 75/191 50 \ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna | Î | gere l'itinerario a Foggia. 


| 
| | 
l'ifenio der Calais. ... |224 60/157 30 149 —|102 35 | — _ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . , |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

Boni Tia Calais... |263 85/184 80 188 25/129 85) — _ — = — _ e ritornar poscia n Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
; via Boulogne . . |257 75/180 30 | | | | inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli \via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/162 45) — _ — — {| — — | Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
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e da Parigi-Nord alle 8 a. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Fetà Nazionale delle OEELCINE di SAVIGLIAN 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICIIE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 


Argani Gru, e Montacarichi. 


Caldaie inesplodibili De-Naeyer. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 


Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 
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CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli —. Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporis: 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, l* - 'T'orino. 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- 
taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


AVVISO 


Chiunque trasmetterà a P. A., 
Roma, il proprio nome, cognome e indi. 
rizzo ben chiaro, anche con un semplice 
biglietto da visita, o con una fascia 
di qualche giornale, od in qualsiasi 
modo, riceverà senza la minima spesa 
una comunicazione di moltissimo in- 
teresse per ogni ingegnere, appalta- 
tore, industriale, commerciante, uomo 
d'affari. 

Non si richiede nemmeno il fran- 
cobollo per la risposta. 


LIVRET-CHAIX 
ie a] 

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans 
les gares et les librairies, les Recueils suivant, 
seules publications officiels des chemins de fer- 
paraissant depuis trente-neufans, avec le con‘ 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les 

semaines) . , è +. + Fr. » 75 
L' Express- Rapide (\ndicster ces rcins devitesse) 

imprimé en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix }1° vol. réseaux francais 

continental |2 v. services étrarigers 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau 
Ltivret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . . . » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 

avec carte . ..... 4... 
Livret-Chaix spécial des Environs 

Paris avec dir plans coloriéa . 1» 


Toro, 1894 — Tip. e Lit. GaminLa E BartoLero, Via Ospedale, 18. 


Lot 


Anno XXVII. 


— Sabato, 8 Dicembre 1894. 


Nun. | 49, 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


| E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
IJ.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


_ Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commereiali 


fe mi 


‘ Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim. 
Prr L'Iriia.....0. 00. L. 20 11 6 
Par L’Esrero » 28 15 8 


o è® e oso èe èe oso so è 
LINE 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunti...<<ricssssnie Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. | 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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Sommario DELLE MATERIE. — Assemblea generale ordinaria e straordinaria della Società per le ferrovie del Mediterraneo (Rela 


—- 


zione del Consiglio d'Amministrazione del 19 Novembre 1894) (Cont. e fine). — Strade ferrate della Sicilia (Relazione del Consiglio 
d Amministrazione). — Atti ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MonitoRE. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appal- 


tatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunsi. 


—- — ——_ 
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ASSEMBLEA GENERALE /° 


ORDINARIA E STRAORDINARIA 


DELLA SOCIETA PRA LE FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


I Relazione del Consiglio d'Amministrazione. 
(Cont. e fine — Vedi n. 48). 


La nostra liquidazione generale dell’anno 1893-94 porta 
all'attivo, oltre le L. 543,419.40 suindicate, il corrispettivo 
di L. 7,820,000, assegnatoci dall’art. 23 del Contratto, per 
l’uso del materiale rotabile; l’utile dell’esercizio delle linee 
Confine-Modane, Roma-Albano-Nettuno, Roma-Viterbo e dira- 
mazione Capranica-Ronciglione, ammontante a L. 33,767.67; 
il fondo di L. 2,587,500, caricato al conto delle costruzioni 
per il servizio delle azioni, specialmente emesse per i bisogni 
delle costruzioni stesse; e il saldo creditore dei proventi diversi 
dell’esercizio e delle costruzioni, cioè L. 1,235,676.04. Queste 
diverse partite formano il totale attivo di L. 12,220,363.11 

Il passivo è poi rappresentato dalle seguenti partite: 

ese della Amministra- 
zione Centrale . L. 1,209, 721.82 
Quota di ammortizzazione 
delle spese di fondazione » 105,679.97 
Imposta di ricch. mob. » 1,373,626.98 


in totale L. 


che dedotto dall’attivo dà l’utile netto dell’e- 
sercizio 1893-94 nella somma di. . . 9,531,334.34 
alla (quale è*pure da aggiungere l’avanzo di 

utili del 1892-93 non distribuiti . . . >» 46,524 53 


il che forma un totale di L. 9,977,855.87 


2,689,028.77 


Ora, a tenore delll’art. 58 dello Statuto sociale, vi propo- 
niamo la seguente ripartizione : 

Utile netto dell'esercizio 1893-04 . L. 9,531,334.34 

meno 120 per il Fondo statutario di riserva » 476,566.72 


restano L. 9,054,767.62 
Alle Azioni il 5.0/0(N. 360,000 X L. 25) »: 9,000,000.00 


restano L. 04,767.62 


meno 4110 per il fondo straord. di riserva L. 9,476.76 
restano L. 49,290.86 

meno 4/10 per il Consiglio d’Amministra- 

zione, ecc. ue a ae e 4,929.09 
restano L. 44 3961.7717 


Avanzo d’utili netti dell’eserc. 1892-93 » 
Rimanenza da riportarsi all’ esercizio 
1894-95 È» © o de SÈ «È a dle 90, 883.30 

Quando voi accordiate la vostra approvazione alla detta 
proposta, il dividendo spettante alle azioni per l’esercizio 
1893-94 sarebbe di L. 25. Siccome anche durante lo scorso 
anno sociale furono pagate L. 20 in acconto dividendo, cioè 
L. 7,50 al 2 gennaio e L. 12,50 al 2 luglio u. s., resterebbero 
ancora a pagarsi a saldo L. 5 per ognuna delle 360.000 
azioni. 

Le riserve, ordinaria e straordinaria, aumentano in com- 
plesso di L. 861,958.17, ivi compresa naturalmente la quota 
di interessi maturatasi al 30 giugno 1894, sui precedenti fondi 
di riserva. 

Per conseguenza le nostre riserve raggiungono ormai la 
somma di L. 8,739,430.41. 

Il residuo utile di L. 90,883.30 verrebbe riportato, come 
al solito, all'esercizio 1894-95. 


46,521.53 


Signori, 


Abbiamo l’onore di sottoporre alla vostra approvazione le 
deliberazioni seguenti: 


« L'Assemblea, udita la relazione del Consiglio e quella ‘ 


dei Sindaci: 

€41. Approva il Bilancio e la liquidazione dell'esercizio 
1893-94; 

« 2. Fissa in L. 25 il dividendo per ognuna delle 360,000 
azioni ». 

Vi invitiamo poi ad eleggere : 

Sette Amministratori in sostituzione dei signori: 1. Ca- 
sana barone avv. Ernesto; 2. Falcone comm. avv. Giacomo; 
3. Maraini comm. ing. Clemente; 4. Marsaglia comm. inge- 
gnere Giovanni; 5. Pallavicino marchese Domenico; 6. Pa- 
riani comm. Antonio; 7. Podestà barone comm. Andrea ; 
scadenti e rieleggibili a termini dell’art. 8 dello Statuto; ed 
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Up; 


770 Monitore delle 


uno in sostituzione del dimissionarlo signor Colonna don Fa- 
brizio, principe d'Avella; . 

Cinque Sindaci Effettivi e due Supplenti, secondo il 
disposto dell’art. 62 dello Statuto. I Sindaci attuali sono rie- 
leggibili. 


ASSEMBLEA STRAORDINARIA. 
Signori, 

Già in occasione dell'Assemblea ordinaria dello scorso anno 
vi abbiamo intrattenuto sulla necessità di provvedere all’am- 
mortamento cel capitale di 45 milioni. particolarmente rac- 
colto per la costruzione delle nuove linee, che trova il suo 
gradnale rimborso nelle annualità chilometriche di L. 20,500, 
durature fino al termine della Società, ossia fino al 31 di- 
cembre 1966; e, pur riservandoci di sottoporre alla vostra 
sanzione una proposta concreta sull'argomento nella pre- 
sente assemblea, vi abbiamo fin d’allora manifestato il nostro 
avviso, che il fondo occorrente per quell'ammortamento do- 
vesse gradatamente formarsi, mediante il prelievo periodico 
dall’annualità chilometrica, di una quota fissa, la quale, 
colla ragione degli interessi composti continuata per tutta 
la durata delle annualità, fosse sufficiente a ricostituire il 
capitale di 45 milioni. 

A scioglimento di quella riserva, e mantenendo il con- 
cetto, la cui perfetta regolarità ci sembra ineccepibile, che 
il fondo d'ammortamento debba esser costituito da una quola 
annua costante da prelevarsi dalle annualità chilometriche 
e dagli interessi relativi alle azioni rimborsate, abbiamo for- 
mulato il programma concreto per l’ammortamento mediante 
sorteggio. 


Voi però ricorderete di certo come nel programma di sot- 
toscrizione delle 90,000 azioni emesse per i bisogni delle 
costruzioni sociali, risultasse la precisa condizione che quelle 
nuove azioni dovessero essere in lutto pareggiate alle an- 
tiche, e da ciò avrete anche rilevato l’impossibilità di sta- 
bilire per le medesime un procedimento particolare d’am- 
mortizzazione. Per mantenere quindi la necessaria unifor- 
mità di trattamento, vi proponiamo che l'estrazione a sorte 
sia fatta su tutte le 360,000 azioni, od in altri termini, che 
si proceda all’ammortizzazione non delle 90,000 azioni e- 
messe con godimento dal 1° luglio 1890, ma bensì di 90,000. 
delle 360,000 costituenti attualmente il capitale sociale. 

Considerando che la durata della Società e dell’annualità 
chilometrica scade, a tenore della convenzione 21 giugno 
1888, coll’anno solare 1966, vi proponiamo di fare i pre- 
levamenti dianzi menzionati alla fine di ciascun anno solare, 
incominciando dall’anno in corso per continuarli per 73 anni, 
cioè fino al 31 dicembre 1966. In tali condizioni, e calco- 
lando l’interesse nella misura del 5 0{0, la quota annua da 
prelevarsi dalle annualità chilometriche sarebbe rappresen- 
tata dalla somma di L. 65,746.50, la quale appunto, col 
cumulo degli interessi composti patta dopo 73 anni, 
il capitale occorrente di 45 milioni. 

Contro il ritiro delle azioni, rimborsate in L. 500 ciasche- 
duna, avrebbe luogo la consegna di corrispondenti Litoti di 
godimento, mediante ì quali i portatori compartecipereb- 
bero bensì per tutta la durata della Società agli utili ri- 
sultanti dal bilancio annuale, debitamente approvato dal- 
l'assemblea degli azionisti, ma solo in ragione dell’eccedenza 
oltre il 5 0j0 sul capitale nominale delle azioni ammor- 
lizzale. 


Il sorteggio avrebbe luogo ogni anno in seduta pubblica 
al 15 maggio, contemporaneamente all’estrazione delle ob- 
bligazioni 4 0{0, a mezzo della medesima Commissione al- 
l’uopo delegata dal Consiglio d'Amministrazione; il rimborso 
sarebbe effettuato alla pari dal 1° luglio successivo. La prima 
eslrazione a sorte si larebhia al 15 maggio 1895, il primo 
rimborso dal 4°luglio dello stesso anno. 
| Questo è, per sommi capi, il programma che vi presen- 
tiamo. 

Quando a voi piaccia di approvarlo, voi dovrete per con- 
seguenza deliberare alcune variazioni al nostro staluto so- 
ciale, che noi ci facciamo dovere di sottoporvi. 


Strade Ferrate 


‘ nominative 0 al portatore. 


E nel tempo stesso vorrete conferire al Consiglio le fa- 
coltà necessarie a disciplinarne i particolari di esecuzione. 

Dipartendoci da queste premesse, vi sottoponiamo le de- 
liberazioni del seguente tenore: 


L'Assemblea: 


I. Delibera che delle 360,000 azioni, costituenti il ca- 
pitale sociale, 90,000 siano gradualmente ammortizzate me- 
diante estrazione annuale a sorte, e rimborsate in L. 500 
cadauna ai portatori, durante il periodo dal 1°luglio 1895 
al 1° luglio 1967, oltre consegna, ai portatori stessi, di Li- 
toli di godimento, per la compariecipazione a quella sola 
parte dei dividendi annuali, che sia per eccedere il 5 00 
del valore nominale delle azioni; 


II. Approva le conseguenti variazioni agli art. 3, 37, 
58 del nostro statuto sociale: 

Testo veccmo. — Art. 3. Z/ capitale sociale è stabililo 
nella somma di centottanta (180) milioni di lire, ed è rap- 
presentato da lrecentosessanta mila (360,000) azioni di cin- 
quecento (500) lire ciascuna. cu 

Testo PROPOSTO. — Art. 3. Il capitale sociale è stabilito 
nella somma di centottanta (180) milioni di lire, ed è rap- 
presento da trecentosessanta mila (360,000) azioni di cin- 
quecento (500) lire ciascuna. 

A datare dal 1° luglio 1895, si farà luogo all'ammorta- 
mento graduale del capitale in azioni p-r l'importo di qua- 
rantacingue milioni. l 

L’ammortamento sarà effettuato mediante il rimborso in 
L. 500 cadauna delle azioni estratte annualmente a sorte fra 
tutte le azioni sociali e mediante la loro sostituzione con 
cartelle di godimento, in modo che l’ammortamento sia com- 
piuto coll’anno 1967. 

Testo veccHio. — Art. 37. Le azioni possono essere no- 
minalive 0 al portatore. vi 

Testo PRoPosto. — Art. 37. Le azioni possono essere 


Le cartelle di godimento, le quali potranno essere ne- 
minative o al portatore, non danno diritte ai portatori di 
intervenire nelle assemblee, ma esse danno soltanto diritto 
al dividendo limitatamente alla parte che superi il 5 0j0 
assegnato agli azionisti. 

Testo veccHio. — Art. 58. Sugli utili netti risultanti, dopo 
detratte tutte le spese della Società, di qualunque natura, 
e detratto pure l'interesse e l'ammortamento delle obbliga- 
zioni della Società non guarentite dallo Stato, dev'essere 
prelevato annualmeute un ventesimo per formare îl fondo 
di riserva ordinaria. 

Jl rimanente è distribuito agli azionisti, come dividendo, 
sino alla concorrenza del 5 0)0 sul capitale versato. 

Testo PROPOSTO. — Art. 58. Dagli utili netti risultanti, 
dopo detratte tutte le spese della Società, di qualunque na- 
tura, sarà detratto pure l’interesse e l'ammortamento delle 
obbligazioni della Società non guarentite dallo Stato. Sarà 
prelevata inoltre la somma occorrente per l’ammortamento 
di cui all'art. 3. 

Sugli utili rimanenti dovrà essere prelevato annualmente 
un ventesimo per formare il fondo di riserva ordinaria ; il 
resto sarà distribuito agli azionisti, ecc.;. 


INT. Conferisce al Consiglio d’Amministrazioue le facoltà 
necessarie perchè possa provvedere, entro i limiti sovrae- 
sposti, ai particolari occorrenti per la completa esecuzion 
della presente deliberazione. 


Seguono gli allegati: 
A. Cenni sui principali provvedimenti relativi alle ta- 
riffe; 
B. Raccolta di sentenze; 
C. Orari; 
D. Bilancio generale al 80 giugno 1894 ; 
E. Liquidazione generale dell'eserciaio 1898-94 ; 
F. Liquidazione dei prodotti e delle spese d'esercizio del- 
l’anno 1893-94; - 
G. Tabella d'ammortamento di 90,000 azioni. 


RELAZIONE DEI SINDACI. 
Signori Azionisti, 


È nostro dovere anzitutto di ringraziarvi per la fiducia 
colla quale da più anni ci onorate eleggendoci a Sindaci di 
questa Società. 

Adempiamo quindi all’obbligo impostoci dalla legge e dallo 
Statuto esponendovi brevemente il nostro rapporto. 

La chiara e precisa relazione che testè avete udito dal 
Consiglio d’Amministrazione ci dispensa dal ripetere le molte 
cifre in essa esposte. 

° Noi ci limiteremo soltanto a qualche esame sopra le ri: 
sultanze finali. 

Dalla esposizione fatta dal Consiglio risulta che gli utili 
ottenuti nel passato esercizio sono inferiori di L. 111,308.71 
a quelli del precedente. 

Ciò non deve darci soverchio pensiero, troppo spiegabili 
sembrandoci le cause che possono aver determinata questa 
differenza di risultati. 

Furono senza dubbio circostanze eccezionalmente favore- 
voli all’esercizio precedente le speciali ricorrenze di feste 
varke svoltesi in Roma e in Genova; mentre non potevano 
a meno di esercitare la loro influenza negativa sull’esercizio 
ora chiuso, le condizioni anormali assai tristi in cui si è 
irovato per non breve pericolo il nostro paese e le crisi, 
commerciale e bancaria, ond’esso è stato fieramente colpito. 

La diminuzione adunque di L. 1,629,924.96 nei prodotti 
della nostra rete, in confronto a quelli deli’esercizio prece- 
dente, trova la sua giustificazione in questo stato di cose che 
fortunatamente ora accenna a mutarsi per dar luogo ad un 
sauo risveglio di attività e fiducia. 

Qnello però che deve confortarci di fronte a questi minori 
introiti, è il constatare che si è raggiunto una sensibile di- 
minuzione nelle spese d’esercizio. Questa diminuzione ha per 
noi un gran significato se si considera che mentre abbiamo 
esercitato 100 chilometri in media di più dell’anno scorso, 
con una percorrenza di 392,030 treni-chilometri in più, la 
spesa è diminuita di L. 667,976.81, in confronto a quella 
dell’esercizio precedente. 

Il Comitato dei Sindaci si compiace di vedere come siensi 
tenute in benevola considerazione le raccomandazioni da esso 
esternale in precedenti occasioni, è ben lieto di segnalarvi 
questo fatto pel quale addita alla vostra benemerenza l’egregio 
Direttore Generale, il Consiglio d’Amministrazione ed il Corpo 
tutto del personale che, senza venir meno alle imprescindibili 
esigenze del servizio, seppero trovar modo di conseguire così 
sensibili economie. 


Dal fatto stesso il Collegio dei Sindaci trae buoni auspici 
er l'avvenire della nostra Società, non dubitando che, pel 
ene di essa, Consiglio e Direzione proseguiranno coraggio- 

samenle nella via intrapresa. 

Il bilancio che viene sottoposto alla vostra approvazione 
noi l'abbiamo esaminato attentamente e riscontrato in tutte 
le singole partite, trovandolo pienamente regolare e conforme 
alle risultanze dei libri e registri sociali. 

Esso salda con utile di L. 9,577,855.87 e permette, senza 
discostarsi dai sani principî di prudenza, di assegnare agli 
azionisti L. 25 per azione e passare alle riserve la somwa di 
L. 482,043.48 con un residuo di L. 90,883.30 da riportarsi 
in conto del corrente esercizio. 

Non mancammo inoltre, colla scorta dei libri di contabilità, 
di fare nei tempi debiti le verifiche del numerario in cassa 
e di tutti i valori tanto di proprietà sociale che dei terzi. 
L'esattezza e la regolarità, che sono erette a sistema della 
nostra Ragioneria, furono come sempre constatate nei diversi 
rami di servizio. 


Signori Azionisti, 


Chiudendo questa relazione siamo lieti di concordare pie- 
namente colle proposte dei vostri Amministratori che vi pre- 
ghiamo di accettare. 

Approvandole, Voi darete un nuovo attestato di fiducia 
alla Direzione ed al Consiglio, che con iutelligente operosità 


i 
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ebbero sempre di mira i vostri interessi ed il decoro della 
Società. 


Milano, li 3 Novembre 1894. 
I Sindaci: ©@©@" —. 
EnzA BicnaMi — AmBnocto BIGATTI 
SILVESTRI Giovanni — B. ALBERTO 
OrpENREIM — G. G. Scnuster Bur- 
CKHARDT. 
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STRADE FERRATE DELLA SICILIA de di 


Relazione del Consiglio d’Amministrazione. 


Signori ! 


L'esercizio di cui vi diame conto, fu per noi assai labo- 
rioso, per le circostanze eccezionali in cui si svolse e pei 
provvedimenti che dovemmo attuare. 

L'epidemia colerica, che per lunghi mesi, sebbene in 
forma mite, afflisse Palermo, le perturbazioni nell’ordine 
pubblico, la proclamazione dello stato d’assedio, ed infine 
la grave crisi che travagliò per cause diverse la produzione 
siciliana, paralizzarono buona parte del movimento commer- 
ciale e ridussero sensibilmente i prodotti della nostra rete. 

D'altra parte, in vista delle condizioni sanitarie dovemmo 
anche sussidiare in via straordinaria il personale, soste- 
nendo una maggiore spesa; cosicchè altro motivo di danno 
si aggiunse alla diminuzione dei prodotti. 

Non mancammo però di rivolgere ogni nostra cura alle 
spese di esercizio, e facemmo quanto era in noi per com- 
misurarle al minor prodotto. Se non che la convenzione 
sottoscritta col Governo per il risanamento e completamento 
della massicciata, ci obbligò a fare, per la manutenzione, 
lavori straordinari. | 

A questa causa di maggior spesa, ‘altra se ne aggiunse 
per l’anticipata apertura dei tronchi Comiso-Terranova e 
Comiso-Modica. Noi, come dicemmo nelle precedenti rela- 
zioni, abbiamo in ogni occasione cercato di favorire i com- 
merci dell’isola; perciò sollecitammo l’esecuzione delle linee 
a noì affidate ed anzitempo le aprimmo all‘esercizio. 

Oltre a questo provvedemmo a creare tariffe locali adatte 
alle speciali condizioni delle linee nuove, nell’intento di fa- 
vorire l'esportazione di quei prodotti che, per necessità di 
cose e di luoghi, sono costretti a lunghe percorrenze. Nè 
mancammo di essere larghi di concessioni coi principali 
esportatori dell’isola; sicchè è a sperare che negli esercizi 
futuri ci sarà dato di raccogliere il frutto delle numerose 
facilitazioni da noi accordate ai trasporti dei viaggiatori è 
delle merci, abbenchè non fossimo scevri di preoccupazione 
per la persistente crisi che ha travagliato e travaglia la pro- 
duzione siciliana, sE 

La nostra Direzione generale si è adoperata con noi per 
dare assetto alla difficile condizione delle linee, svilupparne 
il traffico e definire, con animo conciliante, molte questioni 
da lungo tempo insorte col Governo, per l’esecuzione del 
contrallo. 

In quest'ultimo esercizio mancò però alla nostra Ammi- 
nistrazione l’esperimentato concorso del Direttore generale, 
comm. A. Billia, il quale, con nostro rincrescimento, dopo 
l’ultima assemblea generale, diede le sue dimissioni per 
motivi di salute. 

Chiamato dalla fiducia dei primi amministratori e del 
Governo a dirigere la Società appena costituita, il commen- 
datore Billia, nel ritirarsi ad un onorato riposo, ha avuto 
la soddisfazione di lasciare dietro a sè una azienda della 
quale è generalmente riconosciuta la buona organizzazione. 

Durante l’anno abbiamo assicurato provvisoriamente la 
Direzione dei servizi nella forma più conveniente, e specie 
quando per i grandi trasporti militari verificatisi nella nostra 
rete si richiedevano unità di intenti e di azione, avemmo 
il piacere di vedere il personale tutto adoperarsi con im- 
pegno, in questo eccezionale servizio, tanto da meritare gli 
encomi del Governo. 
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Abbiamo ora peerenalo alla nomina del nuovo Diret- 
tore generale, chiamando a coprire questo posto l'ingegnere 
Gaspare Mazza; le sue qualità personali, i suoi precedenti, 
le prove fatte in diverse Amministrazioni ferroviarie, lo 
hanno meritamente designato alla nostra scelta, e questa 
ha avuto la sanzione governativa con Decreto Reale del 1° 


ouobre 1894. 
I. — Ordinamento dei servis. 


Nulia è stato mutato nell'ordinamento dei servizi di cul 
si fe’ cenno nelle precedenti relazioni. 

Delle cinque Direzioni locali tra cui è ripartito il ser- 
vizio della ‘intera rete, solo due ebbero un aumento di 
linee, a causa dell'apertura di nuovi tronchi: la Direzione 
locale di Messina ebbe in aggiunta il tronco Patti-Naso- 
Capo d'Orlando, di km. 24, e la Direzione locale di Palermo 
il tronco Cefalù-Castelbuono, di km. 9. 

Così Ja rete in esercizio al 30 giugno 1894 raggiunse lo 
sviluppo complessivo di km. 1036. 

Inoltre la Direzione locale di Messina ebbe incarico di 
dirigere e sorvegliare il servizio dello Stretto, che in forza 
del contratto del 22 novembre 1893 ci venne affidato dal 
Governo, considerandolo come un tronco di km. 19. 

Per siffatta ragione la Rete, tra servizio terrestre e ma- 
rittimo, raggiunse lo sviluppo complessivo di km. 1051 colla 
data del 30 giugno 1894. 

Come dicemmo nella precedente relazione, il servizio 
delle locomotive rimase principalmente accentrato negli im- 
portanti depositi di Palermo, Catania e Caltanissetta. 

Però, durante l’esercizio di cui ci occupiamo, si credè 
copvepiente dare un maggiore sviluppo al deposito di Cal- 
tanisseita e creare un piccolo deposito a Messina pel ser- 
vizio di montagna del tronco Messina-Rometta. ennero 
percio fatti i necessari spostamenti nel personale di mac- 
china. 

Affinchè possiate avere un'idea della ripartizione del per- 


sonale stabile e provvisorio (esclusi gli avventizi) nei vari. 


uffici e Direzioni locali al 30 giugno 1894 in confronto 


degli anni antecedenti, vi rassegniamo il seguente pro- 


spetto : 
PERSONALE STABILE E PROVVISORIO 


Numero degli impiegati ed agenti al 30 giugno 


Urrici Servizi | 1894 | 1893 1892 | 1891 | 1890 | 1889 | 1888 | 1887 | 1886| 1885 
® Dinezioni roca] EC | E, |8_|8_|®_|® s_|8_|® è 
i © 0% =) e t e | cs 
&g [83 |A8|S8|S58|S8/55/53|53| #8 
5°|8 (9 (£ (8 5 (A E [PS 
Servizio generale 3 4 4 4 4 
Ufficio sede . . Ki Li Li 8 8 
Segretariato . . 82] 831 81 29 28 
Ragioneria . . 29) 29 28 29 28 
Contenzioso . . 4 4 4 4 4 
Ufficio controllo . 89 80 83 77 75 
Id. cassa . . . 11 11 11 10 11 
Id. approvvig. . 29) 25 26 27 23 
là. sanitario. . 6 6 6 6 5 
Id. istit. di prov. 9) 10 10} 10 8 
là. lavori. . . 37 4 48 53 56 
Id. del materiale 20 19 19 18 17 
Id. del traffico . 25 23 23 23 26 
Officine . .. 526| 540| 507| 488} 3502 
Magazzini. . . 64 75 14 70 73 
Direz. locale di 
Palermo. . . 8Ilj 807] 791| 786] 774 
ld. Caltanissetta. 541} 491] 490) 482) 474 
la. Catania 745| 755] 6@614| 3575| 569 


Jà. Siracusa . . 337] 350) 260| 216| 237 
ld. Messina . . 638) 533 499/| 521| 023 
Personale in di- 
sponibilità. . » » » 2 19 
Totali 
Personale addetto 
al servizio dello 
stretto di Mes- 
gina . é e CD) 6 


3,969 
(*) Non compresi i 15 chilometri dello Stretto. 
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Dal prospetto più avanti riportato, risulta che contro un 
aumento di linee di km, 33, nel personale stabile e prov- 
visorio avevamo al 30 giugno 1894 un aumento di 119 


Monitore delle Strade Ferrate 


n 


agenti, rispondenti a 3.60 per chilometro di linea, mentre 
nel suo complesso, alla data anzidetta, il personale aveva 
la forza di 3.82 per chilometro. 

Siccome però in questa furza sono compresi solamente gli 
agenti aventi nomina stabile o nomina con affidamento tem- 
poraneo, bisognerà aggiungervi ancora il numero medio del 
personale senza nomina, ricavato dalle quantità di giornate 
degli avventizi che saltuariamente prestano servizio sulle 
linee. E poichè il personale avventizio risulta di: 


Uomini . . . . ., N. 435 
Donne . . . . . >» 609 


abbiamo in complesso al 30 giugno 1894 la forza seguente, 
compreso il personale delle officine, che, secondo i titoli 
della nomenclatura, viene a gravare sulle spese di ripara- 
zione del materiale: 

Uomini N. 4398 a km. N. 4.24 

Donne » 605 a » >» 0.98. 


Affinchè abbiate un'idea della spesa di personale ripar- 
tita nei vari titoli della contabilità sociale in confronto a 
quella dell'anno antecedente, vi rassegniamo il seguente 
prospelto: 
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e degli interessi materiali 
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Spese di personale Di ff-renza 
1898-04 | 1892-93 tia 
Media km. | Media km. in più | meno 
eserc.1020(1)! esero. 909 
Spese generali di amministr. e di |___ | 
eserc. (competenze al personale 
dell'Amministrazione centrale) . 665,890.24 | 664,228.77 1,692.07 | » 
Servizio della | Uffici . . . . 103,297.66 84,830.16 | 18,467.50| » 
manutenzione } Linea. . . . ‘1,291,123.29 1,163,637.60 su » 
Servizio della | AA I 101,981.47 83.981.61 | 17,980. » 
trazione . . | sito locomotive | 720,292.50 698,993,33 | 81,299.10 |» 
. Uffici . . ... 102,413.19 84,200. «213. » 
vio si mo-| Convogli . . . | 862,735.82 | 324.187.02 | 38,548.81| » 
rimento e traf-| Stazioni . . . [|1,095,850.81 {1,037,217.02 | 58,638.79 | » 
sil l Tel:grafi . . . 29,710.40 | 26,733.38 | 2,972.02| » 
Totali . . . |4,473.295.08 4,108,023.95 |365,212.03 » 
(2) I SE 
Aumento sull’esercizio precedente 365,212.08 


(1) Escluso lo Stretto. 
(2) Compresa la spesa per i 6 impiegati addetti allo Stretto. 


In base ai dati precedentemente esposti, si possuno fare 
le seguenti deduzioni: 

1° Che la spesa media «di personale per ciascun chi- 
lometro di linea (escluse le officine), da L. 4519.27 ri- 
sultante nello scorso esercizio, si è ridotto in questo a 
L. 4385.52; 

2° Che se ripartissimo l’aumento di L. 365,212.03, 
avuto nelle effettive spese di personale sui 111 chilometri 
che abbiamo esercitato in più della media dell’esercizio 
precedente, avremmo che la totale spesa auildetta risponde 
a L. 3290.1419 per ogni chilometro di linca aperta durante 
l'esercizio, mentre l’analoga spesa chilometrica dell’anno an- 
tecedente fu calcolata di L. 3728.74; 

3° Che il personale stabile, provvisorio ed avventizio, 
compreso quello delle officine, risponde per chilometro di 


linea a: 
Uomini. . . . +. N. 4.24 
Donne... . . >» 0.58 
4° Che dividendo la spesa totale pel numero degli 
agenti (uomini e donne) esistenti in servizio al 30 giugno 
1894, si ottiene un compenso medio annuo di L. 894.11. 
(Continua). 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBELICI 


La Gaazetta Ufficiale del 1° corrente (n. 282) pubblica la 
Relazione ed i RR. Decreti 21 novembre 1894, che autorizzano 
prelevamenti di somme dal fondo speciale approvato per 
l'esercizio 1893 94 per le strade ferrate complementari. 

Ecco il primo Decreto e la tabella relativa di ripartizione 
dei titoli di spesa: 

Visto l'art. 93 della legge 12 luglio 1894, n. 318; 

Visto l’art. 38 del testo unico della legge sull'ammini- 
strazione e sulla contabilità generale dello Stato, approvato 
con R. Decreto 17 febbraio 1894, n. 2016; 

Ritenuto che con il Nostro Decreto in data 23 agosto 
1894, n. 418, fu autorizzato un primo prelevamento di 
L. 3,563,356 85 dal fondo di L. 16,463,503, approvato per 
l'esercizio 1893 94, come risulta al n. 80 della tabella an- 
nessa alla suindicata legge 12 luglio 1894, per aumenti di 
liquidazione, per transazioni di verlenze, per interessi e per 
altre maggiori spese relative alle strade ferrate comple- 
mentari; 

Che perciò del suddetto fondo restano ancora disponibili 
L. 12,900,146.15; 

Che occorre di provvedere al pagamento ili altre spese di. 
pendenti da transazioni ritenule conveniemi nell’interesse 
dello Stato, da sentenze passate in giudicato e dalla liqui- 
dazione di interessi convenzionali; per le quali spese è ne- 
cessario autorizzare un prelevamento di L. 6,211,8559.84, 
da ripartire in aggiunta ai fondi stanziati per le corrispon- 
denti linee; 

Sentito il Consiglio dei Ministri; 


773 


Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato per 
i Lavori Pubblici; 
Abbiamo decretato e decretiamo: 


Articolo unico. 
Dal fondo speciale approvato per l’ esercizio 1893-94 al 
n. 81 della tabella unita alla legge 12 luglio 1894, n. 318, 
è autorizzato un secondo prelevamento di L. 6,211,855.84, 
che verrà ripartito in aumento ai residui dei fondi stanziati 
lato esercizio per le linee di cui alla seguente ta- 
Della: 
Linee fra le quali 


viene ripartito il prelevamento Importo 
Succursale dei G'ovi. L. 4,600,809.28 
Faenza-Firenze. . . . . . »  397,5411.36 
Eboli-Reggio » 87,208.14 
Benevento-Avellino » 145,114.72 
Taranto-Brindisi » 20,968.10 
Messina-Patti-Cerda . » 960,244.24 


L. 6,211,855.84 


Questo Decreto sarà presentato al Parlamento per essere 
convertito in legge. 


Somma 


L'altro Decreto componesi pure di un unico articolo ed 
è preceduto pure da una breve relazione conforme alla pre- 
cedente. Pubblichiamo anche questo testualmente: 

Visto l’art. 3 della legge 12 luglio 1894, n. 318; 

Visto l'art. 38 del testo unico della legge sull’ammini- 
strazione e sulla contabilità generale dello Stato, approvato 
con R. Decreto 17 febbraio 1894, n. 2016; 

Ritenuto che cn il Nostro Decreto, in data 23 agosto 
1894, num. 418, fu autorizzato un primo prelevamento di 
L. 3,063,3056.89 dal fondo di L. 16,463,503, approvato per 
l’esercizio 1893-94, come risulta al n. 81 della tabella an- 
nessa alla suindicata legge 12 luglio 1894, per aumenti di 
liquidazione, per transazioni di vertenze, per interessi e per 
altre maggiori spese relative alle strade ferrate comple- 
mentari; 

Che con altro Decreto in data di oggi fu autorizzato un 
secondo prelevamento di L. 6,211,855.84; 

Che perciò restano ancora disponibili 1,. 6,688, 290.31; 

Che occorre provvedere al pagamento di interessi con- 
venzionali, dovuti ad appaltatori ed alle Società esercenti le 
ferrovie Mediterranee ed Adriatiche, liquidati complessiva- 
mente in L. 1,991,561.02, le quali spese per interessi sono 
da prelevare dal succitato fondo e da ripartire in aggiunta 
ai diversi capitoli del bilancio Lavori Pubblici, esercizio 
1893-94, relativi alla costruzione di strade ferrate comple- 
mentari e corrispondenti alle spese capitali, da cui deri- 
vano; 

Sentito il Consiglio dei Ministri: 

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato per 
i Luvori Pubblici ; 

Abbiamo decretato e decretiamo: 

Articolo unico. 


Dal fondo speciale approvato per l’esercizio 1883-94 al. 
n. 8 della tabella unita alla legge 12 luglio 1894, n. 3418, 
è autorizzato un terzo prelevamento di L. 1,991,561.02, che 
verrà ripartito in aumento ai residui dei fondi stanziati nel 
suddetto esercizio per le linee e per i titoli di spesa ri- 
sultanti dalla seguente tabella : 


Linee e titoli di spesa 


fra i quali occorre ripartire il prelevamento Importo 
Mantova-Legnago . . ...... L. 1,610.96 
Gozzano-Domotossola. . . . . . . » 4132,703.03 
Lecco-Como. . . . . .... +. dd 529,112.48 
Aumenti e migliorie del materiale rotabile e 

di eserc zio della rete principale in relazione 

ai bisogni della rete complementare . » 583,592.53 


Alle Società esercenti in rimborso di spese 
per lavori, prestazioni e somministrazioni 
diverse alle Direzioni tecniche governative, 
per spese di studio di progetti e per cor- 
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rispettivo di spese ‘generali di direzioni dei 
lavori eseguiti a norma dell’art. 81 del Ca- 
pitolato d'esercizio . Se” » 744,542.02 
L. 1,991,561.02 


Questo Decreto sarà presentato al Parlamento per essere 
convertito in legge. 


Somma 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Terrovia Circumetnea. 
(Per l'apertura del tronco Catania-Adernò). 

Ci informano da Catania che la Società per la ferrovia 
Circumetnea, avendo completato l'armamento del terzo 
tronco della ferrovia medesima, compreso fra Catania ed 
Adernò, ha fatto domanda all’Amministrazione governa- 
tiva perchè sia proceduto alla visita di ricognizione del 
tronco suindicato, da parte di apposita Commissione tec- 
nica, affinchè ne possa poi essere autorizzata l’apertura 
al pubblico esercizio. 


AL 
Ferrovia Tortona-Castelnuovo Scrivia. 
(Stato des lavori). 


Sullo stato di avanzamento dei lavori di costruzione 
della ferrovia da Tortona a Uastelnuovo Scrivia, riceviamo 
le seguenti notizie: 

I lavori, che sono affidati alla Ditta Callegari, fa- 
vorevolmente conosciuta per molte opere eseguite sulla 
Rete Mediterranea, sono sviluppati in tutta la tratta da 
Castelnuovo, al km. 6.500, cioè sino alla strada detta 
della Calvina. La restante tratta, dal km. 6.500 alla 
stazione di Tortona, la quale comprende l’attraversa- 
mento della ferrovia Tortona-Voghera, venne solo da 
poco consegnata all’Impresa, cosicchè i lavori relativi vi 
sono appena iniziati. 

Sulla prima delle tratte suindicate, i movimenti di 
terra sono eseguiti per oltre tre quarti del totale, ed ai 
manufatti mancano solo opere di finimento. 

Per quanto riguarda ì fabbricati, sono ultimate le mu- 
rature ed il tetto per la fermata di Ova, pel fabbricato 
viaggiatori di Castelnuovo, per la rimessa carrozze e per 
la rimessa locomotive, sono eseguiti 1 pezzi per la fer- 
mata di Ova e per il rifornitore di Castelnuovo. 

Per l'armamento, sono in provvista nella stazione di 
Tortona le rotaie per tutta la linea. 

Sono pure già approvvigionati i materiali minuti di 
armamento. 

Le traversine, per la massima parte, sono provviste in 
cantiere. 

La ghiaia, che sarà ricavata dalla Scrivia, verrà tra- 
sportata, mediante vagoncini, sopra un binario di servizio, 
al cui impianto si sta provvedendo. 

L'Impresa assuntrice, a tenore del suo contratto, deve 
dare ultimati i lavori entro maggio p. v. 


Di 
Conferenza oraria internazionale di Firenze. 


Diamo il nome dei principali funzionari superiori che 
prendono parte alla Conferenza oraria di Firenze. che avrà 
luogo, come annunciammo, nei giorni 12 e 13 corr. 

De Grimburg, dirett. della Staatsbahn Gesellschaft — 
J. Lewis, capo serv. agg. del movim. della detta — M. 


Strade Ferrate 


Pichler, vice-direttore del traffico delle Ferr. Austriache 
dello Stato — G. Marx, direttore dell'esercizio delle Fer- 
rovie Ungheresi dello Stato — P. De Ràth, direttore gen- 
della ferrovia Cassovia-Oderberga — D. A. Eger, diret- 
tore della Nordwestbahn Austriaca — M. Wilhelm, vicel 
direttore della detta — Janni, direttore commerciale de- 
Lloyd Austro-Ungarico — Dubois, amministratore delle 
Ferrovie Belghe dello Stato — Philippe, ispettore gene- 
rale delle linee Nord-Belghe (Ferr. Francesi del Nord) 
— Schroeder, capo della Direzione generale di Bruxelles 
della Comp. Wagons-Lits — Neef, ispettore generale della 
Compagnia Wagons-Lits — Haarlow, vice-direttore ge- 
nerale delle Ferrovie Danesi dello Stato — Glasser, vice- 
direttore delle Ferrovie Francesi del Mezzogiorno — Sar- 
tiaux, ing.-capo dell'esercizio delle Ferrovie Francesi del 
Nord — Piéron, ing.-capo aggiunto dei servizi Attivi delle 
dette — Weiss, capo aggiunto dell'esercizio delle Fer- 
rovie Francesi dell'Est — Filippi, sotto-capo del servizio 
commerciale delle Ferrovie Francesi dell'Est — De Lar- 
minat, capo aggiunto dell'esercizio delle Ferrovie Fran- 
cesi dell'Ovest — Lefèvre, sotto-capo dell'esercizio delle 
dette — Picard, capo dell'esercizio delle Ferrovie Paris- 


Lyon-Méditerrante — Lunyt, sotto-capo dell’esercizio delle 


dette — Bachelet, rappresentante delle dette per l’Italia 
— A. Lechat, sotto-direttore della Compagnia Wagons- 
Lits (a Parigi) — Wildhagen, ispettore principale della 
detta (a Roma) — Cronau, consigliere superiore gover- 
nativo per le Ferrovie Alsaziano-Lorenesi — Schupp, di- 
rettore dell'esercizio delle Ferrovie Badesi dello Stato — 
Seiz, membro della Direzione delle dette — Wehrmann, 
consigliere della Direzione generale delle Ferrovie Bava- 


resi dello Stato — Giessen, id., id. — Fischer, direttore 


della ferrovia Breslavia- Varsavia — Clauss, direttore delle 
Ferrovie del Braunschweig — Staberow, presidente della 
ferrovia Durtmund-Gronau-Enschede — Berg, direttore 


delle Ferrovie Meclemburghesi Federico-Guglielmo — Alt- 


vater, direttore delle Ferrovie dell'Assia superiore — Blu- 


menthal, direttore dell'esercizio della ferrovia Lilbeck- 


Biicchen — Fleischmann, consigliere governativo per la 
ferrovia Main-Neckar — Gayer, direttore delle Ferrovie 
del Palatinato — Lavale, id., id. — Wegener, direttore 
delle Ferrovie Prussiane dello Stato in Altona — Haas- 
sengier, consigliere governativo per la R. Direzione fer- 
roviaria di Berlino — Wilde, id., id., Breslavia — Reuter, 
id., id, Bromberg — Hoeft, id., id., Elberfeld — Tae- 
glichsbeck, id., id., Erfurt — Porsch, id., id., Franco- 
forte sul Meno — Rampoidt, id., id., Annover — Thenne, 
id., id., Magdeburgo — Schafer, id., id., Colonia (sponda 
sinistra) — Bahr, direttore della ferrovia militare di Ber- 
lino — Kohl, direttore della ferrovia Weimar-Gera — 
Graeger, direttore della ferrovia del Werra — Gooday, 


direttore del traffico contabile della « Great-Eastern R. n° 


— Tyrwhitt, vice-direttore della South-Eastern R. — 
W. Forbes, direttore continentale della London-Chatham 
e Dover — Scialoja, capo della sede di Roma delle Fer- 
rovie della Sicilia — Spiller, amministratore della Fer- 
rovia del Vesuvio — Mellbye, direttore dell'esercizio delle 
Ferrovie Norvegesi dello Stato — Nierstrasz, capo ser- 
vizio dell'esercizio della Direzione speciale per le Fer- 
rovie Olandesi — Schadd, capo del movimento della detta 
— Engeringh, capo servizio dell’esercizio delle Ferrovie 
Olandesi dello Stato — Kits van Heijningen, consigliere 
governativo per la sorveglianza delle Ferrovie Olandesi 
—- Woorhoew, presidente della ferrovia del Nord-Brabante 
Tedesco — Woelderen, direttore della Compagnia di na- 
vigazione « Zeeland » — Bakker, id., id. — Durangel], 
amministratore delegato della ferrovia Portoghese di Alta 


A 


e degli interessi materiali 


— Cottesco, ing.-capo delle Ferrovie Rumene — Woit- 
kewich, capo movimento della ferrovia Varsavia-Pietro- 
burgo — Popiel, capo movimento della ferrovia Varsavia- 
Vienna — Caillat, amministratore delegato della ferrovia 
Medina Salamanca — Dronin, ispett. generale della detta 
— Hahr, amministratore delle Ferr. Svedesi dello Stato 
— Rohde, direttore dell’esercizio della ferrovia Fredrik- 
shald-Sunanna — Dietler, vice-presidente della ferrovia 
del Gottardo — Colomb, direttore della ferrovia Giura- 
Sempione — Birchmeier, presidente della ferrovia Nord- 
Est Svizzera — Flury, membro del Comitato di Dire- 
zione della ferrovia Centrale Svizzera — Stamm, diret- 
tore delle Ferrovie dell’Unione Svizzera — Ed. Schmid, 
direttore dell'esercizio della Compagnia di navigazione sul 
Lago 4 Cantoni — Weimberger, ing.capo della K. F. 
Nordbalm — Von der Planitz, consigliere di finanza per 
le Ferrovie Sassoni dello Stato — Winkler, direttore dei 
trasporti delle Ferrovie Prussiane — Leo, consigliere di 
finanza per le Ferrovie Virtemberghesi dello Stato — 
Biarez, ing.-capo delle Ferrovie Spagnuole del Nord — 
Borgnini, direttore generale della rete Adriatica — Ros- 
selli, sotto-capo servizio della rete Adriatica — Massa, 
direttore generale della rete Mediterranea — Lampugnani, 
capo servizio movimento e traffico della rete Mediterranea 
— Mayr, ispettore provinciale della Direzione generale 
della rete Mediterranea. 


><ZI 
Ferrovie della Sicilia. 


Prospettodel materiale mobile in servizio e in costruzione 
al 30 settembre 1894 sulla linee della Rete Sicula. 


Specificazione del materiale ia Merp uz. Totale 
I. Locomotive: 
a ruote libere . e o . C) . . N. GLI — — 
a quattro ruote accoppiate: | 
con avantreno girevole . . . » 7 11 18 
con un asse portante. . . . » 28 — 28 
a sei ruote accoppiate . . . . » 73 73 


a otto ruote accoppiate . . . . » 13 4 17 
locomotive-fenders per servizio dei treni: 


a sei ruote accoppiate . . . »  i2 — 12 
locomotive-fenders per manovre . » 8 = 8 
Totale N. 141 15 156 


II. Carrozze: 


(per servizio ordinario): 


di lusso, saloni e break . . . . N. 8 — 8 
di 1* classe . . ...°.. »° 24 — 24 
di 28 classe. . ...... » 98 — 58 
miste di 1* e 2" classe . . . . » 90 10 100 
di 8° classe. . . . 0... . n» 196 30 226 
miste di 2* e 3* classe. . . . ©» 10 — 10 


(per servizi economici) 
miste di 1* e 2" classe . . .. » 10 — 10 
di 3* classe ». . . .... » 10 


Totale N. 446 


III. Bagaglia:: 
ordinari. . . . .... . N. 48 10 58 
con compartimento per la posta . » 12 — 12 
con compartimento per ritirata . » 10 10 20 


Totale N. 70 20 90 


TIO 
IV. Carri: servizio nie Totale 
scuderia . cu dl N. 9g — 9 
per merci e bestiame, coperti » 1074 70 1144 
per merci scoperti ordinari: 
a sponde alte . . . . . . » 212 90 302 
a sponde basse. . . . . . » 836 150 486 
per merci scoperti con bilico: 
a sponde basse. °-°. »_29 — 29 
per merci aperti a sponde alte: 
da 30 tonn. . . . ... » 10 — 10 
id. id. a sponde basse. . » 10 — 10 
cisterna per liq. (acqua, vino, petr,ecc.)» 15 — 15 
per terra e ghiala . . . .. » 6 — 6 
CON Qrue. 0. 06000600. 2 — 2 
Totale N. 1703 8310 2018 
DU 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici i contratti da essa stipulati colle seguenti 
Ditte : 

1. Colla Ditta Arzelà Raffaele, di San Stefano Magra, 
per la esecuzione di lavori di consolidamento della trincea 
presso l'imbocco nord della galleria di Santo Stefano, 
lungo il tronco da Spezia a Pontremoli, nella ferrovia 
da Parma a Spezia; 

2. Colla Ditta Macchi, Izar e Comp., di Milano, per 
la fornitura di N. 67,800 chiavarde in ferro per stecche 
da armamento ; 

3. Colla Ditta Filippo Tassara e Figli, di Voltri, 


per la fornitura di N. 142,500 piastre in ferro colato; 


4, Colla Ditta Bisio Andrea, di Mondovì, per l’ap- 
palto dei lavori di consolidamento del muro di difesa 
contro l’Ellero, presso il casello n. 3, della linea da 
Bastia a Mondovì; 

5. Colla Ditta De Stefani Domenico, di Civitavecchia, 
per l'appalto dei lavori di consolidamento di N. 13 ma- 
nufatti lungo il tronco della ferrovia Koma-Pisa, com- 
preso fra Roma-San Paolo e Civitavecchia; 

6. Colla Ditta Società Anonima Stabilimento metal- 
lurgico di Piombino, per la fornitura di N. 187,000 ar- 
pioni in ferro, del peso totale approssimativo di chilo- 
grammi 76,300; 

7. Colla Ditta Tassara Filippo e Figli, di Voltri, 
per la fornitura di N. 188,000 arpioni come sopra, del 
peso totale approssimativo di chilog. 76,800. 

L’Amministrazione predetta ha inoltre sottoposto al- 
l'approvazione governativa : 

a) Il conto suppletorio della spesa occorrente per 
la fornitura di oggetti di prima dotazione occorrenti a 
completare l'arredamento delle nuove stazioni della fer- 
rovia da Cuneo a Saluzzo. La spesa stessa rileva a 
L. 4600: 

b) Il progetto di lavori di consolidamento dei pon- 
ticelli ai chilom. 156.117; 158.397; 158.834; 159.133 e 
159.313, fra le stazioni di Tito e di Potenza, lungo la 
ferrovia da Eboli a Metaponto, con annesso preventivo 
di spesa di L. 11,800. Alla esecuzione dei lavori stessi 
si provvederà mediante cottimi fiduciari; 

c) Il preventivo della spesa di L. 1000, occorrente 
per provvedere alla trasformazione del tombino a piat- 
tabanda alla progressiva 11.317.50, della linea Cuneo- 
Saluzzo, in un altro con impalcatura metallica ; 

d) Il preventivo della spesa di L. 2900, occorrente 
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116 


per provvedere al ripristinamento di tratti del rivesti- 
mento della galleria di Cuniago, fra le progressive chi- 
lometriche 37.436.50 e 37.457.50, della ferrovia da Jfi- 
lano a Chiasso. 
di 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 

1. La proposta per la costruzione di un fabbricato 
ad uso dormitorio del personale viaggiante, nella sta- 
zione di Brindisi, lungo la linea da Bologna ad Otranto. 
La spesa preventivata ascende a L. 2000; 

2. La proposta di maggiori lavori da eseguirsi oltre 
quelli già approvati per sistemare il ponte in legname 
sul fiume Lamone (alveo provvisorio), situato fra i chi- 
lometri 65.520.50 e 65.682.07, della linea Zcrrara- 
Ravenna-Rimini. La spesa all'uopo preventivata ascende 
a L. 26,500; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per impiantare 
un divisorio in legname negli Uffici delle merci della 
stazione di Macerata, lungo la ferrovia da Porto Civi- 
tanova ad Albacina:; 

4. Il progetto riguardante la costruzione: di N. 3 
case cantoniere doppie; di N. 3 case cantoniere semplici 
e di N. 2 garette in muratura, lungo la linea da Ponte 
San Pictro a Seregno. La spesa all'uopo occorrente am- 
monta a 1. 56,000. Alla esecuzione delle opere si prov- 
vederà mediante licitazione privata, a norma dell’art. 65 
del Capitolato d'esercizio. L'approvazione del progetto 
dovrà valere anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità; 

5. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 1450, per provvedere alla costruzione di un ponticello 
della luce di metri 1, sotto la rampa del passaggio a 
livello, situato al chilometro 62.282, della ferrovia da 
Roma a Solmona ; 

6. 11 contratto stipulato colla Ditta Zaccherotti An- 
nibale, per la costruzione di una cunetta murata fra i 
chilom. 12 e 13 della ferrovia da Bologna a Pistoia; 

7. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
1. 2500, relativa all'applicazione di win nuovo ordine di 
filacne ad alcune stilate del ponte provvisorio in legname 
sul fiume Reno, presso Borgo Panigale, nella linea Piu- 
cenza- Bologna, e per munire le stilate stesse di scogliere. 

È 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si- 
cilia, ha sottoposto all'approvazione governativa le pro- 
poste seguenti: 

1. La proposta per l’espropriazione dei terreni oc- 
correnti all'esecuzione di opere di difesa del rilevato fer- 
roviario fra 1 km. 53.324 e 53.554 da Messina, della 
linea Messina-Catania, e per l'allargamento del manu- 
fatto al km. 53.331 della linea medesima; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento del ponticello situato al km. 58.185.05 
da Palermo, della linea Pulermo- Porto Empedocle; 

3. La proposta dei lavori necessari per consolidare 
la casa cantoniera situata al km. 196.244.73 da Palermo, 
della linea da Canicatti a Licata; 

4. 1a proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 8,000, per lavori di riparazione del muro di rivesti- 
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mento al km. 113.672 e di consolidamento del ponte in 
ferro al km. 113.946 da Palermo, della linea da Loc- 
capalumba a Santa Calcrina. 
>I 
Ferrovie d'interesse locale. 
(Progetto di Cassa Pensione pel personale) 
L'Unione delle Ferrovie italiane d’interesse locale ha 
dato alle stampe un progetto di Cassa Pensioni per il 
personale delle ferrovie italiane d'interesse locale, di cui 
ci occuperemo in un prossimo numero. 


— 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


ll Consiglio di Stato: 

ha ritenuto che anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriazioni possa approvarsi 
un progetto della Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate della Sicilia, relativo al'a costruzione di una strada 
laterale alla ferrovia Caldare-Santa Caterina, onde dare 
accesso ad un fondo privato attraversato dalla detta 
ferrovia ; 

ha manifestato l’avviso che possa approvarsi un pro- 
getto compilato dall’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali, relativo all'esecuzione di lavori di con- 
solidamento della linea Ponte San Pietro Seregno, fra le 
stazioni di Macherio e di Seregno. La spesa preventivata 
per l'esecuzione delle opere ammonta a L. 13,750; 

ha espresso il parere che, tenuto conto delle avver- 
tenze, possa approvarsìi un progetto presentato dalla So- 
cietà delle Strade Ferrate Meridionali, riguardante l'ese- 
cuzione dei lavori necessari pell'impianto del servizio 
delle merci a P. V., nella stazione di Abano. La spesa 
preventivata per le opere considerate in progetto, am- 
monta complessivamente a L. 17,810; | 

ha dato il suo parere su di un atto di transazione 
concordato dall’Amministrazione governativa coll'Impresa 
Giovanni Sandrini, relativo a maggiori compensi da ac- 
cordarsì all'impresa stessa, in dipendenza dell’esecuzione 
di lavori di completamento e di difesa lungo i tronchi 
a ferrovia da Parma a Spezia, compresi fra Fornovo 

e Solignano e fra Solignano ed il torrente Ghiaro. 
PSI 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Estensione di tariffa locale). 

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle 
Finanze, ha dato la sua adesione alla proposta della So- 
cietà per le Ferrovie della Sicilia, relativa all’estensione 
della tariffa locale interna, N. 201, P. V., alle stazioni 
della Ferrovia Sicula Occidentale (Palermo Marsala-Tra- 
pani), ritenuto che con tale estensione si viene a dare 
sviluppo al traffico della pietra lava e della pietra di 
Malta, di Siracusa e di Comiso. 


(Domanda di rinnovazione). 

La Mediterranea ha sottoposto con parere favorevole 
al Ministero dei Lavori Pubblici, una domanda della 
Ditta Padoa e Srmplicini, per ottenere il rinnovamento 
fino a tutto novembre 1895, ed alle identiche condizioni, 
della concessione in corso, relativa al trasporto di ta- 
bacchi da Napoli a Roma e viceversa. 

(Pei trasporti di nitrato di sola). 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali, valendosi della fa:oltà concessale 
dall'avvertenza posta in calce alla tariffalocale N. 231 P. V., 
ha deciso di estendere l'applicazione della tariffa mede- 
sima ai trasporti di nitrato di soda in partenza dalle 
stazioni di Venezia- Santa Lucia e Venezia-Marittima. 


——————_6————————_—_T6—y—_r— _ oa 


(Approvazioni governative). 


Con recenti decreti del Ministero dei Lavori Pubblici 
e del Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, 
«venne disposto quanto segue: 1. La tariffa eccezionale 
N. 1005 P. V., riguardante i trasporti d’acqua dolce po- 
tabile in vagoni serbatoi od in,_vrecipienti di tela imper- 
meabile, è prorogata, in via d'esperimento, per un altro 
anno, e cioè fino a tutto novembre 1895, giusta la pro- 
posta all'uopo presentata dall’ Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali; 2. Sono approvate, con ef- 
fetto dal 1° novembre 1894, le modificazioni di tariffa 
e la istituzione della tariffa locale N. 232 P. V., peri 
trasporti di quadrelle o piastrelline di terra cotta non 
nominate o di cemento semplice, fabbricate da stabili- 
menti nazionali, giusta la proposta presentata dalla Me- 
diterranea anche a nome dell’Adriatica. 


(Domanda di concessione). 


La Mediterranea ha comunicato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici - una domanda delle 
Ditte consociate Carlo Polli e Figli e Francesco Del Bo, 
intesa ad ottenere che la concessione loro accordata pel 
trasporto dei laterizi da Brepana-Argine e da Brepana- 
Bottarone a Milano-Porta Garibaldi, Porta Ticinese e 
Piazza Castello, che viene a scadere col 31 dicembre cor- 
rente, sia rinnovata alle stesse condizioni per tutto i 
prossimo anno 1895. 


(Pel trasporto dell’agro di limone). 


1l Ministero del Tesoro, ‘d'accordo con {quello delle 
Finanze, ha dato il suo nulla osta alla estensione che 
la Mediterranea, fvalendosi della facoltà concessale dalla 
avvertenza posta in calce alla tariffa locale N. 418 P. V., 
ha dato alla tariffa medesima, nel senso che sia appli- 
cabile ai trasporti‘di agro e sugo greggio o crudo di li- 
mone, arancio e simili, in destinazione dalle stazioni di 
San Gregorio e di Lazzaro. 


(Domanda di rinnovazione). 


La Mediterranea ha presentato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Biffi, di Milano, perchè le sia rinnovata"per un altro anno 
ed alle stesse condizioni, la concessione scaduta il 23 no- 
vembre p. p., di cui fruiva per i suoi trasporti di acido 
solforico e muriatico, in partenza da Milano (Porta Ti- 
cinese). 


Ù 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Brescia-Bovegno. — La Società in- 
glese, proprietaria delle miniere di Bovegno, deliberò una 
spesa di quattro milioni per la costruzione d’una ferrovia 
tra Brescia e Bovegno. 


Ferrovie. progettate nelle Puglie. — Un pro- 
getto di costruzione delle ferrovie complementari nelle Pu- 
glie, riguarda la costruzione di due lince ferroviarie, desti. 
nate a completare la rete ferroviaria delle Puglie. 

Una di esse attraverserebbe la regione del Capo, con una 
percorrenza di ben 70 chilometri, spingendosi forse sino a 
Gagliano; l'altra partendo daZFrancavilla, e passando per 
Ceglie e Martina, andrebbe sino al confine della provincia 
di Bari, injluogo da potersi facilmente congiungere colla 
linea Bari-Locorotondo, con una lunghezza cioè di 45 chi- 
lometri. 

La Deputazione provinciale era già da vario tempo venuta, 
all'oggetto, atrattative coll’ingegnere Pietro Accini, che è il 
medesimo che ha ass into l’impresa della linea Bari-Loco- 
rotondo; e tali trattative hanno già avuto termine colla sti- 
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pulazione di un compromesso, col quale l’Accini si è obbli- 
gato di costruire ed esercitare le due linee ferroviarie per 
un canone annuo di L. 4,000 al chilometro e per la durata 
di 70 anni, oltre la gratuita cessione del suolo necessario 
per la costruzione delle stazioni nei varit Comani. 

‘Tale compromesso garantisce pienamente gli interessi 
della Provincia, la quale non dovrà sopportare alcuna spesa, 
salvo, ben si intende, quella che riflette il pagamento della 
parte del canone stabilito. i e 

Non potendo la Provincia assumere da sola l’onere del- 
l’intero canone, sarà necessario chiedere allo Stato il sus- 
sidio di lire 3,000, come parte del canone annuo per ogni 
chilometro, a termine della legge 24 luglio 1887. 

Dire dell'importanza delle due linee prozettate, che asse- 
condano tanto le aspirazioni di quelle popolazioni, e special- 
mente quelle del Capo, le quali hanno così risentito il danno 
della mancanza d'una ferrovia, sarebbe cosa superflua. 

La costruzione delle ferrovie progettate vorrebbe certa- 
mente dire risveglio economico di quelle contrade, alle quali 
la natura non ha negato. nè fertilità di suolo, nè mitezza di 
clima; e ciò spiega l’interesse col quale i Comuni tutti hanno 
seguito e seguono tuttora le trattative e gli studi che si 
fanno. 

Intanto la Deputazione provinciale ha già diretto ai Co- 
muni interessati una circolare perchè essi deliberino sul 
concorso alla metà del canone di lire mille assunto dalla 
Provincia, la quale, benchè il contratto sia già divenuto de- 
finitivo per parte dell'impresa, deve dare tra breve la sua 
risposta aff«rmaliva o negativa. i 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrevie Svizzere. — Progetto di legge sull’ am- 
ministrazione delle ferrovie. — Il Consiglio federale, sullo 
scorcio della passata settimana, discusse un progetto di legge 
elaborato dal Dipartimento delle Strade ferrate, in modifi- 
cazione del Codice delle obbligazioni regolante il diritto di 
voto degli azionisti delle Strade ferrate ed il diritto di rap- 
presentanza della Confederazione e dei Cantoni nei Consigli 
d’amministrazione. 

Secondo questo progetto, il diritto di voto non appartiene 
che alle azioni nominative. L’azionista non può avere che 
un solo mandatario. L’azionista dev'essere possessore ilei ti- 
toli già da un mese almeno. Nun è tenuto far inscrivere i 
suoi tiloli, ma non può votare che quando furono inscritti. 
In caso di contravvenzione a questi dispositivi, sono previste. 
delle multe fino a fr. 10,000. 

Gli amministratori devono essere svizzeri (con riserva però 
delle stipulazioni internazionali, come per il Gottardo). La 
Confederazione, come i Cantoni, hanno il diritto di nomi- 
nare degli amministratori fino alla concorrenza di un terzo 
del numero del Consiglio. Il Consiglio federale: ha il diritto 
di veto sopra {ulte le decisioni delle Assemblee generali e 
dei Consigli «d’Amministrazione. 

Questo progetto è stato adottato dal Consiglio federale e 
sarà inoltrato all'Assemblea federale nella prossima ses- 
sione. 


— Riscatto delle ferrovie. — La Commissione del Consi- 
glio nazionale presento le seguenti proposte: 1. È presa co- 
noscenza del rapporto del Consiglio federale all'Assemblea 
federale del 27 marzo 1894 sulle relazioni di ciritto fra la 
Confederazione e le Società ferroviarie, eventualmente i Can- . 
toni, allo scadere delle concessioni; 2. Vien espresso al Con- 
siglio federale il desiderio, che abbia ad allestire sollecita- 
mente un ulteriore rapporto sulla quistione ferroviaria, ossia 
sul riscatto delle ferruvie; 3. Il Consiglio federale è invitato 
ad esaminare anche la quistione dell'acquisto delle ferrovie 
svizzere per via di espropriazione e presentare un rapporto 
in proposito. 

A quanto si vocifera poi, il consigliere federale Zemp, 
capo del Dipartimento delle ferrovie, avrebbe l’intenzione di 
presentare intorno al nuovo anno un esteso rapporto al Con- 
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siglio federale, in cui sarebbe esaminata la quistione come 
possa farsi il riscatto delle strade ferrate, se ha luogo in via 
"concessionale. 

— Ferrovia elettrica. — Il Consiglio cittadino di Zurigo 
ha rimesso al Governo cantonale una domanda di conces- 
sione per la costruzione di una ferrovia elettrica dalla sta- 
zione ferroviaria principale fino a Wiedikon, per essere inol- 
trata al Consiglio federale. 

— Linea da Delle a Langen. — Sì assicura che un gruppo 
di banchieri si propone di chiedere la concessione per la 
costruzione di una ferrovia da Delle a Langenthal, sta- 
zione a 20 chilometri da Olten sulla linea di Berna. 

Questa ferrovia, di una diecina di leghe di lunghezza, 
avrebbe per effetto di abbreviare di due ore la linea attuale 
di Parigi-Delle-Basilea-Milano, evitando il gomito di Dele- 
mont-Basilea Olten. Questo progetto avrebbe per risultato 
E Basilea fuori del grande traffico fra la Francia 
e l’Italia, 


Ferrovie Francesi. — Linea da Bussy a Ercheu. — 
Colla legge del 27 novembre 1894 è sato dichiarato di 
utilità pubblica l’impianto, nei dipartimenti dell’Oise e della 
Somme, di una ferrovia d’interesse locale da Bussy a Ercheu, 
a scarlamento di un metro. 

La medesima legge approva la convenzione tra il Con- 
cessionario e la Compagnia delle ferrovie del Nord, che 
concede per la costruzione un'anticipazione fino a 45,000 fr. 
al chilometro. 

— Apertura di linee. — La Compagnia dell'Ovest ha 
aperto all'esercizio la linea da Fuingamp a Paimpol pel 
servizio delle merci a piccola velocità. L'apertura di detta 
linea al servizio dei viaggiatori era già stata precedente- 
mente autorizzata. 

— Ferrovie de la Dr6me. — È stata aperta dal 1° novembre 
scorso la sezione della tramvia da Chabenil a Valence, com- 
b- fra la traversale di Valenza, tra la fermata del sob- 

orgo di S. Giacomo e il ponte della Cecile, 

Questa sezione ha una lunghezza di 1623 m., e com- 
prende «due fermate indipendentemente da quelia del ‘sob- 
borgo S. Giacomo e della stazione del ponte della Cecile. 


Ferrovie Germaniche. — // Ilelropolitano di Ber- 
lino. — Il progetto per la costruzione di una ferrovia elet- 
trica sotterranea a Berlino non era stato finora accolto che 
assai freddamente dalle Autorità, le quali, tra le altre ob- 
hiezioni, consideravano il sottosuolo della capitale prus- 
siana come poco favorevole alla costruzione di tunnels. 

L'affare entra in una nuova fase. I promotori del pro- 
getto, che avevano ottenuta l’autorizzazione di impiantare, 
a titolo di esperimento, un tunnels sotto la Sprèe, tra Tre- 
piow e Stralau, sono riusciti a condurre bene quest’im- 
presa, oggigiorno assai avanzata, dimodochè l’obbiezione 
cade di per se stessa. 

Il tunnel in corso di costruzione sarà d’altronde utiliz- 
zalo per una ferrovia elettrica nel parco di Treptow, al- 
RECIDIE dell'Esposizione che deve aprirsi nel 1896 a 

erlino. 


Ferrovie Austriache. — Nuove costruzioni. — 
Alla fine dello scorso agosto erano in costruzione in Au- 
stria chilom. 354.08 di ferrovia. 

Fu completata ed aperta intanto all'esercizio la linea lo- 
cale Deutschbrod-Humpoletz, della lunghezza complessiva di 
chilom. 25.5; fu poi collocato il secondo binario nel tratto 
Neusattl-Falkenau, appartenente alle Buschtiehrader, della 
lunghezza di chilom. 7.8 

Alla fine del mese di settembre rimanevano in costru- 
zione chilom. 332 38, di cui 107.6 appartenenti alle Staats- 
bahnen, 14.54 alle ferrovie private principali, e 210.24 alle 
private locali. i 

Nelle ferrovie erano impiegati, alla fine del mese, operai 
14,500, rispetto a 14,673 del mese precedente; in ogni chi- 
lometro dunque circa 44 operai. 


Ferrovie Turche. — Il Sabah annunzia che i la- 
vori della linea ferroviaria tra Beyrouth e Damas avanzano 


rapidamente e saranno ben tosto terminati. i 


Monitore delle Strade Ferrate 


La costruzione venne cominciata alla testa di linea di 
Beyrouth, ed i lavori sono ora compiuti fino a Mallaca, la 
penultima sezione oltre Damasco, a 72 chilometri circa da 
Beyrouth. Il primo vagone è giunto, giorni sono, a questa 
stazione. L'ultima sezione si avanza lino a Doumer, sob- 
borgo di Damasco, ed i lavori sono quasi terminati su questo 

unto. La ferrovia traversa le due montagne, Libanote Anti- 
Libano, e la piccola distanza e ini tra Moallaka e 
El-Cham sarà ben tosto percorsa. La linea dunque, possi- 
bilmente, potrà aprirsi al pubblico al principio della pros- 
sima primavera. 


Ferrovie della Repubblica di $S. Dominzo. 
-- La costruzione di una ferrovia da Puerto-Plata a San- 
tiago fa dei rapidi progressi. I lavori di sterro sono terminati 
e la posa del binario potrà incominciare su una lunghezza 
di cinque miglia al di là di Baj:bonica. Il gran ponte sul 
fiume è terminato. Durante l’inverno si lavorerà alla co- 
struzione di tutti gli altri ponti ed all’ unico tunnel della 
linea. Prima della fine del 1895, si conta che la linea sia 
compiuta fino a Santiago. 


Notizie Diverse 


La bonifica del Trasimeno. — Domenica 
scorsa, ebbe luogo a Castiglione del Lagozla prima riunione 
del Comitato esecutivo per la bonifica del Trasimeno. 

Gl'intervenuti erano al completo, nè mancava il Regio 
Delegato Governativo, scelto dal Ministero nella persona 
dell'ingegnere capo del Genio Civile della provincia. 

A presidente riuscì eletto ad unanimità il deputato Guido 
Pompili, meritato omaggio all'opera infaticab:le da lui sempre 
prestata al conseguimento finale della bonifica. 

Il Comitato si occupò quindi anche di altre pratiche di 
interna amministrazione, di varie proposte ed offerte da più 
parti ‘ricevute per: il prestito al Consorzio della somma oc- 
corrente, dr l'esecuzione dei lavori. Lo studio di queste 
proposte delle quali alcune concrete ed accettabili, sia per 
i nomi dei proponenti che per le condizioni offerte, venne 
affidato ad apposita Commissione, la quale dovrà, entro 
brevissimo tempo, riferire. Frattanto, pel giorno 16 corrente 
è annunziata l'adunanza del Consiglio dei Delegati, che sarà 
immediatamente seguita da altra convocazione del Comitato 
esecutivo. 


TI sistema metrico in Inghilterra. — La nuova 
Associazione coslituitasi recentemente in Inghilterra per pro- 


 pugnare l'adozione del sistema decimale, tenne la settimana 


scorsa un'importante riunione negli uffici della Camera di 
Commercio di Londra, nella quale il presidente, sir S. Mon- 
tagu, membro del Parlamento brittannico, dichiarò che il 
Governo aveva consentito alla nomina di una Commissione 
d’inchiesta. 

Sir A. Rollit propose e l'Assemblea approvò una risolu- 
zione tendente ad esprimere la soddisfazione che quell’As- 
sociazione provava pel fatto di tale provvedimento adottato 
dal Governo. Lo stesso oratore rilevò le conseguenze disa- 
strose di un sistema di pesi e misure isolato nel commercio 
internazionale, quale è quello dell’Inghilterra, dimostrando 
la necessità di adoltare un sistema ormai consacrato dalla 
scienza e dalla pratica nniversale. 


Canali in Russia. — Parccchi grandiosi progetti 
di canali si esaminano ora in Russia, dove di giorno in 
giorno si sente semvre più il bisoguo di aumentare le vie 
di comunicazione. Uno «ei principali intende a collegare il 
mar Bianco col Baltico con un canale lungo circa km. 257.5. 
Per circa metà di tale distanza esiste già una via acquea 
profonda poco più di 3 m. e che bisognerà approfondare di 
più. La Neva, com'è noto, forma i laghi di Ladoga e Onega 
e quello di Swir, compreso fra questi due. Il canale pro- 
cederebbe dalla città di Puwjeny, situata all’estremità del 
lago di Onega; quindi seguirebbe il fiume Powjeny fino al 
lago di Langen, che giace fra il lago di Onega e il mar 
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Bianco; quindi taglierebbe i laghi di Matko, Telekino e Wyg, 
e finalmente per il fiume Wyg raggiungerebbe il mar Bianco. 
Il progetto non è interamente nuovo, ma fu discusso fin 
dal 1870, quando il Ministro del Commercio attrasse l’at- 
tenzione suli portanza che avrebbe una simile linea ac- 
quea. In seguito si discusse anche il progetto di un canale 
profondo circa 9 m., che poscia fu abbandonato. Nell'anno 
scorso però il Governo ordinò che se ne riprendesse lo studio: 
si cominciò qualche lavoro preparatorio, ed il costo del ca- 
o fu calcolato a 10 milioni di rubli, ossia 37.5 milioni 

i lire. 

Un altro progetto ancora più antico è quello di mettere 
in comunicazione il mar Nero col mar Caspio. Per quanto 
importante possa essere una tale linea acquea, vi è però 
l'inconveniente che il mare di Azof, il quale dovrebbe for- 
mare un anello di collegamento, non è navigabile che per 
navi fino a m. 4.57 circa di pescagione. La comunicazione 
fra il mar nero ed il Caspio può essere stabilita in due modi 
diversi. Secondo un progetto, si utilizzerebbe il Volga fino 
a Zarizyn, dal quale punto un canale di circa 89 chilom. 
partirebbe per raggiungere il Don, che formerebbe la parte 
di canale per arrivare al mare d’Azof. Il costo è calcolato 
a circa 70 milioni di lire. Il canale procederebbe dal Volga 
a valle di Zarizyn, raggiungerebbe nella’ valle di Prodowaja 
lo spartiacque fra i due fiumi, e oltrapassatolo, taglierebbe 
la valle a Karpowka. Il più alto punto del canale sarebbe circa 
a 85 m. sul livello del nare. 

Vi dovrebbero essere 21 conche ed i bastimenti da 500 
a 600 tonn. potrebbero fare la traversata in 70 ore, mentre 
bastimenti più piccoli potrebbero effettuarla in 24 ore sol- 
tanto. Secondo un altro e più recente progetto, il Don si 
utilizzerebbe (ino alla foce del fiume Manitsch, donde il ca- 
nale seguirebbe il fiume, passerebbe lo spartiacque fra i 
due mari e seguirebbe il fiume Kara fino al mar Caspio. 
Un inizio..dei lavori in tal senso è stato già fatto eol taglio 
dell’istmo di Perekop, lingua di terra lunga circa 16 chi- 


lometriy che: collega ila Crimea, col Continente, Ina]. moda |. 


la linea acquea di Odessa a Mariapole è stata ridotta di circa 


201 chilom.; ma la linea non acquisterà la sua massima. 


importanza se non quando si avrà un canale che congiunga 
il mar d’Azof col mar Caspio. ; 


MEMORANDUM PRATICO” 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 56,000 * progetto per costruzione di case 
cantoniere e garette lungo la linea Ponte $. Pietro-Seregno; 


L. 26,500 * proposta maggiori lavori al ponte in legname sul 


fiume Lamone, linea Ferrara-Ravenna-Rimini; 

L. 2500 * per lavori diversi al ponte provvisorio in legname sul 
fiame Reno, linea Piacenza-Bologna; 

L. 2000 * proposta costruzione fabbricato uso dormitorio in sta- 
zione di Brindisi, linea Bologna-Otranto ; 

L. 1450 * per costruzione di un ponticello lungo la ferrovia 
Roma-Solmona ; 

Proposta * di lavori in stazione di Macerata, linea Porto Civi- 
tanova-Albacina; 

Contratto * per costruzione di cunetta murata lungo la ferrovia 
Bologna-Pistoia. 

Rete Mediterranea. — L. 11,800 * per lavori di consolidamento 

di ponticelli lungo la ferrovia da Eboli a Metaponto: 
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L.4600 * conto suppletorio per arredamento nuove stazfoni della 
ferrovia Cuneo-Saluzzo; À 

L. 2900 * per lavori nella galleria di Cuniago, lungo la ferrovia 
da Milano a Chiasso; 

L. 1000 * per trasformazione di tombino lungo la linea Cuneo- 
Saluzzo; 

Contratti * diversi. 

Rete Sicula. — L. 8000 * per provvedere alla riparazione del 
muro di rivestimento al km. 113.672 e consolidameuto del ponte 
in ferro al km. 118.946 della linea Roccapalumba-Santa Caterina; 

Proposta per provvedere alla ricostrazione di alcuni tratti di 
muretti di isolamento presso la casa cantoniera al km. 81,657 della 
linea Roccapalumba-Santa Caterina; . 

Proposta * per provvedere. al consolidamento del ponticello di 
DA metro di luce al km. 58.185 della linea Palermo-Porto Empe- 

ocle ; . 

Proposta * per provvedere al consolidamento della casa canto- 
niera doppia al km. 196.264 della linea Canicatti-Licata; 

Proposta * per provvedere alla espropriazione necessaria nella 
esecuzione di opere di difesa del rilevato fra i km. 53.324 e 53.354, 
lungo la linea Messina-Catania. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Napoli (14 dicembre, ore 13, defi- 
nitivo), — Appalto dei lavori di costruzione della strada marina pic- 
cola di Sorrento. Importo ridotto L. 57,921.05 (V. n. 49). 


Genio Militare di Torino (15 dicembre, ore 11, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la sistemazione del padiglione Est del Regio 
Castello di Venaria Reale, del magazzino vestiario e di taluni servizi 
generali del 5° reggimento artiglieria. Importo L. 9100. Cauzione 
L. 1000. 


Consorzio per la costruzione della comunale consortile Maglie 
Cutrofiano- Aradeo (16 dicembre, ore 13, fatali). — Appalto dei la- 
vori diviso in 8 lotti: 

‘ 1° lotto. Importo ridotto I. 48,209.98; 

2° lotto. Importo ridotto L. 25,667.92; 
Dio Jotto, Xmporta natto .L..17,668.50j Gu... a, 
(Nm 47) Sa 


| Deputazione Provinciale di Piacenza (22 dicembre, ore 12, 1" asta). | 


— Appalto dei lavori di sistemazione dei tronchi della strada provin- 
ciale di Nibbiano Po dal torrentello Gualdora, oltre Trevozzo, al ponte 
sul rio Pobiella. Importo L. 39,146 50; e dal ponte sul rio Pobiella 
al Molino del Torchio, importo L. 45,695.21. Cauz. provv. L. 1500 
e 1800. Fatali 29 dicembre, ore 13. 


La Camera di Commercio ed Arti di Torino (Sezione Museu 
Commerciale), ci comunica: 

Il 17 dicembre, a Spezia, appalto per fornitura di cuoi e pelli 
alla R. Marina. L. 25,490; 

Il 17 dicembre appalto a Torre Annunziata per provvista di li- 
tantrace alla Direzione di Artiglieria della Fabbrica d'Armi. L. 7680; 

Il 18 dicembre appalto a Torre Annunziata per provvista di 
ottone in lamiere e in verghe. L. 5680; 

î 11 18 dinembre appalto a Torre Annunziata per fornitara di lime. 
. 2429; 

Il 18 dicembre scade il termine utile per presentare le offerte 
d'acquisto delle merci state abbandonate nei Magazzini di Dogana 
di Torino; 

Il 19 dicembre, in Piacenza, appalto per provvista di legname 
da costruzione alla Direzione Territoriale d’Artiglieria. L. 2265. 

Il 21 dicembre appalto in Napoli per fornitura di 200 tonnel- 
late di coke alla Direzione d'Artiglieria della Fonderia. IL. 10,000. 

I relativi avvisi d'asta sono visibili presso il Museo Commerciale 
di Torino (via S. Francesco da Paola, 24), dove gli interessati pos- 
sono prenderne conoscenza. 


Svizzera. — Commissariato di guerra in Bellinzona (10 di- 
cembre, ore 11). — Appalto dei lavori di correzione della strada 
circolare Montagnola-Bigogno. Importo fr. 5600. Cauzione fr. 550. 


II — BH'orniture diverse. 
Aste. 


R. Fabbrica d’ Armi — Torre Annunziata — (14 dicembre, ore 11, 
unica e definitiva). — Fornitura di Kg. 70000 di carbone di ca- 
stagno a L. 0.07. Cauzione L. 490. Consegna a giorni 40. 

R. Fonderia — Napoli — (19 dicembre, unica e definitiva). — 
Fornitura di Kg. 18000 di carbone di quercia a L. 0.10 il Kg. 
Consegna a giorni 40. i 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI up ire 
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 
17 dicembre. — Secietà Anonima costruttrice il ponte sul 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. Serchio presso Vecchiauo. — Assemblea generale per le ore 12, 
JOmb iu Pisa, via San Tommaso, 2. 
MOReSI: CL IDEA i ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Azioni Ferrovie Biella . . . Lu. 450 450 Tramway Monza-Cas:tenovo-Monticellu-Barzanò. — Distinta 
» » Mediterranee . » 496 494 delle Obbligazioni estratte che verranno rimborsate dal 2 gennaio 
» » Meridionali. ‘» 649.75 650 presso la Direzione dell'esercizio in Monza: 

» » Pinerolo (1° emiss.) . » 827 827 Serie 1: Numeri 14, 36, 64, 75, 76, 91. 

» » » (25 n » 300 300 Serie 2: Numeri 107, 145, 149, 171, 178, 190, 196, 198. 

» » SecondarieSarde. » 294 = 294 Serie 3: Nnmeri 230, 264, 282. 

» Sicule » 575 575 Serie 4: Numeri 307, 815, 325, 344, 348, 368, 379, 380, 

Buoni Herrorio Meridionali . » 577.50 577.50 388, 397. 

Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee Serio 5: Numeri 405, 454, 486. 

» Ù) Sicule A. B. C. D. . » 276 276 Serie 6: Numeri 586, 592. 

» » Cuneo (2° emiss.). » 812 307.50 Serie 7: Numeri 609, 621. 637, 661, 675, 678, 688. 

» . Gottardo 1%,. . . » 100.30 100.40 Serie 8: Numeri 707, 728, 763. 779. 

» a Mediterranee 4 0/0 . » 456 456 Serie 9: Numeri 819, 823, 830, 834, 836, 852, 875, 891, 
. » Meridionali. . . » 29650 295 | 893, €94. 

. » Meridionali Austriache. » 366.50 366.50 Serie 10: Numeri 914, 925, 946, 467, 994, 996, 997. 

8 » Palermo-Marsala-Trapani » 290 298 Serie 11: Numeri 1006, 1028. 1066. 1097. 

) ’ » 2* einiss. » 266.50 260 Serie 12: N. 1112, 1128, 1129, 1189, 1157, 1165, 1167, 1178. 
- Sa o, eo i Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — Numeri delle 12 Obbligazioni 
i _ Sardo solo di , 290 290 sociali del Prestito 1° gennaio 1890 estratte il 27 novembre u. 8. 
i ì se" gate Di » 292 292 Pistinta delle Ohbligazi.ni sortegairate: 

i A » 1879 » 286 284.50 0076 0423 0749 0511 6792 0605 

» » Savona - / » 297 297 1059 1151 0454 3190 4039 3235 

» » Secondarie Sarde.. » 334 385 le quali sono rimborsabili alla pari al 1° gennaio p. v. presso la 
» » Sicule 4 0{0 oro . » 438 438 ditta Bonna e C. di Ginevra. 

”» » Tirreno . i A » 426 426 == SLA. ———————+— A---EEEE*--- --: 
» » Vittorio Emanuele . n 298 292 GL PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


—_-- e _—< — — - + 


ESERCIZIO 1894-95. — Dal 21 al 30 Novembre 1894. — 15° Decade. 


RETE SECONDARI 


| RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO ESERCIZIO i ESBRCIZIO ESE N i 
ai ei Differenze dra uu Diflarenze 
Chilometri in esercizio . i --- 2356 i 4 too i + 4660 11360 (019 i + 289 e 
Media. . 4349 3190 |: 159 1067 9$4 + ss 
Viaggiatori . Ti 1,059,114 25 | 1,089,126 53 |— 30.012 28 59,038 46 54,189 37 | 4,849 09 
Bagagli e cani. . . .' d05:074 65 n6,098 95 | — 1,024 28 1,879 4% 1,279 65 + 599 83 
Merci a G.V. e P.V. ace. i 310,500 68 003,162 71 |+ 7,337 97 10,662 62 11,752 98 |— 1,090 56 
Merci a P. V. ... 1,642,165 67 1,606,925 47 |+ 35,240 20 62,740 54 57,226 88 |+ 5,513 66 
TOTALE . 3,066,855 25 3,055,313 64 |4- 11,541 61 134,321 10 124,448 88 [4 9,872 22 
Ercdotti dal 1° Luglio al 30 Novembre 1894. 
Viaggiatori. . . . .| 20,676,154 75 | 19,977,7232 14 [+ 698,431 61 971,209 82 1,145.505 97 — 174,296 15 
Bagagli e cani. . . .| 965,646 72 | 936,879 67 |+ 28,76705| 20,677 49 29,896 87 — 9219 38 


Merci a G.V. e P.V. acc. | 4,897,614 77 4,751,380 18 |+ 146,234 64 159,782 62 189,369 09 — 33,586 47 


Merci a P. V. 23,990.637 95 | 23,642,729 72 [+ 347,908 23 | 920,918 05 | 889,380 27 + 31,537 78 
TOTALE | 50,530,054 19 | 49,308,712 66 |+-1,221,841 53 | 2,068,587 98 | 2,254,152 20 |— 185,564 22 
Erecdoctto per chilometro. 
della decade . . . ..° 70405. 729 19 ba 25 14 118 24 12213 |-— = 369 
riassuntivo . | 1,62412| 1176819. 144 07 1,938 70 2,290 81 |— 85211 


(*) La liner Milano-"hiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


7 4 Dai (ai 


14° Decade — Dal11 al 20 Novembre 1894. ie “ 


+ 


NREWTE PRINCCUORBA LKR i i Ù 


cane Fis CT TORA, SS Madia "| 
GRANDE PiccoLa IntRO:1rTI a PRODOTTI 
ANNI i ViacaratoRI Baasati | VELOCITÀ | VeLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE ° 
1894 87812 00 | 1.855 00 6.545 00 119.509 00 2.944 00 220 665 00 616 00 358 00 
1893 91.069 00 | 1.703 00 9.073 00 111.098 00 | 806 00 213.809 00 616 00 347 00 
Differenze nel 1894 | — 325700 | + 92 00 | — 528 00 | + = 8.411 001 + 2.138 00] + - 6.856 00 » 4 - 11 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1894. 

1894-95 1.349.109 00 28.486 00 169 040 00 1.691.527 00 19 752 00 2.256.914 00; - 616 00 5.287 00 
1893-94 1.233.915 00 25.066 00 158.921 00 1.049.009 00 13.706 00 3.0+0.617 00 616 00 5.001 00 
Differenze nel 1894-95 | + 115.194 00 | + 3.420 00 | + 9.119 00 | + 42.518 00] + 6.046 00 f + 176.297 00 » pra 286 00 


IE FE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 


1994 28.563 00 304 00 1.944 00 19.574 00 618 00 51.003 00 421 00 121 00 
1893 25.008 00 228 00 1.750 40 14.135 00 147 00 | 41.278 00 $90 00 106 00 
Differenze nel 1894 + 3.555 0] + 1600) + 184 00 ] + 5.43900| + 471008 + 9.72250| + 310} + 15 00 


PRODOTTI DAL 16 LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1894. i 
421 00 1.330 00 


1894-95 373.470 00 4 095 00 22.823 00 ; 157.430 00 1.90 00 559.854 00 
1893-94 353.204 00 3.695 00 21.398 00 | 140.255 00 1.661 00 | 520.213 00 390 00 1.334 00 
Differenze nel 1834-95 + 20.272 001 + 400 00 | + 1.425 00 | + 17.21 00 +t 333 90 + 39.641 00 + 3100] — 4 00 
è PRE TUTO DI MESGSIULINA 
PRODOTTI DELLA DECADE Di | 

1894 1.215 00 39 00 164 00 217 00 » 1.635 00 15 00 109 00 

1899 » » » » » » » » 
Differenza nel 1894 + 1.215 00 | + 39 00 | + 164 00 | + 217 09 » +t 1.635 00" + 15 00 | +4- 109 00 


PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1894. 


1894 22.018 00 844 00 2.060 00 2,890 00 » ‘ 27.812 00 15 00 1.854 09 
1893 » » » » » No ASTA : A 
— Differmze nel 1894 | 22018 00] + 844 00 ] 7 2.060 00 ] + 2.890] — > {+ 275120] + 150 + 1854 v0_ 


___—T—_—r_r___ 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA‘E- MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 82'Decade — dall’11 al 20 Novembre 1894 © 


E TE BRINCIRPRALE O E: 


* -  *% - 
ST A fc i be VA die ii i e i MEDIA 
GRANDE PiocoLa PRODOTTI ° ‘ 
ANNI ViacoraTORI I BagaoLI | Veidcini | Valois I iunianai TOTALE del eRlion: 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1994 1.038.141 96 47.267 73 309.124 41 1.247.612 26 - 14.550 .17 2.656.697 03 | 4.215 00 
1893 1.030.411 16 48.750 30 340.410 23 1.295.901 86 9.210 40. 2.724.083 95 | 4.261 00_ 
Idiferenze nel 1894 + 7.730 80 | — 1.482 57 | — 31.285 82 | — > 47.689 10 } +. > 5.839 27 | — -. 67,386.92 | — ‘4600 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. aa 
1894 33.420.237 04 1.548.873 86 10.968.633 03 39.043.198 81 374.014 63 85.051.957 37 | 4.245 10 
1893 83.513.010 40 1.536.733 79 10.726.732 75 ‘99.683.932 83 | ———954.927 33 85.815.348 10 | 4.261 0U 
Diferenzo nel 1894 — 92.779 36 | + 12.140 07 | + 241.900 28 | — 40.734 02 | + . 19.087 30] + 135.61427| — ‘15 90 
eoUE COM PL.,E MEN TUA EikE& 
PRODOTTI DELLA DECADE. l 
1894 93.879 49 3.035 37 22 027 68 | 110.690 25 310 93 229 949 72 | 1.294 68 
1898 66.541 12 |- 1.842 18 21.841 15 103.215 60 545 25 193.985 30 | 1:256 68 © > 
Daferenze nel 1894 sa 27.338 37 | 4 119819] + 186 53 | + 7.474 65 | — 234 82 | + — 35.958 42 | + 38800 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1894 2.212 787 53 58.881 00 734.921 55 3.054 313 89 44.570 09 6.104.854 06 | 1.269 82 
1893 2.093.015 06 55.759 07 681.485 05 3.059.093 66 31 609 68 5.920.982 52 | 1.202 41 
Differenze nel 1894 + 119.772 47 | + 3.101 93 | + 52.836 50 | — 477997 |+ 12.960 #1 | + 183.891 B# | + 67410 
PIRONOTTI PE CHILOMETTILO DELUE RETE RIUNUCE 
PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente | dell'anno precedente I Differenza nel 1894 
529 92 528 86 _ 494 16.692 86 __ 16.791 08 | — . 9817 _. 
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UFFICIO PER LA PROTEZIONE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
e OLCELLI, MOY & C° 


SERVIZIO DI VETTURA-RISTORANTE ROMA, 33, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 


SULLE LINEE GENOVA-VENTIMIGLIA e PISA-ROMA | Oitenimento di brevetti di privativa 
TEA IEEE industriale, marchi di fabbrica, ecc., 


La Società delle Ferrovie del Mediterraneo a comincîare dal 20novembre 1894 | in Italia e all'estero; pagamento di 
e fino a nuovo avviso, in via di esperimento, ai treni diretti N. 42 da Genova | tasse; ricerche; consultazioni tecniche 
a Ventimiglia e N. 43 da Ventimiglia a Genova, aggiungerà una vettura-risto- | 6 legali; procedimenti giudiziali. 
rante della Società Internazionale dei wagons-lits, nella quale saranno serviti Direltore isontoo: Arch. Car. Mi. MANFREDÌ 
una colazione durante il viaggio Genova- Ventimiglia, ed un pranzo in quello | Consulente legale:Avr. GIAMBATT. ZOCCOLI 
Mii cei » fatto sulla linea Pisa-Roma a | P'00eratore: Avv. ENRICO CASELLI. 

guale servizio con veltura-ristorante verrà fatto sulla linea Pisa-E ò 

cominciare dal 25 slesso mese e fino a nuovo avviso, in io di es DRRIO TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 
coi treni 9 da Torino e Milano a Roma e 10 da Roma a Milano e Torino. La 
colazione verrà servità durante il viaggio Roma-Pisa ed il pranzo in quello P.CASAROVA, Libraio-Bditore 
Pisa-Roma. TORINO— Piazza Carignano — TORINO 

Il pranzo a L. 4,50 (vino non compreso) è composto di minestra, anti- » rr cia 
pasto, pesce, due piatti di carne, legumi, dolce, dessert. SCCHPA, PUCCINI: 

La colazione a L. 3,50 (vino non compreso) è composta di antipasto, lat- GOESCHLFR et GUILLEMA NT 
ticinî, carne calda con contorno, legumi, “enne fredda, dessert. vii TRAITÈ PR ATIQUE 

I viaggiatori potranno anche farsi servire alla carta una o più delle vivande mei 
componenti il pasto a prezzo fisso, ed il cui prezzo risulterà dalla lista del giorno. de la Csosur., de l'Anuretien es de l'Exploitation 

Tanto i viaggiatori di prima classe come quelli di seconda classe sono am- DES CHEMINS DE FER 


messi nella vettura-ristorante senza pagamento di alcuna sopratassa. Nouvelle édition, revne et augmentée 
par MM. GuiLLemant et FRANCY 


. s . l E” . Première partie: SERVICE DE LA VOIE 
Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri | rome 1',in8° d0 742 pag. 01323 fg. L. 3@ 
TORINO — Via F'inanse, ds TORINO ta 0. BRICHA 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Ammini razioni di tutti i giornali 
d'Italia-e dall'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti 4 iii pei medesimi a} COURS DE CHEMINS DE FER 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed asattezza. professé è l’Ecole des Ponts et Chaussées 
TTYT.—*<TT<TY" = "7 T7 | Tome premier: Etudes - Construction - 


Voie et Appareils de Vose. 


Tie 
MACCHINE-UTENSILI | {basse tate ti cino 


geologica - ILI. Geologia economica. 
1 vol. in-8°, di xvi-732 pag., con Atlante in- 


° folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici 
Fabbriche in RIVOLI ca AVIGLIANA || ati do. 
ELEMENTI DI 


FRATELLI PASTORI MINERALOGIA, LITOLOGIA E GROLOGÎA 


per ie Scuole Secondarie. 


Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra, 2 vol. in-12°, con numerose figure.- L. 7. 
Amministrazioni fer PODIAPIO; ‘ Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 


grandi Stabilimenti industriali privati, ece., ecc. delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 


rale del Manuale dell’Ingegnere. 
SPECIALITÀ LE 
Lime di precisione, Acciai fusi inglesi, qualità superiori. | FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


VENDITA ESCLUSIVA OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 


dell'acciaio fuso profilato [brevettato] per punte | rv'*svittazenerie rerorieeiaione 
ad elica, allargatoi, ferri da tornio, da pialla, ecc. | Un volume in 8°, di pagine 240, al 
TEC, j Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 


UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO Monitore delle Strade Ferrate, che ne 


farà la trasmissione ad ogni richiesta 


in TORINO, Via delle Finanze, 13. | verso il pagamento di detto prezzo. 


a n 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


Md 
< 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
Dai Loxpra Pario: Lo (8 a , PARIGI Bi@LIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (8) (Diritto di porto compreso) (4 Sca 
alle -ilrrrTr ee” E (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazionisotto indicate: la 2a la 2a la 2a validità la da validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
ZIONIsotto INCICALE:| classe | classe | classe | classe | clasvo | classe classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(DisiHo di porto con preso) ian sin della LE poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
a Moncenisio italiane a loro scelta. 
via Calais. ... |166 85/116 55| 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 106 1030 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al di 
Torino )via Boulogne . . |160 25/112 05 ci i gi di 10 franchi. i ia 


via Calais. .... |180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


Milano via Boulogne . . [175 60|124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Vis Calsis. .-.| — | — |14175| 9780) — | — —  |216 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne .. i BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova $Vis Calzis. . . . (187 —|181 — 111 40| 7605] — _ -_ =- = i 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. sd 
Livorno fYi® Calais. . . . |209 90/147 05/184 30] 9210) — | — _ — | — — (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze \Yi® Calais.... |217 80/152 25/141 70] 9780| — ea La Da = = Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75; | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerarioa 
Roma SYis Calais. ... |249 —|174 40.178 40/119 45] — _ —. _ — - Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso ir.- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 Lg verso, possono percorrere a lero spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . {279 85/196 —/205 60/142 AE 50/353 95/6meei(°*°)|} — _ —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. {273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido perraggiun- 
fa Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Pirenze via Calais. ... |224 60/157 80/149 —|102 85) — —_ — = _ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 501152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |268 85/184 80/188 25/129 85) — — _ —_. —_ . —. e-titornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. {257 75/120 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... [294 80/206 50/220 60/162 45) — _ —_ _ — —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |825 85/228 20/251 60/174 20/5483 25/399 80/6 mesi (*) _ — —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. |819 75/228 70 torno Parigi-Torino è sumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais [802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi —_ = — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina } Via (via Calais |869 25/259 75/295 —/205 80| — — —_ — | -— — 
Napolifvia Boul. |863 15|255 25 
. e 0 . b] o. . SEITE VIII Ain 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PRNINSULAR-ETPRESS 
BPAZIONI la e 2° CLASSE 12 e 26 CLASSE settimanale BTAZIONI [le e 2a CLASSE] la e 2: CLASSE] 1a e 2a CLASSE 
aa rh 
da 


$> "è : i . ida dd DONE A hit É. per DIS I SIL EVI — ttt + D0- - lider sitting 


( si 1 
Londres Ch.-Gross Par.| 8—a./10 —a.| 11 — antim. 8 15 p. sla poli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|8—a. © 11 — antim. 815p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202. — 255p. 
Douvres....... —| 9552. 1 — pomer, 10 15 p. 10 15 p. Roma ........— 2 80p. - 1110 p. 
vi di Groeewieb).( Arr.[11 802. s 2 20 pomer. 12 102. 1210 p. Firenze. ...... — 9 05 p. — 6102. 
Calais-M. (Bulet) cun. 3 Brindisi. ... —| 6102. — 885p, 
(ora francese) .( Par.112 18 p Fia 2 52 pomer. 1 04a. 1>a, Ancona .... — 850 p. a 5502. 
Boulogne-Gare ‘re 1 —P 2 18 p vEsE 1 49 a, Le Bologna 0 000 006 — 1 35 a. (E, 10 30 d. 
(Buffet) Alessandria vs. 6 38 a. — 512 p. 
a: Dir ant 5 12 n A) a. 8.28 Torino. 0 0 0» 0 0.0 Arr. 8 30 a. Sena 7 — PD. 
; rr. ; ; omer. a a. "NINA ANI SNA dala arri lia a 

Amiens (Buffet) | Par.| 251 a 404 A 5 17 pomer 8 462. 8382. Brindisi. ..... Par. _ (1) 2102. 6 50 a. 
P Arr. 4 36 P. 5 41 P. Li — pomer. 5 88 a. Napoli. 0 0 00 0 06. — 8 20 a. 2 55 Di 10 45 p. 
PANE Meral ZAfeo, È i TE dot | lo is 
Par. Vagon | © 44 pomer. 6 23 a. BE Firense.... — 8 35p. » » 11401. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| restaurant) 8 21 pomer. 7 15a. e A PR CE 1032 p. 255a.| 4472. 285p. 

Rage "e 28 classe | in o 28 classe | laci. |1°2 PIO San-Re sa 726 » |952a 118 
(8) 18 e 24 classe 1a e 2a classe la cl. |1"r 2a cl. s | MO. + + Pe . PD. 
Paris--Lyon (Buf'et)Par. 9 » p. 910. 9252.) 215p. VE Genova ....... — 250 a. 685a.| 846 n. 707p. 
RIFELIen Men gt 54 2 24p.|7189.| 10522, Torino. « - ; ... Ar.] = 7508,  |1013a.|1290p.| 1050p. 

Genève... . — : 8522. (M14Tp.; — = Milano ......P 1508. 10402. 8.18 
Alz-los-Balns: -;.—| 6342. 71582,  |1045p.11227a 818. |iNovara i... 4904. 11 40% 9175. 
Chambéry. .....— 6 57 a. 8 81 a. 11 24 p.]12 52 a. 8 40p. Torino. ..... 8252. 140p. 11 10p 
Modano.......,— 943 a. 136 p. 8852. 648p. 850 1125 
Torino (ora dell'Europa a dici î na a us Par 12 19 s. to 2 3 P. — 

a . . of. —— pe . . n: 
coongrale,(3)->-.Avr.| 82000 | oo, (CL P Chambéry; ....:—| 848p: 8l4p. |5OIa| — 
T i daria a PAL, 240 . 7 55 CÒ sea 845. Aix-les-Bains. ... — 14 p. 839 p. a ri 
Novara o 0 00 o ri 4860, 9 51 D, -_ 10 42 a. Genève . 000 — 247p. 720p. 4152 — 
Milano. ..... . Arr. 585p. 11 05 p. sun 11402. OD 0000000, 11 18 p. 1432. 11 400.| 112 p. 
——_—_—_—_—__&[|--rrrrrr-/T7 ia Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4482. 6452. 583 p.| 554 p. 
Torino....... Par. 245 p. 810 p. =» 8402. Paris-Lyon (Buf'et)Par. 6 56 antim. 654p. 
Genova. .‘... Arr. 6 14 3. 11 21 p. _ 12» p. Arr. 7 88 antim. 149 p. 

Ban-Remo... — i eda si a. = i si P. x 
Pis e 0 0 0 0 0 0 00 1 . a. E p. Paris-Nord(2ufe ranse 

‘Firenze (1/.—-| 12508, 7302. — |6e54p. (Bufteh) (4) 1a, 22 classe Siusi 

Livorno.... — 11 39 p. 7 84 a. — 522 p. Par 8 — antim gd . 
Roma... ..01°°° 6941, 10 15 a. —  |1180p. rai 9 45 antim. 10475; 
Napoli. . ...... — 136p. 6 80 p. — | 7102. Amiens (Buffet) } pil; dute 0: 
Brindisi. 0 000 0 — >» » — 6 20 D. Boul 0 le 11 83 agi. 12 8 2: 
Torino. ......Par.|  245p. 710p. — | 840.)  1120p. (Bufet) i 
Alessandria. ... Arr. 418 p. 9 » — 10 15 a. 12 50 p. Par. 11 86 antim. 12 35 a. 
Bologna. 0.0... ">> | ——— 2 12 a. seni 2 58 PD. 525 8. (ora francese) n Arr. 12 25 pomer. 120 a. 

Ancona ove — _— 7 > A, = 11 15 P. 9 21 a, Calais-M. (Buffet) 

Brindisi....-— — 10 17 p. —  ({11> a. 7150 p. (ora di Grocewieh) .( Par. 12 45 pomer. 180. 
Firenz0.......—- —_— 6 23 a. —_ 625p. ——————x Douvres. 0 00000, — 2 45 pomer. 4—- a, 
Roma o 000 00 00 nari 1250 p. ai 11 50 p. Londres} Gaia Arr. 4 80 pomer. 555 a. 
Napoli. ...... Arr. — 680p. = 71102. Ch.-Gross Arr. 4 80 pomer. - 555 a. 

i lia isasii cicci tin — nr _—————————————_T_tt1—————@t1@%——————@—@—%6@—@— ——@t— m@è@ù@vée e e —___——___—_—t—m6m@t——@—_———_——m—————_——_—_——t_—_—mrr_t__t__-y_—+t——@@——@—@>@<—=+@——@—————————@—@—@—@@@—n@— 
(1) Questo trano non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
OSSERVAZIONI. — Y torî. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che {i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (*°) Questo treno prende i 
viaggiatori di 3a classe try ne per ione Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno preade per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall’Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calaia q l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Calox in direzione di Moisne e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che pirtono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono VISSE pr Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lite-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte de Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione alle 9 p. — Da P.-L.-M. verso Galateo. Una vettura di prima classe lite-salone va direttamente da Milano s Calale col treno partente da Milano alle-10.40 a. 
eds Patigi-Nord alle 8 a. cn “{% 
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ot Noginlo delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


‘ DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, © 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. I 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche, 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. | 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


, = — — — —— — —— — —__& 


CALDAIE MOLTITUBULARI 


INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Partgs, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicarezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
7 zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
=‘ Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 

—— di riscaldamento — Nuovosistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Lesrànd e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. $. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1" - Torino. 


Er aw,t ) I ] tà caga zara vee n 
MACCHI, IZAR EC.) crivogne Gucnett peg irigg nr 
, . Chiunque trasmetterà a P. A., 


MILANO CO ILA Una Caldala Tubulare 


rizzo ben chiaro, anche con un semplice 


Via Carlo Farini, N. 27. biglietto da visita, o con una fascia DI LOCOMOTIVA 


di qualche giornale, od in qualsiasi DELLA 


modo, riceverà senza la minima spesa Ferrovia Torino-Rivoli 


una comunicazione di moltissimo in- ara 


(fuori Porta Garibaldi ) 


FABBRICAZIONE MECCANICA teresse per ogni ingegnere, appalta- Completa ed in buonissimo stato, 

i ‘adi | tore, industriale, commerciante, uomo | *PPlicabile a diverse industrie per 

Bolloni, Ramponi e Chiodi d'affari % ° | produzione di ‘vapore a basse pres- 

per armamento di ferrovie e tramways, È ala hied sioni. — Per trattative rivolgersi alla 

per costruzione di scambi e crociamenti, piat- NOR SI -Fionioge ROMmmEno il fran- | Direzione della Ferrovia suddetta, 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. | cobollo per la risposta. 15, via Alfieri, TORINO. | 


x Torino, 1894 pe Tip. e Lit, Camrnua E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


reni 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
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Sommario DELLE MATERIE. — Strade Lin della Sicilia (Relazione del Consiglio d'’ Amministrazione), (kentaaza? 
Lesseps. — Strade ferrate e Navigazione. — Informazioni particolari del MonitoRrE. — Cronfidk-pertam 
dei Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. —. Notizie ferroviarie estere. — Notiz e ORGE. {e 
(Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodo i ecg: 


liane. — Annunsi. 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA VA 


Relazione del Consiglio d’Amministrazione. 
Vedi num. 49). 


(Continuazione -- 


II. — Esercizio della Rete. 
$ 1. — TRAFFICO. 


Lo sviluppo complessivo della Rete, che al 30 giugno del 
1893 era di chilom. 1003, al 30 giugno del corrente anno 
ascese a chilom. 1051. 

L'aumento di chilom. 48, come già si disse, è dovuto al- 
l’apertura all’esercizio dei tronchi di linea complementare 
Patti-Naso Capo d'Orlando, di chilom. 24, e Cefalù-Castel- 
buono, di chilom. 9, nonchè alla aggiunzione del servizio 
marittimo allo stretto di Messina, calcolato come un tronco 
ferroviario, di chilom. 15, in base al contratto approvato 
con R. Decreto del 23 noaembre 1893. 

Siccome però il tronco Patti-Naso Capo d’Orlando fu a- 
perto all’esercizio il 20 novembre 1893, quello Cefalù-Ca- 
stelbuono il 25 marzo 1894 e lo Stretto di Messina fu ag- 
gregato alla rete Sicula a datare dal 1‘ gennaio corrente 
anno, la lunghezza media esercitata di tutta la Rete nel- 
l’anno finanziario 1893-94, fu di chilom. 1028, come dal 
prospetto n. 1. 

Il prodotto lordo, depurato delle sole tasse erariali e di 
quelle di bollo (vedasi prospetto n. 3), ammontò comples- 
sivamente, durante l’esercizio 1893-94, a L. 9,209,337.89, 
cioè a L. 8,958.50 per ogni chilometro di linea esercitata 
(Stretto compreso, assimilato a chilom. 15 di linea), con 
la diminuzione sul totale dell’ esercizio precedente di 
L. 104,207.88, corrispondenti a L. 101.37 per chilometro. 

Tale prodotto ripartito tra la Rete principale, la com- 
plementare e lo Stretto di Messina, dà per la Rete prin- 
cipale L. 7,783,976.27, cioè L. 12,636.33 per chilometro; 


sa ISS 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ......-0.0000% Cent. 80 >» 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Fat 13 — Torino 


PASO, 


per la Rete complementare, compreso il tronco Modica-Co- 
miso, che venne esercitato per conto esclusivo della So- 
cietà, e il tronco Terranova-Comiso, che lo fu fino al10 marzo 
1894, L. 1,395,164£.20, corrispondenti aL. 3,453.38 per 
chilometro, e per lo Stretto di Messina L. 30,197.42, cor- 
rispondenti a L. 3,774.68 per chilometro di lunghezza media 
esercitata nell’anno. 

Facendo un confronto tra i prodotti suindicati e quelli 
dell'esercizio antecedente, ci risulta: per la Rete principale, 
una diminuzione di L. 250,157.34, uguale a L. 406.08 per 
chilometro, e per le linee complementari (escluso il tronco 
marittimo dello Stretto di Messina), un aumento di lire 
115,742.04, dovuto all’apertura dei tronchi Patti-Naso Capo 
d'Orlando e Cefalù-Castelbuono: la media per chilometro 
di linea complementare, da L. 4,366.63, avuta nel prece- 
dente esercizio, discese a L 3,453.38, con una differenza 
in meno di L. 913.25. 

Ripartendo ora i prodotti ii tutta la Rete ottenuli per 
le diverse categorie di traffico e mettendoli in confronto 
con quelli del precedente esercizio finanziario 1892-93, si 
hanno i risultati seguenti: 


Ripartizione dei prodotti della Rete principale 
| depurati dalle tasse erariail. 


Prodotto Differenze 
Categorie dei trasporti del 1893-94 | del 1892-98 

m. eserci- . eserci- | in più in meno 

tati 616 tati 616 
Viaggiatori. . . . .... 3,195,156.6813,426,742.90 » 231,585.602 
Bagagli e cani . . . . . 68,632.00| 77.781.72 » 9,099 72 
Merci a grande velocità . . .}| 881,361.10| 378,902.06| 2,459.04 » 
Merci a piccola velocità accelerata| 357,935.73| 484, "019. 31 » 126,083.64 
Merci a piccola velocità ordinaria 3,702,538.85 3,631,836.63| 70,702.22 » 
Prodotti faori traffico . . . . 18,351.91] 934,891.53] 46,460.38 » 


7,783,976.27|8,034,123.61| 116 821.64| 366,768.98 


Diminuzione sull'esercizio precedente . 250,147.34 


_—_————+—_——————É€—__—————————r——_————————————————<—+—+—  +#==11k1_—_Tm€ &————T—————————_—m_.r_€É_  +_____—m€_€—_mT_mÒ 
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— passa RIZZI 


G'racusa-Licata 


CATEGORIE Predotto del 
Differenza 
Km. in Km.in 
TRASPORTI St: 218 quare: 218 in più | in meno 
Media 218 | Media 141 

Viaggiatori. . . .. 282,684.04| 224,785.04| 57,899.00| > | 
Bagagli e cani è ° 4,276.47 2,922.01] 1,954.46 » | 
Merci a grande velocità . 15,240.66° 10,425.78; 4,814.88| >» | 
Merci a piccola velocità accelerata 9,565.82/ 7,443.58] 2,122.24/ >» 
Merci a piccola velocità ordinaria . | 97,065.82/ 64,738.85] 32,327.47 » 
Prodotti fuori traffico . 1,713,21 811.81] 90140) » 


Totali 410,548.02] 311,126,57] 99,419 45 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ripartizione del prodotti delle linee complementari e dello Stretto di Messina depurati delle tasse erariali. È 
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Valeavola-Caltagirone | Termini-Sastalbuone 
Prodotto del Prodotto del 
Differenza Differenza 
1899-94 1892-93 1893-94 1892-94 
Km. in Km.in Km. in Km. în 
Raggi 66 FINI 66 | in più | inmeno!| °S9T°- 39 SS 30 | in più |in meno 
i Media 660 | Media 49 Media 32 | Media 30 
136,919.47 nno 85,933 15 » 79,417.57| 81,431.26 » 2,018.69 
1,186.78 855:96 931.37 » 1,299.18 1,094.55| 204.63 » 
l 
6,112.06 4,403.31 | 1,708.75 » 6,714.90 8,061.03 » 1,3946.13 
1 32,987.65 lngiosi » 653,06 6,033.17 6,657.15 » 623,98 
55,553.41 «di 18,594.94 » 94.396.146)  33.840.85] 1,055.29 » 
459 577.77 >» 132,08! 1,26860] 1,101,19) 107.47] >» 
| 
H 
| 213,205.01| 157,421.94 56,568.21 185,14 | 129,129.560| 131,685.97) 1,427.39| 3,988.80 


Messina-Naso Capo d'Orlando 


| 
Siracusa-Siricusa Porto = |M9SSIna Porto- 


| 
Reggio Porta 
CATEGORIE Prodotto del ' Prodotto del Prodotto del Prodotto del 
Differenza Differenza | _——— Differenza ——_—_— 5 
dei 1893-98 | 1892-93 1893-04 | 1892-93 | 1608-04 1899-93 1898 94 | ‘08 
nasa — —|.——_—_iT—_[T—-|—_—_;____|X 
Km. in Km. in i Km. in | Km. in Km.in | Km.in Km. in |g4o 
TRASPORTI in sd 
Vate 93 dagli 69 in più in meno || Soto: 2 Sr 2 in men9 SReto: 2 ga 2 in più jin meav ala 15 £5 
Media 84 | Media 69 | Media 2 | Media 2 | PÎ su 2| Media 2 Media 8 | ÉX 
Viaggiatori . . . . . . 885,950.74] 426,596.93 » er » » » % A z » 24,166.22| » 
Bagagli e cani . . . 2,376.86| 2,468.98] >» Masi » » » » » » » 968.15] >» 
Merci a grande velocità . 92,667.77 39,559.80|]  » 892.08; 3 A » 2 i > » a 2,570.81| » 
Î 
Merci a piccola velocità accoler. | 74,167.68/ 51,36:.20 22,806.48 » i » 4.56) >» 4.56 | 1.28 » 1.26 11,97| » 
Merci ‘a piccola velocità ordin. | 127,305.45] 141,336.51 > 14,031.06, 15,858.73| 20,189.61| >» 4,524.88 1 1,575.71 2,086.63] » 2409.97 » 
| 
Prodotti fuori traffico . 2,831.70|  1,590.06 741.64, » | 3.28) >» 3.28 > 44.42 » 44.42 16,40 » 
| corrosione cu ul — neo — sive iii amico» nelle se 
| I | | 
Totali 624,800.21] 656,912 88 ua 55,060.79;| 15,862.01} 20,188.17! 3.28] 4,829.44 | 1,621.39| 2,086.63| 45.68 sio 30,197.42; » 


Dall'esame dei prospetti suindicati, chiaramente si rileva 
che, mentre nelle linee complementari di scarso traffico i 
prodotti si mantennero quasi stazionari o subirono, tenuto 
conto dei chilometri esercitati, variazioni di poco rilievo, 
viceversa, nella linea Messiua-Naso Capo d'Orlando ed in tutta 


FERDINANDO LESSEPS 


Il visconte Ferdinando Lesseps, nato a Versailles il 19 
dicembre 1805, è morto il 7 corr. nel castello della Chesnay, 
sua dimora,. presso Parigi. 

Laureatosi ingegnere, anzichè continuare negli studi te- 
cnici, preferì la carriera diplomatica. Fu prima impiegato 
al Ministero degli Affari esteri di Francia; passò poi, quale 
attaché, ai Consolati di Lisbona e di Tunisi, ed eletto quindi 
Vice-Console in Egitto. Fu Console a Malaga, Rotterdam e 
e nel 1842 a Barcellona. 

Coprendo il suo ufficio in quest’ultima città, il Governo 
francese gli prodigò ricompense ed onori per avere lode- 
volmente protetto la sicurezza e gl’interessi dei suoi con- 
nazionali. 

Il 10 aprile 1849 Lesseps fu inviato in Roma con una 
importante missione. Nelle istruzioni rimessegli dal Mini- 
stro degli Affari esteri di Francia, fra le altre cose dice- 


la Rete principale si è avverata una considerevole dimi- 
nuzione nelle categorie viaggiatori, bagagli e piccola velo- 
cità accelerata, ed un aumento non molto rilevante nelle 
altre catege 

(Continua). 


di trarre gli Stati della Chiesa dall’anarchia che li desola, 
e d’impedire che il ristabilimento di un potere regolare siavi 
attristato ed anche compromesso in avvenire da una cieca 
reazione. Bisogna che vi asteniate da tutto ciò che potrebbe 
dar luogo agli uomini, investiti in questo momento negli 
Stati Rumani dell'esercizio del potere, il far credere che lo 
consideriamo come un Governo regolare, ciò che darebbe 
loro una forza morale di cui sono stali fino ad ora sprov- 
visti. Bisogna, negli accomodamenti parziali che voi potrete 
concludere con loro, evitare ogni parola, ogni stipulazione 
capace di risvegliare le suscettibilità della Santa Sede, troppo 
facile a credere che noi siamo disposti di fare buon mer- 
cato dell'autorità e degli interessi della Corte di Roma ». 

Di leggieri si comprende quanto difficile fosse la missione 
affidata al Lesseps. È fu un negoziatore conciliativo e Mi- 
nistro fedele, e fu animato da null'altro all’infuori dell’a- 
dempimento del mandato conferitogli. 

Innegabilmente la sua missione non riuscì completamente, 
ma il Governo francese, forse per altri fini non abbastanza 
conosciuti, lo rimunerò di ben cattivo premio. Tant'è che 


vasi: — « Lo scopo che ci proponiamo è nel medesimo tempo | il nostro diplomatico, quasi deriso e rinnegato dal suo Go- 


e degli interessi materiali 


verno, si Irovò nella necessità di chiedere la disponibilità 
con un dispaccio datato da Roma il 7 luglio 1849. 

Lasciò allora la diplomazia e si dedicò completamente agli 
studi tecnici, i quali dovevano portarlo al sommo della 
gloria e farlo morire poscia quasi obliato. 

Nel 1854, aderendo ad un invito rivoltogli dal vice-re 
Mohamed-Ssid, si recò in Egitto. Fu in questo tempo che 
concepì la grandiosa idea del taglio dell’istmo di Suez. Pub- 
blicò in proposito: ‘Ze percement de l'istme de Suez; Ex- 
posé et documents officiels, nel quale, con una ricchezza di 
dettagli e di spiegazioni assicurava la grande utilità della 
Impresa. 

Per ottenere l'approvazione delle Potenze, per radunare 
gli ingenti capitali occorrenti al colossale lavoro, dovette vin- 
cere grandi dificoltà diplomatiche e finanziarie. 

Ricordiamo con orgoglio che l'illustre Paleocapa, propu- 
gnatore del taglio dell’istmo di Suez, come lo fu del traforo 
del Fréjus, fu intervistato a Torino dal Lesseps, il quale 
sollecitavagli il valido concorso della sua altissima compe- 
tenza tecnica e della sua antorità. 

Nel 1859 Ferdinando di Lesseps fece cominciare i lavori 
per il taglio, dopo d’aver trovato, mediante pubbliche sotto- 
scrizioni, un capitale di cento milioni. 

E lavori cominciarono con febbrilità, continuarono poi len- 
tamente negli anni 1863 e 1864 a causa di nuove difficoltà 
sollevate dal Governo Egiziano. Le vertenze sorte vennero 
appianate da Napoleone III, chiamato arbitro nella questione, 
e finalmente, dopo parecchi anni di continuato lavoro, le 
acque del Mediterraneo e quelle del Mar Rosso si riunirono. 

L’opera colossale, compiuta il 15 agosto 1869, fu solen 
nemente inaugurata nel mese di novembre dello stesso anno 
alla presenza di molti sovrani. 

Ferdinando di Lesseps ricevette dal Governo e dal popolo 
francese tulli i maggiori onori. Eletto, il 21 luglio 1873, 
membro dell’Accademia delle Scienze di Parigi, dieci anni 
dopo, veniva elevato alla somma dignità di /mmoriale in so- 
stituzione di Henry Martin. Ovunque egli si recava, era ac- 
colto sempre con grandi ovazioni. | 

Altri grandi lavori vagheggiò l'illustre ingegnere; l’ul- 
timo fu il canale interoceanico, che doveva congiungere Colon 
e Panama. 


Molte opposizioni, in specie nei Governi di alcuni Stati 
americani, incontrò pure il nuovo progetto di Lesseps, ma, 
favorito dall'opinione pubblica che in lui riponeva una grande 
fiducia, non tardò a costituire definitivamente la Compagnia 
universale per il taglio dell’istmo di Panama con un primo 
capitale di 300 milioni. 

Nel 1888 le spese per i lavori salivano all'enorme cifra 
di 1400 milioni, coperta da obbligazioni sottoscritte e da 
un imprestito fatto dal Lesseps stesso, a ciò autorizzato dalla 
Compagnia, di 720 milioni. 

Nè bastò tale colossale somma, e la Compagnia, alla fine 
del 1888, si trovò nell’impossibilità di continuare i lavori 
e far fronte ai suoi impegni. 

La Camera dei Deputati di Francia negò l’autorizzazione 
a fn per tre mesi il pagamento degli interessi delle 
obbligazioni e delle azioni; i banchieri francesi negarono 
altri fondi, e Ferdinando Lesseps si trovò allora nella dolo- 
rosa necessità di ritirarsi dalla grande impresa. 

Il 5 febbraio del 1889 il Tribunale della Senna pronunciò 
lo scioglimento della Società, nominando un liquidatore giu- 
diziario. 

Da quest'epoca cominciarono i dolorosi noti eventi, ché 
furono la tela del grande e gravissimo scandalo del Panama, 
ed in conseguenza del quale il povero Lesseps perdette quasi 
tutta la fama che aveva saputo acquistarsi coi suoi colos- 
sali lavori. 

Le tragiche vicende della grandiosa impresa del Panama, 
che uccisero moralmente tanti uomini, che aumentarono 
tante fortune, offuscarono quasi completamente il nome di 
Ferdinando Lesseps. | 

Egli lascia il mondo dimenticato e quasi deprezzato da 
coloro che una volta freneticamente lo acclamavavano. Egli 
fu una vittima di malfattori, che abusarono del suo nome 


e della grande fiducia che aveva saputo guadagnarsi in 
Francia. 

Il nome di Ferdinando Lesseps sarà segnato nella storia 
quale autore di opere gigantesche, che lascieranno orme in- 
cancellabili nella grande via della civiltà. 


STRADE FERRATE E NAVIGAZIONE _— 


L’eresia economica che consiste nel favorire le vie di na- 
vigazione a danno delle strade ferrate, solleva delle proteste 
energiche in tutti i paesi e specialmente in Germania. // 
Journal des Transports rende conto di un articolo del signor 
Gustavo Cohn, pubblicato nell’Economic Journal, il quale 
mette in evidenza questo fatto istruttivo che, durante la 
decade 1882-1892, l’utile netto prodotto dall'esercizio delle 
ferrovie dello Stato prussiano è stato consecrato quasi in- 
teramente (più di un miliardo di franchi) al mantenimento, 
allargamento, e miglioramento delle vie navigabili, facenti 
concorrenza, più o meno seriamente, alle ferrovie. 

Il contrasto ricorda, scrive il Cohn, la storia di Cene- 
rentola: « Le Strade Ferrate dello Stato sono trattate come 
Cenerentola; esse devono non solamente sopperire ai proprii 
bisogni, ma ancora lavorare per gli altri rami dell’Ammi- 
nistrazione. Le vie di navigazione sono invece delle ragazze 
viziate alle quali i profitti di Cenerentola sono abbandonati 
senza contare, e che spendono un denaro che non è il 
loro ». 

Ed aggiunge, assennatamente: 

« Il traffico sulle vie di navigazione si è ‘sviluppato in 
questi ultimi anni in Germania, a vantaggio sopratutto delle 
grandi case che approfittano alle spese del pubblico di un 
comunismo alla rovescia, mettendo a contribuzione la massa 
dei contribuenti per il solo benefizio di una infima mino- 
ranza ». | 

Queste idee del resto sono state riprese dopo da M. A. 
Wagner, nell'analisi fatta per gli Archiv fiir Eisenbahn- 
wesen, organo ufficiale del Ministero dei Lavori Pubblici di 
Prussia e nel libro di M. Ulrich salle Tariffe differenziali 
e le vie di navigazione. 

Il signor Wagner si leva formalmente contro la politica 
seguita in Germania, contro il « falso comunismo mercè 
il quale le spese delle vie di navigazione sono sopportate 
dall'insieme del paese e pure dalle regioni che non ne ap- 
profittano ». 

Egli dimostra come è illogico questo sistema in un paese 
come la Russia, ove le linee ferroviarie più importanti ap- 
partengono allo Stato; e non esita a scrivere che bisogna 
trattare « le questioni dei trasporti meno secondo il prin- 
cipio dell’utilizzazione gratuita che secondo il principio di 
percezione di tasse razionali e secondo il principio del red- 
dito industriale ». | 

Bisognerebbe che « le vie di navigazione e sopratutto i 
canali fornissero per mezzo di tasse, quando gli interessati 
diretti non partecipano altrimenti alle spese, i fondi neces- 
sari alla manutenzione, al miglioramento delle vie ed al- 
l’ammortamento del capitale d’impianto ». 

Il signor Wagner difende l’Ulrich dall’accusa di avversario 
delle vie di navigazione che non poteva mancare di essergli 
lanciata. L’eminente professore si esprime così a questo ri- 
guardo: « L’autore (Ulrich) non è affatto un avversario 
delle vie di navigazione e non sogna affatto di favorire il 
traffico ferroviario a loro spese. Egli chiede soltanto, con 
ragione, che i due modi di trasporto siano trattati dallo 
Stato nella stessa maniera e specialmente che ciascuno copra 
le proprie spese ». 

I concessionari della navigazione interna, sono sempre 
disposti a parlare di interessi generali, che si tratta di la- 
vori di regolarizzazione di fiumi o di costruzione di canali; 
pertanto i vantaggi innegabili che possono procurare questi 
lavori, sono lungi dall’essere ripartiti in un modo equo. 

« Certe località, certe regioni industriali, certe proprietà, 
in una parola certi interessi particolari, profittano gratui. 
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tamente affatto alle spese della collettività e delle regioni 
che non ne prendono alcuna parte o non traggono che un 
benefizio infimo ». 

« Se lo Stato deve sovvenzionare i mezzi di trasporto, 
aggiunge ancora il Wayner, il suo intervento sarà piu utile 
— data la nostra posizione geografica e le condizioni clima- 
teriche — applicandolo all'estensione della rete ferroviaria 
ed al miglioramento dell'esercizio di questa rete, od alla 
riduzione delle tariffe, che ai canali, ecc, poichè per ra- 
gioni di ordine puramente fisico le vie di navigazione, anche 
artificiali, non possa estendersi che in certe regioni, mentre 
le ferrovie servono alle località più lontane, più isolate, 
più inaccessibili ». 

Il mutamento di opinione che si produce contro la gra- 
tuità delle vie di navigazione in Germania, in dic paese 
che ha fatto tanto per la navigazione interna ed ove questo 
modo di trasporto conla dei sì caldi partigiani, è curioso 
a registrarsi. 

È certo che, per servirci dell'espressione del sig. Wagner, 
il libro del signor Ulrich, agirà come fermento e che il 
movimento andrà accentuandosi. WE; 

Noi ne seguiremo con interesse le manifestazioni ulteriori. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Conferenza internazionale di Firenze 
per gli orari estivi del 1895. 


11 12 corr., alle ore 10, come già annunziammo, sì sono 
riuniti in una sala del palazzo Gherardesca a Firenze, 
ove ha sede la Direzione Generale delle Ferrovie Adria- 
tiche, i delegati per la conferenza internazionale degli 
orarî nella stagione estiva dell'anno 1895. 

La conferenza fu presieduta dal Direttore generale delle 
Ferrovie Adriatiche, comm. ing. Secondo Borgnini. 

I delegati delle principali Società ferroviarie dell’Eu- 
ropa e dei Governi sono in tutti circa 200. Vi erano 
rappresentate, come abbiamo notato nel numero prece- 
dente, le ferrovie della Germania, dell’Austria-Ungheria, 
del Belgio, della Bulgaria, della Danimarca, della Spagna, 
della Francia, della Gran Bretagna, del Luxemburgo, dei 
Paesi Bassi, di Russia, Portogallo, Turchia, ecc. 

I delegati dei Governi sono: 

Per l’Italia, gli ispettori cav. ing. G. della Rocca 
e cav. ing. Pietro Zacchi; 

Per l’Austria, Edoardo Seling, consigliere imperiale; 

Per la Germania, De Misani, cons., e Mr Schneider, 
consigliere architetto; 

Per i Paesi Bassi, Kits van Heiningen, membro del 
Consiglio delle ferrovie; i 

Per l'Ungheria, Attila De Bende, ispettore. 

Per le Società italiane presero parte alla conferenza: 

Per la Società del Mediterraneo, i signori marchese 
Dom. Pallavicino, consigliere di Amministrazione ; il 
comm. ing. Ratti, vice-direttore generale ; il comm. L. 
Lampugnani, capo servizio del movimento, e il cav. O. Mayr, 
ispettore principale. i È 

Per la Società dell’Adriatica, il conte Giovanni Angelo 
Bastogi, consigliere di Amministrazione; il comm. Inge- 
gnere Secondo Borgnini, direttore generale ; il comm. in- 
gegnere Lanino, direttore dei trasporti; il cav. Ing. Ros- 
selli, sotto-capo servizio; il cav. U. Becchini, capo del 
movimento centrale; l'ing. Talenti, ispettore principale; 
l'ing. G. Nagliati, ispettore. cu i 

Per le Ferrovie Sicule, ìl comm. Scialoia, segretario ge- 
nerale del Consiglio d'Amministrazione; per la ferrovia 
del Vesuvio, M. Spiller, amministratore. 


Strade Ferrate 


La mattina del 13 ebbe luogo la lettura del verbale 
e la chiusura della conferenza, ed alle ore 12 partenza 
in vetture dalla sede della Direzione generale delle Fer- 
rovie in via Pinti, per la Villa della Petraia, ove, alle 
ore 13, vi fu il banchetto offerto dalla due Società Me- 
diterranea ed Adriatica, a cui, oltre i congressisti, in- 
tervennero ancora altri funzionari delle . ferrovie. 

La sera del 13, con treno speciale di 7 carrozzoni 
Pullmann, i congressisti partirono per Napoli, onde prender 
parte alla gita sulla. funicolare del Vesuvio. I 

Nella conferenza, fra le questioni vennero trattate al- 
cune proposte di nuovi servizî di vetture dirette per la 
Riviera Ligure; e venne pure ripresentata una domanda 
di migliorare la comunicazione diretta mattutina di To- 
rino col Gottardo. 

Come luogo di prossima riunione, che avverrà nei primi 
giorni di giugno, venne scelto Amsterdam. 

ST 


Conferenza di Berlino per i servizi diretti 
fra l’Italia e l'estero, via Gottardo e Brennero. 


Il giorno 80 novembre e successivi ha avuto luogo 2 
Berlino una Conferenza delle diverse Amministrazioni fer- 
roviarie interessate ai servizi diretti fra l’Italia e l'estero, 
via Gottardo e Brennero, nella quale Conferenza si sono 
prese importanti decisioni riguardo al traffico d'esporta- 
zione italiana delle derrate alimentari. 

Secondo le informazioni forniteci, le relative tariffe di- 
rette con la Germania, il Belgio, l'Olanda e l’Inghilterra, 
verrebbero disdette pel 31 marzo 1895 ed in loro vece sì 
attuerebbero, il successivo 1° aprile, delle nuove tariffe 
con prezzi pel percorso estero più favorevoli degli attuali 
per le spedizioni dei singoli vagoni completi, ed alquanto 
aumentati per le spedizioni eseguite in base a contratti 
coll’impegno della consegna di determinati quantitativi 
annuali di vagoni. 

Con tale provvedimento, venendo ridotta la differenza 
fin qui esistente fra i prezzi applicabili in generale e quelli 
contrattuali fruiti da talune grosse ditte esportatrici, sa- 
rebbe agevolato maggiormente ai singoli produttori l’ese- 
guimento diretto delle proprie spedizioni senza dipendere 
dai forti esportatori. 

Le sole tariffe per l'Inghilterra rimarrebbero invariate, 
trattandosi di un traffico soggetto alla concorrenza di 
altre vie. 

Nulla sarebbe innovato per quanto riguarda il percorso 
italiano, pel quale sarà ir ogni caso applicabile la tariffa 
speciale N. 55 a piccola velocità accelerata. 

>< 


Ferrovia Isernia-Campobasso. 
(Progetto di appalto delle opere di difesa 

e provviste pel completamento del tronco Bosco Redole-Bosano). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Isernia a Campobasso ha presentato al R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate il progetto di appalto delle 
opere e provviste occorrenti per la sistemazione, difesa, 
consolidamento e completamento del tronco in esercizio 
da Bosco Redole a Boiano lungo la ferrovia predetta. 

Le opere principali considerate in appalto sono le se- 
guenti: consolidamento presso la casa cantoniera al chi- 
lometro 1.465; fossi di guardia e lavori accessori fra i 
chilom. 8.218.40, 8.845, 4.850, 4.600, 4.600, 5.338, 
5.790, 7.745; lavori di difesa su alcuni torrenti attraver- 
sati dal tronco; acquedotti fuori asse della ferrovia ; con- 
dotta forzata d’acqua e lavori annessi per l'impianto del 
servizio definitivo d’acqua al rifornitore della stazione di 
Boiano; persiane ai fabbricati viaggiatori; approfondi- 


e degli interessi materiali 
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mento di pozzi per acqua potabile; scalette lungo alcune 
scarpe di rilevati per accedere ai pozzi, ai forni ed ai 
cessi; inferriate per finestrini di case cantoniere; span- 
dimento di sabbione sui piazzali delle stazioni ed in- 
ghiaiamento di strade; piantagioni. Non sono comprese 
nell’appalto le espropriazioni permanenti per la forma- 
zione della sede stabile delle opere appaltate. L’ammon- 
tare dei lavori considerati in appalto ascende a L. 136,000. 
SS 
Ferrovia della Valsugana 
(Appalto del tronco Borgo-Tezze (confine staliano). 


L’Impresa generale per la ferrovia della Valsugana in 
Trento ha aperto la gara per l'appalto di lavori e provviste 
per il tronco Borgo-Tezze (confine italiano) in due lotti, il 
primodi diecichilometri per l'importo di fiorini 257,238.60, 
il secondo di circa dieci per fiorini 246,576.90: in totale 
fior. 503,865.50. 

(Vedi Avviso nelle pagine Arnunzî). 

>< 


Istanza per modificazione delle disposizioni 
concernenti le locomotive dei tramways.. 


Sappiamo che il Presidente dell’Associazione tramviaria 
italiana, a nome dei concessionari di tramvie a vapore 
. în Italia, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
affinchè siano abolite le vigenti disposizioni concernenti 
le locomotive dei tramways, e siano sostituite dalle norme 
seguenti: 1) il limite massimo di lavoro per le lamiere 
delle caldaie nuove in acciaio sia fissata a chilogr. 5 
per mmq.; 2) Sia, per le nuove caldaie, ammessa la 
pressione di lavoro di 14 atmosfere e non sia richiesta 
alcuna riduzione di pressione finchè la caldaia è in buono 
stato= 3) Per le caldaie esistenti che risultano in buono 
stato di manutenzione, sia, in occasione della prima prova 
annu&le, nuovamente ammessa la pressione iniziale che 
avevano prima di subire riduzioni (calcolando cioè il la- 
voro del metallo a 4 chilogr. per mmq.) e sia mantenuta 
tale pressione finchè la caldaia è buona; sia abolita la 
inutile verifica biermale dello spessore delle lastre del 
fornello. 

i >< 


Per l'orario dei piroscafi del Lago di Garda 
e delle ferrovie coincidenti. 


Ci informano da Verona che le rappresentanze di tutti 
i Comuni della spenda veronese del Lago di Garda hanno 
presentato al Ministero dei Lavori Pubblici, per mezzo 
della R. Prefettura di Verona, un ricorso per ottenere 
un miglioramento dell’orario dei piroscafi e delle coin- 
cidenti ferrovie. 
SS 


Pei viaggiatori con biglietti d'andata e ritorno 
fra Napoli e Gaeta. 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
raccomandato al k. Ispettorato generale delle Strade Fer- 
rate un'istanza della Camera di commercio ed arti di 
Terra di Lavoro e di Benevento, perchè il treno celere 
n. 5 della Rete Mediterranea, che movendo da Roma alle 
ore 17 giunge a Napoli alle ore 23. 18, prenda a Spara- 
nise i viaggiatori muniti di biglietto d'andata e ritorno 
Napoli-Gaeta senza supplemento di prezzo. 

>< 


Un carro della Mediterranea spedito a Cristiania 
direttamente senza trasbordo. 
Per la prima volta in Italia, in seguito a richiesta di 
un privato, fu effettuata la spedizione di un vagone com- 


pleto, senza trasbordo, direttamente dall’Italia alla Nor- 
vegia. 

Il carro RM HB 34008 è il primo che abbia attraver- 
sato tutto il Continente europeo ed il Baltico per giun- 
gere a Cristiania col suo carico in perfette condizioni. 


>< 
Esposizione Universale di Amsterdam nel 1895. 


Dal l° maggio al 1° novembre 1895, sotto l’alto pa- 
tronato di S. M. la Regina vedova Reggente dei Paesi 
Bassi, avrà luogo in Amsterdam una Esposizione Uni- 
versale per le industrie in generale, le macchine, l’ar- 
chitettura, l'igiene, la pesca marittima e fluviale, l’orti- 
coltura, la geografia, ecc., ecc. 

In considerazione dell'importanza di tale Esposizione, 
l’Italia vi avrà una Sezione speciale, non che un banco 
di degustazione di vini e prodotti alimentari, tenuto dal 
cav. Silombra, onde farli conoscere e popolarizzarli nel- 
l’importantissimo mercato olandese. 

Le domande di ammissione possono presentarsi al 


.Museo Commerciale di Torino, che ne distribuisce i mo- 


duli, oppure al sig. cav. Tommaso Silombra, Commis- 
sario generale per la Sezione Italiana, a Torino, via 
Almese, 7, non più tardi del 31 gennaio prossimo. 


><Z 


Ferrovia del Mediterraneo. 
(Pagamento del coupon delle obbligazioni sociali 4 010). 


Il Consiglio d’Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, nella sua adunanza del 10 andante, ha sta- 
bilito che l'ammontare del coupon delle obbligazioni s0- 
ciali 4 00, pagabile col 1° gennaio p. v., sia conservato 
nella identica misura degli anni scorsi, malgrado l’avve. 
nuto aumento dell'imposta di ricchezza mobile. 

Il Consiglio stesso si è riservato di sottoporre, ove del 
caso, tale deliberazione all'Assemblea degli azionisti prima 
del 1° luglio 1895, data del pagamento del coupon suc- 
cessivo. 

>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


L’Adriatica ha sottoposto alla approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici: 


1. Il contratto stipulato colla Ditta Rizzi Luigi per 
la fornitura e posa in opera di una travata metallica per 
il nuovo sotto-passaggio della luce di m. 4 attraverso 
alla strada di Pantano al chilom. 144.790 della ferrovia 
da Bologna ad Ancona; 


2. La nuova proposta riguardante i lavori occorrenti 
per fornire di acqua potabile le stazioni e le case can- 
toniere della linea Sondrio-Colico-Chiavenna che ne sono 
sprovviste. La spesa all'uopo preventivata ascende a lire 
22,000, ed alla esecuzione delle opere si provvederà me- 
diante due appalti a licitazione privata, di cui uno per 
i pozzi in muratura e l’altro per i pozzi Northon; 


3. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 21,800, relativa all’esecuzione di alcuni lavori di com- 
pletamento e di consolidamento fra i chilom. 61.460 e 
61.810 presso la stazione di Roviano lungo la linea 
Roma-Solmona. L'approvazione del progetto dovrà valere 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità 
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ed alla esecuzione delle opere si provvederà parte in eco- 
nomia e parte mediante appalto a licitazione privata; 

4. La proposta pell’impianto di una stadera a ponte 
del sistema Bianco-Opessi, della portata di 30 tonnellate 
allo scalo merci a grande velocità in stazione di Fi- 
renze. Spesa preventivata L. 6000; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per rialzare la li- 
velletta fra i chilom. 249.807 e 250.667 della linea 
Bologna-Otranto all’attraversamento del fosso Fonte di 
Mare. La spesa all’uopo preventivata ascende a L. 22,450 
ed alla esecuzione delle opere si provvederà in parte 
mediante appalto a trattativa privata ed in parte in eco- 
nomia; 

6. La proposta per la costruzione di una scogliera a 
difesa del muro contro il fiume Esino fra i chilometri 
241.529 e 241.766 della linea Orte-Foligno-Falconara. 
La spesa preventivata all'uopo ascende a L. 7100 ed 
alla esecuzione dei lavori si provvederà in economia; 

7. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
all'allargamento del marciapiede a nord del fabbricato 
viaggiatori e per la costruzione di una cancellata in ferro 
in sostituzione di quella in legname nella stazione di 
Brindisi-Porto. La spesa preventivata è di L. 8750. Alla 
esecuzione delle opere si provvederà mediante appalto a 
licitazione privata; 

8. La proposta relativa alla soppressione dei sotto-pas- 
saggi a travata metallica ai chilom. 14.231.20, 14.252.55 
e 14.265.70, formanti parte del viadotto di Novate, lungo 
il tronco Colico-Chiavenna della ferrovia Sondrio- Colico- 
Chiavenna. Spesa preventivata L. 10,000; 

9. La proposta per la sostituzione di un volto in mu- 
ratura alla travata metallica del ponticello obliquo di 
luce retta m. 3.85 al chilom. 231.414 sul fosso fiume 
Fiumarella, lungo la linea da Bologna ad Otranto. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 3530; 

10. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 1700, per sistemare il marciapiede principale nella 
stazione di Chiaravalle lungo la ferrovia Orte. Foligno- 
Falconara. 


(Percorrenza materiale rotabile nel 4° trimestre 1893-94). 


Diamo nei seguenti prospetti la indicazione della per- 
correnza media delle locomotive, carrozze e carri in ser- 
vizio sulla Rete Adriatica durante il 4° trimestre del- 
l'esercizio 1893-94 e durante l’intero anno finanziario 
1893-94. 


Quantità Chilometri Percorrenza 

in servizio percorsi media di 1 rot. 
Nel 4° trimestre 1893-94. nel trimestre 
Locomotive . 1098 6,318.053 5,754 
Carrozze . 3026 = 25,726,078 8,502 
Bagagli . 642 6,391,714 9,956 
Carri . 19,553 —63,340,071 3,299 
Nell'anno finanziario 1893-94. nell’anno 
Locomotive . 1098 25,087,241 23,303 
Carrozze . 3026 103,699,485 34,269 
Bagagli. . . . 642 25,752,576 40,118 
Carri . 19,559 263,634,298 


13,483 
(Gara aggiudicata). 


Il giorno 5 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori per le ferrovie dell’Adriatico, ebbe 
luogo la gara a licitazione privata per l’appalto dei la- 
vori relativi alla sistemazione delle trincee fra i chilo- 
metri 26 e 29 della linea Roma-Solmona dell'importo 
presunto di L. 53,660. Alla gara vennero invitate n. 23 


Monitore delle Strade Ferrate 


* Saga a 


Lo n - ——— 


Ditte delle quali hanno presentato offerte n. 17. Rimase 
aggiudicataria provvisoria la Ditta Cervelli Fortunato, 
col ribasso del 25 p. 0|0 sui prezzi della tariffa. 

>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 


1. Il preventivo della spesa di L. 900 occorrente 
per provvedere al consolidamento della prima pila del 
ponte n. 8 sul torrente Scrivia, fra le progressive 137.247 
e 137.324.75 della linea Torino-Genova, tronco Busalla- 
Pontedecimo; 


2. Il contratto stipulato colla Ditta Brindani Me- 
dardo di Montecchio Emilia, per la esecuzione di lavori 
di scogliera presso l'imbocco sud della galleria di Ca- 
prigliola nella ferrovia Parma-Spezia; 


3. La proposta per il rifacimento di m. 1374 di 
binario in ferro del modello L in stazione di Livorno. 
La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori am- 
monta a L. 9400. Il materiale metallico di armamento 
ha il valore di L. 30,145.56. Alla esecuzione delle opere 
sì provvederà in economia; 

4. Il contratto stipulato colla Ditta Spadaccino Pa- 
squale di Napoli pei lavori di costruzione di una gal- 
leria artificiale al chilom. 129.600 della linea da Eboli 
a Metaponto; 


o. La proposta per lavori di riparazione ai rinforzi 
provvisori in legname di 9 travate metalliche esistenti 
sulla tratta Grosseto-Cecina nella linea da Roma a Pisa. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 4100; 


6. Il preventivo della spesa di L. 1000 occorrente 
per provvedere alla esecuzione di lavori di ristauro alla 
casa cantoniera situata al chilom. 47.170 fra le stazioni 
di Oria e Latiano nella ferrovia da Taranto a Brindisi; 

7. }l contratto stipulato colla Ditta Maisano Fran- 
cesco di Reggio Calabria per la esecuzione di lavori di 
completamento della stazione di Gioia Tauro nella linea 
da Reggio a Castrocucco; 

8. La proposta per lavori di riparazione ai guasti 
avvenuti nel muro di rivestimento a mare, tra le pro- 
gressive 122.7]9.50 e 122.784 della linea Genova- Ven- 
timiglia fra le stazioni di Santo Stefano-Riva Ligure e 
Foggia, e di costruzione di scogliera a difesa del muro 
stesso. La relativa spesa è preventivata di L. 4300; 


9. La proposta per il rifacimento di alcune tratte 
di binario e di n. 12 scambi del modello D nelle sta- 
zioni da Milano P. T. a Vigevano della linea Milano- 
Vigevano. La spesa all'uopo preventivata ascende a lire 
22,870 oltre a L. 63,894.30 rappresentanti il valore del 
materiale metallico di armamento. Alla esecuzione delle 
opere si provvederà in economia; de 

10. ]1l preventivo della spesa di L. 650 occorrente 
per provvedere al riempimento con mastice delle cassette 
esistenti fra i ferri d'angolo dei longoni inferiori in 5 
ponti metallici della linea Asciano-Montepescali. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti 
1l servizio delle Strade Ferrate. 1l Consiglio ba ritenuto : 
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1. Che anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità per le espropriazioni possa approvarsi un progetto 
della Società per le Ferrovie del Mediterraneo riguar- 
dante la costruzione di una galleria artificiale fra i chi- 
lometri 125.966.80 e 126.130.57 della linea Eboli-Me- 
taponto, con annesso preventivo di spesa di L. 96,000; 
ammettendo che alla esecuzione delle opere si provveda 
mediante licitazione privata a termini dell'articolo 65 del 
capitolato d'esercizio; 

2. Che nei limiti avvisati dal Comitato Superiore delle 
Strade Ferrate, possa approvarsi, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità, un progetto della Di- 
rezione Generale per le Strade Ferrate della Sicilia re- 
lativo alla esecuzione di lavori di consolidamento del 
muro al chilom. 266.200 da Palermo della ferrovia Mes- 
sina-Siracusa. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 10,000 e per l’ultimazione dei lavori è stabilito il 
termine di due anni; 

3. Che possano essere approvati ì progetti presentati 
dall’ Impresa Strangolini Francesco, assuntrice dei lavori 
del tronco Sora-Balsorano (ferrovia Roccasecca-Avezzano) 
per la costruzione di due travate metalliche per ponti 
sul fiume Liri di una luce superiore a m. 30.50 e di 
altre 16 travate metalliche minori di luce variabile da 
m. 1 a m. 6; ammettendo la domanda dell'impresa me- 
desima intesa ad ottenere di essere autorizzata a sosti- 
tuire l'acciaio al ferro nella costruzione delle travate 
suindicate. 


11 Consiglio di Stato ha poi anche dato il suo parere 
sui seguenti altri affari pure relativi alle Strade Ferrate: 
a) Circa l'applicabilità della multa contrattuale in- 
fiitta all'Impresa Siligato Antonio pel ritardo da essa 
frapposto nel compimento dei lavori eseguiti nella sta- 
zione di Messina; e sulla domanda per maggiori com- 
pensi avanzata dall'Impresa medesima; 

5) Sulla proposta di far definire da un Collegio ar- 
bitrale, composto nel modo stabilito dall'articolo 40 del 
Capitolato generale in vigore, le questioni sollevate dalla 
Impresa Neri circa i compensi che essa rret : «ia dovutile 
per la costruzione del secondo tratto del trouco Palmi- 
Gioia nella linea da Reggio a Castrocucco; 

c) Su di una istanza della Ditte ing. E. Breda e 
Comp. diretta ad ottenere una proroga di termine per 
la consegna di due delle sei ]Jocomotive ad essa Ditta 
commesse con contratto dello scorso anno. 


>< 


Tariffe internazionali. 
(Tariffa italo-francese). 

La Mediterranea, anche a nome e per conto dell’Adria- 
tica, ha sottoposto all'approvazione governativa, il primo 
supplemento alla tariffa italo-francese, edizione 1° aprile 
1891, pei trasporti a piccola velocità ed a piccola velo- 
cità accelerata, ìl secondo supplemento alla tariffa italo- 
francese, edizione 1° aprile 1891, pei trasporti a grande 
velocità, il secondo supplemento alla tariffa italo-fran- 
cese, edizione 1° aprile 1891, pei trasporti del bestiame. 
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Tariffe ferroviarie italiane. 

| (Rinnovazione di tariffa speciale), 
11 Ministero del Tesoro, anche a nome di quello delle 
Finanze, ha dato il suo nulla osta alla rinnovazione per 
un altro anno, ed alle condizioni già in vigore, della 


concessione relativa ai trasporti di cotone sodo da Ve- 


nezia a Pordenone, a favore della Ditta Ammau e Comp. 


(Domanda di rinnovazione). 


La Mediterranea ha comunicato con parere favorevole 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Emilio Maraini e Comp. intesa ad ottenere che la nota 
concessione accordatale pei trasporti di barbabietole de- 
stinati a Savigliano, che va a scadere col 31 del cor- 
rente mese, sia rinnovata alle stesse condizioni anche 
per l’anno 1895. 

(Nuova tariffa locale). 


È in corso un decreto dei Ministri di Agricoltura, 
Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici col quale 
viene istituita, in via di esperimento, per la durata di 
un anno, a principiare dal 1° corrente mese, la tariffa 
locale comune n. 301 P. V. fra le due reti Sicula el 
Sicula-Occidentale pel trasporto dei mobili e sedie cur- 
vate a vapore e dei mobili in ferro verniciati a fuoco, 
giusta la proposta all'uopo presentata dalle due Ammi- 
: istrazioni interessate. 


(Estensione di tariffe locali). 


La Mediterranea in seguito a domanda della Società 
Vetraria di Gallarate ha consentito che la tariffa locale 
n. 601 P. V. sia estesa anche ai trasporti in partenza 
da Gallarate. 

L’Adriatica, anche a nome della Mediterranea ha pre- 
sentata la proposta per estendere l’applicazione della ta- 
riffa locale n. 231 P. V. ai trasporti di nitrato di soda 
destinati alle stazioni dei laghi, delle ferrovie minori e 
delle tramvie che sono ammesse al servizio cumulativo 
od a quello di corrispondenza colle reti Adriatica e Me- 
diterranea. 


(Pel trasporto dei semi oleosi e dei gusci di noce di cocco). 


L’Adriatica ha sottoposto, con parere favorevole, al 
Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Barbieri-Marzollo e Comp. per ottenere la rinnovazione, 
alle stesse condizioni, ed a tutto il 1895, della conces- 
sione di cui attualmente fruisce pel trasporto dei semi 
oleosi e dei gusci di noce di cocco da Verona ad Udine, 
che va a scadere col 31 del corrente mese. 


Pi 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
deì Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue. 
recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se- 
guenti affari ferroviari: 


Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa Parsi 
per l'ampliamento e riordino delle officine di Pietrarsa; 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa For- 
gnone per ricostruzione di alcuni tratti del rivestimento 
della galleria Fey nella linea Cantalupo-Cavallermaggiore ; 

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Ciufici per l'ampliamento del servizio a P. V. nella stazione 
di Lucera; 

Progetto per la sistemazione della trincea del Divino 
Amore al km. 16.066.652, della linea Roma-Napoli; 

Progetto per la costruzione di una galleria artificiale 
e «li una casa cantoniera semplice lungo la linea Eboli- 
Metaponto; 

Modificazioni agli articoli 56, 64 e 65 del Regolamento 
di polizia e sicurezza del servizio delle strade ferrate; 

Progetto della travata metallica pel ponte sussidiario 
al km. 10.060 del tronco Amantea-Nocera della ferrovia 
Eboli. Reggio; 

Collaudo Rizzi per la fornitura dei meccanismi fissi 
si i tronchi Piadena-S. Xeno della ferrovia Parma-Bre- 
scia-Iseo. 
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Deliberazioni del Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 


Il Comitato superiore delle Strade Ferrate ha dato 1l 
parere sui seguenti affari: 


Progetto presentato dalla Società esercente la Rete 
Mediterranea per sistemazione scolo delle acque nella trincea 
del Divino Amore fra i km. 19.066 e 19.652, lungo la linea 
Roma-Napoli; 

Progetto presentato dalla Società suddetta per costru- 
zione di una galleria artificiale dal km. 110.287 al 119.326 
e di una casa cantoniera semplice al km. 118.769 in sosti- 
tuzione di quella da demolirsi al km. 119.312 fra le sta- 
zioni di Romagnano e Balvano, della linea Eboli-Metaponto; 

Atti di collaudo e maggior compenso chiesto dalla ditta 
Fratelli Forgnone per lavori di ricostruzione di alcuni tratti 
del rivestimento della galleria Fey sulla linea Cantalupo- 
Cavallermaggiore e per la costruzione di un tombino lungo 
il piedritto sinistro fra la nicch'a 13 e l'imbocco d'Alba 
della galleria medesima; 

Proposta per compenso e condono multa alla ditta As- 
sandri Attilio assuntrice dei lavori d’ampliamento della 
stazione di Segni; 

Componimento amichevole di vertenze colla Sucietà 
esercente la Rete Adriatica circa la competenza delle spese 
fatte per lavori eseguiti sulla Rete. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Nella seduta del 
12 corrente, l'on. Saracco ministro dei Lavori Pubblici, rispose ad 
una interrogazione dei deputati Picardi e Cianciolo, per conoscere 
s motivi del ritardo a dare in appalto le opere di rifazione delle 
vecchie banchine nel porto di Messina. 

Assicurò che essendosi appianate alcune lievi - divergenze, entro 
brevissimo tempo saranno indette le aste... 

Aggiunse che i lavori del porto di Messina non sono solamente 
utili, ma necessari. 

Nella medesima seduta l'on. Saracco rispondendo ad una interro- 
gazione dei deputati Celli e Stelluti-Scala, sulle ragioni per le quali 
ss indugia l'apertura all’esercizio della linea Fabriano-Pergola, 
disse che la ragione è una sola, e cioè che la linea non è ancora 
perfettamente ultimata. Mancano alcune opere di allacciamento alla 
stazione di Fabriano; queste opere sono state ordinate e fra cinquanta 
giorni saranno compite, quindi si potrà procedere all’ apertura del- 
l'esercizio. 

Stelluti-Scala prese atto delle dichiarazioni del Ministro. 


Disegni di legge. — L'on. Saracco ministro dei Lavori Pubblici 
presentò i seguenti disegni di legge: 
Pia ila relativi al personale del Regio Corpo del Genio 

ivile. 

Ripartizione di spese per opere pubbliche straordinarie e lavori 
ferroviari nel porto di Genova. 

Autorizzazione di spesa per la ricostruzione di ponti e bonifica- 
zioni del Padule alberese, in Provincia di Grosseto. 

Autorizzazione di spesa per la costruzione del soprapassaggio del 
ponte sul Pu a Mezzanacorti. 

Chiese che quello relativo al porto di Genova venisse dichiarato 
urgente, e che tutti fossero rimessi alla Commissione del Bilancio. 

La Camera approvò. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie economiche bielleni. — Convenzione 
col Municipio di Biella. — Nel febbraio dell’89 il Comune di 
Biella si obbligava a dare il sussidio di L. 150,000 alle fer- 
rovie economiche, colla condizione che esse impiantassero un 
certo numero di stazioni e di treni e finalmente adottassero 
una tariffa concordata per i viaggiatori e le merci. Oltre a ciò 
il Coraune concedeva loro il passaggio su suolo pubblico me- 


diante il compenso di L. 87,625, fissando che la differenza 
fra il sussidio di L. 150 mila e L. 87,625 venisse pagata in 
tre rate, quando il servizio delle ferrovie fosse attuato a 
tempo. 

In seguito a tal convenzione, il Comune avrebbe dovuto 
pagare il sussidio negli esercizi 1894-95-96, ma le ferrovie 
economiche trascurarono per qualche tempo la clausola della 
tariffa imposta e ritardarono il servizio delle merci, cosicchè 
non è pur anche incominciato ora il pagamento del sussidio. 

La Società, intanto, delle Economiche presentava al Co- 
mune la domanda di pagamento, ricordando la clausola degli 
interessi sulle somme ritardate, e reclamava un’idennità per 
il cattivo stato dei muri a valle della strada Lamarmora che 
in parte si eran dovuti rinforzare e rinnovare, pel passaggio 
nel qual tratto di via la Società aveva fissa o in precedenza lo 
sborso di una somma al Comune sproporzionata alle condi- 
zioni, in cui si trovava la strada stessa. 

Volendosi risolvere in modo amichevole la questione tra 
il Comune e le ferrovie, la Giunta stipulava una convenzione 
con esse, la quale venne presentata al Consiglio comunale il 
giorno 9 corrente. 

In essa le ferrovie economiche s’impegnano a togliere entro 
due mesi le ruotaie della tramvia Biella Cossato dal primo 
tronco della strada Lamarmora, trasportandole nella zona oc- 
cupata dalla ferrovia e fissando come stazione unica quella . 
delle economiche ; rinunziano alla indennità per i lavori della 
via Lamarmora, accettando il pagamento della somma do- 
vuta dal Municipio in tre rate da prelevarsi sugli esercizi 
1896-97-98 e finalmente, mantenendo ferma la tariffa con- 
cordata, rinuncieranno alla tassa di trasbordo per le merci 
spedite a servizio cumulativo sulla rete delle Economiche e 
della linea Santhià-Biella. S'intende che saranno mantenute 
le quattro corse attuali e le stazioni e fermate ora esistenti. 

Per parte sua il Comune pagherà il sussidio e permet- 
terà definitivamente l’uso del suolo pubblico attualmente 
occupato dalle ferrovie. 


Ferrovia Brescia-Bovegmo. — La Società inglese 
assuntrice della linea ferroviaria Brescia-Bovegno, di cui © 
abbiamo fatto cenno nel numero precedente, ha depositato 
il giorno 12 corrente alla Prefettura di Brescia il piano dei 
lavori di costruzione, che principieranno tosto, occupando 
qualche centinaio di operai. La Società stssa provò di avere 
fatto alla Banca di Londra il chiesto deposito di 160,000 
sterline. 


Ferrovia Vigevano-Wortara. — Assemblea degli 
azionisti. — La Società ferroviaria Vigevano-Mortara tenne, 
il 10 corrente, l'assemblea degli azionisti, e la seduta riusci 
molto laboriosa. Scadevano da membri del Consiglio di Di- 
rezione l’avv. Tosì ed il signor Mollo, che venivano ripro- 
posti da una parte dell'Assemblea. La parte d’opposizione 
presentava invece il signor Cesare Bonacossa e il cav. Losa. 
Riuscirono riconfermati i primi due. 

Altra battaglia fu impegnata sulla scelta dell’Istituto ban- 
cario che deve fare il servizio di Cassa della Società, e riuscì 
incaricata la Banca d'Alessandria e Lomellina, che lo fece 
anche negli scorsi anni, contro la competente Banca Po- 
polare, che pure aspirava all'incarico. Venne deciso che il 
fondo sociale sia collocato presso la locale Cassa di Ri- 
sparmio o investito in Buoni del Tesoro, lasciando alla Banca 
incaricata il puro servizio giornaliero di Cassa. 


Ferrovia Gravellona-Pallanza-Intra. — Il 
progetto dì questa ferrovia presentato al Comitato, ha dato 
luogo ad alcune osservazioni dei vari membri del Comitato, 
che rendono necessarie delle modificazioni nell’andamento 
della linea. Si è perciò dato un mese di tempo al progettista, 
ing. Besozzi, per fare le volute varianti. 


Tramvia elettrica Varese-Prima Cappella. 
— L'Assemblea generale degli azionisti della tramvia elet- 
trica Varese-Prima Cappella, è convocata per domenica 16 di- 
cembre per trattare il seguente ordine del giorno: Atto di 
costituzione della Società. 

L’Impresa volge finalmente alla sua realizzazione. 
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Tramvia elettrica a Torino. — Domenica scorsa, 
9 corrente, ebbe luogo a Torino un esperimento di una 
tramvia elettrica a conduttura sotterranea, di invenzione 
dell'ing. Alfredo Diatto. Secondo questa invenzione, le vet- 
ture sono fornite d’un apparecchio raccoglitore della cor- 
rente, scorrevole su piastre di contatto o prese della cor- 
rente, sporgenti dal suolo, ma di poco, isolate, e comuni- 
canti con il cavo sotterraneo solo al momento in cui la 
vettura vi passa al disopra. 

L’induzione magnetica è data da una barra calamitata 
per tutta la sua lunghezza: essa si esercita su un ferma- 
circuito in ferro dolce, comunicante col7cavo sotterraneo; 
evidentemente esso viene attirato al passaggio della vettura, 
e ricade quando ‘questa è passata. , La barra calamitata è 
lunga circa quanto la vettura, e superiore alla distanza di 
due prese consecutive di corrente. 

Allo scopo poi di facilitare l’attrazione del ferma-circuito, 
si è immaginato che la comunicazione fra esso e il cavo 
sotterraneo abbia luogo attraverso una massa di mercurio, 
di cui nella posizione di riposo essa sposta una quantità 
il cui peso è quasi eguale al suo, che per tal modo resta 
ridotto al minimo per il momento in cui ha luogo l’attra= 
zione. 

L'esperimento fatto davanti alle Autorità ed a competenti 
ingegneri ha dato, pare, buoni risultati. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrevie Svizzere. — Riscatto. — La scorsa do- 
menica si è tenuta in Zurigo una riunione di delegati di 
un certo numero di associazioni politiche e professionali, 
convocate per discutere la questione della nazionalizzazione 
delle ferrovie. Presiedeva il Negeli, consigliere di Stato di 
Zurigo. Gautsché, membro del Gran Consiglio di Basilea, 
era stato scelto come relatore. Le conclusioni del rapporto 
sono state favorevoli al riscatto mediante espropriazione. 
Dopo una lunga discussione, l'Assemblea ha votato ad una- 
nimità una risoluzione conforme alle conclusioni del rap- 
porto del Gautsché. Un Comitato di quindici membri ha 
avuto il mandato di studiare la questione e di presentare 
un rapporto e delle proposte ad una Assemblea, che verrà 
convocata fra tre mesi. 


Ferrovie dell’Austria-Ungheria. — Riscatto. 
— La Camera dei Signori, a Vienna, ha accettato, senza di- 
scussione, in seconda e terza lettura i progetti di legge re- 
lativi al riscatto della « Westbahn » boema, della « Grenz- 
bahn » morava, e della « Centralbahn » moravo-slesiana, 
come presentati dal Governo. 

Come rileva il Fremdenblatt da fonte competente, la mis- 
sione del capo sezione cav. De Wittek a Budapest sarebbe 
fallata. Wittek, non avendo potuto conseguire col Governo 
ungarico un accordo relativamente alle differenze pendenti 
riguardo alla questione del riscatto della « Sudbahn », è 
ritornato a Vienna. 


Ferrovie Germaniche. — Il Kreistag di Schweid- 
nitz ha votato 100,000 marchi per la costruzione della fer- 
rovia da Strobl a Schweidnitz, oltre alla concessione gra- 
tuita del terreno necessario; ha inoltre concesso marchi 
420,000 la città di Schweidnitz, 50,000 la Provincia e 
40,000 la Società per gli interessi montani della Slesia in- 
feriore. La ferrovia andrà da Stròhel a Strehtitz, Stephan- 
fhain, Gross-Marzdorf, Weizenrodan e Kletphkau per sboc- 
care nella stazione principale di Schweidnitz. 


Ferrovio Russe. — Riscaldamento delle locomotive. 
— Sulle ferrovie russe si va sempre più estendendo l’uso 
di riscaldare le locomotive col petrolio liquido. Attualmente 
tale sistema si introduce anche netle ferrovie delle pro- 
vincie orientali che sono non poco lontane dalle sorgenti 
petroleifere di Baku. 

A tale scopo si stanno costruendo a Reval ed a Pietro- 
burgo dei grandi serbatoi, che potranno ricevere fino a 
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circa 20,000 metri cubi di petrolio. Questo sarà spedito, con 
treni speciali, dalle provincie del Mar Nero a quelle più 
orientali dell’Impero. 
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Notizie Diverse 


Il servizio ferroviario durante il terre. 
mote. — Îl Sotto-segretario di Stato dell'Interno ha in- 
viato alla Direzione generale della Rete Mediterranea il se- 
guente telegramma: 

« Tornato a Roma, compio il dovere di segnalare a co- 
desta onor. Direzione il modo veramente esemplare e su- 
periore ad ogni elogio con cui procedette il servizio ferro- 
viario nel tempo che mi trattenni nelle Calabrie. Il mio 
compito fu così molto agevolato, potendo pronlamente ac- 
correre là ove era maggiore il bisogno di soccorsi e otte- 
nendo la massima sollecitudine nel trasporto di materiali 
per le baracche. Mancherei ad un sentimento di gratitudine 
verso il personale ferroviario colà residente omettendo di 
esprimere alla S. V. Jli.ma la mia massima soddisfazione 
b lodevolissimo servizio prestato da quel personale sotto 
a energica direzione di quell’ispettore principale ingegnere 
Verneau. « Firmato: GALLI >, | 


Costruzione di un ponte di ferro sulla 
strada provinciale Boves-Borgo San Dal- 
mazzo. — Avendo le ultime pioggie dell'anno scorso ro- 
vinato il ponte in muratura sul torrente Gesso, che aveva 
costato oltre L. 150,000, la Deputazione provinciale deli- 
berò di sostituirlo con un ponte in ferro. Due sole Ditte si 
presentarono all’appalto della travata metallica, e questo 
venne aggiudicato alle Officine di Savigliano, che già esegui- 
rono lodevolmente molti altri lavori. La Società fece il ribasso 
del 24.50 0/0. In breve tempo resterà così ristabilita, con 
un solido ponte, la comunicazione fra i due importanti Co- 
muni. 


Accumulatore elettrico. — Sotto il nome di 
Electric-Phoebus, la Compagnia generale d’elettricità, a Pa- 
rigi, mette in opera un sistema brevettato di accumulatore, 
in cuì le griglie, per la loro speciale costruzione, riuniscono 
molto solidamente la materia attiva impedendone la caduta, 
ciò che è molto favorevole alla resistenza meccanica e alla 
durata dell’apparecchio. 

La composizione e il trattamento speciale che subisce 
questa maleria attiva, permette di ottenere un grado di poro- 
sità sufficiente per assicurare la penetrazione dell’elettrolito 
fino al centro delle piastre e impedire così l'espansione do- 
vuta all'abbondanza. 

Alcune esperienze fatte al laboratorio centrale di elettri- 
cità, hanno dato, sotto un regime di scaricamento normale 
(41 ampère al chilogramma nei tipi medi), una capacità di 14 
ampères-ora per chilogramma di elettrodi montati, compre- 
sovi il peso delle barre di connessione e degli isolanti delle 
piastre; si ottiene questa capacità arrestando lo scarico al- 
lorchè la differenza di potenziale ai limiti dell'accumulatore 
cade a 1.85 volts. 

Si può senza inconvenienti, quando è necessario, scaricare 
gli accumulatori ad un regime normale, senz'altro inconve- 
niente che quello di abbassare il loro rendimento in watts. 

Gli elementi dell’accumulatore industriale misurano 220 
per 100 mm. su 8 mm. di spessore; essi sono montati in ti- 
nozze di piombo contornate di pitch-pin e riuniti senza pezzi 
metallici; i separatori delle piastre sono in porcellana, e tutti 
i pezzi di connessione degli elettrodi sono in metallo inos- 
sidabile. 

La Compagnia Zlectric-Phoebus costruisce pure, per i la- 
boratori e l'illuminazione elettrica domestica, un modello con 
tinozze in ebonite o in cristallo e separatori in caoutchoue; 
i suoi elementi hanno 995 X 110 su 6 mm. di spessore. Indi- 
pendentemente da questi due tipi, essa ha ancora stabilito 
per l'illuminazione delle vetture, dei canotti, ecc., degli ac- 
cumulatori portatili composti di quattro elementi upiti fra 
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loro da un raggruppatore Plemté, che permette di metterli 
in quantità per il carico, e in tensione per lo scarico. Quando 
sì possiede una sorgente di carico, dinamo o pile, che possa 
ornire circa 10 wvolls, questo raggruppatore diviene su- 
perfluo. 

Di questi accumulatori portatili, il più piccolo comporta 
quattro elementi ermetici a tre piastre di 10 cm. XK 10 cm., 
buono ad alimentare una lampada di tre candele durante 
circa 12 ore; il più grande ché contiene quattro elementi a 
cinque piastre di 10 cm. x 10 cm. alimenta una lampada di 
tre candele durante 24 ore all'incirca. Infine è ancora da se- 
gnalare un tipo di accumulatore inversibile posto in una sac- 
coccia di cuoio, chie, con un peso totale di 1 kg. è capace di 
mantenere durante selte od otto ore una lanterna elettrica 
per velocipelle. 


Canale di Suez. — Durante lo scorso mese di no- 
vembre transitarono per il Canale 210 legni, due più che 
nello stesso mese del 1892 e 18 più che nel novembre del 
1893. 

Questo aumento però non è tale da dare al 1894 una 
supremazia sugli anni precedenti, infatti si ha che dal 
1° gennaio a tutto novembre 1892 transitarono per il Ca- 
nale 3306 navi; nello stesso periodo 1893, 3080 e nel 
1894, <0O77. 

I prodotti però hanno avulo un movimento ascendentale, 
dovuto al maggior tonnellaggio dei legni in transito, ma 
non hanno ancora raggiunti quelli del 1892, che furono di 
L. 68,817,512.67. Gli incassi degli undici mesi dell’anno 
corrente sono di L. 67,730,727.41. Cioè L. 1,086,785.26 
meno che nel 1892 e L. 2,863,765.53 in più dell’anno 1893. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica, — L. 22,450 # proposta per rialzamento della 
livelletta sulla linea Bologna-Otranto; 
L. 22,000 # proposta per fornire di acqua potabile le stazioni 
della linea Sondrio-Colico-Chiavenna; 
L. 21,800 * proposta di lavori sulla linea Roma-Solmona; 
L. 10,000 * proposta per lavori sulla linea Sondrio-Colico-Chia- 
venna; 
L. 8750 * proposta per lavori in stazione di Brindisi Porto; 
I. 7100 * proposta per costruzione di una scogliera sul'a linea 
Orte-Foligno-Falconara; 
L. 6000 * proposta per impianto stadera in stazione di Firenze; 
L. 3530 * proposta per sostituzione di un volto in muratura 
alla travata metallica, sulla linea Bologna-Otranto; 
L. 1700 # proposta per lavori nella stazione di Chiaravalle, 
ferrovia Orte-Foligno-Falconara. 
Kete Mediterranea. — L. 22,870 * proposta per rifacimento di 
binario e di 12 scambi sulla linea Milano-Vigevano; 
L. 9400 * proposta per rifacimento di m. 1374 di binario in 
stazione di Livorno; 
L. 4300 # proposta di lavori sulla linea Genova-Ventimiglia; 
I,. 4100 * proposta di lavori sulla linea Roma-Pisa; 
L. 1000 * preventivo di lavori sulla linea Taranto-Brindisi ; 
I. 900 * preventivo per lavori al ponte sulla Scrivia, linca To- 
rino Genova; 
L. 650 # preventivo per lavori ai ponti metallici sulla linea 
Asciano Montepescali. 
Rete Sicula. — L. 2052 per provvedere all'accoppiamento di due 
pesi a bilico da 30 tonnellate ognuno, nella stazione di Catania; 


L. 883 per provvedere allo spostamento della fermata Giam- 
pilieri al km. 319.790, della linea Palermo-Messina. 


Direzione Tecnica Governativa per la ferrovia Isernia Campo- 
basso. — L. 136,000 * progetto delle opere e provviste per la si- 
stemazione, difesa, consolidamento, ecc., del tronco Bosco Redole- 
Boiano. 

3. — Gare aperte. 


Impresa generale per la ferrovia della Valsugana. — Appalto 
dei lavori e provviste per il tronco Borgo-Tezze (Confine italiano). 
Importo fiorini 503,865.50 (V. pagine Annunz:). 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Lazzarini, Gustavo di Ceprano 
l'appalto dei lavori di costruzione di due case cantoniere fra le sta- 
zioni di Roccasecca ed Arce, col ribasso del 24.24 0/0 sui prezzi di 


tariffa. 
5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie, 


Itete Mediterranea (Seduta del Comitato e del Consiglio l'Am- 
ministrazione, 10 corrente). — Colla Ditta F.lli Bocconi di Milano 
per fornitura effetti di vestiario confezionati su misura ed accessori pel 
personale sociale occorrenti dal 1° gennaio 1895 al 31 dicembre 1898; 

Colla Ditta Raffaele Sacerdote di Torino per fornitura effetti di 
vestiario ed accessori di scorta pel personale della Società occorrente 
dal 1° luglio 1895 al 31 dicembre 1898; 

Colla Ditta Scott Brothers di Cardiff per fornitura di Tonnellate 
80,000 di carbone inglese minuto mezzo grasso e di tonn. 110,000 di 
carbone grosso inglese mezzo grasso doppio crivellato; 

Colla Sccietà degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni 
per fornitura di Tann. 1150 di rotaie 1° tipo da 12 metri in acciaio 
Bessemer; di Tonn. 800 rotaie per armamento nuovo tipo in acciaio 
Bessemer e di Toun. 130 rotaie per l'armamento M. E. in acciaio 
Martin; 

Colla Ditta Boggio, Rosazza e C. di Genova per ricostruzione del 
ponte viadotto di S. Bartolomeo, alla prog* 9.948.40 della linea Sa- 
vona-Bra con archi in muratura in sostituzione della travata in ferro 
esistente; 

Colla Ditta Salvati Agostino di Roccapiemonte per costruzione 
galleria artificiale all'imbocco della galleria Cello e di una Casa can- 
toniera doppia al Km. 195.117 della linea Eboli-Metaponto; : 

Colla Ditta Gius. Poccardi e C. di Torino, per fornitura di N. 2 
boccole ad olio, tipo 28 e di N. 200 boccole ad olio, tipo 25; , 

Colla Ditta Migliorini Pietro di Genova per modificazioni ed im- 
pianto di nuovi binari in Stazione di Spezia în dipendenza dell'a per- 
tura della linea Parma-Spezia. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Rovigo (22 dicembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dci lavori di sistemazione e difesa, mediante costruzione 
di zoccolo di fondazione e soprastante mantellatura in sasso della 
scarpa interna dell'argine sinistro di Po, nelle località froldo e go- 
lena Scapoli e froldo Paviole in Comune di Canaro (m. 1018). Im- 
porto L. 44,740. Cauzione provvisoria L. 2250. Cauzione definitiva 
il decimo. 

Prefettura di Genova (27 dicembre, ore 10, definitivo). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione del nuovo carcere giudiziario in 
Genova. Importo ridotto L. 874,489.96. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catanzaro (10 
gennaio, ore 10, 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti al completamento del 5° tronco della strada provinciale n. 7 
(Soveria Mannelli-Santa Severina), compreso fra la sponda sinistra 
del fiume Alli presso l’abitato di Taverna, e la sponda sinistra del 
burrone Vallegrande, sotto l'abitato di Alli (m. 6614). Importo 
L. 179,465.02. Cauzione provvisoria L. 10,000. Cauzione definitiva 
il decimo. 


La Camera di Commercio ed Arti di Torino — Sezione Museo 
Commerciale — ci comunica: 

Presso questo Museo Commerciale è ostensibile il capitolato d’asta 
pubblicato dall’Amministrazione delle Strade Ferrate Egiziane per 
un'importante provvista di travate metalliche per ponti. Il tempo 
utile per presentare le offerte scade col 23 gennaio del prossimo 1895. 

Il 2%, in Spezia, incanto per la provvista di kg. 81,080 di lamiere 
di ferro fino, zincate, ondulate e piane, alla Direzione delle Costru- 
zioni Navali del 1" Dipartimento marittimo. Importo L. 39,671.60. 
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Il 31, appalto presso la Direzione Territoriale d'Artiglieria in 
Mantova per la vendita di armi a punta e da fuoco. Importo 
L. 3048.39. 

I relativi avvisi d’asta sono visibili presso questo Museo Com- 


merciale (via S. Francesco da Paola, 24), che procurerà agli inte- 


ressati ogni maggior notizia desiderata. 


III — H'orniture diverse. 
Aste. I 
Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (28 dicembre, ore 


12.30, unica e definitiva). — Fornitura di lamlere: kg. 78,200 
ondulate, di ferro fino, zincate, a L. 0.49 il kg. — kg. 2880 piane, 
a L. 0.47 il kg. Cauzione L. 4000. Consegna a mesi tre. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10mbre 7 10mbre 15 
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Titoli da cinque azioni rimborsabili con L. 500: 

4023 4156 4311 4504 4648 4745, 

Titoli da dieci azioni rimborsabili con L. 1000: 4802 125. 
Titolo da venticinque azioni rimborsabile con L. 2500: 5207. 


Ferrovia Udine-Pontebba. — Elenco delle 66 obbligazioni da 
T. 506 state estratte e rimborsabili dal 1° gennaio p. v.: 

122 1214 2185 4691 4973 5022 6020 6409 

2199 9440 9545 10156 11638 11831 12495 18054 


13730 
26300 
34335 
37463 
43476 


18645 
27739 
34510 
38148 
43969 


19378 


28295 
34593 
38785 
45458 


19986 — 


29513 


- 35062 


39192 


45699 — 


20158 
80957 


90476 


40008 
46146 


22067 


31173 
36112 
41045 
47542 


24176 
31572 
36408 
42903 
49232 


25812 
32128 
36841 
42039 
51860 


Azioni Ferrovie Biella o è. L. 450 450 

» » Mediterranee . , . » 494 493 

» » Meridionali. » 650 654 

» » Pinerolo (1° emiss.) . » 327 327 

» » » (2° » » 300 300 

» » Secondarie Sarde , » 294 299 

» » Sicule » 575 575 
Buoni Ferrovie Meridionali. » 577.50 077.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» »i Sicule 4. B. C. D. » 276 277 

». » . Cuneo (2* emiss.). n 307.50 305.50 

» . Gottardo 4°/,. . - » 100.40 100.50 

»o E, Mediterranee 4 00 . » 456 454 

» » Meridionali. » 295 296 

. » Meridionali Austriache . » 366.50 364 

” » Palermo-Marsala-Trapani » 298 298 

» » o». 2° einiss. » 260 260 

». » Pontebba . . . . » 430 430 

» » Romane . . . . . n 284 234 

» » Sarde, serie A. » 290 290 

» » » serie B. » 292 292 

. » » 1879 » 284.50 284.50 

» » Savona . , » 297 297 

»i » Secondarie Sarde . » 385 339 

» » Sicule 4 0(0 oro . » 438 438 

» » Tirreno . ; » 426 426 

» » Vittorio Emanuele ‘ a 292 298.50 

CONVOCAZIONI. 


Società FerROoviARIE, TraMviIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


29 dicembre. — Ferrovie Secondarie Romane. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 10 nella sede sociale, presso la Banca 
Generale in Roma. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Reti Adriatica, Mediterranea e Sicula. — Pagamento delle 
cedole: N. 15, obbligazioni serie A; N. 14, serie B; N. 12, serie 
C e D; N. 11, serie E — in L 5.82 nette (Vedi Avvisi Società 
Ferroviarie). 


Società Esercizio Bacini (sede di Genova). — N. 40 obbliga 


zioni di 500 franchi effettivi, estratte il 1° dicembre 1894, rimbor- 
sabili il 1° gennaio 1895: 

41° 158 279 € 539 1223 1241 1442 1691 1800 1828 
2009 2077 2101 2111 2346 2458 3121 3153 3166 3447 
3776 3933 4084 4152 4168 4447 4481 4694 5105 5240 
5267 5280 5458 5493 5546 05622 05626 0628 0825 05921 


Società delle Guidovie Centrali Venete. — La Società Veneta 
rimborserà dal 2 gennaio le obbligazioni seguenti estratte, cedola 
n. 11 compresa: 


Titoli da una obbligazione rimborsabili con L. 100: 
12 31 78. 161 168 197 1142 2167 2476 2777 
2862 2886. 


Titoli da cinque obbligazioni rimborsabili con L. 500: 
3650 3685 3879 3926 4667 4858 4891 5707 5842, 
Azioni estratte cedola n. 9 compresa. 


Titoli da una azione rimborsabili con L. 100: 

55 230 405 805 1259 1260 1461 1467 1553 1678 
1777 1789 1838 1921 1965 2002 2098 2319 2324 2477 
2478 2549 2790 2854 2953 2975 3263 3283 3431 3453 
363) 3705 3882. 


52309 52932 3206 Ria 04526 54528 54592 


54921 55362. 

— La Gazzetta Ufficiale del 12 dia n. 290, pubblica la di- 
stinta delle 3831 obbligazioni al-portatore di L. 1000, state polionie 
il 25 ottobre u. s. e rimborsabili dal 1° corrente; — 

‘La distinta delle obbligazioni da L. 500 ciascuna, emesse pei 
lavori di sistemazione del Tevere, state estratte il 15 novembre 0 
rimborsabili dal 1° gennaio p. v.; 

La distinta delle 53 obbligazioni da L. 500 per lo opere edi- 
lizie della città di Roma estratte il 26 novembre e rimborsabili dal 
1° gennaio p. v. 


Avvisi. delle Società Ferroviarie 
| cinici iii iui ata 
SOCIETÀ ITALIANA 


“PRA LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milione 
interamente versato 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Esercizio della Itete Adriatica. 


. Società anonima sedente in Firenze 
Capitale Lire 260 milioni, interamente versato 


SICITÀ ITALIANA PRR LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Sneietà anonima - Sede in Roma. 
Capitale L. 20,000,000, interamente versato. 


AVVISO. 


Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° gen- 
naio 1895 sulle obbligazioni ferroviarie 3 0|0, garantite dallo Stato, 
emesse dalle Società suindicate, avrà luogo, a cominciare dal giorno 
2 successivo, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, 
contro censegna: | 

della cedola N. 15 per le Obbligazioni di Serie A, 
della cedola N. 14 per le Obbligazioni di Serie B, 
della cedola N. 12 per le Obbligazioni di Serie C, 
della cedola N. 12 per le Obbligazioni di Serie /), 
della cedola N. 11 per le Obbligazioni di Serie E, 

L'importo al netto del detto interesse che ascende a It, L. 5 ,82 
per Obbligazione, verrà pagato, fuori d'Italia, sulle basi indicate 
nel testo delle Obbligazioni stesse. 

Tali pagamenti saranno subordinati all’estero alle formalità del- 
l’affidavit. 

Dicembre, 1894. 
LE DIREZIONI GENERALI 


della Società staliana per le Strade Ferrate del Mediterraneo 
della Società italiana per le Strade Ferrate Meridionali 
(esercizio della rete Adriatica). 
della Società italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. 


Visto. Il delegato governativo per le Strade Ferrate del Mediterraneo 
Ing. L. SeREAFICcO. 


Visto. Per il delegato governativo per le Strade Ferrate Meridionali 
(esercizio della rete Adriatica). 
IPPOLITO. 


Visto. Per il delegato governativo per le Strade Ferrate della Sicilia 
. LUGRAMANI. 


G. PAS TORI; Direttore- proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA\E- MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 38° Decade — dal 21 al 80 Novembre 1894 


AETE PRINCIPALE 


Ià 
GranpE Piocora Proporti dei chilom. 
Viaeesaroni | Baaaoti YVzLocità YzLoocttà INDIRETTI | TORAGE istat 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1894 979.402 83 43.501 56 356.720 67 | © 1.297.047 52 14.120 80 2.689.801 87 | 4.215 00 

1983 926.876 83 46.128 42 344.058 42 1.395.468 17 9.194 39 2.661.724 23 | 4.261 00 
Dif'erenze nol 1894 + 45.525 49 | — 2.624 86 | + 12.671 25 38.420 65 | + 4.926 41 | + 22.077 64 | — 4600 

| PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1894 34.892.639 86 1.592.375 42 11.325.962 70 40.940.246 33 388.135 43 | - 88.638.759 24 | 4.244 20 

1893 * 894.439.898 23 1.582.860 21 11.070.791 17 41.019.401 00 364.121 72 88.477.007 33 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 —  47.25387 | + ‘9.515 31 | +  254.57159| — 79.154 67 | + 24.013 71 | + 161.691 9I | — 168000 

RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. , 

1894 80.212 60 1.785 15 23.089 61 111.208 72 715 50 217.004 58 | 1.294 68 

1893 64.691 18 1.725 72 21.977 94 104.897 53 637 85 193.929 62 | 1.256 68 
Differenze nel 1894 + 15.521 42 | + 59 43| + 1.105 27 | + 6.311 19 | + 17656] + 23.074 96 | + 38 00 

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1894 2.298.000 13 60.646 15 757.404 16 3.165.522 61 45.285 59 6.321.858 64 | 1.270 56 

1898 2.157.708 24 57.484 79 703.462 39 3.168.991 19 | i 32.247 53 6.114.892 14 | 1.204 08 
Differenze nel 1894 + = 135.298989| + 8,161 86 | + 53.941 77 | + 1.531 42 | + — 13.088 06 | + 206.960 50 | + 66 53 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO 1 PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente 5 della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente i Differenza nel 1894 
526 49‘ 1522 98 + | 8 51 17.219 86 Ie % = so 28 
15° Decade — Dal 21 al 30 Novembre 1894. 
RRTE PRINC!IPALEK 
GranpE PiccoLa an A uranio NTROITI PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BagagLi Vaioiani Vaiocisi Fuoni Fnivsico TOTALE dell suo per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 90 072 00 1.887 00 8.719 00 118.847 00 468 00 219.993 00 616 00 357 00 
1893 90.258 00 1.936 00 9.368 00 117.679 00 703 00 | 219.939 00 616 00 | 957 00 
Diferenze nol 1894 —_ 181 00 | — 49 00 649 00 | + 1.168 00| — 235 00 | + 54 00 » » 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 80 NOVEMBRE 1894. 
1894-95 1.439.181 00 30.373 00 176.759 00 1.810.874 00 20.220 00 38.476.907 00 616 00 5.644 00 
1893-94 1.324.168 00 27.002 00 168.290 00 1.706.688 00 14.409 00 3.300.557 00 | 616 00 5.858 00 
Differenze mel 1894-95 + 115.013 00 | + 3.371 00 | + 8.469 00 |] + 43.686 00 | + 5.811 00 ] + 176.850 00 » + 286 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 83.285 00 318 00 2.289 00 19.830 00 149 00 55.851 00 421 00 183 00 
1893 28.795 00 279 00 1.901 00 18.503 00 4200 | 47.520 00 411 00 116 00 
Difforenze nel 1894 | + 6.440 00 | + 39 001 + 388 00 | + 1.35700 | + 107 00Ì + 833100] + 100] + 17 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1894. 
1894-95 î 408.711 00 4.418 00 25.112 00 177.326 00 2.148 00 615.705 00 421 00 i 00 
1893-94 879,998 00 3.975 00 23.299 00 | 158 758 00 1.703 00 | 567.783 00 __ 411 00 1.981 00 
Differenze nel 1894-95 | -+ 26.71300| + 438 00 | + 1.818 00] + 18.568 00 | +0 440 90! + 47.972 00|} + 10 00 | + 81 00 
STRETTO DI MESSINA | 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 937 00 43 00 115 00 1359 00 » 1.254 00 }° 15 00 84 00 
1898 » » » » » » » » 
Differenze nel 1894 | + 937 00 | + 43 00 | + 115 00 | + 159 000 » + 1.25t 00° + 1500] + 84 00 


PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1894. 


1994 22.955 00 687 00 2.175 00 3.049 00 » 29.066 00 15 00 1.998 00 
1893 » » >» > >» 
__ Differenze nel 1894 | + 22.955 00 | + 88700 | + — 2.175 00 | + — 3.049 00 » | + 2906600] + 1500|4 193800 
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UFFICIO PER LA PROTEZIONE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO | DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 
CO =" OLCELLI, MOY & C° 


SERVIZIO DI VETTURA-RISTORAN TEO ROMA, 33, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 
SULLE LINEE GENOVA-VENTIMIGLIA e 'PISA-ROMA |" ottenimento di brevetti di privativa 
| | | industriale, marchi di fabbrica, ecc., 

La Società delle Ferrovie del Mediterraneo a cominciare dal 20novembre1894 | în Italia e all’estero; pagamento di 
e fino a nuovo ‘avviso, in via di esperimento, ai treni diretti N.‘42 da Genova | tasse; ricerche; consultazioni tecniche 
a Mo e dr da SSQbILE ia a Genova, apgiungora Dis n. e legali; procedimenti giudiziali. 
rante della Società Internazionale dei s0agons-lits, nella quale saranno serviti si) 
una colazione durante il viaggio Genova-Ventimiglia, ed un pranzo in quello. piva RA ilo ia 
Miro tu istorant I rrà fatto sulla linea Pisa Roma a PrgcraPre; AP FRICH ASI) 

guale servizio con vettura-ristorante ve I - 
cominciare ae stesso mese e nuo a uo, arno, in Ma di es SODARO TARIFFE MINIME - ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 
coi treni 9 da Torino e Milano a Roma e 10 da Roma a Milano e Torino. La 
colazione verrà .servità durante il viaggio Roma-Pisa ed il pranzo in quello | _- F.CASANOYA, Libraio-Editore 
Pisa-Roma. | | i si ca TORINO— Piassa Carignano— TORINO 

Il pranzo a L. 4,50 (vino non compreso) è composto di minestra, anti- | To e 
pasto, pesce, due piatti di carne, legumi, dolce, dessert. i a Recenti pubblicazioni : 

La colazione a L. 3,50 (vino non compreso) è composta di antipasto, lat- | > GOESCHLER et GUILLEMANT 
ticini, carne calda con contorno, legumi, carne fredda, dessert. i TRAITÉ PRATIQUE 

I viaggiatori potranno anche farsi servire alla carta una 0 più delle vivande de la Constr.. de l'Entrotien et de l'Exploitati 
componenti il pasto a prezzo fisso, ed il cui prezzo risulterà dalla lista del giorno. ., GOT Bnvrenon eb de 1 BApIOILA Von 

Tanto i viaggiatori di prima classe come quelli di seconda classe sono am- DES CHEMINS DE FER 
messi nella vettura-ristorante senza pagamento di alcuna sopratassa. Neuro siltion, revue sr auamaene 

——121zzszhRh—_€___—___—__2212—_—_—_————— 6 par » (IUILLEMANT © RANOY 


Loca è a j F a » | Première partie: SERVICE DE LA YOIE 
Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed ESt@rI | 0me1',in8°, de 742 pag. et323 fg. L. 20 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO e, BrRICHA 


uest'Ufficio, che trovasi în diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti f giornali . 

arIRalia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al COURS DE CHEMINS i DE FER 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. professé à l’Ecole des Ponts et Chaussées 
_—.————_———x—€—€— € »——r RpRpqpuzepepOqaeu u——__—_n_________— Tome premier: Etudes - Construction - 


- 


 Woie et Appareils de Vote. 


Apri (meli (e 
JIA i i i Dott. MARTINO BARETTI — 
e GROLO VIN 
MACCHINE-UTENSILI pio ebete 
Fabbriche in RIVOLI ca AVIGLIANA lo 7 caro sd 8 tarsi di prof gelgici 
ELEMENTI DI 


FRATELLI PASTORI NERA, OL E GIGA 


Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra, 2 vol. in-12°, con numerose figure.- L. 7. 
, À mministrazioni f CCTODLATIO, Dietro richiesta si spedisce il Catalogo ‘ 
grandi Stabilimenti industriali privati, ecc., ecc. delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


SPECIALITÀ I LE 
Lime di precisione, Acciai fusi inglesi, qualità superiori. | FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


VENDITA ESCLUSIVA. i 


teri 
dell'acciaio fuso profilato [brevettato] per punte perla BocietàItallana par lo Ferrovie Morialonali 
ad elica, allargatoi, ferri da tornio, da pialla, @cc.| Un volume in 8°, di pagine 240, al 


prezzo di L. 2,50. 
Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 


UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO deroga dog fui 
in TORINO, Via delle Finanze, 13. | verso il pagamento di detto prezzo. 


St Monitore. delle Strade Ferrate 


Saitta | Naronle dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede n DACIIIONO — Capitale versato L. 2, 500 000) 


DIREZIONE n ‘Torino  — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


- COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per PRCCOUS e ‘per Dinamo di piccola -e di grande potenza, sistema 


Tramvie. . *‘| Hillairet Huguet. 
Ponti in-ferro e fondazioni ad.aria compressa. | Trasporti di forza motrice. a distanza. 
Tettole. ; Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera 6 Fanicolari, —. _ !. |Herrovie e. Tramvie elettriche, 
Argani Gru, e Montagarichi. “00 - « .| Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. ] | sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « scie : 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice allé tsspolfizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cav alli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vapotiz- 
». zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 

i Applicazioni fatte a tutto il 51 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
"= di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


n 


È 


Per il Materialo Legrand e lo Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai ‘sigg. Ss. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, 1%. Torino. 


MACCHI, IZAR E C.| ce ao DA VENDERE 
, . Chiunque trasmetterà a P. A. 


METANO | Remaitproprionome, cognome indi | Ng (AlCA1A TUDUATE 


rizzo ben chiaro, anche con un semplice 


Via Carlo Farini, N. 27 . |biglietto da visita, o con una fascia. DI LOCOMOTIVA 


di qualche giornale, od in qualsiasi DELLA 


modo, riceverà senza la minima spesa | Ferrovia Torino-Rivoli 
una comunicazione di moltissimo in- e 
FABBRICAZIONE MECCANICA teresse per ogni ingegnere, appalta- Completa ed in buonissimo stato, 
. . °° | tore. indastri erciante, uomo applicabile a diverse industrie per 
Bolloni, Ramponi e Chiodi pes strtale, GoMni produzione di vapore a basse pres- 
per armamento di ferrovie e tramwayas, dii i sioni. — Per trattative rivolgersi alla 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- Non si richiede nemmeno il fran- Direzione della Ferrovia suddetta 
taforme,caldaiea vapore, ponti, tettoie, ecc. cobollo per la risposta. 15, via Alfieri, TORINO. 


(fuori Porta Garibaldi) 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisottoindicate: 
(Diritto di porto compreso) 


Via dencnze 
via Calais. . 
Torino via Boulogne 
via Boulogne 
via Calais... 
via Boulogne 
via Calais. . 
Genova ea Boulogne 
Via Genova 


Milano a Calais. e » 


Venezia 


Livorno ;vja Boulogne 


via Calais. . 


Firenze via Boulogne . 

via Calais... 
Roma via Boulogne . 
Napoli via Calais... 


via Boulogne 
Via Bologna 
via Calais... 


via Calais. ... 


Firenze via Boulogne . . 
via Calais. ... 

Roma via Boulogne . . 
+ via Calais. .., 
Napoli via Boulogne . . 
Via (NE 

s_; }Napolif via Boul. 
Brindisi Via (via Calais 
Bolog. {via Boul. 

Messina Via (via Calais 


STAZIONI 


Ch.-Gross Par. 
Londres Wictoria.. — 
Douvres. ...... 
(era di Greswi:h).{ Arr. 
Calais-M. (Duffet) 
(ora francese) .| Par. 


Boulogne-Gare . . Arr. 
(Buffet) Par. 
Arr. 


Amiens (Buffet) | Par. 
Arr. 


Paris-Nord(Buffet) 
Par. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 


Paris-Lyon (Buffet)Par. 
Dijon . ...... Arr. 

} Genève... 
Aix-les-Bains. . 
Chambéry.... 
Modane.......—- 
Torino (ora dell'Europa 

centrale (2). . . Arr. 


Torino. ...... Par. 
Novara ...... Arr. 
Milano. (i o. . . (] o. ATT. 


Torino....... Par. 
Genova . . ‘ Arr. 
| Sun-Remo... 
Pisa. sica 
| Firenze .. 


Lf vorno . . 
Roma... 
Napoli. . 
Brindisi..... o. — 


Torino. ...... Par. 
Alessandria. ... Arr. 
Bologna. ...... 
Ancona... .. 

| Brindisi.... 
iIr@enz0O.. 000. 


atta 
a» 
La) 
cento 
_— 


Napoli)via Boul. 
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STRADE FERRATE D 


Lorpra Partar 
(1) (2) 
la 2a la Da la 
classe | classe | classe | classe | classe 


863 15 


ANDATA 


È 


1a e 2° CLASSE 13 e 2a CLA38E 
. (°°°) 
8—a.10—a.| 11 — antim. 8 15 p. 
8—a. z 11 — antim. 8 15 p. 
0552. 8 1 — pomer. 10 15 p. 
11308. TÈ 2 20 pomer. 12 10a. 
Déjeun.. 2 
12 13 p. Bu 2 52 pomer. 1 04a. 
bop 218 p. —_ 1492. 
102p.: 223p. — 15la. 
246p.| 859p.| 5 12 pomer. 3 4la. 
251 p.j 404 p. 5 17 pomer. 3 46 n. , 
4360. 547p.] 7— pomer. b 38a 
Pagon | 744 pomer. 6 232 
restaurant) 8 21 pomer. 7115a 
(3) Ia e 2a classe | 14 e 28 classe | la cl. [1128 cl. 
> p. 10 P. 925a./ 215 P. 
1552. 224 a. 224 p.| 718p. 
» 852 a. 1147p.| — 
6941 758 a. 10 45 p.|1227 a. 
657a 8 81 a. 11 24 p.j12 52 a. 
943 a 136 p. 8951. 
220 p. 640 p, — 8102. 
240 p. 755 p. _ 845a 
436 p. 951p. — (1042a 
5 95 p. 11 05 p. = 11 40. 
1222 cl 
245p 8 10 p. = 8402. 
6 14p 11 21 p. = 12» p. 
1123 p 845 2a. _ 433 p. 
10 58 430 a. —_ 4 84 p. 
12 50 a 73902. _ 6 54 p. 
11 39 p 734 a. — 522 p. 
634n 10 15 a, _ 11 30 p. 
1 36 p. 630 p. = 71042. 
» » a 620 P» 
245 p. 730p. —_ 8402. 
418p. 9». — |1015a. 
— 7>»a, —_ 11 15 p. 
— 10 17 p. — 11> a. 
— 623 a. — 625p. 
— 12 50 p. — 11 50 p. 
—_ 6 30 p. — 7102. 


BEMPLICI 


116 55! 90 78 
112 05 ; 
129 15104 85 
124 65 

141 75 


181 — 111 40 
126 50 


147 05 184 80 
142 55: 
152 25/141 70 
147 75 
174 40 173 40 


157 30/149 — 
152 80! 
184 80,188 25 
IR0 30: 


)|206 501220 60 
202 PE 


228 20/251 60 
223 70 
211 95 227 05 
207 45 
259 75/295 — 
255 25 
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) 


-_—————_———_—_—_—_———_——————6& 


IL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉR 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LorxDRA 


i | validità 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


la 


classe | classe 


PaARIG7 


(9) 


2a 


e | e è _r—_—".--rrre-fl _—— P——_—  ——_—_— 


61 60/254 —|187 85 
72 25/272 25199 i 


97 80 
76 05 


92 10 
97 80 
119 45 


142 Eni 50/353 95/6 mesi (°°) 


102 85 
129 85 
162 45 


174 20,543 25/399 806 mesi (°) 
157 —|525 45/886 80/6 mesi 


205 80 


—> 


Leni 


e da Parigi-Nocd allo 8 a. 


45 giorni 
45 giorni 


ci 


settimanale 


il venerdì part. 
da LONDRA 


11 20p. 
12 50 p. 


525a. 
921 a. 
750p. 


166 35 
216 35 


147 60 106 10 80 giorni 
119 — 130 giorni 
154 — {30 giorni 


STAZIONI 


validità 


Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. 
Treno di lusso a: si 
PENINSOLAR-ETPRESS 
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OSSERVAZIONI. 
BraLiETTI SEMPLICI, 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, Ja cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0,10 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. © 


per i biglietti al disopra 


BIGLIFTTI D'ANDATA RE RITORNO. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Tecarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l’itinerarioa 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso ir.- 


verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- - 


nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firente per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
torno larigi-Torino è sumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


4 
Ù 


RITORNO | 


e -— — — -—— 


18 6 2: CLASSE 1a 6 2: CLASSE la e 2a CLASSE 


Napoli. (ora dell'Europa 


centrale (2) . . l’ar. 8202. _ 255p. 
Roma: pio nai 280p. - 1110p. 
Firenze. .... °° 9 03 p. — 6102. 
Brindisi. ..., — 6 10 a. —_ -5 85 p. 
Ancona. ... — 850 p. —_ 550) a. 
Bologna. ..... e 135 a. —_ 10304, 
Alessandria. .... — 6 38 a. — 5 12 p. 
Torino... .... Arr 8301. i T-p. 
Brindisi. . +... Par. — ) 2,10. 650 a. 
Napoli... 01... 820 n. 255 p. 1045p 
A pl 
Roma. .......,- 250 p. 8 50 p.[10 17 p. 8102, 
Livorno. ... — 940 p. » 4102. 155 p. 
Firenze.... — 8:55 p. > > 11401, 
Pisa... 00°, 10 32 p. 255 a.| 447a 235p, 
| San-Remo... — 726 p. » 352 a. 1 :;8p. 
Genova... .... — 250 a, 685a,| 84682. 707p. 
Torino... . +... Arr. 1502. 10 13 a.|12 30 p. 10 50 p. 
Milano ....., Par. 150. 10 40 a 818 p. 
Novara ....... — 4 30 a, 11 40 an 917 p. 
Torino. ...... Arr 8252 140p 11 10p. 
Torino. ...... Par. 8502. 220p. 1125 p.| — 
Modane (ora franc.). — 1219 p. 528p. 220a2.] — 
Chambéry... «...— 842 p. 814 p. sola.| — 
Aix-les-Bain8. ... — 414p. 839 p. 5272.) — 
| ‘Genève... . — 247 p. 120 p. 4152. — 
Dijon ..... 0... 11 18 p. 1432, 11 402.} 112 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 443 a, 645a. 5 33 p.| 5 54 p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 56 antim.. 6 54 p. 
- | Arr. 7 339 antim. 749 p. 
Paris-Nord(Pwf'e() (A) 10, 2» classe Pranzo 
A (**) 12,22, 8*c1. 
Par. io si antim. — p. 
, Arr. ; 5 antim. 10 47 p. 
Amiens (Buffet) -) par 9 50 àntim. 1052P. 
Boulogne-Gare . | Arr. 11 83 antim. 12 84 a. 
(Buffet) Par 11+36 antim. 12352, 
(ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 1202. 
Calais-M. (Buffet) 
(ora di Greeawich) .{ Par. 12 45 pomer. 130n.. 
Douvres. ...... — 2 45 pomer. 4 — n. 
| Lon ires! Victoria . Arr. 4 80 pomer. 555 a. 
) Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555a. 
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800 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


IMPRESA GENERALE PER LA FERROVIA DELLA VALSUGANA 


AVVISO D'APPALTO 
TRONCO BORGO-TEZZE (Confine italiano) 


L’Impresa Generale per la Ferrovia della Valsugana in Trento apre la gara per l'appalto dei seguenti lavori 
e provviste per il tronco Borgo-Tezze (Confine italiano), e precisamente per i seguenti lotti: 


8 Importo 

= . . taccionate, se- 

i del piano ei par dell’ 

-  UBICA 21 ONE. | stradale fabbricati cor o armamento Totale 

Z, Fiorini |s.| Fiorini |s.| Fiorini |s.|] Fiorini |s.| Fiorini {s. 
_9 | dalkm. 45.3 al km. 55.93 


(Strigno) . .-. . .| 201,554 |60] . 23,730 |00| 2,358 [oo 29,646 |oo} 257,288 [60 


10 | dal km. 55.3 al km. 64.963 
Confine italiano (Tezze). | 197,607 |40| 18,030 |{00) 5,312 |50| 25,627 |00| 246,576 |90 


— ic er |r-—|--rr__rr_tcr|—n| ———r-————— _ _ | \mr_———_———r—————_—_—r_——r—rx——————____ 


__899,162 |00| 41,760 |00 1,670 |50| 55,273 |00| 503,865 |50 


TTUWCÒ=W5ccÒ£==<Zso__|||)ssi;: iii iilkl©©©€:iiki | ea«o«<g Er: E o*—’oYo—-——;r_—rr-«------r-_oolii@»>»>>wwY.+&£+-950e-eee"Ò:oe€«:iiii:;-: __’il—»..-- 
L'appalto dei lavori e provviste si fa a prezzi unitari, però è libero ogni offerente di fare per tutti i lavori 
e provviste di ogni singolo lotto l'offerta a forfait. 


Le condizioni per la presentazione dell’offerta sono ostensibili presso l’ufficio dell'Impresa Generale per la 
Ferrovia della Valsugana in Trento (1). 


Le offerte vengono accettate a cominciare dal 10 dicembre 1894 fino a mezzodì del 24 dicembre 1894. 


Trento, 10 dicembre 1394. L'Impresa Generale per la Ferrovia della Valsugana. 
(1) Sono pure ostensibili presso l'ufficio del Monitore delle Strade Ferrate. 


ella -_————— ————_——_—€——__—_——È—_—_——————————————€_——_€—€—_—«—€—_€«€ ;————É— _r_r—_—_—— 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI’ IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
— CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000 


Orricine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
| ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


4 dI 
-_ a - 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

. La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della 
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palaszolo. 


——r Tr ————m 


Torto, 1894 — Tip. e Lit. CamiLLa x BertoLeRO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXVII. 


MONITORE DELL 


Sabato, 22 Dicembre 1894. 


Num. DI. 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
| SI PUBBLICA OGNI SABATO 


li 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
PER L'ITALIA. L00000, de 20 11 
Per L’Estero ..... °°. » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi sì ricevono all'Ufficio del Giornale, via Firtg 


—_ —_____@ — trota 


Notizie diverse, — Memorandum 


IL PROBLEMA FERROVIARIO 


Pubblichiamo il seguente articolo dell'illustre profes- 
sore Boccardo sulla questione ferroviaria. Per quanto 
questo articolo non sia che una derivazione della mono- 
grafia dell'ingegnere Cottrau: Il problema ferroviario e 
le sue possibili soluzioni da noi pubblicata, non è mai 
superfluo conoscere il parere autorevolissimo e compe- 
tente dell’illustre economista in questa materia tanto 
discussa. 


In mezzo alle molte questioni che affaticano l'economia 
del paese e la finanza dello Stato, nessuna è forse così grave 
e così urgente come la questione ferroviaria; e in nessuna 
sono tanti e così madornali gli errori, i pregiudizi, i falsi 
supposti che hanno corso nella così detta pubblica opinione. 

Il più diffuso di questi errori è quello di credere che le tre 
Compagnie esercenti abbiano fatto, nelle Convenzioni del 
1889, quel che si dice un affare d’oro; e non vi riuscirà 
così facilmente di persuadere un viaggiatore che si lagni di 
un qualche inconveniente del servizio, od un commerciante 
che lamenti l’insufficienza dei vagoni messi a sua disposi- 
zione, ch'egli commetta una enorme ingiustizia attribuendo 
gli sconci, più o meno veri, alla insaziabile avidità dei capi- 
talisti, non mai paghi dei sacrifizi imposti al paese. 

Il Governo, accusato di non vigilare abbastanza a tenere in 
freno l’avidità degli sfruttatori, ha naturalmente la sua larga 
parte nelle invettive, 

E non di meno molto agevole sarebbe attingere ad uno 
studio, anche sommario, del problema, la convinzione che le 
invettive non hanno pur l'ombra di buon fondamento. Ba- 
sterebbe, a tal uopo, uua scorsa alla relazione dei Ministri 
Saracco e Sonnino fatta alla Camera dei Deputati il 26 feb- 
braio 1894, o a quella dell'on. Carmine del 23 successivo 
aprile, o alle discussioni seguìte nella Camera il 4 e 5 luglio 
scorso e nel Senato il 10 dello stesso mese, od all'ottima mo- 
nografia dell'ing. Cottrau intitolata: /Z problema ferroviario 
e le sue possibili soluzioni. 

Raccomandiamo all'attenzione del lettore alcuni dati che 
da queste fonti antorevoli ci sono forniti. 

Iu tutti i-paesi del mondo i redditi ferroviari crescono col 
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crescere della PORo Ao e degli scambi; e la legge del 1885, 
prevedeva anche per noi il loro normale incremento. Par- 
tendo dalla supposizione che nel primoanno di esercizio (1885- 
1886) le tre reti, Mediterranea, Adriatica e Sicula, avrebbero 
dato un prodoito lordo iniziale di lire 216,800,000, si argo- 
mentava che questa somma sarebbe andata ingrossando, per 
l’aumento del traffico, fino a raggiungere, nell’esercizio 1893- 
1894, la cifra di L. 284,650,000. 

Che è accaduto invece? Fin dal primo anno ebbero prin- 
cipio le delusioni. Il prodotto lordo non fu che di lìre 
202,336,148.34, con una differenza in meno del previsto di 
L. 14,463,851.66. E di questa risma sì continuò senza inter- 
ruzione, in tutti i successivi anni, fino all’ultimo, in cui la 
deficienza del reale sul previsto fu nientemeno che di lire 
64,500,000; ed in totale, per i nove esercizi, si ebbe una 
deficienza di L. 283,626,285.03; sulla qual somma la per- 
dita delle Società fu di L. 161,490,967.58; quella dello Stato, 
di L. 75,714,498.39 e quella dei cosidetti Fondi speciali (ri- 
serve, casse patrimoniali, ecc.) di L. 43,420,819.06. 

Nei tre ultimi esercizi i prodotti complessivi delle due 
grandi Società continentali (Mediterranea e Adriatica) fu- 


rono : 
nel 1890-91 di . L. 232,440,630.00 
» 1891-92 » » 228,390,636.38 
» 1892-93 » » 225,722,914.00 
E notisi che la diminuzione è ancora più sensibile di 
quanto da siffatte cifre apparisca, giacchè di anno in anno an- 
darono aumentando le lunghezze delle reti. 
Nel 1884 si supponeva che nel 1893-94 i prodotti delle 
tre reti sarebbero stati: | 
per la Mediterranea di . L. 144,980,000 
per l’Adriatica di. » 129,440,000 
per la Sicnla di . . . . >» 10,230,000. 


Furono invece: 
per la Mediterranea di . L. 117,427,952 
» 101,865,275 


per l’Adriatica di . 
per la Sicula di . . . . »  8,500,000 
Ora è certo che, se le Società avessero poluto prevedere un 
risultato simile, non avrebbero giammai acconsentito ad eser- 
citare le linee con la percentuale di L. 62.50 per ogni 100 
lire di prodotto lordo, che fece distribuire ai loro azionisti 
L. 164,490,967 di meno del preveduto per i nove esercizi. 
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Dall'altro canto, è probabile che se il Governo di allora 
avesse immaginata la possibilità, pur troppo verificatasi, di 
tanta diminuzione del traffico, non avrebbe proposto e sotto- 
scritto contratti con ì quali lo Stato ammette la necessità di 
spendere del suo molte centinaia di milioni in opere varie, 
le quali pur tuttavia sono indispensabili per rendere possi- 
bile un esercizio ferroviario sufficientemente regolare. 

Infatti, i Capitolati delle tre Società istituiscono la cosidetta 
Cassa per gli aumenti patrimoniali, destinata alle spese per 
gli ampliamenti dell’argine stradale, al raddoppiamento e 
alle aggiunte dei binari e dei piani caricatori, agli impianti 
ed ampliamenti delle stazioni ed a tutte le opere necessarie 
per la sicurezza e la regolarità del servizio. 

I fondi a tale scopo richiesti devono risultare principal- 
mente dal prelevamento del 15 0|0 dell’aumento del pro- 
dotto lordo oltre il prodotto iniziale dell’epoca in cui è stato 
fatto il contratto. 

Ora siccome non solo non si avverò cotesto aumento, ma 
vi fu continua, progressiva diminuzione, così le casse patri- 
moniali non furono provviste. 

In complesso, giusta la previsione del 1885, le Casse delle 
tre Società avrebbero, all’ora presente, potuto disporre di 
un capitale di circa 225 milioni, senza chiedere un soldo alla 
finanza dello Stato. Esse dovevano così, automaticamente, 
senza aggravio della nazione, provvedere con i prodotti del 
traffico, al mantenimento ed al progresso delle linee. 


Ma ahimè! per essere i redditi delle tre reti rimasti al di- | 


sotto dei prodotti iniziali, e per essersi intanto dovuto sod- 
disfare gli urgenti quotidiani bisogni col mezzo dell’emissione 
di obbligazioni (per una complessiva somma di 144 milioni), 


lo Stato ha dovuto intervenire per pagare gl’interessi di | 


questo debito. Di guisa che dopo aver già speso, per questo 
titolo, circa 12 milioni fino al 1892-93, l’erario si è dovuto 
impegnare per cinque anni a pagare 7 milioni e mezzo al- 
l’anno. 


S'aggiunga che, oltre questo denaro preso dal Governo, le 
Casse patrimoniali furono nella necessità di togliere a pre- 
stito circa 25 milioni dalla Cassa dei Fondi di riserva per la 
rinnovazione del materiale rotabile. E questi milioni biso- 
gnerà bene restituirli il giorno in cui i Fondi di riserva ne 
avranno bisogno per rifornire di veicoli le linee. E di vei- 
coli in verità le Compagnie esercenti non sovrabbondano, 
tanto che si trovano sempre nel caso di farsene prestare dalle 
Società estere. E sono pur troppo noti i continui lamenti 
del commercio Nipeca tieni di Genova) per la mancanza 
dei vagoni e per le lunghe giacenze delle merci. 

Nè si deve dimenticare che i capitolati prescrivono che, 
alla fine del contratto, le rimanenze attive e passive delle 
Casse e dei Fondi andranno a benefizio o a carico dello 
Stato. 

Sarà necessario insistere sulle cause di tutti questi guai? 
Se i prodotti, invece di crescere, diminuiscono, se il reddito 
medio chilometrico è ribassato, in sei anni, da L. 22,000 a 
18,000 lire e va scemando ancora, se vi sono linee non poche 
sulle quali i prodotti non pagano le spese di trazione, tutto 
ciò dipende dacchè il traffico scarseggia, dacchè in materia 
ferroviaria, come in altre funzioni sociali, militari, ammini- 
strative, coloniali, ecc., si è immaginata un’Italia troppo più 
grande, più forte e più ricca dell’Italia reale. 

Noi non vogliamo uscire dal tema; ma a quali malinco- 
niche riflessioni non porge argomento il paragone del mo- 
vimento viaggiatori sulle nostre e sulle linee straniere! Per 
quale cagione, se non per le strettezze economiche, 100 abi- 
tanti non fanno annualmente che 169 viaggi in Italia, mentre 
ne compiono 2414 in Ungheria, 355 in Austria, 796 in Francia, 
978 in Germania, 1258 in Isvizzera, 1426 nel Belgio, 2282 
nella Gran Bretagna? 

Intanto la politica protezionista che domina il continente 
d'Europa, e alla quale noi abbiamo fatto adesione nel 1887, 
assottigliando gli scambi internazionali, fa sentire natural- 
mente il suo contraccolpo sul movimento delle merci e sui 
redditi delle Strade Ferrate. 

Anche il commercio di transito, al quale per la sua posi- 
zione geografica è l’Italia tanto felicemente predisposta dalla 


Monitore delle Strade Ferrate 


natura, e che è principale alimento delle ferrovie, va dimi- 
nuendo, da lire 88,229,593 nel 1883, a lire 49,737,421 
nel 1893. 

Ma dell’ardua e complessa questione non abbiamo che sfio- 
rato le grandi linee. Dovremo, con maggiori particolari, ri- 
tornarvi altra volta. G. Boccarpo. 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA °° 
Relazione del Consiglio d’ Amministrazione 


(Continuazione —- V. num. 49 e 50). 


_Il prospetto seguente vi farà rilevare, a colpo d’occhio, la 
diversa importanza dei prodotti lordi rispetto ai diversi tron- 
chi delle nostre linee, sia della Rete principale che di quelle 
complementari, e vi porrà in grado di riscontrare le diffe- 
renze verificatesi rispetto all'esercizio precedente. 
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Nella Rete principale, eccettuato il tronco Santa Caterina- 
Roccapalumba, nel quale il prodotto chilometrico si mantenne 
quasi stazionario, in tutti gli altri tronchi, per le ragioni già 
cennate, si è avuta una considerevole diminuzione, special- 
mente nei tronchi Termini- Palermo e Messina Porto-Catania 
Porto, nei quali più che in ogni altro tronco, si ebbe dimi- 
nuzione di trasporti per effetto della crisi agrumaria, e nel 
tronco Termini-Palermo anche per effetto delle non floride 
condizioni sanitarie in cui l'anno passato ebbe a trovarsi la 
provincia di Palermo. 

Nella Rete complementare poi, si hanno i seguenti risultati. 

Meno la linea Valsavoja Caltagirone in cui il prodotto chi- 
lometrico è di poco aumentato rispetto a quello dell'esercizio 


e degli interessi materiali 


antecedente, una lisve diminuzione abbiamo avuto nel pro- 
dotto chilometrico delle linee Siracusa-Licata, Termini-Ca- 
stelbuono, e Siracusa al Porto; mentre più accentuata è 
stata la diminuzione istessa nel piccolo tronco Licata al Porto 
e Molo, a motivo della diminuzione dei trasporti zolfiferi. 
Così nel tronco Messina-Naso Capo d’Orlando il prodotto 
chilometrico diminuì sia perchè il nuovo tronco Patti-Naso 
Capo d’Orlando, aperto all’esercizio in quest'anno, non ha 
le stessa potenzialità di traffico del tronco Messina-Patti, sia 
perchè il traffico di quest'ultimo in gran parte costituito 
dagli agrumi e dai vini risenti gli effetti della crisi generale 
che diminuì l’esportazione dei prodotti dell’isola. 

Venendo ora all'esame particolareggiato dei prospetti che 
vi presentiamo dal n. 6 al n. 15, rileverete le oscillazioni 
verificatesi nel traffico in confronto all’anno passato e per 
ogni categoria di trasporto. 

Dal prospetto n. 6 infatti risulta che il numero dei viag- 
giatori nell’anno in esame fu di 2,410,704, mentre nell’anno 
antecedente 1892-93 ascese a 2,382,003, di modo che si ve- 
rificò un aumento di 28,701 viaggiatori. 

Siffatto aumento, che si riscontra solamente nei viaggi ef- 
fettuati con biglietii di andata e ritorno di 2° e di 3* classe 
e nei viaggi eseguiti per conto dello Stato, devesi attribuire 
al nnovimento eccezionale di truppe che ebbe luogo in Sicilia 
per effetto dello stato di assedio dal gennaio a tutto giugno 
di quest'anno, mentre le diminuzioni che si rilevano nelle 
altre categorie di viaggiatori sono la conseguenza della de- 
pressione nel traffico, dovuta alle cause di sopra accennate. 

Anche le percorrenze complessive, in confronto all’eser- 
cizio antecedente furono in aumento di 5,669,173 viaggiatori- 
chilometro, e questo aumento, che è in rapporto a quello 
della quantità, trova la sua giustificazione nella considera- 
zione suaccennata. 


Ciò non pertanto il prodotto viaggiatori, che fu di lire 
4,104,323.73 nel presente anno finanziario, subì una dimi- 
«nuz:ione complessiva di L. 156,218.412 in confronto a quello 
dell’anno finanziario ultimo, che fu di 4,260,541.85 e co- 
desta differenza in meno è la conseguenza della sensibile 
diminuzione dei viaggiatori-chilometro a tariffa ridotta in- 
tiera ed a tariffa ridotta, differenza che il forte auroento 
dei viaggiatori-chilometro per conto dello Stato non valse 
in alcun modo a colmare, a causa che la tariffa militare è 
molto ridotta in confronto a quella ordinaria. | 

In conseguenza della diminuzione del movimento dei viag- 
giatori ordinari, si verificò una diminuzione nella quantità 
e nella percorrenza dei bagagli, compresi i giornali ed i 
campioni, e dei cani (vedasi prospetto n. 1), e quindi il 
prodotto REI per questa categoria del traffico, mon- 
tante a L. 78,734.39 fu inferiore di L. 6337 63 in con- 
fronto a quello dell’anno finanziario antecedente che ascese 
a L. 85,072.02. 

Il traffico della grande velocità, come dal prospetto n. 8, 
risultò pei trasporti eseguiti a tariffa ordinaria, di poco in- 
feriore a quello dell’anno 1892-93, ad eccezione delle ca- 
tegorie « cavallo in carro-scuderia » i cui trasporti furono 
in aumento. i 

Il movimento delle merci trasportate per conto dello Stato 
e le relative percorrenze furono, invece, in aumento per 
tutte le categorie, e la ragione di tale aumento devesi ri- 
onto nel fatto già accennato, dei grandi trasporti mi- 
.Jitari, | 

Pertanto i prodotti complessivi della grande velocità, che 
ammontarono a L. 444,666.80 furono in aumento di lire 
9314.82 in confronto a quelli dell’anno finanziario antece- 
dente, nel quale i prodotti di tale gestione raggiunsero la 
cifra di L. 435,351.98. 

Un traffico assai depresso, invece, si ebbe per la piccola 
velocità accelerata, e, come si può rilevare dal prospetto 
n. 9, gli agrumi pei quali nell’anno in discorso si lamentò 
un grave deprezzamento dovuto alle peggiorate condizioni 
del mercato americano, furono la causa principale delle 
differenze in meno nella quantità e nelle percorrenze. 

Infatti i prodotti di siffatta gestione, che nell’anno 1892-93 
ascesero a L. 563,126.07, nell'anno finanziario 1893-94 
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ammontarono a L. 468,702.68 con una diminuzione di lire 
102,423.89. 

Alquanto diminuito figura pure il traffico della piccola 
velocità ordinaria (vedasi prospetto n. 10) in tutte le ca- 
tegorie di trasporti. 

Dal prospetto n. 413, rileverete che i prodotti indiretti 
figurano aver sentito il notevole aumento di L. 45,202.91, 
dovuto principalmente alla categoria « Canoni diversi e pe- 
daggi », e ciò perchè a richiesta del Governo si sono dovuti 
computare in questo esercizio i canoni pagati dalla ferrovia 
Sicula-Occidentale per gli anni dal 1° gennaio 1888 al 31 
dicembre 1893 per l’uso comune della stazione di Palermo, 
che pel passato furono conteggiati fra i proventi a rim- 
borso di spesa, 

Dai prospetti n. 14 e 12 rispettivamente si rilevano, spe- 
cificate per natura, le merci trasportate a piccola velocità 
ordinaria durante il presente esercizio, ed il movimento 
delle merci più importanti, tanto in partenza che in arrivo, 
per ogni categoria di traffico e per ciascuna stazione. 

Infine, dal prospetto n. 15 si rileva anche il prodotto 
lordo di ciascuna stazione e sì ha così un concetto abba- 
stanza chiaro del traffico verificatosi sulla nostra Rete. 


S 2. — Cerrispettivi a rimborso di spesa. 


Durante l’esercizio 1893-94 i corrispettivi a rimborso di 
spesa ascesero a L. 206,338.21 ripartite nel modo qui ap- 
presso indicato: 


Introiti a rimborso 
di spesa 


nel 1993-94/nel 1892-98| in più 


Differenza 
Denominazione dei trasporti 


in meno 
Treni, carri © carrozze in servizio 
dello Stato. . . ..... 29.91 806.80 » 276.39 
Corrispondenze e pacchi postali. . |107,778.98| 80,558.64| 27,220.34 >» 
Trasporti per l'esecuzione dei lavori 
dei fundi speciali e dell'Alleg. 8 61,658.89! 181,489.96 » 69,891.07 
Nuove costruziuni: Scordia-Caltagi- 
rone e Siracusa-Licata . . . . 6,720.44| 25,152.45 » 18,432.01 
Approvvigionam., scorte © diversi 30,149.99] 25,036.30| 5,118.69 > 


Totali . . . | 206,338.21] 262,543.65] 32,334.03) 88,539.47 


Diminuzione sull'esercizio precedente . . . 56,205.44 

Confrontando la somma anzidetta con quella ricavata nel- 
l'anno scorso, si rileva che un significante aumento ab- 
biamo ottenuto nel trasporto delle corrispondenze e dei 
pacchi postali, dovuto per L. 15,220.34, alla nuova con- 
venzione stipulata col Ministero delle Poste in seguito alla 
elevazione del peso dei pacchi da 3 a © chilogrammi, e per 
L. 12,000, alla metà del canone annuo stabilito a favore 
della nostra Società in base all’articolo 24 del contratto 
per la navigazione sullo stretto di Messina; senza tacere 
di un lieve aumento di L 5513.69 nei trasporti degli ap- 
provvigionamenti e delle scorte dovuto anche alla maggiore 
estensione della Rele. 

Una diminuzione forte e inevitabile di L. 18,422.01, come 
meglio risulta dal prospetto n. 12, abbiamo avuto nei tra- 
sporti per le nuove costruzioni, essendo già stati ultimati 
i lavori; e di L. 69,831.07 nei trasporti per l’esecuzione 
dei lavori dei fondi speciali e dell’allegato B, per la ragione 
che le tasse dei treni materiali, che si eseguono pel com- 
pletamento e pel risanamento della massicciata, in base 
alla nuova convenzione concordata col Governo, non ven- 
gono più conteggiate a rimborso di spesa. | 


$ 3. — Tariffo. 


Le questioni di tariffa, abbastanza numerose e complesse, 
hanno avuto nel corso dell’anno finanziario 1893-94, come 
pel passato, il loro sollecito svolgimento. 

Uno dei lavori più importanti è stato quello del progetto © 
di riordinamento delle tariffe e condizioni di trasporto in 
armonia alle disposizioni sancite nella convenzione di Berna. 

Si sono studiate pei, come al solito, le modificazioni alle 
concessioni speciali, e segnatamente alla XI per renderla 
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specie anche al trasporto degli agricoltori destinati 
alla colonizzazione interna del Regno. 

D'accordo sempre con le due Società continentali si son 
dati gli opportuni provvedimenti circa i viaggi dei vari con- 
gressisli italiani ed esteri e dei sindaci dell'Isola che si 
sono recati alle Esposizioni riunite di Milano, e si è prov- 
veduto, tanto pel servizio cumulativo italiano che per quello 
interno, alla istituzione di parecchie corrispondenze di an- 
data e ritorno, e ciò in seguito a domanda di vari Municipi 
dell’Isola e di qualche Camera di commercio, come per ini- 
ziativa dell’Amministrazione. 

Per rispondere alle domande fatte da alcuni circoli di 
cacciatori ed alle insistenti sollecitazioni del Regio Ispetto- 
rato, anche la nostra Società ha istituito, in via di espe- 
rimento, una apposita tariffa di andata e ritorno per i cani 
da caccia accompagnati dai cacciatori e viaggianti nelle car- 
rozze di 3* classe. 

Circa i trasporti a grande velocità ed a piccola velocità 
accelerata, sono state oggetto di esame l’estensione del be- 
neficio del trasporto, coi treni diretti, alle merci deperibili 
ed ai grossi pesci e l'ammissione dei fiammiferi racchiusi 
in scatole di latta, del peso fino a 40 chilogrammi, alla 
speciale N. 1 G. V., nonchè del miele alla speciale N. 3 
è pei trasporti a carro completo, alla speciale N. 50 P. V. A. 

Le tariffe della piccola velocità ordinaria hanno anche 
dato campo a nuove e numerose aggiunte e modificazioni 
alla relativa nomenclatura e classificazione delle merci, es- 
sendosi trattato principalmente della tassazione della carta 
e dei libri stampati fuori uso, del nitrato di soda, delle 
telerie, delle spazzole di saggina e di trebbia, del cloruro 
di potassio per concime, dei vini in fiaschi od in damigiane 
spediti in casse scoperte od in casse completamente chiuse, 
degli zuccheri, del petrolio spedito in semplici recipienti 
metallici, ecc., ecc. 

Oggetto di studio è stato eziandio l’attuazione di una 
nuova tariffa per la feccia di vino e pel tartaro greggio e 
di una tariffa speciale a vagone completo pel crine vegetale 
greggio in balle, onde sviluppare il traffico ancora tardivo 
della linea Siracusa-Licata. 

Riconvsciutone il bisogno, si è aggiunta difatti una nuova 
serie alla tariffa locale interna N. 201 P- V. per le spedi- 
zioni di pietra calcare dura di Comiso; e sì è studiata ed 
attuata una tariffa locale anche pei trasporti di paglia in 
partenza dalle Stazioni da Falconara ad Avola. 

Volendo estendere alle stazioni della ferrovia Sicula Oc- 
cidentale i beneficii della locale interna N. 207 P. V., per 
le spedizioni di mobili e sedie in legno curvato a vapore 
della fabbrica di Acireale, è stata attuata, d'accordo con 
la relativa Amministrazione, la locale comune N. 301 in luogo 
della interna N. 207. 

Si son fatti inoltre gli studi per ottenere, tanto nell’in- 
teresse del commercio che della ferrovia, la modificazione 
dell'art. 68 delle tariffe, la cui attuazione pratica riesce, 
assai volte, di danno anzichè di bene per i commercianti 
di vino. 

D'accordo colle due grandi Società continentali conso- 
relle, si è disciplinata l'applicazione dell’art. 113 delle ta- 
riffe, nel senso di far cessare gli abusi, ormai intollerabili, 
di continue erronee dichiarazioni del peso delle merci con 
evidente danno delle ferrovie. 

Anche le tariffe internazionali sono state oggetto di esame, 
essendosi trattato dell’applicazione delle multe per false di- 
chiarazioni di qualità, dell’enumerazione delle merci escluse 
dai trasporti internazionali e dell'attuazione di vari supple- 
menti alle tariffe dirette e di una nuova tariffa eccezionale 
in servizio diretto italo-francese pei trasporti di foraggi a 
piccola velocità. 

Noi ci ripromelttiamo infine dal nuovo esercizio dello 
stretto di Messina, avuto riguardo al rilevante ribasso che 
si è potuto apportare alle tariffe dei viaggiatori e a quelle 
delle merci, un aumento di traffico in servizio cumulativo 
italiano ed internazionale. 

(Continua). 
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peL MONITORE 


Ferrovia Parma-Spezia. 
(Progetto di costruzione di un binario di sicurezza). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia Parma- 
Spezia, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
un progetto di massima riguardante ]a costruzione di un 
binario di sicurezza a monte della stazione di Pontremoli, 
lungo la ferrovia predetta. La spesa preventivata per la 
esecuzione delle opere considerate in progetto, ascende 
complessivamente a L. 80,000. 

La predetta Direzione ha anche presentato al prefato 
Ministero un altro progetto relativo ai lavori occorrenti 
per l'impianto di una conduttura d’acqua potabile per le 
due case cantoniere allo imbocco Spezia della Galleria 
del Borgallo, per il fabbricato viaggiatori e per l’alimen- 
tazione del rifornitore della stazione di Guinadi. Il pre- 
ventivo della spesa necessaria per la esecuzione dei la- 
vori predetti, ammonta a L. 7800. 


DS 
Progetto di ampliamento 
della stazione di Porto San Giorgio. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto riguardante i lavori di ampliamento 
della stazione di Porto San Giorgio in dipendenza dello 
innesto nella medesima della nuova linea Adriatico-Fermo- 
Amandola. Il progetto considera due soluzioni, con en- 
trambe le quali si prevede il raccordo diretto nella pre- 
detta stazione dal lato di Ancona. 

La predetta Direzione domanda che l’approvazione del 
progetto debba valere anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità per le espropriazioni. La spesa 
preventivata per la esecuzione delle opere ammonta a 
L. 280,000 giusta la prima soluzione ed a L. 332,000 
giusta la seconda soluzione, escluso in entrambe il valore 
del materiale metallico di armamento. L’'Amministra- 
zione sociale propone che alla esecuzione dei lavori sì 
provveda mediante appalto a licitazione privata per quanto 
riguarda i movimenti di terra e le murature, nonchè le 
opere in ferro relative alla sistemazione dei sottopassaggi 
da conservarsi a struttura metallica ed in economia per 
quanto concerne la posa in opera dei nuovi binari e mec- 
canismi, compresa la sistemazione di quelli esistenti. 

La differenza fra le due soluzioni consiste in questo 
che mentre nella prima si prevede il rialzamento dell’at- 
tuale livelletta ferroviaria soltanto in corrispondenza dei 
sottopassaggi in ferro esistenti in quella località e da 
sistemarsi con volto in muratura, nella seconda sì pre- 
vede un rialzamento di 50 centimetri del piano del ferro 
per tutto il tratto compreso fra i chilometri 261.751 
e 262.762.28 allo scopo di migliorare la condizione di 
tutti i sottopassaggi che attraversano la ferrovia nel 
tratto medesimo. 

>< 
Linea Vicenza-Schio. 
(Progetto di ampliamento della stazione di Thiene). 

La Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche 
di Padova ha presentato all'approvazione governativa un 
progetto per l'ampliamento del servizio delle merci a 
piccola velocità nella stazione di Thiene, lungo la linea 
da Vicenza a Schio. I lavori consistono nell’allargamento 
dell’attuale magazzino delle merci, nella costruzione di 
un piano caricatore coperto, nell’ampliamento dei binari 


e degli interessi materiali 


di servizio e nell’allacciamento coi binari di corsa del 
binario tronco esistente dietro il magazzino delle merci. 
La spesa preventivata per la esecuzione delle opere, alle 
quali si provvederà mediante appalto a licitazione privata, 
ammonta in complesso a L. 37,770. 
>< 
Ferrovia Circumetnea. 
(Visita di ricognizione del tronco Adernò-Catania). 

Il giorno 30 del corrente mese deve aver luogo la 
visita di ricognizione del tronco della ferrovia Circumetnea 
compreso fra Adernò e Catania onde poterlo inaugurare 
al pubblico servizio. 

SR 
Ferrovie secondarie di Sardegna. 


Il Consiglio di amministrazione della Società Italiana 
per le Strade Ferrate secondarie della Sardegna, nella 
seduta tenuta il 20 dicembre, ha preso la seguente de- 
liberazione: 

« Il Consiglio delibera di pagare la cedola di scadenza 
al 1° gennaio prossimo sotto deduzione dell'aumento della 
tassa, tenendo depositato l'ammontare di detto aumento 
per rappresentarlo ai portatori di cedole qualora inter- 
venga una legge od un voto dell'assemblea degli azio- 
nisti che autorizzi a ciò fare ». 

Si avvertono i portatori di obbligazioni che tramutan- 
dole in nominative a termini della nuova legge, l’au- 
mento di tassa anzichè di L. 6.80 010, è solo di L. 1.80; 
e su tale circostanza importantissima si insiste, come 
che generalmente non avvertita. 

In conseguenza di tale disparità di trattamento, sulle 
obbligazioni al portatore saranno trattenute per il .se- 
mestre di prossima scadenza L. 0.70 ogni cedola di lire 
10, e sulle obbligazioni nominative soltanto L. 0.20. 

>< 
Ferrovie in Paola. 
(Progetto per la sistemazione del torrente .Marcando). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Paola, 
ha presentato per approvazione al Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto dei lavori occorrenti per provvedere alla 
sistemazione del torrente Marcando, lungo ì tronchi da 
Castrocucco a Santa Eufemia nella linea Eboli-Reggio, 
a complemento di quelli già approvati. La spesa all'uopo 
preventivata ascende a L. 87,700, ivi comprese L. 8000 
per imprevisti. 

>< 
Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola- Finale. 
(Proposta di modificazione alle norme e comdizioni 
per gli abbonamenti). 

La Società della ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola- 
Finale ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici, 
per approvazione, la seguente proposta di modificazioni 
alle norme e condizioni per gli abbuonamenti: 

« A datare dal 1° gennaio 1895 andranno in vigore 
le seguenti modificazioni all'articolo 11 delle tariffe e 
condizioni pei trasporti, attuate il 1° aprile 1883, all’or- 
dine di servizio n. 5-1885, riguardante gli abbonameuti 
mensili, e dell’ordine di servizio n. 24-1886, riguardante 
gli abbonamenti speciali per gli studenti: a) È soppresso 
l’uso della fotografia; è) La tassa di deposito viene sta- 
bilita in L. 5 per qualsiasi abbonamento; c) Il costo del 
libretto viene ridotto a L. 0.50 ». 

—& 
Ferrovia Palermo-Corleone. 
(Proposta di riduzione delle classi dei viaggiatori). 

Ci informano da Palermo che la Società per la ferrovia 

da Palermo a Corleone, in vista dello scarso movimento 
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di passeggieri in detta ferrovia e della limitatissima fre- 
quenza della prima classe, ha instato per essere autoriz- 
zata a ridurre a due le classi dei viaggiatori, eliminando 
cioè la prima. Nelle stazioni capo-linea vi sarebbero però 


‘vetture di 1* classe a disposizione del pubblico che ne 


facesse richiesta a condizione che sieno pagati almeno 
6 posti a tariffa intiera. 
| >< 

Per la sistemazione dello scalo merci di Desenzano. 

Ci informano da Desenzano che quella Amministrazione 
Municipale ha accompagnato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici, con viva raccomandazione, una istanza di molti 
commercianti del Comune intesa ad ottenere che venga 
provveduto affinchè lo scalo delle merci nella locale sta- 
zione ferroviaria sia convenientemente sistemato ed am- 
pliato a seconda dei cresciuti bisogni del commercio. 


> < 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Nuova corrispondenza con biglietti d'andata e ritorno). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
durante il mese di novembre 1894, ha istituito le se- 
guenti nuove corrispondenze con biglietti di andata e ri- 
torno delle tre classi, a riduzione normale; 

Da Dervio per Bellano e Milano; 

» Dorio per Bellano; 

» S. Pietro B. per Bellano, Lecco, Milano; 

» Cerignola Città per Cerignola Stazione; 

» Città della Pieve per Orvieto; 

» Faenza e da Firenze S. M. N. per Marradi; 

» Lecco per Chiavenna, Colico, Morbegno e Sondrio. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento del rilevato al km. 55.850 della linea da Ter- 
moli a Campobasso, da approvarsi anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità. Il preventivo delle opere, 
alla cui esecuzione sì provvederà mediante appalto a li- 
citazione privata, rileva a L. 32,300; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per la demoli- 
zione delle prime tre arcate del viadotto abbandonato sul 
vallone Rosina al km. 33.337 della linea Castellamare 
Adriatico-Pescara- Terni. Spesa preventivata L. 1500; 

3. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 2300, per lavori atti a difendere la ferrovia contro 
le inondazioni nel tratto compreso fra i km. 692.500 
e 693.300 della linea Bologna- Otranto. 


DAY 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: | 
1. Il progetto di lavori supplettori per il consoli- 
damento del sottopassaggio al km. 66.542.93 fra le sta- 
zioni di Arcea e dì Pisciotta nella ferrovia da Battipaglia 
a Castrocucco. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 12,300; 
2. Il progetto dei lavori occorrenti per la costruzione 
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di un muro di chiusura del tratto della linea Benevento- 
Avellino compreso fra le progressive chilometriche 16.526 
e 16.686. La spesa preventivata per la esecuzione delle 
opere ascende a L. 3000; 


3. Il progetto dei lavori occorrenti per aumentare 
il sovralzo della guida nella fuga esterna al ponte in 
ferro sul torrente Caprio (progressive 29.071.56-29.152.16) 
ed al sottopassaggio pure in ferro sulla strada di Pala 
al km. 31.026.05 della linea Parma-Spezia. Spesa pre- 
ventivata L. 1250; 


4. Il progetto relativo al rifacimento di ml. 1260 
di binario e di due scambi in ferro, wodello Savona, con 
rotaie del modello 3 A. I. in acciaio, nelle stazioni di 
Sestri Levante, Deiva, Levanto e Corniglia nella linea 
da Genova a Pisa. La spesa all’uopo preventivata am. 
monta a L. 11,500, oltre al valore del materiale TOOL: 
tico di armamento in L. 19,725.80; 


5. Il preventivo della spesa di L. 1050 occorrente 
per provvedere all'impianto di una comunicazione tele- 
fonica fra la stazione di Novara e l'Ufficio dei locali 
Capo e Sotto-capo deposito locomotive; 

6. I contratti stipulati colle seguenti Ditte: 

a) Colla Società degli Alti Forni, fonderie ed ac- 
ciaierie di Terni per la fornitura di N. 51,800 chiodi 
ordinari in ferro del peso totale di kg. 10,500; 

b) Colla Società Augiliare, Stabilimento Metallur- 
gico di Piombino, per la provvista di N. 12,500 stecche 
di acciaio dolce del peso totale approssimativo di chilo- 
grammi 96,400; 

c) Colla Società degli Alti Forni, fonderie ed ac- 
ciaierie di Terni per la fornitura di tonn. 2080 di rotaie 
d'acciaio fuso, di cui 1150 per armamento 1° tipo da 
metri 12; 800 per armamento nnovo tipo a cuscinetti 
R. M. 45 pure da m. 12 e 130 per armamento modello E 
da m. 9; 

d) Colla Società degli Alti Forni, fonderie ed ac- 
ciaierie di Terni per la provvista di N. 3200 stecche di 
acciaio dolce a corniera per armamento modello R. M. 45 
nuovo tipo a cuscinetti del peso totale approssimativo di 
kg. 51,200; 

e) Colla Ditta Miani-Silvestri e Comp. di Milano, 
per la fornitura di N. 23,650 cuscinetti di ghisa per ar- 
mamento del predetto tipo R. M. 45 a cuscinetti, del 
peso totale approssimativo di kg. 450,000; 

f) Colla Società degli Alti Forni, fonderie ed ac- 
ciaierie di Terni per la provvista di N. 9500 cuscinetti 
di ghisa per armamento modello E, del peso totale ap- 
prossimativo di kg. 126,200. 


>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti di orariîo). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia ha 
sottoposto all'approvazione governativa il progetto del- 
l’orario dei treni da attivarsi pei tronchi Castelbuono- 
Tusa e Naso Capo d'Orlando-Sant'Agata di Militello, dei 
quali è imminente l'apertura al pubblico servizio. 


>< 
Strade Ferrate secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nel primo 
quadrimestre (1° luglio-31 ottobre 1894) del corrente eser- 
cizio finanziario, in confronto di quelli avutisi nel corri- 
spondente periodo dell'esercizio precedente: 


Indicazione 


delle Ferrovie anta 1898-04” Differenze 
Ferr.Second.Sarde 256,599 250,100 + 6,499 
Basaluzzo - Fru- 

garolo 3,551 4,571 — 1,020 
Tor.-Ciriè-Lanzo . 226,047 220,531 5,516 
Torino-Rivoli . 62,632 61,310 L 1,322 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. 81,630 65,306 + 16,334 
Napoli-Pozzuoli- à 

Cuma . . . 159.191 123,090 + 36,101 
Sassuolo-Modena- 

Mirand.- Finale 124,992 117,659 -+ 7,333 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte . 152,992 140,392 + 12,600 
Suzzara-Ferrara . 110,455 108,257 + 2,198 
Bergamo - Ponte 

della Selva 106,274 102,150 4,124 
Santhià-Biella 273,088 262,386 sn 10,702 
Ferrovie del Lago 

di Lugano . 36,193 31,597 + 4,656 
Ferrovie di Reggio- 

Emilia . 82,362 81,996 + 366 
Arezzo-Fossato . 110,041 109,437 + 604 
Sarde della Com- 

pagnia Reale . 587,254 594,522 =— 7,268 
Cividale-Porto- 

gruaro . . . 90,300 93,869 3,569 
Vicenza-Schio. . 118,000 121,510 — 3,510 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 262,500 266,284 =— 3,784 
Conegliano - Vit- 

torio 32,500 33,509 — 1,009 
Parma-Suzzara 50,500 52,199 = — 1,699 
Tarre-Arsiero. . 51,800 55,266. 18,486 .. 
Padova-Montebel- 

luna. . 49,200 51,216 =— 2,016 
Bologna- Porto. | . 

maggiore . 99,200 103,175 — 3,975 
Arezzo-Stia 58,500 62,414 =— 3,914 
Sicula Occidentale 
Palermo-Marsala- 

Trapani. . 571,387 476,690 + 94,697 
Poggibonsi-Colle. 17,072 21,420 — 4,348 

>SZ 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle Strade ferrate: 

1] Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa essere approvato un atto di transazione 
concordato dalla Amministrazione governativa colla Im- 
presa Invitti a definizione di una vertenza relativa ai 
lavori di costruzione della spalla sinistra dei muri di 
accompagnamento del ponte sul fiume Esaro lungo la 
strada ferrata da Sibari a Cosenza; 

2. Che possa essere approvato un progetto compi- 
lato dalla Società per le Strade Ferrate Meridionali per 
l'impianto di un binario d’incrocio nella stazione di Re- 
medello di Sotto lungo la linea Parma-Brescia-Iseo. La 
spesa all’nopo preventivata ammonta a L. 13,519.80, 
oltre a L. 6483.39 per materiale metallico di arma- 
mento ; 

3. Che possa essere approvato un progetto di tran- 
sazione concordato dalla Amministrazione governativa 
coll'Impresa Ceas, relativamente al computo degli inte- 
ressi ad essa dovuti per le anticipazioni fruttifere nello 


e degli interessi materiali 
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appalto del tronco da Altavilla a Benevento della ferrovia 
da Benevento ad Avellino; | 

4. Che possa essere accolta una domanda presentata 
dalla Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia 
per ottenere che sia prorogata di un anno, a datare dal 
nuovo decreto di approvazione, il termine di un anno già 
accordato col decreto ministeriale 21 gennaio 1885 agli 
effetti della legge sulle espropriazioni per pubblica uti- 
lità per la ricostruzione di un manufatto e per l’apertura 
di un fossato di scolo al km. 233.581 da Palermo della 
ferrovia Bicocca-Siracusa ; 

5. Che possa essere approvato un progetto della 
Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali re- 
lativo ad una galleria artificiale da eseguirsi nella trincea 
Salice lungo il tronco Borgo San Lorenzo-Firenze, nella 
linea da Faenza a Firenze. La spesa all’uopo preventivata 
ammonta a L. 127,500 ed il Consiglio ha ammesso che 


alla esecuzione delle opere si possa procedere nel modo 


proposto. 

Lo stesso Consiglio ha anche dato il suo parere sugli 
atti di collaudo dei lavori appaltati a cura della Società 
per le Strade Ferrate del Mediterraneo alla Impresa Vi- 
cenzo Romano per il consolidamento della linea Taranto- 
Reggio, al km. 81 fra le stazioni di Rocca Imperiale e 
di Monte Giordano. 


><Z 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Approvazioni governative). 
Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo nulla osta: 


1. Alla estensione della tariffa N. 229 P. Y. alle 
spedizioni di pietre còti ordinarie ed altre pietre molari 


da'‘atrotare, in partenza da stazioni della ferrovia di 


Valle Seriana; 

2. Alla rinnovazione, a favore della Ditta Centurini, 
della concessione relativa ai trasporti di juta greggia da 
Ancona a Terni, alle stesse condizioni in vigore prece- 
dentemente ; 

3. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle iden- 
tiche condizioni della concessione Croce Vasile relativa 
ai trasporti di sacchi vuoti già adoperati pei trasporti 
di sommacco; 

4. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni della concessione goduta precedentemente dalla 
Società Veneta pel trasporto di carbone; 

5. Alla concessione alla Ditta Ottavio ed Enrico 
Levi dell’abbuono del 5 0{0 sui prezzi della tariffa spe- 
ciale N. 108, F, su percorsi mediterranei per il trasporto 
di non meno di 600 tonnellate annue di fieno a vagone 
completo da stazioni fra Koma e Cecchina per Napoli, 
Genova e località oltre Genova. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 10 del corrente mese, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ebbe 
luogo il dissuggellamento delle schede di offerta per i 
lavori di impianto di una stecconata di chiusura fra le 
stazioni di San Nicola Varco e di Albanella nella linea 
da Battipaglia a Castrocucco, dell'importo approssimativo 
di L. 7000. Alla gara vennero invitate N. 9 Ditte, delle 
quali concorsero 8. Rimase deliberataria provvisoria la 
Ditta Alfonso Mustrangelo di Eboli, col ribasso. del 
22,26 00 sui prezzi di tariffa. | 


e\o i <a 
L’Ing. PIETRO BOCCHIOLA 


La sera di giovedì, 13 dicembre, in Milano spegnevasi im- 
maturamente una modesta ed operosa esistenza. A soli 42 
anni d’età mancava all’affetto vivo della famiglia, degli amici 
e dei colleghi, il cav. ing. Pietro Bocchiola, Capo Sezione al- 
l'Ufficio d’Arte delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 

. Ingegnere colto e distinto, funzionario zélante e coscien- 
zioso sempre, sia come Capo Riparto di Manutenzione al Ser- 
vizio Atlivo, sia come Capo Sezione dei Lavori agli Uffici Cen- 
trali di Verona e di Milano, egli si cattivò per le esimie doti 
di mente e di cuore ond’era ornato la stima e l’amore non 
soltanto dei superiori e dei colleghi, ma eziandio dei suoi 
dipendenti. Fu quindi veramente sincero e universale il com- 

ianto che gli tributò il numeroso stuolo d’amici accorsi alle 
unebri onoranze, nelle quali con sentite parole gli venne 
dato l’ullimo affettuoso addio da alcuni colleghi, che ricor- 
a le rare qualità, si resero interpreti del sentimento 

ì tutti. | 


“IR n 
Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Saronno-Mendrisio. — La conces- 
sione negata. — Il Governo ha comunicato al Municipio di 
Milano un riassunto del parere e..iesso dalla Commissione 
che fu nomirata per esaminare la domanda presentata dalla 
Città di Milano perchè le venisse accordata la concessione 
del tronco ferroviario Saronno-Mendrisio. Il parere respinge 
la domanda di Milano e conclude così: 

« La Commissione si associa al parere espresso il 18 no- 
vembre 1881 del cessato Consiglio delle Strade Ferrate, 
opinando che non sia da consentirsi l'esecuzione di una 
linea da Saronno al confine svizzero verso Mendrisio e sug- 

erisce invece che, non appena le condizioni generali di 
ilancio lo “consentano, si eseguisca il secondo binario fra 
Monza e Camerlata, sicchè tutta la linea Milano-Chiasso sia 
costituita a due vie come il traffico attuale esige o almeno 
rende altamente desiderabile ». 


Ferrovia ceonomica Borgo San Loretizo- 
Pontassieve. — La ferrovia economica da Borgo San 
Lorenzo a Pontassieve, del cui prozetto abbiamo fatto cenno 
nel n. 48, studiata dall’ing. Aurelio Franceschi, avrebbe 
una lunghezza di chilometri 33.091, di cui chilom. 12.927 
in sede propria ed il rimanente sulla strada provinciale e 
nazionale. 

Le fermate, secondo il progetto, sono le seguenti: 

Pontassieve SONO an Francesco; Fornacine; Ru- 
fina; Scopeti; Casini; Castelluccio; San Detole; Dicomano; 
Casa Nuova; Casa Piano; Vicchio; Bossoli, Casa Mei; Ra- 
batta; Borgo San Lorenzo (Paese); Borgo San Lorenzo 
(stazione). 

La linea è leggermente ascendente da Pontassieve a Borgo 
San Lorenzo con livellette dal 5 al 35 0j0. Lo scartamento 
è ordinario di m. 1.445; armamento di kg. 30 al metro 
lineare, ruvtaie a suola, congiunzione fatta con stecche e 
chiavarde, e con raddoppiamento di guide nelle curve, abi- 
tati e passaggi a livello. — Lo sviluppo delle curve è di 
m. 10,400, raggi minimi 100 metri, rettilinei m. 22,694, 
alcuni dei quali anche di metri 1500. 

‘Il materiale mubile è subordinato alle esigenze del ser- 
vizio cumulativo colle ferrovie con macchine tender, sistema 
Krauss, forza 100 cavalli a vapore, interasse m. 2, vetture 
per viaggiatori e carri merci, proporzionati all’esigenze del 
traffico presumibile. 

Il costo della linea si presume in L. 2,500,000. E sarà 
chiesto il tributo governativo in base alla legge del 1888. 


Tramuvia elettrica Varese-Prima Cappella. 
— Costituzione legale della Società. — Domenica scorsa, 
nell'aula maggiore delle scuole urbane, ebbe luogo l’annun- 
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ciata assemblea degli azionisti per costituire legalmente la 
Società anonima della tramvia elettrica Varese-Prima Cap- 
ella. 

i Aperta la seduta, il notaio cav. Zanzi diede lettura di 
questo atto che venne approveto senza discussione e dopo 
alcune spiegazioni richieste da parecchi azionisti e fornile 
dal Comitato. 

L'assemblea, dovendo procedere alla costituzione del Con- 
siglio d’amministrazione, acclamò a far parte dello stesso 
i membri del Comitato promotore e nominò, pure per ac- 
clamazione, i signori cav. rag. Antonio Garoni, Lucchini 
Emilio e avv. Gerolamo Piccinelli quali sindaci effettivi ed 
i signori G. B. Galli e Bernasconi rag. Battista quali sin- 
daci supplenti. 

Dopo di che i presenti firmarono l’atto notarile dichia- 
rando così legalmente costituita la Società. 


Tramvia Varese-tiarchirolo. — Domenica 
scorsa ebbe luogo l’adunanza del Comitato promotore per 
la tramvia Varese-Marchirolo, nella quale furono presi in 
esame i progetti per la ideata linea. 

La discussione si svolse animatissima per parecchie ore 
ed il Comitato si riservò di prendere una deliberazione de- 
finiliva in una prossima riunione. 


Notizie Ferroviario Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di novembre 
1894. — Il movimento sulle linee della ferrovia del Got- 
tardo (266 chilom.), nel mese di novembre 1894, confrontato 
con quello dello stesso mese 1893, fu il seguente: 

1894 novembre 1893 


Passeggieri trasportati . Num. 404,200 110,365 
» introito . . LL. 330,700 339,402.20 
Bagagli e cadaverì . Tonn. 340 353 
» introito . . L. 28,500 29,877.83 
Bestiame trasportato . Capi 20,530 8,424 
» introito . . . L. 93,800 37,136.44 
Merce trasportata . Tonn. 68,900 13,913 
» introito. . . LL. 757,000 810,029.95 
Introito complessivo . » 1,210,000 1,216,496.42 
» chilometrico. » 4,548.88 4,573.29 
Proventi diversi » 45,000 46,385.32 
Introito generale . » 1,255,000 1,262,881.74 
Spesa complessiva » 710,000 676,718.17 
» chilometrica ) 2,669.17 2,544.05 
Introito netto. . . . » 545,000 580,163.97 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzero. — Apertura di un nuovo tunnel 
sulla linea Erawellen-Sciaffusa. — Il 13 corrente, a 5 ore 
del mattino, a Sciaffusa erano sparati dei colpi di cannone 
di gioia per annunciare che era caduto l’ultimo diaframma 
del tunnel dell’Enmenberg, lungo 780 metri, della linea 
ferroviaria Erzwellen-Sciaffusa, 


Ferrovia Giura-Sempione. — Lunedì scorso tenne se- 
duta a Berna il Consiglio d'amministrazione della fer- 
rovia Giura-Sempione. Vennero approvati gli staluli so- 
ciali variati secondo la richiesta del Dipartimento federale 
delle finanze per rispetto alla cassa di soccorso e di pen- 
sione degli impiegati della Società; parimenti si è messo 
d'accordo colle autorità federali per rispetto al modo di 
ammortizzazione del deficit teorico della cassa sopra accen- 
nata. Essa dovrà farsi dotandola per 5 anni con fr. 60,000, 
più tardi con fr. 85,000, fino al completo pareggio, del 
deficit provvisoriamente calcolato a fr. 1,276,000. 

Venne pure adottata la creazione di un fondo d’assicura- 
zione contro gli accidenti mediante l'iscrizione di un ver- 
samento annuo fisso nel budget. Fu ratificato il nuovo con- 
tratto d’esercizio delle linee Bulle-Romont e Viso Zermatt. 
It signor De Werra, membro del Consiglio d’amministra- 
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zione, venne nominato membro del Consiglio amministrativo. 
Si approvò pure la somma fatta a suo tempo delle azioni 
della ferrovia del Bodeli. Finalmente venne presentato dalla 
Direzione il budget per il 1895, da discutersi in gennaio. 


Ferrovia del Giitchi. — Questa ferrovia è stata defi- 
nitivamente venduta ad un consorzio composto dal diret- 
tore della Banca cantonale Peyer, dall’agente d’affari Gut 
Schnyder e dell’oste dei piroscafi Dreyer. Il prezzo di com- 
pera è di fr. 250,000. 


Ferrovia Centrale. — Il Consiglio d’Amministrazione della 
Ferrovia Centrale Svizzera, radunato il 19 corr. ad Olten, 
ha risolto di inscrivere nel budget per l'anno 1894 un cre- 
dito di fr. 415,000, per l'impianto del secondo binario sulla 
linea Herzogenbuchsee-Zollikofen, il cui costo complessivo 
è preventivato in fr. 1,930,000. 


Ferrovie Inglesi. — Tramvia elettrica nella Cottea 
di Stafford, — L'ingegnere M. Dckinson costruttore e eser- 
cente di una tramvia elettrica nel Sud della Contea di 
Stafford, aperta all’esercizio il 1° gennaio 1893, ha falto 
ora alla Società degli ingegneri civili di Londra una let- 
tura sui risultati della detta linea, che in parte crediamo 
utile far conoscere al nostri lettori. 

Si premette che la linea è lunga circa 12 chilometri ed 
è esercitata con 16 vetture capaci di 40 viaggiatori e che 
pesano a vuoto 6250 chilogrammi, alle quali sono appli- 
cali 2 motori elettrici disposti in serie e collegati agli assi 
delle vetture con un ingranaggio elicoidale che riduce la 
velocità nel rapporto da 4 a 4. 

La linea elettrica è a conduttura aerea, ma avendo le au- 
torità proibito l’impiego di filì trasversali alle vie, si dovè 
ricorrere a una serie di colonne metalliche con mensole 
nella parte superiore, alle quali mensole è appeso il filo 
conduttore di rame che trovasi a m. 6.40 dal suolo. 

A questo filo la corrente viene condotta da altri fili in- 
terni alle colonne metalliche, i quali la prendono da altro 
filo collocato e interrato a circa 40 centimetri sotto il piano 
della via. 

La puleggia che prende la corrente dal filo aereo per 
condurla alla vettura, presenta una sensibile differenza dal 
sistema ordinariamente impiegato in America e anche in 
Italia, perchè con una ingegnosa combinazione di molle, 
che non può spiegarsi senza il sussidio del disegno, può 
aevre completo movimento radiale, tanto nel piano oriz- 
zontale che in quello verticale, permettendo così che la 
conduttura aerea si allontani anche sensibilmente (di qualche 
metro) dal binario. 

In 14 mesi le vetture hanno fatto 64,545 km. traspor- 
tando 1,920,185 viaggiatori e la trazione elettrica ha rap- 
presentato una spesa notevolmente inferiore a quella che su 
altre linee, alla suddetta allacciantisi, si è verificala con 
altri sistemi di esercizio, come si vede dal seguente pro- 
spetto: 


Per vettura 

iniglio inglese 

South Staffordshire — (Locomotive) L. 0.704 
Birmingham Midland id. ° + +. > 0.783 
Dudley et Stambridge id. »- +. +» > 0.857 
Birmingham Centrale id. » 0.679 
id. Accumulatori » 1.159 

id. Trazione funicolare » 0.422 

South Staffordshire — Trazione etletrica . » 0,406 

Ferrevie del Transwal. — La linea da Pretoria 


a Lorenzo Marquez è stata aperta provvisoriamente. L’inau- 
surazione ufliciale avrà luogo in gennaio. Si 
La linea, di 630 chilometri, è percorsa in ventisette ore. 


E -__l_LrLTreeeeee.... 


Notizie Diverse 


Collegamento telefonico delle principali 
città d’Italia. — La Camera di Commercio di Milano 
preso alto del dettagliato rapporto presentato dalla Com- 


e degli interessi materiali 
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missione dei trasporti, ha approvato a voti unanimi il se- 
guente ordine del giorno: 

« La Camera, convinta che l’attuazione di una linea di 
collegamente telefonico fra le principali città d’Italia, limi- 
tata in via di prova a Milano, Torino, Genova, Venezia, 
Bologna, Firenze, Roma, Napoli, risponde ad una necessità 
urgente perchè i commerci e le industrie nazionali non 
abbiano a trovarsi in condizioni di inferiorità rispetto al- 
l’estero, delibera di interessare gli onorevoli Ministri del- 
l'Agricoltura, Industria e Commercio e delle Poste e Te- 
legrafi, a voler prendere in sollecita e favorevole conside- 
razione il progetto, trovando modo di portarlo a pronto 
compimento, ed invita le altre Camere di Commercio inte- 
ressale e segnalamente quelle di Torino, Genova, Venezia, 
Bologna, Firenze, Roma e Napoli a volersi ad essa asso- 
ciare nell'appoggiare presso i sullodati Ministri la sua pro- 
posta ». 


Esposizione internazionale di Bordeaux 
mel 1995. — La Società Filomatica, promotrice dell’E- 
sposizione internazionale, che avrà luogo in Bordeaux nel 
1895, ha prorogato il termine utile per l’accettazione delle 
domande d’ammessione a tutto il 31 gennaio 1895. Il Museo 
Commerciale di Torino ne distribuisce i modelli, come pure 
s'incarica della trasmissione loro al Comitato peri concor- 
renti appartenenti al distretto della Camera. 


Accidente ferroviario. — Ne) giorno 10 corrente, 
le acque della Fiumara che attraversa la ferrovia Rocchetta- 
Gioia al km. 26.200 fra la stazione di Rapallu-Lavello e 
quella di Venosa, in piena straordinaria deviando dal corso 
normale ed aprendosi un nuovo alveo sulla sponda destra, 
investirono il rilevato della strada ferrata in prossimità del 

onte in muratura a 3 archi di 8 metri di luce ciascuno 
Ivi esistente. 

Per l’impeto delle acque, si verificò nel rilevato stradale 
una corrosione di circa 30 metri estendendosi fin sotto il 
binario. Non essendosi potuto avvertire in tempo il guasto 
avvenuto, la locomotiva del treno 952 proveniente da Spi- 
nazzola, si rovesciò nel gorgo scavato dalle acque trasci- 
nandosi dietro il carro bagagli e due carrozze. 

Rimasero feriti: il capotreno Bizzarri Augusto, il con- 
duttore Grassi Ruggero, 11 macchinista Salvarezza Pasquale 
ed il guardafreno Vittoli Luigi, guaribili in termini da 
uno a due mesi; più leggermente l’ing. di manutenzione 
Pedrelli, l'assistente Jacovacci ed il cottimista Giuliani. 

Nessun guasto si è verificato nel ponte in muratura sul 
quale si passa per fare trasbordo, che c sserà verso la fine 
del corrente mese, dopo estratto il materiale mobile e riem- 
pito il gorgo. 

I danni materiali derivanti da tale accidente potranno a- 
scendere a L. 50,000 compreso il ricupero e la riparazione 
del materiale mobile. 


Industria italiana dei prodotti chimici. 
— La Rivista del servizio minerario nel 1893 contiene, per 
la prima volta, una statistica completa dei prodotti chimici 
industriali fabbricati in Italia in tale anno. Il loro valore 
totale ammonta a L. 26,133,633. 

Il primo posto è occupato dai perfosfati e concimi diversi, 
prodotti nella quantità di tonnellate. 72,095 rappresentanti 
un valore di L. 8,245,100; di essi, 45 mila 250 tonnellate 
appartengono alle provincie di Milano e Bergamo, e 18,925 
tonnellate al Veneto. 

Vengono dopo per importanza le materie esplosive, e cioè: 
la dinamite, tonnellate 977,8, L. 4,494,150 (di cui quasi 
213 ad Avigliana); le polveri piriche ‘onnellate 2,060,8, 
L. 2,441,612. 

Fra gli acidi, il cui valore complessivo è di lire 3,848,420, 
è primo, naturalmente, il solforico, del quale si produssero 
tonnellate 59,362 per un valore di lire 2,578,930. . 

Non potendo riportare tutta la lista assai lunga dei pro- 
dotti chimici, diciamo ancora che la biacca, il minio, il li- 
targirio, il solfato di rame ed il borace vi figurano rispet- 
livamente per tonnellate 3930, 2400, 1430, 881, 1099 e per 


il valore di L. 1,657,100, 937,800, 614,500, 402,900 e 
659,589. 


Ii Canale di Nicaragua. — Il progetto di legge 
relativo al Canale di Nicaragua, è stato discusso dal Senato 
nella seduta del 10 corrente, Il deputato Morgan, dell’Ala- 
bama, ha parlato in favore del Canale, che, a suo giudizio, 
potrebbe essere costrutto con un capitale che darebbe un 
interesse rimuneratore. i 

D'altra parte, il Canale è necessario. É importantissimo 
per gli Stati Uniti, che gli Stati di Nicaragua e di Costa- 
Rica si uniscano per esercitare il Canale. 

Il Morgan è d’avviso che gli Stati-Uniti acquistino delle 
azioni di questo Canale, come gli inglesi hanno comperate 
le azioni del Canale di Suez. Egli ha concluso col dire: 


‘« Noi dobbiamo agire ora, o abbandonare quesl'impresa ». 


Mitchell ha pure appoggiato il progetto del Canale. 


Le navi mercantili de? mondo. — Le navi 
mercantili di tutto il mondo hanno un tonnellaggio, secondo 
gli ultimi dati statistici, di 24,569,496 tonn. In questo to- 
tale il Regno Unito della Gran Brettagna figura per tonnel- 
late 12,969,951, ossia per più della metà. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavort Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 332,000 * progetto di ampliamento della 
stazione di Porto San Giorgio; 
L. 32,300 * proposta per lavori sulla linea Termoli-Campo- 
basso ; 
L. 2500 * proposta per demolizione tre arcate del viadotto sul 
vallone Rosina, linea Castellamare Adriatico-Pescara-Terni; 
L. 2300 * proposta per lavori sulla Bologna-Otranto. 


Rete Mediterranea. — L. 12,300 * progetto per lavori sulla linea 
Battipaglia-Castrocucco; 
L. 11,500 * progetto per rifacimento di binario nelle stazioni 
di Sestri L., Dervi, Levanto e Corniglia, linea Genova-Pisa; 
L. 3000 * progetto lavori per costruzione di un muro sulla 
linea Benevento-Avellino; 
L. 1250 * progetto lavori sulla linea Parma-Spezia; 
L. 1050 * preventivo per impianto telefono nella stazione di 
Novara; 
Contratti * diversi. 
Società Veneta. — L. 37,770 * progetto di ampliamento della 
stazione di Thiene. 
Direzione Tecnica Governaiiva per la ferrovia Parma-Spezia. 
— L. 80,000 * progetto di costruzione di un binario di sicurezza; 
L. 7800 * progetto per impianto di una condottura d'acqua 
potabile per due case cantoniere. 
Direzione Tecnica Governativa per le ferrovie in Paola. — 
L. 87,100 * progetto per la sistemazione del torrente Marcando. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 21 dicembre). — 
Colla Società Milanese per l’agglomerazione dei carboni di Milano, 
per la fornitura di tonn. metriche 60,000 di carbone inglese mezzo 
grasso in mattonelle confezionate in una fabbrica da impiantarsi in 
Civitavecchia; 

Colla Ditta Leopoldo Ciofi e Figli di Firenze, per fornitura di 
kg. 15,000 di sevo di bue; 
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Colla Ditta M. De Benedetti di Torino, per fornitura di quin 
tali 80 di stracci bianchi; 

Colla Ditta Fratelli Lanza di Torino, per fornitura di kg. 15,000 
di sevo di bue; 

Colla Ditta Pereno Michele e C. di Lombardore, per fornitura 
di kg. 50,000 di cotone in filetto; 

Colla Ditta Torsiglieri Antonio, per impianto di un secondo 
marciapiedi in stazione di Berceto; 

Colla Ditta Maggiani Giuseppe, per ampliamento magazzino 
merci ed altri lavori in stazione di Spezia, in dipendenza dell’aper- 
tura della linea Parma-Spezia. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Ravenna (28 dicembre, ore 14, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di rialzo e rinfianco con difese frontali delle 
arginature del Santerno, fra il passo del Gatto ed il ponte della 
ferrovia Lavezzola-Alfonsine. Importo L. 92,810. Cauzione provvi- 
soria L. 3500. Cauzione definitiva il decimo. 

Prefettura di Bars (29 dicembre, ore 10, definitivo). — Appalto 
dei lavori di spianamento in muratura di un tratto della diga di 
levante del porto di Barletta e sistemazione ed allargamento della 
banchina dell’antico molo isolato. Importo ridotto L. 25,291.87. 


Egitto. — Amministrazione Ferrovie, Telegrafi e Poste d' Ales- 
sandria — Cairo — (23 gennaio 1895). — Impianto superstruttura 
metallica di 32 ponti per le nuove linee ferroviarie egiziane. Capi- 
tolati presso il Museo commerciale a Bruxelles. 


IIl 4— H'orniture diverse. 
Aste. 


R. Arsenale di Costruzione — Napoli — (5 gennaio, ore 15, unica 
e definitiva). — Fornitura in 2 lotti di ferro ed acciaio: 
L. 


1° lotto: Kg. 4400 di ferro fino in verghe a. 0.50 

» 2900 » ordinario in verghea . » 0.40 

» 2000 » scelto in verghea . » 0.45 

Importo L. 4260. Cauzione L. 426. 

2 lotto: Kg. 200 di acciaio faso in verghe a. . . L. 0.85 

» 800 » dolce in verghe a . . » 0.60 

» 200 » duro in verghe a » 0.60 

800 » in mattelli a . » 0.60 


» e 0. . 
Importo L. 1250. Cauzione L. 125. Consegna a giorni 4(). 


La Camera di Commercio ed Arti di Torino — Sezione Com 
merciale — ci comunica: 

Gennaio 1895: Il 4, appalto presso la Direzione dell'Opificio di 
arredi militari in Torino, per provvista di cuoi e pelli di montone. 
Importo L. 61,700; 

Il 5, appalto per la fornitura di n. 1,600,000 bustine di car- 
toncino per spagnolette nazionali alla Manifattura dei tabacchi in 
Torino; 

Il 7, appalto in Bologna pe provvista di cuoio alla Direzione 
di Artiglieria del Laboratorio Pirotecnico. Importo L. 4000; 

Il 10, appalto presso il Ministero dei Lavori Pubblici in Roma 
delle opere e provviste occorrenti per il completamento del quinto 
tronco della strada provinciale n. 7 (Soveria Mannelli-Santa Seve- 
rina), della lunghezza di m. 6614. Perizia L. 179,465.02. 

I relativi avvisi d’asta sono depositati presso questo Museo Com- 
merciale (via S. Francesco da Paola, 24), dove gli interessati pos- 
sono prenderne conoscenza. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina — Contratti a trattativa privata. — So- 

cietà Ligure Metallurgica, lamiere zincate, L. 16,285.70; 

Società Metallurgica Livornese, tubi di ottone refrigeranti, 
L. 6514.20; 

Vanzetti Sagramoso, Milano, dritto di pompa e telari « Puglia », 
Taranto, L. 7392; 

E. Cravero e Comp., Genova, locomobile tipo Krause, Taranto, 
L. 16,800; 

P. Bousellesi, San Giovanni a Teduccio, mattoni refrattari, 
L. 5504.90; 

De Luca e Figli, Napoli, portellini per l’Elba, L. 7702.25; 

Marchis Olliveri, Torino, mattoni refrattari, L. 7540; 

Società Metallurgica, Livorno, tubi refrigeranti, L. 5841.80; 

E. Cravero e C., Genova, caldaia a tubo d’acqua, L. 7490. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10mbre 15 10mbre 22 


Azioni Ferrovie Biella ....... L. 450 430 

» » Mediterranee . . . ... n» 498 493 

» » Meridionali. . . . ... » 654 651 

» » Pinerolo (1° emiss). . . . » 327 327 

» » » 2°» ). ... » 300 300 

» » SecondarieSarde. . . » 299 299 

>» » Sicule © i » 575 575 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 577.50 577.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» » Sicule 4. B. C. D. . » 277 277 

» » Cuneo (2° emiss.). . » 305.50 805.50 

» » Gottardo 4°/,. . . . » 100.50 150.50 

» » Mediterranee 4 010 . » 454 455 

» » Meridionali. . . . . » 296 295.50 

» » Meridionali Austriache. » 364 965 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 298 295 

9 s » 2° emiss. » 260 260 

» » Pontebba . . . . » 430 430 

» » =» Romane. . . . .. » 284 284 

» » Sarde, serie A. . . » 290 284 

» » » serie B. . . . » 292 292 

. » » 1879 . . .. n» 284.60 283.50 

» » Savona . . . . ., » 297 297 

» » Secondarie Sarde . . . » 839 389 

» » Sicule 4 0[0 oro . » 488 435 

» » Tirreno . . . ... >» 426 426 

» » Vittorio Emanuele . . “« 298.50 294 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Adriatica — Rete Mediterranea — Rete Sicula. — 
Pagamento delle cedole delle obbligazioni. (V. Avvisi delle Società 


Ferroviarie). 

Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche in Pa- 
dova. — Distinta delle 55 obbligazioni state estratte e rimborsa- 
bili alla pari dal 2 gennaio. Da tale epoca sarà pure pagata la ce- 
dola n. 17 di tatte le obbligazioni. nni. 

Venticinque titoli da una obbligazione: di 
3879 1107 1387 2040 2194 2361 2463 2674 81983 3475 
3888 4035 4666 4671 4779 4828 5820 6493 6856 7275 
7439 7457 7466 7598 7697. 

Sei titoli da cinque obbligazioni: 

380 730 1154 1378 1424 1580. 

Rete Adriatica. — Elenco delle azioni estratte (V. pagine An- 

nunzi). 


Ferrovia Vigevano-Milano. — Dal 2 gennaio pagamento della 
cedola n. 3 in L. 10. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


ste 


SOCIETÀ ITALIANA 


PRR LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni 
interamente versato 


Avviso pagamento interesse sulle obbligazioni 3 0;0. 


Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° gen. 
naio 1895 sulle Obbligazioni Mediterranee 3 0/0, garantite dallo 
Stato, avrà luogo, a cominciare dal giorno 2 successivo, presso le 
Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro consegna: 

della cedola N. 15 per le Obbligazioni di Serie A, 
» » 14 » » B, 
» » 12 » » Ce D, 
» ll » » E. 

L'importo al netto del detto interesse ascende a it. L. 5.82 per 
Obbligazione. 

Tali pagamenti saranno subordinati all’estero alle formalità del- 
l’affidavit. 

Visto: Il delegato governativo 
L. SeREAFICO. 


e degli interessi materiali 
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Avviso pagamento dividendo. 


Si fa noto ai portatori delle 860,000 Azioni sociali che, in seguito 
a deliberazione presa dal Consiglio d'Amministrazione, a datare dal 
2 gennaio 1895 sarà loro pagata presso le Banche e Casse incari- 
cate di tale servizio, contro presentazione della cedola N. 18, la 
somma di ital. L. 1®.50O per ciascuna azione, cioè ital. L. 5, a 
saldo del dividendo dell'esercizio 1893-94, e it. L. 7.5@ quale 
primo acconto sul dividendo dell’esercizio 1894-1895. 


Avviso pagamento interesse sulle obbligazioni 4 0/0. 


Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° gen- 
naio 1895 sulle Obbligazioni sociali 4 0{0 avrà luogo, a cominciare 
dal giorno 2 successivo, presso le Banche e Casse incaricate di tale 
servizio contro consegna della cedola n. 9. 

Il detto interesse ascende a it. L. 1@ nette per Obbligazione, 
importo che fuori d’Italia verrà pagato sulle basi indicate nella ce- 
dola stessa. 

—»_°—NB. — In sostituzione della Banca Generale sedi di Roma, 

Milano e Genova e della Banea di Torino faranno sl servizio 
delle Azioni e delle Obbligazioni 4 0)0, la Banca d’Italia a 
Roma, la Banca commerciale Italiana a Milano, la Cassa di 
Sconto a Genova ed sl Credito Industriale a Torino. 


Milano, dicembre 1894. 
LA DIREZIONE GENERALE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica 


Si notifica ai signori portatori di Bwons in oro che le sottoindi- 
cate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1° gennaio p., 
il pagamento della Cedola 50 di L. 15 in oro per il semestre 
d'interessi scadente il 31 dicembre corr., nonchè il rimborso in 
L.500 in oro dei Buoni estratti nel 49° sorteggio avvenuto il 
1° ottobre decorso. 


Firenze Cassa della Direzione Generale. — + 
Bologna Cassa dell'Esercizio. 
Ancona id. id. 

Milano Zaccaria Pisa. 

Genova Cassa Generale. 

Roma Banca d’Italia. 

Torsno id. 

Livorno id. 

Napoli id. 

Venezia id. | 

Parigi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 

Ginevra id. id. 

Vienna KK. priv. Stidbahn Gesellschaft. 


Firenze, 12 dicembre 1894. 
LA DIREZIONE GENERALE, 


Si notifica ai signori Azionisti che a partire dal 1° gennaio p. v. le sot- 
toindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola (Coupon) N. 49 
di Lire 12.50 per il semestre d'interessi scadente il 31 dicembre 
andante. 

Firense Cassa della Direzione Generale. 
Bologna Cassa dell'Esercizio 

Ancona id. id. 

Genova Cassa Generale. 

Milano Zaccaria Pisa. 

Napoli Banca d'Italia. 


Livorno id. 
Roma id 
Torino id 
Venezia 


id. 
Parigi Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale. 
» Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
Ginevra Bonna e C. 
Basilea De Speyr e C. 
Berlino Meyer Cohn. 
» Robert Warschauer e C. 
» Deutsche Bank. 
Londra Baring, Brothers e C. Limited. 
Francoforte 81M Frankfarter filiale der Deutschen Bank. 
Vienna KK. priv. Sidbahn Gesellschaft. 


al cambio che verrà 
ulteriormente indicate 


Parimenti il 1° gennaio prossimo saranno rimborsate unicamente 
presso questa Direzione Generale le Azioni estratte al sorteggio da 
effettuarsi il 15 corrente, cessando le medesime di essere fruttifere. 

Ogni Portatore di azioni estratte riceverà all’atto del rimborso, la 
Cartella di godimento al Portatore, di cui all'art. 54 degli Statuti 
Sociali. 


Firenze, 12 dicembre 1894. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETA ITALIANA PRR LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima - Sede in Roma. 
Capitale L. 20,000,000, interamente versato. 


Pagamento della cedola n. 17 delle azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 28 Dicembre 

. Y.3 le sottoindicate Casse pagheranno contro consegna della ce- 
dola n. 17, la somma di L. V@© per azione, di cui L. 7.50 a 
saldo degli utili del 9° esercizio sociale 1893-94, in conformità della 
deliberazione presa dall'Assemblea generale degli Azionisti del 27 
novembre p. p., e L. 12.50 per acconto sugli utili dell'esercizio 
in corso a norma della deliberazione consiliare del 27 novembre 1894. 


Roma, 12 dicembre 1894. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Palermo, presso la Cassa Centrale della Società — Firenze, presso 
la Banca d’Italia e la Cassa centrale della Società delle Strade fer- 
rate Meridionali — Messina, presso la Banca d’Italia, la Cassa di 
risparmio Principe Amedeo e la Banca di Messina — Napoli, presso 
la Banca d'Italia e la Cassa della Società delle Strade ferrate del 
Mediterraneo — Torino, presso la Banca d’Italia e i signori fratelli 
Marsaglia e C.° — Alessandria, Ancona, Asti, Bari, Bologna, 
Cagliari, Catania, Genova, Livorno, Milano, Novara, Padova, 
Perugia, Porto Maurizio, Roma, Venezia, Vercelli, Verona presso 
la Banca d’Italia — 7rieste, presso la filiale dello Stabilimento Au- 
striaco di credito — Francoforte s1M, presso i signori D'Erlanger 
e figli — Basilea, presso la Basler Handelsbank — Londra, presso 


i signori P.P. Rodacanachi e C. — Parsgi, presso il Crédit Lyonnais. 


Si notifica ai signori possessori delle Obbligazioni sociali 4 0/0 
in oro, che il 1° gennaio prossimo venturo saranno pagate le se- 
guenti cedole: 

Cedola N. 8 delle Obbligazioni emissione 1891; 
Cedola N. 6 delle Obbligazioni emissione 1892; 
Cedola N. 4 delle Obbligazioni emissione 1898, 


senza alcuna ritenuta per l'aumento dell'imposta di ricchezza mo- 
bile portata dalla legge 22 luglio 1894, n. 839, per ciò che con- 
cerne le cedole suddette, con riserva però per le cedole successive 
di sottoporre la questione all'assemblea degli azionisti. 


In Italia il pagamento avrà luogo in L. 10 in oro per ogni Ob- 
bligazione : 
a Palermo, presso la Cassa Sociale ; 
a Roma, Firenze, Genova, Livorno, Messina, Napoli, Perugia, 
Torino e Venezia presso gli Stabilimenti della Banca d'Italia; 
a Milano, presso le Sedi della Banca d’Italia e della Camera 
di Commercio Italiana. 


All'estero il pagamento avrà luogo in marchi 8.08 per ogni Ob- 
bligazione : 
a Berlino presso la Berliner Handels-Gesellschaft, la Bank ftr 
Handel und Industrie e la Deutsche Bank; 
a Francoforte sul Meno, prese i signori d'’Erlauger et fils, la 
Filiale della Bank fir Handel und Industrie e la Filiale della 
Deutsche Bank. 


Le cedole delle Obbligazioni emissioni 1892 e 1893 saranno 
inoltre pagate in franchi 10 per ogni Obbligazione : 
a Trieste, presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di 
Credito; 
a Parigi, Lione e Bruxelles presso il Crédit Lyonnais; 
ed in L. st. 0.7.11 per ogni Obbligazione: 
a Londra, presso il Crédit Lyonnais. 


Roma, 16 dicembre 1894. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


812 Monitore delle Strade Ferrate 


| PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEV 
ESERCIZIO 1894-95. — Dal 1° al 10 Dicembre 1894. — 16° Decade. 


RETE PRINCIPALE (2) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO 1Z10 È 

aa dl calda Differenze “na RA Differenze 
Chilometri in esercizio. | 4356 4190 |+ 166 1136 | ‘019 |+ 11 
Media . . ... .|l 4349 4890 |+ 59 1032 989 |+ 3 

EA ai Ri, i A A AE 

Viaggiatori . . + | 1,115,89207 | 1,048,316 19 [+ 67,575 88 62,208 44 51,981 70 |4+- 10,271 74 
Bagagli e cani. . . 53,194 74 53,748 37 |— 553 63 1,815 33 1,225 93 589 40 
Merci a G.V. e P.V. ace. | 29488455 | 308826 52 |— 13,941 97 10,126 36 11/101 50 |— 97514 
Merci a P.V. , . 1,631,122 65 | 1,683,045 22 |— 517922 57 61,554 52 62128 17 |-- 573 65 


—Pr————=-—— ————————————————_ ———————1414<TP=<.-È____ —TP@P@=->P@T@€—__@@@@-@PrPTm mson—————_—————_———_—_—@ 
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| 
TOTALE . | 3,095,094 01 | 8,093,936 30 |4+- 1,157 71 135,699 65 126,387 30 |+ 9,312 35 


Ercdotti dal 1° Luglio al 10 Dicembre 1894. 


! 21,792,046 82 |-21,026,039 33 |+ 766,007 49 | 1,033,413 26 1,197.437 67 — 164,024 41 
‘ 1,018,841 46 990,628 04 |+ 28,213 42 22,492 82 31,122 80 — 8 ,629 98 
5,192,499 32 | 5,060,206 65 |+ 132.292 67 165,908 98 200, 470 59 (— 34,561 61 
9,621, 760 60 | 25,325,774 94 |4+ 295,985 66 982,472 57 951,508 44 A 30,964 13 


Viaggiatori . 

Bagagli e cani. . . 
Merci a G.V. e P.V. acc. 
Merci a P.V. .. . | 


to 


ii ao tie nai idr... “=‘@— bui crisi 


| | 
TOTALE .]| 53,625, 148 20 02 ,402, 648 96 lam: 222, 499 24 2 ,204, 287 63 3 380, 539 50 50 (e 176,251 87 


= ì 
n = Tano cà ——————— eee ee e 
see, n x È 
ar 


Prodotto per chilometro. 


della decade . . . .| 710 54 788 41 |— 27 87 119 45 124 03 4 58 
FASSnDtizor da 12,336 13 12,506 60 i 170 47 2,056 24 2,407 02 350 78 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
16° Decade — Dal I° al 10 Dicembre 1894. 
REVE PRINC!IRALE 
ue seni prose B L Gnanpr Wa Piocora INnTROITI ERRE i | ERODOTRI 
DIPACRE VeLOCcITÀ VrLOCITÀ FUOKI TRAFFICO esercitati. per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 91 152 00 | 1.992 00 6.722 00 117.307 00 1.510 00 220.663 00 616 00 358 00 
1893 ____ 74.460 00 | 1.478 00 7.907 00 102.287 00 829 00 | =—186.961 00 | 616 00 | 303 00 
Differenze nol 1894 | + 16.672 00 | + 51400]+4 = 81500] + 15.020001 + 681 00 | { 33.702 00 » 55 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1894. 
1894-95 1.530.313 00 82.305 00 185.481 00 1.927.681 00 21.730 00 3.697.570 00 616 00 6.003 00 
1893-94 1.398.628 00 28.480 00 176.197 00 1.868.975 00 15.288 00 3.487.518 00 | 616 00 5 662 00 
Differenze nel 1894-05 | + 131.685 00 | + 3.885 00] + 9.284 00] + 5870600 | + 6.49200] + 210.052 00 > + 34100 
RESSE CO NM PD L.ICNIEEN TFT A RE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 27.293 00 327 00 1.518 00 18.982 00 85 00 48.205 00 421 00 115 00 
1883 - 24.535 00 225 00 1.830 00 16.905 00 63 00 | =—43.561 00 | 411 00 106 00 
Differenze nel 1894 | + 2.758.000] + 210200Î— 31200] +  2.07700| + 1900Ì + 4644001+ 100) + 9 00 
PRODOTTI DAL l° LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1894. 
1894-95 434.004 00 4 740 00 26.630 00 196.308 00 2.228 00 663.910 00 421 00 1.577 00 
1893-94 404.533 00 | ____4200 00 25.129 00 175.663 00 1.769 00 611.294 00 411 00 | 1.487 00 
Differenze nel 1894-95 | + 2947100] + = 54000] + 1.501 001 + 20.645 00 | + 459901 + 52616000 + 1000) + d0 00 
SPIRRKRTAO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1894 1.513 00 53 00 159 00 267 00 » È: sa 00 15 00 133 00 
1893 » » » » » >» | ». 
Differenze nel 1898 | + 1.513 00 | + 53 00 | + 159 00 | + 267 09 » + = 1.992 00 15004 138 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1894. 
1994 24.468 00 940 00 2.934 00 3.316 00 » 31.058 60 15 00 2.071 00 
1893 >» >» >» » » » » 
Differenze nel 1894 | + 24.108 00] + 94000] + 2.33400] + 3.316 00 >» T4 310580] + 150|+ 20700 


. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA\E° MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 34' Decade — dal 1° al 10 Dicembre 1894 


RETE PRINCIPALE 


T GRANDE PrccoLa PRODOTTI |, Mapra 
ANNI | Viaeeratori O BaaaoLI Vasodizi Vaiodiri ! Mii i TOTALE Sia: 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 961.714 43 32.833 60 355.556 07 1.258.592 70 13.194 92 2.521.831 72 | 4.225 00 
1893 803.885 12 39.511 23 344.650 32 1.218.315 60 8.110 40 2.414.472 67 | 4.261 00 
Differense nel 1894 + 57.82931 | — 6.677 63 | + 10.905 75 | + 40.277 10 | + 5.024 52 | + = 107.859 05 | — 4600 
PRODOTTI DAI, 10 GENNAIO. 
1894 35.254.953 79 1.625.209 02 11.680.918 77 42.198.839 03 401.270 35 91.160.590 96 | 4.248 35 
1893 35.243.778 35 I 1.622.371 44 11.415.441 49 42.237.716 60 372.232 12 90.891.540 00 | 4.261 00 
Differenze nel 1894 + 10.575 44 | + 2.897 58 | + 265.47728 | — 38877 57 | + 29.038 23 | + 269.050 96 | — 17 65 
RETE COMPLEMENTARE 
i PRODOTTI DELLA DECADE. 
1894 56.510 12 1.171 16 21.530 72 116.599 87 2.050 20 197.862 07 | 1.29 68. 
1893 55.681 12 1.150 10 21.012 42 115.312 61 2.710 50 195.866 75 | 1.256 68 
Differenze nol 1894 + 829 00 | {- 21 06 | + 518 30 | + 1.287 28 | — 660 30 | + 1.995 32 | + 88 00 
| PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. i 
1894 2.949.510 25 61.817 81 778.934 88 3.282.122 48 47.385 79 6.519.720 71 | 1.271 27 
1893 2.219.987 36 58.634 89 724.474 81 3.279.303 80 34.958 08 6.810.758 89 | 1.205 57 
Differenze nel 1894 + = 136.12289 | + 3.182 42 | + 54.460 07 | + 2.818 68 | + 12.377 #6 | + = 208.96182 | + 65 70 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELUE RETI RIUNITE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente | Differenza nel 1894 
493 82 47490. + 1872 17.712 97 17.781 22 | —_ 68 25 


e eZ 


IMPRESA GENERALE PER LA FERROVIA DELLA VALSUGANA 


AVVISO D'APPALTO 
TRONCO BORGO-TEZZE (Confine italiano) 


L’Impresa Generale per la Ferrovia della Valsugana in Trento apre la gara per l'appalto dei seguenti lavori 
e provviste per il tronco Borgo-Tezze (Confine italiano), e precisamente per i seguenti lotti: 


Importo 
« taccionate, se- 
| del piano del ; < bi dell’ 
UBICAZIONE stradale fabbricati pH Last armamento Totale 


——_——_————————_—————_TF_ee»- rtatata@qo ——————r—_——__————_————Tr____._É_r—————_—_—_—-tc —___ÉT__rP—T_—T_TT_——_—_—__——_—_—___—_____ n __2124——_——_—_——— —_ _ ——_——m@"@Èe@» 
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a | Numero del lotto 


dal km. 45.3 al km. 55.3 
(Strigno) . . . . | 201,554 |60| 23,730 |00 2,358 |00 29,646 |00| 257,288 [60 


10 | dal km. 55.3 al km. 64.963 
Confine italiano (Tezze). | 197,607 |40{ 18,030 |00 5,312 |50} 25,627 |00| 246,576 (90 


_———+ —— —+ _——r_———————r&686——P_—e€at__c«@É _—T —T + _r_—_—————e+_+-+r-—-Frzt*]r”à————+#_—— 
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399,162 |00| 41,760 |00| 7,670 |50| 55,273 |00] 503,865 |50 


—___———— 


L'appalto dei lavori e provviste si fa a prezzi unitari, però è libero ogni offerente di fare per tutti i lavori 
e provviste di ogni singolo lotto l'offerta a forfait. TICE , 

Le condizioni per la presentazione dell’offerta sono ostensibili presso l’ufficio dell'Impresa Generale per la 
Ferrovia della Valsugana in Trento (1). i 

Le offerte vengono accettate a cominciare dal 10 dicembre 1894 fino a mezzodì del 24 dicembre 1894. 


Trento, 10 dicembre 1894. L'impresa Generale per la Ferrovia della Yalsugana. 
(1) Sono pure ostensibili presso l'ufficio del Monitore delle Strade Ferrate. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


SETA ITALIANA STRADE PIRATE NERIONAI || FRATELLI PasTon 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale sociale 260 milioni, intieramente versati 


Servizio Finanza e Titoli Esercizio della Rete Adriatica 


Estrazione delle Azioni dell’anno 1894 


eseguitasi in seduta pubblica il 15 dicembre 1894, rimborsabili in L. 590, 
dal 1° gennaio 1895, verso esibizione delle Cartelle munite delle Cedole se- 
mestrali pei frutti non scaduti a partire dal giorno del rimborso. 

Ogni possessore di Azione estratta riceverà la Cartella di godimento al porta- 
tore, di cui all'art. 54 degli Statuti sociali. 


TITOLI da £ TITOLI da 5 TITOLI da 10 


Numeri delle Azioni N. delle Cartelle Numeri delle Azioni N. delle Cartelle Numeri delle Azioni 
dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. 
2924 2930 541 | 12551 | 12555 328 | 63271 | 63280 
260861 | 260870 512 | 12556 | 12560 570 | 65691 | 65700 
263531 | 263540 3719 | 28591 | 28595 2005 | 80041 | 80050 
363021 | 363030 3720 | 28596 | 28600 2250 | 82491 | 82500 
3692641 | 369270 3811 | 29051 | 29055 2967 | 89661 | 89670 
3732541 | 373260 3812 | 29056 | 29060 3744 | 97431 | 97440 
4123 | 30611 | 30615 5135 | 111341 | 111350 
4124 | 30616 | 30620 5491 | 111904 | 111910 
4945 | 34721 | 34725 5212 | 112111 | 112120 
4946 | 34726 | 34730 5955 | 119541 | 119550 
6251 | 41251 | 41255 6634 | 1263341 | 126340 
6252 | 41256 | 41260 71263 | 1326241 | 132630 
71713 | 48561 | 48565 7492 | 134911 | 134920 
7714 | 48566 | 48570 8201 | 142001 | 142010 
9815 | 59071 | 59075 9801 | 158001 | 158010 
9816 | 59076 | 59080 || 10257 | 162561 | 162570 
14381 | 266901 | 266905 || 10307 | 163061 | 163070 
14382 | 266906 | 266910 || 10342 | 163411 | 163420 
14571 | 267851 | 267855 || 10693 | 166921 | 166930 
14572 | 267856 | 267860 || 11537 | 175361 | 175370 
15809 | 274041 | 274045 || 13144 | 191431 | 191440 
15810 | 274046 | 274050 || 13305 | 1930441 | 193050 
16331 | 276651 | 276655 || 17541 | 305401 | 305410 
16332 | 276656 | 276660 || 17641 | 306401 | 306410 
18839 | 289191 | 289195 || 17947 | 309461 | 309470 
18840 | 289196 | 289200 || 18192 | 311911 | 311920 
19585 | 3779241 | 377925 || 19250 | 322491 | 322500 
19586 | 377926 | 377930 || 19576 | 325751 | 325760 
20687 | 383431 | 383435 || 20573 | 335721 | 335730 
20688 | 383436 | 383440 || 21153 | 341521 | 341530 
21245 | 386221 | 386225 || 22615 | 356141 | 356150 
21246 | 386226 | 386230 || 24367 | 413661 | 413670 
22493 | 392461 | 392465 || 24757 | 417561 | 417570 
22494 | 392466 | 392470 }| 25441 | 446901 | 446910 
23835 | 399171 | 399175 || 25485 | 447341 | 447350 
23836 | 399176 | 399180 || 25587 | 448361 | 448370 
26279 | 436391 | 436395 || 25624 | 448731 | 448740 
26280 | 436396 | 436400 || 27603 | 468521 | 468530 
26937 | 439681 | 439685 || 27722 | 4697141 | 469720 
26938 | 439686 | 439690 || 28624 | 478731 | 478740 
27463 | 442311 | 442315 
27464 | 442316 | 442320 
Firenae, 15 dicembre 1894. LA DIREZIONE GENERALE. 
NB. — Presso l’Amministrazione Centrale della Società e presso i Banchieri 


corrispondenti si trova l'elenco delle Azioni estratte precedentemente e non 
ancora rimborsale. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
. TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


P.CASANOTA, Librato-Rditore — 


TORINO— Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE DELL'INGRGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CarIATI 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fO. 


IGIENE DELLE, ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia- Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. în-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. PO. 


vox: 1: FOGNATURA DOMESTICA 1288. 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


RESI EIZO EI EIN 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridienali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


815 


BIGLIETTI SEMPLICI 
Dai ea Lonpra Fazio L a RA 
punti Ponte indicati (Diritto di porto compreso) 
alle 
Stazionisotto indicate: da da Pd Lu si suse validità 


(Diritto di porto compreso) 
Fia Moncenisio 
via Calais. . 


Torino jvia Boulogne . . |160 25|112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. ... |180 90/129 15/104 85] 72 235/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —/80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia Vis Calais. ...| — — {141 75) 97 80| — _ _ 216 85/154 —]|30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova JYia Calais. . . . (187 —/181 —/111 40) 76 05] — — _ — = i 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (8) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
la Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Yi® Calais . . . . |209 90/147 05/184 80) 92 10] — — — _ _ — (°*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [208 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vis Calais. . . . |217 30/152 25/141 70| 97 30) — — _ —_ _ —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Bom via Calais.... [249 —|174 40/178 40/119 45] — _ _ —_ — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 vYerso, possono percorrere a loro spess il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 —|/205 60/142 e 50/353 05/6 mesi(°*) | — —_ — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze SYi® Calais. . . . |224 60/157 80/149 —/102 35] — — —_ — —_ —_ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... [268 85/184 80/188 25/120 85| — — — — — —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/120 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais... |294 80/206 50/220 60/162 45] — —_ _ — _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais 825 85/228 20/251 60/174 20/548 25/399 80|6 mesi(°) — = —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi {N2poli/ via Boul, |819 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |/802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi —_ _ nai viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. {296 85/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via (via Calais |369 25/259 751295 —/205 S0| — — — — = = 
Napolifvia Boul. |868 15|255 25 
e _« o_o , N . e_® 
ANDATA Servizio tra Londra, ANDATA _—— ServiziotraLondra, ParigieT'talia per il Moncenisio RITORNO — —° e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
e i at ®—+———«è»» G.:  OQ0O Vama 
PRNINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI l° è 20° CLASSE 12 e 2a CLASSE | settimanale STAZIONI file e 22 CLASSE] 18 6 2: CLASSE|12 e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(*) (*) sl (1 : 5 . 
Londici Ch.-Gross Par. 8 — 2.110 — a.| 11 — antim. B 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell Ruropa 
Victoria. . —|8—a. ° 11 — antim. 8 15p. 813p. centrale (2) . . Par. 820. — 255p. 
Douvres. ® 0000 "— 955 a. 1 ln pomer. 10 15 p 10 15 p. Roma 0 0 0 00 ss 006. — 2 80 p. _— 11 10 PD» 
Vera di Greenwich) .( Arr.|11 802. DE 2 20 pomer. 12 102 1210 p Firenze. ......— 9 03 p. _ 6102. 
Calais-M. (Bu/'et) Défeun. si Brindisi. ... — 6102. _ 585 p. 
(ora francese) . i 12 13 p. Ri 252 3 pomer. 1 di a. 1>a. nai Ancona .... — 850p. — 550 a. 
1 =D. PD. a, — ogna e 06000 06 — 1 35 a. — 10 80 a. 
Besegeone i Li Alessandria. .... — 6 38a. _ 512p. 
Par. LO anal: da DA a. in Torino. ...... Arr. 8304. — 1—p 
2 P 9 2 omer. a. a. usa, > gi —— o SERRE. 
Amiens (Buffet) ire 251 È 4 04) 5 17 Losi. 84612. 2430. a sua Par. i» (1) 3° a. 650a 
4 86 p. 5 47 P c GR pomer. 5 38 a. ; APpoll. | 00... a. D. 10 45 PD. 
De Roma........,- 250 p. 8 50 p.{10 17 p. 8104. 
Parte RoriBuge] E Livorno. ...—| = 940p 3 iAI0a 155p. 
Vagon 7 44 pomer. 6 23 a. 55 Firense.... — 8 35p. » » 11402. 
Pario-Lyon (BufeMArr. restaurant) 8721 pomer. 715a. ss dra see —_ L si P. 255 a. ali a. 350: 
B) 13 6 2a classe | la e 28 classe | la cl. |1a28c]. n © an-Hemo. . . — p. » 52 a. 18p. 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. | ) 9 » p. 10 p. 925 a. 92 15 p. Aa Genova 0 000 000 — 2 50 a. 6351. 846 a. L) 07p 
Dijon . Si Ir. 155a. 224 a, 224 p. 118 p. 10 52 a. Torino. ... e 00 Arr 7 50 a. 10 13 a. 12 30 p. 10 50 p. 
Genère....— » 852a 1147p.) — = Milano ...... Par. 1502. 1040. 818 p. 
Aix-les-Bainé. ... — 6394a. 71582. 10 45 p.|12 27 a 3 18p. Novara ....... — 430 a. 11404. 917 p. 
Chambéry. . ....— 6572 88la. 11 24 p.|1252 a 840p Torino. . ..... Arr. 8252, 140p 1110p. 
Modano.......— 9432. 186p. || 385a. 643p. 8 50 I 
Tosse ESE 810 1112 Mogano (0ra fax0.). | 18199. 558. |2208] — 
n da, e lugo: . ° . = 
_oentrale (2). . . Arr. ___320p. ___ 940 I P sar 0000] sti P. TALE Dore ina 
Torine. (II RI) Par. 240 7 55 . iz 845 a, pluie LI a p. 9 p. Hi ve 
Novara ...... Arr. 436). 951 p. — |104a, (Ate 00. 247 p. 120p. 415a.| — 
Milano. ..... . Arr. 585 p 11 05p. — |1102. ente 11 18 p. 1480, |11402./112p. 
TETRA Dione, (Buffet) de 4481n. 645 n. 583 p.|554p. 
Torino....... Par. 245p. 810p. — | 840a Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 56 antim. 654 p. 
Genova. .*... Arr. 6 14 3: 11 21p. —  |12> p. Arr. 7 88 antim. 7149p. 
P San-Bemo. 0. =" 11 28 p. Lu = eric a P. 

SR. è 000000, — 10 58 p. a. = P aris-Nor (Bw. a, za ranse 
Firenze... . — 12 50 n. 71301. = 654 p. sù E (**) 12,22, 8acl. 
Livorno. ...— 1139 p. 718341. —_ 5 22 p Par. 8 — antim. 9'_ 

Boma........— 6 34 a. 10 15 a. e 1130 p. 9 45 antim. 10 47 5 
N oli. © 000000 1 36 p. 6 30 p. E 7 10a Amiens (Buffet) Sr 9 50 antim. 1052 ». 
Br ndisi. © 0 00 00 = >» >» ESATA 620 PD. Boulogne-Gare . Arr. 11 83 antim. 12 84 a. 
Torino. 0 000 00 Par. 2 45 p. LI 10 p. a 8 40 a 11 20 p. (Buffet) : n 
Alessandria. . . . Arr. 418p. 9» p. — |1015a 12 50 p. Par. 11 86 antim. 12835 a. 
Bologna. ......— 2122. _ 258 p 525 a. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 12041. 
Ancona. ...— cla 7», — 11 15p. 921 a. Calais-M. (Pufet)} — 
Brindisi.... — L 10 17 p. — |11»a 750p. Di di Grocawich) . 12 45 pomer. 18301. 
irenze 000040 — 628 2. — 625p. YPOG, è 0 0 0060 2 45 pomer. 4 — $, 
linda x 19 50p. — |1150p paia Viotoria.; Arr. 4 80 pomer.. 5552. 
Mel e Ma venia Da — 6 80 p. — 71104. Ch.-Gross Arr. 4 80 pomer. T. * B55a. 
costo trano non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in “1) Questo trono non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. —— (1) Facoltativo incorrispondenza con la Valigia delleindie. — con la Valigia delle Indie. 
S L'ora dell'Europa Centralo è avanti di 55 minati sull'ora francese. È) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viag, 
viaggiatori di 34 classe da 


prende a Parigi 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 
Pa (4) a Bi@eLIBTTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
la a alidità quelli da 0 per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni C) 
classe | ciasso | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a "tutte le sta- 


_-———| ———f_=--—-f -__  "ir-—tf _-——|.--r--|{-_-.—P—|[|.-.-_w— 


1668 85/116 55) 90 73 


arigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. 


e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2e 
H 2a cla che i viaggi.tori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partonoda P 


61 60/254 —|187 85|45 giorni 


147 60/106 10/80 giorni 


zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 
Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


uo | 


classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) 


per Londra Inssto 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono 


dirette da Calus verso 
rigi-Lione alle atri Nord alle — pi Felesli: verso Calate. Una vettura di prima 


a 


da. « -- 


.eL.-M. Una vettara di 1: classe lite-salon va direttamente da Calais a Milano co 


ri. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
Questo treno prende per Parigi i da ira di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom. non 


Nord 

giatori o Boulogne e Boulogne Tintelleries. 

6 parte da Calais a 2.52 p. eda Pa- 

classe Lite-salone va direttamente da Milano a Calala 00Ì treno partente da Milano 10,40 a. 
Sa xs =, - oi o £. e. 


816 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


tt Nacional dele OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillalret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche, 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Partgî, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


} 
i 


nie E 


Il 


| 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 
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Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


FMI ZZIA UFFICIO PER LA PROTEZIONE 
MAGGHI, IZAR E H cen e ve peo rncorerdane | DELLA PROPRIETÀ INDUSTRIALE 


MILANO seules publications officielsdes chemins de fer- OLCELLI, MOY & C° 


araissant depuis trente-neufans, avec le con° | o 
4 DE cani et iano contròle des Compagnies: ROMA, 3, via Pontefici (angolo Corso), ROMA 
Via Carlo Farini, N. 27 L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les | 
semaines) . . . . . . . Fr. » 75 Ottenimento di brevetti di privativa 
(fuori Porta Garibaldi) L' Express- Rapide (indicatorrdestreiss ievitoss0) industriale, marchi di fabbrica, ecec., 


imprime en gros caractères. . . » 751: . . e : 
Livret-Chaîix \1° vol. réseaux francais 1 50 | ! Italia e all'estero; pagamento di 


FABBRICAZIONE MECCANICA continental)2 v. services étrangers 2 » | ta85e; ricerche; consultazioni tecniche 
; ; . e. | Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 | e legali; procedimenti giudiziali. 
Bolloni, Ramponi e Chiodi | ZivrerChaie spéoial dee Environa 0 | Direttore teonico: Arch. Car. M. MANFREDI 
per armamento di ferrovie e tramways, | Livret de l'Algérie et de la Tunizie, esonerati SI ICcREI 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- avec carte . . . » 50 ue ° 


taforme,caldaica vapore, ponti, tettoie, ecc. | Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris aveo dix plans coloriés . 1» 


Togino, 1894 — Tip. e Lit. CaminLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


TARIFFE MINIME -ISTRUZ. PRELIMINARI GRATIS 


oriana mint -—_=x__) 


“nd 


Game Gala. 1] 
Anno XXVII. Sabato, 29 Dicembre 1894. li / | / “/ 
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-MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Num. 52. 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


—_— —————————_ 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserziogi@@ A; 


Anso Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornali PEt:3,00 la linea 
Per L’ITALIA o e °s 0 a o s 0 0 s L. 20 11 6 Annunzi ela: ialie ace 0 0 0 0 0 0 0 0) e 30 » 
Per L’EstEeRO » 28 15 8 


e è e o è s e @ e«@ 
—rot_cuJ$5 


Le lettere e pieght non aff'rancatà és loi 
— Quelli contenenti valori gs/donbo tr 
lettera raccomandata. PA 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Sommario DELLE MatERIE. — Nuove costruzioni dell’Adriatica. (Stato dei lavori al 1° Novembre 1894). — Le ferrovie chinesi. — 
Strade ferrate della Sicilia (Relazione del Consiglio d' Amministrazione - Continuazione). — Informazioni particolari del Mo- 
nitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico. ( Guida 
degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. 


— Annunzsi. 


Il Monitore delle Strade Ferrate con questo numero 
compie il XXVII anno di vita, sempre sorretto dalla fi- 
ducia dei suoi lettori. 

Ciò ci dispensa dal far loro qualsiasi promessa per l'av- 
venire. Pertanto li assicuriamo che non trascureremo quelle 
migliorie che ci saranno suggerite dall’opportunità, procu- 
rando di nulla tralasciare per conservarci quella bene- 
volenza e quella stima di cui abbiamo ragione di essere 
alteri. 

Coll’occasione ricordiamo agli abbonati, il cui abbo- 
namento scade con questo numero, di volerlo rinnovare 
in tempo debito onde evitare ritardi o disguidi nella spe- 
dizione. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al 1° novembre 1894" (1). 


1. — Linea Lecco-CotLico. 


Sebbene aperta all’esercizio, continuano taluni lavori di 
sistemazione e di consolidamento. 


II. — Linea RoccHeTta MeLFI- POTENZA. 


Tronco Rocchetta-Rionero. — Ultimato ed in esercizio. Si 
stanno però ancora eseguendo delle opere di difesa e di 
consolidamento. 

Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 148,700, in scavo m. c. 103,800; 
totale m. c. 252,500. Parte da eseguirsi: in rialzo metri cubi 
205,300, in scavo m. c. 5f1,200; totale m. c. 746,500. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 26/100 del totale, con un aumento di 4/100 sul 
quantitativo del mese precedente. 

b) Opere d'arte. Sono ultimate n. 24 opere fra minori 
e speciali, ed in corso di costruzione altre 18. Il lavoro 
fatto corrisponde a 25j100 del totale, con un aumento di 
2/100 sul lavoro del mese precedente. 


(1) Vedi Stalo des lavori al 10 cttiobre 1394, nel n. 48. 


c) Gallerie. Ultimate le due gallerie della Giardiniera c 
dell'Appennino. Il lavoro fatto corrisponde a 53/100 del 
quantitativo totale, con nessun aumento sul lavoro del mese 
precedente. 1 i 

d) Stazioni. — Fermata di Forenza. Fabbricato viag- 
giatori. Manca la coloritura delle pareti. Cessi: manca la co- 
loritura e la messa in opera dei marmi. Stazione di Ace- 
renza: ultimata. Stazione di Avigliano: ultimata. Il lavoro 
fatto corrisponde a 40(100 del totale, con nessun aumento 
sul quantitativo del mese precedente. 

e) Case cantoniere. Eseguite per 76(100 del totale, col- 
l'aumento di 1100 sui lavori sul mese precedente. 

f) Passaggi a livello. Esegniti per 14/100. 

9) Opere di consolidamento. Ultimate n. 20 opere diverse 
e ò trovansi in corso di costruzione. 

h) Armamento. Il lavoro fatto consiste in: massicciata 
rimo strato, m. Ì. 5215; massicciala secondo strato metri 
ineari 375. Posa del ferro m. 1. 375, coll’aumento di metri 

lineari 1410 di massicciata primo strato, in confronto del 
mese precedente. 


IIIL — Linea SuLMona-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Cansano. — Ullimato ed in esercizio. Con- 
tinua però la costruzione di varie opere di consolidamento, 

Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 726,547; in iscavo m. c. 522,370; 
totale m. c. 248,917. Parte da eseguirsi: in rialzo metri 
cubi 358,248; in iscavo m. c. 197,310; totale m. c. 555,558. 
Movimento complessivo m. c. 1,804,475. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 69/100 del totale, con un aumento di 12/100 sul 
quantitativo del mese precedente. 

b) Opere d’arte. Sono ultimate n. 113 opere d’arte ed in 
corso di esecuzione altre 53. Il lavoro fatto corrisponde a 
50/100 del totale, coll’aumento di 2(100 sul lavoro del mese 
precedente. 

c) Gallerie. Sono ultimate n. 7 gallerie ed altre 24 tro- 
vansi in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde a 
20/100 del totale, coll'aumento di 3/100 su quello del mese 
precedente. 

d) Stazioni. — Stazione di Campo di Giove,ultimata. 

Stazione di Palena, ultimata. 
Stazione di Revisondoli- Pesco Costanao. Fabbricato viag- 
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giatori: mancano i pavimenti, i tramezzi e le opere di fini- 
mento. Cessi: le murature trovansi al piano dello zoccolo. 

Fermata di Sant'Ilario. Fabbricato viaggiatori: sono ese- 
guite le fondazioni. Cessi, idem. Rifornitore, idem. 

Stazione di Castel di Sangro. Fabbricato viaggiatori: man- 
cano gli infissi. Cessi. idem. Rifornitore, idem. Rimessa lo- 
comolive: mancano il tetto, gl’intonaci, i pavimenti ed i ser- 
ramenti. Magazzino merci: mancano i serramenti. Deposito 
carbone: mancano gl’intonaci, ì serramenti ed i pavimenti. 

Stazione di S. Pietro Avellana. Ultimata. 

Stazione di Pescolanciano. Fabbricato viaggiatori: man- 
cano gl’intonacl, i pavimenti e le opere di finimento. Cessi: 
eseguite le fondazioni. 

Stazione di Sessano-Civitanova. Fabbricato viaggiatori: ul- 
timate le murature ed il tetto. Cessi: le murature al piano 
superiore delle porte. Piano caricatore: ultimato. 

Stazione di Carpinone. Magazzino merci: in corso lo scavo 
di fondazione. 

Fermata di Pettoranello. Fabbricato viaggiatori: eseguite 
le fondazioni. Cessi, idem. in calcestruzzo. Il lavoro fatto 
corrisponde a 38/100, coll’aumento di 2/100 sul quantita- 
tivo del mese precedente. 

e) Case cantoniere. N. 34 sono ultimate, n. 441 trovansi 
in corso di esecuzione. Il lavoro fatto corrisponde a 62/100 
del totale, con l’aumento di 4100 su quello del mese pre- 
cedente. 

f) Passaggi a livello. Sono eseguiti 10/100 del totale. 

g) Armamento. Il lavoro fatto consiste : Massicciata 

rimo strato m. Ì. 34,300; secondo strato, m. l. 21,006. 
Posa del ferro m.1. 20,156., coll’aumento sul mese prece- 
dente di: massicciata primo strato m. |. 12,400; massic- 
ciata secondo strato m. I. 9806. Posa del ferro m. 1. 8256. 


IV. — LINEA BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 796,780; in iscavo m. c. 561,650; totale metri cubi 
1,398,430. Parte da eseguirsi: in rialzo m. c. 16.400, in 
iscavo m. c. 7,700; totale m. c. 24,100. Movimento com- 
plessivo m.c. 1,982,530. Il lavoro fatto corrisponde a 98/100 
del totale, con nessun aumento su quello del mese prece- 
dente. 

b) Opere d'arte. Restano soltanto 7 da ultimarsi. Il la- 
voro fatto corrisponde a 98/100 del totale, con nessun au- 
mento su quello del mese precedente. 

c) Gallerie. Ne esiste una sola artificiale, che è ultimata. 

d) Stazioni. — Fermata di San Ferdinando. Fabbri- 
cato viaggiatori: mancano i finimenti ed i serramenti. Cessi, 
idem. Piano caricatore, ullimato. 

Stazione di Canosa di Puglia. Fabbricato viaggiatori, 
mancano i finimenti ed i pavimenti. Cessi, idem. Piano ca- 
ricatore, ultimato. 

Stazione di Minervino-Murge, ultimata. 

Fermata di Acquatetti, ultimata. Il lavoro fatto corri. 
sponde a 90{100 del totale, coll’aumento di 4/100 su quello 
del mese precedente. 

e) Case cantoniere. Sono fatte per 90/100. 

f) Passaggi a livello. Idem 65/100. 

9) Opere di consolidamento. N. 7 ultimate e 2 in corso 
di esecuzione. 

h) Armamento. Il lavoro fatto è il seguente : massicciata 

rimo strato, m. I. 62.300. Massicciata secondo strato, metri 
ineari 25,380. Posa del ferro m. l. 62.300. 


LE FERROVIE CHINESI 


Le ferrovie nell'impero celeste comparirono nel 1863-64. 
A quest'epoca un inglese, sir Macdonald Stevenson, presentò 
un progetto che non approdò, malgrado gli sforzi del suo 
autore per costituire una società per la costruzione di ferrovie 
e di vasti depositi. — | 

Le cose restarono lì fino a che, nel 1873, il Re del Belgio 
ed il duca di Sutherland intervennero per la costituzione della 
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Woosund Road Company. Le circostanze che condussero 
questa Compagnia ad impiantare una ferrovia costituiscono 
un episodio curioso della storia delle ferrovie e meritano, 
a se riguardo, di essere ricordate. 

| traffico tra Shangai e Woosung, distante di una quin- 
dicina di chilometri, è assai importante e, da lungo tempo, 
si faceva sentire il hisogno di un mezzo di trasporto più 
rapido che il fiume. 

I promotori della Compagnia ottennero, dopo lunghe trat- 
tative, di costruire una via tra Shangai e Woosung e, ap- 
profittando di questa autorizzazione, impiantarono una fer- 
rovia lungo la strada. In presenza di questa estensione un 
po’ audace dei capitolati, i funzionari chinesi, con una pru- 
denza affatto orientale, stettero in aspettativa, senza nè ap- 
provare nè disapprovare. La linea fu dunque stabilita in 
mezzo a mille difficoltà dovute all’ostilità delle popolazioni ; 
lo scartamento non superava i metri 0.76 e le locomotive 
non pesavano che 1500 chilogrammi. 

La linea fu aperta il 1° luglio 1875, ma durante il mese 
di agosto un chinese fu investito dal treno ed ucciso. Questo 
accidente decise della sorte della Compagnia, poichè i fun- 
zionari chinesi non attendevano che un'occasione per pren- 
dere un partito: « Noi vi abbiamo permesso di impiantare 
una strada, dissero, ma non vi fu mai questione di rotsie 
e dei vostri demonî di ferro. Noi non vi abbiamo nemmeno 
permesso di uccidere la nostra popolazione, ed è chiaro che 
l’accidente potrà rinnovarsi ». 

La Compagnia continuò pertanto il suo esercizio durante 
un anno ancora, ma essa dovette finalmente rinunciarvi e 
togliere le sue rotaie che, cosa assai singolare, furono uti- 
lizzate per una linea importante la cui costruzione fu auto- 
rizzata nell’isola di Formosa. 

Il secondo tentativo non si fece che dieci anni più tardi, 
esso ebbe per teatro le miniere di Kai-Ping nella provincia 
di Pe-Chilì. Il costo del trasporto del carbone estratto era 
assai elevato in seguito alla necessità nella quale si trovava 
di portarlo nelle vetture degli indigeni dalla miniera al ca- 
nale più prossimo. Gli ingegneri della miniera pensavano da 
tempo di sostituire questo modo di trasporto primitivo con 
una strada ferrata, ma i precedenti della Compagnia di Woo- 
sung non erano tali da incoraggiarli a tentare l'esperimento. 

Fortunatamente il vicerè della Provincia, Li-Hung-Chang, 
era meglio disposto in favore delle idee europee. Si fece 
venire dunque a pezzi una locomotiva che fu montata alla 
miniera, nel medesimo tempo che si posavano le rotaie e 
che si sostituivano le vetture con dei vagoncini e, un bel 
giorno, il vicerè fu invitato a visitare questo nuovo sistema 
di trasporto. 


Li-Hung-Chang si recò all'invito con un numeroso seguito; 
gli si mostrò la locomotiva « La Rochet de Chine » e final- 
mente si ottenne che vi prendesse posto. 

La macchina fece così il suo primo viaggio (22 chilometri 
andata e ritorno) portando il Vicerè. Questi al ritorno espresse 
pubblicamente la sua soddisfazione. Il suo esempio fu del 
resto seguito e la locomotiva divenne bentosto popolare. 

La causa era vinta. 

Mercè questo successo, la Compagnia ottenne bentosto l’au- 
torizzazione di prolungare la sua linea fino al mare. Questa 
volta si trattava di uno scartamento di 4 metro 44 ed i ca- 
pitali erano forniti sopratutto da negozianti ed armatori chi- 
nesi che si contentarono, come dividendo, dei benefici in- 
diretti che la linea loro procurava. Il Governo fornì a sua volta 
i fondi necessari per l’esecuzione delle estensioni raggiun- 
gendo Lanchow, verso il nord e Tien-Tsin, verso l’ovest e 
non tardò a tenere solto la sua dipendenza diretta l’insieme 
della rete. A lui si attribuisce il progetto di prolungare la 
linea da Tien-Tsin fino a Pechino; ma questo progetto sol- 
leva delle grandi difficoltà finanziarie e politiche. 

Comunque sia, a Tong-Ku, presso il porto di Taku, si fe- 
cero degli impianti in modo da permettere di scaricare di- 
rettamente i vagoni nei navigli, e tra Tong-Ku e Tien-Tsin, 
il materiale è inglese con locomotive da 60 a 70 tonnellate. 

La linea tra Tien-Tsin ed il suo termine settentrionale 
Shankai-Kwan è frequentatissima dai viaggiatori e trasporta 


e degli interessi materiali 
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una quantità di merci pesante che, altra volta, non pote- 
vano essere trasporilate che con un lavoro immenso, in vet- 
ture non sospese od a dorso di animali. 
Non vi sono più opposizioni e le nuove diramazioni che 
sì progettano sono accolte ovunque con grande premura. 
Per tutti i lavori di sterro, di muratura, gli operai chi. 
nesi sono sufficientissimi, ma finora gli ingegneri ed i mac- 
chinisti sono inglesi. 1 fuochisti sono reclutati fra i chinesi 
e si tratta di fornire pure i macchinisti. 
probabile che quanto prima l’alto personale solo sarà 
europeo, inglese, si può dire, poichè l'affare è esclusivamente 
nelle mani degli inglesi, i quali non hanno cessato di diri- 
gerlo dopo il loro successo di Kai-Ping. 
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Relazione del Consiglio d’ Amministrazione 


(Contin. —- V. num. 49, 50 e 51). 
$S 4. — Spese. 


Le spese ordinarie e straordinarie dell’esercizio di cui 
vi intratteniamo (escluso il servizio dello Stretto) ascesero 
a. i . L. 8,729,692 94 
mentre quelle dell’osercizio antecedente am- 
montarono a i » 8,201,234.54 

La spesa per chilometro di linea eserci- 
tata, come rilevasi nel prospetto n. 3, risultò 


di . i ; » 8,958. 02 

mentre quella dell’ esercizio passato am- 

montò a. ; i i ; » 9,022.26 
La spesa per convoglio-chilometro risulta 

di . 3 i ; A i » 2.74 

mentre nell’antecedente esercizio ascese a » 2.86 


Nvi quindi di fronte ad un minor prodotto di 134, 405.30 
lire, verificatosi sulla intera Rete, abbiamo ottenuti ì se- 
guenti risultati di spesa: 
a) una maggiore spesa totale di . L. 528,458.40 
b) una minore spesa chilometrica di » 463.74 
c) una minore spesa per ogni convoglio- 

chilometro . i ; . » 0.12 

Affinohè possiate rilevare in qual modo la maggiore spesa 
risulta ripartita nelle varie categorie in correlazione colla 
media dei chilometri esercitati negli ultimi due anni, vi 
presentiamo il seguente prospetto: 


Spese d'esercizio Diff«renza 

CAVE OA 1893-94 | 1892-93 È 
Media km. | Media km. in più A 
eserc. 1020 | eserc. 909 A 
Spese generali della Società . . +. | 1,221,493.08| 1,175,855.80| 45,637.28! » 
Servizio della manutenzione . . . | 2,075,567.21) 1,897,456.92| 178,110.29]| » 
Servizio del materiale e tiazione. . | 3,254,416.68| 3,108,261.40| 148,155.28| » 
Servizio del movimento e traffico . | 2,178,215.97| 2,019,660.42] 158,555.55| » 
8,729,692.94/ 8,201,234.54] 528,453.40| » 

Spese per l'esercizio dello Stretto di 
Messin® . . è. 0 0 0 0 è 57,804.10 » » » 
In complesso . . | 8,787,497.04 » » » 


Per darvi una idea sommaria delle cause che diedero 
luogo alla maggiore spesa rispondente alle varie categorie 
sopraccennate, vi esponiamo le seguenti considerazioni: 

a) Le spese generali (che comprendono anche quelle 
dei magazzini) figurano in aumento per alcune cause affatto 
transitorie, quali le indennità malariche concesse durante 
l'epidemia dello scorso anno in Palermo, e quelle corri- 
sposte al personale per uscita dal servizio; 

b) La maggiore spesa di lire 178,110.29 nel servizio 
di manutenzione trova giustificazione oltre che nei chilo- 
metri 111 esercitati in più, principalmente poi perchè nel- 
l'esercizio di cui discorriamo, abbiamo dato attuazione alla 
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convenzione stipulata col Governo per il completamento e 
risanamento della massicciata. e perciò per i 400 chilometri 
circa delle linee interne abbiamo provveduto non solo al- 
l'1[38 della sagoma normal» spettante alla Società per l’anno 
di cui discorriamo, ma benanco alla quota parte riguardante 
gli esercizi passati. Anche per le traverse abbiamo continuato 
a fare ricambi eccezionali. 

Malgrado ciò la spesa per chilometro di linea scese da 
lire 2,087.41 e lire 2,034.87 e per chilometro-convoglio da 
lire 0.66 a lire 0.69; 

c) Nel materiale e trazione si ebbe una maggiora spesa 
complessiva di lire 146,155.28. che è abbastanza giustifi- 
cata dai km. 114 di linee nuove e dai 310,694 chilometri- 
convoglio effettuati in più. 

Il consumo del combustibile per chilometro-locomotiva 
da chilogrammi 9.892957 aumentò a chilogrammi 10.200043. 
Quello dei lubrificanti da 0.031887 ascese a 0.032710. 

Però questo lieve aumento venne compensato dal minor 
costo del combustibile, e difatti per questo titolo il prezzo 
del chilometro convoglio (veggasi prospetto n. 5) da lire 
0.292,084 scese a L. 0.273,111. 

A questo vantaggio si aggiunse la minore spesa fatta per 
la riparazione del materiale e cioè: 

delle locomotive e fenders, che da L. 0.274,409 scese 
a L. 0.244,941 per chilometro-convoglio; 

delle carrozze, che da lire 0.087,154 scese a 0.083,435; 

dei carri, che da lire 0.101,835 scese a 0.082,959. 

Oltre a questo si ebbe un notevole vantaggio coll’essere 
aumentata in quest'anno sensibilmente la percorrenza media 
delle locomotive e dei veicoli. 

In complesso la spesa di trazione e di riparazione del 
materiale mobile per chilometro-convoglio (compresi i treni 
materiali) da lire 1.064,437, quale fu nell’antecedente eser- 
cizio, scese in questo a L. 0.995,404. La spesa per chilo- 
metro di linea esercitata da L. 3,419.43 scese a L. 3,190.60; 

d) Nel servizio del movimento e traffico l'aumento di 
L. 158,555 50 risponde all’aumento delle linee ed all’ac- 
cresciuta quantità dei chilometri-convoglio. 

Nell’antecedente esercizio il costo chilometrico di detto 
servizio fu di lire 2,221.85, mentre in questo si ridusse 
a lire 2,135.51. ‘ 

Il costo del chilometro-convoglio utile da lire 0.71 scese 
a lire 0.69. 

bene però notare che questa riduzione si è avuta in- 
dipendentemente dal fatto che i trenì materiali, che gravano 
sulla spesa dei convogli utili, nello scorso esercizio ammon- 
tarono a km. 91,417 (veggasi prospetto n. 4) mentre in 
quello antecedente si limitarono a km. 52,797. 


85. — Contabilità dei fondi di riserva 
per la conservazione delle strade, del materiale e della cassa 
per gli aumenti patrimoniali. 


1 fondi di riserva e la cassa per gli aumenti patrimo- 
niali, istituiti con l'art. 16 del Contratto, al 30 giugno 1894 
risultano dalla nostra contabilità generale creditori delle se- 
guenti somme: 

a) Fondo di riserva per provvedere ai danni cagionati 


alle strade da forza maggiore —. . LL. 1,002,664.19 
5) Fondo di riserva per la rinnovazione 

della parte metallica dell'armamento . » = 618,831.22 
c) Fondo di riserva per la rinnovazione 

del materiale rotabile reso inservibile dal- 

l’uso. i » 670,347.88 


d) Cassa per gli aumenti patrimoniali » 


Totale i : L. 


4,272, 733.52 
3,624,576.81 


I suddetti saldi, come vi abbiamo già fatto notare nelle 
precedenti relazioni, non corrispondono con quelli del conto 
consuntivo rimesso all’Ispettorato generale, perchè nei rap- 
porti col Governo i documenti relativi ai titoli di spesa per 
essere compresi nella contabilità dei fondi speciali, debbono 
essere esaminati e vistati dall'apposito ufficio di riscontro. 

Oltre a ciò devesi osservare che nella stessa contabilità 
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generale non sono portate a debito dei fondi speciali al- 
cune altre spese, che figurano nel conto lavori e provviste 
in attesa di approvazione sino a quando non verranno esple- 
tate nei rapporti col Governo, \utte le pratiche d'ordine am- 
ministrativo. 

Egli è vero che per talune spese queste pratiche riescono 
lunghe e laboriose a causa della discrepanza di vedula fra 
gli uffici governativi e sociali, ma tali differenze non sono 
per fortuna di grande rilievo e spesso su di esse, pur fa- 
cendo qualche sacrificio, si arriva a risoluzioni concilianti 
che riescono a dirimere controversie di lunga durata. 

E così sui lavori di controversa competenza passiva, di 
cui facemmo cenno nelle antecedenti Renon u possibile 
venire, dopo ripetute conferenze, ad un accordo bonario, 
avendo il Governo deliberato di ammettere le nostre do- 
mande per un montare di L. 120,150.29 sulla domanda di 
L. 202,419.97, che noi da più anni facevamo. 

Per l'avvenire è a sperare che le controversie di simil 
genere abbiano sempre a limitarsi, sia perchè col procedere 
degli anni si chiariscono meglio dalle due parti le condi- 
zioni di contratto e si evitano le incertezze, sia perchè è 
da augurarsi che colla nuova legge 22 luglio 1894 e con 
quella che il Ministero si è impegnato di presentare in 
marzo p. v., il funzionamento della Cassa per gli aumenti 
patrimoniali venga convenientemente regolato, ed è a rite- 
nere quindi che il Governo conseutirà con maggiore cor- 
rentezza alla esecuzione di tutti quei lavori d’indole patri- 
moniale, che sono vivamente reclamati c dalla sicurezza 
dell’esercizio e dai bisogni del traffico. 

Però è bene notare che, in esecuzione della nuova legge 
22 luglio 1894, dovendosi liquidare tutta la rimanenza pas- 
siva a carico dell’allegato B e Cassa degli aumenti patrimo- 
niali pei lavori eseguiti sino a 30 giugno 1894, furono sot= 
toposti ad esame e discussione in apposita conferenza presso 
il R. Ispettorato generale tutti gli altri lavori eseguiti in 
conto sospeso, sia per mancanza di regolare approvazione, 
sia per divergenza sulla imputazione della spesa. 

L'importo totale dei lavori soggetti a discussione e non com- 
presi nell’antecedente accordo bonario, era di L. 1,972.655.40, 
e di questo solo «un montare di L. 76,835.23 fu riconosciuto 
essere di competenza dell'esercizio, mentre il rimanente, per 
la cospicua cifra di L. 1,895.820.17, fu ammesso dover gra- 
vare sulla Cassa degli aumenti patrimoniali. 


III. — Servizio nello Stretto di Messina. 


Approvato con R. Decreto del 23 novembre 1893 il con- 
tratto pel servizio di navigazione nello Stretto di Messina, 
in pochi giorni fu necessario concordare con le Società con- 
tinentali, e specialmente colla Mediterranea, tutte le dispo- 
sizioni riguardanti le tariffe, le concessioni speciali e i tra- 
sporti militari, dovendosi la traversata marillima considerare 
come un tronco ferroviario, in base alle condizioni paltuile 
col contratto stesso. 

Così, col 1° gennaio ultimo scorso, istituimmo la nuova 
stazione di Reggio Porto, che fa servizio comune colla Me- 
diterranea, e iniziammo il servizio provvisorio con appositi 
vapori, noleggiati con l'approvazione del Governo. 

ello stesso tempo demmo opera perchè fossero allestiti 
i progetti degli impianti definitivi e fossero ordinati i pi- 
roscafi adatti anche al trasporto del materiale rotabile (Ferry 
boats), secondo le condizioni previste nel contralto. 

A questo scopo furono già studiate le disposizioni neces- 
sarie pel servizio cumulativo del materiale fra la nostra So- 
cietà e quella del Mediterraneo. Intanto non mancheremo 
di attuare il servizio fra Messina e Villa San Giovanni con 
apposito piroscafo, appena sarà aperto all’esercizio la intera 
linca Eboli-Reggio. 

Affinchè abbiate un’idea del prodotto che nello scorso se- 
mestre diede l'esercizio dello Stretto, per le varie categorie 
di trasporto e per corsa, vi presentiamo il seguente pro- 
spetto. 

S'intende che questo prospetto riguarda il prodotto ri- 
partibile col Governo, mentre peri trasporli a rimborso dì 
spesa (fra i quali quello di 24,000 lire l’anno, riguardante 


il servizio postale), le quote relative sono comprese nel conto 
speciale più avanti accennato. 


Prodotti dello Stretto di Messina per corsa. 
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1893-1894 


Categorie dei trasporti 
Prodotti Per corsa Per cento 

Viaggiatori . . . +... +.» 24,166.22 83.88 80.03 
Bagagli e cani. * . .....- 963.15 1.83 8.19 
Mercì a grande velocità. . . * è 2,570.81 355 8.51 
Merci a piccola velocità accelerata . . 11.87 0.01 0.04 
Merci a piccola velocità ordinaria . . 2,469.97 3.41 8.18 
Prodotti fuori traffico. . . . . . + 16. 0.02 0.05 

Totali . . . 80,197.42 41,70 100.00 


Come vi è noto, il Governo ci corrisponde anche un cor- 
rispettivo annuo, che, durante l'attuale servizio provvisorio, 
è di L. 58,000; esso trovasi conteggialo insieme ai com- 
pensi per le linee complementari. 

La spesa di esercizio (escluse le spese generali), come 
risulta dal prospetto n. 3, ammontò per l’intero semestre 
a L. 57,804.10, ivi comprese le somme pagate al subaccol- 
lstario del servizio di navigazione. 

Riguardo al tonnellaggio delle merci che transitarono per 
lo Stretto, non possiamo darvi precise indicazioni; ma ci 
riserviamo di farlo nei seguenti esercizi. (Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
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Nuove costruzioni della Mediterranea. 


Diamo un breve cenno sull’avanzamento dei lavori du- 
rante lo scorso novembre sui tronchi da Paternopoli a 
Monteverde della ferrovia Avellino-Rocchetta Melfi, che, 
come avvertimmo nell’ultima nostra relazione, sono le sole 
costruzioni attualmente in corso nella Rete Mediterranea. 


Tronco Paternopoli-Sant' Angelo, lungo km. 84 (aper- 
tura all'esercizio ottobre 1895). — Salvo pochi lavori di 
finimento la tratta Paternopoli-Montemarano, lunga km. 10, 
può dirsi ultimata, essendovi già posato anche l'armamento. 

Sulla tratta successiva Montemarano-S. Angelo furono 
regolarmente proseguiti i movimenti di terra, ormai ese- 
guiti per la quasi loro totalità. Si avvicinano pure al loro 
compimento tutte le opere d’arte sì normali che Speciali, 
ed i fabbricati. Si proseguirono regolarmente i lavori dì 
galleria, dei quali rimane a farsi poco più della quinta 
parte, e si continuò lo spandimento della massicciata e 
posa dell’armamento. 


Tronco S. Angeto-Conza, lungo km. 15 (apertura al- 
l'esercizio ottobre 1897). — Continua, quantunque lenta- 
mente, il lavoro tanto nelle trincee che nei rilevati, e la 
parte già eseguita corrisponde a poco più dei 4 decimi 
del movimento di terra totale. 

Poco si fece di lavori murari, sia perchè non urge spin- 
gerli con forza, sia in causa della stagione invernale ormai 
inoltrata. 

Anche nella galleria di Lioni, lunga m. 826.70, la sola 
che cade in questo tronco, prosegue, ma lentamente assai, 
il lavoro di un solo attacco raggiungendosi alla fine di 
novembre un totale di ml. 600 di scavo e m. 580 di ri- 
vestimento. 

Tronco Conza- Monteverde, lungo km. 28 (apertura al- 
l'esercizio ottobre 1895). — Vennero proseguiti e con- 
dotti quasi a termine i lavori di finimento di tutte le 
opere del tronco che può considerarsi ormai pressochè ul- 


timato, non rimanendo a fare che qualche opera di difesa 
e consolidamento e da posare circa 6 km. d’armamento. 
La tratta Calitri-Monteverde, lunga km. 22, è completa- 
mente armata ed inghiaiata. 
Furono pure già eseguite, con risultato soddisfacente, 
le prove di tutte le travate metalliche. 


PZ 
I lavori dello Stato. 


Il Presidente del Consiglio di Stato ha nominato una 
Commissione composta del presidente di sezione Donna, 
dei consiglieri Bergoen, Giorgi, Pantaleoni, Romanelli e 
Rosmini e dei referendari Denava e Sciacca, con incarico 
di compilare uno studio preliminare su tre schemi di 
regolamento, presentati dal Ministro Saracco, e di rife- 
rirne in adunanza generale. 

I tre schemi concernono le modificazioni al regola- 
mento per la Direzione della contabilità e collaudo dei 
lavori di Stato, modificazioni al capitolato generale degli 
appalti pei medesimi lavori, e nuovo regolamento per la 
polizia, la sicurezza e regolarità nell'esercizio delle fer- 
rovie. 

>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 

1. La proposta relativa aì lavori di parziale e prov- 
visorio rinforzo delle travate metalliche in opera sul tor- 
rente Serra, ai km. 115.910 e 120.934 da Roma, della 
linea Orte-Foligno-Falconara. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 3300; 

2. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 3990, pei lavori di costruzione di n. 11 forni da pane 
presso altrettante case cantoniere del tronco Macerata- 
San Severino, nella linea da Macerata ad Albacina; 

3. La proposta relativa alla esecuzione dei lavori di 
parziale e provvisorio rinforzo nelle travate in opera ai 
km. 140.232, 140.312, 1413.2983, 153.691 da Roma, della 
ferrovia Orte-Fulconara. Spesa preventivata L. 2750; 

4. Il progetto dei lavori di costruzione di un pon- 
ticello della luce di m. 1 al km. 6.828.20 della ferrovia 
Lecco-Como; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Costantino Ser- 
rantoni per l’appalto dei lavori metallici relativi all’im- 
pianto della condotta d'acqua da Marradi a Faenza, nella 
ferrovia Faenza- Firenze ; 

6. Il contratto stipulato colla Ditta Filippo Ales- 
sandri per la esecuzione dei lavori di terra e murari oc- 
correnti per l'impianto di una condotta d’acqua dalla 
stazione di Marradi a quella di Faenza, nella strada fer- 
rata da Faenza a Firenze. 

DE” 
T'errovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- 

zione di uno scivolo in muratura per ripristinare la strada 


vicinale Colonna, presso il km. 78.426.50 della ferrovia 


Roma-Napoli; | 
2. Il progetto relativo all'impianto di due nuove 
comunicazioni in stazione di Alessandria, per le manovre 


e degli interessi materiali 


821 


mmie hi im i n ___un nn 


inerenti al servizio diretto fra Genova e Francoforte. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 19,700 oltre 
a L. 6,980.48 per il materiale metallico di armamento. 
All’esecuzione delle opere considerate in progetto si prov- 
vederà in economia; 

3. La proposta dei lavori occorrenti pel rinforzo prov- 
visorio in legno al ponte sul fosso Pontalto, situato al 
km. 323.479 della linea Roma-Pisa; 

4. La proposta relativa al rifacimento in acciaio di 
m. 15,645 di binario in ferro del modulo Se di N. 6 
deviatoi dello stesso tipo, lungo la linea Empoli-Chiusi. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 110,500, 
non tenuto conto del materiale metallico di armamento, 
il cui valore rileva a L. 342,267.36. All’esecuzione delle 
opere si propone di provvedere in economia; 

5. Il progetto per la ricostruzione in malta dei muri 
a secco al chilometri 7.800, 7.850, 8.150, 8.180, 13.210 
e 15.260, fra le stazioni di Portici e di Torre Annun- 
ziata nella ferrovia da Napoli ad Eboli. La spesa preven- 
tivata per l’esecuzione delle opere ammonta a L. 11,000; 

6. Il progetto relativo a lavori di rinforzo e di si- 
stemazione delle longarine sotto le guide in ferro del 
ponte sul fiume Sele al km. 12.618.97 della linea da 
Battipaglia a Castrocucco, fra le stazioni di San Nicola 
Varco e di Albanella; 

7. Il progetto delle opere necessarie per provvedere 
al rifacimento in acciaio di N. 4 deviatoi del modello 
meridionale in stazione di Nocera Inferiore, e di un de- 
viatoio dello stesso modello al km. 36.997.68 della linea 
da Napoli ad Eboli. La spesa all'uopo preventivata ascende 
a L. 12,377, di cui L. 3,520 per lavori e L. 8,857.19 
per materiale metallico d'armamento; 

8. La proposta relativa ai lavori di ricostruzione di 
un tratto del rivestimento nella galleria Cimavalle, fra 
le stazioni di Santuario e Sella nella ferrovia da Savona 
a Bra. Spesa preventivata L. 500. 


SE 
Ferrovie dell'Adriatico. 


(Proposta d'acquisto di materiali metallici d'armamento). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato all’approvazione governativa la proposta di 
acquisto dei materiali metallici d'armamento pei rifaci- 
menti urgenti da eseguirsi nell'esercizio 1894-95 a carico 
della cassa per gli aumenti patrimoniali. La fornitura 
dei materiali dei quali trattasi è ripartita nel seguenti 
lotti: 

1. Tonnellate 1520.300 di rotaie di varie lunghezze 
del modello N. 2 ex. A. I; 

2. Tonnellate 2225 di rotaie di varie lunghezze del 
modello meridionale; 

3. Tonnellate 70 di ganasce ordinarie e tonnellate 
5700 di ganasce in barre per deviatoi dì varii modelli; 

4. Tonnellate 94 di piastre intermedie e di contro- 
giunto per armamento, mod. 2 ex. A. I.; 

5. Tonnellate 44.200 di chiavarde per armamento; 

G. Tonnellate 40.200 di arpioni per armamento del 
modello N. 2 ex. A. I.; 

7. Fornitura di 33 deviatoi semplici, tangente 0.10, 
modello N. 2 ex. A. L; 

8. Fornitura di 22 deviatoi semplici, tangente 0.10, 
modello meridionale, e di 2 deviatoi tripli, tangente 
0.10-0.14, pure del modello meridionale. 

La spesa approssimativa prevista per ciascun lotto ri- 
sulta come segue: Lotti 1° e 2°, L. 674,154; lotto 3°, 
L. 30,280; lotto 4°, L. 34,310; lotto -5°, L. 19,006; 
lotto 6°, L. 14,472; lotto 7° ed 8°, L. 39,845. 
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(Biglietti di andata e ritorno). 


L’Adriatica ha disposto che col 1° gennaio 1395 venga 
istituita la corrispondenza con biglietti di andata e ri- 
torno, normali delle tre classi, da Como per le stazioni 
di Trecallo, Merone-Pontenuovo e Molteno. 


> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha ri- 
tenuto che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, possano approvarsi 1 
progetti seguenti: 

1. Progetto presentato dall’Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo per la esecuzione di opere 
di difesa al ponte sul Tanaro fra le stazioni di Castellina 
e di Niella, lungo la linea Savona-Bra, con annesso preven- 
tivo di spesa di L. 21.500, ammettendo che alla esecuzione 
delle opere si possa provvedere giusta le norme dell'art. 65 
del Capitolato di esercizio; 

2. Progetto presentato dalla predetta Amministra- 
zione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, relativo al- 
l'esecuzione dei lavori occorrenti per provvedere al rial- 
zamento delle livellette fra i chilometri 232.205.93 e 
232.509.66 della linea da Eboli a Metaponto. Alle opere, 
il cui importo è preventivato di L. 10.000, si provvederà 
in base alle norme della prima parte dell’art. 65 del Ca- 
pitolato d’esercizio; 

3. Progetto pure presentato dalla Società per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo, riguardante la esecu- 
zione di lavori di sistemazione di un torrente a monte 
della linea Eboli-Metaponto fra le stazioni di Salandra- 
Grottole e l'errandina, con annesso preventivo di spesa 
di L. 2000, ammettendo che all’esecuzione delle opere sì 
provveda nel termine di un anno colle norme dell'art. 65 
del Capitolato di esercizio; 

4. Altro progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, con annesso preventivo 
di spesa di L. 3000 per la costruzione di una diga contro 
il torrente S. Giovanni, fra le stazioni di Brindisi-Mon- 
tagna e di Trivigno, nella linea da Eboli a Metaponto. 
Alla esecuzione delle opere si provvederà nel termine di 
due anni colle norme dell’art. 65 del Capitolato d’eser- 
cizio; 

5. Progetto presentato dalla Società per le Strade 
Ferrate Meridionali riguardante ì lavori occorrenti per 
il rialzamento della ferrovia Roma-Chiusi al varco dei 
fossi Molinello e Macera. La spesa all'uopo preventivata 
ascende a L. 21.400 ed all'esecuzione delle opere si prov- 
vederà colle norme dell'art. 65 del Capitolato di eser- 
cizio. 

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che possa 
approvarsi il progetto dei lavori di bonifica integrale della 
trincea di Massafra, presso Taranto, affidandone la esecu- 
zione, mediante licitazione privata, a Società Cooperativa, 
in base al Capitolato speciale all’uopo compilato; am- 
mettendo che l'approvazione possa valere anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità. 


Lo stesso Consiglio ha poi anche dato il suo parere: 

a) circa il compenso da accordarsi all’Impresa Gen- 

tili per lavori da essa eseguiti per il consolidamento 

dei rilevati fra i chilometri 134.650 e 135.150 della 
ferrovia Roma-Firenze; 

d) sul collaudo e sulla liquidazione finale dei lavori 
eseguiti dalla Ditta Fratelli Invitti per la costruzione e 
messa in opera di travate metalliche nel tronco Salerno- 
Fratte della ferrovia Salerno-San Severino. 


Strade Ferrat 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Supplemento alla tariffa per il servizio di corrispondenza 
alle Poste austriache). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
anche a nome e per conto delle Ferrovie del Mediter- 
raneo, della Sicilia e della Società di Navigazione del 
lago di Como-Lariana, ha sottoposto all'approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici il secondo supplemento 
alla tariffa in vigore per il servizio di corrispondenza 
colle Poste austro-ungariche. 


(Tariffa speciale sulle linee della Società Veneta). 


Con recente Decreto ministeriale è stata approvata l’at- 
tivazione della tariffa speciale N. 11 G. V. in servizio 
interno delle linee esercitate dalla Società Veneta e pei 
colli del peso fino a 20 Cg. 


(Domanda di proroga). 


La Mediterranea, d’accordo coll’Adriatica, ha proposto 
al Ministero dei Lavori Pubblici la proroga per altri due 
anni della validità della tariffa N. 1002 P. V., relativa 
ai trasporti di vino per l’estero, che scadrebbe col 14 
febbraio del 1895. 

(Proposte di aggiunta). 

La Mediterranea ha sottoposto all’approvazione gover- 
nativa le due seguenti proposte di aggiunta al Capo X, 
Servizi speciali, art. 113: 

I. — Pesatura delle merci: Quando il peso non sia 
indicato sulla richiesta di spedizione (92) o quando la 
ricognizione del medesimo sia domandata dallo speditore 
ovvero dal destinatario, Ja pesatura si eseguisce dall’Am- 
ministrazione verso la tassa di L. 1, per ogni vagone di 
merce pesata complessivamente e di L. 0.10 per quintale 
indivisibile, se la pesatura si effettua per colli. La stessa 
fassa è pure dovuta nel caso in cu il peso dichiarato, 
senza che ne sia richiesta la ricognizione, venga ricono- 
sciuto superiore al reale, salvo però le tolleranze d'uso, 
superate le quali si applica anche per la tassa stessa il 
deposito di cui all'art. 10. 

II. — L'ultima linea del penultimo capoverso del- 
l'art. 113 delle tarifle è così modificato: ....... le merci 
occupanti un vagone sono pesate assieme al vagone, salvo 
far conoscere agli interessati la tura segnata sul lon- 
garone. Quando il mittente od il destinatario chiegga la 
verifica della tara, mediante la pesatura del carro a 
vuoto, per questa operazione è dovuta la tassa di L. 0.50. 


(Proposta di estensione). 


Con recente Decreto del Ministero dei Lavori Pubblici 
e di quello di Agricoltura, Industria e Commercio, viene 
disposto che l'applicazione della tariffa N. 229, P. V., 
pei trasporti di pietre còti e di pietre molari, sia estesa 
alle spedizioni in partenza dalle stazioni della ferrovia 
della Valle Soriana, giusta la proposta all’uopo presentata 
dall’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
anche a nome e per conto di quella delle Ferrovie del 
Mediterraneo. 


(Domande di rinnovazione). 


La Mcditerranea ha presentato con parere favorevole 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Giuseppe Candiani perchè le sia rinnovata per un altro 
anuo — a cominciare dal 1° gennaio 1895 ed alle stesse 
condizioni — la concessione di cui fruisce per i suoi tra- 
sporti di silicato di soda a vagone completo, da Milano 
(transito Librera) a Genova, Piazza Brignole, Santa Lim- 
bania e Rivarolo Ligure. 
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L’Adriatica ha sottoposto al Ministero dei Lavori Pub- 
blici, con parere favorevole, una domanda della Ditta 
Barbieri-Marzollo e Comp., intesa ad ottenere che le sia 
rinnovata per tutto il venturo anno 1895 la concessione 
di cui attualmente fruisce, e che scade col 81 corrente 
mese, relativa ai trasporti di cotoni sodi da Venezia ad 
Udine e Pordenone, alle medesime condizioni ora vigenti. 

La Mediterranea ha presentato al Ministero dei La- 
vori Pubblici, con parere favorevole, una domanda della 
Ditta C. L. Rodolfo, per ottenere che le sia rinnovata per 
un altro anno ed alle stesse condizioni la concessione 
scadente il 31 andante, di cui fruisce per i suoi trasporti 
di ghiaia e di calce, da Arona a diverse stazioni della 
Rete Mediterranea. 


(Pei trasporti di acido muriatico). 


Il Ministero delle Finanze, d'accordo con quello del 
Tesoro, ha dato il suo nulla-osta alla rinnovazione della 
concessione pei trasporti di acido muriatico e solforico 
eseguiti dalla Ditta Biffi, in partenza da Milano P. R., 
alle stesse condizioni della tariffa precedente. 


(Per le spedizioni del nitrato di soda a vagoni completi). 


Con recente decreto dei Ministri deì Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio venne stabilita 
l'estensione della tariffa locale n. 231 P. V. alle spedi- 
zioni di nitrato di soda a vagone completo, dirette agli 
scali di Venezia-Santa Lucia e Venezia-Marittima, ed 
alle stazioni dei laghi, ferrovie minori e tramvie che sono 
ammesse al servizio cumulativo o a quello di corrispon- 
denza con le Società esercenti le reti ferroviarie mag- 
giori. 

SC 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavorì Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se- 
guenti affari ferroviari : 


Impianto di caloriferi nella nuova stazione di Faenza; 

Progetto per lavori di sistemazione e completamento 
lungo il tronco Bosco-Redole-Boiano della linea Cam pobasso- 
Isernia; 

Convenzione col Cotonificio Italiano per alzare un muro 
di cinta a distanza ridotta nella ferrovia Torino-Genova, 
nel Comune di Rivarolo; 

Verbale della consegna definitiva alla Società Mediter- 
ranea del tronco Vernante-Limone della linea Cuneo-Ven- 
timiglia ; 

Progetto pel consolidamento del ponticello al chilo- 
metro 205.661.38 della linea Eboli-Metaponto; 

Progetto per la costruzione di una briglia attraverso 
il Ramaro al km. 177 della linea Pescara-Aquila; 

Progetto per costruire un ponte sul canale detto del- 
l'Acqua Chiara e per condurre le acque di scolo a valle 
dell'acquedotto al km. 64 450 della linea Pescara-Aquila- 
Terni; 

Progetto di consolidamento e sistemazione della falda 
sinistra della trincea dal km. 57.640 al km, 57.675 della 
ferrovia Battipaglia-Castrocucco; — 

Progetto per consolidare il viadotto sul vallone Van- 
noni lungo la linea Roma-Sulmona; 

Verbale della consegna definitiva alla Società Mediter- 
ranea della 22 tratta del tronco Palmi-Gioia-Tauro della 
linea Reggio-S. Eufemia; 

Verbale della consegna definitiva alla Società Adriatica 
del tronco Borgo S. Lorenzo-Marradi della linea Faenza- 
Firenze; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Cosentino per 
la costruzione di un tratto di tronco Ronta-Borgo S. Lo- 
renzo della ferrovia Faenza-Firenze; 
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Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Volonté per 
piantagioni lungo la linea Sondrio-Colico-Chiavenna; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Giovetti-Vin- 
cenzi per piantagioni lungo il tronco Parma-Po della fer- 
rovia Parma-Brescia-Iseo; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Carugno pel 
consolidamento del rilevato fra i km. 489.502 e 189.678 
della ferrovia Canicatti-Licata; 

Collaudo dei lavori della fornitura di una tettoia me- 
tallica per la stazione di Lucca, eseguita dalla Ditta Larini- 
Nathan. 

>< 


Il Comitato superiore delle Strade Ferrate ha dato il 
parere sui seguenti affari: 


Atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla Ditta Edoardo 
Trémant per la pavimentazione in legno, col suo sistema 
privilegiato, delle due nuove officine dei calderai e dei 
tenders nello stabilimento di Pietrarsa; 

Proposta presentata dalla Società esercente la Rete 
Adriatica per costruire un ponticello-canale sul canale detto 
delle Acque Chiare e per condurre le acque di scolo a valle 
del acguedozio al km. 64.450, della linea Pescara-Aquila- 

erni; 


Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa Bot- 
tari Carmelo pel consolidamento di una frana al km. 86, 
della linea Messina-Siracusa; 

Atti di collaudo dei lavori eseguiti dall’appaltatore 
Vincenzo Carugno pel consolidamento del rilevato fra le 
Reosto km. 189.502 e 189.678, della linea Canicatti- 

cata; 

Modificazioni al Regolamento di polizia, sicurezza e re- 
golarità dell’esercizio sulle Strade ferrate. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia da San Giorgio di Nogara al con- 
fino austriaco presso Cervignano. — ll Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici ha riconosciuto merite- 
vole d’approvazione, nei riguardi tecnici, il progetto presen- 
tato dalla Società Veneta d’imprese e costruzioni pubbliche, 
per la costruzione di una ferrovia dalla stazione di 
San Giorgio di Nogara sulla linea Udine-Palmanera-Porto- 
gruaro al confine austro-ungarico presso Cervignano. 

La progettata ferrovia ha un percorso di km. 7,325.50, 
e per la sua costruzione è preventivata una spesa di circa 
607 mila lire, escluso il materiale mobile. 


Ferrovia dalla stazione di Chieti alla città. 
— Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha accolto la 
domanda presentata dal Comune di Chieti per ottenere la 
concessione di costruire ed esercitare una ferrovia a scar- 
tamento ridotto dalla stazione di Chieti sulla linea Castel- 
lamare-Solmona alla città; opinando in pari tempo che possa 
sg il sussidio annuo chilometrico di L. 2500 per 
anni 70. 


Ferrovie della Corsica. — Si è, or son pochi 
giorni, compiuto un avvenimento lungamente atteso nel- 
l’isola di Corsica. Vogliamo accennare all’apertura dell’ul- 
tima sezione della strada ferrata che congiunge Aiaccio al 
resto della Corsica. La piccola rete dell’isola venne soprat- 
tutto costrutta con intenti strategici. Compiula ora coll’a- 
pertura del tronco Vivario-Corte, la linea attraversante lo 
spartiacque tra il Mar Tirreno ed il grande bacino medi- 
terraneo, tutte le località più importanti dell’isola, Aiaccio, 
Calvi, Corte, Bastia e la costa orientale al di là d’Aleria 
sono in comunicazione ferroviaria tra loro. A completare 
la rete restano da costrurre i due tronchi Aiaccio-Sartena- 
Bonifacio e Ghisonaccia-Bonifacio. Infine dovrà forse anche 
sludiarsi una comunicazione diretta fra Corte ed Aleria per 
la valle del Ravignano. 


Tramvie clettriche a Torino. — L’egregio in- 
gegnere Gruslin, Direttore della Società Anonima delle 
Tramvie di Torino, ha testè ultimato un suo progetto per 
dotare Torino di tramvie elettriche. 

Secondo questo progetto, innumerevoli sarebbero 1 van- 
raggi pel pubblico, che offrirebbe questo sistema di loco- 
mozione, che sarebbe un perfezionamento di altri consimili 
in uso in varie città; soprattutto comodo sarebbe durante 
l'inverno, quando basta un po’ di neve a rendere irregolare 
il servizio tramviario. 

ll sistema importerebbe un filo all’altezza di circa 4 metri 
lungo tutto il percorso delle linee; ma questo filo verrebbe 
sostenuto da eleganti supporti in modo che l'estetica non 
verrebbe offesa. 

Il progetto, per ora, concerne la sola linea dei viali, che, 
come si sa, fa un largo anello che circonda quasi tutta la 
città. Nei viali i supporti del filo resterebbero anche con- 
fusi e mascherati con gli alberi. 

La grande officina produttrice la forza elettrica verrebbe 
impiantata negli attuali locali della Direzione della Società 
Belga. 

Il progetto dell’ing. Gruslin è stato mandato per l'appro- 
vazione alla Direzione Generale delle Tramvie, a Bruxelles, 
ed appena di ritorno con l'approvazione, sarà presentato al 
nostro Consiglio comunale. 

Poche città come Torino presentano l'opportunità di questo 
sistema di trazione, ed è a sperarsi che nell’entrante 1895 
le tramvie elettriche siano un fatto compiuto anche nella 
nostra città. 


Tramvie Parmensi. — Il 17 corrente, con l’inter- 
vento dei Sindaci dei Comuni interessati, del Deputato pro- 
vinciale marchese Sforza-Pallavicino e dell’ing. cav. Provin- 
ciali, venne effettuata la visita di collaudo, con esito sod- 
disfacentissimo, dell’ultima tratta della linea S. Secondo- 
Busseto, delle tramvie parmensi. 

Con l’apertura di quest’ultimo tronco è quindi comple- 
tata l’intiera rete di queste tramvie provinciali, dello svi- 
luppo complessivo di 135 chilometri. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Fcrreovie Svizzere. — Ferrovia della Jungfrau. — 
Il Consiglio nazionale ha diseusso ed approvata la conven- 
zione per la ferrovia della Jungfrau. Nella discussione degli 
articoli, sono state approvate alcune modificazioni risguar- 
danti Ja partecipazione delle Società scientifiche alla costru- 
zione dell’Osservatorio sulla cima della Jungfrau. La Com- 
pagnia vi contribuirà per 100,000 franchi e con assegni 
mensili. 


Ferrovie Austriache. — Illuminazione elettrica 
dei vagoni. — La Zeitung des Vereins annunzia che gli espe- 
rimenti di illuminazione elettrica delle vetture ferroviarie 
eseguiti tra Vienna e Salzbourg per mezzo di accumulatori 
Enge hanno dato ottimi risultati. Si sarebbe constatato che 
questi accumulatori permettono di far funzionare durante 
40 ore tre lampade ad incandescenza di 16 candele pur non 
presentando che un peso supplementare di 130 kg. Le lam- 
pade sono del resto indipendenti l’nna dall’altra, ciò che 
saranusce dall’eventualità di una totale estinzione, 

Le casse degli accumulatori possono essere situate sopra 
il vagone nel luogo stesso delle attuali lampade ad olio 0 
a gaz, ed i viaggiatori possono regolare a volontà l’inten- 
sità dell’illuminazione. La spesa sarebbe tre o quattro volte 
minore che coi sistemi attuali. 


Ferrovia Transiberiana. — Durante le discus- 
sioni che hanno seguito i discorsi pronunziati recentemente 
dall'Imperatore, davanti al Comitato transiberiano, in fa- 
vore di un pronto compirnento di quella grande opera, è 
stato deciso di aggiungere al credito destinato alla costru- 
zione un credito di 25,000 rubli per Vinsediamento di fa- 
miglie cosacche della Russia europea nella provincia del- 


. Monitore delle Strade Ferrate 


l’Amor. Inoltre, 86,000 rubli saranno spesi a trasportare 
ei a insediare lungo l’Ousounn, dove i cantieri hanno so- 
vente a soffrire da parte dei saccheggiatori chinesi, 150 
famiglie cosacche del Transbaikal. 

Secondo il Messaggero del Governo, lo Czar nel discorso 
in seno al Comitato per la costruzione della ferrovia sibe- 
riana disse: « La iniziata costruzione di una completa fer- 
rovia siberiana è una delle grandi gesta del glorioso Go- 
verno del mio indimenticabile Genitore. Il proseguire e 
compiere questa impresa esclusivamente pacifica e civile 
coll’aiuto di Dio, non è soltanto un mio sacro dovere, ma 
bensì anche un mio vivo desiderio del cuore, tanto più che 
questo affare mi è stato trasmesso dal mio caro padre. Io 
spero colla vostra cooperazione di potere compiere presto 
e bene la iniziata ferrovia siberiana ». 

Secondo un rapporto ufficiale, le ferrovie sinora costruite 
in Siberia hanno un estensione di 1518 versie, un po’ meno 
del quarto della linea totale. 


Ferrovie Turche. — Il signor M. R. Baudouy, già 
concessionario della ferrovia Salonicco-Costanlinopoli, ha 
chiesto al governo ottomano la concessione di una linea da 
Firedjek a Rodosto. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — L’/Inslersiate Com- 
merce Commission ha pubblicato un rapporto suì risultati 
dell'esercizio delle ferrovie americane durante l'esercizio 
chiuso al 30 giugno ultimo. Le statistiche comprendono il 
movimento di 370 Compagnie esercitanti 149,599 miglia, 
cioè 85 per cento del totale delle ferrovie aperte al traffico 
nel paese. 

Si trasportarono 505,285,446 viaggiatori, che percorsero 
12,889,926,578 miglia; il traffico delle merci è stato di 
710,426,344,905 tonnellate-miglia. 

Lo specchio. seguente segna i risultati dell’esercizio: 


PRODOTTI 
Viaggiatori . doll. 309,137,142 
Merci... .... 017,958,498 
Diversi o... .. 0. 3 22,420,298 


Prodotti lordi . . doll. 949,639,075 
Spese d'esercizio. . . . . . . +. >» 643,428,341 


Utili . . >»  306,240,734 

Nel 1892-93 gli utili ammontavano a 350,766,607 dollari, 

In quell’esercizio si distribuirono come dividendo 66,464,130 

dollari mentre nell’esercizio in questione 1893-94 se ne di- 
stribuirono soltanto 62,404,961. 


Ferrovie Francesi. — 7ramvia di m. 0.60 per 
merci e viaggiatori. — Una tramvia di rilevante lunghezza, 
larga appena cm. 60 e destinata al servizio di viaggiatori e 
merci, fu costruita recentemente in Francia tra Pithiviers e 
Loury (Eure e Loir). 

Il territorio attraversato è in gran parte adibito alla colti- 
vazione delle barbabietole, la produzione. media delle quali 
si valuta a centomila tonnellate all’anno. 

La linea, dichiarata di pubb'ica utilità, fu costruita a spese 
del dipartimento; l’esercizio fu affidato, a seguito di cou- 
corso, alla Società degli stabilimenti Decauvelle, afné. 

La lunghezza complessiva della tramvia è di km. 30.613. 
Nella massima parte, cioè per km. 19.336, la linea corre su 
strade ordinarie occupandone un marciapiede; soltanto là 
ove interessava di evitare di attraversare qualche borgata, 
ovvero di abbreviare lo sviluppo della linea, essa fu collocata 
su sede propria. 

Le stazioni sono nove, oltre a sei fermate per viaggiatori 
senza servizio di bagaglio. 

Le curve non hanno mai raggio inferiore a m. 50; le pen- 
denze giungono fino al 25 0/00, ma solo in qualche brevis- 
simo tratto. Esse sono distribuite come segue : 

fra Oe 10 per mille . . km. 24.396 


» 10e 15 » . +. Dd 4.839 
» 15 e 20 » . +. > 1.033 
» 20 e 25 » . +. > 0.348 


In più d'un caso le pendenze più risentite succedono ad 
altre meno forti. Da tutto ciò risulta che le pendenze non 
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sono bene utilizzate; conseguenza dell’aver dovuto percor- 
rere, per la massima parte dello sviluppo, il fianco di strade 
ordinarie. 

Non esistono cigli in pietra per la separazione della car- 
reggiata dal marciapiedi occupato dalla soprastruttura della 
linea; questa soprastruttura fa un risalto di 10 a 15 ci. e 
ciò basta per impedire ai veicoli d'invadere la zona riservata 
alla tramvia. 

Attesa la grande permeabilità del terreno di quella re- 
gione non è stata necessaria alcuna opera d’arte per lo scolo 
delle acquè; si provvide bensì allo scolo verso il fosso di 
quelle che cadono sulla carreggiata mediante solchi attra- 
rerso il ballast, i quali però sono facilmente causa di insta- 
bilità delle traverse più vicine. 

Nelle due stazioni estreme ed in una intermedia sono state 
collocate colonne idrauliche di tipo molto economico, non 
costando che fr. 500 caduna. 

La tramvia possiede quattro locomotive, due delle quali 
del sistema Mallet con carrelli a quattro ruote solidali, che 
permettono alla locomotiva di passare per curve di m. 20 di 
raggio. Queste macchine pesano a vuoto kg. 9000 e possono 
por tare una provvista di 14500 litri d’acqua in due casse la- 
terali comunicanti e kg. 525 di carbone. Le altre due mac- 
chime sono del sistema Weidnecht, pesano a vuoto kg. 7200 
e cariche 8520; le caldaie d'acciaio sono timbrate a 12 atm. 
Queste macchine, più semplici di quelle di Mallet, dànno 
luogo a minori spese di manutenzione; riescono però un po’ 
leggiere per treni merci, 

Le vetture sono del sistema misto; ciascuna contiene sei 
posti di prima classe e venti di seconda ed hanno a ciascuna 
estremità una balaustrata capace di sei persone in piedi. 

Queste vetture sono del sistema intercomunicante per 
mezzo di corridoio centrale, sono lunghe m. 9.60 e larghe 
m. 1.90; sono montate su due carrelli dogies in modo che 
possono passare per curve di 30 m. 

I carri da merci sono coperti o scoperti ed hanno portata 
di 5 a 10 tonn.; i più grandi sono montati su carrelli bogres. 

Le stazioni sono naturalmente semplicissime; le sale per 
i viaggiatori e i magazzini merci sono costituiti da semplici 
tettoie chiuse su tre o quattro lati. 

II costo della tramvia è stato di fr. 736.387. 

Alla qual somma deve essere aggiunta quella di fr. 67,000 


che si prevede debba occorrere per la costruzione della sta- 


zione definitiva di Terny, alla quale dovranno far capo altre 
ferrovie di interesse locale. 

Prescindendo da quesvultima spesa, il costo chilometrico 
è risultato, tutto compreso, di circa fr. 24,000. 

La linea fu aperta nel luglio del 1892. 


— l lavori ferroviari nel 1895. — Ecco, secondo il rap- 
porto del signor Cornudet, deputato, quali sono i credili ne- 
cessari per ì diversi lavori da eseguire nel 1895 dalle grandi 
Compagnie o dallo Stato per mezzo dei fondi che le Compa- 
gnie metteranno a sua disposizione : 


Nord. . . . .... . 9,000,000 
Est sc ev a 12,000,000 
Ovest... .°.... 13,200,000 
PialbiM. i e a 24,000,000 
Orléans... .. .. 11,000,000 
Mezzogiorno. . . . . . 16,800,000 

82,000,000 
Spese generali el interessi . 8,000,000 


Totale 90,000,000 


Notizie Diverse 


Nuovo acquedotto a Brescia. — Il Consiglio 
comunale di Brescia, nella sua tornata del 14 corrente, ha 
approvato il progetto modificato di una nuova conduttura 
delle acque potabili di Mompiano e un ordine del giorno 
della Giunta, col quale essa viene invitata a presentare entro 


il febbraio p. v. le sue proposte per una operazione finan- 
ziaria destinata all'esecuzione totale del predetto progetto. 
La stessa Giunta è stata anche autorizzata ad incomin- 
ciare i lavori nei limiti dei fondi disponibili sui canoni 
d’acqua. 
La somma prevista per detto lavoroammonta a L. 1,200,000. 


El processo per lo sciopero ferreviario di 
Chicago. — Il processo intentato ai caporioni del grande 
sciopero scoppiato a Chicago la primavera scorsa, ha final- 
mente avuto il suo epilogo dopo un'istruttoria che, stante 
il numero degli imputati e dei testimoni da escutersi, ha 
durato molto tempo. 

I principali agitatori furono condannati a tre mesi di car- 
cere, e il loro capo, il famigerato Debbs, che si atteggiava 
a dittatore, a sei mesi della stessa pena, per avere impe- 
dita la circolazione sulle strade ferrate. 


Speso per Lavori Pubblici in Francia. — 
Spigolando nei bilanci della Francia di questi ultimi anni, 
rileviamo delle cifre interessanti. Così, ad esempio, vediamo 
che nel bilancio ilei Lavori Pubblici, 8 miliardi sono stati 
consacrati dopo il 1874, alla custruzione di ferrovie (chilo- 
metri 21,741 di cui 18,965 d’interesse generale furono co- 
struite dal 31 dicembre 1871 al 1° gennaio 1894). La rete 
francese da km. 17,221 alla fine del 1871 raggiunse al 1° 
gennaio 1894 km. 35,786, rappresentando una spesa totale 
di più di 15 miliardi ed un introito annuale di 1199 milioni. 

L'estensione ed il miglioramento delle vie di navigazione 
ha assorbito 658,500,000 franchi; 654 km. di canali nuovi 
furono costruiti, 1958 km. di vie navigabili esistenti furono 
l’oegetto di lavori di miglioramento aumentandone sensibil- 
mente la portata La lunghezza attuale dei canali sale a chilo - 
metri 4814 ai quali, aggiunti km. 7510 di fiumi navigabili, 
dà una lunghezza totale di vie di navigaz one di km. 12,324, 
e delle quali 4411 km. possono permettere la navigazione 
a delle navi di 300 tonnellate. 

I lavori dei porti sono costati più di 587 milioni di franchi; 
di questi 79 milioni furono forniti dagli enti interessati. La 
Francia ha oggi 16 porti suscettibili di ricevere dei mivigli 
che pescano oltre 7 metri. 

Per le strade nazionali, la spesa fu di L. 16,600,000. 


Ta catastrofe ferroviaria di Chelford. — 
Il 22 dicembre di sera, a pochi passi di distanza dalla sta- 
zione di Chelford, una piccola borgata dell’Inghiterra Oc- 
cidentale, sulla linea Londra-Manchester, della London North 
Western, avvenne un terribile scontro fra un treno espresso 
di due locomotive e circa 40 vagoni ed un carro merci la- 
sciato fermo in binario secondario e sfortunatamente capo- 
volto dall'uragano sul binario principale. 

Il macchinista della prima macchina, appena passato, a 
grande velocità, Chelford, il cui segnale indicava linea 
libera, avverti un ingombro sulla linea che stava percor- 
rendo, ma la distanza era talmente breve che non gli fu 
più possibile evitare lo scontro. 

Le due macchine frantumarono il carro merci e vi pas- 
sarono sopra trascinandovi quasi tutte le carrozze del treno, 
le quali, sia per l'urto della collisione, sia per l’ingombro 
dei rottami, deragliarono e si accatastarono. 

Il personale ferroviario, ad eccezione di un fuochista, è 
rimasto incolume. Un guardia-treno venne gettato dal suo 
carro sulla strada senza riportare alcuna contusione. Quat- 
tordici passeggieri, sette uomini, cinque donne e due 
bambine, rimasero uccisi sul colpo 0 morirono poco dopo. 
Quindici persone rimasero ferite, ma non gravemente e 
dopo curate poterono proseguire il loro viaggio. 

Sette altri passeggieri, invece, rimasero gravemente feriti 
e furono costretti a fermarsi a Grewe; inoltre, trenta per- 
sone riportarono ferite o contusioni tali da non richiedere 
l'immediata cura medica. 

Tutti coloro che poterono proseguire il viaggio lasciarono 
Crewe con un treno speciale, il quale arrivò a Londra alle 
1,30 di domenica mattina, 

I primi soccorsi da Crewe arrivarono dopo un'ora, quando 
quasi tutto il lavoro di salvataggio era già stato compiuto 
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dai passeggeri scampati al disastro ed i feriti erano già 
stati, per la massima parte, trasportati alla vicina stazione 
di Chelfort. | 


Il commerelo estero dell'Inghilterra. — | 
dali statistici del mese di novembre sono relativamente fa- 
vorevoli; se non denotano una forte ripresa commerciale, 
provano almeno che il movimento di reazione si è fermato, 
e che le esportazioni continuano a crescere gradatamente. 

A cagione del ribasso eccezionale nel valore delle ma- 
terie prime tessili, dovuto quasi interamente alla recente 
diminuzione del prezzo del cotone, le importazioni hanno 
piegato di 565,000 lire sterline, essendo il loro valore to- 
tale di 35,287,000 sterline, e quello delle esportazioni del 
novembre 1893 di 35,802,000 sterline. 

Nello scorso novembre le esportazioni sono salite a ster- 
line 18,083,000, contro 17,654,000 nel novembre del 1893, 
ossia un aumento di 429,000 sterline. La maggior parte di 
quest'aumento è dovuto ai metalli, e questo fatto è tanto 
più soddisfacente in quanto che questarticolo aveva sof- 
ferto di più della lunga depressione. Mercè l'espansione del 
commercio della lana, le riesportazioni mostrano un aumento 
di 381,000 sterline, il quale però lascia ancora un deficit 
di 1,561,000 sterline. 


Il commercio estero della Francia. — Nei 
primi 11 mesi dell’anno corrente, cioè dal 1° gennaio al 
30 novembre, le importazioni della Francia si sono elevate 
a 3,781,215,000 franchi, e le esportazioni a 2,915,804,000. 

Nel mrse di novembre la Francia importò generi alimen- 
tari per 105,150,000 franchi, con una differenza in meno 
sul novembre del 1893 di 2,356,000; materie necessarie 
all'industria per 192,075,000 fr., con una differenza in più 
sul mese corrispondente di 17,771,000; oggetti fabbricati 
per 47,540,000 fr., con nna differenza in più di 640,000; 
totale 344,765,000 fr., con una eccedenza sul novembre 
del 1893 di 15,859,000. | 

Espertò in quest’ultimo mese generi alimentari per 
710,627,000, più 6,150,000; materie necessarie all'industria 
78,148,000, più 18,681,000; oggetti fabbricati 132,084,000, 
più 13,337,000; pacchi postali 8,894,000, più 2,394,000; 
totale 295,753,000 fr., con una eccedenza di 40,562,000 fr. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavori Pubblici. 


(. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al k. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 3300 * proposta per lavori alle travate 
metalliche sul torrente Serra, linea Orte-Foligno-Falconara ; 
L. 2750 * proposta per lavori a travate sulla linea Orte-Fal- 
conara; 
Contratti e proposte diverse * ; 
Proposta # per acquisto di materiale metallico d'armamento. 


Rete Mediterranea. — L. 110,500 * proposta per rifacimento in 
accirio di m. 15,645 di binario sulla linea Empoli Chiusi; 
L. 19,700 * progetto per impianto di due nuove comunicazioni 
in stazione di Alessandria; 
I. 11,000 * progetto per ricostruzione in malta di muri sulla 
linea Napoli-Eboli ; 
1,. 3520 * progetto per rifacimento binario sulla linca Napoli- 
Eboli; 
Proposte e progetti diversi *. 
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5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato, 27 dicembre). — 
Colla ditta Pyman Walson e C. di Cardiff, per fornitara di ton- 
nellate metriche 90,000 di carbone minuto inglese mezzo grasso e 

» ; » grosso » » 
Colla ditta Francesco Sala di Torino, per fornitura di n. 804 
grate di ferro per le ribalte dei carri HBd. 


II. — ‘’oppere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Bari (2 gennaio, ore 11, 1° asta). 
— Appalto dei lavori di ampliamento e adattamento del palazzo 
Chertroux in Bari da adirsi ad educandato femminile con la costru- 
zione di nuove scuole per alunne. Importo L. 47,000. Cauz. provv. 
L. 2000. Cauz. def. L. 5000. 

Genio Militare di Ancona (8 gennaio, ore 11, unico en: 
— Appalto dei lavori di costruzione di una polveriera nella valle di 
Miano presso Ancona. Importo L. 102,000. Cauz. L. 10,200. 

Genio Militare di Messina (10 gennaio, ore 10, unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di costruzione di una polveriera con re- 
lativa strada d’accesso e corpo di guardia nel territorio di Castro- 
giovanni. Importo L. 111,000. Cauz. L. 11,000. 

Municipio di Maglie — Lecce — (14 gennaio, ore 10, fatali). — 
Appalto dei lavori di costruzione della strada Maglie-Cutrofiano- 
Aradeo, diviso in 3 lotti: 

1° lotto: Tratto da Maglie a Cutrofiano. Importo ridotto 
L. 37,341.74; 

2° lotto: Tratto dall'abitato di Cutrofiano sino al confine del 
territorio di Aradeo. Importo ridotto L. 24,432 01; 

3° lotto: Tratto dal confine di Cutrofiano all'abitato di Aradeo. 
Importo ridotto L. 10,220.37. 


IIl à— H'orniture diverse. 


Aste. 
Genio Militare pei lavori della R. Marina în Taranto (7 feb- 


-braio, ore 10.30, unica e definitiva). — Costruzione e posa in opera 


dei lavori di ferro per cancelli scorrevoli delle porte e degli spor- 
telli a vetri delle finestre di due campate per fonderia in ghisa ed 
in bronzo dell’edifizio n. 7 nell'Arsenale marittimo. Imp. I.. 23,000. 
Cauz. L. 2300. Lavori compiuti in 120 giorni. 


La Camera di Commercio ed Arti di Torino — Sezione Musco 
Commerciale - ci comunica: 

Il 7 gennaio, in Taranto, appalto per la costruzione e posizione 
in opera dei lavori in ferro di due campate per fonderia nell’Arse- 
nale militare marittimo. Perizia L. 23,000; 

Il 7, appalto per provvista di kg. 3000 d'olio d’oliva alla Di- 
rezione d’Artiglieria della Fabbrica d’armi di Torre Annunziata. Im- 
porto L. 3300; 

I capitolati d’onere e gli avvisi d'asta relativi sono visibili presso 
questo Museo Commerciale (via S. Francesco da Paola, 24), 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina — Contratti a trattativa privata. — 
Gallieri Cesare, Milano, oggetti di bronzo, terzo dipartimento, 
L. 4153.75; 

Silvano Grisci, Salzano, conglomerati di sughero, primo dipar- 
timento, L. 7770; 

Marchis, Olivieri e C., Torino, mattoni refrattari, L. 1524; 

Michele Ansaldi, Torino, fasatrice universale, primo dipartimento, 
L. 2700; 

Società Ligure Metallurgica, Genova, verghe d’acciaio, primo di- 
partimento, L. 5190; 

N. Odero fu A., Sestri Ponente, pompe a vapore, primo dipar- 
timento, L. 5000; 

G. Ansald» e C., Sampierdarena, tiranti d'acciaio, primo dipar- 
timento, L. 321750; 

A. Mussini, Firenze, forni da pane, primo dipartim., L. 6600; 
1 e e Bertinetti, ‘l'orino, quattro pesatrici, terzo dipartimento, 


«o fd » 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10mbre 22 10mbre 29 


Azioni Ferrovie Biella è . L. 430 450 

» » Mediterranee . è » 493 493 

» » Meridionali. . . . . » Gol 651 

» » Pinerolo (1° emiss.) . » 327 327 

» » » 2% » » 300 300 

» » SecondarieSarde . » 299 298.50 

>» » Sicule » 575 575 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 577.50 577.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterraneo 

» . Siculo A. B. C. D. » 277 277 

» » Cuneo (2* emiss.). » 305.50 305 

» » Gottardo 4°/,. + » 150.50 100.40 

» P) Mediterranee 4 00 . » 455 455 

» » Meridionali. : » 295.50 295.50 

» » Meridionali Austriache . » 365 365 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 299 299 

» » » 2° emiss. » 260 260 

» » Pontebba ? » 430 439 

» » Romane. . . . . o 284 284 

» » Sarde, serie A. » 284 284 

» » » serie B » 292 292 

. » » 1879 » 283.50 284 

» » Savona . i » 297 302 

» » Secondarie Sarde . » 389 390 

o) » Sicule 4 0/0 oro . » 435 438 

» » Tirreno . ; »n 426 436 

» » Vittorio Emanuele i a 294 294.50 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Elenco delle 
azioni estratte e rimborsabili dal 2 gennaio p. v. in L. 300. 
AZIONI DI PREFERENZA. 
Titolì unitari. 
n. della cartella N. delle azioni 
dal 586 al 590 dal 586 al 590 
dal 1031 al 1035 dal 1031 al 1035 
dal 1906 al 1910 dal 1906 al 1910 
dal 17321 al 17325 dal 56321 al 56325 
dal 17901 al 17905 dal 56951 al 56905 


Titoli da 5 azioni. 


Numero Numero Numero Numero 
della cartella delle azioni della cartella delle azioni 

7538 7686 a 7690 7819 9091 a 9595 

10180 20896 a 20900 10434 22166 a 22170 

12697 33481 a 33485 12994 34966 a 34970 

13309 36541 a 36545 14164 40816 a 40820 

14419 42091 a 42095 14507 42531 & 42535 

16202 51006 a 51010 17058 55286 a 55290 

17096 55476 a 554180 

AZIONI ORDINARIE, 
Titoli da 5 azioni. 

Numero Numero Numero Numero 
della cartella delle azioni della cartella delle azioni 

- 564 2816 a 2820 3438 17186 a 17190 

3468 17336 a 17340 3484 17416 a 17420 

3889 19441 a 19445 5358 26786 a 26790 

6048 30236 a 30240 6248 31236 a 31240 

6257 31281 a 31285 7313 36561 a 06565 


71430 37146 a 37150 
Titoli unitari. 
Numero della cartella Numero delle azioni 
dal 9221 al 9225 dal 39221 al 39225 
Da pari data saranno pagate le cedole: 
N. 44 delle obbligazioni (Serie B) in L. 5.78 nette; 
N. 43 delle azioni. 


Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. — Dal 2 gen- 


° naio saranno pagate le cedole delle obbligazioni in L. 9.30 al por- 


tatore, e in L. 9.80 nominative. 


Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche in 
Padova. — Dal 2 gennaio saranno rimborsate le obbligazioni estratte 
e pagate le cedole. 


Ferrovia Nord-Milano. — Dal 20 corr. viene pagata la cedola 
2° semestre 1894: 


L. 7.50 per le obbligazioni 1* Serie; 
» 11.25 » 2° e 3° Serie. 


Dalla stessa data vengono rimborsate le obbligazioni estratte in 
lire 250 per la 1% Serie e L. 500 per la 2° e 3* Serie. 


Ferrovia d’Ivrea, — Dal 27 corrente dicembre si paga il vaglia 
N. 73 delle azioni in L. 15, e cioè: 


I. 4 quale terzo acconto dividendo 1892-93; 
» 11 » secondo » » 1893-94. 


Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. — Dal 2 gennaio 
NI pagato il secondo acconto sul dividendo per l’esercizio 1894 
in L. 8. 

Ferrovia Mortara-Vigevano. — Dal 3 gennaio sarà pagato il 
vaglia N. 78 in L. 5 nette, e saranno rimborsate in L. 250 le ob- 
bligazioni seguenti state estratte: 


690 1152 2101 1169 333 323 1329 
2409 462 1821 200 1509 838 2386 
141 1629 1860 2566 751 2355 3593 
1272 39 2450 503 266 171 607 
1254 1631 1679 1247 1023 820 1694 
637 1541 2775 879 1822 1931 1614 
302 086 1087 1671 94 1191 1150 
1923 286 1376 2009 213 450 1198 
479 2579 178 1834 2531 910 722 
391 1929 1949 579 1138 1737 1509 
1710 986 800 2416 2520 955 130 
1146 2018 2551 1927 2556 1510 170 


1915 1063 147 822 49 1029 1338 

30 1987 2562 1964 954 1119 2235 
1104 332 761 1023 719 1027 1922 
2057 2572 2162 1255 1088 74 696 


1554 2219 1318 2373 1668 311 308 
° 2042 330 661 1649 2541 665 1312 
2187 1845 1373 456 1503 2585) 1576 
1851 2509 1905 2507 342 2127 910 


2352 938 1337 497 1328 806 3 
2238 1877 1136 2453 2506 2261 1171 
2462 2111 99 1120 118 16 


Ferrovia Vigevano-Milano. — Dal 2 gennaio saranno rimbor- 
sate le obbligazioni in L. 500 della Serie 4 e 235, e le azioni se- 
guenti in L. 500: 


433 508 689 955 1893 2545 
2819 2841 3054 3292 3411 3908 
3939 4178 4615 4858 5051 5062 
0373 9720 0822 6119 6266 6353 
6912 7702 7707 1876 8834 9686 


10014 10053 10235 10260 10540 10701 
10886 11029 11136 11612 12184 12511 
12738 13466 13626. 


Navigazione Generale Italiana. — Dal 7 gennaio sarà pa- 
gata la cedola N. 25 in L. 8, e cioè: 


IL. 2.50 saldo esercizio 1893-94; 
» 5.50 acconto esercizio 1894-95. 


Avvisi i delle Società F; erroviarie 


do 
SOCIETÀ ITALIANA 


PRR LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni 
interamente versato 


Avviso pagamento interesse sulle obbligazioni 3 0;0. 


Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° gen- 
naio 1895 sulle Obbligazioni Mediterranee 3 0/0, garantite dallo 
Stato, avrà luogo, a cominciare dal giorno 2 successivo, presso le 
Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro consegna: 

della cedola N. 15 per le Obbligazioni di Serie A, 


» » 14 » B, 
» » 12 » » Ce D, 
. » ll » » E. 


L'importo al netto del detto interesse ascende a it. L. 5.82 per 
Obbligazione. 


828 Monitore delle Strade l'errate 
Tali pagamenti saranno subordinati all’estero alle formalità del- Avviso pagamento interesse sulle obbligazioni 4 0/0. 
l'affidavit. ; Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° gen- 


Visto: Il delegato governativo 


L. Sonbieico, naio 1895 sulle Obbligazioni sociali 4 0j0 avrà luogo, a cominciare 


dal giorno 2 successivo, presso le Banche e Casse incaricate di tale 
Si previene il pubblico che il servizio delle obbligazioni 8 0/0 | servizio contro consegna della cedola n. 9. 
Mediterranee in ‘Torino, dal 2 gennaio p. v. verrà effettuato, ol- Il detto interesse ascende a it. L. E@ nette per Obbligazione, 
trechè dalla Banca d’Italia, dal Credito Industriale in luogo della | importo che fuori d’Italia verrà pagato sulle basi indicate nella ce- 
Banca di Torino. dola stessa. 
NB. — In sostituzione della Banca Genoralo sedi di Roma, 
Milano e Genova e della Banca di Torino faranno tl servizio 
delle Azioni e delle Obbligazioni 4 0/0, la Banca d’Italia a 
Roma, la Banca commerciale Italiana a Milano, la Cassa di 
Neonto a Genova ed sl Credito Industriale a Torino. 
| 


Milano, dicembre 1894. 


Avviso pagamento dividendo. 


Si fa noto ai portatori delle 360,000 Azioni sociali che, in seguito 
a deliberazione presa dal Consiglio d'Amministrazione, a datare dal 
2 gennaio 1895 sarà loro pagata presso le Banche e Casse incari- 
cate di tale servizio, contro presentazione della cedola N. 1%, la 
somma di ital. L. 1 2.5@ per ciascuna azione, cioè ital. L. 5, a 
saldo del dun dell'esercizio 1893- 94, e it. L. 7.50 quale 
primo acconto sul dividendo dell'esercizio 1894-1895. 


LA DIREZIONE GENERALE 


e e ‘e e e ++. 


SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEÙ 


ESERCIZIO 1894-95. — Dall'11 al 20 Dicembre 1894. — 17a Decade. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
0 : ESBRC . 
le no ‘precedente Differonzo a A Differenze 
elia: eee VOS PRAIA RIO RR dle gi = cri frena - ——- Sui Le usò kegs Ti _ 
Chilometri in esercizio . 4356 ano + 1466 1136 1019 + 289 
Media. 4348 8190 |+ 158 1075 991 || s4 
Viaggiatori . I 1,084,571 36 | = 958,146 01 |+ 126,425 85 62,687 25 47,464 83 |+- 15,222 42 
Bagagli e cani. . . . 55,868 80 51/156 40 "4,712 40 1,906 58 1166 81 |+ 739 77 
Merci a G.V. e P.V. ace. | 365,247 31 | 357801 14 71446 17 12/542 62 12,862 01 |— 319 39 
Merci a P.V. . . . | 1,661,009 79 | 1,635,436 86 |+ 25,572 93 63,842 56 60,370 75 |+ 8,471 8I 
+ 19,114 61 


TOTALE . | 3,166,697 26 | 8,002,540 41 |-+ 164,156 85 | 140,979 01 121,864 40 


Eeroedotti dal 1° Luglio al 20 Dicembre 1894. 


,876,618 18 | 21,984,185 34 [tr 892,432 84 | 1,096,100 51 1,244,902 50 — 148,801 99 
,074,710 26 1,041,784 44 (+ 82,925 82 24,399 40 32,289 61 '— 7,890 21 
,957,746 63 | 5,418,007 79 [+ 139,738 84 178,451 60 213,332 60 = 84,881 00 
27,282,770 39 | 26,961,211 80 |+ 321,558 59 | 1,046,315 13 | 1,011,879 19 a 34,435 94 


Bagagli e cani. . . .' 
Merci a G.V. e P.V. acc. 
Merci a P. V. .. 


Son 


Viaggiatori. . . . | 2 


_—r————————_———__——_m —————————————_T—— Lae*e*ne*e*e*eae“e*e“e*o*a*«*a*e*A*A«*«eeer- —-_-- «tico cosi entita iii a 


TO TALE «| 06,791, 845 46 99; ,405, 180 31 LI, 386, 006 09 9 949, 266. d4 2,502, 403 90 | 157,137 26 


Prodotto per chilometro. 


della decade . . . . | 726 97 716 60 + 10 37 124 10 119 59 [+ 4 51 
riassuntivo . i 13,061 60 13, se 20 161 60 2,181 64 2,925 13 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


FERROVIE SEGONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI NOVEMBRE 1894. 


3 28: z : Ferrovie 
: ge Torino-Ciriò- | Settimo-Rivarolo- Ri ; Basaluzzo- : 
Torino-Rivoli Lataò Castellamonte Santhià-Biella | Fossano-Mondovìi | Sassi-Superga i Frugarolo peomomiche 
| I 

i Chilom, 12 | Chilom. 32 _ Chilom. 228 Ch “ Chilom, 30 | Chilom. 24 — cima | cai — Chilom. 44 

Grande Velocità. 12,649.40 26,799.15 20,4600.05 24,876.10 3,004.25 1,261.65 | 743.65 9,763.25 

Piccola Velocità. 491.05 10,540.80 13,041.60 | = 25,059.60 — 220.80 11.25 111.35 4,928.00 
fo do Ù == —_ -- - - | __-_--.— SA ITER, 

Torai | = 13,140.45 | 37,839.95 | 33,501.65, 49,935.70 | 3,285.05 1,272.90— 855.00. 14,691.25 — 


I re er + 
ed 
' det. 
, 
LI ° x 
‘ a 
/ e 
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N 
COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 


LONDEIRA — York Road King's Cross N. —f] LONDRA 


| | | | I Î 
AL 3I DICEMBRE 1890! 1891 1892 | 1898 si 


| 


Freni automatici 


| pri 


\Macchine| Veicoli Macchine Veicoli ‘Macchine Veicoli ‘' Macchine| Veicoli l'itodbitno Veicoli 


| 
| 


| 

| | | 

Gran Bretagna . . | 2673 | 22527. 2820] 25152| 3036 | 28228 3163 | 29514| 490| 6987 
Francia ..-... | 2431 | 19967 2614| 20630| 2740 | 21997 | | 


Germania . ... II46| 6751 1399] 85817 2672 | 15900. 2963 | 19684 | 4817 | 12933 
Austria-Ungheria. | 174 | 2125.  217| 2470 | 254 | 346! 333] 3519) 159) 139 
Italia ......| 263| 14390! 280] 15780 286| 41705 | 311 | 1813" 48) 383 


Svizzera ..... | 
America del Nord I 18733 cubiedi 20992 |223637 


| 
175 | 12500 226] 146) 341] 2856 395] 3574 | 20 | 2324 
| 23460 |285822 | 25231 |324512 | 498 [140796 

| 


————_—r————@————REe- uk _ 


————————————————————_+—€—++ _+——————"——»—»—_ —— 6——_—»— —_——_———-+------ +#+—-1___@mt 


Cono. j x 


830 | Monitore ‘delle Strade Ferrate: 


P.CASANOVA, Librato-Editore 


na "1. ‘TORINO— Piassa Carignano — TORINO 
— Recenti pubblicazioni : 
GOESCHLER et GUILLEMANT 
| e. 


TRAITE PRATIQUE 


e SILI = |'RESSCHEMINS DE FER” 


Nouvelle édition, revue et augmentée 


Fabbriche in RIVOLI ea AVIGLIANA par MM. GuiLemant et FkancY 


Première partie: SERVICE DE LA VOIE 
Tome 1", in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L 83@ 


FRATELLI PASTORI — canon 


Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra, ,50URS DE CHEMINS DE FER 


Amministrazioni ferroviarie, Tome premier : Etudeo - Construction - 
grandi Stabilimenti industriali privati, ecc., ecc. ESE parete ca Tote: 
In-8° de vini-684 pages, avec nombreuses 
a i ea figures — L. 93. 


i SPECIALITÀ l sa | La Dott. MARTINO BARETTI . 
Lime di presisione, Acciai fusi inglesi, qualità superiori. | cgogocia DELLA PROVINCIA DI TORINO 


VENDITA ESCLUSIVA I. Descrizione topografica - Il. Descrizione 


geologica - III. Geologia economica. 


dell'acciaio fuso profilato [brevettato] per punte. | 19m, dixm732 pag, con Atlante in. 


folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geol 


s ogici 
ad elica, allargatoi, ferri da tornio, da pialla, ecc. | È eromolit.-L. 20. Legatoin tela L ds. 
i ELEMENTI DI 


UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO MINERALOGIA, LITOLOGIA E GROLOGIA 
in TORINO, Via delle F'inanze, 13. per le Scuole Secondarie. 


2 vol. in-12°, con numerose figure.- L. 7. 


SOCIETA ITALIANA © 


- DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 8,000,000 


Orricine In BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGL 10, 
VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di Cementi Portland; di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA. 
Produzione annua 1,500,000 quintali. — Forza motrice 1,500 cavalli-vap. 


——————————_—————P—————m—————_——T———— P——————rP——P—r—T—_—_——_—_—_——————_——————_—r———P——_—_———_————_T—TT—————T——————_——__É—_———_———————————————— —_____—__PÉ&—————_————m— 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in ; 
| barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
| La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della | 
i rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. | 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITER 


x 
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RANÈE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: Frs classe | claase 


SEMPLICI 


Lonpra 
(1) (2) 


2a la 


PARIGI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorxpona 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 
2a 


la 


classe | classe | classe 


validità 


la 


classe | classe 


validità 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIRTPI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono valid: per 17 giorni, eccetto 


quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 


(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais. ... [166 85/116 55) 90 73) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . [160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano JYis Calais. . . . [180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 30/45 giorni (166 85/119 —/80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia via Calais. ... — — {141 75) 97 80] — — — 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
danora via Calais... . [187 —|181 —/111 40| 7605] — — _ —_ —_ se : ; 
via Boulogne .. {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Fia Genova per la Ferrovia di cinta. 
Lison via Calais... . |209 00 147 05/184 80° 92 10] — — —_ _ —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . {203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione df 
Firenze }Via Calais. . . . |217 30/152 25/141 70| 97 80} — — — _ — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
- {via Boulogne .. {211 20/147 15] eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... 1249 —|174 40/179 40/119 451 — E, = “e so pa Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso ix- 
via Boulogne . . |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
Napoli via Calais... . 1279 85/196 —/205 60/143 e 50/353 95/6 mesi(°**)| — — —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
ta Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze ÎViA Calais. . . . (224 60/157 80/149 —/102 35] — _ — — —_ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 851 — — — —_ — —_ eritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. {257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... 1294 80/206 50/220 60/162 45] — _ _ — — = Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
via Boulogne .. |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |825 85/228 20/251 60/174 20/548 25/399 30/6 mesi(°) — — —_ (4) La durata della ‘validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |819 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via via Calais 802 651211 95/227 05|157 —|525 45/886 80/6 mesi — — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. {298 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via (via Calais |369 25/259 75/295 —|205 80| — — — — — — 


Napolif)via Boul. |868 15/255 25 
ANDATA 


n - — ——_ 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO. 


Treno di fusso 
PENINSULAR-RIPRESS 


BTAZIONI la è 2° CLASSE 1a e 26 CLASSE de STAZIONI ila 0 2a CLASSE]la e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 
venerdì part. 
da LONDRA 
. (°°*) (1) 
Londres! Ch.-Grose Par.| 8 — a./10 — a.| 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|8—a.| - © 11 — antim. 815 p. 8 15 p. centrale (2) . . Par. 8201. — 255 p. 
Douvres. ..°°° — 955 a. 3 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma ........ 280p. na 1110 p. 
ses di Groeawich).( Arr,|1180a,| ;S 220 pomer. || 12102, 1210 p. Firenze. ...... — 905p. a 610 a. 
Calais-M. (Bulet) Déjeun. 3 Brindisi. ... — 6 10 a. — 585 p. 
(ora francese) . e: n 13 p. Sao 2 52 pomer. Ì di a. 1>a. Ancona .... — 850p. — 550 a. 
dont Gar ù i a a à = Bologna... ..;.:—| 1358. = 1030 a. 
Alessandria. .... — 6 88 a. paesi 5 12 p. 
(Buffet) Par. 1 02 p. 223p. —_ 1 51 A = Torino. © 0 0000. Arr. 8 30 a. _ 7 — D. 
Par.| 251 p.| 404p. 5 17 pomer. 8 461. 9 88a. "a 820 9 55 10 45 
{Arr 4836 p.| 547p.i ? — pomer. 5 38. A Napoli... .....— a p p. 
Paris-Nord(Buffot): s af 20... 350 Fo Di Hi P + = 
Cal 8 00806 . 
I Par. Vagon | 7 44 pomer. 6 23 a. E Firenze. ... — 8 Ha » » 11 40 a. 
Paris-Lyon (Bwuffef) Arr.| restaurant) 8 21 pomer. 7 15a. e A Pia. ..... 0. 10 32 p. 255 a.] 4472 2 3° p. 
aa e rr ; 3 9 “ 21, 118p. 
(8) 12 e 2a classe | la e 2a classe | la cl. [1a20c]. n° | San-Remu. .a 126 ? 3522. 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 9 »p. 910p. 925 a.) 215p. da Genova .......— 320 a tia 10 505 
Dijon... .... Arr. 1552. 2242, 224p.| 718p.] 10522. Torino. . . . ... Arr. 15028. |1013a.(1230p. p 
| Genèvre....— » 8 52 a. 1147p.| — _ Mil «00 Par. 150 10 40m 818p. 
Aix-les-Bains. ... — 6 34 a 158 a. 10 45 p.j12 27 a. 8 18p. Non ia 430 a. 11402 917 p. 
Chambéry......— 657a 8812, 11 24 p.{1252 a. 840p. Torino. ...... Arr 8252 140p 11 10p. 
Modane....... 943 a. 1 396 p. 8854. 643 p. Fi 9 250.1 — _ 
Torino (ora dell'Europa Torino. .. .... Par. 8502. 220p. s» P.| — 
centrale (2). . . Arr. 220p 640p, —_ 8102. 1112 p. cune (ora franc.). — di Ha 1; p. o a: su 
Tr Terr. CET ——stee ATE am my. è 000. — ba e ‘ ai 
Torino. ...... Par. 240 p 155p. — |845a Aix-les-Bains. ... — 4 14p 839 p. 5278.) — 
Novara .. è 000 Arr, 496 p 951 p. a 10 42a, | Genève . LI 247 p. 720 p. 415 a. Tm” 
_ 11 40. jon... ... sn 11 18p 1432. 1140a.| 112 p. 
Milano. ..... . Arr. 585 p 11 05p 40 a. 5 
=-_T—+__ _ecsie.—ee-=|=-==< ia 2a cl. Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4432 645 a. 5 83 p. 54 p. 
Torino. +. +... Par. 245 p. 810p. = 8402. Paris-Lyon (Bu/et)Par. 6 56 antim. 654 p. 
Genova . . °°... Arr. 6 14p. 1) 21 p. — 12» p. Arr. 7 33 antim. 149 p. 
pi San-Remo. 0 00 11 23 P. 8 45 A. can it P 
SR, + 000 0 00, — 10 58 p. 4 30 a. csi p. Paris-N d Bu È rango 

Firenze 0 0000 12 50 a. 7 30 R. a 6 54 p. Si ( f01) (4) le, 2° Classe (°*) 1a Da 9g: cl 

Livorno 0 000. — 11 39 D. 734 a. = 522 P. Par Bi antim. 9 . 
Roma e 0. 0 000, 6 34 a. 10 15 a, = 1130 D. j ha: 9 45 antim. 10 47 PD. 
Napoli. . .-..-..-—|  136p. 6 30 p. —_|119a Amiens (Buffet) -} pur LR sngat: 

A z 2 nba Li Bonlogne-Gare . .( AT: 11 83 aotim. 12842. 
Torino. e sa 0 s» Par. 2 45 PD. Li 10 D. VIRZÌ 84021. Il 20 D. Buffet) ° i u 
Alessandria . . . . Arr. 418 p. 9» p. — (10154. 12 50 p. Par. 11 936 antim. 1235 a. 
Bologna. ...... — | 212a. —_ 253 p. 525 a. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 1204. 

Ancona .... — — T>»a, _ 11 15 p. 921 a. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi....— _ 10 17 p. — |M» a. 750p (ora di Greeawich).{ Par. 12 45 pomer. 18021. 
Firenso....... — — 6 239 a. —_ 6 25p. Douvres. ...... — 2 45 pomer. 4a. 
Roma e 0 e è co 0 0 =" — NZ 12 50 p. is 1l 50 p. Londres} ch Gross Arr. 4 80 pomer. 5 55 a. 

‘ Napoli. ...... Arr. — 6 30p. — 7101, Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555 a. 
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) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
2 


viaggiatori di 34 classe da i | 
C e da Boalogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2e classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) ll treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom. non 


Londra alle 8 a. e alle ® p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Pologne ) 
a 


da lano col treno che parte 


— Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 14 classe lits-salon va direttamente da Calais a Mi 


rigi-Lione alle 9 p. — 
DE, Parigi-Nord alle 8 


di a al 


932 Monitore delle Strade Férrate 0 degli interessi materiali . 
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cd le FIN dl SAVIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICI. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche, 
Argani Gru, e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni a 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1° - Torino. 


MACCHI IZAR E ( LIVRET-CHAIX UFFICIO SUCCURSALE 
' A MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans nai 
les gares 4 les librairies, les Recneils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer- i î ani ? 
MILANO print dep ente nel as ros loco Giornali Italiani ed Esteri 
; dA cours et sous le contròle des Compagnies: ——_ 
Via Carlo Farini, N. 27 L'Indicateur-Chaix (paraissai 
. - paraissaint toutes les 
semaines) . . ..... Fr. » 75 TORINO 
(fuori Porta Garibaldi) L'Express- Rapide (\aticaterr des traias deritosso) 13 - Via Finanze - 13 
imprime en gros caractères. . . » 75|. 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 ii : 
FABBRICAZIONE MECCANICA si RI 2 V. sa plane 2 iù Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
ica i e go vret-UnarTspeciat dechaquereseau  » rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
Ltvret-Chatx spécial des Envi: ; ; O 
Bolloni, Ramponi 6 Chiodi (cin lei plans: calorite): pani » 40 | giornali d'Italia e dell’Estero, s*incarica di 
per armamento di ferrovie e tramways, | Livret de l'Algérie et de la Tunisie, ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
per costruzione di scambi e crociamenti, piat- avec carle . . » 50 | medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 


taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. | Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dix plans coloriés . 1» 


——————_— _ ‘1A 
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TorINO, 1894 — Tip. e Lit. CamiLLa E BeRrTOLERO, Via Ospedale, 18. 


giori guarentigie di puntualità ed esattezzai. 


A, 
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